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K2 (DUW)
Gradientenverbesserung im Zuge der Erneuerung
einer EU bei Dackenheim - UVP-Bericht -

1. Beschreibung des Vorhabens

Die KreisstraBe K 2 fungiert als HauptverbindungsstralRe zwischen den Ortsgemeinden
Dackenheim und Freinsheim. Somit ist sie gemal RAL 2012 der Stral3enkategorie LS IIl und
der Entwurfsklasse 3 zuzuordnen. Die K 2 beginnt suddstlich von Dackenheim und endet in
einer Kreisverkehrsanlage ndrdlich von Freinsheim.

B Lage im StraBennetz Abb. 1, [http://map1.naturschutz.rlp.de/kartendienste_naturschutz/mod_mobile/]

/é' v"\ ‘. \ Im Haubenhahnchen {7 A | =] n

; \ :-:—. S m A\ L ¢

I ‘ - o A
~ AN IS = \

o

\

= S

Die Malinahme beschreibt die Gradientenverbesserung der K 2 im Zuge der Erneuerung
einer EU (Eisenbahnuberfiihrung) bei Dackenheim in der Verbandsgemeinde Freinsheim.
Das Vorhaben beginnt bei Bau-km 0+980,00 und endet bei 1+440,00. Die Baulange betragt
460 m. Am Baubeginn hat die Planung eine Hohenlage von ca. 174,00 m (. NN, an dem
Ausbauende stellt sich eine H6henlage von ca. 140,00 m @. NN ein. Auf der geplanten Aus-
baustrecke befindet sich eine Uberfiihrung der Deutschen Bahn. Weitere Bauwerke sind kei-
ne vorhanden.

Die Gradientenverbesserung der K 2 erfolgt aufgrund von Rutschungen der StralBenbd-
schung sowie der erforderlichen Erneuerung einer Eisenbahniberfihrung. Eine lichte Hohe
von 4,50 m zwischen Unterkante Bauwerk und Fahrbahnoberflache muss gegeben sein.

Folgende MaRnahmen werden durchgefihrt:

»  Gradientenverbesserung der K 2 auf der gesamten Ausbauléange

»  Verschiebung der Fahrbahnachse der K 2 in einem Abschnitt (ca. 110 m Lange) in
Richtung Sudwesten (grol3ere Sichtweite)

Strallenentwasserung Uber eine Bordanlage

Ersatzneubau von Stitzwanden

Sicherung einer Boschung durch eine Gabionenwand

Herstellung einer Steilbéschung auf der Sudseite

Tieferlegung des Mischwasserkanals aufgrund der neuen Gradiente
Erneuerung der EU (Deutsche Bahn) und Anpassung der Béschungen

YV VVVVYVY
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K2 (DUW)
Gradientenverbesserung im Zuge der Erneuerung
einer EU bei Dackenheim - UVP-Bericht -

Fur das Vorhaben sind sowohl bauzeitliche (Arbeitsraume und sonstige Baustelleneinrich-
tungsstellen: ~1.250 m2) als auch dauerhafte Flacheninanspruchnahmen (~800 m?) erforder-
lich. Hinzu kommen Flachenversiegelungen (Nettoneuversiegelung: 805 m?) bzw. auch Fla-
chenentsiegelungen (265 m?2).

Die Lange der Bauzeit (einschlief3lich Brickenbauwerk) betragt mindestens 2 Jahre.

Die durch den LBM Speyer in Auftrag gegebene Verkehrszéhlung aus dem Jahr 2013 ergab
eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von 2.556 Kfz / 24 h. Der Schwerverkehrsan-
teil betragt 34 Kfz / 24 h (ca. 1,4 %).

Es werden keine Veranderungen der Verkehrsverhaltnisse durch den Umbau der K 2 erwar-
tet.

2. Beschreibung der angewandten Methoden, des rdumlichen Untersuchungsum-
fangs und des Zeitpunkts der Ermittlung der Umweltauswirkungen des Vorha-
bens

Hinweise aus Fachgutachten

Die Kartierung der Biotoptypen erfolgte in mehreren Kartiergdngen zwischen den Jahren
2015 bis 2016. Der Untersuchungsraum ist ausreichend um alle Auswirkungen des Vorha-
bens zu analysieren.

Fur den Artenschutzbeitrag wurden unterschiedliche Artengruppen erfasst:

Kartierung der Artengruppe Végel (2015 und 2016)
Kartierung der Mauereidechse (2015 und 2016)
Erganzende Beobachtungen von Wildbienen wurden berlcksichtigt (2015 und 2016)

3. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des
Vorhabens

Die Bestandserfassung und Bewertung erfolgt getrennt nach den in 8§ 2 UVPG (Gesetz Uber
die Umweltvertraglichkeitsprifung) Abs. 1 genannten Schutzgitern:

e Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Im Wirkraum des Vorhabens sind keine Wohnfunktionen vorhanden (keine Gebaude).
Die Flachen im naheren Umfeld der Kreisstral3e sind fir die Erholung nicht geeignet.

e Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Im Untersuchungsgebiet gibt es bedeutsame Tier- und Pflanzenlebensrdume:

- L&sslehm-Steilwande mit Habitatfunktion fir Wildbienen,

- Halboffenlandstruktur zwischen grof3er Trockenmauer und Bahnboschung als Teil-
Lebensraum des Neuntéters,

- grofRe Trockenmauer und gehdlzfreie Bahnsdume als Teil-Lebensrdume der Mauer-
eidechse;
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K2 (DUW)
Gradientenverbesserung im Zuge der Erneuerung
einer EU bei Dackenheim - UVP-Bericht -

- StralRennahe trockene Saume (sldlich der Eisenbahniberfihrung) mit punktuellem
Vorkommen von Feld-Mannstreu (Eryngium campestre) (nach Bundesartenschutz-
verordnung besonders geschiitzte Art);

Auf den Einschnittsbdschungen der Kreisstralle sowie auf den Bahnbdschungen befinden
sich Heckenstrukturen, die als bedeutende Biotopstruktur eingestuft wurden. Die Sdume ent-
lang der Entwasserungsmulden sowie im Bereich kleiner Gelandespriinge (Baustellenein-
richtungsflache) ostlich der Bahn sind blitenreich und stellen fir den Landschaftsraum eine
lokal seltene Biotopstruktur dar. Der Kalkmagerrasen auf der Bahnbdschung bildet ebenfalls
eine seltene Biotopstruktur und unterliegt dem Pauschalschutz nach 830 BNatSchG.

Der Landschaftsraum hat insbesondere eine Bedeutung fur Vogelarten im Offen- und Halbof-
fenland.

Die Uberpriifung der Gehdlzbestande weist kein geeignetes Potenzial an Baumquartieren
(Tages-, Zwischenquartiere) fir Fledermause auf.

Es bestehen mehrere Vorkommen der Mauereidechse.

Schutzgebiete, geschiitzte Flachen (vgl. Bestandsdarstellung im Anhang)
Der gesamte Untersuchungsraum — mit Ausnahme der sudlichen Ortslage von Dackenheim

— liegt innerhalb des grof3flachigen Vogelschutzgebietes 6514-401 ,Haardtrand®.

Ca. die Halfte der Ausbaustrecke liegt innerhalb des Naturdenkmals ,LéBhohl in Dacken-
heim“ (ND 7332-248).

Die stidéstliche Bahnbéschung (linke Seite Ausbauvorhaben) ist laut Biotopkartierung tw. als
besonders geschiitzter Biotop gemal 830 BNatSchG eingestuft (Kalkmagerrasen an der
Bahnlinie NW Freinsheim®, BT-6415-0225-2007), unterschreitet aber aufgrund der starken
Verbuschung derzeit die Mindestgrof3e von 500 m2 um ca. die Halfte.

Der Uberwiegende Teil des Ausbauvorhabens ist laut Biotopkartierung als Schutzwirdiger
Biotopkomplex eingestuft (,Rebflachen mit Hecken sudlich Dackenheim®, BK-6415-0029-
2008). Der Komplex erstreckt sich beiderseits der Einschnittslage der Stralle.

e Flache/Boden

Die geschéatzte dauerhafte Flacheninanspruchnahme bedingt durch die Absenkung der Gra-
diente und Herstellung Standsicherheit Béschungen Anlage) betragt ca. 0,08 ha.

Baubedingt kommt es durch Béschungsmodellierungen sowie die Herstellung der Vormonta-
geflachen zu einer flachenhaften Bodenbeeintrachtigung von ca. 0,125 ha.

Die Flachennutzungen im Umfeld der Kreisstral3e sind durch grof3flachige Reblandflachen
gekennzeichnet. Die Lossbdschungen beiderseits der StraRe weisen auf der Oberkante teil-
weise einen schmalen Heckenbewuchs (Straucher/Obstbaume) auf.

Auf den Bahnbdschungen dominieren Strauch- und Baumwuchs sowie ndrdlich angrenzend
flachenhafte Gebilische und Obstbaumstrukturen.
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K2 (DUW)
Gradientenverbesserung im Zuge der Erneuerung
einer EU bei Dackenheim - UVP-Bericht -

Die Boden im Bereich der Stral3e sind vorbelastet durch straRBenbedingte Stoffeintrage der
K 2. Die Béden im Bereich der BE-Flache (nach einem 10 m Korridor) sind nur gering bis gar
nicht belastet durch Stral3enemissionen.

Die Boschungen im Bereich des Einschnitts sind durch Wasser erosionsgefahrdet.

Die Boschungsanpassungen bedingen bauzeitlich eine Beeintrachtigung des Bodens, die
auch zu einer Veranderung der Standortfaktoren fir Tiere und Pflanzen fihren.

e \Wasser

FlieRgewdasser:

Oberflachengewasser treten im Gebiet nicht auf.
Grundwasser:

Der nordliche Teil des Untersuchungsgebietes weist karbonatische  Kluft-
/Porengrundwasserleiter, der stidliche Bereich silikatische Porengrundwasserleiter als auf.
Demnach ist die Schutzwirkung der Grundwassertberdeckung Uberwiegend ungtinstig bis

mittel. Wasserschutzgebiete kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor.

e Luft/Klima

Der Landschaftsraum gehort mit zu den trockensten und warmsten in Rheinland-Pfalz. Die
Reblandflachen im Umfeld der Kreisstra3e K2 bilden Kaltluftentstehungsflachen. Sie wirken
einer thermischen Belastung entgegen.

o Landschaft/Erholung
Landschaftsbild:

Das Landschaftsbild im Vorhabensbereich ist durch eine geringe bis mittlere (hohe: fiir Bau-
me der Bahnboschung) Vielfalt, eine geringe bis mittlere Eigenart und geringe (mittel: Bahn-
baume) Schoénheit gepragt. Ursache sind die umfangreichen Vorbelastungen: Strae und
Bahndamm als Zerschneidungsachsen, weitgehend ausgerdumte Weinbaulandschaft mit
Uberwiegend nivellierter Oberflache.

Der Hohlwegeinschnitt bildet trotz Vorbelastung (Ausbau als StralRe) fir den unmittelbaren
Betrachter eine Besonderheit, da eine solche Struktur im Landschaftsraum selten ist.

Erholung:

Lokale bzw. Uberregionale Rad-/ Wanderwege sowie Strukturen zur siedlungsnahen Erho-
lung befinden sich nicht im Untersuchungsraum.

o Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

Im Bereich des Vorhabens sind keine Objekte des Kulturellen Erbes bekannt.

Bei den Sachgitern sind die vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen zu nennen.
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K2 (DUW)
Gradientenverbesserung im Zuge der Erneuerung
einer EU bei Dackenheim - UVP-Bericht -

o Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern

Die Wechselwirkungen werden bei den Schutzgtitern abgearbeitet; eine eigenstandige Dar-
stellung ist nicht erforderlich.

4. Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und der damit verbundenen erheb-
lichen bau-, anlage-und betriebsbedingten Beeintrachtigungen der Schutzguter

¢ Menschen, insbhesondere menschliche Gesundheit

Durch die erforderlichen Grindungen im Bereich des EU-Neubaues kommt es baubedingt zu
einer Larmbelastung, die Uber den normalen Baularm hinausgehen. Das Vorhaben beginnt
ca. 20 m sudostlich der Ortslage. Der Ausbau der StraRe sowie die Erneuerung der EU er-
folgen unter Vollsperrung der StralRe. Es ergeben sich keine neuen betriebsbedingten Aus-
wirkungen.

Uber die allgemeine Gefahr im Zuge der StraRennutzung hinaus ergibt sich — wie bisher
auch - kein Storfallrisiko im Sinne der Richtlinie™.

o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Tiere

Mauereidechse: Im Zuge des Neubaus der EU werden baubedingt Teil-Lebensraume beein-
trachtigt. Es kommt zum Verlust von trockenen Saumen und potenziellen Winterquartieren
sowie einer bauzeitlichen Unterbrechung eines abgeleiteten Wanderkorridores.

Habitatfunktionen fir Wildbienen: Betroffenheit durch Verschiebung der Fahrbahn im Kur-
venbereich und Teilverlust eines Steilwandabschnittes.

Die Rodung von Geholzen im Bereich der Bahnbdschung sowie in einer angrenzenden
Streuobstflache flhren bauzeitlich zu einer Vergramung eines Neuntdéters.

Pflanzen

Die mit Feld-Mannstreu (besonders geschitzte Art gemald BArtSchV) bestandenen Saum-
abstande (muldenbegleitender Hochstaudensaum an der K 2, linke Seite, stdlich der Eisen-
bahniberfiihrung) werden vor Beginn der Muldenprofilierung abgeschoben und fachgerecht
zwischengelagert. Nach der Fertigstellung der 6stlichen Bahnbéschung werden die Ra-
sensoden in eine der beiden fur die Magerrasenentwicklung vorgesehenen Flachen einge-
pflanzt.

Durch Fahrbahnaufweitung und ergdnzende Maflinahmen (Gabione, neue Steilwand, Anpas-
sung von Einschnittsbdschungen) kommt es zum Verlust von strallennahen Gréser-
/Krauterfluren sowie nicht gepflegte Graser-/Krautfluren oberhalb der StraRenpflegezone.

! Seveso-llI-Richtlinie
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K2 (DUW)
Gradientenverbesserung im Zuge der Erneuerung
einer EU bei Dackenheim - UVP-Bericht -

DarlUber hinaus werden z.T. mehrreihige Boschungshecken mit Einzelbdumen an der Bo6-
schungsoberkante beansprucht. Die Geholze sind gemal landesweitem Kataster als be-
deutsam eingestulft.

Weiterhin werden blitenreiche und trockene Hochstaudensdume im Stral3enseitenstreifen
durch eine Anpassung der Entwasserungsmulden und Bdschungen beansprucht bzw. wer-
den im Zuge der Gelandemodellierung fiir die EU-Erneuerung tberbaut. Davon betroffen ist
auch ein blutenreicher Saum auf einer Geldndekante. Solche Strukturen sind im Land-
schaftsraum selten.

Durch die Béschungsanpassungen im Zuge der EU-Erneuerung kommt es auf den Bahn-
dammen und am Boéschungsful? zum Verlust von Béschungshecken mit Obstbdumen bei-
derseits der Bahntrasse sowie zu einem Teilverlust eines Kalkmagerrasenfragments mit be-
ginnender Verbuschung.

Biologische Vielfalt

Die Erneuerung der Eisenbahntberfihrung fuhrt bauzeitlich zu einer Beeintrachtigung von
FFH-Arten (Fauna-Flora-Habitat-Arten) sowie des Neuntoters.

e Flache/Boden

Durch das Vorhaben entsteht unter Beriicksichtigung der Mdoglichkeiten zur Entsiegelung
eine Netto-Neuversiegelung von ca. 800 mz,

Auf die Vorgaben der bundesweiten Nachhaltigkeitsstrategie? hat das Vorhaben keinen we-
sentlichen Einfluss. Es handelt sich um einen Ausbau im Bestand mit einer hohen Nutzungs-
effizienz der in Anspruch zu nehmenden Flachen. Es werden Flachen im Umfang von 265 m2
entsiegelt.

Die geschéatzte dauerhafte Flacheninanspruchnahme bedingt durch die Absenkung der Gra-
diente und Herstellung Standsicherheit Boschungen Anlage) betrégt ca. 0,08 ha.

Baubedingt kommt es durch Béschungsmodellierungen sowie die Herstellung der Vormonta-
geflachen zu einer flachenhaften Bodenbeeintrachtigung von ca. 0,125 ha.

Die Bodenbeeintrachtigungen resultieren einerseits aus der Rickverlegung von Bdschungs-
kanten (StraRe) sowie durch die Gelandevorbereitung zur Herstellung des EU-Bauwerks und
dessen Einbau (DB).

e \Wasser

Die Neuversiegelungen fihren zu einer Abflussverschéarfung des im Stralenraum anfallen-
den Oberflachenwassers.

2 Reduzierung auf 30 ha Neuversiegelung pro Tag, Stand 2016)
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K2 (DUW)
Gradientenverbesserung im Zuge der Erneuerung
einer EU bei Dackenheim - UVP-Bericht -

e Luft/Klima

Die Neuversiegelungen bedingen Standortveranderungen, die zu einer Veranderung des
Kleinklimas fiihren (geéndertes Temperaturverhalten auf den veranderten Standorten z.B.
starkere Aufheizung im Sommer).

Kaltluftbahnen sind von dem Vorhaben nicht betroffen.
Anfalligkeit des Vorhabens gegentiber dem Klimawandel:

>> Erdwaélle oberhalb der Boschungen werden als begleitende Malinahme angelegt, um die
Erosionsgefahr zu bremsen bzw. abzulenken.

Folgen des Projektes fur den Klimawandel: Es entstehen keine zuséatzlichen Treibhaus-
gasemissionen durch das Vorhaben.

e Landschaft

Der Losshohlweg mit den Heckenstrukturen ist nur von der StraRe aus sichtbar. Auf den
Wegen im ,Rebenmeer” der Weinbaulandschaft nimmt man die Gehdlzstrukturen nicht wahr.
Die verbleibenden Baume entlang der Bahntrasse dominieren von Siden her den Land-
schaftsbildeindruck.

Durch das Vorhaben wird der Charakter der Landschaft nicht verandert.

o Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

Kulturelles Erbe:

Die Beeintrachtigungen des kulturhistorisch bedeutsamen Hohlweges sind nicht als erheblich
einzustufen.

Sachguter:

Die Beeintrachtigungen der Sachgtter sind nicht als erheblich einzustufen.

5. Beschreibung der geplanten MaBnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen oder ver-
mindert wird (VermeidungsmalRnahmen)

(MaBnahmen in Bezug auf alle Schutzgiter des § 2, Abs. 1 UVPG)

Larm: durch die Verwendung emissionsarmer Baumaschinen werden baubedingte Larm-
und Erschitterungsemissionen vermieden.

MalRnahmen zum Artenschutz:

o zeitliche Beschrénkung der Baufeldraumung und Rodung

o Baufeldkontrolle auf Mauereidechsen und zeitliche Beschrankung Abriss Briicken-
bauwerk auf Aktivitatsphase der Tiere

o Bauzeitliche Vergramung und Aufstellen eines Reptilienzaunes zum Schutz der Mau-
ereidechse.

¢ Verpflanzung von Rasensoden mit Feld-Mannstreu (besonders geschiitzte Art gemaf
BArtSchV) in Flachen fur die Magerrasenentwicklung auf der dstlichen Bahnbo-
schung.
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K2 (DUW)
Gradientenverbesserung im Zuge der Erneuerung
einer EU bei Dackenheim - UVP-Bericht -

Weitergehende MaRnahmen zum Artenschutz (CEF- bzw. FCS-MaRnahmen®) sind bei die-
sem Vorhaben nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde nach § 44 BNatSchG sind fir besonders ge-
schutzte Arten (FFH-Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie, alle européischen Vogelar-
ten) nicht zu erwarten, wenn die genannten Vermeidungs- / Minimierungsmaflinahmen
durchgefuhrt werden. Der LBP (Landschaftspflegerischer Begleitplan) macht hierzu art- bzw.
artgruppenspezifische Aussagen. (vgl. Anlage 19.1, Anhang 2: Artenschutzbeitrag)

Malnahmen zur Eingriffsregelung:

e (Teil-) Sicherung einer bestehenden sidexponierten Lésswand, von Béschungshe-
cken sowie einer geschutzter Kalkmagerrasenflache.

o Einbau von kalkhaltigen Erdmassen aus den Abgrabungen und Wiedereinbau auf
Bdschungen fir zu entwickelnde Kalkmagerrasenflachen.

o Baustelleneinrichtungsflachen sowie Erdmieten sind auf bereits vorbelasteten Fla-
chen bzw. auf Flachen, die fir spéatere Bepflanzungen vorgesehen sind, einzurichten
Schutz von Gehdlzen und sonstigen Vegetationsbestanden

6. Beschreibung der geplanten MaBhahmen, mit denen erhebliche Beeintrachti-
gungen der Schutzgiter ausgeglichen werden
(MaBnahmen in Bezug auf alle Schutzgiter des § 2, Abs. 1 UVPG)

Es werden folgende Maflinahmen umgesetzt:

Zum Teil werden bestehende Fahrbahnen riickgebaut und entsiegelt ca. 270 m2 und in den
Naturhaushalt Gberfiihrt. Dartiber hinaus werden Lossbdden gesichert und begrint.

Neben der Extensivierung von Grinland ist die Anlage von Graser-/Krauterfluren, Magerra-
senstrukturen sowie sonstige extensive Saume auf Béschungen und Grinstreifen vorgese-
hen.

Auf einem Teil der Bdschungen (StralRe, Bahn) sowie in der freien Landschaft werden unter-
schiedliche Gehdlzstrukturen gepflanzt bzw. tGber Sukzession entwickelt.

Fur Wildbienen sowie fir die Mauereidechse werden neue Habitatstrukturen hergestellt
(neue LOss-Steilwand/Steinriegel).

Die Landespflegerischen Ausgleichs und Ersatzmafinahmen sind in den MaRnahmenblattern
zum LBP dargestellt (vgl. Unterlage 9.3).

7. Beschreibung der gepriften, vernunftigen Alternativen

In dem Stadium der Vorplanung wurden fir den Planungsabschnitt des ehemaligen Ldss-
Hohlweges sowie fir den rechten Stral3enseitenabschnitt am Bauanfang drei Varianten (un-

* CEF-MaRnahmen (continuous ecological functionality-measures £ MaBnahmen fir die dauerhafte 6kologi-
sche Funktion; FCS MaRBnahmen (favorable conservation status 2 Sicherung des Erhaltungszustandes)
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terteilt in jeweils 4 Abschnitte) untersucht, die sich im Bereich der Bdschungsausbildung
voneinander unterscheiden, wahrend die Fahrbahnverbreiterung identisch ist.

Es werden hier nur variantendifferenzierende Kriterien angefthrt.

Variante 1 sieht eine Boschungsausbildung von 50° im Anschluss an das Bankett vor.
Dadurch kommt es zu einer Riickverlagerung der Boschungsoberkante im Bereich der Steil-
bdschungen von bis zu 3,20 m auf der linken bzw. bis zu 2,40 m auf der rechten Seite der
K 2. Mit der Rickverlagerung ist ein massiver Bodenabtrag verbunden.

Bei der Variante 2 ist nach dem Bankettstreifen eine 2 schichtige Gabionenausbildung vor-
gesehen mit anschlieBender Bdschungsausbildung von ebenfalls 50° wie bei Variante 1. Die
Ruckverlagerung sowie die damit verbundene Flacheninanspruchnahme sind etwas gerin-
ger.

Die Variante 3 sieht eine durchgehende 1:1,5 Bdschungsprofilierung vor. Diese Variante
weist die grofdte Flacheninanspruchnahme auf, die etwa doppelt so hoch ist wie bei Variante
1.

Aufgrund der geringsten Flacheninanspruchnahme wurde die Variante 2 fur die weitere Pla-
nung in abgewandelter Form favorisiert.
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K2 (DUW)
Gradientenverbesserung im Zuge der Erneuerung
einer EU bei Dackenheim - UVP-Bericht -

8. Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-
Berichtes

Das geplante Vorhaben beginnt aulRerhalb des Siedlungsraumes ca. 20 m stdoéstlich der
Ortslage Dackenheim.

Die MalRBhahme beschreibt die Verbesserung der Verkehrsfiihrung an der KreisstraBe 2 im
Zuge der Erneuerung einer (Eisenbahniberfiihrung) bei Dackenheim in der Verbandsge-
meinde Freinsheim. Die Baulange betragt 460 m.

Damit verbunden sind Fahrbahnaufweitungen, Bdschungssicherungen, Fahrbahnverschie-
bung, der Einbau des neuen Briickenbauwerks, Mulden- und sonstigen Flachenanpassun-
gen sowie die Herstellung von Baustelleneinrichtungsflachen.

Fur das Vorhaben wurde eine Alternativenprifung durchgefiihrt, bei der der vorliegende
Entwurf die umweltvertraglichste Losung darstellt.

Der Untersuchungsraum ist durch die auf dem ehemaligen Lésshohlweg verlaufende Kreis-
stral3e sowie durch die annahernd West-Ost verlaufende Bahntrasse vorbelastet.

Das Umfeld ist durch groR3flachige Reblandflachen ohne Gehdlzstrukturen gepragt.

Im Untersuchungsgebiet gibt es bedeutsame Tierlebensraume: Ldsslehm-Steilwande mit
Habitatfunktion fur Wildbienen, Halboffenlandstruktur zwischen grofRer Trockenmauer und
Bahnbdschung als Teil-Lebensraum des Neuntoters, groRe Trockenmauer und gehdlzfreie
Bahnsaume als Teil-Lebensrdume der Mauereidechse.

Landschaftsbildpragende Gehdlzstrukturen befinden sich auf den Bahnbdschungen sowie
als schmaler linearer Streifen beiderseits der K 2 oberhalb der Einschnittsbéschungen.

Um das Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen auszuschlie3en, wurden
durch den Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) eine Reihe von Vermeidungs- und
SchutzmaRnahmen formuliert (bautechnisch, Eingriffsregelung sowie Artenschutzrecht be-
treffend).

Durch das Vorhaben kommt es zum Verlust von unterschiedlichen Gehdlzstrukturen sowie
von stralBennahen Offenlandsdumen und Teilverlusten von Kalkmagerrasenstrukturen auf
der sudlichen Bahnbéschung. Dadurch ergeben sich Teil-Verluste einer Ldss-Steilwand
(Wildbienenhabitat), eine mdgliche bauzeitliche Stérung fir eine gefahrdete Vogelart
(Neuntoter) sowie ein bauzeitlicher Verlust fur Habitate der Mauereidechse.

Daher sind trassennahe Kompensationsmal3nahmen (Ausgleich, Ersatz) sowie eine planex-
terne Malinahmenflache (Ersatz) erforderlich.

Fazit: Durch die Umsetzung der geplanten Vermeidungs-/ Minimierungs- und Schutzmal3-
nahmen sowie der Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen werden die Eingriffe durch das Vor-
haben kompensiert. Es sind keine erheblichen Umwelteinwirkungen zu erwarten; daher ist
keine weitergehende Umweltvertraglichkeitspriifung fir das Vorhaben erforderlich.
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K2 (DUW) Anhang
Gradientenverbesserung im Zuge der Erneuerung
einer EU bei Dackenheim - UVP-Bericht -

Anhang: Bestandskarte der Schutzgebiete und geschitzten Flachen- Ubersicht

f ')’/"_ =3

L2+
Legende

- BK Biotopkataster Flachen

/\/ Biotoptypen (Flachen) gem. § 30 BNatSchG
- VSG Vogelschutzgebiete (IUCN V)

- ND (Naturdenkmale)

N Landesgrenze

Seite 13 von 14
2015.010/ eb-ha
SCHONHOFEN INGENIEURE Feststellungsentwurf
Okologische Planung Juli 2018
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Detailausschnitt:

Ausbauvorhaben K 2

Naturdenkmal

§30-er Objekt (Kalkmagerrasen)

Quelle: Lanis (Abgerufen am 10.10.2018, erganzt durch Schdnhofen Ingenieure)
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