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|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Die Firma SUD-MULL GmbH & Co. KG firr Abfalltransporte und Sonderabfallbe-
seitigung plant am Standort Hel3heim als Nebenanlage zum bestehenden Son-
derabfallzwischenlager mit Behandlung die Errichtung und den Betrieb einer
chemisch-physikalischen Behandlungsanlage (CP-Anlage) fir flissige und pas-
tose wasserige Abfélle.

Hierzu wird ein Antrag nach § 16 BImSchG auf immissionsschutzrechtliche Ande-
rungsgenehmigung fur die Erweiterung des Sonderabfallzwischenlagers mit Be-
handlung zur Errichtung und Betrieb der CP Anlage HelRRheim vorbereitet. Das
Betriebsgrundstiick, auf dem das Vorhaben verwirklicht werden soll, liegt inner-
halb des im Bebauungsplan ,Am Bergweg" der Gemeinde Hel3heim festgesetz-
ten Industriegebiets Gl 1. Die zuldssigen Gewerbelarmemissionen des Industrie-
gebiets Gl 1 sind durch festgesetzte immissionswirksame flachenbezogene
Schallleistungspegel (IFSP) beschrankt.

Im Rahmen der Vorprifung des Einzelfalls gemall UVPG zur Vorbereitung des
immissionsschutzrechtlichen  Anderungsgenehmigungsverfahrens wurde die
schalltechnische Vertraglichkeit der von der Anderungsgenehmigung erfassten
Anlage (Sonderabfallzwischenlager mit Behandlung einschlie3lich der neu ge-
planten CP-Anlage) nachgewiesen.

Bei der Prufung der baurechtlichen Zulassigkeit der Anlage ist die Einhaltung der
im Bebauungsplan fir das Industriegebiet Gl 1 festgesetzten IFSP nachzuwei-
sen. Die schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Vorprifung des Einzel-
falls gemall UVPG bezieht sich insbesondere auf die voraussichtlich wesentli-
chen Gerauschquellen: Kfz-Fahrten und Ladevorgange auf dem dem Vorhaben
zuzuordnenden Betriebsgrundstiick im Freien. Fir die geplanten schalltechnisch
relevanten Einzelanlagen (Lifter, Kompressoren, etc.) werden Schallleistungs-
pegel bestimmt, welche sicherstellen, dass deren Gerduschemissionen an den
mafgeblichen Immissionsorten keine relevanten Gewerbeldarmeinwirkungen ver-
ursachen werden.

Im immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren ist nachzuweisen, dass
die Zusatzbelastung durch den Betrieb der Anlage einschlie3lich der Kranbahn
sudlich des Industriegebiets Gl 1 an den maf3geblichen Immissionsorten nicht zu
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fihrt.

Die Anlage wird nach Betreiberangaben nur im Tagzeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr)
betrieben. Im Nachtzeitraum ist als relevante Schallquelle lediglich der geplante
Kahlturm fir die Biologische Reinigung zu beriicksichtigen.
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1.2 Datengrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Plan- und Datengrund-
lagen:

e Bebauungsplan ,Am Bergweg" der Gemeinde Hel3heim, Stand: 21.10.2005,

e Antrag nach 8§16 BImSchG auf immissionsschutzrechtliche Anderungsge-
nehmigung fir die Erweiterung des Sonderabfallzwischenlagers mit Behand-
lung zur Errichtung und Betrieb einer chemisch-physikalischen Behandlungs-
anlage — CP-Anlage HelRheim, Kurzbeschreibung, Sid-Mill GmbH & Co.KG,
Stand: Mai 2012,

e Lageplan des Vorhabens CP-Anlage und der bestehenden Nutzungen der
Sud-Mall GmbH &Co.KG in M. 1.1000, Stand: 08.03.2012,

e Grundriss und Schnitte des Vorhabens CP-Anlage der Sid-Mall GmbH
&Co.KG in M. 1:500, Stand: 03.07.2012,

o Katastergrundlage und Hohendaten (im Ascii-Format) des Landesamtes flr
Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz, Ubermittelt am
04.07.2012,

e Informationen zu schalltechnisch relevanten Betriebsvorgdngen der geplan-
ten CP-Anlage sowie der benachbarten bestehenden Sonderabfallzwischen-
lager mit Behandlung, Ubermittelt durch die Sud-Mull GmbH & Co.KG am
25.07.2012,

e Ortsbesichtigung und Bestandsaufnahme am 07.08.2012,

e Abstimmung Uber die aktualisierten Planungen und Betriebsvorgdnge mit
Sud-Mull GmbH & Co.KG am 26.06.2015.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gerauscheinwirkungen durch
schalltechnisch relevante Vorgénge erfolgt nach der:

e Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA L&rm) vom 26.
August 1998 (GMBI. S. 503) [TA Larm],

Fur die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin fol-
gende Erkenntnisquellen herangezogen:

[1] DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien* -
LAllgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2]

[2] DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2002 [DIN 18005],

[3] Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Leitfaden zur Prognose von Gerau-
schen bei der Be-und Entladung von Lkw, Merkblatter Nr. 25, Essen 2000,

[4] Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
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chermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten, Wiesbaden 2005 [Ladelarmstudie 2005],

[5] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Larmschutz in
Hessen Heft 2, Wiesbaden 2004;

[6] Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen - RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90].

Bericht-Nr.: P12-058/5 © FIRU Gfl 2016
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|2 Zulassige Immissionsanteile

Im Rahmen der baurechtlichen Zulassigkeit der Anlage ist die Einhaltung der im
Bebauungsplan fur das Industriegebiet Gl 1 festgesetzten IFSP nachzuweisen.

Der Bebauungsplan ,Am Bergweg" der Gemeinde Hel3heim, 21.10.2005, enthalt
Festsetzungen, welche die Industrie- und Gewerbegebiete nach der Art der zu-
lassigen Betriebe und Anlagen gliedern. Fir das Industriegebiet Gl 1 gelten fol-
gende Festsetzungen:

»In den Industriegebieten Gl 1 und GI 2 und im Gewerbegebiet sind nur Betriebe
und Anlagen zulassig, deren Schallemissionen die in der Planzeichnung festge-
setzten immissionswirksamen flachenbezogenen Schalleistungspegel (IFSP,
zulassige immissionswirksame Schallabstrahlung pro Quadrat) nicht Uberschrei-
ten.”

Fr das Industriegebiet Gl 1 sind folgende immissionswirksame flachenbezogene
Schallleistungspegel festgesetzt:

e |FSP Tag 63 dB(A) pro m?
e [IFSP Nacht 52 dB(A) pro mz

Die Uberprifung der Einhaltung der festgesetzten IFSP erfolgt in zwei Schritten.
Zunachst werden die zulassigen Immissionsanteile des der von der Anderungs-
genehmigung erfassten Anlage (Sonderabfallzwischenlager mit Behandlung ein-
schlie3lich der neu geplanten CP-Anlage) zuzuordnenden Teils des Betriebs-
grundstiicks im Gl 1 an den nachstgelegenen Immissionsorten ermittelt.

Die nachstgelegenen Immissionsorte befinden sich an den bestehenden Wohn-
gebauden in der Umgebung (vgl. Karte 1):

= Aussiedlerhof (Gemarkung Gerolsheim) in einem mittleren Abstand von rund
800 m nordwestlich der Anlage,

= Gerhard-Hauptmann StralRe 41, 61, 67 am westlichen Ortsrand von Hel3heim
in einem mittleren Abstand von rund 1.100 m 6stlich der Anlage,

= Rheinstrale 48 und 54 sowie Silvanerstral3e 16 am dstlichen Ortsrand von
Gerolsheim in einem mittleren Abstand von rund 950 m Entfernung westlich
der Anlage.

Die zulassigen Immissionsanteile werden auf der Grundlage der festgesetzten
IFSP, der Betriebsgrundsticksflache und der Abstande der né&chstgelegenen
Immissionsorte zum Betriebsgrundstiick berechnet. Nach der Begrindung des
Bebauungsplans wurde bei der Ermittlung der IFSP ausschlieRlich die Pegelmin-
derung durch die geometrische Ausbreitung (in den oberen Halbraum) bertck-
sichtigt. Die Berechnung der zuldssigen Immissionsanteile an den néchstgelegen
Immissionsorten erfolgt demnach unter ausschlieRlicher Berticksichtigung der
geometrischen Ausbreitungsdampfung ohne Beriicksichtigung der Minderungsef-
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fekte u.a. durch Boden- und Meteorologieddmpfung, Luftabsorption, Abschir-

mung.

Die Lage und Abgrenzung des in die Berechnung einbezogenen Betriebsgrund-
stiicks im Industriegebiets Gl 1 und der Immissionsorte ist der Karte 1 zu ent-

nehmen.

Fiur die nachstgelegenen Immissionsorte werden die folgenden zuléssigen Im-

missionskontingente berechnet:

Tabelle 1: zulassige Immissionskontingente Betriebsgrundstiick

Immissionsort Nutzung RW,T RW,N LIK, T LIK, N

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Aussiedlerhof (Gerolsheim) MD 60 45 40,6 29,6
Gerhard-Hauptmann StraBe 41 | WA 55 40 37,7 26,7
Gerhard-Hauptmann StraBe 61 | WA 55 40 37,8 26,8
Gerhard-Hauptmann StraBe 67 | WA 55 40 37,8 26,8
Rheinstralle 48 WA 55 40 39,4 28,4
Rheinstralle 54 WA 55 40 38,9 27,9
Silvanerstralle 16 WA 55 40 39,3 28,3

RW,T/N: Immissionsrichtwert gem. TA L&rm Tag/Nacht entsprechend der Gebietsnutzung, LIK T/N:

zulassiges Immissionskontingent am Immissionsort Tag/Nacht

Nach der Ermittlung des zulassigen Immissionsanteils des der Anlage zuzuord-
nenden Teils des Betriebsgrundstiicks werden auf Grundlage der von der Anlage
ausgehenden Schallleistung und unter Beriicksichtigung der nach Verwirklichung
der Planung vorhandenen Schallausbreitungsbedingungen (Abschirmung, Bo-
deneffekt, Luftabsorption, andere Effekte) die Beurteilungspegel an den nachst-
gelegenen Immissionsorten ermittelt.

Die o0.g. Festsetzung zu den immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleis-
tungspegeln IFSP im Bebauungsplan ist eingehalten, wenn der unter Beriicksich-
tigung der nach Verwirklichung der Planung vorhandenen Ausbreitungsbedin-
gungen berechnete Beurteilungspegel den zulassigen Immissionsanteil an den
nachstgelegenen Immissionsorten nicht Uberschreitet.

Bericht-Nr.: P12-058/5
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|3 Prognose der Gewerbelarmeinwirkungen

Das bestehende Sonderabfallzwischenlager mit Behandlung am Standort im In-
dustriegebiet Gl 1 im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Am Bergweg" der
Gemeinde HefRheim soll um eine chemisch-physikalische Behandlungsanlage
(CP-Anlage) fur flissige und pastose wasserige Abfélle erweitert werden. Zu un-
tersuchen und zu beurteilen sind die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgan-
ge der gesamten Anlage bestehend aus dem Sonderabfallzwischenlager mit Be-
handlung und der geplanten CP-Anlage. Die gesamte Anlage (Sonderabfallzwi-
schenlager mit Behandlung und CP-Anlage) ist in einzelne Betriebsbereiche zum
Analysieren, Sortieren, Reinigen, Umfillen, Lagern und Umschlagen unterteilt.

Die folgende Aufzahlung erlautert die in Abbildung 1 dargestellten nummerierten
Betriebsbereiche des Sonderabfallzwischenlagers.

011 Umschlagbereich: Giberdachter Umschlagbereich fiir Be- und Entladung sowie Bereitstellung,
Verwiegung und Fasspresse

021 Lagerbereich: Sortierbereich Gefahrstoffe

022 Lagerbereich: Sortierbereich Batterien, Spraydosen, Trennarbeit

023 Lagerbereich: Sortierbereich Feuerldscher, Trennarbeit

024 Lagerbereich: Umfillbereich, Umfillkabine mit Absauganlage und Aktivkohlefilter

025 Umschlagbereich: uberdachter Umfillbereich fur feste nicht reaktive Abféalle und fllissigen
Olschlamm

026 Bereich: Containerwaschanlage

027 Bereich: Analysenraum

100 Lagerbereich: brennbare Stoffe

200 Lagerbereich: giftige Stoffe

300 Lagerbereich: Leergutlager

400 Lagerbereich: Containerlager feste nicht reaktive Stoffe in Container
500 Lagerbereich: Seecontainer

600 Lagerbereich: entziindend wirkende Stoffe

700 Lagerbereich: Druckgasbehélter/ Druckgaskartuschen

800 Lagerbereich: Tanklager, max. 250 m3 entziindliche Flissigkeiten
900 Lagerbereich: Containerlager, feste nicht reaktive Stoffe in Container
1000 Lagerbereich: Containerlager feste nicht reaktive Stoffe in Container
1100 Lagerbereich: Containerlager feste nicht reaktive Stoffe in Container
1200 Lagerbereich: Leerguthalle, Reinigung von Behéltern, BAM zugelassene Prifstelle
1210 Lagerbereich: Leergutlager

1220 Lagerbereich: Big bag Lager mindergiftige Stoffe

1230 Lagerbereich: Tankcontainerplatz

1300 Umschlag und Lagerbereich: Kranbahn Umschlag und Lagerung von Abféllen der Streit-
kréafte Seecontainerlager.

Bericht-Nr.: P12-058/5 © FIRU Gfl 2016
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Abbildung 1: Lageplan Zwischenlager Betriebsbereiche
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Die Prognose der Gerdauschemissionen erfolgt auf Grundlage der Angaben des
Betreibers zu den Betriebsablaufen und zur Anzahl und Dauer der einzelnen
Vorgéange in den unterschiedlichen Betriebsbereichen. Schalltechnisch relevante
Betriebsvorgédnge im Freien (Kfz-Fahrten, innerbetriebliche Transporte und Be-
und Entladungen) finden ausschlie3lich im Tagzeitraum (6.00-22.00 Uhr) statt.
Betriebsvorgédnge innerhalb der bestehenden und geplanten Betriebsgebaude
(u.a. Analyse-, Sortier- und Reinigungstatigkeiten) verursachen gegeniber den
Vorgangen im Freien deutlich geringere Gerduschemissionen. Relevante Ge-
rauscheinwirkungen an den nachstgelegenen Immissionsorten in der Umgebung

Bericht-Nr.: P12-058/5 © FIRU Gfl 2016



Gﬂ HeRheim SU Siid-Miill Seite 12

in mehr als 800 m Entfernung durch Betriebsvorgange innerhalb der Hallen kén-
nen ausgeschlossen werden.

Relevante Gerauschquellen im Freien sind:

e Gabelstaplerbetrieb zur Be- und Entladung und zum innerbetrieblichen
Transport,

¢ Radlader- und Baggerbetrieb zum Sortieren des Abfalls und Beflllen der
Container,

e Fahrten von Lkw zur Be- und Entladung von Containern (Abrollcontainer,
Mulden und Intermediate Bulk Containern (IBC)), Silo- und Tankfahrzeu-
gen und entsprechende Rangiervorgénge,

e Be- und Entladung von Containern (Containerwechsel), u.a. tber eine
Kranbahn.

Zu geplanten schalltechnisch relevanten Einzelanlagen liegen folgende Angaben
vor:

e Sauggeblase Abluftreinigung an der Westseite der Halle 1420 mit einem
Schallleistungspegel von Ly = 60 dB(A), Betrieb im Tagzeitraum.

e Kuhlturm der biologischen Reinigung westlich der Halle 1420, Kihlaggre-
gat mit einem Schallleistungspegel von Ly = 93 dB(A) in 6 m Hohe 0.Gr.
und Pumpe mit einem Schallleistungspegel von Lya =90 dB(A) in 2 m
Hoéhe U.Gr.

Den Planungen zu entnehmen ist die Lage der biologischen Abluftreinigung am
geplanten Technikgebaude der CP-Anlage. Fir diese Schallquelle wird ein
Schallleistungspegel ermittelt, der sicherstellt, dass der Betrieb der Abluftreini-
gung an den mafgeblichen Immissionsorten keine relevanten Gewerbelarmein-
wirkungen verursacht.

3.1 Emissionsberechnungen

3.1.1 Gabelstapler

Nach Angaben des Betreibers sind wahrend des Tagzeitraums 6 Gabelstapler im
Einsatz. Die Gabelstapler werden jeweils bis zu 8 Stunden am Tag eingesetzt.
Von der Gesamtbetriebszeit der Gabelstapler von 48 Stunden ist 1 Stunde in der
Ruhezeit am Morgen zwischen 6.00 und 7.00 Uhr anzusetzen, der Rest entfallt
auf die Zeit aul3erhalb der Ruhezeiten. Der Einsatzbereich umfasst neben den
Ladetétigkeiten insbesondere den innerbetrieblichen Transport auf den verschie-
denen Betriebsbereichen. Die Anzahl eingesetzter Gabelstapler und deren Ein-
satzdauer kann nicht den jeweiligen Betriebsbereichen zugeordnet werden. Die
Gerauschemissionen des Gabelstaplerbetriebs werden daher gleichmafiig tber
die Betriebsbereiche verteilt, an denen Gabelstapler eingesetzt werden (siehe
Lageplan Abbildung 2).

Bericht-Nr.: P12-058/5 © FIRU Gfl 2016
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Fiur die Gabelstapler wird gemafR den Angaben aus dem Leitfaden zur Prognose
von Gerauschen bei der Be- und Entladung von Lkw des Landesamt flir Umwelt
Nordrhein-Westfalen [3] ein Schallleistungspegel von Lwa = 110 dB(A) (inklusive
Impulszuschlag) und eine Betriebszeit von jeweils 8 Stunden (davon 10 min zwi-
schen 6.00-7.00 Uhr) angesetzt.

Die Lage der Schallquelle Gabelstapler ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 2: Lageplan Schallquelle Gabelstapler
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3.1.2 Lkw und Containerwechsel

Die Emissionen der Lkw-Fahrten und der Rangiervorgéange sowie der Betriebsge-
rausche werden nach den Ansatzen der Ladelarmstudie ([4], [5]) berechnet. Fur
die Fahrten der Lkw wird nach Ladeldrmstudie je Fahrt ein auf einen Meter und
Stunde bezogener Schallleistungspegel fiir ungiinstige Fahrzustidnde von
Lwa' = 63 dB(A) angesetzt.

Es wird davon ausgegangen, dass jeder Lkw im Schnitt 2 min rangiert. Fir die
Gerauscheinwirkungen des Rangierens und der Betriebsgerausche eines Lkw in
einer Stunde wird gemaf Ladelarmstudie der in Tabelle 2 dargestellte Schallleis-
tungspegel berechnet.
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Tabelle 2: Emissionsberechnung Lkw-Rangiervorgénge

Eingabedaten Lkw
Bezugszeit Stunden
Lkw Stlck
Rangieren
Dauer Rangieren/Lkw Sekunden/Lkw 120

Emissionspegel Rangieren (auf eine Stunde bezogen)
Summe Rangieren [99dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 84,2

Emissionspegel Einzelvorgénge (auf eine Stunde bezogen)

Einzelgerausche (je 5s) [Lwa]

Anlassen (1x je Lkw) [L00dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 1.4
Tirenschlagen (2x) [L00dB(A)] Lwar1n [dB(A)] 74,4
Betriebsbremse (2x) [108dB(A)] Lwar,in [dB(A)] 79.4
Leerlauf (60s ) [94dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 76,2
Summe Einzelgerausche Lwar,in [dB(A)] 82,3
Summe Rangieren + Einzelgerdusche Lwar,1n [dB(A)] 86,4

Lwar = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel
Lwa = Schallleistungspegel

Die erforderlichen Zuschlage fir impulshaltige Gerausche sind in den Emissions-
ansatzen bereits enthalten.

Die Emissionen des Absetzens und der Aufnahme von Containern per Lkw wer-
den nach den Ansatzen des Leitfadens zur Prognose von Gerduschen bei der
Be- und Entladung von Lkw des Landesumweltamts Nordrhein-Westfalen [3] be-
rechnet. Im Sinne einer Beurteilung ,auf der sicheren Seite" werden auch fir alle
Absetzmulden die Emissionsansatze fir die lauteren Abrollcontainer herangezo-
gen.

Der Vorgang des Aufnehmens oder des Absetzens eines Abrollcontainers verur-
sacht gemaR Leitfaden einen Schallleistungspegel von Lya = 104,0 dB(A) zuzig-
lich eines Impulszuschlags von K, = 6,5 dB(A). Unter Bertcksichtigung der Be-
triebsgerdusche des Lkw und der Gerdusche des Rangierens (je 2 min) ergibt
sich folgender Schallleistungspegel je Lkw fur einen Containerwechsel (ein Auf-
nahme- und ein Absetzvorgang) pro Stunde:

Tabelle 3: Emissionsberechnung Containerwechsel

Lkw LWA Anzahl Dauer LWA,1h
Absetzen/Aufnehmen Abrollcontainer in dB(A) Vorgéange in sec in dB(A)
Anlassen 100 1 5 71,4
Turenschlagen 100 2 5 74,4
Entliftungsgerausch der Betriebsbremse 108 1 5 79,4
Rangieren 99 1 120 84,2
Containerabsetzen/-aufnehmen 110,5 2 72 96,5
Summe LWA, 1h, 1 Lkw 96,9
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Je Containerwechsel pro Stunde wird inklusive der Betriebsgerdusche und Emis-
sionen des Rangiervorgangs des Lkw der Schallleistungspegel von
Lwa = 96,9 dB(A) angesetzt.

Die Intermediate-Bulk-Container (IBC) werden per Gabelstapler be- und entla-
den. Die Gerduschemissionen des Be- und Entladens von IBC sind in den Emis-
sionsansatzen fur den Gabelstaplerbetrieb enthalten und werden daher nicht
gesondert beriicksichtigt.

Im Bereich 011+025 ist eine Stunde im Tagzeitraum aul3erhalb der Ruhezeiten
ein Saugfahrzeug in Betrieb. Fur den Betrieb des Saugfahrzeugs wird durchge-
hend Uber eine Stunde Leerlauf-Betrieb eines Lkw mit einem Schallleistungspe-
gel von Lwa = 94 dB(A) angesetzt

Nach Angaben des Betreibers sind im Tagzeitraum (6.00-22.00 Uhr) insgesamt
etwa 140 Lkw-Fahrten zu erwarten, die sich auf die verschiedenen Betriebsberei-
che verteilen. In der folgenden Tabelle sind die Anzahl an Lkw-Fahrten (Summe
aus Zu- und Abfahrten), die daraus abgeleitete entsprechende Dauer der Ran-
giervorgange (je Lkw-Fahrt 2 min) sowie die Anzahl von Containerwechsel (Ab-
rollcontainer und Mulden) den jeweiligen Betriebsbereichen zugeordnet.

Tabelle 4: Anzahl Lkw und Containerwechsel und Rangierdauer

Betriebsbereiche

Vorgange vor
011 | 300 | 400 | 800 | 900 | 1000 | 1100 | 1210 | 1410 | 1430 | 1300
22 12 4 8 8 21 2 11 24 8 20

4) @ | @& O @ | @

Anzahl Lkw Fahrten*

Dauer Lkw Rangieren in
min *x 24 16 16 22 48 40

Anzahl Containerwechsel
inkl. Rangieren 4 10 2 2

* In Klammern ist die Anzahl der Lkw-Fahrten in den Ruhezeiten angegeben. Die Fahrten
in der Ruhezeit sind in der Gesamtzahl der Fahrten bereits enthalten

** Fur die Lkw im Bereich 011+025 werden keine Rangiervorgénge angesetzt, da diese
lediglich halten und per Gabelstapler entladen werden; auf dieser Flache wird der ein-
stiindige Leerlaufbetrieb des Saugfahrzeugs bertcksichtigt

Im Sinne einer Beurteilung ,auf der sicheren Seite” wird in den schalltechnischen
Prognoseberechnungen von der doppelten Anzahl an Lkw-Fahrten (insgesamt
etwa 280 Lkw-Fahrten) ausgegangen.
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Abbildung 3: Lageplan Schallquellen Lkw und Containerwechsel
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3.1.3 Radlader und Bagger

Im Betriebsbereich 1000 werden nach Angaben des Betreibers ein Radlader und
ein Greifbagger eingesetzt. Im Betriebsbereich 1410 sowie auf der Flache vor
1410 sind ebenfalls Radlader im Einsatz. Im Betriebsbereich 011+025 wird nach
Betreiberangaben ein Greifbagger im Einsatz sein.

Fiur die Emissionen des Radladers werden Ansétze aus dem Technischen Be-
richt zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Baumaschinen [5] (Ifd. Nr.
80) herangezogen. Fir den Betrieb des Radladers wird ein Schallleistungspegel
von Lwa = 112 dB(A) inklusive Impulshaltigkeitszuschlag angesetzt. Die Emissio-
nen eines Greifbaggerbetriebs liegen nach dem Technischen Bericht [5] (Ifd. Nr.
22) geringfiigig unter denen des Radladers. Im Sinne einer Beurteilung ,auf der
sicheren Seite* wird im Betriebsbereich 1000 und im Betriebsbereich 011+025
der lautere Radlader angesetzt.

Nach Angaben des Betreibers betragt die Einsatzdauer des Radladers und des
Baggers im Tagzeitraum im Betriebsbereich 1000 zusammen rund 4 Stunden, im
Betriebsbereich 1410 und auf der Flache davor rund 1 Stunde und im Betriebs-
bereich 011+025 2 Stunden im Tagzeitraum.
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3.1.4 Einzelanlagen

Fur die Uberprufung der moglichen Gerauscheinwirkungen der am Technikge-
baude 1420 geplanten biologischen Abluftreinigung wird im Sinne einer Beurtei-
lung ,auf der sicheren Seite* ein Schallleistungspegel von Lwa = 100 dB(A) fur
durchgehenden Betrieb angesetzt.

Der Kuhlturm der biologischen Reinigung befindet sich westlich der Halle 1420.
Schalltechnisch relevante Einzelanlagen im Freien sind das Kuhlaggregat mit
einem Schallleistungspegel von Lya = 93 dB(A) in 6 m Hohe uber Grund und die
Pumpe mit einem Schallleistungspegel von Lywa = 90 dB(A) in 2 m Hbéhe Uber
Grund. Fur beide Einzelanlagen wird der durchgehende Betrieb am Tag und in
der Nacht angesetzt.

Weitere Einzelanlagen (z.B. Motor der Forderpumpe) befinden sich innerhalb der
geplanten Hallen und kénnen bei den Prognoseberechnungen vernachlassigt
werden, da die Gerauscheinwirkungen an den maf3geblichen Immissionsorten
von den Gerduschemissionen der Anlagen und Betriebsvorgéange im Freien be-
stimmt werden.

3.1.5 Portalkran

Im Umschlags- und Lagerbereich 1300, der sich aufRerhalb des im Bebauungs-
plan ,Am Bergweg" festgesetzten Industriegebiets Gl 1 befindet, ist ein Portal-
kran zur Verladung von Containern in Betrieb (Kranbahngeldande). Fur die Ge-
rauschemissionen des Portalkrans bei der Be- und Entladung von Containern
entlang der Kranbahn wird nach den Ansétzen des Leitfadens zur Prognose von
Gerauschen bei der Be- und Entladung von Lkw des Landesumweltamts Nord-
rhein-Westfalen [3] der auf eine Stunde bezogene Schallleistungspegel von
Lwa 1n = 100 dB(A) herangezogen. Im Sinne einer Beurteilung ,auf der sicheren
Seite" wird von einem durchgehend 16-stiindigen Betrieb der Kranbahn (Portal-
kran) innerhalb des Tagzeitraums ausgegangen.

3.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Gewerbeldarmeinwirkungen an den nachstgelegenen Immis-
sionsorten erfolgt nach DIN ISO 9613-2 auf der Grundlage der o0.a. Emissionspe-
gel durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell
(DGM). Das DGM enthélt alle fur die Berechnung der Schallausbreitung erforder-
lichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Ho6henverhaltnis-
se, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.).

Das gesamte Betriebsgelande wird als schallhart im Sinne der DIN ISO 9613-2,
alle unbefestigten Flachen auf dem weiteren Schallausbreitungsweg auf3erhalb
des Betriebsgeldndes werden als pords beriicksichtigt.

Es werden zwei Untersuchungsfalle betrachtet:

1. Uberprifung Kontingentierung: Gewerbelarmeinwirkungen der Be-
triebsflachen des Sondermillzwischenlagers innerhalb des im Bebau-
ungsplan ,Am Bergweg"“ kontingentierten Industriegebiets GI1
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2. Beurteilung gem. TA Larm: Gewerbeldrmeinwirkungen der Betriebsfla-
chen des Sondermullzwischenlagers inklusive Gewerbeldarmeinwirkungen
durch Kranbahngelande auRerhalb des kontingentierten Industriegebiets

Fur die nachstgelegenen Immissionsorte an bestehenden Wohngebauden wer-
den die Gewerbeldrmeinwirkungen in beiden Untersuchungsféllen in Einzel-
punktberechnungen geschossweise berechnet. Zuséatzlich werden flachige Ras-
terberechnungen fir ein Punkteraster in einer Hohe von 4 m (. Gr. durchgefihrt.

In Tabelle 5 (Tag) und in Tabelle 6 (Nacht) sind die im Untersuchungsfall 1 be-
rechneten Beurteilungspegel den in Kapitel 2 fir die Immissionsorte im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans ,Am Bergweg" ermittelten zulassigen Immis-

sionskontingenten gegenlbergestellt.

Tabelle 5: Beurteilungspegel und Immissionskontingente Zwischenlager Tag

Immissionsort Nutzung LrT LIKT Differenz
dB(A) dB(A) dB(A)
Aussiedlerhof (Gerolsheim) MD 34,8 40,6 -5,8
Gerhard-Hauptmann StraRe 41 WA 36,9 37,7 -0,8
Gerhard-Hauptmann StraRe 61 WA 37,0 37,8 -0,8
Gerhard-Hauptmann StraRe 67 WA 36,9 37,8 -0,9
RheinstraRe 48 WA 37,6 39,4 -1,8
RheinstrakRe 54 WA 36,0 38,9 -2,9
SilvanerstraRe 16 WA 373 39,3 -2,0

LrT =Beurteilungspegel, LIK T = zuldssiges Immissionskontingent gem. Bebauungsplanfestsetzung

Tabelle 6: Beurteilungspegel und Immissionskontingente Zwischenlager Nacht

Immissionsort Nutzung LrN LIK N Differenz
dB(A) dB(A) dB(A)
Aussiedlerhof (Gerolsheim) MD 24,7 29,6 -4,9
Gerhard-Hauptmann StraRe 41 WA 23,6 26,7 -3,1
Gerhard-Hauptmann StraRe 61 WA 23,7 26,8 -3,1
Gerhard-Hauptmann StraRe 67 WA 23,7 26,8 -3,1
RheinstraRe 48 WA 23,9 28,4 -4,5
RheinstraRe 54 WA 23,1 27,9 -4,8
Silvanerstrale 16 WA 23,7 28,3 -4,6

LrN =Beurteilungspegel, LIK N = zulassiges Immissionskontingent gem. Bebauungsplanfestsetzung

Die im Untersuchungsfall 2 fir den Betrieb des Sondermullzwischenlagers und
den Betrieb der Kranbahn (Portalkran) an den nachstgelegenen Immissionsorten
ermittelten Beurteilungspegel sind in Tabelle 7 den Immissionsrichtwerten geman
TA Larm gegenibergestellt.
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Tabelle 7: Beurteilungspegel Zwischenlager und Kranbahn
Immissionsort Nutzung LrT RW,T Differenz

dB(A) dB(A) dB(A)
Aussiedlerhof (Gerolsheim) MD 34,8 60,0 -25,2
Gerhard-Hauptmann StraRe 41 WA 37,0 55,0 -18,0
Gerhard-Hauptmann StraRe 61 WA 371 55,0 -17,9
Gerhard-Hauptmann StraRe 67 WA 37,1 55,0 -17,9
Rheinstrale 48 WA 37,7 55,0 -17,3
Rheinstrale 54 WA 36,2 55,0 -18,8
SilvanerstraRe 16 WA 37,3 55,0 -17,7

LrT =Beurteilungspegel; RW,T =Immissionsrichtwert gem. TA Larm Tag

Die Lage der Immissionsorte und die Berechnungsergebnisse sind in den Karten

2 bis 4 dargestellt.
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|4 Beurteilung

Uberprufung der Kontingentierungsfestsetzung

Der im Abschnitt 3.1 beschriebene Betrieb des Sonderabfallzwischenlagers mit
Behandlung und CP-Anlage innerhalb des kontingentierten Industriegebiets Gl 1
verursacht an den néchstgelegenen Immissionsorten Gewerbelarmbeurteilungs-
pegel von bis zu 37,6 dB(A) am Tag.

Die Gerauscheinwirkungen an den nachstgelegenen Immissionsorten werden im
Wesentlichen durch den Betrieb der Gabelstapler und der Radlader verursacht.
Der Betrieb der geplanten biologischen Abluftreinigung verursacht mit dem fir
den Tagzeitraum angesetzten Schallleistungspegel von Lya = 100 dB(A) an dem
am starksten betroffenen Immissionsort einen Immissionsanteil von rund
25 dB(A).

Die prognostizierten Beurteilungspegel unterschreiten die zulassigen Immissi-
onsanteile an allen Immissionsorten um mindestens 0,8 dB(A). Die gemanR Fest-
setzungen im Bebauungsplan ,Am Bergweg" zulassigen Immissionsanteile wer-
den damit an allen Immissionsorten in der Umgebung eingehalten.

Im Nachtzeitraum unterschreiten die durch die Kihlanlage und durch die Abluft-
reinigung zu erwartenden Gerauscheinwirkungen an allen Immissionsorten die
gemal’ Kontingentierung zuldssigen Immissionsanteile.

Beurteilung nach TA Larm

Der Betrieb des Sonderabfallzwischenlagers mit Behandlung und CP-Anlage
inklusive der Kranbahn auferhalb des kontingentierten Industriegebiets verur-
sacht an den mafR3geblichen Immissionsorten gemafl TA Larm Gewerbelarmbeur-
teilungspegel von bis zu 37,7 dB(A).

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Gewerbelarmeinwirkungen in Dorfge-
bieten (Aussiedlerhof) von 60 dB(A) am Tag und in allgemeinen Wohngebieten
von 55 dB(A) am Tag werden an allen nachstgelegenen Immissionsorten deutlich
um mehr als 17 dB(A) unterschritten.

Nach Punkt 2.2 der TA LArm umfasst der Einwirkungsbereich einer Anlage die
Flachen, in denen die von der Anlage ausgehenden Gerausche einen Beurtei-
lungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fiir diese Flachen
mafigebenden Immissionsrichtwert liegt. Alle untersuchten Immissionsorte liegen
damit auRerhalb des Einwirkungsbereichs der untersuchten Anlage.

Aufgrund der Abstande zwischen dem Betriebsgrundstiick und den nachstgele-
genen Immissionsorten kdnnen kurzzeitige Gerauschspitzen durch Betriebsvor-
gange auf dem Betriebsgeldnde, welche die Immissionsrichtwerte an den
nachstgelegenen Immissionsorten in der Umgebung um mehr als 30 dB(A) am
Tag oder um mehr als 20 dB(A) in der Nacht Uberschreiten, ausgeschlossen
werden.
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Mit der Begrenzung des Schallleistungspegels des Betriebs der Abluftreinigung
im Nachtzeitraum auf Lwa =90 dB(A) kann sichergestellt werden, dass deren
Gerauscheinwirkung im Nachtzeitraum an allen maf3geblichen Immissionsorten
deutlich unter 20 dB(A) liegt und damit nicht wahrnehmbar ist.

Nach den Beurteilungsmalf3staben der TA Larm verursacht der Betrieb des Son-
derabfallzwischenlagers mit Behandlung und der geplanten CP-Anlage inklusive
des Betriebs der Kranbahnanlage an den nachstgelegenen stérempfindlichen
Nutzungen in der Umgebung keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
werbegerausche.
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5 An-und Abfahrtsverkehr auf éffentlichen Verkehrsflachen gemaf
Punkt 7.4 der TA L&rm

Die TA Larm enthalt unter Punkt 7.4 Kriterien fur die Beurteilung der planbeding-
ten Zunahme der Verkehrslarmbelastung auf bestehenden StraRen in der Umge-
bung des Betriebsgrundstiicks. Danach sollen Gerausche des An- und Abfahrt-
verkehrs auf offentlichen StraRen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem
Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis f der
TA Larm (Mischgebiete, Wohngebiete) durch Malinahmen organisatorischer Art
soweit wie moglich vermindert werden, sofern

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche am Tag oder in der
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e Kkeine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Die Ein- und Ausfahrt des geplanten Betriebs auf die 6ffentliche Stral3e befindet
sich im Norden des Betriebsgrundstiicks mit Anschluss an die L 502.

Zur Ermittlung der Auswirkungen des Zusatzverkehrs durch den geplanten Be-
trieb auf die Verkehrslarmverhéltnisse werden die Verkehrslarmemissionspegel
im Planfall (Nullfall + Zusatzverkehre durch den Betrieb) den Verkehrslarmemis-
sionspegeln im Nullfall gegentibergestellt.

5.1 Emissionsberechnung

Fur den Nullfall kann gemanR den Aussagen des Landesbetriebs Mobilitdt Rhein-
land-Pfalz (Telefonat mit LBM Speyer am 08.07.2016) ein DTV von 2.986
Kfz/24h und ein Schwerverkehrsanteil von 4,5 % (Analysewerte 2011) angesetzt
werden. Die Verteilung der Verkehre auf die Tag- und Nachtstunden erfolgt ge-
maR Tabelle 3 der RLS-90. Die gemall RLS-90 berechneten Verkehrsmengen
sind in der folgenden Tabelle dargestellit.

Tabelle 8: Verkehrsmengen Nullfall

Strale DTV M Lkw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h %/h %/h Lkw/h Lkw/h
L 520 2.986 179 24 4.6 2,3 8 0,5

DTV = Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke; M = maRgebliche stundliche Verkehrsstarke; p = Lkw-Anteil
in Prozent; Lkw = Anzahl Lkw pro Stunde absolut

Fur die Verkehrslarmberechnungen ist gemafl Punkt 7.4 der TA Larm der auf den
Beurteilungszeitraum bezogene Mittelwert Gber alle Tage des Jahres der einen
Strallenquerschnitt stindlich passierenden Kraftfahrzeuge (mafgebende Ver-
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kehrsstarke M) gemal RLS-90 heranzuziehen. Fir die Verkehrslarmberechnun-
gen ,auf der sicheren Seite* wird im Planfall der an einem Werktag verursachte
planbedingten Zusatzverkehr angesetzt. Dieser betragt bis zu 280 Lkw-Fahrten.
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Durch den geplanten Betrieb ist an einem Werktag mit bis zu 280 Lkw-Fahrten im
Tagzeitraum zu rechnen. Nachts finden keine Betriebsvorgéange mit Lkw statt, so
dass durch den Betrieb auch auf der 6ffentlichen Stral3e keine Verkehre verur-
sacht werden.

Fur den Planfall (Nullfall + planbedingter Zusatzverkehr) erhéht sich die Anzahl
der Lkw-Fahrten pro Stunde im Tagzeitraum (16 Stunden) um 17,5 Lkw (ent-
spricht 280 Lkw-Fahrten am Tag). Die gemald RLS-90 berechneten Verkehrs-
mengen fir den Planfall sind in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 9: Verkehrsmengen Planfall

Strale DTV M Lkw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h %/h %/h Lkw/h Lkw/h
L 520 3.336 197 24 13,1 2,3 17,5 0,5

DTV = Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke; M = maRgebliche stundliche Verkehrsstarke; p = Lkw-Anteil
in Prozent; Lkw = Anzahl Lkw pro Stunde absolut

Zuschlage fur Steigungen und Gefalle werden im digitalen Gelandemodell ermit-
telt und bei den Ausbreitungsberechnungen bericksichtigt. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf der L 520 wird mit 100 km/h fir Pkw und mit 80 km/h
fur Lkw angesetzt.

GemalR RLS-90 wird der in der folgenden Tabelle dargestellte Emissionspegel fur
den Nullfall und den Planfall am Tag fur den relevanten Stral3enabschnitt der
L 520 berechnet:

Tabelle 10: Emissionspegel Tag — Nullfall, Planfall, Differenz

Strafle L 520 M Tag p Tag Lne Tag
Kfz/h % dB(A)
Nullfall 179 4,6 61,2
Planfall (Nullfall+Zusatzverkehre) 197 13,1 63,3
Differenz +2,1
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5.2 Beurteilung

Die Beurteilung des planbedingten Zusatzverkehrs erfolgt in Anlehnung an die
Kriterien nach Punkt 7.4 TA Larm. Demnach sollen Gerausche des An- und Ab-
fahrtverkehrs auf 6ffentlichen Stral3en in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstiick durch Malinahmen organisatorischer Art soweit wie
mdoglich vermindert werden, sofern sie den Beurteilungspegel der Verkehrsge-
rausche um mindestens 3 dB(A) erhdhen, keine Vermischung mit dem Ubrigen
Verkehr erfolgt ist und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Ein- bzw. Ausfahrt des Betriebs befindet sich sudlich der L 520 mittig zwi-
schen den Ortsgemeinden Hel3heim und Gerolsheim. Die Ein- bzw. Ausfahrt liegt
weit mehr als 500 m entfernt zu den néchstgelegenen schutzbediirftigen Nutzun-
gen.

Die Gerausche durch den betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehr auf der 6f-
fentlichen Stral3e L 520 fihren zu einer Verkehrslarmemissionspegelerhéhung
von 2,1 dB(A). Eine Erhéhung der Verkehrsgerausche um 3 dB(A) kann somit
ausgeschlossen werden.

Maflnahmen organisatorischer Art zur Verminderung der Verkehrslarmbelastung
nach Punkt 7.4 der TA Larm sind daher nicht erforderlich.

Kaiserslautern, den 21. Juli 2015

FIRU GfI

Gesellschaft/ flip” Tmphissionsschutz  mbH
* E-fail info@firu-gfi.de
Richard-Wagney-Str} 20-22 67655 Kaiserslauter”

Dipl.-Ing\ V.Ganz
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefihrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wéhrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewabhr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht Gbernommen. Eine Gewabhr fir die sachliche Richtigkeit fur
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht tibernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschiitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Auszige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemaR Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielféltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schrifticher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fur Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Projekt: P 12-058 HeBheim SU Sud-Mull
Rechenlauf: "1000 zulassige Immissionskontingente”

Datum: 22.01.2013

Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w loder S ‘ Lw Ki ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm ‘dLrefl‘ Ls dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dB(A) | mne | dB(A) | dB dB dB m dB | dB | dB [ dB | dB |dB(A) | dB | dB
Immissionsort __Aussiedlerhof (Gerolsheim) SW_EG OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 40,6 dB(A) LrN 40,6 dB(A)
Betriebsgrundstiicksteil Gl 1 IFSP 63 dB( [Fache | 630[290885] 1076 0 | o0 [ 30 [8990 [ -701] 00] 00] [ oo] 406 00] 00 406]
Immissionsort _ Gerhard-Hauptmann Strale 41 SW _EG OW.T 55 dB(A) OWN 40 dB(A) LrT 37,7dB(A) LrN 37,7 dB(A)
Betriebsgrundstiicksteil Gl 1 IFSP 63 dB( [Flache | 630 [ 200885 [ 1076 [ 0 0 | 30 [12484 -729] o00] o00] [ oof 377] oof oo 377]
Immissionsort _ Gerhard-Hauptmann Strae 61 SW_EG OW,T 55dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 37,8dB(A) LrN 37,8 dB(A)
Betriebsgrundstiicksteil Gl 1 IFSP 63 dB( [Fache | 630 290885] 1076] 0 | 0 | 30 J|12378] -728] 00] 00] | oo] 378] 00| 00] 378]
Immissionsort _Gerhard-Hauptmann Strae 67 SW _EG OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 37,8dB(A) LrN 37,8 dB(A)
Betriebsgrundstiicksteil GI 1 IFSP 63 dB( [Fache | 630[200885[ 1076 o | o [ 30 [12333] -728[ 00[ 00] [ ool 378[ o0 00 378]
Immissionsort Rheinstrake 48 SW _EG OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 39,4dB(A) LrN 39,4 dB(A)
Betriebsgrundstiicksteil Gl 1 IFSP 63 dB( [Fiache [ 630] 200885] 1076 o | o | 30 [10259 [ -71,2] 00] 00] | 00] 394] 00] 00] 394]
Immissionsort _Rheinstrake 54 SW_EG OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 38,9dB(A) LrN 38,9 dB(A)
Betriebsgrundstiicksteil GI 1 IFSP 63 dB( [Fiache | 630 [ 200885 [ 1076 0 o | 30 [10865[ -71.7] ool ool | ool 389[ 00l 00 389]
Immissionsort _Silvanerstrae 16 SW EG __ OW,T 55dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 39,3dB(A) LrN 39,3 dB(A)
Betriebsgrundstiicksteil Gl 1 IFSP 63 dB( [Flache T 630[290885] 1076] o T o T 30 TJio426] 714] o0 o00] [ o0o0f 303] o0 00 393]

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511
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Projekt: P 12-058 HeRheim SU Sud-Mull
Rechenlauf: "1000 zulassige Immissionskontingente”
Mittlere Ausbreitung

Datum: 22.01.2013
Seite: 2

Legende

Schallquelle

Quelityp

L'w dB(A)
loder S mm?
Lw dB(A)
Kl dB
KT dB
Ko dB

s m
Adiv dB
Agnd dB
Abar dB
Aatm dB
dLrefl dB
Ls dB(A)
dLw dB
ZR dB

Lr

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Leistung pro m,m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Entferung Emissionsort-10

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Déampfung aufgrund Bodeneffekt

Déampfung aufgrund Abschirmung

Déampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Komektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Anhang

Projekt: P 12-058 HeBheim SU Sud-Mill
Rechenlauf: "5200 EPS GL doppelte Lkw 2016-07-18"

Datum: 21.07.2016

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) Seite: 1
Schallquelle Quelityp | loder S | Lw | 63 125 250 500 1 2 | 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz | kHz | kHz

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 1056,32| 93,24 | 73,58 | 76,58 | 82,58 | 85,58 | 89,58 |86,58 | 80,58 | 72,58
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Flache 626,76 | 112,00 | 8545 | 94,45 | 100,45 | 105,45 [107.45 | 106.4 | 99.45 | 88.45
Bereich 011+025 Saugfahrzeug Flache 626,76 | 94,00 | 75,20 | 78,20 | 82,20 | 87,20 | 90,20 (87,20 (81,20 | 72,20
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 820,52| 92,14 | 72,49 | 75,49 | 81,49 | 84,49 | 88,49 | 85,49 | 79,49 | 71,49
Bereich 300 Lkw Flache 1007,08 | 86,40 | 67,60 | 70,60 | 74,60 | 79,60 | 82,60 | 79,60 | 73,60 |64,60
Bereich 400 Lkw Containerw echsel |Flache 142,28 96,90 | 78,10 | 81,10 | 85,10 | 90,10 | 93,10 (90,10 |84,10 | 75,10
Bereich 400 Lkw Fahrw eg Linie 786,87 | 91,96 | 72,30 | 75,30 | 81,30 | 84,30 | 88,30 | 85,30 | 79,30 | 71,30
Bereich 800 Lkw Fahrweg Linie 1163,69 | 93,66 | 74,00 [ 77,00 | 83,00 | 86,00 | 90,00 |87,00 (81,00 (73,00
Bereich 800 Lkw Randieren+ Flache 480,30 | 86,40 | 67,60 | 70,60 | 74,60 | 79,60 | 82,60 | 79,60 | 73,60 | 64,60
Bereich 900 Lkw Fahrweg Linie 653,09| 91,15 | 71,50 | 74,50 | 80,50 | 83,50 | 87,50 | 84,50 | 78,50 | 70,50
Bereich 900 Lkw Flache 590,07 | 86,40 | 67,60 | 70,60 | 74,60 | 79,60 | 82,60 | 79,60 | 73,60 | 64,60
Bereich 1000 Lkw Fahrweg Linie 806,40 | 92,07 | 72,41 | 75,41 | 81,41 | 84,41 | 88,41 | 8541 | 79,41 | 71,41
Bereich 1000_Lkw Flache 2394,72| 96,90 | 78,10 | 81,10 | 85,10 | 90,10 | 93,10 | 90,10 | 84,10 | 75,10
Bereich 1000_Radlader- und Flache 2394,82( 112,00 | 85,45 | 94,45 [100,45|105,45 |107,45 | 106,4 | 99,45 | 88,45
Bereich 1100 Lkw Fahrwea Linie 862,74| 92,36 | 72,70 | 75,70 | 81,70 | 84,70 | 88,70 |85,70 79,70 | 71,70
Bereich 1100_Lkw Flache 146,29 96,90 | 78,10 | 81,10 | 85,10 | 90,10 | 93,10 | 90,10 | 84,10 | 75,10
Bereich 1210 Lkw Fahrweg Linie 711,95| 91,52 | 71,87 | 74,87 | 80,87 | 83,87 | 87,87 | 84,87 | 78,87 | 70,87
Bereich 1210_Lkw Flache 742,28 | 86,40 | 67,60 | 70,60 | 74,60 | 79,60 | 82,60 | 79,60 | 73,60 | 64,60
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 242,741 112,00 | 85,45 | 94,45 |100,45 (105,45 107,45 | 106,4 | 99,45 | 88,45
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,00 | 83,06 | 88,06 | 92,16 | 93,26 | 93,86 | 92,16 | 89,76 | 85,76
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,00 | 76,06 | 81,06 | 85,16 | 86,26 | 86,86 |85,16 | 82,76 | 78,76
Bereich 1420 Kuhler Pumpe Punkt 90,00 | 73,06 | 78,06 | 82,16 | 83,26 | 83,86 |82,16 | 79,76 | 75,76
Bereich 1430 Lkw Flache 469,50 | 96,90 | 78,10 | 81,10 | 85,10 | 90,10 | 93,10 | 90,10 | 84,10 | 75,10
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 909,30| 92,59 | 72,93 | 75,93 | 81,93 | 84,93 | 88,93 | 85,93 | 79,93 | 71,93
Bereich vor 1410 Lkw Fahrw eg Linie 676,74| 91,30 | 71,65 | 74,65 | 80,65 | 83,65 | 87,65 | 84,65 | 78,65 | 70,65
Bereich vor 1410_Lkw Flache 332,04| 86,40 | 67,60 | 70,60 | 74,60 | 79,60 | 82,60 | 79,60 | 73,60 | 64,60
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb Fache 332,04 | 112,00 | 85,45 | 94,45 |100,45|105,45 (107,45 | 106,4 | 99,45 | 88,45
Gabelstaplerbetrieb Fléche 7461,18) 110,00 | 91,55 | 9555 | 99,55 102,55 |105,55 | 103,5 | 98,55 | 9355
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Anhang

Projekt: P 12-058 HeBheim SU Sud-Mill
Rechenlauf: "5200 EPS GL doppelte Lkw 2016-07-18"

Mittlere Ausbreitung

Datum: 21.07.2016
Seite: 1

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w loder S ‘ Lw K1 ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dB(A) | mme | dB(A) | dB dB dB m d8 | a8 | a8 | d8 | dB |dB(A) | dB | dB

Aussiedlerhof (Gerolsheim) 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LIT 34,8 dB(A) LrN 24,7 dB(A)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 9536 | -70,6 2,4| -10,0 -2,9 01| 122 14 0,0 13,6
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Fache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 9015 | -70,1 22| -86| -29 07| 333| -9,0 00| 243
Bereich 011+025 Saugfahrzeug FHache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 901,5 | -70,1 22| -84 -2,6 06| 157 |-12,0 0,0 37
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 958,8 | -70,6 24| -93| -30 00| 116 18 00| 133
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Einzelgerausch Flache 56,4 10071 86,4 0 0 0.0 8651 | -69.7 22| -135 -20 21 55| -12 0.0 43
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Flache 75,4 142,3 96,9 0 0 0,0 882,7 | -69,9 2,2| -13,6 -2,0 34| 170| -6,0 0,0 11,0
Bereich 400 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 963,6 | -70,7 24| -88 -31 00| 118 -30 0,0 8,7
Bereich 800 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 9006 | -70,1 22| -86 -2,9 01| 143 0,0 0,0 143
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgerausc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 830,0 | -69,4 21| -12,6 -19 0,0 46| -3,0 0,0 1,6
Bereich 900 Lkw Fahrweg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 971,1 | -70,7 24| -83 -3,0 00| 115 0,0 0,0 115
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 886,4 | -69,9 21| -121 -2,1 0,0 43| -3,0 0,0 13
Bereich 1000 Lkw Fahrwea Linie 63.0 806.4 92,1 0 0 0.0 966.5 | -70.7 24| -90 -3.1 00| 117 4.2 0.0 158
Bereich 1000_Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 940,7 | -70,5 23| -140 -2,1 00| 127| -20 0,0 10,7
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 940,7 | -70,5 2,3| -145 -2,5 00| 269| -6,0 0,0 20,9
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 963,6 | -70,7 24| -105| -2,8 00| 108 | -6,0 0,0 48
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel FHache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 951,7 | -70,6 24| -18,6 -1,8 14 97| -9,0 0,0 0,6
Bereich 1210 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 7119 91,5 0 0 0,0 9722 | -70,7 24| -85 -31 00| 116 1.4 0,0 13,0
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. Flache 57,7 7423 86,4 0 0 0,0 901,6 | -70,1 23| -16,9 -1,8 0,0 -0,1 -1,6 0,0 -17
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 88,1 2427 | 1120 0 0 0.0 862,0 | -69.7 20| -140 -2.3 00| 280]-151 0.0 129
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 8382 | -69,5 08| -47 -2,9 00| 237 0,0 0,0 237
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 8332 | -69,4 13| -67 -2,1 00| 16,0 0,0 0,0 16,0
Bereich 1420 Kuhler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 8337 | -69,4 17| -10,2 -15 20| 125 0,0 0,0 125
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70,2 469,5 96,9 0 0 0,0 864,6 | -69,7 22| -183 -1,8 47| 139 -90 0,0 4,9
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 9476 | -70,5 23| -97 -2,9 00| 118 0,0 0,0 11,8
Bereich vor 1410 Lkw Fahrw ea Linie 63.0 676.7 91.3 0 0 0.0 967.7 | -70.7 24| -84 -3.0 00| 116 48 0.0 16.4
Bereich vor 1410 _Lkw Rangieren+Einzelger Flache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 873,2 | -69,8 21| -11,0 -2,2 0,7 6,2 18 0,0 79
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb Flache 86,8 332,0 | 1120 0 0 0,0 8736 | -69,8 21| -11,7 -25 08| 309 |-151 0,0 15,8
Gabelstaplerbetrieb Fléche 713 74612 | 110,0 0 0 0,0 8905 | -700 22| -131]| -2.2 14| 283 4.8 00 [ 330
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Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls | diw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dBA) | mne | dBA) | dB dB dB m d8 | d8 | dB | dB | dB |dBA) | dB | dB

Gerhard Hauptmann Straie 41 2.0G RW.T 55 GB(A) _RW.N_40 GB(A)_LTT 36,9 GB(A) LN 23,6 BA

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1199,1 | -72,6 08| -29 -4,8 05| 143 14 0,0 15,6
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Flache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 1240,4 | -72,9 16| -56 -4,6 00| 306 | -9,0 0,0 215
Bereich 011+025 Saugfahrzeug Flache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1239,4 | -72,9 17| -47 -4,2 00| 138 -120 0,0 18
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 11975 | -72,6 05| -22 -5,0 03| 132 18 3,0 18,0
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Enzelaeréausch Féche 56.4 | 1007.1 86.4 0 0 0.0 12793 | -73.1 18| -64| -39 0.0 48| -12 3.0 6.6
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Féche 754 142,3 96,9 0 0 0,0 12635 | -73,0 18| -121| -2,7 0,0( 108 | -6,0 0,0 4.8
Bereich 400 Lkw Fahrweg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 11944 | -725 04| -17| -50 00| 131 | -3,0 00| 101
Bereich 800 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 1242,7 | -72,9 07| -15 -4.8 01| 153 0,0 4,0 19,3
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgeréusc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 1317,8 | -73,4 19| -47 -4,4 0,0 58| -3,0 4,0 6,7
Bereich 900 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 1183,2 | -72,5 01| -11 -4,9 02| 13,0 0,0 4,0 17,0
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 1289,9 | -73,2 19 0,0 -4,4 0,0 106 | -3,0 4,0 11,6
Bereich 1000 Lkw Fahrw eq Linie 63,0 806.4 92,1 0 0 0,0 1193,2 | -72,5 04| -18 -4,9 04| 137 4.2 0.6 184
Bereich 1000 Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 12223 | -72,7 17 -4,8 -4,2 00| 168| -2,0 0,0 14,8
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 12223 | -72,7 16| -48 -4,6 0,0 314| -6,0 0,0 25,4
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 1194,0 | -72,5 05| -23 -5,0 00| 131 -6,0 0,0 7,0
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel Flache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 11953 | -72,5 16| -49 -4,1 20| 189| -9,0 0,0 9,9
Bereich 1210 Lkw Fahrweg Linie 63,0 711,9 91,5 0 0 0,0 1188,8 | -72,5 03| -15 -5,0 00| 128 14 1,0 15,3
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. FHache 57,7 742,3 86,4 0 0 0,0 1262,9 | -73,0 18| -47 -4,3 0,0 62| -16 1,0 56
Bereich 1410 Radladerbetrieb Fache 88.1 2427 | 1120 0 0 0.0 13103 | -73.3 18| -30| -46 00| 328|-151 00| 178
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 13225 | -734 09| -05| -45 0,0 225 0,0 19| 244
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 13240 | -73,4 14| -02 -4,2 00| 165 0,0 1,9 18,4
Bereich 1420 Kiihler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 13238 | -73,4 17| -89 -2,1 0,0 72 0,0 1,9 9,1
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70,2 469,5 96,9 0 0 0,0 1295,8 | -73,2 19| -29 -4,3 27| 209 | -9,0 0,0 11,9
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 1205,3 | -72,6 06| -26 -4,9 00| 13,0 0,0 0,0 13,0
Bereich vor 1410 Lkw Fahrweq Linie 63,0 676,7 91,3 0 0 0,0 1188,9 | -72,5 01| -18 -5,0 03| 123 4.8 18 189
Bereich vor 1410_Lkw Rangieren+Einzelger Flache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 1307,4 | -73,3 19| -46 -39 0,0 6,4 1,8 18 10,0
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb Flache 86,8 332,0 | 1120 0 0 0,0 1307,4 | -73,3 18| -33 -5,0 00| 322]-151 0,0 17,2
Gabels(aglerbe!rieb F\ﬁche 71,3 74612 | 110,0 0 0 0,0 1263,1 | -73,0 18| -48 -4.4 0,7 303 4.8 0,3 35,3

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 7.1

Bericht-Nr.: P12-058/5

© FIRU Gfl 2016
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Anhang

Projekt: P 12-058 HeBheim SU Sud-Mill
Rechenlauf: "5200 EPS GL doppelte Lkw 2016-07-18"

Mittlere Ausbreitung

Datum: 21.07.2016
Seite: 3

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w loder S ‘ Lw K1 ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dB(A) | mme | dB(A) | dB dB dB m d8 | a8 | a8 | d8 | dB |dB(A) | dB | dB

Gerhard-Hauptmann StraRe 61 2.0G RW,T 55 dB(A)  RW,N 40 dB(A) _LIT 37,0 dB(A) LrN 23,7 dB(A)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1190,5 | -72,5 08| -28 -4,6 04| 145 14 0,0 159
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Fache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 1219,0 | -72,7 16| -47| -46 00| 315| -9,0 00| 224
Bereich 011+025 Saugfahrzeug FHache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1218,8 | -72,7 16| -47 -4,2 00| 14,0 -120 0,0 19
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 11926 | -72,5 05| -18| -47 02| 138 18 30| 185
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Einzelgerausch Flache 56,4 10071 86,4 0 0 0.0 1262,0 | -73,0 18| -65 -3.8 0.0 49 -1.2 3.0 6.6
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Flache 75,4 142,3 96,9 0 0 0,0 1248,1 | -72,9 18] -12,2 -2,7 00| 108 -6,0 0,0 4.8
Bereich 400 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 1191,2 | -72,5 04| -17 -4,7 00| 135| -3,0 0,0 10,4
Bereich 800 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 1232,0 | -72,8 09| -15 -4,8 01| 156 0,0 4,0 19,5
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgerausc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 1302,0 | -73,3 19| -47 -4,4 0,0 59| -30 4,0 6,9
Bereich 900 Lkw Fahrweg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 1178,2 | -72,4 00| -08 -4,8 02| 134 0,0 4,0 17,4
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 1289,6 | -73,2 18 -06 -4,4 00| 101 -3,0 4,0 11,0
Bereich 1000 Lkw Fahrwea Linie 63.0 806.4 92,1 0 0 0.0 1188.0 | -725 04| -17 -4.7 04| 140 4.2 0.6 18.8
Bereich 1000_Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 1218,6 | -72,7 17| -48 -4,2 01| 169 | -20 0,0 149
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 1218,6 | -72,7 16| -49 -4,6 01| 315| -6,0 0,0 25,5
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 1189,9 | -72,5 05| -20| -47 00| 13,7 | -6,0 0,0 7,7
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel FHache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 1182,7 | -72,4 16 -50 -4,0 20| 190 -9,0 0,0 10,0
Bereich 1210 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 7119 91,5 0 0 0,0 1185,0 | -72,5 02| -14 -4,7 02| 134 1.4 1,0 15,8
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. Flache 57,7 7423 86,4 0 0 0,0 1258,4 | -73,0 18| -48 -4,3 04 65| -16 1,0 59
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 88,1 2427 | 1120 0 0 0.0 13075 | -73.3 18| -47 -4.9 00| 308 ]-151 0.0 158
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 1314,1 | -73,4 09| -04 -4,3 00| 228 0,0 1,9 24,7
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 1313,8 | -73,4 14| -06 -4,6 00| 158 0,0 19 17,7
Bereich 1420 Kuhler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 1313,8 | -73,4 17 -8,3 -2,1 0,0 79 0,0 19 9.8
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70,2 469,5 96,9 0 0 0,0 1288,3 | -73,2 19| -48 -4,1 20| 187 -9,0 0,0 9,7
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 1200,1 | -72,6 06| -23 -4,7 00| 136 0,0 0,0 13,6
Bereich vor 1410 Lkw Fahrw ea Linie 63.0 676.7 91.3 0 0 0.0 1182.0 | -72.4 00| -09 -4.9 02| 132 48 18 19.8
Bereich vor 1410 _Lkw Rangieren+Einzelger Flache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 1307,9 | -73,3 19| -86 -2,7 0,0 3,7 18 18 7.2
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb Flache 86,8 332,0 | 1120 0 0 0,0 1307,9 | -73,3 18| -36 -4,9 00| 320]-151 0,0 16,9
Gabelstaplerbetrieb Fléche 713 74612 | 110,0 0 0 0,0 12525 729 18| -50]| -43 08| 303 4.8 031 354

l FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 |
SoundPLAN 7.1
Projekt: P 12-058 HeRheim SU Sud-Mull
Rechenlauf: "5200 EPS GL doppelte Lkw 2016-07-18" Datum: 21.07.2016
Mittlere Ausbreitung Seite: 4
Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls | diw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dBA) | mne | dBA) | dB dB dB m d8 | d8 | dB | dB | dB |dBA) | dB | dB

Gerhard Hauptmann Straie 67 2.0G RW.T 55 GB(A) _RW.N_40 GB(A)_LTT 36,9 GB(A) LN 23.7 BA

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1187,2 | -72,5 08| -26 -4,6 03| 146 14 0,0 15,9
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Flache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 1210,6 | -72,7 16| -48 -4,6 00| 316| -90 0,0 225
Bereich 011+025 Saugfahrzeug Flache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1210,6 | -72,7 16| -48 -4,2 00| 140 -120 0,0 2,0
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 1189,0 | -72,5 05| -19 -4,7 02| 137 18 3,0 185
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Enzelaeréausch Féche 56.4 | 1007.1 86.4 0 0 0.0 12548 | -73.0 18| -65| -38 0.0 49| -12 3.0 6.7
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Féche 754 142,3 96,9 0 0 0,0 12417 | -72,9 18| -123| -26 0,0( 109 | -6,0 0,0 49
Bereich 400 Lkw Fahrweg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 11871 | -725 04| -19| -47 00| 133 | -3,0 00| 103
Bereich 800 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 12326 | -72,8 09| -18 -4,7 01| 153 0,0 4,0 19,2
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgeréusc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 1295,0 | -73,2 19| -44 -4,2 0,0 64| -30 4,0 73
Bereich 900 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 11791 | -72,4 01| -07 -4,7 02| 135 0,0 4,0 17,5
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 1288,4 | -73,2 19 -06 -4,4 00| 101 | -3,0 4,0 11,1
Bereich 1000 Lkw Fahrw eq Linie 63,0 806.4 92,1 0 0 0,0 11852 | -72,5 04| -17 -4,7 04| 140 4.2 0.6 188
Bereich 1000 Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 1216,9 | -72,7 17 -4,9 -4,2 01| 170| -20 0,0 14,9
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 1217,0 | -72,7 16| -49 -4,6 01| 316| -6,0 0,0 25,6
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 11859 | -72,5 05| -21 -4,7 00| 137| -6,0 0,0 77
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel Flache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 1177,7 | -72,4 16| -50 -4,0 2,0] 191 -9,0 0,0 10,0
Bereich 1210 Lkw Fahrweg Linie 63,0 711,9 91,5 0 0 0,0 11817 | -72,4 03| -14 -4,7 0,0 132 14 1,0 15,6
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. FHache 57,7 742,3 86,4 0 0 0,0 1256,0 | -73,0 18| -47 -4,3 04 66| -16 1,0 6,0
Bereich 1410 Radladerbetrieb Fache 88.1 2427 | 1120 0 0 0.0 13054 | -73.3 18| -48| -49 00| 308 |-151 00| 158
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 1309,9 | -73,3 09| -05| -44 00| 227 0,0 19| 247
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 1308,9 | -73,3 14| -06 -4,6 00| 158 0,0 1,9 17,7
Bereich 1420 Kiihler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 1309,0 | -73,3 17| -82 -2,1 0,0 8,1 0,0 1,9 10,0
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70,2 469,5 96,9 0 0 0,0 1284,4 | -73,2 19| -53 -4,2 22| 184 | -9,0 0,0 9,3
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 1196,6 | -72,6 06| -23 -4,7 00| 136 0,0 0,0 13,6
Bereich vor 1410 Lkw Fahrweq Linie 63,0 676,7 91,3 0 0 0,0 1182,9 | -72,5 01| -07 -4,7 02| 137 4.8 18 20,2
Bereich vor 1410_Lkw Rangieren+Einzelger Flache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 1307,0 | -73,3 19| -10,2 -2,3 0,0 25 1,8 18 6,0
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb Flache 86,8 332,0 | 1120 0 0 0,0 1307,0 | -73,3 18| -40 -5,7 00| 308 ]|-151 0,0 15,8
Gabels(aglerbe!rieb F\ﬁche 71,3 74612 | 110,0 0 0 0,0 12476 | -72,9 18] -52 -4,2 0,7] 302 4.8 0,3 35,2

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 7.1

Bericht-Nr.: P12-058/5

© FIRU Gfl 2016



Gfl

Anhang

Projekt: P 12-058 HeBheim SU Sud-Mill
Rechenlauf: "5200 EPS GL doppelte Lkw 2016-07-18"

Mittlere Ausbreitung

Datum: 21.07.2016

Seite: 5

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w loder S ‘ Lw K1 ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dB(A) | mme | dB(A) | dB dB dB m d8 | a8 | a8 | d8 | dB |dB(A) | dB | dB

Rheinstraie 48 2.0G RW.T 55 dB(A) _RW,N_40 dB(A) LT 37,6 dB(A) LIN 239 dB(A)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1079,4 | -71,7 23| -66 -3,8 02| 137 14 0,0 15,1
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Fache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 10357 | -71,3 21| -55| -39 06| 340| -9,0 00| 250
Bereich 011+025 Saugfahrzeug FHache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1034,9 | -71,3 22| -64 -33 00| 152 -12,0 0,0 32
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 10854 | -71,7 23| -61| -38 02| 131 18 30| 179
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Einzelgerausch Flache 56,4 10071 86,4 0 0 0.0 996,2 | -71.0 21| -99 -2,6 24 75| -12 3.0 9.2
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Flache 75,4 142,3 96,9 0 0 0,0 10130 | -71,1 22| -64 -3,2 27| 210| -60 0,0 15,0
Bereich 400 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 1088,7 | -71,7 23| -57 -3.8 00| 130 -3,0 0,0 10,0
Bereich 800 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 1028,7 | -71,2 21| -54 -3,6 01| 157 0,0 4,0 19,6
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgerausc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 959,0 | -70,6 20| -57 -3,2 0,0 88| -30 4,0 9,8
Bereich 900 Lkw Fahrweg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 1102,0 | -71,8 23| -53 -3,9 00| 124 0,0 4,0 16,4
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 1004,3 | -71,0 21 -4,9 -3,6 0,0 89| -30 4,0 9,9
Bereich 1000 Lkw Fahrwea Linie 63.0 806.4 92,1 0 0 0.0 10917 | -71.8 23| -58 -3.8 00| 129 4.2 0.6 17.7
Bereich 1000_Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 1064,1 | -71,5 2,2 -6,5 -3,4 00| 178| -20 0,0 157
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 1064,0 | -71,5 2,2 -6,6 -3,7 00| 323| -6,0 0,0 26,3
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 1091,1 | -71,7 23| -66| -38 00| 125| -6,0 0,0 6,5
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel FHache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 10819 | -71,7 2,3| -13,7 -2,3 22| 137| -9,0 0,0 4,7
Bereich 1210 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 7119 91,5 0 0 0,0 1094,6 | -71,8 23| -53 -3.8 00| 129 1.4 1,0 15,4
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. Flache 57,7 7423 86,4 0 0 0,0 1023,8 | -71,2 22| -11,0 -25 0,0 39| -16 1,0 34
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 88,1 2427 | 1120 0 0 0.0 9812 | -70.8 19| -53 -3.8 00| 340]-151 0.0 189
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 961,1 | -70,6 08| -47 -31 00| 224 0,0 1,9 243
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 957,6 | -70,6 13| -47 -3,2 00| 158 0,0 19 17,7
Bereich 1420 Kuhler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 958,0 | -70,6 17 -4,9 -31 23| 154 0,0 19 17,4
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70,2 469,5 96,9 0 0 0,0 988,1 | -70,9 21| -16,1 -2,0 82| 182 | -9,0 0,0 9,1
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 10756 | -71,6 2,2 -6,4 -3,7 00| 13,0 0,0 0,0 13,0
Bereich vor 1410 Lkw Fahrw ea Linie 63.0 676.7 91.3 0 0 0.0 1098.0 | -71.8 23| -53 -3.9 00| 126 48 18 19.1
Bereich vor 1410 _Lkw Rangieren+Einzelger Flache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 989,4 | -70,9 20 -50 -3,6 0,7 9,7 18 18 13,2
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb Flache 86,8 332,0 | 1120 0 0 0,0 989,4 | -70,9 20| -50 -3,9 0,7| 349 ]-151 0,0 19,8
Gabelstaplerbetrieb Fléche 713 74612 | 110,0 0 0 0,0 10170 | -71,1 21| -84| -32 15| 309 4.8 031 359

l FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 |
SoundPLAN 7.1
Projekt: P 12-058 HeRheim SU Sud-Mull
Rechenlauf: "5200 EPS GL doppelte Lkw 2016-07-18" Datum: 21.07.2016
Mittlere Ausbreitung Seite: 6
Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls | diw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dBA) | mne | dBA) | dB dB dB m d8 | d8 | dB | dB | dB |dBA) | dB | dB

Rheinstrake 54 2.0G RW.T 55 GB(A)_RW.N_40 GB(A)__ LT 36,0 GB(A)_LTN 23.1 GB(A)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1142,2 | -72,1 22| -72 -39 02| 125 14 0,0 13,9
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Flache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 1088,1 | -71,7 2,1 -54 -4,1 08| 337| -90 0,0 24,7
Bereich 011+025 Saugfahrzeug Flache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1088,5 | -71,7 2,1 -51 -3,8 0,0 155 -120 0,0 35
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 1147,0 | -72,2 2,2 -6,9 -3,9 02| 11,7 18 3,0 16,5
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Enzelaeréausch Féche 56.4 | 1007.1 86.4 0 0 0.0 10528 | -71.4 21| -101| -27 2.2 64| -12 3.0 8.2
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Féche 754 142,3 96,9 0 0 0,0 1070,2 | -71,6 21| -93| -28 34| 188 | -6,0 00| 128
Bereich 400 Lkw Fahrweg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 1150,7 | -72,2 23| -68| -39 00| 11,3| -3,0 0,0 83
Bereich 800 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 10904 | -71,7 21| -63 -3,7 01| 142 0,0 4,0 18,1
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgeréusc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 1016,9 | -71,1 20| -76 -2,9 0,0 6,7 | -3,0 4,0 77
Bereich 900 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 1162,2 | -72,3 23| -64 -39 00| 108 0,0 4,0 14,8
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 1071,0 | -71,6 21| -55 -3,6 0,0 78| -30 4,0 8,8
Bereich 1000 Lkw Fahrw eq Linie 63,0 806.4 92,1 0 0 0,0 11525 | -72,2 23| -69 -39 00| 113 4.2 0.6 16,1
Bereich 1000 Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 1126,8 | -72,0 22| -96 -2,9 00| 146| -20 0,0 12,6
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 1126,8 | -72,0 22| -97 -3,3 0,0 291| -6,0 0,0 23,1
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 11511 | -72,2 23| -76 -3,8 00| 110| -6,0 0,0 5,0
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel Flache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 1139,2 | -72,1 23| -16,7 -2,1 19| 10,2 -9,0 0,0 11
Bereich 1210 Lkw Fahrweg Linie 63,0 711,9 91,5 0 0 0,0 1158,5 | -72,3 23| -64 -3,9 00| 11,2 14 1,0 13,6
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. FHache 57,7 742,3 86,4 0 0 0,0 10874 | -71,7 2,2| -138 -2,3 0,0 08| -16 1,0 03
Bereich 1410 Radladerbetrieb Héche 88.1 2427 | 1120 0 0 0.0 1046,7 | -71.4 19| -85[ -33 0.0( 307 |-151 00| 156
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 1024,1 | -71,2 09| -47( -33 00| 21,7 0,0 19| 236
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 10194 | -71,2 13| -47 -33 00| 151 0,0 1,9 17,1
Bereich 1420 Kiihler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 1019,9 | -71,2 17| -62 -2,6 21| 139 0,0 1,9 15,8
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70,2 469,5 96,9 0 0 0,0 1050,6 | -71,4 2,1| -18,0 -2,0 55| 130 -9,0 0,0 4,0
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 1137,0 | -72,1 22| -72 -3,8 00| 117 0,0 0,0 11,7
Bereich vor 1410 Lkw Fahrweq Linie 63,0 676,7 91,3 0 0 0,0 11585 | -72,3 23| -63 -39 00| 111 4.8 18 176
Bereich vor 1410_Lkw Rangieren+Einzelger Flache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 1057,1 | -71,5 20| -59 -3,4 0,7 8,3 1,8 18 11,8
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb Flache 86,8 332,0 | 1120 0 0 0,0 1057,6 | -71,5 20| -55 -4,0 07| 337]-151 0,0 18,6
Gabels(aglerbe!rieb F\ﬁche 71,3 74612 | 110,0 0 0 0,0 1077,1 | -71,6 2,1 -9,5 -3,2 15| 293 4.8 0,3 34,3

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 7.1

Bericht-Nr.: P12-058/5

© FIRU Gfl 2016



Gfl

Anhang

Projekt: P 12-058 HeBheim SU Sud-Mill
Rechenlauf: "5200 EPS GL doppelte Lkw 2016-07-18"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 21.07.2016
Seite: 7

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w loder S ‘ Lw K1 ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dB(A) | mme | dB(A) | dB dB dB m d8 | a8 | a8 | d8 | dB |dB(A) | dB | dB

Silvanerstraie 16 2.0G RW.T 55 dB(A) _RW,N_40 dB(A) LT 37,3 dB(A) LIN 23,7 dB(A)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1097,5 | -71,8 22| -65| -37 01| 135 14 0,0 149
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Fache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 1058,6 | -71,5 21| -48| -42 01| 338| -90 00 | 247
Bereich 011+025 Saugfahrzeug FHache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1058,8 | -71,5 21| -48 -38 00| 16,1 -12,0 0,0 4,0
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 1097,6 | -71,8 22| -61| -37 01| 129 18 30| 17,7
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Einzelgerausch Flache 56,4 10071 86,4 0 0 0.0 1017,7 | -71.1 21| -85| -28 1.6 77| -12 3.0 9.5
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Flache 75,4 142,3 96,9 0 0 0,0 10331 | -71,3 21| -61| -34 24| 208 -6,0 0,0 14,8
Bereich 400 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 1102,2 | -71,8 22| -55| -39 00| 130 -3,0 0,0 10,0
Bereich 800 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 1040,5 | -71,3 21| -51| -36 00| 157 0,0 4,0 19,6
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgerausc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 978,8 | -70,8 20| -55 -3,3 0,0 88| -30 4,0 9,8
Bereich 900 Lkw Fahrweg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 1110,7 | -71,9 23| -51| -39 00| 125 0,0 4,0 16,5
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 10130 | -71,1 21 -5,1 -3,6 0,0 87| -30 4,0 9,6
Bereich 1000 Lkw Fahrwea Linie 63.0 806.4 92,1 0 0 0.0 11019 | -71.8 22| -62| -38 00| 126 4.2 0.6 17.3
Bereich 1000_Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 1077,3 | -71,6 22| -65| -34 00| 175| -20 0,0 155
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 1077,3 | -71,6 2,2 -6,6 -3,8 01| 322 -6,0 0,0 26,2
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 1102,3 | -71,8 22| -75| -37 00| 11,6 | -6,0 0,0 5,6
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel FHache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 11011 | -71,8 23| -141 -2,3 12| 121 -90 0,0 31
Bereich 1210 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 7119 91,5 0 0 0,0 11091 | -71,9 23| -51| -39 00| 128 1.4 1,0 15,3
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. Flache 57,7 7423 86,4 0 0 0,0 1036,2 | -71,3 22| -120| -24 0,0 29| -16 1,0 23
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 88,1 2427 | 1120 0 0 0.0 9911 | -70.9 19| -54| -38 00| 338]-151 0.0 188
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 975,0 | -70,8 08| -46| -31 00| 223 0,0 1,9 24,2
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 9729 | -70,8 12| -47| -32 00| 156 0,0 19 175
Bereich 1420 Kuhler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 9731 | -70,8 17| -53| -29 24| 150 0,0 19 17,0
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70,2 469,5 96,9 0 0 0,0 10019 | -71,0 21| -16,8| -2,0 68| 159 | -9,0 0,0 6,9
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 1088,1 | -71,7 22| -65| -37 00| 129 0,0 0,0 12,9
Bereich vor 1410 Lkw Fahrw ea Linie 63.0 676.7 91.3 0 0 0.0 11059 | -71.9 22| -51| -39 00| 127 48 18 19.2
Bereich vor 1410 _Lkw Rangieren+Einzelger Flache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 996,9 | -71,0 20 -53 -3.4 0,7 93 18 18 12,9
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb Flache 86,8 332,0 | 1120 0 0 0,0 9969 | -71,0 19| -54| -38 0,7| 345]-151 0,0 195
Gabelstaplerbetrieb Fléche 713 74612 | 110,0 0 0 0,0 1033.2 | -713 21| -84| -33 13| 305 4.8 031 355
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Anhang

Projekt: P 12-058 HeBheim SU Sud-Mill

Rechenlauf: "5300 EPS GL doppelte Lkw mit Kran 2016-07-18"

Datum: 21.07.2016

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) Seite: 1
Schallquelle Quelityp | loder S | Lw | 63 125 250 500 1 2 | 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz | kHz | kHz

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 1056,32| 93,24 | 73,58 | 76,58 | 82,58 | 85,58 | 89,58 |86,58 | 80,58 | 72,58
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Flache 626,76 | 112,00 | 8545 | 94,45 | 100,45 | 105,45 [107.45 | 106.4 | 99.45 | 88.45
Bereich 011+025 Saugfahrzeug Flache 626,76 | 94,00 | 75,20 | 78,20 | 82,20 | 87,20 | 90,20 (87,20 (81,20 | 72,20
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 820,52| 92,14 | 72,49 | 75,49 | 81,49 | 84,49 | 88,49 | 85,49 | 79,49 | 71,49
Bereich 300 Lkw Flache 1007,08 | 86,40 | 67,60 | 70,60 | 74,60 | 79,60 | 82,60 | 79,60 | 73,60 |64,60
Bereich 400 Lkw Containerw echsel |Flache 142,28 96,90 | 78,10 | 81,10 | 85,10 | 90,10 | 93,10 (90,10 |84,10 | 75,10
Bereich 400 Lkw Fahrw eg Linie 786,87 | 91,96 | 72,30 | 75,30 | 81,30 | 84,30 | 88,30 | 85,30 | 79,30 | 71,30
Bereich 800 Lkw Fahrweg Linie 1163,69 | 93,66 | 74,00 [ 77,00 | 83,00 | 86,00 | 90,00 |87,00 (81,00 (73,00
Bereich 800 Lkw Randieren+ Flache 480,30 | 86,40 | 67,60 | 70,60 | 74,60 | 79,60 | 82,60 | 79,60 | 73,60 | 64,60
Bereich 900 Lkw Fahrweg Linie 653,09| 91,15 | 71,50 | 74,50 | 80,50 | 83,50 | 87,50 | 84,50 | 78,50 | 70,50
Bereich 900 Lkw Flache 590,07 | 86,40 | 67,60 | 70,60 | 74,60 | 79,60 | 82,60 | 79,60 | 73,60 | 64,60
Bereich 1000 Lkw Fahrweg Linie 806,40 | 92,07 | 72,41 | 75,41 | 81,41 | 84,41 | 88,41 | 8541 | 79,41 | 71,41
Bereich 1000_Lkw Flache 2394,72| 96,90 | 78,10 | 81,10 | 85,10 | 90,10 | 93,10 | 90,10 | 84,10 | 75,10
Bereich 1000_Radlader- und Flache 2394,82( 112,00 | 85,45 | 94,45 [100,45|105,45 |107,45 | 106,4 | 99,45 | 88,45
Bereich 1100 Lkw Fahrwea Linie 862,74| 92,36 | 72,70 | 75,70 | 81,70 | 84,70 | 88,70 |85,70 79,70 | 71,70
Bereich 1100_Lkw Flache 146,29 96,90 | 78,10 | 81,10 | 85,10 | 90,10 | 93,10 | 90,10 | 84,10 | 75,10
Bereich 1210 Lkw Fahrweg Linie 711,95| 91,52 | 71,87 | 74,87 | 80,87 | 83,87 | 87,87 | 84,87 | 78,87 | 70,87
Bereich 1210_Lkw Flache 742,28 | 86,40 | 67,60 | 70,60 | 74,60 | 79,60 | 82,60 | 79,60 | 73,60 | 64,60
Bereich 1300 Lkw Linie 1253,65| 93,98 | 74,33 | 77,33 | 83,33 | 86,33 | 90,33 | 87,33 | 81,33 | 73,33
Bereich 1300 Portalkran Flache 998,71 100,00 | 77,02 | 85,02 | 92,02 | 94,02 | 96,02 | 90,02 | 87,02
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 242,74 112,00 | 85,45 | 94,45 |100,45 (105,45 107,45 | 106,4 | 99,45 | 88,45
Bereich 1420 Abluftreiniguna Punkt 100,00 | 83,06 | 88,06 | 92,16 | 93,26 | 93,86 | 92,16 | 89,76 | 85,76
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,00 | 76,06 | 81,06 | 85,16 | 86,26 | 86,86 |85,16 | 82,76 | 78,76
Bereich 1420 Kuhler Pumpe Punkt 90,00 | 73,06 | 78,06 | 82,16 | 83,26 | 83,86 |82,16 | 79,76 | 75,76
Bereich 1430 Lkw Flache 469,50| 96,90 | 78,10 | 81,10 | 85,10 | 90,10 | 93,10 | 90,10 | 84,10 | 75,10
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 909,30| 92,59 | 72,93 | 75,93 | 81,93 | 84,93 | 88,93 | 85,93 | 79,93 | 71,93
Bereich vor 1410 Lkw Fahrw eg Linie 676,74| 91,30 | 71,65 | 74,65 | 80,65 | 83,65 | 87,65 | 84,65 | 78,65 | 70,65
Bereich vor 1410_Lkw Flache 332,04 | 86,40 | 67,60 | 70,60 | 74,60 | 79,60 | 82,60 |79,60 [73,60 |64,60
Bereich vor 1410 Radladerbetrieb Flache 332,04 | 112,00 | 85,45 | 94,45 |100,45 (105,45 (107,45 | 106.4 | 99,45 | 88,45
Gabelstaplerbetrieb Fléche 7461,18) 110,00 | 91,55 | 9555 | 99,55 102,55 | 105,55 | 103,5 | 98,55 | 9355
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Gfl Anhang

Projekt: P 12-058 HeBheim SU Sud-Mill
Rechenlauf: "5300 EPS GL doppelte Lkw mit Kran 2016-07-18" Datum: 21.07.2016
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w loder S ‘ Lw K1 ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dB(A) | mme | dB(A) | dB dB dB m d8 | a8 | a8 | d8 | dB |dB(A) | dB | dB

Aussiedlerhof (Gerolsheim) 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LIT 34,8 dB(A) LrN 24,9 dB(A)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 9536 | -70,6 24| -100| -29 01| 122 14 0,0 13,6
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Fache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 9015 | -70,1 22| -86| -29 07| 333| -9,0 00| 243
Bereich 011+025 Saugfahrzeug FHache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 901,5 | -70,1 22| -84 -2,6 06| 157 |-12,0 0,0 37
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 958,8 | -70,6 24| -93| -30 00| 116 18 00| 133
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Einzelgerausch Flache 56,4 10071 86,4 0 0 0.0 8651 | -69.7 22| -135| -20 21 55| -12 0.0 43
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Flache 75,4 142,3 96,9 0 0 0,0 882,7 | -69,9 22| -136| -2,0 34| 170| -6,0 0,0 11,0
Bereich 400 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 964,1 | -70,7 24| -88| -31 00| 11,7| -3,0 0,0 8,7
Bereich 800 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 9006 | -70,1 22| -86| -29 00| 143 0,0 0,0 143
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgerausc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 830,0 | -69,4 21| -12,6 -19 0,0 46| -3,0 0,0 1,6
Bereich 900 Lkw Fahrweg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 971,1 | -70,7 24| -83| -30 00| 115 0,0 0,0 115
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 886,4 | -69,9 21| -121 -2,1 0,0 43| -3,0 0,0 13
Bereich 1000 Lkw Fahrwea Linie 63.0 806.4 92,1 0 0 0.0 966.5 | -70.7 24| -90| -31 00| 116 4.2 0.0 158
Bereich 1000_Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 9403 | -70,5 23| -140| -21 00| 127| -20 0,0 10,7
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 940,7 | -70,5 2,3| -145 -2,5 00| 269| -6,0 0,0 20,9
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 962,0 | -70,7 24| -105| -2,7 00| 108 | -6,0 0,0 48
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel FHache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 951,7 | -70,6 24| -18,6 -1,8 14 97| -9,0 0,0 0,6
Bereich 1210 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 7119 91,5 0 0 0,0 9722 | -70,7 24| -85| -31 00| 116 1.4 0,0 13,0
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. Flache 57,7 7423 86,4 0 0 0,0 901,6 | -70,1 23| -169| -1.8 0,0 01| -16 0,0 -17
Bereich 1300 Lkw Linie 63,0 1253,6 94,0 0 0 0.0 9055 | -70,1 21| -109| -28 00| 122 1.0 0.0 131
Bereich 1300 Portalkran Flache 70,0 998,7 | 100,0 0 0 0,0 8838 | -69,9 11| -184| -16 00| 11,2 0,0 0,0 11,2
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 88,1 2427 | 1120 0 0 0,0 862,0 | -69,7 20| -140| -23 00| 280]-151 0,0 12,9
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 8382 | -69,5 08| -47| -29 00| 237 0,0 0,0 237
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 8332 | -69,4 13| -67| -21 00| 16,0 0,0 0,0 16,0
Bereich 1420 Kihler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 833,7 | -69,4 17| -102| -15 20| 125 0,0 0,0 125
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70.2 469.5 96.9 0 0 0.0 864.6 | -69.7 22| -183| -1.8 47| 139 -9.0 0.0 4.9
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 9479 | -70,5 23| -97| -30 00| 11,7 0,0 0,0 11,7
Bereich vor 1410 Lkw Fahrweg Linie 63,0 676,7 91,3 0 0 0,0 967,7 | -70,7 24| -84| -30 00| 116 4.8 0,0 16,4
Bereich vor 1410_Lkw Rangieren+Einzelger FHache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 8732 | -69,8 21| -11,0 -2,2 0,7 6,2 18 0,0 79
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb FHache 86,8 332,0 | 112,0 0 0 0,0 873,6 | -69,8 21| -11,7 -2,5 08| 309 |-151 0,0 15,8
Gabelstaelerhemeb FEChe 71,3 7461,2 | 110,0 0 0 0,0 8_90,5 -70,0 22| -131| -2,2 14| 283 4.8 0,0 33,0

I FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 7.1

Projekt: P 12-058 HeRheim SU Sud-Mull
Rechenlauf: "5300 EPS GL doppelte Lkw mit Kran 2016-07-18" Datum: 21.07.2016
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls | diw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dBA) | mne | dBA) | dB dB dB m d8 | d8 | dB | dB | dB |dBA) | dB | dB

Gerhard Hauptmann Straie 41 2.0G__ RW.T 55 GB(A) _RW.N_40 GB(A)_LTT 37.0 GB(A) LN 250 BA)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1199,1 | -72,6 08| -29 -4,8 05| 143 14 0,0 15,6
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Flache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 1240,4 | -72,9 16| -56 -4,6 00| 306 | -9,0 0,0 215
Bereich 011+025 Saugfahrzeug Flache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1239,4 | -72,9 17| -47 -4,2 00| 138 -120 0,0 18
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 11975 | -72,6 05| -22 -5,0 03| 132 18 3,0 18,0
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Enzelaeréausch Féche 56.4 | 1007.1 86.4 0 0 0.0 12793 | -73.1 18| -64| -39 0.0 48| -12 3.0 6.6
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Féche 754 142,3 96,9 0 0 0,0 12635 | -73,0 18| -121| -2,7 0,0( 108 | -6,0 0,0 48
Bereich 400 Lkw Fahrweg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 11943 | -72,5 04| -19| -50 00| 13,0| -3,0 00 | 10,0
Bereich 800 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 1242,7 | -72,9 07| -15 -4.8 01| 153 0,0 4,0 19,3
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgeréusc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 1317,8 | -73,4 19| -47 -4,4 0,0 58| -3,0 4,0 6,7
Bereich 900 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 1183,2 | -72,5 01| -11 -4,9 02| 13,0 0,0 4,0 17,0
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 1289,9 | -73,2 19 0,0 -4,4 0,0 106 | -3,0 4,0 11,6
Bereich 1000 Lkw Fahrw eq Linie 63,0 806.4 92,1 0 0 0,0 1193,2 | -72,5 04| -18 -4,9 04| 137 4.2 0.6 184
Bereich 1000 Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 12223 | -72,7 17 -4,8 -4,2 00| 168| -2,0 0,0 14,8
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 12223 | -72,7 16| -48 -4,6 0,0 315| -6,0 0,0 25,4
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 1194,0 | -72,5 05| -23 -5,0 00| 131 -6,0 0,0 7,0
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel Flache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 11953 | -72,5 16| -49 -4,1 20| 189| -9,0 0,0 9,9
Bereich 1210 Lkw Fahrweg Linie 63,0 711,9 91,5 0 0 0,0 1188,8 | -72,5 03| -15 -5,0 00| 128 14 1,0 15,3
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. FHache 57,7 742,3 86,4 0 0 0,0 1262,9 | -73,0 18| -47 -4,3 0,0 62| -16 1,0 56
Bereich 1300 Lkw Linie 63.0 1253.6 94.0 0 0 0.0 12610 | -73.0 08| -15| -49 00| 153 1.0 00| 163
Bereich 1300 Portalkran Fache 70,0 998,7 | 100,0 0 0 0,0 1368,0 | -73,7 07| -32| -42 00| 19,6 0,0 19| 215
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 88,1 242,7 | 1120 0 0 0,0 1310,3 | -73,3 18| -30 -4,6 00| 328]-151 0,0 17,8
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 13225 | -73,4 09| -05 -4,5 00| 225 0,0 1,9 24,4
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 1324,0 | -73,4 14| -02 -4,2 00| 165 0,0 1,9 18,4
Bereich 1420 Kuhler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 1323,8 | -73,4 17 -8,9 -2,1 0,0 72 0,0 19 9,1
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70,2 4695 96,9 0 0 0,0 1295,9 | -73,2 19| -45 -4,2 34| 202| -90 0,0 11,2
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 1205,3 | -72,6 06| -26 -4,9 00| 13,0 0,0 0,0 13,0
Bereich vor 1410 Lkw Fahrweg Linie 63,0 676,7 91,3 0 0 0,0 1188,9 | -72,5 01| -18 -5,0 03| 123 4.8 18 189
Bereich vor 1410 _Lkw Rangieren+Einzelger Flache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 1307,4 | -73,3 19| -46 -39 0,0 6,4 18 18 10,0
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb Flache 86,8 332,0 | 1120 0 0 0,0 1307,4 | -73,3 18| -33 -5,0 00| 322]-151 0,0 17,2
Gabelstaplerbetrieb Fléche 71,3 74612 | 110,0 0 0 0,0 1263.1 | -73,0 18| -48| -44 07| 303 4.8 031 353
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Gfl Anhang

Projekt: P 12-058 HeBheim SU Sud-Mill
Rechenlauf: "5300 EPS GL doppelte Lkw mit Kran 2016-07-18" Datum: 21.07.2016
Mittlere Ausbreitung Seite: 3
Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w loder S ‘ Lw K1 ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dB(A) | mme | dB(A) | dB dB dB m d8 | a8 | a8 | d8 | dB |dB(A) | dB | dB

Gerhard-Hauptmann StralSe 61 2.0G___RW.T 55 dB(A) _RW,N_40 dB(A) LrT 37,1 dB(A) LrN 251 dB(A)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1190,5 | -72,5 08| -28| -46 04| 144 14 0,0 15,8
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Fache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 1219,0 | -72,7 16| -47| -46 00| 315| -9,0 00| 224
Bereich 011+025 Saugfahrzeug FHache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1218,8 | -72,7 16| -47 -4,2 00| 14,0 -120 0,0 19
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 11926 | -72,5 05| -18| -47 02| 138 18 30| 185
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Einzelgerausch Flache 56,4 10071 86,4 0 0 0.0 1262,0 | -73,0 18| -65| -38 0.0 49 -1.2 3.0 6.6
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Flache 75,4 142,3 96,9 0 0 0,0 1248,1 | -72,9 18| -122| -2,7 00| 108 -6,0 0,0 4.8
Bereich 400 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 1191,2 | -72,5 04| -17| -47 00| 135| -3,0 0,0 10,4
Bereich 800 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 1232,0 | -72,8 09| -15| -48 01| 156 0,0 4,0 19,5
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgerausc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 1302,0 | -73,3 19| -47 -4,4 0,0 59| -30 4,0 6,9
Bereich 900 Lkw Fahrweg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 1178,2 | -72,4 00| -08| -48 02| 134 0,0 4,0 17,4
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 1289,6 | -73,2 18 -06 -4,4 00| 101 -3,0 4,0 11,0
Bereich 1000 Lkw Fahrwea Linie 63.0 806.4 92,1 0 0 0.0 1188.0 | -725 04| -17| -47 04| 140 4.2 0.6 18.8
Bereich 1000_Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 1218,6 | -72,7 17| -48| -42 01| 169 | -20 0,0 149
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 1218,6 | -72,7 16| -49 -4,6 01| 315| -6,0 0,0 25,5
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 1189,9 | -72,5 05| -20| -47 00| 13,7 | -6,0 0,0 7.6
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel FHache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 1182,7 | -72,4 16 -50 -4,0 20| 190 -9,0 0,0 10,0
Bereich 1210 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 7119 91,5 0 0 0,0 1185,0 | -72,5 02| -14| -47 00| 132 1.4 1,0 15,6
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. Flache 57,7 7423 86,4 0 0 0,0 1258,4 | -73,0 18| -48| -43 0,0 61| -16 1,0 56
Bereich 1300 Lkw Linie 63,0 1253,6 94,0 0 0 0.0 1259,6 | -73,0 09| -16| -46 00| 157 1.0 0.0 16,7
Bereich 1300 Portalkran Flache 70,0 998,7 | 100,0 0 0 0,0 13854 | -73,8 07| -28| -46 00| 196 0,0 1,9 21,5
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 88,1 2427 | 1120 0 0 0,0 1307,5 | -73,3 18| -47| -49 00| 308 ]|-151 0,0 15,8
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 1314,1 | -73,4 09| -04| -43 00| 228 0,0 19 24,7
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 1313,8 | -73,4 14| -06| -46 00| 158 0,0 19 17,7
Bereich 1420 Kihler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 1313,8 | -73,4 17| -83| -21 0,0 79 0,0 19 9.8
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70.2 469.5 96.9 0 0 0.0 1288.2 | -73.2 19| -52| -42 17| 180 -9.0 0.0 8.9
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 1200,1 | -72,6 06| -23| -47 00| 136 0,0 0,0 13,6
Bereich vor 1410 Lkw Fahrweg Linie 63,0 676,7 91,3 0 0 0,0 1182,0 | -72,4 00| -09| -49 02| 132 4.8 18 19,8
Bereich vor 1410_Lkw Rangieren+Einzelger FHache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 1307,9 | -73,3 19| -86 -2,7 0,0 37 18 1.8 72
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb FHache 86,8 332,0 | 112,0 0 0 0,0 1307,9 | -73,3 18 -36 -4,9 0,0 32,0]-151 0,0 16,9
Gabelstaelerhemeb FEChe 71,3 7461,2 | 110,0 0 0 0,0 122,5 -72,9 18| -50| -43 08| 303 4.8 0,3 ?£),4

I FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 7.1

Projekt: P 12-058 HeRheim SU Sud-Mull
Rechenlauf: "5300 EPS GL doppelte Lkw mit Kran 2016-07-18" Datum: 21.07.2016
Mittlere Ausbreitung Seite: 4
Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls | diw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dBA) | mne | dBA) | dB dB dB m d8 | d8 | dB | dB | dB |dBA) | dB | dB

Gerhard Hauptmann Straie 67 2.0G__ RW.T 55 GB(A) _RW.N_40 GB(A)_LrT 371 GB(A) LN 252 BA)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1187,2 | -72,5 08| -26 -4,6 03| 146 14 0,0 15,9
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Flache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 1210,6 | -72,7 16| -48 -4,6 00| 316| -90 0,0 225
Bereich 011+025 Saugfahrzeug Flache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1210,6 | -72,7 16| -48 -4,2 00| 140 -120 0,0 2,0
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 1189,0 | -72,5 05| -19 -4,7 02| 137 18 3,0 185
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Enzelaeréausch Féche 56.4 | 1007.1 86.4 0 0 0.0 12548 | -73.0 18| -65| -38 0.0 49| -12 3.0 6.7
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Féche 754 142,3 96,9 0 0 0,0 12417 | -72,9 18| -123| -26 0,0( 109 | -6,0 0,0 49
Bereich 400 Lkw Fahrweg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 1187,0 | -725 04| -18| -47 00| 134 | -3,0 00| 104
Bereich 800 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 12326 | -72,8 09| -18 -4,7 01| 153 0,0 4,0 19,2
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgeréusc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 1295,0 | -73,2 19| -44 -4,2 0,0 64| -30 4,0 73
Bereich 900 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 11791 | -72,4 01| -07 -4,7 02| 135 0,0 4,0 17,5
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 1288,4 | -73,2 19 -06 -4,4 00| 101 | -3,0 4,0 11,1
Bereich 1000 Lkw Fahrw eq Linie 63,0 806.4 92,1 0 0 0,0 11852 | -72,5 04| -17 -4,7 04| 140 4.2 0.6 188
Bereich 1000 Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 1216,9 | -72,7 17 -4,9 -4,2 01| 170| -20 0,0 14,9
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 1217,0 | -72,7 16| -49 -4,6 01| 316| -6,0 0,0 25,6
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 1186,0 | -72,5 06| -21 -4,7 00| 137| -6,0 0,0 77
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel Flache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 1177,7 | -72,4 16| -50 -4,0 2,0] 191 -9,0 0,0 10,0
Bereich 1210 Lkw Fahrweg Linie 63,0 711,9 91,5 0 0 0,0 11817 | -72,4 03| -14 -4,7 0,0 132 14 1,0 15,6
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. FHache 57,7 742,3 86,4 0 0 0,0 1256,0 | -73,0 18| -47 -4,3 0,0 62| -16 1,0 56
Bereich 1300 Lkw Linie 63.0 1253.6 94.0 0 0 0.0 12653 | -73.0 09| -16| -47 00| 155 1.0 00 | 165
Bereich 1300 Portalkran Fache 70,0 998,7 | 100,0 0 0 0,0 1390,3 | -73,9 08| -25| -46 00| 198 0,0 19| 218
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 88,1 242,7 | 1120 0 0 0,0 13054 | -73,3 18| -48 -4,9 00| 308 ]-151 0,0 15,8
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 1309,9 | -73,3 09| -05 -4,4 00| 227 0,0 1,9 24,7
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 1308,9 | -73,3 14| -06 -4,6 00| 158 0,0 1,9 17,7
Bereich 1420 Kuhler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 1309,0 | -73,3 17 -8,2 -2,1 0,0 8,1 0,0 19 10,0
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70,2 4695 96,9 0 0 0,0 1284,4 | -73,2 19| -66 -3.8 27| 180 -9.0 0,0 8.9
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 1196,6 | -72,6 06| -23 -4,7 00| 136 0,0 0,0 13,6
Bereich vor 1410 Lkw Fahrweg Linie 63,0 676,7 91,3 0 0 0,0 1182,9 | -72,5 01| -07 -4,7 02| 137 4.8 18 20,2
Bereich vor 1410 _Lkw Rangieren+Einzelger Flache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 1307,0 | -73,3 19| -10,2 -23 0,0 25 18 18 6,0
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb Flache 86,8 332,0 | 1120 0 0 0,0 1307,0 | -73,3 18| -40 -5,7 00| 308 ]-151 0,0 15,8
Gabelstaplerbetrieb Fléche 71,3 74612 | 110,0 0 0 0,0 12476 | -72,9 18| 52| -42 07| 302 4.8 031 352

I FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 7.1

Bericht-Nr.: P12-058/5 © FIRU Gfl 2016



Gfl Anhang

Projekt: P 12-058 HeBheim SU Sud-Mill
Rechenlauf: "5300 EPS GL doppelte Lkw mit Kran 2016-07-18" Datum: 21.07.2016
Mittlere Ausbreitung Seite: 5
Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w loder S ‘ Lw K1 ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dB(A) | mme | dB(A) | dB dB dB m d8 | a8 | a8 | d8 | dB |dB(A) | dB | dB

Rheinstraie 48 2.0G___RW.T 55 dB(A) _RW,N_40 dB(A) LT 37,7 dB(A) LIN 245 dB(A)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1079,4 | -71,7 23| -66| -38 02| 137 14 0,0 15,1
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Fache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 10357 | -71,3 21| -55| -39 06| 340| -9,0 00| 250
Bereich 011+025 Saugfahrzeug FHache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1034,9 | -71,3 22| -64 -33 00| 152 -12,0 0,0 32
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 10854 | -71,7 23| -61| -38 02| 131 18 30| 179
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Einzelgerausch Flache 56,4 10071 86,4 0 0 0.0 996,2 | -71.0 21| -99| -26 24 75| -12 3.0 9.2
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Flache 75,4 142,3 96,9 0 0 0,0 10130 | -71,1 22| -64| -32 27| 210| -60 0,0 15,0
Bereich 400 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 10874 | -71,7 23| -57| -38 00| 130 -3,0 0,0 10,0
Bereich 800 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 1028,7 | -71,2 21| -54| -36 01| 156 0,0 4,0 19,6
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgerausc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 959,0 | -70,6 20| -57 -3,2 0,0 88| -30 4,0 9,8
Bereich 900 Lkw Fahrweg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 1102,0 | -71,8 23| -53| -39 00| 124 0,0 4,0 16,4
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 1004,3 | -71,0 21 -4,9 -3,6 0,0 89| -30 4,0 9,9
Bereich 1000 Lkw Fahrwea Linie 63.0 806.4 92,1 0 0 0.0 10917 | -71.8 23| -59| -38 00| 128 4.2 0.6 17.6
Bereich 1000_Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 1064,1 | -71,5 22| -65| -34 00| 178| -20 0,0 157
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 1064,0 | -71,5 2,2 -6,6 -3,7 00| 323| -6,0 0,0 26,3
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 1091,1 | -71,7 23| -66| -38 00| 125| -6,0 0,0 6,5
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel FHache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 10819 | -71,7 2,3| -13,7 -2,3 22| 137| -9,0 0,0 4,7
Bereich 1210 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 7119 91,5 0 0 0,0 1094,6 | -71,8 23| -53| -38 00| 129 1.4 1,0 15,4
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. Flache 57,7 7423 86,4 0 0 0,0 1023,8 | -71,2 22| -11,0| -25 0,0 39| -16 1,0 34
Bereich 1300 Lkw Linie 63,0 1253,6 94,0 0 0 0.0 10244 | -71.2 20| -70| -36 00| 143 1.0 0.0 153
Bereich 1300 Portalkran Flache 70,0 998,7 | 100,0 0 0 0,0 979,5 | -70,8 11| -126| -19 00| 158 0,0 1,9 17,7
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 88,1 2427 | 1120 0 0 0,0 981,3 | -70,8 19| -53| -38 00| 340]-151 0,0 189
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 961,1 | -70,6 08| -47| -31 00| 224 0,0 19 243
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 957,6 | -70,6 13| -47| -32 00| 158 0,0 19 17,7
Bereich 1420 Kihler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 958,0 | -70,6 17| -49| -31 23| 154 0,0 19 17,4
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70.2 469.5 96.9 0 0 0.0 988.1 | -70.9 21| -16.1| -20 82| 182 | -9.0 0.0 9.1
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 1075,7 | -71,6 22| -64| -37 00| 131 0,0 0,0 13,1
Bereich vor 1410 Lkw Fahrweg Linie 63,0 676,7 91,3 0 0 0,0 1098,0 | -71,8 23| -53| -39 00| 126 4.8 18 19,1
Bereich vor 1410_Lkw Rangieren+Einzelger FHache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 989,4 | -70,9 20| -50 -35 0,7 9,7 18 1.8 13,2
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb FHache 86,8 332,0 | 112,0 0 0 0,0 989,4 | -70,9 20| -50 -3,9 0,7 349]-151 0,0 19,8
Gabelstaelerhemeb FEChe 71,3 7461,2 | 110,0 0 0 0,0 1017,0 | -71,1 21| -84| -32 15| 30,9 4.8 0,3 ?£),9

I FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 7.1

Projekt: P 12-058 HeRheim SU Sud-Mull
Rechenlauf: "5300 EPS GL doppelte Lkw mit Kran 2016-07-18" Datum: 21.07.2016
Mittlere Ausbreitung Seite: 6
Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls | diw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dBA) | mne | dBA) | dB dB dB m d8 | d8 | dB | dB | dB |dBA) | dB | dB

Rheinstraise 54 2.0G__ RW.T 55 GB(A) _RW.N_40 GB(A) LT 362 GB(A) LN 24.3 BA)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1142,2 | -72,1 22| -72 -39 02| 125 14 0,0 13,9
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Flache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 1088,1 | -71,7 2,1 -54 -4,1 08| 337| -90 0,0 24,7
Bereich 011+025 Saugfahrzeug Flache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1088,5 | -71,7 2,1 -51 -3,8 0,0 155 -120 0,0 35
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 1147,0 | -72,2 2,2 -6,9 -3,9 02| 11,7 18 3,0 16,4
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Enzelaeréausch Féche 56.4 | 1007.1 86.4 0 0 0.0 10528 | -71.4 21| -101| -27 2.2 64| -12 3.0 8.2
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Féche 754 142,3 96,9 0 0 0,0 1070,2 | -71,6 21| -93| -28 34| 188 | -6,0 00| 128
Bereich 400 Lkw Fahrweg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 1151,3 | -72,2 23| -68| -39 00| 11,3| -3,0 0,0 83
Bereich 800 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 10904 | -71,7 21| -63 -3,7 01| 142 0,0 4,0 18,1
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgeréusc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 1016,9 | -71,1 20| -76 -2,9 0,0 6,7 | -3,0 4,0 77
Bereich 900 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 1162,2 | -72,3 23| -64 -39 00| 108 0,0 4,0 14,8
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 1071,0 | -71,6 21| -55 -3,6 0,0 78| -30 4,0 8,8
Bereich 1000 Lkw Fahrw eq Linie 63,0 806.4 92,1 0 0 0,0 11525 | -72,2 23| -69 -39 00| 113 4.2 0.6 16,1
Bereich 1000 Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 1126,8 | -72,0 22| -96 -2,9 00| 146| -20 0,0 12,6
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 1126,8 | -72,0 22| -97 -3,3 0,0 291| -6,0 0,0 23,1
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 11511 | -72,2 23| -76 -3,8 00| 110| -6,0 0,0 5,0
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel Flache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 1139,2 | -72,1 23| -16,7 -2,1 19| 10,2 -9,0 0,0 11
Bereich 1210 Lkw Fahrweg Linie 63,0 711,9 91,5 0 0 0,0 1158,5 | -72,3 23| -64 -3,9 00| 11,2 14 1,0 13,6
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. FHache 57,7 742,3 86,4 0 0 0,0 10874 | -71,7 2,2| -138 -2,3 0,0 08| -16 1,0 03
Bereich 1300 Lkw Linie 63.0 1253.6 94.0 0 0 0.0 10923 | -71.8 20| -72| -36 00| 134 1.0 00| 144
Bereich 1300 Portalkran Fache 70,0 998,7 | 100,0 0 0 0,0 1058,6 | -71,5 11| -94| -23 00| 18,0 0,0 19| 199
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 88,1 242,7 | 1120 0 0 0,0 1046,7 | -71,4 19| -85 -33 00| 30,7 ]-151 0,0 15,6
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 1024,1 | -71,2 09| -47 -33 00| 217 0,0 1,9 23,6
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 10194 | -71,2 13| -47 -33 00| 151 0,0 1,9 17,1
Bereich 1420 Kuhler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 1019,9 | -71,2 17 -6,2 -2,6 21| 139 0,0 19 15,8
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70,2 4695 96,9 0 0 0,0 1050,6 | -71.4 21| -18,0 -2,0 55| 130 -9.0 0,0 4,0
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 1136,6 | -72,1 22| -73 -3,8 00| 116 0,0 0,0 11,6
Bereich vor 1410 Lkw Fahrweg Linie 63,0 676,7 91,3 0 0 0,0 1158,5 | -72,3 23| -63 -39 00| 111 4.8 18 17,6
Bereich vor 1410 _Lkw Rangieren+Einzelger Flache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 1057,1 | -71,5 20 -59 -3.4 0,7 8,3 18 18 11,8
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb Flache 86,8 332,0 | 1120 0 0 0,0 1057,6 | -71,5 20| -55 -4,0 0,7 337]-151 0,0 18,6
Gabelstaplerbetrieb Fléche 71,3 74612 | 110,0 0 0 0,0 10771 | -71,6 21] 95| -32 15| 293 4.8 03[ 343

I FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 7.1

Bericht-Nr.: P12-058/5 © FIRU Gfl 2016



Gfl

Anhang

Projekt: P 12-058 HeBheim SU Sud-Mill
Rechenlauf: "5300 EPS GL doppelte Lkw mit Kran 2016-07-18"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 21.07.2016
Seite: 7

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ L'w loder S ‘ Lw K1 ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘
dB(A) | mme | dB(A) | dB dB dB m d8 | a8 | a8 | d8 | dB |dB(A) | dB | dB

Silvanerstraie 16 2.0G___RW.T 55 dB(A) _RW,N_40 dB(A) LrT 37,3 dB(A) _LrN 24,0 dB(A)

Berecih 0011 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1056,3 93,2 0 0 0,0 1097,5 | -71,8 22| -65| -37 01| 135 14 0,0 149
Bereich 011+025 Radladerbetrieb Fache 84,0 626,8 | 112,0 0 0 0,0 1058,6 | -71,5 21| -48| -42 01| 338| -90 00 | 247
Bereich 011+025 Saugfahrzeug FHache 66,0 626,8 94,0 0 0 0,0 1058,8 | -71,5 21| -48 -38 00| 16,1 -12,0 0,0 4,0
Bereich 300 Lkw Fahrweg Linie 63,0 820,5 92,1 0 0 0,0 1097,6 | -71,8 22| -61| -37 01| 129 18 30| 17,7
Bereich 300 Lkw Ranaieren+Einzelgerausch Flache 56,4 10071 86,4 0 0 0.0 1017,7 | -71.1 21| -85| -28 1.6 77| -12 3.0 9.5
Bereich 400 Lkw Containerw echsel Flache 75,4 142,3 96,9 0 0 0,0 10331 | -71,3 21| -59| -34 24| 208 -6,0 0,0 14,8
Bereich 400 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 786,9 92,0 0 0 0,0 1102,2 | -71,8 22| -55| -39 00| 130 -3,0 0,0 10,0
Bereich 800 Lkw Fahrweg Linie 63,0 1163,7 93,7 0 0 0,0 1040,5 | -71,3 21| -51| -36 00| 157 0,0 4,0 19,6
Bereich 800 Lkw Rangieren+ Einzelgerausc Flache 59,6 480,3 86,4 0 0 0,0 978,8 | -70,8 20| -55 -3,3 0,0 88| -30 4,0 9,8
Bereich 900 Lkw Fahrweg Linie 63,0 653,1 91,1 0 0 0,0 1110,7 | -71,9 23| -51| -39 00| 125 0,0 4,0 16,5
Bereich 900 Lkw Rangieren+Einzelgerausch Flache 58,7 590,1 86,4 0 0 0,0 10130 | -71,1 21 -5,1 -3,6 0,0 87| -30 4,0 9,6
Bereich 1000 Lkw Fahrwea Linie 63.0 806.4 92,1 0 0 0.0 1102.2 | -71.8 22| -60| -38 00| 127 4.2 0.6 17.4
Bereich 1000_Lkw Containerw echsel Flache 63,1 2394,7 96,9 0 0 0,0 1077,3 | -71,6 22| -65| -34 00| 175| -20 0,0 155
Bereich 1000_Radlader- und Baggerbetrieb Flache 78,2 2394,8 | 112,0 0 0 0,0 1077,3 | -71,6 2,2 -6,6 -3,8 01| 322 -6,0 0,0 26,2
Bereich 1100 Lkw Fahrweg Linie 63,0 862,7 92,4 0 0 0,0 1102,3 | -71,8 22| -75| -37 00| 11,6 | -6,0 0,0 5,6
Bereich 1100_Lkw Containerw echsel FHache 75,2 146,3 96,9 0 0 0,0 11011 | -71,8 23| -141 -2,3 12| 121 -90 0,0 31
Bereich 1210 Lkw Fahrw eg Linie 63,0 7119 91,5 0 0 0,0 11091 | -71,9 23| -51| -39 00| 128 1.4 1,0 15,3
Bereich 1210_Lkw Rangieren+Einzelger. Flache 57,7 7423 86,4 0 0 0,0 1036,2 | -71,3 22| -120| -24 0,0 29| -16 1,0 23
Bereich 1300 Lkw Linie 63,0 1253,6 94,0 0 0 0.0 1026,0 | -71.2 20| -7.2| -36 00| 140 1.0 0.0 15,0
Bereich 1300 Portalkran Flache 70,0 998,7 | 100,0 0 0 0,0 971,7 | -70,7 10| -16,2| -1,7 00| 124 0,0 1,9 14,3
Bereich 1410 Radladerbetrieb Flache 88,1 2427 | 1120 0 0 0,0 991,1 | -70,9 19| -54| -38 00| 338]-151 0,0 18,8
Bereich 1420 Abluftreinigung Punkt 100,0 100,0 0 0 0,0 975,0 | -70,8 08| -46| -31 00| 223 0,0 19 242
Bereich 1420 Kuhlaggregat Punkt 93,0 93,0 0 0 0,0 9729 | -70,8 12| -47| -32 00| 156 0,0 19 175
Bereich 1420 Kihler Pumpe Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 9731 | -70,8 17| -53| -29 24| 150 0,0 19 17,0
Bereich 1430 Lkw Containerw echsel Flache 70.2 469.5 96.9 0 0 0.0 10019 | -71.0 21| -168| -2.0 69| 16.0| -9.0 0.0 7.0
Bereich 1430 Lkw Fahrweg Linie 63,0 909,3 92,6 0 0 0,0 1088,1 | -71,7 22| -65| -37 00| 129 0,0 0,0 12,9
Bereich vor 1410 Lkw Fahrweg Linie 63,0 676,7 91,3 0 0 0,0 1105,9 | -71,9 22| -51| -39 00| 127 4.8 18 19,2
Bereich vor 1410_Lkw Rangieren+Einzelger FHache 61,2 332,0 86,4 0 0 0,0 996,9 | -71,0 20| -53 -34 0,7 9.3 18 1.8 12,9
Bereich vor 1410_Radladerbetrieb FHache 86,8 332,0 | 112,0 0 0 0,0 996,9 | -71,0 19| -54 -3,8 07| 345]-151 0,0 19,5
Gabelstaelerhemeb FEChe 71,3 7461,2 | 110,0 0 0 0,0 1033,2 | -71,3 21| -84| -33 13| 30,5 4.8 0,3 ?£),5
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Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

L'w dB(A) Leistung pro m,m?

loder S m,n? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Lw dB(A) Anlagenleistung

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

s m Entfemung Emissionsort-IO

Adiv dB Déampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Déampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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