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Anschluss des neuen Entsorgungszentrums im Ex-HC-Gelande in Mainz-Weisenau
Verkehrlicher Nachweis des Anschlussknotens Wormser Straf3e
Ausgangssituation

Im September 2009 wurde seitens des 61.1-Stadtplanungsamtes eine verkehrliche Ersteinschat-
zung im Rahmen des damaligen Masterplanes erstellt. Deren Ergebnisse sind in den Masterplan
eingeflossen. Die damalige Einschdtzung basierte auf den Angaben des Biiros fiir Umweltplanung
Bullermann/Schneble, wie in der Tischvorlage zur Besprechung im Stadtplanungsamt am
31.07.2008 vorgelegt und um die Angaben vom 04.08.2008 zu den Spitzenstunden per email er-
ganzt, sowie den Prognosebelastungsdaten aus den Planfeststellungsunterlagen zum A60-Ausbau
fiir den Planungshorizont 2015. Die dabei beriicksichtigten Mengen, heruntergebrochen auf das zu
erwartende Schwerverkehrsaufkommen, gingen bei dieser Masterplanung noch von der Beteili-
gung der Fa.Gaul am Gesamtprojekt aus. Ergdanzt wurden diese Daten um Erkenntnisse aus den
heutigen Verkehrsabldaufen auf der Wormser Strafie, resultierend aus der Dauerzahlstelle Dz_711-
Wormser Strafle / Hohlstraf3e.

Im Rahmen der Genehmigung gemaf} BImSchG wurde im Bescheid vom 03.03.2011 seitens der
SGD-Siid unter Punkt Sonstiges 5.1 festgelegt, dass binnen einer Dreimonatsfrist nach Betriebsbe-
ginn ein lberarbeiteter verkehrlicher Leistungsnachweis zu erbringen ist, der den Planungshori-
zont bis 2025 abdeckt. Dies geht zuriick auf die Stellungnahme des Landesbetriebs Mobilitat
Rheinland-Pfalz in Worms. Obwohl die Daten der Dauerzahlstelle Dz_711-Wormser StraRe / Hohl-
straf’e innerhalb der letzten Jahre keine signifikante Verkehrszunahme ausweisen, wurde fiir die
geforderte Prognose die Eckwertprognose des Landes fiir Landstralen (Basis 2006), Variante ,,mit
Benzinpreiseinfluss®“ angesetzt. Danach ist bis 2025 von einem Zuwachs von +5,46 % gegeniiber
2011 auszugehen. Diese Eckwertprognose zeigt gleichzeitig, dass bereits ab 2021 von sinkenden
Verkehrsbelastungen ausgegangen wird. Dieser Betrachtungsrahmen insgesamt diirfte insofern
deutlich auf der sicheren Seite liegen.

Aufgrund des zwischenzeitlich verdnderten Mengengeriistes infolge der Nichtbeteiligung der
Fa.Gaul hat der Entsorgungsbetrieb eine neue Zusammenstellung der Fahrzeugbewegungen vorge-
legt. Das darin auf den Tagesbetrieb von 6-18 Uhr herunter gebrochene Verkehrsaufkommen liegt
der aktuellen Neuberechnung zugrunde. Dabei wird neben der bereits seitens des Biiros Buller-
mann/Schneble angegebenen Vormittagspitzenstunde von 6-7 Uhr in dieser Zusammenstellung
nun ein Nachmittagsmaximum in Zufahrts- und Abfahrtsquerschnitt des Entsorgungszentrums zwi-
schen 14-15 Uhr ausgewiesen.

Es wird im neu vorgelegten Verkehrsmengengeriist allerdings nicht mehr nach LKW und Lastzug
unterschieden, sondern allgemein von LKW gesprochen. In den Leistungsnachweisen sind deshalb
quasi als ,worst case“ alle Lkw-Angaben als Lastziige eingeflossen, mit Quell-/Zielrichtung
nach/von A60-Mainzer Ring. Das Pkw-Aufkommen der Besucher und Bediensteten wurde in der
Verteilung zu je 50% von/nach Innenstadt und A60-Mainzer Ring angesetzt.
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Prognoseverkehrsaufkommen und Tagesprofil nach Angaben des Entsorgungsbetriebes der Stadt
Mainz und der Fa.Meinhardt Stadtereinigung GmbH & Co. KG

P Kt P Kt P L K L K L P Kt P Kt P LKt L K L Gasamt Fzmh
Uhrzeit Einfahrt | Einfahrt | Einfahrt | Einfahrt | Einfahrt | Einfahrt | Ausfahet | Ausfabet | Ausfahet | Ausfahrt | Ausfahrt | Ausfahrt
EB hiH Gesamt EB hiH Fesamt EB hH Gesamt EB hiH Fesamt Erfahrt HAusfahrt
05:00 - 07:00 52 o] 52 ] 13 18 1 o] 1 23 13 36 71 37
07:00 - 05:00 14 15 pri=] 13 13 26 1 o] 1 G 13 28 ) jex)
0:5:00 - 09:00 1 o] 1 13 13 26 1 o] 1 15 13 28 =27 2
09:00 - 10:00 1 o 1 14 13 27 1 o 1 12 13 26 2 27
10:00 - 11:00 1 o 1 12 13 26 1 o 1 12 13 26 27 27
44:00 - 12:00 1 o] 1 13 13 26 1 o] 1 14 13 27 =7 2=
12:00 - 13:00 1 o] 1 13 13 26 1 o] 1 14 13 27 =27 28
13:00 - 14:00 1 o] 1 13 13 26 1 o] 1 13 13 26 =27 =27
14:00 - 15:00 1 o] 1 4 13 47 52 o] 52 11 13 24 45 i}
15:00 - 16:00 1 o 1 12 1z 25 14 o 14 12 1z 24 25 =
AG:00 - 17:00 1 o] 1 1z 1z 24 1 o] 1 1z 1z 24 25 s}
A7:00 - 18:00 1 o] 1 Ju] 12 12 1 15 G 1 12 13 13 =
Tatal: TE 15 31 157 153 310 TE 15 31 157 153 310 401 401

Diese Spitzenstunden decken sich nicht exakt mit den heute bekannten Spitzenzeiten auf der
Wormser Strafie. Dies ist erst mal positiv einzuschdtzen. Es wurden deshalb ergdnzend die ange-
gebenen Spitzen des Entsorgungszentrums auch mit den auf der Wormser Strafe auftretenden
Spitzen iiberlagert und diese Verkehrssituation qualitativ untersucht. Impliziert wird dabei, dass
sich das Tagesprofil in 2025, abgeleitet aus den Kenntnissen der Dauerzahlstelle Dz_711-Worm-
ser StraBe / Hohlstraf3e, nicht signifikant von dem heutigen unterscheidet und die relevanten Spit-
zenstundenanteile daraus abgeleitet werden kénnen.

Danach wurden folgende Belastungskonstellationen untersucht

6:00 — 7:00 7:00 — 8:00 14:00 - 15:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00
Spitze Spitze Spitze Spitze Spitze
Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb
6:00 — 7:00 6:00 — 7:00 14:00-15:00 14:00 - 15:00 14:00-15:00
6 % stadteinwarts 5 % stadteinwarts 6 % stadteinwarts 7 % stadteinwarts 7 % stadteinwarts

3 % stadtauswarts 8 % stadtauswarts 7 % stadtauswarts 9 % stadtauswarts 8 % stadtauswarts
der Tagesbelastung | der Tagesbelastung | derTagesbelastung | derTagesbelastung | derTagesbelastung
Wormser Strafde Wormser Strafie Wormser Strafde Wormser Strafie Wormser Strafde

Die verkehrstechnische Untersuchung erfolgte mittels des EDV-Programms KNOBEL 5 der BPS
GmbH (Bochum/Karlsruhe). Innerhalb der Programmeinstellungen wurde zur Beurteilung der QSV
das Verfahren nach HBS 2001 herangezogen. Dabei wird, wie im Masterplan fixiert, von getrennten
Ausfahrspuren fiir Links- und Rechtsabbieger (Strom 4 und 6) des Entsorgungszentrums ausge-
gangen.

Ergebnisse

Unter den v.g. Pramissen stellt sich die Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes fiir die untersuchten
Zeitfenster wie folgt da

6:00 — 7:00 7:00 — 8:00 14:00 - 15:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00
Spitze Spitze Spitze Spitze Spitze
Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb
6:00 — 7:00 6:00 — 7:00 14:00-15:00 14:00 - 15:00 14:00-15:00
Qualitatsstufe Qualitatsstufe Qualitatsstufe Qualitatsstufe Qualitatsstufe
C D E E E
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Dabei resultieren diese Qualitatsstufen ausschliefilich aus den Wartezeiten des Linksabbiegers
(Strom 4) aus dem Entsorgungszentrum heraus, die in den untersuchten Zeitfenstern zwischen 21
und maximal 77 Sekunden liegen und die Bediensteten/Besucher die in Richtung Innenstadt fah-
ren wollen betreffen. In der Summe mit duf3erst geringen Verkehrsmengen.

Die Linksabbiegespur (Strom 7) auf der L431-Wormser Strafle, iiber die der gesamte Schwerver-
kehr aus Richtung A60-Mainzer Ring abgewickelt wird, hat durchweg eine gute Verkehrsqualitadt
mit Wartezeiten zwischen 5 bis maximal 11 Sekunden

6:00 — 7:00 7:00 — 8:00 14:00 - 15:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00
Spitze Spitze Spitze Spitze Spitze
Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb

6:00 — 7:00 6:00 — 7:00 14:00-15:00 14:00 - 15:00 14:00-15:00
Qualitatsstufe Qualitatsstufe Qualitatsstufe Qualitatsstufe Qualitatsstufe
A A A B A

Ebenso wie die Ausfahrt (Strom 6) des Schwerverkehrs in Richtung A60-Mainzer Ring

6:00 — 7:00 7:00 — 8:00 14:00 - 15:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00
Spitze Spitze Spitze Spitze Spitze
Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb | Entsorgungsbetrieb

6:00 — 7:00 6:00 — 7:00 14:00-15:00 14:00 - 15:00 14:00-15:00
Qualitatsstufe Qualitatsstufe Qualitatsstufe Qualitatsstufe Qualitatsstufe
A A B B B

Definition der Qualitatsstufen

Die Definition der Qualitdtsstufen ist im Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS 2001, For-
schungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen e.V., Kéln) veréffentlicht.

Stufe A

Die Verkehrsteilnehmer werden duflerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die gewiinschte

Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist

frei.

Stufe B

eintrdchtigung des Einzelnen, Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Stufe C

Die Bewegungsfreiheit ist spilirbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

Stufe D

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber eine nur geringe Be-

Die individuelle Bewegungsmoglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der tibrigen Verkehrsteilnehmer ab,

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beeintrachtigungen in

der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fiihren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu stan-
dig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E

Es treten standige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Bewegungsfrei-

heit ist nurin sehr geringem Umfang gegeben. Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgréfen kon-
nen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fiihren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Sta-
bilitdt und Instabilitat. Die Kapazitdt wird erreicht.

Stufe F

Die Nachfrage ist grofier als die Kapazitdt. Die Verkehrsanlage ist {iberlastet.
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Fazit

Mit den seitens des Entsorgungsbetriebes der Stadt Mainz, sowie der Fa.Meinhardt bereitgestell-
ten Verkehrsmengen und deren zeitlicher Verteilung liber den Betriebstag hinweg, iberlagert mit
den relevanten Spitzenzeiten auf der L431-Wormser StraBe aus dem Tagesprofil eines DTVw im
Prognosejahr 2025, entstehen fiir den Verkehrsablauf auf der Wormser Strafe keine Behinderun-
gen. Die vorhandene Linksabbiegespur aus Richtung A60-Mainzer Ring kann die prognostizierten,
durch den Schwerverkehr gepragten, Verkehrsmengen aufnehmen und abwickeln, ohne dass es zu
Uberstauung und Behinderung des durchgehenden Verkehrsstrom kommt.

Die am Nachmittag auftretende Verkehrsqualitdt E fiir den Gesamtknoten resultiert aus den Warte-

zeiten der ausfahrenden Linksabbiegern aus dem Geldnde, bei geringer absoluter Belastung. Das
Erfordernis einer LSA-Steuerung ist daraus nicht abzuleiten.

Mainz, den 12.05.2011

Charles Franck

61.1-Stadtplanungsamt
Abtl.Verkehrswesen

Anlagen

1 - Prognoseentwicklung der L431-Wormer Straf3e

2 - Tagesprofil eines DTVw aus 2010 der L431-Wormser StraBe
3 - Leistungsnachweis Vormittagsspitze 6:00 — 7:00 Uhr

4 - Leistungsnachweis Vormittagsspitze 7:00 - 8:00 Uhr

5 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 14:00 — 15:00 Uhr
6 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 16:00 - 17:00 Uhr

7 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 17:00 - 18:00 Uhr



Mainz

Verkehrsdaten Mainz - Zahlstelle Landeshauptstadt
Dzst - Wormser Stral3e / Hohlstral3e

Knoten-Nr :
07110001
07110002
07110003

Stadtverwaltung Mainz
61.1-Stadtplanungsamt

Abtl.Verkehrswesen

01.01.2011 ro
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Anlage 2 - Tagesprofil eines DTVw aus 2010 der L431-Wormser Stral3e

Verkehrsdaten Mainz - Tagessummenauswertung

ZaehlStelle: dz- Wormser Stral3e / Hohlstral3e - Q2
Art: KFzZ Datum: Do, 17.03.2011
Stral3e: Wormser Straf3e / Laubenheim

711- Kreuzung <-> 90349- A60/Laubenheim

Uhrzeit VON VON
00 - 01 104 1% 69 1% 0
01-02 41 % | 40 %
02-03 48 % Il 41 %
03 - 04 35 % | 26 % |
04 - 05 55 % Il 64 1% [
05 - 06 146 1% 329 3%
06 - 07 357 3% 782 6% I
07 - 08 567 506 [N 946 8% I
08 - 09 569 59 R 959 8%
09 - 10 537 59 N 815 7%
10-11 490 49, [ 713 6% I
11-12 631 590 N 660 5% N
12-13 687 6% I 621 5% N
13- 14 777 7% 672 5%
14-15 767 7% 738 6% I
15-16 893 8o I 760 6% I
16 - 17 1031 90 877 79 I
17-18 970 8o I 905 7%
18- 19 897 8 [ 722 6% I
19 - 20 658 6% I 602 5%
20-21 439 49 369 3%
21-22 358 3% 238 2%
22 - 23 331 3% 250 2%
23-24 226 2% [ 168 1% 0
00 - 24 11614 100% 12366  100%
986 8% 22 - 06 987 8%
10628 92% 06 - 22 11379 92%
2030 17% 06 - 10 3502 28%
3791 33% 15-19 3264 26%
Maximale Stunde
16:00 - 17:00 16:45 - 17:45 07:45 - 08:45
Belastung max.Stunde
1031 1956 972
Minimale Stunde
03:00 - 04:00 03:00 - 04:00 03:00 - 04:00
Belastung min.Stunde
35 61 26

Mittwoch, 11. Mai 2011 Version: 6.4.011 vom 09.02.2011 Seite 1
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Anlage 3 - Leistungsnachweis Vormittagsspitze 6:00 - 7:00 Uhr

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : ENTSOZENTRUM_VO_6-7.krs Seite 1
Projekt :  Masterplan Mz-Weisenau ehemals Heidelberger Zement

Knoten : Anschluss Wormser Stral3e

Stunde . VoSp 6-7

PKW-Einheiten

0 700 Pkw-E/h
I I
Q283
S = 809 Q 1: 808
S= 891
Q3371 : :
Q225 % S= 479
S= 39

S= 108

n OO
w

Summe = 1396

Zufahrt 1: Wormser Str / Stadt
Zufahrt 2: Anschluss Entsorgungszentrum
Zufahrt 3: Wormser Str / A60

STADT MAINZ - Amt fiir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 3 - Leistungsnachweis Vormittagsspitze 6:00 - 7:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

Seite 2
Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
<«—3 Knotenpunkt: A -B Wormser Str / St / C Anschluss Entsor gungszentrum
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2 — Uhrzeit g/[] Planung [] Analyse
3
; Lage: q{ innerorts
: ‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
: 4ll6 Verkehrsregelung: ] v v{] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  Q@dssstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A .
3 0 nen
4 1
C
6 0 5 nein
7 1 10
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrsy — q, ; A, i 9, i A, YRad, i ez, i YpE, |
strom [Pkwi/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/R
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 371 0 0 0 0 371
A
3 25 0 0 0 0 25
4 1 0 0 0 0 1 1
C
6 0 0 36 0 0 36 72
7 26 0 19 0 0 45 64
B
8 808 0 0 0 0 808 808
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 3 - Leistungsnachweis Vormittagsspitze 6:00 - 7:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

Seite 3

zentrum

<«—3 Knotenpunkt: A-B_ Wormser Str / Stadt / C_Anschluss Entsorgungs
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2—— Uhrzeit Planun Analyse
g Y
3
; Lage: q{ innerorts
: ‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
I /
416 Verkehrsregelung: ] v v{] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  @éssstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upg | [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9; [1
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 808 1800 0,448
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maRg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upg | [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 64 396 872
6 72 384 593
4 1 1237 189
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Stauldnge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] 9, [ Ny [Pkw-E/h] Po, P o, oderpy > [
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 872 0,073 0 0,926
6 593 0,121
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-E/h] 9, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 175 0,005
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 3 - Leistungsnachweis Vormittagsspitze 6:00 - 7:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

Seite 4
Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmindung
<«—3 Knotenpunkt: A -B_Wormser Str / Stadt / @\nschluss Entsorgungszentrum
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2 — Uhrzeit g/[] Planung [] Analyse
3
; Lage: q{ innerorts
: ‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
: 4ll6 Verkehrsregelung: ] v v{] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s  (éssstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt Beteiligte | Sattigungsgrade mdgliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- 9, [-1 n [Pkw-E] pXe iy [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4
C
6
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R,und R . [Pkw-E/h] w, und w . [s] angestrebten Wartezt QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 808 4.4 << 45 A
6 521 6,9 << 45 A
4 174 20,7 <45 C
7+8
4+6
erreichbare Qualitatsstufe QSY,eq C
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 4 - Leistungsnachweis Vormittagsspitze 7:00 - 8:00 Uhr

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei . ENTSOZENTRUM_VO_7-8.krs Seite 1
Projekt :  Masterplan Mz-Weisenau ehemals Heidelberger Zement
Knoten : Anschluss Wormser Stral3e
Stunde . VoSp 7-8
PKW-Einheiten
0 900 Pkw-E/h
[
Q293
S= 1078 QL 1077
S= 1170
(1) (3)
Q3618
Q214 S= 705
S= 632
_ QL1
S=107  Qgag7
S= 88
Summe = 1890

Zufahrt 1: Wormser Str / Stadt

Zufahrt 2: Anschluss Entsorgungszentrum

Zufahrt 3: Wormser Str / A60

STADT MAINZ - Amt fiir Verkehrswesen StMZ - A68



61frch
Textfeld
Anlage  4 - Leistungsnachweis Vormittagsspitze 7:oo - 8:oo Uhr


61frch
Textfeld
Seite  1



Anlage 4 - Leistungsnachweis Vormittagsspitze 7:00 - 8:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

Seite 2
Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
<«—3 Knotenpunkt: A -B Wormser Str / St / C Anschluss Entsor gungszentrum
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2 — Uhrzeit g/[] Planung [] Analyse
3
; Lage: q{ innerorts
: ‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
: 4ll6 Verkehrsregelung: ] v v{] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  Q@dssstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A .
3 0 nen
4 1
C
6 0 5 nein
7 1 10
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrsy — q, ; A, i 9, i A, YRad, i ez, i YpE, |
strom [Pkwi/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/R
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 618 0 0 0 0 618
A
3 14 0 0 0 0 14
4 1 0 0 0 0 1 1
C
6 0 0 29 0 0 29 58
7 15 0 26 0 0 41 67
B
8 1077 0 0 0 0 1077 1077
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 4 - Leistungsnachweis Vormittagsspitze 7:00 - 8:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

Seite 3
Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
<«—3 Knotenpunkt: A-B_ Wormser Str / Stadt / C_Anschluss Entsor gungszentrum
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2—— Uhrzeit Planun Analyse
g Y
3
; Lage: q{ innerorts
: ‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
I /
416 Verkehrsregelung: ] v v{] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  @éssstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upg | [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9; [1
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 1077 1800 0,598
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maRg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upg | [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 67 632 662
6 58 625 434
4 1 1743 97
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Stauldnge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] 9, [ Ny [Pkw-E/h] Po, P o, oderpy > [
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 662 0,101 0 0,898
6 434 0,133
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-E/h] 9, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 87 0,011
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 4 - Leistungsnachweis Vormittagsspitze 7:00 - 8:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

Seite 4
Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmindung
<«—3 Knotenpunkt: A -B_Wormser Str / Stadt / @\nschluss Entsorgungszentrum
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2 — Uhrzeit g/[] Planung [] Analyse
3
; Lage: q{ innerorts
: ‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
: 4ll6 Verkehrsregelung: ] v v{] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s  (éssstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt Beteiligte | Sattigungsgrade mdgliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- 9, [-1 n [Pkw-E] pXe iy [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4
C
6
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R,und R . [Pkw-E/h] w, und w . [s] angestrebten Wartezt QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 595 6 << 45 A
6 376 9,5 << 45 A
4 86 415 <45 D
7+8
4+6
erreichbare Qualitatsstufe QSY,eq D
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 5 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 14:00 - 15:00 Uhr

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei . ENTSOZENTRUM_NA_14-15.KRS Seite 1
Projekt :  Masterplan Mz-Weisenau ehemals Heidelberger Zement

Knoten : Anschluss Wormser Stral3e

Stunde . NaSp 14-15

PKW-Einheiten

0 1000 Pkw-E/h
LLill
Q2142
S=834 Q 1 808
\\\\ S = 950
(1) (3)
Q 3 866
Q20 S= 964
o W \
_ QL26
S= 124

Summe = 1940

Zufahrt 1: Wormser Str / Stadt
Zufahrt 2: Anschluss Entsorgungszentrum
Zufahrt 3: Wormser Str / A60

STADT MAINZ - Amt fiir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 5 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 14:00 - 15:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

Seite 2
Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
<«—3 Knotenpunkt: A -B Wormser Str / St / C Anschluss Entsor gungszentrum
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2 — Uhrzeit g/[] Planung [] Analyse
3
; Lage: q{ innerorts
: ‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
: 4ll6 Verkehrsregelung: ] v v{] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  Q@dssstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A .
3 0 nen
4 1
C
6 0 5 nein
7 1 10
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrsy — q, ; A, i 9, i A, YRad, i ez, i YpE, |
strom [Pkwi/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/R
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 866 0 0 0 0 866
A
3 0 0 0 0 0 0
4 26 0 0 0 0 26 26
C
6 26 0 24 0 0 50 74
7 1 0 47 0 0 48 95
B
8 808 0 0 0 0 808 808
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 5 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 14:00 - 15:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

Seite 3
Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
<«—3 Knotenpunkt: A -B__Wormser Str / Stadt / C_Anschluss Entsor gungszentrum
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit Planun Analyse
A2—> hrzei V0 Planung 11 Analy
3
; Lage: q{ innerorts
: ‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
I /
416 Verkehrsregelung: ] v v{] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  @éssstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upg | [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9; [1
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 808 1800 0,448
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maRg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upg | [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 95 866 504
6 74 866 318
4 26 1722 100
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Stauldnge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] g, [ NQS[PkW-E/h] po,7‘ p 0'7* oder po';* [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 504 0,188 1 0,811
6 318 0,232
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-E/h] 9, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 81 0,32
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 5 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 14:00 - 15:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

|

Seite 4

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:
B

A -B_Wormser Str / Stadt

/ @\nschluss Entsorgungszentrum

Datum

Uhrzeit
Lage:

auBerorts

Verkehrsregelung: [] v

q{ innerorts

[l auRerh. von Ballungsr.

J[] Planung [] Analyse

[1 innerh. votiBeysr.

vi D

C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s  (éssstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt Beteiligte | Sattigungsgrade mdgliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- 9, [-1 n [Pkw-E] pXe iy [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4
C
6
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R,und R . [Pkw-E/h] w, und w . [s] angestrebten Wartezt QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 409 8,6 << 45 A
6 244 14,6 << 45 B
4 55 64,5 > 45 E
7+8
4+6
erreichbare Qualitatsstufe QSY,eq E
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 6 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 16:00 - 17:00 Uhr

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : ENTSOZENTRUM_NA_16-17.KRS Seite 1
Projekt :  Masterplan Mz-Weisenau ehemals Heidelberger Zement
Knoten : Anschluss Wormser Stral3e
Stunde . NaSp 16-17
PKW-Einheiten
0 1100 Pkw-E/h
LLlitl
Q272
S= 951 Q 1943
\ S= 1015
Q31113 N N
Q21 S= 1186
S= 1114 w
_ Q18
S=173 Q373
S=281

Summe = 2210

Zufahrt 1: Wormser Str / Stadt
Zufahrt 2: Anschluss Entsorgungszentrum
Zufahrt 3: Wormser Str / A60

STADT MAINZ - Amt fiir Verkehrswesen

StMZ - A68
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Anlage 6 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 16:00 - 17:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

|

Seite 2
Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
<«—3 Knotenpunkt: A -B Wormser Str / St / C Anschluss Entsor gungszentrum
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2 — Uhrzeit g/[] Planung [] Analyse
3
; Lage: q{ innerorts
‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
4ll6 Verkehrsregelung: ] v v{] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  Q@dssstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A .
3 0 nen
4 1
C
6 0 5 nein
7 1 10
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrsy — q, ; A, i 9, i A, YRad, i ez, i YpE, |
strom [Pkwi/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/R
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 1113 0 0 0 0 1113
A
3 1 0 0 0 0 1
4 8 0 0 0 0 8 8
C
6 1 0 24 0 0 25 49
7 0 0 24 0 0 24 48
B
8 943 0 0 0 0 943 943
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68



61frch
Textfeld
Anlage  6 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 16:oo - 17:oo Uhr


61frch
Textfeld
Seite  2


Anlage 6 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 16:00 - 17:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

Seite 3
Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
<«—3 Knotenpunkt: A-B_ Wormser Str / Stadt / C_Anschluss Entsor gungszentrum
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit Planun Analyse
A2—> hrzei V0 Planung 11 Analy
3
; Lage: q{ innerorts
: ‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
I /
416 Verkehrsregelung: ] v v{] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  @éssstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upg | [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9; [1
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 943 1800 0,523
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maRg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upg | [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 48 1114 377
6 49 1114 231
4 8 2081 63
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Stauldnge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] 9, [ Ny [Pkw-E/h] Po, P o, oderpy > [
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 377 0,127 0 0,872
6 231 0,212
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-E/h] 9, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 55 0,146
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 6 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 16:00 - 17:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Seite 4

<«—3 Knotenpunkt: A -B_Wormser Str / Stadt / @\nschluss Entsor gungsz
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2 — Uhrzeit g/[] Planung [] Analyse
3 _} Lage: q{ innerorts
aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.

Verkehrsregelung

1V

vi D

entrum

6
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s  (éssstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt Beteiligte | Sattigungsgrade mdgliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- 9, [-1 n [Pkw-E] pXe iy [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4
C
6
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R,und R . [Pkw-E/h] w, und w . [s] angestrebten Wartezt QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 329 10,8 << 45 B
6 182 19,7 << 45 B
4 47 76,6 > 45 E
7+8
4+6
erreichbare Qualitatsstufe QSY,eq E
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68



61frch
Textfeld
Anlage  6 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 16:oo - 17:oo Uhr


61frch
Textfeld
Seite  4


Anlage 7 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 17:00 - 18:00 Uhr

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : ENTSOZENTRUM_NA_17-18.KRS Seite 1
Projekt :  Masterplan Mz-Weisenau ehemals Heidelberger Zement

Knoten : Anschluss Wormser Stral3e

Stunde . NaSp 17-18

PKW-Einheiten

0 1000 Pkw-E/h
(|

Q236
S= 951 Q1 943

S= 979
() \

Q 3989 \_/

Qz1 S= 1036

S = 990

®

Summe = 2024

Zufahrt 1: Wormser Str / Stadt
Zufahrt 2: Anschluss Entsorgungszentrum
Zufahrt 3: Wormser Str / A60

STADT MAINZ - Amt fiir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 7 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 17:00 - 18:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

|

Seite 2
Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
<«—3 Knotenpunkt: A -B Wormser Str / St / C Anschluss Entsor gungszentrum
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2 — Uhrzeit g/[] Planung [] Analyse
3
; Lage: q{ innerorts
: ‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
: 4ll6 Verkehrsregelung: ] v v{] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  Q@dssstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A .
3 0 nen
4 1
C
6 0 5 nein
7 1 10
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrsy — q, ; A, i 9, i A, YRad, i ez, i YpE, |
strom [Pkwi/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/R
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 989 0 0 0 0 989
A
3 1 0 0 0 0 1
4 8 0 0 0 0 8 8
C
6 8 0 13 0 0 21 34
7 0 0 12 0 0 12 24
B
8 943 0 0 0 0 943 943
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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Anlage 7 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 17:00 - 18:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

|

Seite

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

3

zentrum

STADT MAINZ - Amt fur Verkehrswesen

<«—3 Knotenpunkt: A-B_ Wormser Str / Stadt / C_Anschluss Entsorgungs
e . ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
rzeit anun nalyse
A2—> Uhrzei /I Planung [ Analy
3
; Lage: q{ innerorts
: ‘ aulerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
: 4ll6 Verkehrsregelung: ] v v{] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  @éssstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upg | [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9; [1
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 943 1800 0,523
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maRg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upg | [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 24 990 436
6 34 990 271
4 8 1945 75
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Stauldnge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] 9, [ Ny [Pkw-E/h] Po, P o, oderpy > [
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 436 0,055 0 0,944
6 271 0,125
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-E/h] 9, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 71 0,113
StMZ - AG8
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Anlage 7 - Leistungsnachweis Nachmittagsspitze 17:00 - 18:00 Uhr

Berechnung nach HBS 2001

Seite 4

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:
B

A -B_Wormser Str / Stadt

/ @\nschluss Entsorgungszentrum

Datum

Uhrzeit
Lage:

auBerorts

Verkehrsregelung: [] v

q{ innerorts

[l auRerh. von Ballungsr.

J[] Planung [] Analyse

[1 innerh. votiBeysr.

vi D

C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s  (éssstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt Beteiligte | Sattigungsgrade mdgliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- 9, [-1 n [Pkw-E] pXe iy [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4
C
6
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R,und R . [Pkw-E/h] w, und w . [s] angestrebten Wartezt QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 412 8,6 << 45 A
6 237 15,1 << 45 B
4 63 57,2 > 45 E
7+8
4+6
erreichbare Qualitatsstufe QSY,eq E
STADT MAINZ - Amt fir Verkehrswesen StMZ - A68
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