Bezirksregierung Dusseldorf 31. Mai 2023
Dezernat 25 Frau Krienen
Az: 25.17.01.06-01/3-23 B2762

Offentliche Bekanntmachung

Plangenehmigungsverfahren nach § 28 Abs. 1 Personenbeférde-
rungsgesetz (PBefG) in Verbindung mit 8§ 74 Abs. 6 Verwaltungsver-
fahrensgesetz NRW (VwVfG NRW) fur den ,,Neubau eines Gleis-
wechsels nordlich der Haltestelle Lohausen® in Diisseldorf durch
die Rheinbahn AG

Offentliche Bekanntmachung des UVP-Verzichts

Antrag der Rheinbahn AG vom 09.05.2023

Offentliche Bekanntmachung gemaR § 5 Abs. 2 des Gesetzes lber
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 24.02.2010 in der
Fassung vom 08.09.2017 (BGBI. I S. 3370)

Die Rheinbahn AG hat mit Schreiben vom 09.05.2023 einen Antrag auf
Erteilung einer Plangenehmigung gemaf § 28 Abs. 1 Personenbefdrde-
rungsgesetz (PBefG) in Verbindung mit 8 74 Abs. 6 Verwaltungsverfah-
rensgesetz NRW (VwWVIG NRW) fir den Neubau eines Gleiswechsels
nordlich der Haltestelle ,Lohausen” der Stadtbahnlinie U79 gestellt.

Mit Schreiben vom 09.05.2023 hat die Rheinbahn AG fir die o.a. Mal3-
nahme einen Antrag nach 8§ 5 Abs. 1 Ziffer 1 UVPG zur Feststellung des
Verzichts auf die Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeits-
prufung gestellt. Hierzu hat die Vorhabentragerin Unterlagen fur eine Vor-
prufung nach 8 7 Abs. 4 UVPG vorgelegt. Die anhand der vorgelegten
Unterlagen durchgefiihrte Vorprifung endet mit dem Ergebnis, dass die
Umsetzung der Malinahme keine erheblichen nachteiligen Umweltaus-
wirkungen auf die nach dem UVPG zu betrachtenden Schutzguter hat.

Gemal 8 5 Abs. 1 Satz 1 UVPG konnte daher auf eine Umweltvertrag-
lichkeitsprufung nach dem UVPG verzichtet werden.

Die mdglichen erheblichen nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens
wurden anhand der Anlage 2 zum UVPG aufgeflihrten Kriterien beschrie-
ben und unter Bertcksichtigung der in der Anlage 3 aufgefuhrten Vermei-
dungs-, Minderungs- und Ausgleichsmal3nahmen beurteilt.



Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit

Die Vorprifung des Einzelfalls hat ergeben, dass durch die Umsetzung
der Malnahme keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen auf
das Schutzgut Mensch einschlie3lich der menschlichen Gesundheit zu
erwarten sind.

Durch den Einbau eines Gleiswechsels in eine bestehende Gleisanlage
wird eine Erhdhung der Koérperschall- und Erschitterungsimmissionen
des Stadtbahnbetriebes erreicht. Verursacht wird diese Uberh6éhung
durch die Uberfahrt der Herzstuickliicken, die eine Storstelle im ansonsten
luckenlos verschweil3ten Gleis darstellen. Diese erhdhte Anregung be-
wirkt, dass im Vergleich zum Normalgleis in der benachbarten Bebauung
hohere Schwingungsimmissionen auftreten.

Im vorliegenden Fall ist der Gleiswechsel so angeordnet, dass die Wohn-
bebauung sich in einem relativ grol3en Abstand zu den Herzstlicklicken
des geplanten Gleiswechsels befinden wird. Insofern ist davon auszuge-
hen, dass die Veranderungskriterien mit kleiner 25 % Erschitterungszu-
nahme und kleiner 3 dB(A) Pegelzunahme bei den Kdrperschallimmissi-
onen eingehalten werden. Damit besteht keine Notwendigkeit der Anord-
nung einer MalRnahme zur Minderung der Schwingungsemissionen der
Gleisanlage.

Hinsichtlich der Luftschallimmissionen kann davon ausgegangen werden,
dass die betroffene Bebauung einen ausreichenden Abstand zur Gleis-
anlage hat, sodass keine Schallpegel von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A)
in der Nacht derzeit und zukunftig erreicht werden. Insofern ist entspre-
chend der 16. BImSchV zu prifen, ob die Beurteilungspegel um 3 dB(A)
und mehr zunehmen.

Gegebenenfalls ist dann zu priifen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV eingehalten werden. Der Nachweis der Schallpegelanderung
ist mit dem Rechenverfahren nach Anlage 2 zur 16. BImSchV (Schall 03-
Ausgabe 2014) zu fuhren. Das Rechenverfahren enthélt keine spezielle
Pegelkorrektur zur Berlcksichtigung der erh6hten Schallanregung aus
der Herzsticklickenuberfahrt. Entsprechend Anmerkung 1 zu Abschn.
5.3.2 der Anlage 2 zur 16. BImSchV werden die erhéhten Schallimmissi-
onen von Weichen und Kreuzungen durch die anzusetzende Mindestge-
schwindigkeit von 50 km/h bertcksichtigt. Gleiches gilt flir Haltestellenbe-
reiche. In sonstigen Streckenabschnitten ist die zulassige Strecken bzw.
Fahrzeughochstgeschwindigkeit zu berlcksichtigen. Die Gleisanlagen im
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Bereich der Haltestelle Lohausen sind als unabhangiger Bahnkorper an-
zusehen und unterliegen insofern keiner Geschwindigkeitsbegrenzung
kleiner 50 km/h.

Insgesamt gesehen kann daher davon ausgegangen werden, dass eine
rechnerische Betrachtung der Schallimmissionen vorher / nachher nicht
eine Anhebung der Beurteilungspegel um 3 dB(A) und mehr ergibt, so
dass im Sinne der 16. BImSchV keine wesentliche Anderung eintritt.
SchallschutzmalRnahmen im Sinne der Larmvorsorge sind nicht erforder-
lich.

Eine UVP ist deshalb hinsichtlich dieses Schutzgutes nicht erforderlich.
Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Die Vorprifung des Einzelfalls hat ergeben, dass die vorhandene Fauna
in ausreichendem Abstand zur Gleisachse steht. Baume und weitere Ge-
hoélze sind von dieser MalRnahme nicht betroffen.

Durch die Umsetzung der Mal3Bhahme ist im Bereich der Zuwegung fur
den Dienstweg ein anpassender Vegetationsrickschnitt erforderlich.

Eine UVP ist deshalb hinsichtlich dieser Schutzgtiter nicht erforderlich.
Schutzguter Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Die Vorprifung des Einzelfalls hat ergeben, dass durch die Umsetzung
der MalRBnahme der Eingriff in die Ruderalflachen durch den zu errichten-
den Dienstweg hierbei minimalinvasiv erfolgt. Durch die Wahl der Herstel-
lung des Dienstweges mit GFK-Gitterrosten kann zudem eine zuséatzliche
Flachenversiegelung vermieden werden.

Die Baumal3nahme liegt in der Wasserschutzzone 1l B. Es sind keine
Altlasten bekannt. Es finden nur Malinahmen im Oberbau statt, die da-
runterliegenden Schichten werden nicht berlhrt.

Eine UVP ist deshalb hinsichtlich dieser Schutzguter nicht erforderlich.
Schutzguter kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Kultur- und Sachguter kommen im Wirkbereich des Vorhabens nicht vor.
Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen ergeben sich durch die Um-
setzung der MalRBnahme fur die Schutzguter ,kulturelles Erbe und sonstige
Sachguter” nicht.
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Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern

Negative Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern sind nicht er-
kennbar.

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter im
Sinne des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG) sind
durch den Neubau eines Gleiswechsels nordlich der Haltestelle ,Lohau-
sen“ nicht zu erwarten. Im Rahmen der Bewertung der Kriterien fur die
Vorprufung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach Anlage 3 zum
UVPG ist festzustellen, dass die Merkmale des Vorhabens keine UVP er-
forderlich machen.

Gemald 8§ 9 i.V.m. 8§ 7 Abs. 1 des Gesetzes uber die Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVPG) ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufuh-
ren, wenn das Vorhaben nach Einschatzung der zustandigen Behorde
aufgrund uberschlagiger Prufung unter Bertcksichtigung der in Anlage 3
zum UVPG aufgefuihrten Kriterien erhebliche nachteilige Umweltauswir-
kungen haben kann, die nach § 25 Abs. 2 UVPG zu berticksichtigen wa-
ren. Aus der o.a. Bewertung hat im vorliegenden Fall die allgemeine Vor-
priufung im Einzelfall ergeben, dass erhebliche nachteilige Umweltauswir-
kungen durch das beantragte Vorhaben nicht zu erwarten sind.

Gemal3 8 5 Abs. 1 Satz 1 UVPG stelle ich daher fest, dass fur das bean-
tragte Vorhaben eine Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltver-
traglichkeitsprifung nicht besteht.

Die Feststellung ist gemaR 8 5 Abs. 3 Satz 1 UVPG nicht selbstandig
anfechtbar.

Im Auftrag
Gezeichnet

Krienen
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