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1. Einleitung

Der Landesbetrieb StralBenbau NRW — Regionalniederlassung Niederrhein - plant den 6-streifigen
Ausbau der Bundesautobahn A 57 zwischen dem Autobahnkreuz (AK) Meerbusch und dem AK
Kamp-Lintfort in mehreren Abschnitten. Die A 57 ist in diesen Abschnitten stark frequentiert und
verbindet den Niederrhein mit dem GroRRraum KdIn/Bonn, aber auch mit den Niederlanden im
Norden. Sie ist wesentlicher Bestandteil der bedeutenden Nord-Siud-Achse entlang der
Rheinschiene zwischen Goch und Ludwigshafen (A 57 — A 1 — A 61).

Der hier vorliegende Planfeststellungsabschnitt erstreckt sich von stdlich des Autobahnkreuzes
(AK) Moers (Bau.-km 54+070) bis nordlich der Anschlussstelle (AS) KR-Gartenstadt (Bau-km
60+500) und weist eine Lange von 6.430 m auf. Er betrifft die Stadtgebiete Moers und Krefeld.

Im Folgenden werden die zu erwartenden Umweltauswirkungen durch den 6-streifigen Ausbau der
A 57 zwischen dem AK Moers und der AS KR-Gartenstadt, einschlielich der Errichtung
erforderlicher Larmschutz- und Entwasserungsanlagen, zusammenfassend beschrieben. Hierbei
werden neben den mit der Baumallhahme verbundenen erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen auch zu erwartende Entlastungseffekte sowie geplante MalRnahmen zur
Vermeidung, Verminderung und zur Kompensation verbleibender Beeintrachtigungen
berlcksichtigt.

2. Beschreibung der Wirkfaktoren des Vorhabens auf die Umwelt

Die Wirkfaktoren des Vorhabens auf die Umwelt werden nach Art und zeitlichem Ablauf in
baubedingte, anlagebedingte und betriebsbedingte Wirkfaktoren unterschieden.

2.1 Baubedingte Wirkfaktoren

Baubedingt sind alle zeitlich begrenzt wirksamen und mit dem Baubetrieb verbundenen
Wirkfaktoren. Hervorzuheben sind

- die temporare Flacheninanspruchnahme fir Baustelleneinrichtungen einschlie3lich
Montage- und Lagerflachen sowie Flachen fir die Baufelderschlie3ung und
- die temporare Flacheninanspruchnahme fiir die bauzeitliche Verkehrsfiihrung.

Hinzu kommen

- im Zusammenhang mit den Bautétigkeiten entstehende bzw. von den eingesetzten
Maschinen/Geraten und Fahrzeugen ausgehende Schallemissionen (Larm) sowie
stoffliche Emissionen (z. B. Staub, Abgase).

2.2 Anlagebedingte Wirkfaktoren
Anlagebedingte Wirkfaktoren sind

- die zusatzliche dauerhafte Flacheninanspruchnahme im Zusammenhang mit dem
Ausbauvorhaben und

- die raumliche und dimensionale Veranderung einzelner Bauelemente (Fahrbahn,
Bdschungen, Entwasserungs- und Larmschutzanlagen).

2.3 Betriebsbedingte Wirkfaktoren
Betriebsbedingte Wirkfaktoren sind

- die Larm- und Luftschadstoffemissionen des StraRenverkehrs,

- stoffliche Belastungen des StralRenwassers/ Fahrbahnabflusses (z. B. Reifenabrieb,
Tropfverluste aus Fahrzeugen, Tausalz) und

- die Kollisionsgefahr fur querende Tiere.
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Beziglich der betriebsbedingten Wirkfaktoren sind die Vorbelastungen durch die bestehende
(auszubauende) Autobahn und die nach Umsetzung des Vorhabens zu erwartenden
Verbesserungen der Bestandssituation durch die Abschirmwirkung geplanter Larmschutzanlagen,
durch die allgemeine Verflussigung des Verkehrs sowie durch die geplanten
Entwéasserungsanlagen zu bericksichtigen.

3. Beschreibung des Untersuchungsrahmens

3.1 Raumliche und inhaltliche Abgrenzung

Die MalRnahme liegt innerhalb des Regierungsbezirks Dusseldorf in den Stadtgebieten Moers und
Krefeld. Die Siedlungsstrukturen sind durch die angrenzenden Ortsteile gekennzeichnet. Zwischen
den Ortslagen befinden sich einzelne Hoflagen und Streubebauungen, die teilweise bis auf einen
Abstand von 25-50 m an die bestehende Autobahn heranreichen. Der Ausbauabschnitt wird im
Norden durch das Bauwerk (BW) Krefelder Stral3e (L475) begrenzt, im Siden endet die Planung
sudlich des Bauwerkes Bergackerweg. Der vorrangig zu betrachtende, potenziell relevante
Einwirkungsbereich des Vorhabens erstreckt sich beidseits der A 57 mit einem Abstand von ca.
200 m zum Fahrbahnrand und reicht jeweils ca. 500 m Uber den Beginn und das Ende des
Planfeststellungsabschnittes hinaus. Dieser wurde bei Erfordernis bedarfsgerecht erweitert (z. B.
im Rahmen der larmtechnischen Untersuchung).

Auf Grundlage einer Analyse und Bewertung der Schutzguteri. S. v. 8 2 Abs. 1 UVPG (Menschen,
insbesondere die menschliche Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Flache,
Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie die
Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern) sowie unter Berticksichtigung
bestehender Vorbelastungen werden die Auswirkungen des Vorhabens vor dem Hintergrund der
in Kapitel 2 genannten Wirkfaktoren schutzgutbezogen dargestellt.

3.2 Angewandte Untersuchungsmethoden

Die umwelterheblichen Wirkungen des Vorhabens werden nach Art, Intensitat, raumlicher
Ausbreitung und Dauer des Auftretens bzw. Einwirkens ermittelt. Sie werden in ihrem Umfang
prognostiziert und hinsichtlich der voraussichtlichen Veranderung des betroffenen Schutzgutes
oder seiner Funktionen sowie vor dem Hintergrund vorhandener Vorbelastungen nach
fachgesetzlichen, fachlich gesicherten sowie gutachterlich abgeleiteten Bewertungsmalistaben
beurteilt.

Auch die vorliegenden Ergebnisse anderer beizubringender umwelt- und naturschutzfachlicher
Beistellungen, insbesondere zum gesetzlichen Artenschutz (Unterlage 19.4), zur Natura-2000-
Vertraglichkeit (européischer Gebietsschutz, Unterlage 19.3) und zur Vereinbarkeit mit den Zielen
der EU-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL, Unterlage 19.7) werden einbezogen.

4. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile (Schutzguter)

4.1 Menschen, inshesondere die menschliche Gesundheit

Die Siedlungsstrukturen innerhalb des Untersuchungsgebietes werden im Wesentlichen durch die
Ortslagen Moers-Holderberg, Moers-Hulshorst, Moers-Kapellen, Krefeld-Elfrath und Krefeld-Traar
gekennzeichnet. Die zugehorigen Wohnumfeldbereiche weisen einen relativ hohen Anteil an
Garten- und Gemeinschaftsgrinflachen auf und werden durch ortsnahe Freiflachen in Form von
Kleingarten, den Freizeitpark Kapellen und den Friedhof Elfrath erganzt.

Weiterhin ist die Siedlungsstruktur durch Streubebauungen und einzelne Hoflagen
gekennzeichnet, die teilweise bis auf einen Abstand von 25-50 m an die bestehende Autobahn
heranreichen. GrofR¥flachige gewerbliche Nutzungen bestehen lediglich im Umfeld der AS Kapellen
auf der Ostseite der A 57.

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen dem AK Moers und der AS Krefeld-Gartenstadt



-3- Anlage 1 zum UVP Bericht

Strafien.nrw. ] o _
sttt Allgemein versténdliche, nicht-

technische Zusammenfassung

Hinsichtlich der Erholungseignung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum ist - neben
den Erholungseinrichtungen Golfplatz und Elfrather See auf Krefelder Stadtgebiet - auf die
insgesamt gute Erschlielung des Landschaftsraumes fir die landschaftsgebundene Erholung
hinzuweisen.

Negativ wirken sich die von der A 57 ausgehenden Larm- und Schadstoffemissionen aus, die als
eine wesentliche Vorbelastung der angrenzenden Wohn- und Wohnumfeldbereiche sowie der zu
Freizeit- und Erholungszwecken genutzten Grin- und Freiflachen gewertet werden mussen.

Weitere verkehrliche Achsen bilden die das Untersuchungsgebiet nach Norden begrenzende A 40
sowie die L 473 als sidliche Grenze des Untersuchungsgebietes. Als Hauptverkehrsstral3en sind
die L 475 (Krefelder StrafRe), die K3 (Moerser StralRe), die L9, die L 398 (Bahnhofstral3e/
Kaldenhausener Str.) sowie die K 2 (Rather Stral3e) zu nennen. Auch sie tragen zur Vorbelastung
des Raumes bei.

Zum Thema Stadtebau wurde im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) ein
eigenstandiges Fachgutachten erstellt. Dieses charakterisiert den Untersuchungsraum als freie
Landschaft mit vereinzelten Randzonen zu Teilsiedlungsraumen. Innerhalb des Raumes gibt es
einzelne Segmente wie Siedlungs- oder Landschaftsbauwerke, die der Raumidentifikation dienen.

4.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Hinsichtlich der Biotopstrukturen wird das Untersuchungsgebiet in weiten Teilen durch eine
intensive  ackerbauliche = Nutzung gepragt. Grinlandbereiche  befinden sich in
grundwassergepragten Bereichen, im Bereich der Hoflagen sowie innerhalb des reliktartigen
Grinlandschlauches auf der Ostseite der A 57 zwischen den Hoflagen Grimmrath und Pipperhof.
Die Hoflagen sind oftmals von Streuobstwiesen umgeben.

Gegliedert wird die Landschaft durch Geholzstrukturen (kleinere Feldgeholze, Gehdlzstreifen,
Baumreihen und Alleen), die je nach Alter und Artzusammensetzung eine hohe 6kologische
Wertigkeit aufweisen. Die A 57 bildet mit ihren, zum (berwiegenden Teil mit Gehdlzen
bestandenen, Boschungen (Stral3enbegleitgriin) ein deutlich pragendes linienartiges Element in
der Landschaft.

Auf Ostseite der A 57 befinden sich im Umfeld des Schlosses Lauersfort und des Peterhofs
ausgedehnte Parkanlagen mit altem Baumbestand, denen aufgrund der Bestandsstruktur ebenfalls
eine hohe Wertigkeit zuzuweisen ist.

Der stidliche Untersuchungsraum wird auf der Westseite durch ein ausgedehntes Golfplatzgelande
dominiert, welches durch einen mit Gehélzen bestandenen Larmschutzwall zur A 57 hin begrenzt
wird.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes verlauft der Moerskanal, der die A 57 an zwei Stellen quert.
Auch wenn der Graben in weiten Streckenabschnitten begradigt ist und z. T. parallel zur A 57
verlauft, kommt ihm - trotz dieser Einschrankungen - eine besondere Bedeutung als
Vernetzungselement und Lebensraum innerhalb der intensiv landwirtschaftlich genutzten
Umgebung zu.

Vorbelastungen stellen die mit den bestehenden Stral3en, insbesondere der A 57 verbundenen
Zerschneidungswirkungen und betriebsbedingten Einfliisse dar. Die vorhandenen Biotopstrukturen
im unmittelbaren Umfeld der A57 eignen sich daher nur fiir anpassungsfahige, kulturfolgende und
entsprechend stérungsunempfindliche Tierarten als Lebensraum.

Innerhalb der intensiv genutzten Landschaft des Untersuchungsgebietes gehéren die als
Biotopkatasterflachen ausgewiesenen Grinlandflachen, das Umfeld von Schloss Lauersfort sowie
die Bereiche mit alteren Gehdlzbestédnden zu den aus Sicht der Tierwelt wertvolleren Bereichen.

Zur Beriicksichtigung des Artenschutzes sind verschiedene Kartierungen durchgefihrt worden und
es wurde ein eigensténdiger Artenschutzfachbeitrag (Unterlage 19.4) erstellt.
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Insgesamt ergeben sich keine Hinweise auf populationsbedeutende Beeintrachtigungen
landesweit ungefahrdeter Arten. Vielmehr wird davon ausgegangen, dass die wiederherzu-
stellenden Strukturen die beeintrachtigten tierbezogenen Funktionen und Lebensrdume aus-
reichend und nachhaltig sichern.

Im Zuge Fledermausuntersuchungen wurden an den Unterfiihrungen Lauersforter Str. und
Krienshitte erhéhte Fledermausaktivitdt nachgewiesen. Wahrend im Bereich Lauersforter Str. die
Nahrungssuche im Vordergrund der Fledermausaktivitat stand, handelt es sich bei dem Bauwerk
Krienshitte um eine klassische Flugroute von Zwergfledermausen, die die Lebensraume westlich
der A 57 mit den Nahrungsgebieten dstlich der A 57 verbindet.

Westlich der A 57 liegt aul3erhalb des engeren Untersuchungsraumes das FFH-Gebiet DE 4605-
302 “Egelsberg®“. Die Erhaltungsziele fir das Gebiet bestehen in den Lebensraumtypen Oligo- bis
mesotrophe stehende Gewasser (3130) und Trockene europdaische Heiden (4030) sowie in dem
Froschkraut (1831). Im zugehoérigen Malinahmenkonzept wurden die Lebensraumtypen
Hainsimsen-Buchenwald(9110) und Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen mit Quercus
robur (9190) sowie die Art Kammmolch (1166) neu erfasst. Diese sind in den Meldeunterlagen
bisher nicht enthalten.

4.3 Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Die entlang des auszubauenden Autobahnabschnittes verblieben Freiflachen sind im
Regionalplan Disseldorf als allgemeine Freiraum- und Agrarbereiche sowie zum Uberwiegenden
Teil als regionale Grinzige dargestellt. Die Bereiche Schloss Lauersfort und Peterhof wie auch
die Freiflachen zwischen den Ortslagen Kapellen und Holderberg sind zusatzlich mit der
Freiraumfunktion Schutz der Landschaft und landschaftsorientierten Erholung belegt.

Als Bodentyp herrschen grof3flachig Parabraunerden und Braunerden vor, die einer intensiven
landwirtschaftlichen Nutzung unterliegen. Teilweise sind die Béden vom Geologischen Dienst als
schutzwirdig ausgewiesen.

Das Vorhabensgebiet ist durch ergiebige Grundwasservorkommen gekennzeichnet, was sich in
der Ausweisung von Wasserschutzzonen widerspiegelt. Der chemische Zustand der Grundwasser-
korper wird aufgrund von landwirtschaftlichen Eintragen von Stickstoffverbindungen (Nitrat)
insgesamt als schlecht beschrieben. Wahrend fir den sidlichen Teil des Untersuchungsgebietes
ein guter mengenmafiger Zustand ausgewiesen wird, wird flr den nordlichen Teilbereich auch der
mengenmaRige Zustand aufgrund einer Ubernutzung durch SiimpfungsmaRnahmen als schlecht
beschrieben.

Bezlglich der Grundwasserschutzfunktion ist der Niedermoor-Deckkulturboden im Bereich
Schloss Lauersfort aufgrund seines hohen Wasserriickhaltevermégens herauszustellen.

Als Oberflachengewdésser im Untersuchungsraum sind der Moerskanal, der Fértgensgraben
sowie der Briiggergraben als FlieBgewasser zu benennen. Der Moerskanal, der in weiten Teilen
parallel zur A 57 verlauft, ist Uber weite Strecken stark verbaut oder verrohrt und fiihrt im stidlichen
Untersuchungsgebiet nur tempordr Wasser. Erst mit Zulauf des Briiggergrabens fihrt der
Moerskanal permanent Wasser. Die Gewdasser innerhalb des Untersuchungsraumes werden im
Rahmen der Strukturgiitekartierung Uberwiegend als stark verandert bis vollstandig veréandert
angesprochen. Lediglich kleinere Teilabschnitte des Moerskanals stdlich der Wilhelm-Anlahr-Str.,
im Bereich Peterhof sowie an der AS Kapellen werden als deutlich verandert bewertet.

Als Stillgewasser innerhalb des Untersuchungsraumes sind die Teiche im Bereich der Parkanlage
Peterhof, die naturnahe Gestaltung des Regenrickhaltebeckens im Bereich des Gewerbebetriebes
an der Anschlussstelle Kapellen sowie die Teiche im Bereich des Golfplatzes anzusprechen.

Kennzeichnend flr das Untersuchungsgebiet ist aufgrund seiner Nutzungsstruktur das
Freilandklima, welches durch gute Austauschverhltnisse, geringe Rauhigkeit sowie durch ein
niedriges Lufttemperaturniveau mit Kaltluftproduktion gekennzeichnet ist. Verminderte Luftqualitét
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besteht jedoch entlang Ubergeordneter StralRen. Dorf- und Siedlungsrandklimatope stellen nur
einen geringen Anteil und reichen lediglich randlich in das Untersuchungsgebiet hinein.

Im Bereich der AS Krefeld-Gartenstadt ist ein Kaltluftentstehungs- und -sammelgebiet
ausgewiesen, dem aufgrund des Siedlungsbezuges und der vermuteten Ventilationsbahn eine
besondere Bedeutung zukommt. Diese verlauft parallel zur A 57.

Die Geholze auf den Bdschungen kénnen grundsatzlich zur Filterung der Schadstoffe beitragen.
Besondere Klimaschutzfunktionen werden jedoch ausschlieBlich den an den Stral3enkdrper
angrenzenden flachigen Gehdlzbestidnden zugeordnet. Den klimaregulierenden Funktionen aller
anderen vorkommenden Klimatope ist eine allgemeine Bedeutung zuzusprechen.

Als wesentliche Vorbelastung hinsichtlich des Klimas und der Lufthygiene ist die bestehende A 57
mit den entsprechenden Emissionen zu benennen.

Das Landschaftshbild innerhalb des Untersuchungsgebiets ist in weiten Teilen durch Gberwiegend
strukturarme Ackerflachen beidseits der A 57 gepragt. Wesentliche gliedernde und belebende
Elemente sind Gehdlzstrukturen im Bereich der vorhandenen Wege und Strafl3en sowie im Umfeld
der einzelnen Hoflagen. Flachige Geholzbestande finden sich im Bereich des BW lllbrucksweg im
Norden des Untersuchungsgebietes sowie an der Anschlussstelle Kapellen und zwischen Elfrather
See und der A 57. Als bedeutende landschaftsbildpragende Elemente sind das Schloss Lauersfort
mit seiner kulturhistorischen Bedeutung und der zugehérigen Parkanlage sowie die Parkanlage
Peterhof zu bezeichnen. Mit ihren reichhaltigen Struktur- und Vegetationselementen gliedern sie
den Landschaftsraum. Die Golfanlage als anthropogenes Element pragt auf der Westseite der A 57
den sudlichen Untersuchungsraum.

Die A 57 selbst bildet mit ihren gehoélzbestandenen Bdschungen ein wesentliches, lineares
Strukturelement in der Landschaft. Sie wirkt als Sichtbarriere und begrenzt die Landschaftsraume
optisch. Als weiteres anthropogen geformtes Landschaftselement ist der Gewerbebetrieb nérdlich
der AS Kapellen zu bezeichnen. Die zugehdrigen Hallen entfalten eine grof3e Fernwirkung. Diese
Elemente sind als Vorbelastung innerhalb des Untersuchungsgebietes zu werten.

Der Landschaftsraum ist (ber ausreichend vorhandene Wegeverbindungen fiir die
landschaftsgebundene Erholung erschlossen. Abwertung hinsichtlich der Erholungsqualitat erfahrt
das Untersuchungsgebiet durch die von der A 57 ausgehende Verlarmung des Freiraumes. Der
Grafschafter Rad- und Wanderweg verlauft im Bereich der Schlossanlage Lauersfort parallel zur
A 57 und hat eine regionale Bedeutung.

4.4 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind das Schloss Lauersfort und der Peterhof als
Baudenkmale ausgewiesen.

Eine archéologische Fundstelle (Nr. 2486/006) grenzt in Hoéhe des Peterhofs direkt westlich an die
bestehende Autobahn an. Im Bereich des Pipperhofs liegen Hinweise auf die Existenz einer
mittelalterlichen Hofwiistung vor (Fundstelle 2452 004).

Des Weiteren quert mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit im Bereich Pipperhof die
Fortsetzung einer westlich der Trasse belegten romischen Stral3e, die von Tongeren nach Moers-
Asberg verlief, die A 57.

4.5 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgttern

Wechselwirkungen spiegeln das Wirkungsgefiige der Umwelt wider und beschreiben alle
funktionalen und strukturellen Beziehungen zwischen den Schutzgitern. Sie auf3ern sich darin,
dass ein Schutzgut auch den Zustand eines anderen Schutzgutes beeinflussen kann.
Wechselwirkungen flieRen im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung weitestgehend in die
Beurteilung der Schutzguter und in die Ermittlung der Beeintrachtigungsrisiken fiir die Schutzguter
mit ein. So werden die vom Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)
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unterschiedenen Schutzgtiter letztlich nicht isoliert betrachtet, sondern es werden bestimmte
Funktionen des Naturhaushaltes betrachtet, die sich zwar einzelnen Schutzgltern zuordnen
lassen, deren konkrete Auspragung aber malgeblich von schutzgutlibergreifenden
Wirkungszusammenhangen beeinflusst wird. Die einzubeziehenden Wechselwirkungen werden
somit in der Regel Uber die Analyse der einzelnen Schutzgiter mit erfasst, z. B.

- die Abhéngigkeit zwischen den abiotischen Gegebenheiten und der realen Vegetation Uber
die Erfassung von Biotoptypen als hochintegrales Merkmal,

- die Abhangigkeit zwischen den einzelnen Parametern der Bodenformen und dem
Grundwasser, zum Beispiel Uber die Einschatzung der Grundwasserneubildung /
Grundwasserergiebigkeit oder der Empfindlichkeit des Grundwassers gegeniber
Schadstoffeintrag,

- die Abhangigkeit der Erholungseignung / Erholungsfunktion landschaftlicher Teilraume fiir
den Menschen von der Landschaftsbildqualitat.

5. Beschreibung der erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens

5.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Die im Rahmen der Planfeststellung erstellte larmtechnische Untersuchung zeigt, dass die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch aktive und passive MalBhahmen, bis auf wenige
Ausnahmen, eingehalten werden.

Das Luftschadstoffgutachten weil3t deutliche Unterschreitungen der gesetzlich festgelegten
stral3enverkehrsrelevanten Grenzwerte der 39.BImSchV aus.

Mit Neuanlage der Larmschutzwénde wird sich die Larm- und Luftschadstoffbelastung fur die an
die A 57 angrenzenden Siedlungs- und Freiflachen infolge der ortlich starkeren Einfassung der
Immissionsquelle im Vergleich zur Bestandsituation verbessern. Dies gilt insbesondere flr die
Bereiche, in denen erstmalig Larmschutz vorgesehen ist. Zudem fiihrt die Verbesserung des
Verkehrsflusses auf der A 57 zu einer verminderten Staugefahr und somit zu einem reduzierten
Schadstoffausstof.

Zunachst jedoch bewirken voribergehende Verkehrsbehinderungen in den Baustellenbereichen
und im nachgeordneten StraRennetz sowie die baubedingte Inanspruchnahme von Gehdlzen am
Trassenrand eine vorUbergehende Zunahme der verkehrsbedingten Larm- und
Luftschadstoffeintrage bei gleichzeitigem Baubetrieb. Dies beeintrachtigt die Erholungsfunktion im
Freiraum sowie das Wohnumfeld. Daneben entsteht baubedingt auch eine erhdhte visuelle
Beeintrachtigung trassenbenachbarter Bereiche.

Die Reduzierung der Rodungsmafl3nahmen auf das unbedingt erforderliche Mafl3 und eine zligige
Neubepflanzung der Boschungen und Stral3ennebenflachen fihren zu einer Verminderung bzw.
der Erhalt der einseitigen Bdschungsbepflanzung in den asymmetrischen Bauabschnitten zur
Vermeidung der genannten negativen Auswirkungen. In jenen Bereichen, in denen es
bautechnisch mdglich ist, erfolgt entsprechend dem Fortschritt der Baumalnahmen zeitnah eine
Wiederherstellung der Sicht- und Immissionsschutzfunktion durch Anlage von Stral3enbegleitgriin
mit Gehdlzbestand.
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5.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
Im Zuge des Ausbauvorhabens werden folgende Biotopstrukturen in Anspruch genommen:

- Wald, Waldrand, Feldgehdlze im Umfang von 0,51 ha.

- Baumhecke, Gehdlzstreifen, Geblisch im Umfang von 1,04 ha.

- Mittelstreifen, Bankette, Stral3enbegleitgrin mit und ohne Gehdélzbestand im Umfang von
15,51 ha.

- Acker, Wiesen, Weiden, Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren im Umfang von 9,00 ha.

- Griunanlagen, Baumschulflachen und Parkanlagen im Umfang von 0,62 ha.

- Graben und Gewasser im Umfang von 0,25 ha

- Teilversiegelte Flachen im Umfang von 1,53 ha.

Dabei ist zu berlicksichtigen,

- dass der Ausbau ausschlie8lich im vorbelasteten, stark Uberformten Nahbereich der
bestehenden Autobahn erfolgt,

- dass angrenzende (6kologisch hoherwertige) Flachen nur randlich und beschrankt auf das
unabdingbare Mindestmal} in Anspruch genommen werden (vgl. Kap. 6.1, MaBhahmen V3,
S1 und S2),

- dass anschlieBende Wiederherstellungs- und Gestaltungsmal3nahmen (siehe Kap. 6.2)
einen Grol3teil der Eingriffsfolgen kurzfristig beseitigen und

- dass die verbleibenden Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft nach den Vorgaben
der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung im erforderlichen Umfang durch Ausgleichs-
und Ersatzmalinahmen, durch die eine gleichartige bzw. gleichwertige Wiederherstellung
der beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts erreicht wird, kompensiert werden
(siehe Kap. 6.3).

Den betroffenen Biotopstrukturen kommt aufgrund der Lage unmittelbar an der Autobahn keine
besondere Habitatfunktion fur Tiere zu. Es handelt sich um Bestandteile von Lebensrdumen
ungefahrdeter, weit verbreiteter, stérungsunempfindlicher und anpassungsféahiger Arten. Eingriffe
wie das hier beschriebene Vorhaben sind fiir solche Arten und Artengemeinschaften daher in der
Regel nicht mit erheblichen Beeintréachtigungen verbunden. Die vorhabensbedingt beeintrachtigten
faunistischen Funktionen sind nur von untergeordneter Bedeutung kurzfristig wiederherstellbar
bzw. ausgleichbar. Die betroffenen Arten profitieren multifunktional von den in Kap. 6.3
aufgefuhrten Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen. Baubedingt im Bereich des StralRenkdrpers in
Anspruch genommene Lebensrdaume werden anschlielend im Rahmen von Gestaltungs- und
Wiederherstellungsmal3nahmen (siehe Kap. 6.2) wieder neu geschaffen. Baubedingte Tétungen
von Brutvdgeln bei einer Zerstérung von Nestern und Gelegen wahrend der Bauphase sind
ausgeschlossen, da die Baufeldrdumung auf3erhalb der Brutzeit europaischer Vogelarten, also im
Zeitraum von Oktober bis Februar durchgefiihrt wird (siehe Kap. 6.1 - Manahme V5). Zudem
werden vorhandene Vogelnistkdsten umgehangt und in ihrer Anzahl erganzt (siehe
Kap. 6.1 - MaBhahmen V4.1 und V4.2).

Erhebliche Beeintrdchtigungen von Fledermdusen werden durch Maflinhahmen zum Schutz vor
baubedingten Totungen (siehe Kap. 6.1, MaBhahmen V6 und V7) sowie vor betriebsbedingter
Kollisionsgefahr (siehe Kap. 6.1, MaRhahme V8) vermieden. Dartber hinaus sind MaRnahmen
zum Erhalt der Querungsmdglichkeiten (insb. am Bauwerk Lauersforter Str., siehe Kap. 6.1,
Mafnahme V9) sowie zum Erhalt der kontinuierlichen 6kologischen Funktion der Lebensstatten im
raumlichen Zusammenhang (siehe Kap. 6.4, Malinahmen ACEF1 und ACEF2) vorgesehen, die eine
erhebliche Beeintrachtigung verhindern.

Fur das geplante Ausbauvorhaben wurde eine Artenschutzprifung auf Grundlage der
einschlagigen Vorschriften, der Auswertung vorhandener Daten und aktueller Erhebungen vor Ort
durchgefihrt (Unterlage 19.4). Zu prifen war, ob im Zusammenhang mit dem Vorhaben ein
Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande nach § 44 Abs.1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG
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moglich ist. Dies betrifft im vorliegenden Fall die Verbote der Tétung oder Verletzung von Individuen
(8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG), der erheblichen Stérung von Tieren (8 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG)
sowie der Zerstérung von Lebensstatten (844 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG). Als Ergebnis ist
festzustellen, dass unter Beriicksichtigung der festgelegten VermeidungsmalRnahmen mit
artenschutzrechtlichem Bezug (siehe Kap. 6.1, Mainahmen V4.1 bis V9) sowie vorgezogenen
AusgleichsmalBhahmen (siehe Kap. 6.4, Maflnahmen ACEF1 und ACEF2) bei keiner der
vorkommenden und potentiell betroffenen Arten und Artengruppen mit derart erheblichen
Beeintrachtigungen zu rechnen ist, dass Verbotstatbestdnde des § 44 BNatSchG eintreten
konnten.

Fur das Gebiet DE 4605-302 ,Egelsberg“ wurde eine FFEH-Vertraglichkeitspriifung durchgefiihrt
(Unterlage 19.3). Diese kommt zu dem Ergebnis, dass vorhabensbedingt keine bau-, anlage- und
betriebsbedingten Beeintrachtigungen der fir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck des
Gebietes mal3geblichen Bestandteile entstehen. Dementsprechend ist die Durchfiihrung des
geplanten Ausbauvorhabens gemall FFH-Richtlinie zulassig.

5.3 Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Das Schutzgut Flache zielt auf den Schutz des Freiraumes/ der Freiraumfunktionen vor
unkontrollierten Formen der Flacheninanspruchnahme und -zerschneidung sowie auf das Gebot
gemal § 1 Abs. 3 Nr. 1 BNatSchG ab, den Boden als nicht erneuerbares Naturgut sparsam und
schonend zu nutzen. Dem wird durch eine mdglichst flachensparende Bauausfiihrung Rechnung
getragen. Eine Neuzerschneidung von Flachen erfolgt nicht, da es sich bei dem Vorhaben um den
Ausbau einer bestehenden Autobahn handelt.

Vorhabensbedingt erfolgt eine Neuversiegelung von Bdden im Umfang von 5,53 ha. Dem stehen
Entsiegelungen nicht mehr benétigter Stralen- und Wegeflachen im Umfang von 0,58 ha
gegeniber, so dass die Netto-Neuversiegelung 4,95 ha betragt. Dariiber hinaus kommt es auf
bislang unbefestigten (nicht versiegelten oder teilversiegelten) Flachen zu einer Teilversiegelung
von 5,47 ha durch Bankette, Mittelstreifen und Betriebswege sowie zur Uberformung von Boden in
Bdschungsbereichen und sonstigen Nebenflachen einschlief3lich der Entwasserungsanlagen auf
12,31 ha und zu reversiblen Bodenverdichtungen (bauzeitlich) auf 5,15 ha. Da es sich um den
Ausbau einer bestehenden Autobahn handelt, sind ausschlie3lich Flachen des vorhandenen
Stral3enkorpers und Béden im unmittelbaren Nahbereich der bestehenden Autobahn, die zumeist
stark anthropogen tberformt sind, betroffen.

Die beeintrachtigten Bodenfunktionen werden im Bereich der bauzeitlichen Inanspruchnahme
anschlielend wiederhergestellt (siehe Kap.6.2). Dabei werden verdichtete Bb&den
erforderlichenfalls durch Tiefenlockerung in einen besseren Zustand versetzt und pflanzfahig
hergerichtet. Zudem erfolgt durch die Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen multifunktional auch eine
Aufwertung der Bodenfunktionen durch eine Nutzungsextensivierung auf diesen Flachen (siehe
Kap. 6.3).

Durch das Vorhaben werden keine Grundwasservorkommen genutzt oder beeintrachtigt. Mit
dem Ausbauvorhaben wird auch die Stral3enentwasserung erneuert. Der nérdliche Abschnitt (bis
etwa zum Bauwerk lllbrucksweg) entwassert dezentral Gber Stufengraben (Versickerungsgraben)
in den Untergrund.

Daruber hinaus ist es erforderlich, das anfallende Niederschlagswasser in drei verschiedenen
Entwésserungsanlagen zu behandeln. Im Bereich der Wasserschutzzone IIIB ,Rumeln® liegt das
Wassergewinnungsgebiet eines Getrankeherstellers, welches wie eine WSZ IlIA zu werten ist. In
diesem Bereich wird das von den Fahrbahnen abflieende Niederschlagswasser tber Borde und
Rinnen gefasst und der Regenwasserbehandlungsanlage (RWBA) an der BahnhofstralRe
zugefiihrt. Die neue Entwasserungsanlage ,Bahnhofstrale” sieht nach entsprechender
Behandlung des Wassers eine gedrosselte Einleitung in den Moerskanal vor. Hierzu wird die
Anlage eines Regenrickhaltebeckens (abgedichtetes Erdbecken) erforderlich.
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Zudem ist geplant, das bestehende Becken ,Krienshitte® aufgrund der VergréRerung der der
angeschlossenen Verkehrsflachen zu erweitern. Hierzu wird die gesamte Anlage erneuert und auf
heutige Anforderungen optimiert. Nach einer Behandlung des Wassers mit Hilfe eines
Absetzbeckens (mit Dauerstau) aus Stahlbeton mit integrierten Leichtflliissigkeitsabscheider wird
das Wasser Uber ein Versickerungsbecken dem Untergrund zugefiihrt. Die dritte Anlage
.Bergackerweg“ sieht ebenfalls eine ortsnahe Versickerung des Wassers nach entsprechender
Reinigung vor.

Zudem sind im Bereich der zu verlegenden K3 (Moerser Stral3e) straBenbegleitende
Versickerungsmulden und Versickerungsgraben (in Teilbereichen Stufengraben) vorgesehen.

In den Ubrigen Bereichen erfolgt die Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers Uber
Bankette, BoOschungen und -nach breitflachigem Abfluss Uber die Dammschulter - in
Entwéasserungsmulden. Das Wasser unterliegt dann der Filterwirkung des Bodenkdrpers.

Eine Benutzung von Oberflichengewassern zur Einleitung von anfallendem
Niederschlagswasser erfolgt wie oben beschrieben mit der Entwasserungsanlage ,Bahnhofstrale*
in den Moerskanal. Vor der Einleitung wird die Wasserqualitit durch die geplante
Behandlungsanlage sichergestellt.

Im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus muss der Moerskanal abschnittsweise verlegt werden. Die
Verlegung des Moerskanals erfolgt auf Grundlage des Gesamtkonzepts der
Linksniederrheinischen Entwasserungs-Genossenschaft (LINEG) zur naturnahen Gestaltung des
Gewassers auf seiner gesamten Lange. Mit der entsprechenden Gestaltung der Abschnitte, die
durch den Ausbau der A 57 bedingt verlegt werden missen (Abschnitt stidl. AS Kapellen und nordl.
Schloss Lauersfort) geht eine 6kologische Aufwertung einher. Zudem wird der Durchlass am
Schloss Lauersfort neu gebaut und in seiner Lage dahingehend verandert, dass eine rechtwinklige
Kreuzung der A 57 (Reduzierung der Durchlasslange) erreicht wird.

Insgesamt werden durch die Ausgestaltung der Entwasserungsanlagen und die geplanten
technischen Maf3nahmen zur Reinigung und Versickerung des Niederschlagswassers vor Ort die
bestehenden Auswirkungen des Fahrbahnabflusses von der A 57 auf das Grundwasser und auf
Oberflachengewéasser gemindert. Mit der Durchfiihrung der landschaftspflegerischen MaRhahmen
ist eine deutliche Aufwertung der zu verlegenden Gewéasserabschnitte des Moerskanals verbunden
und der Moerskanal wird hierdurch in seiner Funktion als Biotopverbundelement deutlich gestarkt.

Eine vorhabenbedingte Geféahrdung der Bewirtschaftungsziele fiir Oberflachengewasser
(8 27 WHG) sowie fir das Grundwasser (8 47 WHG) und der MalRnahmen zur Zielerreichung im
Rahmen der Umsetzung der EU-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) durch das Vorhaben ist
ausgeschlossen. Das Vorhaben steht dem  Verschlechterungsverbot und dem
Verbesserungsgebot nicht entgegen und ist mit den Zielen der WRRL vereinbar (vgl. hierzu
Unterlage 19.7 - Fachbeitrag WRRL).

Auch wenn im Rahmen der Ausbaumafinahme benachbarte Flachen lediglich randlich in Anspruch
genommen werden und die zusatzliche Flacheninanspruchnahme auf den unmittelbaren
Nahbereich der bestehenden A 57 beschrankt wird, erfolgen Eingriffe in (klein-)klimatisch und
lufthygienisch wirksame Gehdlze, die auf das unabdingbar notwendige Mindestmald zu
beschranken sind. Hierzu werden angrenzende Gehdlzbestande, soweit dies bautechnisch
mdoglich ist, als Bautabuzonen ausgewiesen und entsprechend gesichert (siehe Kap. 6.1,
MafRnahmen V3 und S1).

Nach Abschluss der Bauarbeiten ist so weit wie mdglich Stral3enbegleitgriin mit Gehélzbestand
wiederherzustellen. Durch entsprechende Gestaltungs- und Wiederherstellungsmafinahmen
(siehe Kap. 6.2, MaRnahmen G1 bis G5 sowie W1 und W2) werden die Funktionen des
entfallenden StraRenbegleitgriins kurz- bis mittelfristig wieder erreicht.
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Mit der Anlage von flachigen Geholzpflanzungen im unmittelbaren Umfeld der A 57 (siehe Kap. 6.3,
MaRnahmen A15, Al17, A18 und E1) sowie den breiteren Geholzstreifen innerhalb des
Ausbauabschnittes (siehe Kap. 6.3, MalBnhahmen A5 uns Al14) erfolgen zudem Pflanzungen, die
neben den biotischen Funktionen auch Immissionsschutzfunktion entfalten. Auch durch die die
Anlage geholzreicher Brachen (siehe Kap. 6.3, MaRnahmen A3, A16 und A 19) erfolgt teilweise
eine weitere Pufferung zur umgebenden Landschaft.

Vor dem Hintergrund der bestehenden Vorbelastung durch die bestehende Autobahn ist eine
zusatzliche erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigung angrenzender Klimatope durch das
Ausbauvorhaben auszuschlieRen. Die Verbesserung des Verkehrsflusses auf der A 57 mit
verminderter Staugefahr tragt zur Reduktion des Schadstoffausstol3es bei. In Bereichen, in denen
im Rahmen des Vorhabens erstmals Larmschutzanlagen errichtet werden, wird die Ausbreitung
von Luftschadstoffen im Vergleich zur Bestandssituation gehemmt.

Das Landschaftshild wird hauptsachlich durch Eingriffe in Béschungsgehdlze und sonstiges
Stral3enbegleitgriin beeintrachtigt. Hinzu kommt die Errichtung weiterer Larmschutzwande als
zusatzliche bauliche Vertikalstrukturen.

Dabei ist zu berlcksichtigen,

- dass keine Neuzerschneidung von Flachen erfolgt, da das Ausbauvorhaben an die
bestehende Autobahntrasse gebunden ist,

- dass der Ausbau ausschlie3lich im vorbelasteten, anthropogen Uberformten Nahbereich
der bestehenden Autobahn erfolgt,

- dass angrenzende Griin- und sonstige Flachen nur randlich und beschrankt auf das
unabdingbare Mindestmal3 in Anspruch genommen werden,

- dass durch anschlieBRende Wiederherstellungs- und Gestaltungsmafl3inahmen,
insbesondere durch umfangreiche Gehdlzpflanzungen zur landschaftsgerechten
Einbindung des StralRenbauwerkes in die Umgebung, ein Grol3teil der Eingriffsfolgen kurz-
bis mittelfristig beseitigt wird und

- dass die verbleibenden Beeintrachtigungen des Landschaftshildes nach den Vorgaben der
naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung im erforderlichen Umfang durch Ausgleichs- und
ErsatzmalBhahmen, durch die auch eine landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw.
Neugestaltung des Landschaftsbildes erreicht wird, kompensiert werden.

Hinsichtlich der landschaftsgebundenen Erholung ist festzustellen, dass durch das Bauvorhaben
der Grafschafter Rad- und Wanderweg auf Hohe des Schloss Lauersfort (Parallellage zur A 57)
verlegt werden muss. Durch die neue Fihrung bleibt die regional bedeutsame Wegeverbindung
jedoch erhalten und gewinnt durch ihre Fihrung am Schloss Lauersfort vorbei zudem an
Erlebniswert.

5.4 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

Trotz der vorhandenen Stérungen im Umfeld der bestehenden Autobahntrasse sind Eingriffe in die
archologische Substanz im Bereich der bekannten und durch den Ausbau der A 57 beriihrten
Fundstellen (siehe Kap. 4.4) nicht vollstandig auszuschlieBen. Daher sind bauvorgreifende
archaologische Untersuchungen durchzufiihren, um die Belange des Bodendenkmalschutzes ggf.
durch Dokumentation und Bergung vor Baubeginn in angemessener Weise berlicksichtigen zu
kénnen. Der hierfir notwendige zeitliche Vorlauf wird mit den Denkmalbehérden bzw.
Denkmalpflegeamtern abgestimmt und bei der Bauausflihrungsplanung entsprechend
bertcksichtigt.
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5.5 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Die Betrachtung von Wechselwirkungen ist fur die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit auf
entscheidungserhebliche Aspekte zu beschréanken. Entscheidungserhebliche Aspekte liegen vor,
wenn sie zusatzlichen Kompensationsbedarf auslosen wirden.

Da es sich bei dem Vorhaben um den Ausbau einer bestehenden Autobahn handelt, sind die
typischen Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern in der benachbarten Umwelt bereits
vorgegeben und es ist zu erwarten, dass sie sich vorhabensbedingt nicht signifikant veréndern. Die
separate Ermittlung, Bewertung und Beurteilung von Wechselwirkungen ist im Einzelfall nur bei
Betroffenheit hoch empfindlicher Bereiche erforderlich. Derart empfindliche Lebensrdume, die im
Zuge der Bestandsbewertung auch als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung
hervorzuheben wéren, sind im moglichen Einwirkungsbereich des Vorhabens nicht vorhanden.

Wechselwirkungen, die einen zusatzlichen Kompensationsbedarf auslésen wirden, werden daher
ausgeschlossen.

6. MaRnahmen

6.1 MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung inkl. SchutzmaRnahmen
Folgende Vermeidungs- und Schutzmaflinahmen dienen der Eingriffsreduzierung/-verminderung:

Allgemeine Vermeidungs- und Schutzmafnahmen:

- Vi Herstellung der Betriebsumfahrten der Versickerungsbecken an den
Entwéasserungsanlagen aus Rasengittersteinen zur Verminderung des
Versiegelungseffektes

- V2 Herstellung von teilversiegelten Wegeflachen fir Betriebswege und
Wirtschaftswege zur Verminderung des Versiegelungseffektes

- V3 Ausweisung von Tabuflachen zum Erhalt von 6kologisch bedeutsamen und
sensiblen Bereichen (Aussparung aus dem Baufeld)

- S1 Schutz und Sicherung zu erhaltender Gehoblzbestédnde durch Aufstellen von
Bauz&unen am Baufeldrand

- S2 Stammschutz fur EinzelbAume am Baufeldrand

VermeidungsmalRnahmen mit artenschutzrechtlichem Bezug:

- V4.1 Umsetzung der Nistkasten im Bereich lllbrucksweg vor Beginn der Fallarbeiten,
um sie vor Beschadigungen zu schiitzen

- V4.2 Anbringen von Nistkasten im Bereich AS Kapellen fir allgemein verbreitete
Hohlenbruter

- V5 Zeitliche Beschrankung fur die Baufeldfreimachung auf den Zeitraum Oktober
bis Februar und somit auferhalb der Brut- und Aufzuchtzeiten europaischer
Vogelarten zur Vermeidung baubedingter Tétungen

- V6 Kontrolle festgestellter Hohlenbdume auf Fledermausbesatz vor Baubeginn zur
Vermeidung baubedingter Tétungen

- V7 Kontrolle der Brickenbauwerke auf Fledermausbesatz vor Baubeginn zur
Vermeidung baubedingter Tétungen

- V8 Anlage eines Kollisionsschutzes fiir Flederméuse beidseits der Autobahn und im
Mittelstreifen im Bereich des entfallenden Bauwerkes Krienshtte

- V9 Erhalt der Querungsmoglichkeit an der Lauersforter Str. insbesondere fir die
Zwergfledermause wahrend der Bauphase

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen dem AK Moers und der AS Krefeld-Gartenstadt



l & -12- Anlage 1 zum UVP Bericht

Strafien.nrw. ) o )
Regionainiederlassung Nisdershein Allgemein verstandliche, nicht-
technische Zusammenfassung

6.2 Gestaltungs- und WiederherstellungsmalRnahmen

Zum Abschluss der Baumal3nahmen wird einen Grol3teil der Eingriffsfolgen durch Gestaltungs-
und WiederherstellungsmalRnahmen kurzfristig beseitigt, um verbleibende Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft so gering wie mdglich zu halten.

AuRerhalb der Fahrbahnflachen werden die Bereiche des neu angelegten Stral3enkdrpers sowie
einzubeziehende Neben- und Restflachen im Rahmen von Gestaltungsmal3nahmen begrint. Es
erfolgen Pflanzungen bzw. Einsaaten zur Entwicklung von Stral3enbegleitgrin mit Gehdlzbestand
(insbesondere Bdschungsgeholze) und ohne Gehdlzbestand (Landschafts- bzw. Schotterrasen; in
extensiven  Bereichen Ansaat mit Regio-Saatgut) sowie zur Eingrinung der
Entwéasserungsanlagen / Versickerungsbecken mit Gehdlzen und Landschaftsrasen.

Folgende Gestaltungsmalinahmen sind ausgewiesen:

- 61 Anlage von Gehdlzpflanzungen (Stra3enbegleitgriin mit Gehdlzbestand)

- G2 Anlage von Landschaftsrasen (Stral3enbegleitgriin ohne Geholzbestand)

- G3 Begriinung von Mittelstreifen und Bankette durch Einsaat mit Landschafts- rasen

- G4 Begrunung des Larmschutzes

- G5 Eingrinung der Sickerbecken durch Einsaat mit Landschaftsrasen und
angrenzende Anpflanzung von Geholzen

Die angrenzenden, nur bauzeitlich beanspruchten Flachen werden anschlieend mdglichst ihren
urspriinglichen Nutzungen entsprechend wiederhergestellt (reine Wiederherstellungsmaflnahmen)
bzw. zur Anlage von Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen (A3, A5, A6, A7, A9, Al4, Al15, A18 und
E1l, siehe Kap. 6.3) genutzt.

Bei den WiederherstellungsmalRnahmen wird unterschieden in:

- W1  Wiederherstellung von Biotoptypen mit einer Entwicklungsdauer < 30 Jahre
(durch Wiederherstellung der Eingriffsflachen ausgleichbar)

- W2  Wiederherstellung von Biotoptypen mit einer Entwicklungsdauer > 30 Jahre
(mit bei verbleibendem Kompensationsbedarf auf externen Flachen, da nicht
durch Wiederherstellung der Eingriffsflachen ausgleichbar)

6.3 MalRnahmen zum Ausgleich und Ersatz

Die nachfolgend aufgefiihrten MaRnahmen dienen der Kompensation verbleibender Eingriffsfolgen
—und hier insbesondere der entstehenden Gehdlzverluste - durch gleichartige (Ausgleich) bzw.
gleichwertige (Ersatz) Wiederherstellung der beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes und
durch eine landschaftsgerechte Wiederherstellung oder Neugestaltung des Landschaftsbildes:

AusgleichsmalRnahmen:

- Al Verlegung des Moerskanals sidlich der AS Kapellen

- A2 Anlage eines Uferrandstreifens im Bereich des verlegten Moerskanals sudlich der
AS Kapellen

- A3 Anlage einer gehoélzreichen Brache zwischen A 57 und verlegtem Moerskanal
sudlich der AS Kapellen

- A4 Anlage einer Krautflur im Bereich der Entwasserungsanlage ,Bahnhofstrafie*

- A5 Anlage einer Geholzpflanzung auf der Westseite der A 57 zwischen Lauersforter
StralRe und Entwasserungsanlage ,Bahnhofstrale®

- A6 Verlegung des Moerskanals nérdlich Schloss Lauersfort

- A7 Anlage eines Uferrandstreifens im Bereich des verlegten Moerskanals ndrdlich
Schloss Lauersfort

- A8 Umwandlung einer Ackerflache in Extensivgriinland zwischen der A 57 und dem
verlegten Moerskanal nordlich Schloss Lauersfort

- A9 Entsiegelung und Aufwertung im Bereich der ehem. K3, Ostlich der A 57
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- A10 Anlage einer Baumreihe an der K3, dstlich der A 57

- All Entsiegelung im Bereich der ehem. K3, westlich der A 57

- Al2 Anlage einer Baumreihe entlang des verlegten Grafschafter Rad- und
Wanderweges, 0stlich des Schloss Lauersfort

- Al3 Anlage einer Gehdlzpflanzung im Bereich des zuriickgebauten Grafschafter Rad-
und Wanderweges nordlich der Anlage Schloss Lauersfort

- Al4 Anlage einer Geholzpflanzung sudlich des lllbruckswegs, dstlich der A 57

- Al5 Anlage eines Feldgeholzes im Bereich Krienshdtte

- Al16 Anlage einer geholzreichen Brache im Bereich Krienshitte

- Al7 Anlage eines Feldgeholzes stidwestloch des AK Moers

- Al8 Anlage eines Feldgeholzes im Bereich Krienshtitte

- Al19 Anlage einer gehdlzreichen Brache im Bereich Krienshiitte

Das Feldgehdlz sidwestlich des AK Moers erganzt vorhandene Anpflanzungen
naturschutzfachlich sinnvoll.

Mit der Durchfiihrung der landschaftspflegerischen MalBnahmen in Zusammenhang mit der
Verlegung des Moerskanals wird eine deutliche 6kologische Aufwertung der zu verlegenden
Gewasserabschnitte erreicht und der Moerskanal hierdurch in seiner Funktion als
Biotopverbundelement deutlich gestarkt.

Die Maflinahmen A5 und Al4 dienen insbesondere zur Abschirmung der Umgebung gegeniiber
betriebsbedingten Einflliissen.

Die Malnahmen im Bereich Krienshitte arrondieren vorhandene Strukturen innerhalb des
Landschaftsraumes  naturschutzfachlich  sinnvoll und ergédnzen die ausgewiesene
Biotopverbundflache.

ErsatzmalRnahmen:

- E1 Anlage eines Feldgehdlzes im Bereich Krienshiitte

- E2 Aufforstung mit gebietsheimischen Baumarten, incl. Krautsaum nordostlich des
AK Kamp-Lintfort

- ES Anlage einer Obstwiese westlich der A 57 in H6éhe der Rastanlage Dong

Durch die MaRnahmen werden vorhandene Geholzbestande arrondiert und die Strukturvielfalt im
Landschaftsraum erhéht. Die MaflRnahmen E1 und E2 dienen zudem der Einbindung der
Autobahnen in die Landschaft.

Die MaRnahme E3 steigert die Struktur- und Habitatvielfalt innerhalb des Landschaftsraumes und
tragt zur Gliederung und Belebung des Landschaftsbildes bei.

6.4 Vorgezogene AusgleichsmalBnahmen

Die nachfolgend aufgefiihrten vorgezogenen AusgleichsmaB3nahmen fir den Verlust von 6
Hohlenbdumen mit einer denkbaren Funktion fur Fledermduse dienen dem Erhalt der
kontinuierlichen 6kologischen Funktion der Lebensstatten im raumlichen Zusammenhang (CEF =
continuous ecological functionality):

- Acerl Ausgleich fiir den Verlust von Fledermausquartieren durch das Anbringen von
funf kiinstlichen Ersatzquartieren studdéstlich des AK Moers

- Acer2 Ausgleich fiir den Verlust von Fledermausquartieren durch das Anbringen von
zehn kunstlichen Ersatzquartieren im Gehdlzbestand zwischen Elfrather See und

Falls im Rahmen der bauvorbereitenden VermeidungsmaBhahmen V6 (Kontrolle von
Hohlenbaumen auf Fledermausbesatz vor Fallung) und V7 (Kontrolle von Briickenbauwerken auf
Fledermausbesatz vor Abbruch) weitere Fledermausquartiere nachgewiesen werden oder sich
Hinweise auf Quartiernutzungen ergeben, kénnen weitere CEF-Maflinahmen erforderlich werden.
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7. Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Erstellung der Unterlagen

Bei der Erstellung der Unterlagen sind keine Schwierigkeiten aufgetreten.
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