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Auftrag-Nr.: S 01.1389.15/1

I.B.U.

AUFGABENSTELLUNG
Die Rheinbahn AG plant den Umbau der Haltestelle ,Heesenstralle® in Disseldorf, Stadtteil

Heerdt. Im Rahmen der MalRhahme sind die vorhandene Gleisanlage sowie der Strallenver-
lauf der Heerdter Landstral3e baulich anzupassen. Die baulichen Veranderungen beeinflus-
sen die Schwingungs- und Schallimmissionen in der Umgebung der Trasse. Im Rahmen des
anstehenden Genehmigungsverfahrens ist es erforderlich, die zu erwartenden Immissions-
anderungen zu ermitteln und zu beurteilen. Mit den entsprechenden schall- und schwin-

gungstechnischen Untersuchungen wurde die 1.B.U. GmbH beauftragt.

Im vorliegenden Bericht (Teil 1) erfolgt die Beurteilung der Luftschallimmissionen. Dem Teil 2
des Gesamtberichtes ist die Beurteilung der Schwingungsimmissionen zu entnehmen.

PLANUNGSSITUATION
Die folgenden Unterlagen wurden fiir die schalltechnische Untersuchung herangezogen:

Lageplane:
- LP_HNS.pdf, Ingenieurbiro Wendt, Dusseldorf

erhalten am 11.02.2015
- X_StGK_HSN.dxf, Ingenieurbliiro Wendt, Dusseldorf

erhalten am 03.03.2015
- X_VLP_HSN.dxf, Ingenieurbiro Wendt, Disseldorf

erhalten am 03.03.2015

Fahrplandaten Stadtbahn, Angaben zu den Kfz — Verkehrszahlen, Gebietsausweisung tuber
das Ingenieurbiro Wendt, Disseldorf.

Situationsbeschreibung (Ortsbesichtigung vom 11.02.2015):

Der geplante Bauabschnitt wird gegenwartig und zuklnftig von der Stadtbahnlinie U75, der
Rheinbahn AG befahren.

Zum heutigen Zeitpunkt befindet sich die Haltestelle ,Heesenstralle” ebenerdig in Stralien-
mitte mit gegenuberliegenden Bahnsteigen. Ein barrierefreier Ein- und Ausstieg ist derzeit
nicht méglich, zukiinftig wird dies durch einen Mittelbahnsteig gewahrleistet. Die Zuganglich-
keit der Haltestelle ist dann Uber kopfseitig angeordnete Rampen vorgesehen.

Die Stadtbahngleise sind im untersuchten Abschnitt in Beton oder StralRenasphalt eingebet-
tet. Im Zuge der MalRnahme wird eine AbstandsvergrélRerung der beiden Gleisachsen von
3,35 m auf 7,55 m im Bereich der Haltestelle ausgefuhrt. Zudem verursacht die Aufweitung
der Gleise eine partielle Anpassung des Stralenverlaufs.
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I.B.U.

Das zu betrachtende Gebiet ist einem Wohn- und Gewerbegebiet zuzuordnen.

Die Lageplane fir die bestehende und die geplante Situation sind in den Anlagen-Nr. 1.1

(Bestand) und Anlagen-Nr. 1.2 (Planung) gezeigt.

LUFTSCHALLKENNWERTE

Luftschallimmissionen werden Ublicherweise in Form von Schalldruckpegeln erfasst. Als

Schalldruckpegel (kurz: Schallpegel) wird allgemein der auf einen Bezugsschalldruck po be-
zogene logarithmierte Schallwechseldruck p bezeichnet. Die Mal3einheit flir den Schallpegel
ist das Dezibel (dB). Als analytische Funktion lasst sich dieser Zusammenhang wie folgt dar-

stellen:

L, =20lg [dB]
Po

p: Effektivwert des Schalldrucks in N/m?

po: Bezugsschalldruck, Py =2-10"°N/m?

Das sich so ergebende lineare Gerauschsignal wird dem menschlichen Gehor durch die A-
Bewertung (nach DIN 45 633) angepasst. Es ergibt sich der A-bewertete Schallpegel Lar
(F: Zeitsignalbewertung "Fast").

Fir die Bewertung der von Verkehrswegen ausgehenden Schallimmissionen ist der soge-
nannte Beurteilungspegel L heranzuziehen. Der Beurteilungspegel ist ein auf den Tag- bzw.
Nachtzeitraum bezogener Mittelungspegel.

Im Rahmen von Immissionsprognosen wird der Beurteilungspegel nach den Verfahren der
Schall 03 / RLS-90 berechnet. Die dort verwendeten Schallpegel verschiedener Einflussfak-

toren wurden urspringlich aus Messungen abgeleitet.

BEURTEILUNGSKRITERIUM

Fur die Beurteilung der von Verkehrswegen verursachten Schallimmissionen sind die Be-

stimmungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes maligebend. Dort werden unter § 3 die
mdglicherweise zu schadlichen Umwelteinwirkungen fihrenden Immissionsarten aufgelistet.
Gerausche von Schienen- und Strallenverkehrswegen stellen eine entsprechende Immissi-

onsart dar.
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Unter § 41 ist festgelegt, dass beim Bau und der wesentlichen Anderung eines Verkehrswe-
ges sicherzustellen ist, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Unter § 43
wird die Bundesregierung ermachtigt, entsprechende Rechtsverordnungen zur Beurteilung
der Emissionen und Immissionen von Verkehrsgerauschen zu erlassen. Am 12.06.1990 ist
die

=  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

von der Bundesregierung erlassen und zuletzt 2014 geandert worden. Im Zusammenhang
mit dem Bundes-Immissionsschutzgesetz ist die 16. BImSchV rechtskraftig. Entsprechend ist

fur die Berechnung des Schienenverkehrslarms die aktuelle Schall 03 (2014) anzuwenden.

Unter § 1, Abs. 1 (Anwendungsbereich) ist festgelegt, dass die 16. BImSchV nur fur den Bau

oder die wesentliche Anderung von oéffentlichen Stralen und Schienenwegen gilt.

Der § 1 Abs. 2 definiert den Begriff "wesentliche Anderung” wie folgt:

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-

den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage

oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;

dies gilt nicht in Gewerbegebieten."

Fir den Bau oder die wesentlichen Anderung eines Straken- oder Schienenweges nennt die
16. BImSchV Immissionsgrenzwerte (IGW), die in der folgenden Tabelle wiedergegeben

werden:
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Immissionsgrenzwerte

Immissionsgebiete [dB(A)]

Tag Nacht
Krankenhuser, Schulen,

57 47
Kurheime und Altenheime
reine und allgemeine Wohnge-

59 49
biete und Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und

64 54
Mischgebiete
Gewerbegebiete und Industriege-

69 59
biete

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV

Die Beurteilungszeitraume Tag bzw. Nacht sind mit 06:00 bis 22:00 Uhr (16 Std.) bzw. 22:00
bis 06:00 Uhr (8 Std.) festgelegt.

Die zu erwartenden Luftschallimmissionen sind an Hand der genannten Immissionsgrenz-
werte zu beurteilen. Bei der vorhandenen Bebauung handelt es sich um ein Wohn- und Ge-

werbegebiet.

Im Hinblick auf eine umwelttechnische Gesamtbewertung der Verkehrslarmsituation werden
die Luftschallimmissionen aus Schienen- und Stra3enverkehr vor und nach dem Bau der
Stadtbahnstrecke ermittelt.

Fir eine Bewertung der Gesamtbelastung ist derzeit von folgenden Werten auszugehen:

70 bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten. In der Recht-
sprechung " ist hier die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung und zur Gewahrleistung der
Substanz des Eigentums iiberschritten. Damit entsteht bei Uberschreitung der genannten
Werte u. U. ein Anspruch auf Schallschutz.

Anwohnerorientiert werden hier die Werte von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht

fur eine Bewertung der Gesamtsituation herangezogen.

1 BVerwG, Urteil v. 21.03.96 — 4 C 9.95 — DVBI. 96, S. 916 und OVG NW, Urteil v. 10.11.93 — 23 D 52/92. AK — NVWBI. 94, S. 463
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RECHENVERFAHREN
Die Anlage 1 der 16. BImSchV enthalt das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel

von Straflten. Das Rechenverfahren gilt fir lange gerade Stral3en, die auf dem fur die Immis-
sionen mafigebenden Streckenabschnitt konstante Emissionen und unveranderte Ausbrei-
tungsbedingungen aufweisen. Sind diese Bedingungen nicht erfillt verweist die 16. BImSchV
auf die Richtlinie RLS 90 flr den Larmschutz an Straf3en, 1990. Die Immissionsberechnung

erfolgt dann fur Teilstlcke, fur die die Einflussparameter jeweils konstant sind.

Die Berechnung des Schienenverkehrslarms hat stets anhand der Anlage 2 zur 16. BImSchV
(Richtlinie SCHALL 03 zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Aus-

gabe 2014) zu erfolgen.

Die Beurteilungspegel der Tag- und Nachtzeit werden aus den der Planung zu Grunde lie-

genden Daten ermittelt, die folgend aufgelisteten Einflussgré3en gehen in die Rechenverfah-

ren ein.
Malgebende Parameter zur Immissionsberechnung
Emissionspegel Schallausbreitung
Schiene Stralie
- Fahrzeuggattung

- Anzahl der Fahrzeuge
- Anzahl der Achsen

- Lkw-Anteil
- Anzahl der Fahrzeuge o o
o - zul. Geschwindigkeit - Abstandssituation
- Fahrzeuggeschwindigkeit . .
- StralRenoberflache - Reflexion
- Fahrbahnart ) . )
- Steigung/Gefalle - Abschirmung

- Schallminderung am Gleis . .
) - lichtzeichengeregelte
- Bricken .
Kreuzungen/Einmuindungen
- Kurven

Tabelle 2: Parameter zur Immissionsberechnung nach
16. BImSchV bzw. RLS 90/SCHALL 03

Die endgultige Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Verwendung des Programms
CadnaA, V 4.6.153, Datakustik, nach den Teilstiickverfahren gemaflt SCHALL 03 und RLS
90.
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IMMISSIONSBERECHNUNG

Die Beurteilung der Immissionen nach 16. BImSchV und die Darstellung der Gesamtimmissi-

onen erfordern folgende Berechnungsvarianten:

* |Immissionen aus Schienenverkehr Bestand (Planfall PO) — SCHO00
= Immissionen aus StralRenverkehr Bestand (Planfall PO) — STROO
= Immissionen aus Schienenverkehr Planung (Planfall P1) — SCHO1
= Immissionen aus Strallenverkehr Planung (Planfall P1) — STRO1
= Immissionen aus Gesamtverkehr (Planfall PO, SCHOO + STRO0O0) — GESO00
= Immissionen aus Gesamtverkehr (Planfall P1, SCHO1 + STRO01) — GESO01

Fir die Ausbreitungsrechnung gilt allgemein:

= Abstandssituation gemaf den Planunterlagen

= das zu betrachtende Gebiet ist eben

= Berechnung der 3. Reflexion

= die Immissionspunkthéhen betragen standardmafig 3,5 m fir das

Erdgeschoss (EG) zzgl. 2,8 m je Obergeschoss (OG)

Bei der aktuellen 16. BImSchV entfallt der bisher glltige Schienenbonus von S = - 5 dB fir
Schienenverkehr seit dem 01.01.2015. Fir Stadt- und Stadtbahnprojekte gilt eine Uber-
gangsfrist bis zum 31.12.2018. Projekte die bis zu diesem Zeitpunkt genehmigt werden, wer-
den unter Bertiicksichtigung des Schienenbonus schalltechnisch bewertet. Aus diesem
Grunde wird der Schienenbonus von S = -5 dB bei den vorliegenden Berechnungen berick-

sichtigt.

Die emissionsseitig in die Rechnung eingehenden Parameter werden in den folgenden Ab-

schnitten beschrieben.

Schienenverkehr

Die Berechnung der Schallimmissionen durch Schienenverkehr bezieht sich auf einen fest-
gelegten A-bewerteten Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bestimmter Fahr-
zeugtypen, dabei wird von einer Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis

und einem durchschnittlichen Fahrflachenzustand ausgegangen.
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Aus dem so festgelegten Ausgangsschallleistungspegel aanmr- ergibt sich der jeweilige 1an-

genbezogene Schallleistungspegel im Oktavband f, im Hohenbereich h, infolge einer Teil-

quelle m fir eine Fahrzeugeinheit Fz je Stunde Lw:afhmFz ZU:

I‘W'A,f,h,m,Fz = aA,h,m,Fz + Aaf,h,m,Fz + 1 O Iogn_QdB + bf,h,m log(VFZ JdB + Zcf,h,m + ZK (1 )

dAhm,Fz:

Aaihm 2

Naq:
Nnq,o-
bt hm:

VFi

Vo.

Z Cﬂhmﬁ

2 K:

Nao Vo

langenbezogener Ausgangspegel [dB(A)]

Pegeldifferenz im Oktavband f pro héhenabhangige Teilquelle m
(Rollgerausche (abhangig von Bremsbauart und Achsenanzahl),
Fahrgerausche, Aerodynamische Gerausche, Aggregatgerausche und
Antriebsgerausche)

Anzahl der Schallquellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit

Bezugsanzahl der Schallquellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit
Geschwindigkeitsfaktor (Einwirkung auf die Teilquellenart)
Geschwindigkeit [km/h] (zulassige fahrzeugbedingte Héchstgeschwin-
digkeit bzw. zulassige Streckengeschwindigkeit)
Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h

Pegelkorrekturen flr Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2) [dB]

die Korrektur c2 ist nur auf ein ,besonders Uberwachtes Gleis“ zu bezie-
hen und als SchallschutzmaRnahme zu werten

Pegelkorrekturen fur Bricken (Kgr) und die Auffalligkeit von

Gerauschen (K.) (z.B. Kurvengerausche, Bremsgerausche usw.)

Die Fahrtenhaufigkeit nr, der Fahrzeugart Fz pro Stunde wird folgendermalen berucksich-

tigt:

I-W'A,f,h =10 |Og[

m,Fz

Z an1 00,1 Lw'a fhmFz j [d B] (2)

Der Gesamtschallleistungspegel Lwa [dB] des Zuges ergibt sich dann aus der energetischen

Summation aller Teilquellen und Oktavpegel.

Emissionsparameter Schiene

Die Strecke wird mit 6- bzw. 8-achsigen Hochflurfahrzeugen in Doppeltraktion befahren.
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Im Planungsabschnitt betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit v = 50 km/h.

Der separate Gleiskorper befindet sich im betrachteten Bereich im Fahrbahnasphalt oder im

Beton eingebettet (Feste Fahrbahn).

Laut den Fahrplanen der Linie U75 an der Haltestelle ,Heesenstrafe” (2013) ergeben sich

die folgenden Fahrten zur Tag- bzw. Nachtzeit:

Richtung Neuss:
Tag (6:00 Uhr — 22:00 Uhr):

Nacht (22:00 Uhr — 6:00 Uhr):

Richtung Dusseldorf:
Tag (6:00 Uhr — 22:00 Uhr):

Nacht (22:00 Uhr — 6:00 Uhr):

89 Fahrten und 13 Betriebsfahrten / 16 h
— 6 Fahrten/ h

15 Fahrten und 22 Betriebsfahrten / 8 h
— 5 Fahrten/ h

87 Fahrten und 14 Betriebsfahrten / 16 h
— 6 Fahrten/ h

15 Fahrten und 21 Betriebsfahrten / 8 h
— 5 Fahrten/ h

Die Gesamtschallleistungspegel Lwa [dB] flr die einzelnen Streckenabschnitte ergeben sich

damit zu:

Streckenabschnitt Planfall Schallleistungspegel Lwa
[dB(A)]
Tag Nacht
SCHO0, SCH1
Richtung Neuss 78,7 77,3
GESO0, GES1
Richtung Hauptbahnhof Dissel- SCHO, SCH1
GESO, GESH 8,7 7.2
dorf ’

Tabelle 3: Schallleistungspegel Lwa nach Schall 03 Planfalle PO und P1

10
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StraRenverkehr

Der Emissionspegel fiir die einzelnen StralRenabschnitte berechnet sich nach RLS90 mit fol-

gender Formel:
Lmg = L(rﬁs) +D, +Dgyo +Dgy

L(2): Mittelungspegel im Abstand von 25 m [dB]

D.: Korrekturfaktor Geschwindigkeit [dB]
Dsto: Korrekturfaktor Stralkenoberflache [dB]
Dstg: Korrekturfaktor Steigung / Gefalle [dB]

Emissionsparameter Stralle

Die Heerdter Landstrale ist eine Landesstrasse mit einem durchschnittlichen taglichen Ver-
kehr (DTV) von 7581 Kfz/24 h pro Richtung. Die maRgebliche Verkehrsstarke M (Kfz/h)

ergibt aus einem projektbezogenen Untersuchungsergebnis mit folgender Verteilung:

Mrag = 454,86 Kfz / h (je Richtung)
Mnacht = 60,65 Kfz / h (je Richtung)

Der Schwerverkehrsanteil betragt tags und nachts prag = pnacht = 6,5%
Unter Beachtung des jeweiligen Verkehrsaufkommens wird nach RLS 90 ein Mittelungspegel

im Abstand von 25 m errechnet:

L2 = 37,3 +1010gMragnacnt (1+ 0.082 Prag acet )

MragiNacht: mafgebliche Verkehrsstarke im jeweiligen Beurteilungszeitraum [Kfz/h]
PTag/Nacht: Lkw-Anteil im jeweiligen Beurteilungszeitraum [%]
Dieser Pegel gilt unter festgelegte Randbedingungen, bei abweichenden Bedingungen sind

entsprechende Zu- oder Abschlage einzurechnen.

Der Korrekturfaktor D, fur die Geschwindigkeit ist abhangig vom Lkw-Anteil und ergibt sich
aus. Die zulassige Geschwindigkeit betragt fir beide Planfalle PO und P1 vk = 50 km/h im

Planungsbereich.

100 + (10°® —1).p
100+823p

DV = LPkW - 37,3 + 10'09[ :I [dB]

11
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Lo = 27,7 +10l0g|t+ (0,02 Verey )|
Liw = 231+ 12,5109(V{ 4 )

D=L L

Lkw — ~Pkw

Die Stralienoberflache ist asphaltiert, sodass der Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache
= Dsto = 0 dB betragt.

Es ist fur beide Planfalle weder eine Steigung und noch ein Gefalle > 5 % zu berlcksichtigen
b DStg = 0 dB

Mit den genannten Werten ergeben sich die folgenden Emissionspegel Line [dB(A)] (Tag /
Nacht) je Fahrtrichtung fir die Heerdter Landstral3e:

Stralle Planfall Geschwindigkeit | Emissionspegel Line
[km/h] [dB(A)]
Tag Nacht

Heerdter LandstralRe STROO, STROT 50 61,1 52,4
GES00, GESO01

Tabelle 4: Emissionspegel Strale Planfalle PO und P1

Nach RLS-90 sind fur Lichtzeichenanlagen an Kreuzungen und Einmindungen entfernungs-
abhangige Zuschlage zu bericksichtigen, diese gelten nicht fir reine FuRgangerampeln. Die
erhdhte Stérwirkung durch Brems- und Anfahrgerausche vor den Lichtsignalanlagen in den
Einmundungsbereichen

Heerdter LandstralRe / Abfahrt von der Brusseler Strale

Heerdter Landstralle / Heesenstralle

werden in beiden Planfallen PO und P1 tagsuber und nachts bericksichtigt.

Die durch den Umbau geplanten Verschiebungen der Strallenachsen, sowie der Stralten-
kreuzungspunkte und damit der LSA-Standorte in den Einmindungsbereichen gehen eben-
falls in die Untersuchung ein.

Die zu vergebenden Zuschlage K sind abhangig vom Abstand des jeweiligen Immissionsor-
tes zum Kreuzungsbereich. Die RLS 90 gibt sie wie in Tabelle 5 gezeigt vor, sie werden auf

den berechneten Beurteilungspegel aufgeschlagen.

12
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Abstand des Immissionsortes K [dB]
bis 40 m 3
Uber 40 bis 70 m 2
Uber 70 bis 100 m 1
Uber 100 m 0
Tabelle 5: Zuschlage an lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmundungen

ERGEBNISSE UND BEURTEILUNG

Schienenverkehr

Aufgrund der baulichen MalRhahme an den Gleisen ist zu prifen, ob in Zukunft eine wesentli-
che Anderung der Immissionssituation beziiglich des Schienenverkehrs eintritt. Die Tabellen

der Anlagen-Nr. 2.1 - 2.2 beinhalten die Berechnungsergebnisse flir den Schienenverkehrs-

larm. Die Pegelanderungen im sldlichen Bereich der Heerdter Landstralle sind in weiten
Teilen von geringem Ausmal} und liegen zwischen -0,6 dB(A) und +0,2 dB(A) in den Berei-
chen, in denen sich der Umbau der Gleisanlage auf den Immissionspegel auswirkt. Die Pe-
gelanderungen auf der nordlichen Seite der Heerdter Landstralte befinden sich ebenfalls in
einem geringflgigen Bereich zwischen -0,1 dB(A) und +0,4 dB(A). Die Beurteilungspegel im
untersuchten Immissionsgebiet liegen insgesamt unterhalb von 70 dB(A) am Tage, es wird
jedoch schon in einigen Bereichen im Bestand die nachtliche Pegelgrenze in Héhe von 60
dB(A) tiberschritten. Die bauliche Anderung des Schienenverkehrs hat zur Folge, dass eine
Pegelerhéhung von +0,2 dB(A) fur das Objekt an der Heerdter Landstralle 77 zu erwarten ist
und somit eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vorliegt. Damit entsteht
durch den Schienenverkehrslarm verursacht, ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde

nach.

StraRenverkehr

Aufgrund der baulichen Anpassung der StralRen ist zu prifen, ob in Zukunft eine wesentliche
Anderung der Immissionssituation bezliglich des StraRenverkehrs eintritt. Die Tabellen der

Anlagen-Nr. 3.1 - 3.2 beinhalten die Berechnungsergebnisse flir den StralRenverkehrslarm.

Die Pegelanderungen liegen zwischen -1,0 dB(A) und +0,3 dB(A), sie werden durch die Auf-

weitung der Gleise und der damit verbundenen Anpassung des Stral’enverlaufs der Heerdter

13
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7.3

Auftrag-Nr.: S 01.1389.15/1

I.B.U.

Landstral3e verursacht. Da die Immissionspegel an den Gebauden, die von einer Pegelerhé-
hung betroffen sind, oberhalb von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht liegen, ver-
ursacht die durch die Anderung des StraRenverkehrs bedingte Pegelerhdhung eine wesentli-
che Anderung im Sinne der 16. BiImSchV flr die Objekte der Heerdter LandstralRe 60, 62, 64
und 70. Es entsteht somit durch den StralRenverkehrslarm ein Anspruch auf Schallschutz

dem Grunde nach.

Gesamtimmissionen

Die energetische Addition der Beurteilungspegel aus Stralden- und Schienenverkehr ergibt

die in der Anlage-Nr. 4.1 - 4.2 gezeigten Gesamt-Beurteilungspegel sowie die zugehoérigen

Differenzpegel GES01 - GES00. Eine Zunahme der Immissionspegel mit gleichzeitiger Uber-
schreitung der Werte von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht wird als kritische
Pegelanderung bezeichnet. Eine kritische Pegelanderung ist an den Gebauden der Heerdter
LandstraRe 62, 64, 70 und 88 zu erwarten.

Fir die Gebaude Heerdter LandstralRe 62, 64 und 70 besteht bereits aus der Betrachtung
des StralRenverkehrslarms der Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach. Bei dem Ge-

baude Heerdter Landstralie 88 tritt die kritische Pegelanderung nur zur Nachtzeit ein.

14
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Auftrag-Nr.: S 01.1389.15/1

I.B.U.

SCHLUSSBEMERKUNG

Die schalltechnischen Berechnungen ergeben, dass der Umbau der Haltestelle ,Heesen-

strae” schalltechnisch nicht unproblematisch ist und zur weiteren Erhéhung des schon im
Bestand uberschrittenen Pegelgrenzwertes fur einige Immissionsorte der Heerdter Land-
stralRe fihrt. Somit ist ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach durch den Schienen-
bzw. Stralenverkehr festzustellen.

Abschliel3end wird darauf hingewiesen, dass vorstehende Berechnungen und Beurteilungen
der Schallimmissionen nach 16. BImSchV vorgenommen wurden. Die Ergebnisse der Be-
rechnungen sind nicht vergleichbar mit denen nach 34. BImSchV zur Erstellung der verof-

fentlichten Larmkarten der Stadte.

ANLAGEN

Anlagen-Nr. 1.1 Lageplane fir die Bestandssituation (PO)
Anlagen-Nr. 1.2 Lageplane flir die Planungssituation (P1)
Anlagen-Nr. 1.3 Legende Lagepléane

Anlagen-Nr. 2.1 - 2.3 Luftschallpegel durch den Schienenverkehr
Anlagen-Nr. 3.1 - 3.3 Luftschallpegel durch den Straflenverkehr
Anlagen-Nr. 4.1 - 4.3 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr
Anlagen-Nr. 5.1 + 5.2 Betroffenheiten

15
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10

Auftrag-Nr.: S 01.1389.15/1

ANDERUNGSINDEX

I.B.U.

Index

a

Datum

08.12.2015

Bearbeiter

Lenz

Bemerkungen

Schallschutzmaflinahme larmorientier-
ter Asphalt herausgenommen.
Neuberechnung Schiene wg. neuer
Rechenvorschrift

08.01.2016

Lenz

Endgultige Formulierung Gesamtver-
kehrslarm

12.01.2016

Lenz

Hinweis Gebaude 96/110
nur gewerbliche Nutzung

02.03.2016

C.Himpel

Korrektur Eingangsdaten Verkehrs-
zahlen (max. Verkehrsbelastung im
Querschnitt — und nicht je Richtung

19.07.2016

C.Himpel

Abschnitt 6.1 Anderung non Nieder-
flur- auf Hochflurfahrzeug
Abschnitt 7.3 Textstreichung Gesamt-
verkehr / 16.BImSchV
Zus. Einarbeitung Anlage 5.1+5.2
(Betroffenheiten)

Bearbeitung:

Essen, 19.07.2016
[.B.U. GmbH

Dipl.-Ing. Carsten Himpel
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Rheinbahn AG ANLAGE-NR.:

Rheinbahn AG S 01.1389.15 Umbaumalnahme Haltestelle Heesenstralle 1.1
Hansaallee 1 Lageplane
40549 Dusseldorf Bestand (PO)
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.:
Rheinbahn AG S 01.1389.15
Hansaallee 1

40549 Dusseldorf

Rheinbahn AG
Umbaumafnahme Haltestelle Heesenstralle

Lageplane
Legende

ANLAGE-NR.:
1.3

BN Stralle
“1 Kreuzung

= mm (Sleise
Haus

4 Immissionspunkt

(ohne Nutzung)
Kurgebiet
- reines Wohngebiet
allg. Wohngebiet
1 Mischgebiet
. Gewerbegebiet

Bordsteinverlauf PO

Bordsteinverlauf P1
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Rheinbahn AG ANLAGE-NR.:
Rheinbahn AG S 01.1389.15 Umbaumaflinahme Haltestelle Heesenstralle 2.1
Hansaallee 1 Berechnung und Beurteilung der
40549 Dusseldorf Luftschallpegel durch den Schienenverkehr
fir PO und P1
Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
L [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
SCHO00 SCHO1 (SCHO01 - SCHO0)
Immissionsort Etage Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht
EG 60.3 58.9 59.8 58.4 -0.5 -0.5 - -
101 1.0G 60.4 59 60.1 58.6 -0.3 -0.4 - -
2.0G 60.2 58.8 59.9 58.5 -0.3 -0.3 - -
a EG 61.7 60.3 61.1 59.7 -0.6 -0.6 - -
103 1.0G 61.5 60.1 61 59.6 -0.5 -0.5 - -
b EG 57.2 55.7 56.7 55.2 -0.5 -0.5 - -
1.0G 57.3 55.8 57 55.6 -0.3 -0.2 - -
110 EG 57.2 55.8 57.4 55.9 0.2 0.1 - -
EG 61.9 60.5 61.5 60.1 -0.4 -04 - -
a 1.0G 61.6 60.2 61.4 59.9 -0.2 -0.3 - -
11 2.0G 61.2 59.8 60.9 59.5 -0.3 -0.3 - -
EG 57.6 56.2 57 55.6 -0.6 -0.6 - -
b 1.0G 57.7 56.2 57.2 55.8 -0.5 -04 - -
2.0G 57.4 55.9 57 55.6 -0.4 -0.3 - -
113 EG 60 58.6 59.8 58.4 -0.2 -0.2 - -
1.0G 60.1 58.7 60 58.6 -0.1 -0.1 - -
EG 57.9 56.4 57.8 56.3 -0.1 -0.1 - -
a 1.0G 58.7 57.3 58.6 57.2 -0.1 -0.1 - -
117 2.0G 58.7 57.3 58.6 57.2 -0.1 -0.1 - -
b EG 57.7 56.3 57.7 56.2 0.0 -0.1 - -
1.0G 58.5 571 58.5 571 0.0 0.0 - -
° a EG 60.3 58.8 60.2 58.8 -0.1 0.0 - -
< 56 1.0G 60.5 59.1 60.5 59.1 0.0 0.0 - -
2 b EG 55.4 54 55.3 53.9 -0.1 -0.1 - -
2 1.0G 56 54.6 56 54.5 0.0 -0.1 - -
8 58 EG 59.8 58.4 59.8 58.4 0.0 0.0 - -
Is 1.0G | 60.2 | 58.8 [ 60.2 | 58.7 | 0.0 -0.1 - -
g 60 EG 59.9 58.5 59.9 58.4 0.0 -0.1 - -
L 1.0G 60.3 58.8 60.2 58.8 -0.1 0.0 - -
a EG 61.9 60.5 61.9 60.5 0.0 0.0 - -
61 1.0G 61.7 60.3 61.7 60.3 0.0 0.0 - -
b EG 56.7 55.3 56.6 55.2 -0.1 -0.1 - -
1.0G 56.8 55.4 56.7 55.3 -0.1 -0.1 - -
62 EG 59.9 58.5 59.9 58.5 0.0 0.0 - -
1.0G 60.3 58.9 60.3 58.8 0.0 -0.1 - -
63 EG 61.9 60.5 61.9 60.5 0.0 0.0 - -
1.0G 61.7 60.3 61.7 60.3 0.0 0.0 - -
a EG 59.9 58.4 59.9 58.4 0.0 0.0 - -
64 1.0G 60.2 58.8 60.2 58.8 0.0 0.0 - -
b EG 55.7 54.3 55.8 54 .4 0.1 0.1 - -
1.0G 56.5 55 56.5 55.1 0.0 0.1 - -
a EG 61.9 60.4 61.9 60.4 0.0 0.0 - -
65 1.0G 61.7 60.3 61.7 60.2 0.0 -0.1 - -
b EG 56.9 55.4 57 55.5 0.1 0.1 - -
1.0G 57 55.6 571 55.6 0.1 0.0 - -
a EG 57.7 56.3 58 56.6 0.3 0.3 - -
1.0G 58.8 57.4 58.9 57.4 0.1 0.0 - -
70 b EG 53.9 52.5 541 52.7 0.2 0.2 - -
1.0G 55.4 54 55.5 54 0.1 0.0 - -
c EG 53.8 52.3 54 52.5 0.2 0.2 - -
1.0G 55.3 53.9 55.3 53.9 0.0 0.0 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Rheinbahn AG ANLAGE-NR.:
Rheinbahn AG S 01.1389.15 Umbaumaflinahme Haltestelle Heesenstralle 2.2
Hansaallee 1 Berechnung und Beurteilung der
40549 Dusseldorf Luftschallpegel durch den Schienenverkehr
fir PO und P1
Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
L. [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
SCHO00 SCHO1 (SCHO01 - SCHO0)
Immissionsort Etage Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht
a EG 61.7 60.3 61.9 60.5 0.2 0.2 - X
77 1.0G 61.5 60 61.6 60.2 0.1 0.2 - X
b EG 57.3 55.9 57.5 56.1 0.2 0.2 - -
1.0G 57.4 56 57.6 56.2 0.2 0.2 - -
a EG 59.9 58.5 60 58.6 0.1 0.1 - -
88 1.0G 60.2 58.7 60.3 58.9 0.1 0.2 - -
b EG 55.6 54.2 55.8 54.4 0.2 0.2 - -
1.0G 56.5 55 56.6 55.1 0.1 0.1 - -
90 EG 59.9 58.4 60 58.6 0.1 0.2 - -
1.0G 60.1 58.7 60.3 58.9 0.2 0.2 - -
EG 60.3 58.8 60.4 59 0.1 0.2 - -
91 1.0G 60.4 58.9 60.5 59 0.1 0.1 - -
2.0G 60.2 58.8 60.3 58.8 0.1 0.0 - -
a EG 59.9 58.4 60.1 58.6 0.2 0.2 - -
3 92 1.0G 60.1 58.7 60.3 58.9 0.2 0.2 - -
g b EG 56.1 54.6 56.3 54.9 0.2 0.3 - -
8 1.0G | 56.7 55.3 56.9 55.5 0.2 0.2 - -
§ EG 60.3 58.9 60.4 59 0.1 0.1 - -
5 a 1.0G 60.4 59 60.5 59.1 0.1 0.1 - -
5 93 2.0G 60.3 58.8 60.3 58.9 0.0 0.1 - -
® EG 55.9 54 .4 56 54.5 0.1 0.1 - -
T b 1.0G 56.5 55.1 56.6 55.1 0.1 0.0 - -
2.0G 56.5 55.1 56.6 55.1 0.1 0.0 - -
EG 60.6 59.1 60.7 59.2 0.1 0.1 - -
a 1.0G 60.6 59.2 60.7 59.3 0.1 0.1 - -
5 2.0G 60.5 59 60.5 59.1 0.0 0.1 - -
EG 55.7 54.3 55.8 54.3 0.1 0.0 - -
b 1.0G 56.4 54.9 56.4 55 0.0 0.1 - -
2.0G 56.4 55 56.5 55 0.1 0.0 - -
96 EG 57.1 55.7 57.5 56.1 0.4 0.4 - -
EG 60.5 59.1 60.4 59 -0.1 -0.1 - -
97 1.0G 60.6 59.1 60.5 59.1 -0.1 0.0 - -
2.0G 60.4 58.9 60.3 58.9 -0.1 0.0 - -
EG 60.4 59 60.2 58.8 -0.2 -0.2 - -
99 1.0G 60.5 59.1 60.4 58.9 -0.1 -0.2 - -
2.0G 60.3 58.9 60.2 58.7 -0.1 -0.2 - -
EG 60 58.6 60.1 58.6 0.1 0.0 - -
a 1.0G 60.2 58.7 60.2 58.8 0.0 0.1 - -
o 2.0G 60 58.6 60 58.6 0.0 0.0 - -
? EG 56 54.5 56 54.6 0.0 0.1 - -
Q 1 b 1.0G 56.4 55 56.5 55 0.1 0.0 - -
3 2.0G 56.4 54.9 56.4 54.9 0.0 0.0 - -
* EG 55 | 536 | 55 | 536 | 0.0 0.0 - -
c 1.0G 55.6 54.2 55.6 541 0.0 -0.1 - -
2.0G 55.6 54.2 55.5 54.1 -0.1 -0.1 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Rheinbahn AG ANLAGE-NR.:
Rheinbahn AG S 01.1389.15 Umbaumaflinahme Haltestelle Heesenstralle 2.3
Hansaallee 1 Berechnung und Beurteilung der
40549 Dusseldorf Luftschallpegel durch den Schienenverkehr
fir PO und P1
Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
L [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
SCHO00 SCHO1 (SCHO01 - SCHO0)
Immissionsort Etage Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Beurteilungskriterium nach 16. BImSchV bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg

(Schiene oder Strale):

Die Beurteilungspegel L, (Tag und Nacht) werden fir die bestehende Situation (Planfall PO) und fiir die geplante
Situation (Planfall P1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterien untersucht:
1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A) und Uberschreitung des zulassigen Grenzwertes.
2. Anhebung eines vorhandenen Pegels auf >70 dB(A)(Tag) bzw.> 60 dB(A) (Nacht).

3. Weitere Anhebung eines vorhandenen Pegels von > 70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht),
dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
Ist eines dieser Kriterien erflillt, so entsteht ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Rheinbahn AG ANLAGE-NR.:
Rheinbahn AG S 01.1389.15 Umbaumalinahme Haltestelle Heesenstralle 3.1
Hansaallee 1 Berechnung und Beurteilung der
40549 Dusseldorf Luftschallpegel durch den StralRenverkehr
fur PO und P1
Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
STROO STRO1 (STRO1 - STR00)
Immissionsort Etage Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG 67.9 59.2 67.8 59.1 -0.1 -0.1 - -
101 1.0G 67.8 59.1 67.8 59 0.0 -0.1 - -
2.0G 67.4 58.7 67.4 58.6 0.0 -0.1 - -
EG 70.1 61.4 69.9 61.2 -0.2 -0.2 - -
103 1.0G 69.3 60.5 69.2 60.4 -0.1 -0.1 - -
EG 64.2 55.4 64.2 55.4 0.0 0.0 - -
1.0G 64.3 55.5 64.3 55.5 0.0 0.0 - -
110 EG 65.1 56.4 65.2 56.4 0.1 0.0 - -
EG 69.6 60.9 69.6 60.8 0.0 -0.1 - -
1.0G 69.1 60.3 69 60.3 -0.1 0.0 - -
111 2.0G 68.3 59.5 68.2 59.5 -0.1 0.0 - -
EG 64.7 55.9 64.6 55.8 -0.1 -0.1 - -
1.0G 64.6 55.9 64.6 55.8 0.0 -0.1 - -
2.0G 64.2 55.5 64.2 55.4 0.0 -0.1 - -
113 EG 66.6 57.8 66.6 57.9 0.0 0.1 - -
1.0G 66.7 58 66.8 58 0.1 0.0 - -
EG 64.7 56 64.7 56 0.0 0.0 - -
1.0G 65.3 56.5 65.2 56.5 -0.1 0.0 - -
117 2.0G 65.2 56.4 65.2 56.4 0.0 0.0 - -
EG 64.4 55.7 64.4 55.6 0.0 -0.1 - -
1.0G 64.8 56.1 64.8 56 0.0 -0.1 - -
© EG 69.1 60.4 69.1 60.4 0.0 0.0 - -
< 56 1.0G 69.3 60.6 69.3 60.6 0.0 0.0 - -
2 EG 64 55.2 64 55.2 0.0 0.0 - -
2 1.0G 64.5 55.7 64.5 55.7 0.0 0.0 - -
8 58 EG 68.6 59.8 68.6 59.9 0.0 0.1 - -
I 1.0G 68.9 60.2 69 60.2 0.1 0.0 - -
g 60 EG 68.7 60 68.8 60 0.1 0.0 - -
£ 1.0G 69.1 60.3 69.1 60.4 0.0 0.1 - X
EG 71.5 62.7 71.5 62.7 0.0 0.0 - -
61 1.0G 71 62.3 71 62.3 0.0 0.0 - -
EG 65.6 56.9 65.6 56.9 0.0 0.0 - -
1.0G 65.8 57 65.8 57 0.0 0.0 - -
62 EG 69.9 61.1 70 61.2 0.1 0.1 X X
1.0G 70.2 61.4 70.3 61.5 0.1 0.1 X X
63 EG 72.5 63.7 72.5 63.7 0.0 0.0 - -
1.0G 72 63.3 72 63.3 0.0 0.0 - -
EG 69.9 61.1 70.1 61.3 0.2 0.2 X X
64 1.0G 70.2 61.4 70.3 61.6 0.1 0.2 X X
EG 65.8 57.1 66.1 57.3 0.3 0.2 - -
1.0G 66.3 57.5 66.5 57.7 0.2 0.2 - -
EG 72.5 63.7 72.4 63.7 -0.1 0.0 - -
65 1.0G 72 63.3 72 63.2 0.0 -0.1 - -
EG 66.6 57.9 66.6 57.8 0.0 -0.1 - -
1.0G 66.8 58 66.7 58 -0.1 0.0 - -
EG 68.2 59.4 68.3 59.5 0.1 0.1 - -
1.0G 68.8 60 68.8 60.1 0.0 0.1 - X
70 EG 64 55.2 63 54.2 -1.0 -1.0 - -
1.0G 64 55.3 64 55.3 0.0 0.0 - -
EG 64.1 55.3 64.3 55.5 0.2 0.2 - -
1.0G 65 56.3 65.1 56.4 0.1 0.1 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Rheinbahn AG ANLAGE-NR.:
Rheinbahn AG S 01.1389.15 Umbaumalinahme Haltestelle Heesenstralle 3.2
Hansaallee 1 Berechnung und Beurteilung der
40549 Dusseldorf Luftschallpegel durch den StralRenverkehr
fir PO und P1
Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
STROO STRO1 (STRO1 - STRO00)
Immissionsort Etage Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht
a EG 731 64.3 72.9 64.2 -0.2 -0.1 - -
77 1.0G 72.3 63.6 72.2 63.5 -0.1 -0.1 - -
b EG 67.7 59 67.6 58.8 -0.1 -0.2 - -
1.0G 67.7 59 67.6 58.8 -0.1 -0.2 - -
a EG 69.5 60.7 69.4 60.7 -0.1 0.0 - -
88 1.0G 69.6 60.9 69.6 60.8 0.0 -0.1 - -
b EG 64.7 55.9 64.7 56 0.0 0.1 - -
1.0G 65.3 56.5 65.3 56.6 0.0 0.1 - -
90 EG 69.5 60.7 69.4 60.7 -0.1 0.0 - -
1.0G 69.6 60.8 69.5 60.8 -0.1 0.0 - -
EG 70.8 62 70.7 61.9 -0.1 -0.1 - -
91 1.0G 70.7 62 70.6 61.9 -0.1 -0.1 - -
2.0G 70.4 61.6 70.3 61.6 -0.1 0.0 - -
a EG 69.4 60.7 69.4 60.6 0.0 -0.1 - -
3 92 1.0G 69.6 60.8 69.5 60.8 -0.1 0.0 - -
g b EG 65.3 56.6 65.3 56.5 0.0 -0.1 - -
8 1.0G 65.7 57 65.7 57 0.0 0.0 - -
§ EG 70.8 62.1 70.8 62 0.0 -0.1 - -
5 a 1.0G 70.8 62 70.8 62 0.0 0.0 - -
S 93 2.0G 70.5 61.7 70.4 61.7 -0.1 0.0 - -
® EG 64.8 56 64.7 56 -0.1 0.0 - -
T b 1.0G 65.1 56.4 65.1 56.4 0.0 0.0 - -
2.0G 65.1 56.4 65.1 56.4 0.0 0.0 - -
EG 70.2 61.5 70.2 61.4 0.0 -0.1 - -
a 1.0G 70.1 61.3 70.1 61.3 0.0 0.0 - -
95 2.0G 69.7 60.9 69.7 60.9 0.0 0.0 - -
EG 64.6 55.8 64.5 55.8 -0.1 0.0 - -
b 1.0G 65 56.3 65 56.2 0.0 -0.1 - -
2.0G 65 56.2 65 56.2 0.0 0.0 - -
96 EG 65.7 57 65.7 57 0.0 0.0 - -
EG 69.1 60.4 69.1 60.3 0.0 -0.1 - -
97 1.0G 69 60.3 69 60.2 0.0 -0.1 - -
2.0G 68.7 59.9 68.6 59.9 -0.1 0.0 - -
EG 69.1 60.3 69 60.2 -0.1 -0.1 - -
99 1.0G 69 60.2 69 60.2 0.0 0.0 - -
2.0G 68.6 59.9 68.6 59.8 0.0 -0.1 - -
EG 701 61.3 70 61.3 -0.1 0.0 - -
a 1.0G 70.2 61.4 70.1 61.4 -0.1 0.0 - -
o 2.0G 70 61.2 69.9 61.2 -0.1 0.0 - -
E EG 65.9 57.2 65.8 57.1 -0.1 -0.1 - -
Q 1 b 1.0G 66.3 57.5 66.2 57.4 -0.1 -0.1 - -
3 2.0G 66.3 57.5 66.2 57.5 -0.1 0.0 - -
* EG 633 | 546 | 633 | 545 | 00 | -0.1 - -
c 1.0G 63.6 54.9 63.6 54.8 0.0 -0.1 - -
2.0G 63.7 55 63.7 54.9 0.0 -0.1 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Rheinbahn AG ANLAGE-NR.:

Rheinbahn AG S 01.1389.15 Umbaumalinahme Haltestelle Heesenstralle 3.3
Hansaallee 1 Berechnung und Beurteilung der
40549 Dusseldorf Luftschallpegel durch den StralRenverkehr

far PO und P1

Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
STROO STRO1 (STRO1 - STR00)
Immissionsort Etage Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag |Nacht Tag |Nacht

Beurteilungskriterium nach 16. BImSchV bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg

(Schiene oder Strale):

Die Beurteilungspegel L, (Tag und Nacht) werden fir die bestehende Situation (Planfall PO) und fiir die geplante
Situation (Planfall P1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterien untersucht:

1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A) und Uberschreitung des zulassigen Grenzwertes.
2. Anhebung eines vorhandenen Pegels auf >70 dB(A)(Tag) bzw.> 60 dB(A) (Nacht).

3. Weitere Anhebung eines vorhandenen Pegels von > 70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht),

dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ist eines dieser Kriterien erflillt, so entsteht ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Rheinbahn AG ANLAGE-NR.:
Rheinbahn AG S 01.1389.15 Umbaumalinahme Haltestelle Heesenstralle 4.1
Hansaallee 1 Berechnung und Bewertung der
40549 Dusseldorf Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr fur
PO und P1 Richtwerte 70 dB(A) und 60 dB(A)
Beurteilungspegel Differenzpegel kritische
L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegeléanderung
GESO00 (scHoo, sTroo)) GESO1 (scHot, sTrot)| (GES01 - GES00)
Immissionsort Etage Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG 68.6 62.0 68.5 61.8 -0.1 -0.2 - -
101 1.0G 68.5 62.0 68.5 61.8 0.0 -0.2 - -
2.0G 68.2 61.7 68.1 61.6 -0.1 -0.1 - -
a EG 70.7 63.9 70.5 63.5 -0.2 -0.4 - -
103 1.0G 70.0 63.3 69.8 63.0 -0.2 -0.3 - -
b EG 65.0 58.6 64.9 58.3 -0.1 -0.3 - -
1.0G 65.1 58.7 65.0 58.6 -0.1 -0.1 - -
110 EG 65.8 59.1 65.8 59.2 0.0 0.1 - -
EG 70.3 63.7 70.2 63.5 -0.1 -0.2 - -
a 1.0G 69.8 63.3 69.7 63.1 -0.1 -0.2 - -
111 2.0G 69.1 62.7 69.0 62.5 -0.1 -0.2 - -
EG 65.5 59.1 65.3 58.7 -0.2 -0.4 - -
b 1.0G 65.4 59.1 65.3 58.8 -0.1 -0.3 - -
2.0G 65.1 58.7 64.9 58.5 -0.2 -0.2 - -
113 EG 67.5 61.2 67.5 61.2 0.0 0.0 - -
1.0G 67.6 61.3 67.6 61.3 0.0 0.0 - -
EG 65.5 59.2 65.5 59.2 0.0 0.0 - -
a 1.0G 66.1 59.9 66.1 59.9 0.0 0.0 - -
117 2.0G 66.1 59.9 66.1 59.9 0.0 0.0 - -
b EG 65.3 59.0 65.2 58.9 -0.1 -0.1 - -
1.0G 65.7 59.6 65.7 59.6 0.0 0.0 - -
© a EG 69.7 62.7 69.7 62.7 0.0 0.0 - -
< 56 1.0G 69.9 62.9 69.9 62.9 0.0 0.0 - -
2 b EG 64.5 57.6 64.5 57.6 0.0 0.0 - -
2 1.0G 65.1 58.2 65.0 58.2 -0.1 0.0 - -
8 58 EG 69.1 62.2 69.2 62.2 0.1 0.0 - -
I 1.0G 69.5 62.5 69.5 62.5 0.0 0.0 - -
g 60 EG 69.3 62.3 69.3 62.3 0.0 0.0 - -
£ 1.0G 69.6 62.7 69.7 62.7 0.1 0.0 - -
a EG 71.9 64.7 71.9 64.7 0.0 0.0 - -
61 1.0G 71.5 64.4 71.5 64.4 0.0 0.0 - -
b EG 66.1 59.2 66.1 59.1 0.0 -0.1 - -
1.0G 66.3 59.3 66.3 59.3 0.0 0.0 - -
62 EG 70.3 63.0 70.4 63.1 0.1 0.1 X X
1.0G 70.6 63.3 70.7 63.4 0.1 0.1 X X
63 EG 72.8 65.4 72.8 65.4 0.0 0.0 - -
1.0G 72.4 65.1 72.4 65.0 0.0 -0.1 - -
a EG 70.3 63.0 70.5 63.1 0.2 0.1 X X
64 1.0G 70.6 63.3 70.7 63.4 0.1 0.1 X X
b EG 66.2 58.9 66.5 59.1 0.3 0.2 - -
1.0G 66.7 59.5 66.9 59.6 0.2 0.1 - -
a EG 72.8 65.4 72.8 65.4 0.0 0.0 - -
65 1.0G 72.4 65.0 72.4 65.0 0.0 0.0 - -
b EG 67.1 59.8 67.0 59.8 -0.1 0.0 - -
1.0G 67.2 60.0 67.2 60.0 0.0 0.0 - -
a EG 68.6 61.1 68.6 61.3 0.0 0.2 - X
1.0G 69.2 61.9 69.3 62.0 0.1 0.1 - X
70 b EG 64.4 57.1 63.5 56.5 -0.9 -0.6 - -
1.0G 64.6 57.7 64.6 57.7 0.0 0.0 - -
c EG 64.5 57.1 64.6 57.3 0.1 0.2 - -
1.0G 65.4 58.2 65.5 58.3 0.1 0.1 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Rheinbahn AG ANLAGE-NR.:
Rheinbahn AG S 01.1389.15 Umbaumalinahme Haltestelle Heesenstralle 4.2
Hansaallee 1 Berechnung und Bewertung der
40549 Dusseldorf Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr fur
PO und P1 Richtwerte 70 dB(A) und 60 dB(A)
Beurteilungspegel Differenzpegel kritische
L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegeléanderung
GESO00 (scHoo, sTroo)) GESO01 (scrHo1, sTrRo1)| (GES01 - GES00)
Immissionsort Etage Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht
a EG 73.4 65.8 73.2 65.7 -0.2 -0.1 - -
77 1.0G 72.7 65.2 72.6 65.1 -0.1 -0.1 - -
b EG 68.1 60.7 68.0 60.7 -0.1 0.0 - -
1.0G 68.1 60.7 68.0 60.7 -0.1 0.0 - -
a EG 69.9 62.8 69.9 62.8 0.0 0.0 - -
88 1.0G 70.1 62.9 70.1 63.0 0.0 0.1 - X
b EG 65.2 58.2 65.2 58.3 0.0 0.1 - -
1.0G 65.8 58.9 65.9 58.9 0.1 0.0 - -
20 EG 69.9 62.8 69.9 62.8 0.0 0.0 - -
1.0G 70.1 63.0 70.0 63.0 -0.1 0.0 - -
EG 71.2 63.7 711 63.7 -0.1 0.0 - -
91 1.0G 71.1 63.7 71.0 63.7 -0.1 0.0 - -
2.0G 70.8 63.4 70.7 63.4 -0.1 0.0 - -
a EG 69.9 62.8 69.9 62.8 0.0 0.0 - -
3 92 1.0G 70.0 63.0 70.0 63.0 0.0 0.0 - -
g b EG 65.8 58.8 65.8 58.8 0.0 0.0 - -
8 1.0G 66.3 59.3 66.3 59.3 0.0 0.0 - -
§ EG 71.2 63.8 71.2 63.8 0.0 0.0 - -
5 a 1.0G 71.2 63.8 711 63.8 -0.1 0.0 - -
S 93 2.0G 70.9 63.5 70.8 63.5 -0.1 0.0 - -
® EG 65.3 58.3 65.3 58.3 0.0 0.0 - -
T b 1.0G 65.7 58.8 65.7 58.8 0.0 0.0 - -
2.0G 65.7 58.8 65.7 58.8 0.0 0.0 - -
EG 70.7 63.5 70.6 63.5 -0.1 0.0 - -
a 1.0G 70.6 63.4 70.5 63.4 -0.1 0.0 - -
95 2.0G 70.2 63.1 70.2 63.1 0.0 0.0 - -
EG 65.1 58.1 65.1 58.1 0.0 0.0 - -
b 1.0G 65.6 58.7 65.6 58.7 0.0 0.0 - -
2.0G 65.5 58.7 65.5 58.7 0.0 0.0 - -
96 EG 66.3 59.4 66.4 59.6 0.1 0.2 - -
EG 69.7 62.8 69.6 62.7 -0.1 -0.1 - -
97 1.0G 69.6 62.8 69.6 62.7 0.0 -0.1 - -
2.0G 69.3 62.5 69.2 62.4 -0.1 -0.1 - -
EG 69.6 62.7 69.5 62.6 -0.1 -0.1 - -
99 1.0G 69.6 62.7 69.5 62.6 -0.1 -0.1 - -
2.0G 69.2 62.4 69.2 62.3 0.0 -0.1 - -
EG 70.5 63.2 70.4 63.1 -0.1 -0.1 - -
a 1.0G 70.6 63.3 70.5 63.3 -0.1 0.0 - -
o 2.0G 70.4 63.1 70.4 63.1 0.0 0.0 - -
g EG 66.4 59.1 66.3 59.0 -0.1 -0.1 - -
Q 1 b 1.0G 66.7 59.5 66.6 59.4 -0.1 -0.1 - -
3 2.0G 66.7 59.4 66.6 59.4 -0.1 0.0 - -
* EG 639 | 571 | 639 | 571 | 00 | 00 | - -
c 1.0G 64.3 57.6 64.2 57.5 -0.1 -0.1 - -
2.0G 64.3 57.6 64.3 57.5 0.0 -0.1 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Rheinbahn AG ANLAGE-NR.:

Rheinbahn AG S 01.1389.15 Umbaumalinahme Haltestelle Heesenstralle 4.3
Hansaallee 1 Berechnung und Bewertung der
40549 Dusseldorf Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr fur

PO und P1 Richtwerte 70 dB(A) und 60 dB(A)

Beurteilungspegel Differenzpegel kritische
L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegeléanderung
GESO00 (scHoo, sTroo)) GESO01 (scrHo1, sTrRo1)| (GES01 - GES00)
Immissionsort Etage Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag |Nacht Tag | Nacht

Der Gesamtlarm aus den am Immissionsort einwirkenden Verkehrsquellen wird nicht nach 16. BImSchV beurteilt.
Eine Bewertung des Gesamtverkehrspegels ergibt sich aus dem Vergleich der Quellen fir die bestehende Situation
mit denen fur die geplante Situation.

Fir eine Bewertung der Gesamtsituation wird untersucht, ob fir P1 die Werte 70 dB(A) (Tag) bzw. 60 dB(A) (Nacht)
erreicht oder Uberschritten werden.

Ist dies der Fall, so ist zu prifen, ob der Pegel im Vergleich zu PO zugenommen hat. Ist er gleich

geblieben oder hat er abgenommen, so ergibt sich durch den Umbau keine kritische Anderung des
Gesamtverkehrspegels.

Hinweis: Eine Beurteilung des Gesamtlarms umfasst die Beriicksichtigung des Gesamtverkehres
Uber die Planungsgrenzen hinaus (vgl. Anlagen-Nr. 1 und 2)
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ANLAGEN-NR.:5.1
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PASSIVER SCHALLSCHUTZ

In den folgenden Tabellen 1a (Schienenverkehr) sowie 1b (Strallenverkehr) sind die Gebau-
de aufgelistet, fir die dem Grunde nach entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV ein
Anspruch auf passiven Schallschutz entsteht.

. Anspruch auf Anspruch auf
aus-
Strale N Fassade* | Etage Schallschutz Schallschutz
r.
TAG NACHT
Heerdter .
Landstrale 77 a EG Nein Ja
Heerdter ,
Landstrale 77 a 1.0G Nein Ja

Tabelle 1a: Anspruch auf Schallschutz verursacht durch den Schienenverkehr

Haus- Anspruch auf Anspruch auf
StraRe Nr Fassade* | Etage Schallschutz Schallschutz
. TAG NACHT
Heerdter .
Landstrale 60 1.0G Nein Ja
Heerdter
LandstraRe 62 EG Ja Ja
Heerdter
LandstraRe 62 1.0G Ja Ja
Heerdter
LandstraRe 64 a EG Ja Ja
Heerdter
Landstrale 64 a 1.0G Ja Ja
Heerdter .
Landstrale 70 a 1.0G Nein Ja

Tabelle 1b: Anspruch auf Schallschutz verursacht durch den Stralenverkehr

Die Tabellen 1a + 1b weisen Gebaude aus, fir die dem Grunde nach ein Anspruch auf pas-
siven Schallschutz besteht. In der 24. BImSchV wird der tatsachlich erforderliche Schall-
schutz der Anliegergebaude festgelegt. Unter § 1 Anwendungsbereich wird festgelegt, dass
sich die Schutzmalinahmen auf schutzbedurftige Rdume in baulichen Anlagen beziehen.
Schutzbedurftige Raume sind hierbei beispielsweise Wohn- und Schlafrdume sowie Buro-

raume. Hierbei wird die tatsachliche Raumnutzung bertcksichtigt.

*Die Zuordnung der Fassaden ergibt sich aus den Lageplanen der Anlagen-Nr.1.1+1.2 des zugehori-
gen Schallgutachtens S 01.1389.15
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ANLAGEN-NR.:5.2

I.B.U.

Darlber hinaus ergibt sich fir folgende Gebaude aus der Betrachtung des Gesamtverkehrs-
larms eine kritische Pegelanderung:

Haus- Kritische Kritische
Strale . Fassade* | Etage | Pegelanderung | Pegelanderung

TAG NACHT
Lancerate | ©2 £ s s
Landsirate 62 1.06 Ja Ja
Landstrate 64 a £G Ja sa
LaHnegsrtdr;erge 64 a 1.0G Ja Ja
LaHr?(de;Sr;efge 70 a EG Nein Ja
Landstrate 70 a | 10G Nein Ja
Landsirae 88 a | 10G Nein Ja

Tabelle 2: Kritische Pegelanderung Gesamtverkehrslarm
*Die Zuordnung der Fassaden ergibt sich aus den Lageplanen der Anlagen-Nr.1.1+1.2 des zugehori-
gen Schallgutachtens S 01.1389.15
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