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Zusammenfassung:

Die Tank- und Rastanlage Lichtendorf Stid befindet sich auf der sidli-
chen Seite der A 1 im Abschnitt Westhofener Kreuz — Kreuz Dortmund
Unna, zwischen der Anschlusstelle Schwerte und dem Kreuz Dortmund
Unna in Fahrtrichtung Dortmund bei Betriebs-km 70,8.

Um den Fehlbestand von Lkw-Stellflachen entlang der BAB A 1 zu redu-
zieren soll u.a. die Tank- und Rastanlage Lichtendorf Siid ausgebaut
werden. Insgesamt sollen 117 zusatzliche Lkw- und Bus-Stellflaichen
sowie eine Spur fir Schwertransporte mit einer Ladnge von 157 m ge-
schaffen werden, so dass nach dem Ausbau der Anlage insgesamt 126
Pkw-Stellplatze und 165 Lkw- sowie 9 Bus-Stellplatze zur Verfiigung
stehen.

Das Bauvorhaben erfiillt das Anwendungskriterium nach § 1 der 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) [2] aufgrund des erheblichen
baulichen Eingriffs in die Verkehrsanlage (Autobahn einschlieRlich TR-
Anlage). Insofern ist auf das Vorliegen einer wesentlichen Anderung zu
prifen und festzustellen, ob Anspruchsvoraussetzungen auf Schallschutz
dem ,Grunde nach“ gegeben sind.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an den Gebauden innerhalb
und aufierhalb des Bauabschnittes lediglich Pegelerh6hungen von (auf-
gerundet gemafl 16. BImSchV) maximal 2 dB(A) auftreten. Damit wird
das Kriterium fiir eine wesentliche Anderung (Pegelzunahme um mindes-
tens 3 dB(A)) nicht erflllt. Weiterhin werden im Planfall keine Beurtei-
lungspegel von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erreicht
oder bereits bestehende Belastungen in dieser Grélkenordnung weiter
erhoéht.

Damit bestehen fir die Gebaude innerhalb und aufterhalb des Ausbau-
abschnittes keine Anspriiche auf LarmschutzmaRnahmen dem Grunde
nach.

Der zum Schutz der Nachtruhe der Lkw-Fahrer angestrebte Beurtei-
lungspegel von Lr = 65 dB(A) wird an den Lkw-Stellplatzen auf dem Lkw-
Parkplatz deutlich unterschritten. An den Parkstdnden der Schwertrans-
porter werden jedoch Uberschreitungen um bis zu 10 dB(A) ermittelt.

Aus diesem Grund wurde eine Schallschutzmalinahme dimensioniert,
die zu einer Einhaltung des Zielwertes von 65 dB(A) im Bereich der Fah-
rerkabine (in 3 m Hoéhe) fuhrt. Durch iterative Berechnungen wurde die
erforderliche Hohe einer Schallschutzwand zu 4,0 m Uber Oberkante
Fahrbahn der A 1 mit einer L&nge von 185 m ermittelt.

Unter Beriicksichtigung eines Kostenaufwandes von 373,- €/m? sind flr
die Errichtung der Larmschutzwand Kosten in Héhe von 276.000 € ein-
zukalkulieren. Die ausschlieBlich fiir Schwertransporte vorgesehenen
Flachen werden voraussichtlich nicht haufig und zudem tagsiber ge-
nutzt, so dass die nétigen Schutzmaflinahmen wirtschaftlich nicht vertret-
bar sind. Eine Nutzung durch gewdéhnliche LKW in der Nachtzeit ist
stralenrechtlich nicht zuldssig und somit nicht schutzwirdig.

Die Vervielfaltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veroffentlichung dieses Berichts - insbesondere die
Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Koin GmbH.
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1 Aufgabenstellung

Die Tank- und Rastanlage Lichtendorf Stid befindet sich auf der stdlichen Seite der A 1
im Abschnitt Westhofener Kreuz — Kreuz Dortmund Unna, zwischen der Anschlusstelle
Schwerte und dem Kreuz Dortmund Unna bei Betriebs-km 70,8 in Fahrtrichtung Dort-

mund.

GemaR der bundesweiten Erhebung der Bundesanstalt fir StraRenwesen aus dem Jahr
2008 ist auf der A 1 zwischen den Autobahnkreuzen Wuppertal Nord und Leverkusen ein
Defizit an Lkw-Stellpldtzen zu verzeichnen. Die bundesweite Erhebung wurde zwischen-
zeitlich fortgeschrieben und die Prognose weist fur diesen Bereich immer noch einen

Fehlbestand von ca. 160 Lkw-Stellflachen aus.

Um diesen Fehlbestand zu reduzieren soll u.a. die Tank- und Rastanlage Lichtendorf Stid
ausgebaut werden. Insgesamt sollen 117 zuséatzliche Lkw- und Bus-Stellflachen sowie
eine Spur fur Schwertransporte mit einer Lange von 157 m geschaffen werden, so dass
nach dem Ausbau der Anlage insgesamt 126 Pkw-Stellplatze und 165 Lkw- sowie 9 Bus-

Stellplatze zur Verfugung stehen.

Das Bauvorhaben erfullt das Anwendungskriterium nach § 1 der 16. BImSchV (Verkehrs-
l&rmschutzverordnung) [2] aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs in die Verkehrs-
anlage (Autobahn einschlieRlich TR-Anlage). Insofern ist auf das Vorliegen einer wesent-
lichen Anderung zu prifen und festzustellen, ob Anspruchsvoraussetzungen auf Schall-

schutz dem ,Grunde nach” gegeben sind.

Die vorliegende Gutachterliche Stellungnahme dokumentiert die hierzu durchgefihrten

Berechnungen und Beurteilungen.
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2 Grundlagen der Beurteilung

21 Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fur die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

[11  Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgdnge BImSchG - Bundes-Immissionsschutz-
gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 29.05.2017 (BGBI. | S. 1298) geandert worden ist

[21  Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist

[3] RLS 90 "Richtlinie fir den Larmschutz an Straflten", Ausgabe 1990, Der Bundesminister fir
Verkehr

[4] Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf’en in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97), Ausgabe 1997

[5] Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Ausfihrung von Larm-
schutzwanden an StralRen (ZTV-Lsw 06) vom 22.09.2006

[6] Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) an die
obersten Strallenbaubehdrden der Lander (AZ: S 25/722.4/3-2/800920) vom 29.01.2008

2.2 Planungsunterlagen

Von der DEGES Deutsche Einheit Fernstralienplanungs- und -bau GmbH wurden uns
folgende Unterlagen (berlassen:

[71  Vorentwurfsplan zum Um- und Ausbau der Tank- und Rastanlage Lichtendorf Siuid, Varian-
te 3 — Vorzugsvariante, Planungsstand 13.06.2017

[8] Ergebnisse der bundesweiten Verkehrszdhlung 2010 und 2015 fir den Stralkenabschnitt der
A1

Weiterhin wurden die folgenden Daten aus dem Geodatenserver NRW genutzt:

[9] Digitales Gelandemodell (DGM1)
Land NRW (2017) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Datensatz (URI): https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/DGM1

[10] Digitales Gebdudemodell (LOD1)
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Land NRW (2017) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Datensatz (URI): https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/3D-GM-LoD1

[11] Deutsche Grundkarte (DGKS5)
Land NRW (2017) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Datensatz (URI):https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/DENWDGK5

Die Planungsabsichten wurden seitens der DEGES Deutsche Einheit Fernstrallenpla-
nungs- und -bau GmbH im Rahmen einer Besprechung am 11.04.2017 dargelegt.

23 Prifung auf den Anspruch auf Larmschutz ,,dem Grunde nach“

Im vorliegenden Fall wird die bestehende Verkehrsanlage (Autobahn und Rastanlage)
erweitert, ohne dass zusatzliche Fahrstreifen fiir den durchgehenden Verkehr errichtet

werden.

Fur die geplante Erweiterung der Tank- und Rastanlage Lichtendorf Sid wird ein ,erhebli-
cher baulicher Eingriff* im Sinne der 16 BImSchV [2] erforderlich. Somit ist nach § 1 (2) 2.
der 16.BImSchV zu priifen, ob die Anderung wesentlich ist. Eine Anderung ist dann we-
sentlich, wenn

sdurch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um mindestens
3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens
60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten®,

Zunéchst ist festzustellen, ob eine wesentliche Anderung im Sinne von § 1, Absatz 1 Satz
2 der 16. BImSchV vorliegt. Grundvoraussetzung fiir eine wesentliche Anderung muss im-
mer eine Pegelerhéhung, ausgeldst durch den baulichen Eingriff sein. Trifft dies nicht zu,
ist die Anderung nicht wesentlich.

Anschlie3end ist zu priifen, ob eines der folgenden Kriterien erfllt wird:
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1. Die Pegelerhéhung betrdgt mindestens 3 dB(A) und der Grenzwert wird entweder
tags oder nachts Uberschritten

2. Der Beurteilungspegel wird auf mindestens 70 dB(A) am tags oder 60 dB(A) in der
Nacht erhéht

3. Der Pegel liegt vor dem Ausbau der Tank- und Rastanlage bereits tber 70 dB(A) am
Tage und / oder Gber 60 dB(A) in der Nacht (jedoch nicht in Gewerbegebieten)

Die ,wesentliche Anderung“ als Voraussetzung fiir die Durchfilhrung von Larmschutz-
malnahmen ist daher pegelabhéngig. Dies bedeutet, dass je nach der Situation an einem
Gebiude die Anderung wesentlich sein kann, in einem anderen Fall jedoch nicht, mithin
abhéngig vom Immissionsort und vom Pegel. Eine wesentliche Anderung muss nicht ge-

nerell im gesamten Abschnitt der Baumalinahme vorliegen.

In einem Umweltleitfaden des Eisenbahnbundesamtes, wird - Ubertragbar auf Strallen-

baumalinahmen - ausgefihrt:

Dem Wortlaut der 16. BImSchV ist keine Differenzierung der wesentlichen
Anderung hinsichtlich der Beurteilungszeitrdume Tag bzw. Nacht zu entneh-
men. Insofern macht es keinen Unterschied, ob eine wesentliche Anderung
nur am Tage oder nur in der Nacht oder am Tage und in der Nacht auftritt. Die
Formulierung ,(...) einen der folgenden Immissionsgrenzwerte (...)* nimmt
ebenfalls keine Trennung in die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht vor,
sondern bezieht sich auf die unterschiedlichen Schutzkategorien entspre-
chend der genannten Gebiete einschliel3lich der zugehérigen Tag- und Nacht-
grenzwerte. Eine andere Situation ergibt sich bei einer nur am Tage oder nur
in der Nacht ausgelibten zu schiitzenden Nutzung, da nach § 2 Abs. 3 der 16.
BImSchV dann nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden
ist. Daraus folgt, dass die bei einem erheblichen baulichen Eingriff erforderli-
che Priifung auf wesentliche Anderung ebenfalls nur fiir den Beurteilungszeit-
raum durchzufiihren ist, fiir den eine schitzenswerte Nutzung vorliegt.

So besteht fiir ganztdgig genutzte Gebiete/bauliche Anlagen wie z. B. Wohn-
gebédude, Hotels, Krankenhduser und Sanatorien Anspruch auf Einhaltung der
Tag- und Nachtgrenzwerte, wenn in mindestens einem der beiden Beurtei-
lungszeitrdume eine wesentliche Anderung auftritt. Hingegen Iést eine aus-
schlieBlich nachts auftretende wesentliche Anderung fiir nur tagsiiber ge-
nutzte Gebadude (z. B. Schule, Kindertagestétte oder Biiro) keine Larmschutz-
anspriiche aus. Gleiches qilt flir AuBenwohnbereiche (Gérten, Terrassen, Bal-
kone usw.), da diese nachts regelméllig nicht zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen dienen

Eine Erhdhung des Beurteilungspegels ist nur dann von Bedeutung, wenn sie auf den
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erheblichen baulichen Eingriff zurlickzufuhren ist; d.h. die L&rmsteigerung muss ihre Ur-
sache ausschliel3lich in der baulichen MalRnahme haben. Der Einfluss der allgemeinen
Verkehrsentwicklung, fur die der bauliche Eingriff nicht ursachlich ist, ist zu neutralisieren
(vgl. OVG Munster, Urteil vom 20.12.1985 - 9 A 71 9/83 - NJW 1986, 2657ff;, BVerwG,
Beschluss vom 4.10.1991 -4 B 162/91 — unverdffentlicht). Der zu erwartende Beurtei-
lungspegel ist somit jeweils fur denselben Prognosezeitpunkt fir den Zustand mit und fur

den Zustand ohne baulichen Eingriff zu bestimmen.

Im vorliegenden Fall bedeutet dies, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen auf der
Autobahn A 1 im Planungs-Null-Fall sowie im Planfall zugrunde zu legen ist. Im Planungs-
Null-Fall wird die bestehende Tank- und Rastanlage auf der Nord- und Suidseite bertck-
sichtigt. Im Planfall wird die baulich erweiterte Tank- und Rastanlage auf der Stidseite mit
dem dann héheren Verkehrsaufkommen berilcksichtigt. Die Tank- und Rastanlage auf der

Nordseite wird unverandert auch im Planfall bericksichtigt.

24 Ausdehnung des Larmschutzbereichs

Zum Umfang des Gebietes, in dem zu prifen ist, ob Ld&rmschutzanspriiche aus dem Bau-
vorhaben resultieren, finden sich in den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bun-

desfernstrallen in der Baulast des Bundes [4] entsprechende Hinweise.

Bei der Priifung auf Ldrmschutzanspriiche ist es nicht ausreichend, die Beur-
teilungspegel nur unter Beriicksichtigung der vom Bauabschnitt ausgehenden
Emissionen zu ermitteln und dabei die Emissionen der (ibrigen vorhandenen
Strecke mit ,Null“ anzusetzen (sog. ,Baugrubenmodell®). Bei einer solchen
Vorgehensweise werden u.U. Anspriiche am Ende des Bauabschnitts ,abge-
schnitten®, obwohl sich die Gebdude innerhalb des Bereichs der Baumal-
nahme befinden (schraffiertes Gebéude in nachstehendem Bild).

Um zu vermeiden, dass fiir Gebdude unterschiedliche Schutzanspriiche ent-
stehen, je nachdem, ob sie sich in der Mitte oder kurz vor dem Ende des Bau-
abschnitts liegen, sind bei der Priifung auf Ladrmschutzanspriiche die Beurtei-
lungspegel folgendermalBen zu ermitteln (VGH Minchen, Urteil vom
25.02.2003 - 22 A 02.40013 -, Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bun-
desfernstralen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97):

» fiir Gebédude innerhalb des Bauabschnitts (Neubauabschnitt bzw. Abschnitt
des erheblichen baulichen Eingriffs: 2 Beriicksichtigung der Emissionen
aus dem Bauabschnitt und der angrenzenden vorhandenen baulich nicht
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geédnderten Strecke

» flir Gebdude aullerhalb des Bauabschnitts: 2 Beriicksichtigung der Emis-
sionen ausschlief3lich aus dem Bauabschnitt.

Fiir die Dimensionierung erforderlicher SchallschutzmalBRnahmen sind die
Emissionen aus dem Bauabschnitt und der vorhandenen Strecke zu berlick-
sichtigen.

Im vorliegenden Fall umfasst der Bauabschnitt den parallel zum Verkehrsweg gelegenen
Bereich, in dem der erhebliche bauliche Eingriff erfolgt.

Grau bzw. schraffiert = Gebaude ohne Anspruch

vorhandene Strecke Bauabschnitt

gno
NMHHHTHTHTHNaaaaa
i ,
D

— o e W

Grenzwertisophone, z.B. 49 dB(A)

Abb. 2.4.1 Behandlung der Geb&ude an den Grenzen des Bauabschnitts
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2.5 Grenzwerte nach der 16. BImSchV

Nach § 2 der 16. BImSchV sind im Falle eines Neubaus oder einer wesentlichen Ande-

rung folgende Grenzwerte einzuhalten:
in Gewerbegebieten

tags 69 dB(A) und
nachts 59 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB(A) und
nachts 54 dB(A)

in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten

tags 59 dB(A) und
nachts 49 dB(A)

Nach den vorliegenden Informationen aus dem Baustufenplan Lichtendorf der Stadt
Dortmund sind die Gebdude nérdlich der Autobahn A 1 entlang der Rémerstralie als
Wohngebiet zu berticksichtigen. Die Bebauung sudlich der Autobahn an der Lichtendorfer

Stral3e ist in diesem Plan als Dorfgebiet gekennzeichnet.

Bei den Gebduden an der Lichtendorfer Stral’e und der Sélder Stral’e handelt es sich um
Gebdaude, die im unbeplanten Aufenbereich liegen. Diesen wird im Zuge der schalltech-
nischen Untersuchung der Schutzanspruch entsprechend einem Kern-, Dorf- oder Misch-

gebiet zugewiesen.

2.6 Schutz der Lkw-Fahrer

Lastkraftwagenfahrer, die ihre Fahrzeuge aufgrund der vorgeschriebenen Ruhezeiten auf
Parkplatzen entlang von Autobahnen abstellen und in den Fahrerhdusern Ubernachten,
sind oftmals hohen Larmbelastungen ausgesetzt. Gemal einem Schreiben des Bundes-
ministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) an die Obersten Stral3en-
baubehdrden der Lander [6] kbnnen deswegen an bestehenden Tank- und Rastanlagen
(TR-Anlagen) sowie Parkplatzen mit WC (PWC-Anlagen) zum Schutz der Lkw-Fahrer vor



Bericht-Nr.: ACB 0717 - 407982 - 1203 Seite 13 ﬁcENEwgmm

dem Verkehrsldarm wahrend der Ruhezeiten aktive Larmschutzmallnahmen (in der Regel

Larmschutzwélle und/oder —wénde neben der Fahrbahn) ergriffen werden.

Die aktiven LarmschutzmalRnahmen sollen unter Berticksichtigung wirtschaftlich vertretba-
rer Losungen so dimensioniert werden, dass ein Larmpegel von 65 dB(A) in der Nacht
nicht Uberschritten wird. Die H6he von Larmschirmen soll dabei 6 Meter nicht Uberschrei-
ten. Bei allen Neu-, Um- und Ausbau- bzw. ErweiterungsmaflRnahmen ist die Einhaltung
des oben genannten Zielwertes bereits in der Planung durch schalltechnische Berech-

nungen nachzuweisen.

2.7 Methodische Vorgehensweise

Im Allgemeinen wird zunéachst anhand der im Planfall zu erwartenden Geréduschemissio-
nen durch Uberschlagige Berechnungen zur sicheren Seite der Bereich ermittelt, in dem
ggf. Uberschreitungen der Grenzwerte nach der 16. BImSchV méglich sind.

Anhand der zur Verfigung stehenden Unterlagen wird dann der jeweilige Schutzbedarf
der angrenzenden Bebauung gem. § 2 der 16. BImSchV festgelegt. Dabei erfolgt die Ein-
stufung entweder nach geltendem Planungsrecht oder entsprechend dem Flachennut-

zungsplan (FNP) oder durch Einstufung der Nutzung gem. § 34/ 35 BauGB.

Die Bedingungen zur Prifung auf eine wesentliche Anderung und Anspruchsvorausset-
zungen zum Schallschutz ,dem Grunde nach® wurden in den vorangegangenen Ab-

schnitten detailliert dargelegt und sind hier noch einmal zusammengefasst:

1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A), wobei als Prognose-
Null-Fall die bisherigen Raststatten sowie die Autobahn mit den Prognose-
Verkehrszahlen 2030 anzusetzen ist (Berucksichtigung des Umstands, dass die
bauliche MaRnahme urséchlich fur die Pegelerh6hung sein muss, nicht jedoch
die allgemeine Verkehrszunahme) und eine ggf. daraus resultierende Grenz-

wertuberschreitung tags oder nachts.

2. Zunahme der Immissionspegel bei Erreichen oder Uberschreiten von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts. Liegen die Beurteilungspegel im Prognose-Null-Fall
bereits Uber 70 dB(A) tags / 60 dB(A) und liegt das Geb&ude in einem GE-Ge-

biet, so liegt keine wesentliche Anderung vor.
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Die Berechnungen erfolgen stockwerks- und fassadenweise. Im digitalen Modell wird
durch Auswertung einer Bilddokumentation festgelegt, ob eine Berechnung fur das jewei-
lige Gebaude notwendig wird. Nebengeb&ude, die nicht dem Wohnen dienen sowie nicht
zum Wohnen genutzte Gewerbegebdude und sonstige unbewohnte Gebaude kénnen so

von der Berechnung ausgeschlossen werden.
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3 Ortliche Gegebenheiten

Die Tank- und Rastanlage Lichtendorf Sud weist im Bestand derzeit 90 Pkw-Stellplatze
und 57 Lkw Stellplatze auf. Auf der Nordseite stehen 35 Lkw-Stellpldtze und 55 Pkw-
Stellplatze zur Verfigung. Die Autobahn A 1 ist sechsstreifig ausgebaut.

Im Zuge der Erweiterung wird nur die Tank- und Rastanlage Lichtendorf Sid erweitert.
Der derzeitige Stellplatzbereich fur Lkw und Pkw wird im Planfall im Wesentlichen als
Parkplatz fir Pkw genutzt werden. An einer Parallelspur zur Autobahn werden ein Langs-
parkstreifen fir Schwertransporte (Lange: 157 m) sowie vier Busparkplatze realisiert. Fur
Lkw wird suddstlich der bestehenden Tank-und Rastanlage ein ca. 5 ha umfassendes
Gelande erschlossen, auf dem insgesamt 165 Lkw- und 5 Bus-Stellplédtze entstehen sol-

len.

Die an der Tankstelle und der Raststatte auftretenden Gerduschemissionen (Anliefervor-
gange, Tankvorgénge, Luftungs- und Klimatechnik, AuRensitzbereiche, etc.) werden im
Zuge der Beurteilung gemal der 16. BImSchV grundsétzlich nicht mitbetrachtet, da es
sich bei den Gerduschen um Anlagengerausche handelt, die gemaf der TA L&rm zu be-
urteilen waren. An diesen Anlagen werden keine Anderungen durchgefihrt, so dass auch

keine weitergehende Beurteilung der Anlagengerausche erfolgen muss.
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4 Berechnung der Gerauschimmissionen

4.1 Allgemeines

Zur Berechnung der Schallimmissionen wurde das EDV-Programm ,CADNA/A, Version
2017 der Firma DataKustik eingesetzt. Die Digitalisierung des Untersuchungsgebietes
(digitales Geldndemodell) und der angrenzenden Bebauung erfolgte weitgehend durch
den Import der Daten aus dem geoportal NRW [9][10][11]

4.2 Schalltechnische Ausgangsdaten
421 Bundesautobahn BAB A 1

Bei der BAB A 1 handelt es sich um eine sechsstreifige Autobahn. Die Langsneigung be-
tragt weniger als 5 %, so dass bei der Ermittlung der Emissionsparameter keine Zuschla-
ge fur Steigungen oder Gefélle zu bertcksichtigen sind. Hinsichtlich der zulédssigen Ge-
schwindigkeiten wurden fir die Schallberechnungen 130 km/h fir Pkw und 80 km/h flr
Lkw zum Ansatz gebracht. Als StralRenoberflache wird offenporiger Asphalt mit einer Pe-
gelkorrektur von — 4 dB(A) bericksichtigt.

Die Verkehrszahlen fir das Prognosejahr 2030 werden aus den Verkehrszéhlungen des
Jahres 2010 sowie den im Bundesverkehrswegeplan aufgefuhrten Verkehrssteigerungen

im Vergleich zum Bezugsjahr 2010 ermittelt.

Bei der bundesweiten Verkehrszahlung im Jahr 2010 wurde im betreffenden Abschnitt
eine durchschnittliche tégliche Verkehrsmenge von 102.433 Kfz/24h ermittelt. Der
Schwerverkehrsanteil wird in den Zahlergebnissen mit 14,8 % tags und 34,6 % nachts
angegeben. Gemal dem Bundesverkehrswegeplan soll der Pkw-Verkehr von 2010 bis
2030 um 9,9 % steigen, fur den Lkw-Verkehr wird eine Zunahme um 38,9 % vorherge-

sagt. Mit diesen Angaben ergeben sich die folgenden Emissionsparameter.

Tab.4.2.1.1 Emissionsparameter der BAB A 1

DTV m; Pt My Pn Vaul Lme,Tag Lme Nacht
Abschnitt Bezeichnung
Kfz/24h Kfz/h % Kfz/h % km/h dB(A) dB(A)
STRO001 BAB A 1, Z&hlung 2010 102.433 5.650 14,8 1.600 34,6 130/80 75,7 71,8

STRO001 BAB A 1, Prognose 2030 118.581 6.452 18,0 1.919 40,1 130/80 76,6 73,0
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4.2.2 Tank-und Rastanlage Lichtendorf Nord

Bei der Tank- und Rastanlage Lichtendorf Nord finden keine Anderungen statt, so dass
hier im Prognose-Null-Fall und im Planfall die gleichen Emissionsparameter zu bertck-
sichtigen sind. Auf der Nordseite der BAB A 1 stehen 35 Lkw-Stellpldtze und 55 Pkw-
Stellplatze zur Verfugung. Das Verkehrsaufkommen auf der Tank- und Rastanlage ergibt
sich im Sinne einer Maximalbetrachtung aus den Anhaltswerten der Tabelle 5 aus der
RLS 90. Fur Tank- und Rastanlagen werden 1,5 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und
Stunde fiir die Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) sowie 0,8 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
fur die Nachtzeit (22.00 — 6.00 Uhr) genannt.

GemaR Tabelle 6 der RLS 90 ist fur Lkw- und Omnibus-Parkplatze ein Zuschlag fur den
Parkplatztyp von Dp = 10 dB(A) zu vergeben.

Der Emissionspegel wird gemaR 4.5.2 der RLS 90 mit folgender Formel ermittelt:

Lme=37+10log (N n)+Dp

mit

N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde

n Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache oder -teilflache
Dp Zuschlag fir unterschiedliche Parkplatztypen

Mit den Anhaltswerten ergeben sich die folgenden Fahrzeugbewegungen (An- und Ab-
fahrt zdhlen als je eine Bewegung) und Emissionspegel auf der Tank- und Rastanlage
Lichtendorf Nord:

Tabelle 4.2.2.1 Lichtendorf Nord, Bewegungen auf den Stellplatzen

. Anzahl Bewegungen Emissionspegel Lime
Bereich Stellplt
eliplatze tags nachts tags nachts
Pkw-Parkplatz 55 1320 352 56,2 53,4
Lkw-Parkplatz 35 840 224 64,2 61,5

Fur die Ermittlung der Emissionsparameter der Fahrstrecken wurden die in der Tabelle
4.2.2.1 aufgefuhrten Bewegungen bericksichtigt. Fir die Fahrtstrecke auf den Verzége-
rungs- und Beschleunigungsstreifen wurde eine Geschwindigkeit von v = 60 km/h bertck-
sichtigt. Auf dem Geldnde der Raststatte wird von einer Geschwindigkeit von 30 km/h
ausgegangen.
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4.2.3 Tank-und Rastanlage Lichtendorf Siid

Bei der Tank- und Rastanlage Lichtendorf Stid werden im Prognose-Null-Fall und im Plan-
fall unterschiedliche Bewegungen auf der Flédche der Anlage berucksichtigt, da sich durch
die Erhéhung der Stellplatzzahlen auch die Nutzung veréndern wird.

Das Verkehrsaufkommen auf der Tank- und Rastanlage ergibt sich auch fur die Anlage
Lichtendorf Stid im Sinne einer Maximalbetrachtung aus den Anhaltswerten der Tabelle 5
aus der RLS 90. Fur Tank- und Rastanlagen werden 1,5 Fahrzeugbewegungen je Stell-
platz und Stunde fur die Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) sowie 0,8 Bewegungen je Stellplatz
und Stunde fur die Nachtzeit (22.00 — 6.00 Uhr) genannt.

GemaR Tabelle 6 der RLS 90 ist fur Lkw- und Omnibus-Parkplatze ein Zuschlag fur den
Parkplatztyp von Dp = 10 dB(A) zu vergeben.

Mit den Anhaltswerten ergeben sich die folgenden Fahrzeugbewegungen (An- und Ab-
fahrt zéhlen als je eine Bewegung) auf der Tank- und Rastanlage Lichtendorf Sud fur die
beiden Planfélle:

Tabelle 4.2.3.1 Lichtendorf Sid, Bewegungen auf den Stellpldtzen im Prognose-Null-

Fall
. Anzahl Bewegungen Emissionspegel Lime
Bereich Stellolt
cliplatze tags nachts tags nachts
Pkw-Parkplatz 90 2160 576 58,3 55,6
Lkw-Parkplatz 57 1368 365 56,3 53,6

Tabelle 4.2.3.2 Lichtendorf Stid, Bewegungen auf den Stellplatzen im Planfall

' Anzahl Bewegungen Emissionspegel Lme
Bereich Stellolt
eliplatze tags nachts tags nachts
Pkw-Parkplatz 126 3024 806 59,8 57,0
Lkw-Parkplatz 165 3960 1056 70,9 68,2
Lkw- Schwertransport 5 120 32 55,8 53,0
Bus-Parkplatz Sud 5 120 32 55,8 53,0
Bus-Parkplatz Nord 4 96 26 54,8 52,1
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5 Priifung auf wesentliche Anderung

Die Beurteilung der Gerduschsituation erfolgt fir nachstehend beschriebenen Szenarien
jeweils fur die Tages- und Nachtzeit:

Prognose-Null-Fall:

Autobahn BAB A 1 mit der Verkehrsbelastung fir den Prognosehorizont 2030. Tank- und
Rastanlage Lichtendorf Nord mit den derzeit und in Zukunft vorhandenen Stellplatzen fir
Pkw und Lkw. Tank- und Rastanlage Lichtendorf Sid mit den derzeit vorhandenen Stell-
platzen fir Pkw und Lkw.

Plan-Fall:

Autobahn BAB A 1 mit der Verkehrsbelastung fir den Prognosehorizont 2030. Tank- und
Rastanlage Lichtendorf Nord mit den derzeit und in Zukunft vorhandenen Stellplatzen fur
Pkw und Lkw. Tank- und Rastanlage Lichtendorf Sud mit den geplanten Stellplatzen fir
Pkw und Lkw.

Aus der auf ganze dB-Werte aufgerundeten Differenz der Einzelpegel ergibt sich jeweils

das Kriterium fiir die Prufung auf ,wesentliche Anderung“.

In der folgenden Tabelle sind die Berechnungsergebnisse fir die Geb&ude innerhalb des
Bauabschnittes aufgefuhrt (s. Abschnitt 2.4). Die Lage der berilcksichtigten Gebaude in-
nerhalb des Bauabschnittes ist in den Abb. 5.1 (nérdlich der BAB A 1) und 5.2 (studlich der
BAB A 1) dargestellt.
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Tabelle 5.1 Berechnungsergebnisse fur den Prognose-Null-Fall und den Planfall fir die
Gebéude innerhalb des Ausbauabschnittes

Beurteilungspegel Differenz
Prognose-Null-Fall P Plan-Fall Differenz gerundet
Gebdude
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Am Gerrenbach 1 57,2 53,6 57,4 53,8 0,2 0,2 1 1
Am Gerrenbach 2 57,2 53,6 57,4 53,8 0,2 0,2 1 1
Am Gerrenbach 3 59,5 55,9 59,7 56,1 0,2 0,2 1 1
Am Gerrenbach 4 58,7 55,1 58,9 55,3 0,2 0,2 1 1
Am Gerrenbach 5 59,2 55,6 59,4 55,7 0,2 0,1 1 1
Am Gerrenbach 6 57,9 54,3 58,2 54,5 0,3 0,2 1 1
Am Gerrenbach 7 58,7 55,0 58,9 55,2 0,2 0,2 1 1
Am Gerrenbach 8 57,9 54,2 58,1 54,4 0,2 0,2 1 1
Am Gerrenbach 9 58,4 54,8 58,6 54,9 0,2 0,1 1 1
Am Gerrenbach 10 57,5 53,9 57,7 54,1 0,2 0,2 1 1
Flurpeute 1 57,8 54,2 58,0 54,4 0,2 0,2 1 1
Flurpeute 1a 60,9 57,3 61,2 57,5 0,3 0,2 1 1
Flurpeute 2 59,1 55,5 59,3 55,7 0,2 0,2 1 1
Im Kalberbruch 2 60,4 56,8 60,6 56,9 0,2 0,1 1 1
Rémerstralle 17 60,6 57,0 60,9 57,2 0,3 0,2 1 1
RémerstralRe 25 61,7 58,1 61,9 58,2 0,2 0,1 1 1
Rémerstralle 27 60,7 57,1 60,9 57,2 0,2 0,1 1 1
Rémerstrale 30 60,2 56,6 60,5 56,8 0,3 0,2 1 1
RémerstralRe 32 60,5 56,9 60,7 57,0 0,2 0,1 1 1
RémerstralRe 34 60,2 56,6 60,4 56,7 0,2 0,1 1 1
Rémerstrale 35 58,0 54,4 58,2 54,5 0,2 0,1 1 1
Rémerstralle 37 59,1 55,5 59,3 55,7 0,2 0,2 1 1
RémerstralRe 38 60,2 56,6 60,5 56,8 0,3 0,2 1 1
RémerstralRe 39 59,8 56,2 60,0 56,3 0,2 0,1 1 1
RémerstralRe 40 61,9 58,3 62,1 58,5 0,2 0,2 1 1
Rémerstralle 42 61,8 58,2 62,1 58,4 0,3 0,2 1 1
Rémerstralle 44 60,0 56,4 60,3 56,6 0,3 0,2 1 1
Rémerstralle 46 60,0 56,4 60,2 56,5 0,2 0,1 1 1
Rémerstralle 48 59,7 56,1 60,0 56,3 0,3 0,2 1 1
Rémerstrale 50 59,5 55,9 59,8 56,1 0,3 0,2 1 1
Rémerstrale 52 60,0 56,3 60,2 56,5 0,2 0,2 1 1
Schulstrafle 1 57,7 54,1 57,8 54,2 0,1 0,1 1 1
Solder StraRe 14 54,4 50,8 55,1 51,4 0,7 0,6 1 1
Solder StraRe 16 54,7 51,1 55,6 51,8 0,9 0,7 1 1
Solder StraRe 18 54,7 51,1 55,7 51,9 1,0 0,8 1 1
Untere GartenstraRe 11 60,1 56,5 60,3 56,6 0,2 0,1 1 1
Untere GartenstraRe 13 58,0 54,4 58,2 54,5 0,2 0,1 1 1
Untere GartenstralRe 13a 59,2 55,6 59,4 55,8 0,2 0,2 1 1
Untere GartenstraRe 5 o 59,7 56,1 59,9 56,3 0,2 0,2 1 1
Untere Gartenstrale 5w 59,0 55,4 59,2 55,6 0,2 0,2 1 1
Untere Gartenstralle 7 58,5 54,9 58,8 55,1 0,3 0,2 1 1
Untere GartenstralRe 9 58,1 54,5 58,3 54,6 0,2 0,1 1 1
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Wie den Ergebnissen der Tabelle 5.1 zu entnehmen ist, treten an den Geb&uden inner-
halb des Ausbauabschnittes lediglich Pegelerhéhungen von (aufgerundet gemafR
16. BImSchV) 1 dB(A) auf. Das Kriterium firr die wesentliche Anderung (Pegelzunahme
um mindestens 3 dB(A)) ist damit nicht erfiillt. Weiterhin werden im Planfall keine Beurtei-
lungspegel von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erreicht oder bereits beste-
hende Belastungen in dieser GréRenordnung weiter erhéht.

Damit bestehen fiir die Gebaude innerhalb des Ausbauabschnittes keine Anspriche auf
LarmschutzmalRnahmen dem Grunde nach.

In der folgenden Tabelle sind die Berechnungsergebnisse fir die Gebaude aulRerhalb des
Bauabschnittes aufgeftihrt (s. Abschnitt 2.4). Die Lage der berlcksichtigten Gebdude au-
Rerhalb des Bauabschnittes ist in den Abb. 5.3 (ndrdlich der BAB A 1) und 5.4 (sudlich
der BAB A 1) dargestellt.

Tabelle 5.2 Berechnungsergebnisse fur den Prognose-Null-Fall und den Planfall fiir die
Gebdude aulRerhalb des Ausbauabschnittes

Beurteilungspegel Differenz
Prognose-Null-Fall P Plan-Fall Differenz gerundet
Gebdude
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Lichtendorfer StraRe 110 50,3 46,6 51,3 47,5 1,0 0,9 1 1
Lichtendorfer StraRe 116 52,5 48,9 54,0 50,1 1,5 1,2 2 2
Lichtendorfer StraRe 121 51,5 47,8 52,4 48,6 0,9 0,8 1 1
Lichtendorfer StraRe 122 55,6 52,0 56,5 52,7 0,9 0,7 1 1
Lichtendorfer StraBe 122a 53,8 50,2 54,8 51,0 1,0 0,8 1 1
Lichtendorfer StraRe 123 52,2 48,6 53,1 49,3 0,9 0,7 1 1
Lichtendorfer StraRe 125 51,4 47,8 52,4 48,6 1,0 0,8 1 1
Lichtendorfer StraRe 127 51,9 48,2 52,6 48,9 0,7 0,7 1 1
Lichtendorfer StraRe 128 54,8 51,2 56,0 52,2 1,2 1,0 2 1
Lichtendorfer StraRe 132 56,6 52,9 57,8 54,0 1,2 1,1 2 2
Lichtendorfer StraRe 134 58,2 54,6 59,4 55,4 1,2 0,8 2 1
Lichtendorfer StraRe 140 56,7 53,0 57,5 53,7 0,8 0,7 1 1
Overberger Weg 11 51,4 47,7 51,9 48,2 0,5 0,5 1 1
Overberger Weg 14b 51,4 47,8 51,8 48,1 0,4 0,3 1 1
Overberger Weg 14c 51,4 47,8 51,8 48,1 04 0,3 1 1
RémerstraRe 5 52,0 48,4 52,5 48,7 0,5 0,3 1 1
Rémerstralle 5a 54,2 50,6 54,6 50,9 04 0,3 1 1
Rémerstralle 7 50,8 47,1 51,4 47,7 0,6 0,6 1 1
Romerstralle 7a 56,9 53,2 57,1 53,4 0,2 0,2 1 1
Rémerstralle 9 54,5 50,8 54,8 51,1 0,3 0,3 1 1
Romerstrale 9a 55,5 51,9 55,8 52,1 0,3 0,2 1 1
Rémerstralle 11 57,5 53,9 57,7 54,1 0,2 0,2 1 1
Rémerstrale 13 57,3 53,7 57,6 53,9 0,3 0,2 1 1
Rémerstralle 15 56,6 53,0 56,9 53,2 0,3 0,2 1 1
Rémerstralle 41 55,9 52,3 56,3 52,6 0,4 0,3 1 1
Rémerstralle 43 55,8 52,2 56,1 52,4 0,3 0,2 1 1
SchulstralRe 2 57,8 54,2 58,2 54,5 0,4 0,3 1 1
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Abb. 5.3 Lage der betrachteten Gebaude aulierhalb des Bauabschnittes
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Abb. 5.4 Detailansicht der Bereiche aulterhalb des Bauabschnittes (westlich der TR-Anlage)
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Wie den Ergebnissen der Tabelle 5.2 zu entnehmen ist, treten an den Geb&uden auler-
halb des Ausbauabschnittes lediglich Pegelerhéhungen von (aufgerundet gemaR
16. BImSchV) 2 dB(A) auf. Das Kriterium fiir die wesentliche Anderung (Pegelzunahme
um mindestens 3 dB(A)) ist damit nicht erfiillt. Weiterhin werden im Planfall keine Beurtei-
lungspegel von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erreicht oder bereits beste-
hende Belastungen in dieser GréRenordnung weiter erhéht.

Damit bestehen fir die Gebdude aullerhalb des Ausbauabschnittes ebenfalls keine An-
spriiche auf La&rmschutzmalRnahmen dem Grunde nach.

6 SchallschutzmafBnahmen zum Schutz der Lkw-Fahrer

Nach der geplanten Erweiterung der Tank- und Rastanlage Lichtendorf Siid sind die Lkw-
Stellplatze auf dem Lkw-Parkplatz schalltechnisch giinstig angeordnet, das sie sich im
Vergleich zum derzeitigen Zustand nicht mehr unmittelbar an der BAB A 1 befinden, son-
dern mindestens 120 m von der Autobahn entfernt liegen. Lediglich die Parkplatzflache fur
GrolRraum- und Schwertransporte sowie flir vier Busse befinden sich auch im Planfall di-
rekt neben der Autobahn.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsbelastung flr das Prognosejahr 2030 wurde die im
Bereich der Tank- und Rastanlage Lichtenorf Sud zu erwartende Verkehrslarmbelastung
fur eine H6he von 3 m Uber Grund in Form einer Larmkarte ermittelt. Weiterhin erfolgten
Einzelpunktberechnungen fir eine Héhe von 3 m Uber Grund fir charakteristische Lkw-
Parkpositionen im Bereich der Groiraum- und Schwertransporter-Parkplatze (IP ST1 bis
IP ST5) und des Lkw-Parkplatzes (IP LKW1 bis IP LKW4).
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An den Immissionspunkten werden die folgenden Beurteilungspegel in der Nachtzeit er-
mittelt.

Tabelle 6.1 Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche der BAB A 1, nachts

Immissionspunkt Beurteilungspegel [dB(A)]
IP ST1 74
IP ST2 74
IP ST3 74
IP ST4 75
IP ST5 75
IP LKW1 58
IP LKW2 57
IP LKW3 58
IP LKW4 59

Der zum Schutz der Nachtruhe der Lkw-Fahrer angestrebte Beurteilungspegel von
Lr =65 dB(A) wird damit an den Lkw-Stellplatzen auf dem Lkw-Parkplatz deutlich unter-
schritten. An den Parkstédnden der Grollraum- und Schwertransporter werden jedoch
Uberschreitungen um bis zu 10 dB(A) ermittelt.

Aus diesem Grund wurde eine Schallschutzmalhahme dimensioniert, die zu einer Einhal-
tung des Zielwertes von 65 dB(A) im Bereich der Fahrerkabine (in 3 m Héhe) fuhrt. Auf-
grund der Platzverhéltnisse kann kein Wall vorgesehen werden, so dass sich die Prifung
auf die Errichtung einer Schallschutzwand beschrankt.

Durch iterative Berechnungen wurde die erforderliche Héhe der Schallschutzwand zu
4,0 m Uber Oberkante Fahrbahn der A 1 mit einer Ldnge von 185 m ermittelt. In der fol-
genden Larmkarte ist die Schallausbreitung im Bereich der Tank- und Rastanlage Lich-
tendorf SUd dargestellt, die sich unter Bertcksichtigung einer 4,0 m hohen Schallschutz-
wand ergibt. In der nachfolgenden Tabelle sind die ermittelten Beurteilungspegel auch fir
die niedrigeren Schallschutzwande dokumentiert.
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An den Immissionspunkten werden die folgenden Beurteilungspegel in der Nachtzeit er-
mittelt.

Tabelle 6.2 Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche der BAB A 1 unter Berilicksichti-
gung einer Schallschutzwand im Bereich der Grofsraum- und Schwertrans-
porter-Stellplatze, nachts

Beurteilungspegel [dB(A)]
Immissionspunkt Schallschutzwand mit einer Héhe von
30m 3,5m 4,0m
IP ST1 69 66 64
IP ST2 70 67 64
IP ST3 70 67 64
IP ST4 70 67 65
IP ST5 71 67 65
IP LKW1 56 56 56
IP LKW2 57 56 56
IP LKW3 58 58 58
IP LKW4 59 59 59

Nach Angaben des Statistikbandes des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Inf-
rastruktur ,Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstrallen 2015 lag der Durch-
schnittspreis fir die Kosten von Larmschutzwdnden (incl. Gabionenwanden) bei 373,-
€/m?. Im vorliegenden Fall wiirde daher die Larmschutzwand einen Kostenaufwand von
ca. 276.000 € bedeuten.

Insgesamt kann durch die Errichtung dieser Ladrmschutzwand an den Stellplatzen fiir
Schwertransporter und an vier Busparkplatzen erreicht werden, dass der Zielwert von
65 dB(A) eingehalten wird. Konservativ abgeschatzt betragen die Kosten ca. 28.000 € pro
Stellplatz.
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7 Zusammenfassung

Die Tank- und Rastanlage Lichtendorf Sid befindet sich auf der sidlichen Seite der A 1
im Abschnitt Westhofener Kreuz — Kreuz Dortmund Unna, zwischen der Anschlusstelle
Schwerte und dem Kreuz Dortmund Unna in Fahrtrichtung Dortmund bei Betriebs-km
70,8.

Um den Fehlbestand von Lkw-Stellflachen entlang der BAB A 1 zu reduzieren soll u.a. die
Tank- und Rastanlage Lichtendorf Sid ausgebaut werden. Insgesamt sollen 117 zuséatzli-
che Lkw- und Bus-Stellflachen sowie eine Spur fir Schwertransporte mit einer Lédnge von
157 m geschaffen werden, so dass nach dem Ausbau der Anlage insgesamt 126 Pkw-
Stellplatze und 165 Lkw- sowie 9 Bus-Stellplatze zur Verfugung stehen.

Das Bauvorhaben erflllt das Anwendungskriterium nach § 1 der 16. BImSchV (Verkehrs-
l&rmschutzverordnung) [2] aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs in die Verkehrs-
anlage (Autobahn einschliellich TR-Anlage). Insofern ist auf das Vorliegen einer wesent-
lichen Anderung zu prifen und festzustellen, ob Anspruchsvoraussetzungen auf Schall-
schutz dem ,Grunde nach“ gegeben sind.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an den Geb&uden innerhalb und auflerhalb des
Bauabschnittes lediglich Pegelerhéhungen von (aufgerundet geméaf 16. BImSchV) maxi-
mal 2 dB(A) auftreten. Damit wird das Kriterium fiir eine wesentliche Anderung (Pegelzu-
nahme um mindestens 3 dB(A)) nicht erfillt. Weiterhin werden im Planfall keine Beurtei-
lungspegel von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erreicht oder bereits beste-
hende Belastungen in dieser GréRenordnung weiter erhéht.

Damit bestehen fiir die Gebdude innerhalb und aul’erhalb des Ausbauabschnittes keine
Anspriche auf Larmschutzmalinahmen dem Grunde nach.

Der zum Schutz der Nachtruhe der Lkw-Fahrer angestrebte Beurteilungspegel von
Lr = 65 dB(A) wird an den Lkw-Stellplatzen auf dem Lkw-Parkplatz deutlich unterschritten.
An den Parksténden der GroRraum- und Schwertransporter werden jedoch Uberschrei-
tungen um bis zu 10 dB(A) ermittelt.

Aus diesem Grund wurde eine SchallschutzmalRnahme dimensioniert, die zu einer Einhal-
tung des Zielwertes von 65 dB(A) im Bereich der Fahrerkabine (in 3 m H6éhe) fuhrt. Durch
iterative Berechnungen wurde die erforderliche HO6he einer Schallschutzwand zu 4,0 m
Uber Oberkante Fahrbahn der A 1 mit einer Ladnge von 185 m ermittelt.
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Unter Berucksichtigung eines Kostenaufwandes von 373,- €/m? sind fur die Errichtung der
Larmschutzwand Kosten in H6he von 276.000 € einzukalkulieren. Die ausschlieflich fur
Schwertransporte vorgesehenen Flédchen werden voraussichtlich nicht hdufig und zudem
tagsiiber genutzt, so dass die nétigen Schutzmallnahmen wirtschaftlich nicht vertretbar
sind. Eine Nutzung durch gewdhnliche Lkw in der Nachtzeit ist stralenrechtlich nicht zu-
I&ssig und somit nicht schutzwirdig.

Koln, den 19.07.2017
ACCON Ko6ln GmbH

Der Sachverstandige
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Dipl.-Ing. Norbert Sékeland



