Deckblatt 3 Unterlage Nr. 19.0b
Deckblatt ersetzt Unterlage 19.0a

Tiefbauamt
41515 Grevenbroich, SchloBstraBe 20

Planfeststellung

fir den Neubau der Anschlussstelle
Dormagen-Delrath an der A57

von Bau-km 0+000,00 bis Bau-km 1+093,25

der Ausbau beinhaltet:

- den Ausbau der K33n

- die Herstellung der Ein- und Ausfahrten der AS Dormagen-Delrath

- die Herstellung von 1 Versickerungsanlage

- die Herstellung von landschaftspflegerischen MaBnahmen auBerhalb des StraBenbauwerkes -
die FolgemaBnahmen an den berlhrten Versorgungsleitungen

in der Stadt Neuss, Gemarkung Rosellen, Flur 18,
in der Stadt Dormagen, Gemarkung Nievenheim, Flur 19, 20, 21, 22, 23

UVP-Bericht

Aufgestellt: Grevenbroich, den 20.01.2022

"

7

i. A Ludwig
Kreisb rektor

Satzungsgeman ausgelegen Festgestellt durch Beschluss
in der Zeit von Vom
bis

Bezirksregierung Disseldorf

in der Gemeinde AZ:

Zeit und Ort der Auslegung sind
rechtzeitig vor Beginn der Auslegung

ortstiblich bekannt gemacht worden. Im Auftrag

Gemeinde:

(Dienstsiegel)

(Unterschrift)




SCHWARZE UND PARTNER
Landschaftsarchitekten mbB
BURO FUR FREIRAUM-, GARTEN- UND LANDSCHAFTSPLANUNG
PARTNER: PIETER SCHWARZE, HANSPETER TIEFENBACH, ECKHARD GEHENDGES

VFA, AKNW, DDG, AUF DEM KAMP 24, 47800 KREFELD, TEL.: 02151/5189-411, FAX.: 02151/5189-412
WWW.SCHWARZEUNDPARTNER.DE - E-MAIL: SCHWARZEUNDPARTNER@T-ONLINE.DE

Neubau der Anschlussstelle Dormagen-Delrath
an der A57

Unterlage 19.0b
UVP-Bericht - Erlauterungsbericht

Deckblatt 3
Januar 2022

Auftraggeber: Rhein-Kreis Neuss

Auftragnehmer: Schwarze und Partner mbB
Auf dem Kamp 24
47800 Krefeld

Sachbearbeitung: Dipl.-Ing. Eckhard Gehendges



Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Inhaltsverzeichnis

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b

Inhaltsverzeichnis Seite

1.

Einleitung
1.1 Anlass und Aufgabenstellung
1.2 Rechtliche Grundlagen
1.3 Beschreibung des Vorhabens und seiner wesentlichen Auswirkungen
1.3.1 Begrindung und Beschreibung des Vorhabens

1.3.2 Relevante Projektwirkungen
1.4 Darstellen des Untersuchungsrahmens

1.4.1 Ergebnis der Planungsraumanalyse
1.4.2 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

—_ —a 00 00 W N N = = -

—_

1.4.3 Untersuchungsinhalte und methodisches Vorgehen

Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des

Vorhabens 12
2.1 Beschreibung des Untersuchungsraumes 12
2.1.1 Naturrdumliche Einordnung 12
2.1.2 Nutzungsstrukturen 12
2.1.3 Ziele Ubergeordneter Planungen 13
2.1.3.1 Raumordnung und Landesplanung 13
2.1.3.2 Landschaftsplanung 16
2.1.3.3 Kommunale Bauleitplanung 17
2.1.3.4 Sonstige Planungen und Festlegungen 18

2.2 Ermittlung und Beschreibung der Schutzgiiter 19
2.2.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit 19
2.2.1.1 Werthintergrund 19
2.2.1.2 Datengrundlagen 19
2.2.1.3 geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung 20
2.2.1.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum 21
2.2.1.5 Vorbelastungen 23
2.2.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt 23
2.2.2.1 Werthintergrund 23
2.2.2.2 Datengrundlagen 25
2.2.2.3 geschuitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung 25
2.2.2.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum 27

2.2.2.5 Vorbelastungen 29



Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Inhaltsverzeichnis

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b
2.2.3 Flache 29
2.2.3.1 Werthintergrund 29
2.2.3.2 Datengrundlagen 29
2.2.3.3 geschutzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung 30
2.2.3.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum 30
2.2.3.5 Vorbelastungen 30
2.2.4 Boden 30
2.2.4.1 Werthintergrund 30
2.2.4.2 Datengrundlagen 32
2.2.4.3 geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung 32
2.2.4.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum 33
2.2.4.5 Vorbelastungen 36
2.2.5 Wasser 38
2.2.5.1 Werthintergrund 38
2.2.5.2 Datengrundlagen 39
2.2.5.3 geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung 40
2.2.5.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum 40
2.2.5.5 Vorbelastungen 41
2.2.6 Luft und Klima 42
2.2.6.1 Werthintergrund 42
2.2.6.2 Datengrundlagen 43
2.2.6.3 geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung 43
2.2.6.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum 44
2.2.6.5 Vorbelastungen 45
2.2.7 Landschaft 45
2.2.7.1 Werthintergrund 45
2.2.7.2 Datengrundlagen 46
2.2.7.3 geschuitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung 46
2.2.7.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum 47
2.2.7.5 Vorbelastungen 48
2.2.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter 49
2.2.8.1 Werthintergrund 49
2.2.8.2 Datengrundlagen 49

2.2.8.3 geschutzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung 49



Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Inhaltsverzeichnis

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b
2.2.8.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum 50
2.2.8.5 Vorbelastungen 52
2.2.9 Wechselwirkungen 52
3. StraBenbautechnische Beschreibung des Vorhabens 52

4. Beschreibung der vom Vorhabentrager gepriften verninftigen Alternativen 54

5. Auswirkungsprognose 61
5.1  Methodisches Vorgehen in der Auswirkungsprognose 61
5.2 Ermittlung und Bewertung der Umweltauswirkungen des Bauvorhabens

auf die Schutzguter 63
5.2.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit 63
5.2.2 Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt 65
5.2.3 Flache 66
5.2.4 Boden 67
5.2.5 Wasser 68
5.2.6 Luft und Klima 70
5.2.7 Landschaft 72
5.2.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter 74
5.2.9 Wechselwirkungen 75

6. Beschreibung und Beurteilung der Auswirkungen auf besonders
geschiitzte Arten 75

7. Beschreibung und Beurteilung der Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete 77

8. Bestehende und genehmigte Vorhaben oder Tatigkeiten, die mit dem
geplanten Vorhaben zusammenwirken kénnen 78

9. Beschreibung und Beurteilung grenziiberschreitender Umweltauswirkungen 78

10. MaBnahmen zu Vermeidung, Verminderung, Ausgleich, Ersatz und

Uberwachung 78
10.1 VermeidungsmafBnahmen 78
10.2 GestaltungsmaBnahmen 79
10.3 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen 79

10.4  Uberwachung 80



Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Inhaltsverzeichnis

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b

11. Wesentliche Wirkungen des Vorhabens bei Abweichungen vom
bestimmungsgemaBen Betrieb, einschlieBlich solcher die durch die
Anfalligkeit des Projekts fiir Risiken schwerer Unfélle und/oder

Katastrophen bedingt sind 80
12. Hinweise auf Schwierigkeiten und Defizite 81
13. Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung 81
14. Literaturverzeichnis 85

Anhang: Beschreibung und Bewertung der im Untersuchungsraum kartierten Biotoptypen

Planverzeichnis

Plan 19.1b Menschen, Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter
Plan 19.2b Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Blatt 1 Biotoptypen

Blatt 2 Brutvogel

Blatt 3 Reptilien
Plan 19.3b Boden und Wasser

Plan 19.4b Landschaft sowie Luft und Klima



Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Seite 1

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b
1. Einleitung
1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Nach den Vorschriften des UVP-Gesetzes (UVPG) werden im Rahmen des vorliegenden
UVP-Berichts die Auswirkungen des geplanten StraBenbauvorhabens auf die Schutzgiter
Menschen, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Luft und
Klima, Landschaft sowie Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter einschlieBlich deren
Wechselwirkungen untersucht und bewertet.

Die UVP-Pflicht fir das geplante Vorhaben ergibt sich wie folgt aus § 8 des Gesetzes zur
Modernisierung des Rechts der Umweltvertraglichkeitsprifung vom 20. Juli 2017 (UVPG):
~S0fern die allgemeine Vorprifung ergibt, dass aufgrund der Verwirklichung eines Vorhabens,
das zugleich benachbartes Schutzobjekt im Sinne des § 3 Absatz 5d des
Bundesimmissionsschutzgesetzes ist, innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes zu
Betriebsbereichen im Sinne des § 3 Absatz 5a des Bundesimmissionsschutzgesetzes die
Mdoglichkeit besteht, dass ein Stérfall im Sinne des § 2 Nummer 7 der Stérfallverordnung
eintritt, sich die Eintrittswahrscheinlichkeit eines solchen Stérfalls vergréBert oder sich die
Folgen eines solchen Stérfalls verschlimmern kénnen, ist davon auszugehen, dass das
Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann.*

Gegenstand des vorliegenden UVP-Berichts ist eine Wirkungsanalyse zur projektierten
Auswahlvariante der Anbindungstrasse. Hierzu hat im Rahmen einer friheren Planung eine
ortliche Bestandserhebung der Biotop- und Nutzungsstrukturen und deren Auswertung im
MaBstab 1:5.000 sowie eine Auswertung verfigbarer planungsrelevanter Unterlagen
stattgefunden (in 1999 sowie im Frihjahr 2000).

Aufbauend auf dieser Bestandsanalyse und -bewertung wurde in der Zusammenschau der
beurteilten Schutzgiiter eine mdglichst umweltschonende Trassenfiihrung unter Berlck-
sichtigung bestehender Fixpunkte ermittelt.

Die Erhebungen zum damaligen UVP-Beitrag (WINTER 2000) liegen deutlich langer als 5
Jahre zurlick und sind damit Uberwiegend veraltet. In weiten Teilen wird im Rahmen dieses
UVP-Berichts auf die Ergebnisse des UVP-Beitrags zur Vorplanung (WINTER 2000)
zuruckgegriffen.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Nach § 16 (1) UVPG hat der Vorhabentrager bei der zustandigen Behdérde einen Bericht (UVP-
Bericht) zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens vorzulegen, der
zumindest folgende Angaben enthalt:

1. eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang
und zur Ausgestaltung, zur GréBe und zu anderen wesentlichen Merkmalen des
Vorhabens,

2. eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des
Vorhabens,

3. eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das
Auftreten erheblichen nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens aus-
geschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll,



Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Seite 2

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b

4. eine Beschreibung der geplanten MaBnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder
ausgeglichen werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter ErsatzmaBnahmen,

5. eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens,

6. eine Beschreibung der verniunftigen Alternativen, die fir das Vorhaben und seine
spezifischen Merkmale relevant und vom Vorhabentrager geprift worden sind, und die
Angabe der wesentlichen Grinde fir die getroffene Wahl unter Berlcksichtigung der
jeweiligen Umweltauswirkungen sowie

7. eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts.
1.3 Beschreibung des Vorhabens und seiner wesentlichen Auswirkungen

1.3.1  Begrindung und Beschreibung des Vorhabens

Aus der zunehmenden Verlagerung von Wohnstandorten in die AuBenbezirke sowie durch den
fortschreitenden Wegfall von altindustriellen Arbeitsplatzen in den landlichen Vorbereichen und
der daraus folgenden Arbeitsaufnahme am Dienstleistungsstandort Dusseldorf/ Neuss
resultiert eine stetige Zunahme der verkehrlichen Bindung an den Ballungsraum im Umfeld der
projektierten Autobahn-Anschlussstelle.

In diesem Bereich fehlt ein leistungsfahiger Verkniipfungspunkt IV/OPNV im Vorfeld des
Ballungsraumes. Gleichzeitig fehlt fir den Gewerbeverkehr aus Delrath/ St. Peter und aus dem
Neusser Siiden ein direkter Anschluss an das Autobahnnetz.

Aufgrund der an ihre Kapazitdtsgrenzen stoBenden Verkehrsanlagen im Bereich der
Stadtgrenze Neuss/ Dormagen betreibt der Rhein-Kreis Neuss ein Planfeststellungsverfahren
zur Errichtung einer Anschlussstelle an der BAB A57 in Dormagen-Delrath.

Bereits im Jahre 2006 wurde bei der Bezirksregierung Ddusseldorf ein Planfest-
stellungsverfahren fir eine vergleichbare Trassenvariante der K33n er6ffnet (RE-Entwurf
2006). Da das geplante Verkehrsvorhaben benachbartes Schutzobjekt zu einem sog.
Storfallbetrieb im Sinne des § 3 Absatz 5d des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG)
ist, wurde das Planfeststellungsverfahren damals nicht weiterverfolgt. Das Planfeststellungs-
verfahren soll nunmehr unter Berlcksichtigung der Storfallproblematik sowie der
zwischenzeitlich neu hinzugetretenen Anforderungen des gesetzlichen Artenschutzes nach §
44 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) wieder aufgenommen werden.

Mit der Errichtung der neuen Anschlussstelle verknlpft der Vorhabentrager nachfolgende
Zielsetzungen:

- Erreichung einer zukinftigen Anspriichen gentigenden Anbindung der vorhandenen und
geplanten Gewerbegebiete im Umfeld der B9 an die A57

- Verkehrliche Entlastung fir die Bewohner im Dormagener Norden und Neusser Suden;
insbesondere sollen es ,sellen-insbesondere verkehrliche Missstédnde in der Ortdurchfahrt
der L380 in Dormagen-Nievenheim und der B9 zwischen Dormagen und der
Anschlussstelle Neuss-Uedesheim an der BAB A 46 behoben werden® (BRILON,
BONDZIO, WEISER 2018, S. 27).
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fahrenden-wieruhenden-Verkehrzu-entlasten: Verbesserung der Auslastung des S-Bahn-
Haltepunktes Neuss-Allerheiligen.

- Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des Neubaugebietes Allerheiligen

StraBenbautechnische Beschreibung der BaumaBnahme

Die geplante BaumaBnahme umfasst den Neubau der Anschlussstelle Dormagen-Delrath an
der A57 bei BAB-km 101+715 sidlich des Autobahnkreuzes Neuss-Sud, einschlieBlich des
Neubaus einer VerbindungsstraBe zwischen den Ortsteilen Neuss-Allerheiligen und
Dormagen-Delrath.

Der Ausbau der Anschlussstelle erfolgt unter gleichzeitiger Verbreiterung der A 57 fir den 6-
streifigen Ausbau (begrenzt nur auf den Anschlussstellenbereich).

Die Ausbauldngen im Bereich der Anschlussstelle ermitteln sich zu ca. 300 m aus
zweistreifigen Rampenfahrten des Querschnitts Q 4, zu ca. 520 m aus einstreifigen
Rampenfahrten des Querschnitts Q 1 und zu ca. 1.000 m aus Beschleunigungs- bzw.
Verzdgerungsstreifen. Die Ausbauldnge der VerbindungsstraBe betragt rd. 2.300 m. Der
Ausbauquerschnitt ist angelehnt an den RQ 11 mit einseitigem Rad-/Gehweg von 2,50 m
Breite neben einem 2,0 breiten Seitentrennstreifen.

Die vorhandene Streckencharakteristik der A57 ist gepragt durch die groBziigige Trassierung
im Grund- und Aufriss mit Mindesthalbmessern von R = 3.500 m und Ausrundungs-
halbmessern zwischen 30.000 und 100.000 m. Dies sind positive Voraussetzungen fur die
Anlage einer neuen Anschlussstelle.

Die Trassierung der geplanten VerbindungsstraBe folgt den vorgegebenen Zwangspunkten
aus vorhandener Bebauung, kreuzenden Verkehrswegen, schutzwirdigen Landschaftsteilen
und landwirtschaftlichen Bewirtschaftungsstrukturen. Daraus folgt eine eher unstetige
Linienfihrung mit der Zuordnung zu den StraBenkategorien Ekl 3.

Im Zuge des Neubaus werden 2 Brickenbauwerke errichtet. Zum einen wird die A57
unterquert, zum anderen wird die Industriebahn Uberquert. Die Fundamente des
Unterfihrungsbauwerkes unter die A57 reichen bis zu 8,46 m in den Untergrund, bei einer
kleinsten lichten Hohe im Bereich der Fahrstreifen von 4,7 m. Die bauliche Hohe des
Briickenbauwerks zur Uberquerung der Industriebahntrasse liegt bei ca. 6,7 m.

Das im Bereich der StraBenverkehrsflachen anfallende Niederschlagswasser soll ortsnah tber
Versickerungsmulden mit belebter Bodenzone versickert werden.

1.3.2 Relevante Projektwirkungen

Die mit dem StraBenbauvorhaben potentiell verbundenen Projektwirkungen sind in den
nachfolgenden Tabellen 1-3 zusammengestellt:
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Tab. 1: Ubersicht der wesentlichen baubedingten Wirkfaktoren und Wirkungen

Wirkfaktor/ Wirkung Auswirkung betroffene Schutzgiiter
Temporare(r) Flachen- Temporéare Verschlechterung der Menschen (Erholung)
Uberbauung/ inanspruchnahme Erreichbarkeit von Erholungsflachen
ﬁg{fggﬁ&:gﬁ/ Flachen-, Lebensraumverlust / Flache/ Tiere und Pflanzen
Baustellenein- -beeintrachtigung
richtungen, Bodenverdichtung
BaustraB3en etc. Boden

Veranderung von
Grundwasserstand/ -flieBrichtung Wasser
Veranderung der Technische Uberpragung/ Menschen (Erholung)
Landschaftsstruktur | Eigenartsverlust Landschaft
Larmemissionen Verlarmung Stérung des Landschaftserlebens Menschen/ Landschaft
Tiere
Beunruhigung der Tierwelt
Schadstoff- Abgas- / Stérung des Landschaftserlebens Menschen/ Landschaft
emissionen Staubentwicklung Veranderung von Stoffkreislaufen Tiere und Pflanzen/ Klima,
Verénderung des Klimas durch Luft
Triebhausgase Klima, Luft
Gefahr der Boden- und Grundwasser- Boden/ Wasser
Versickerung von verschmutzung
Betriebsstoffen
baubedingte Bodenvibration Beunruhigung der Tierwelt Tiere
Erschiitterungen temporare Beeintrachtigung der Menschen (Wohnen)
Wohnqualitat

Als allgemein wirksame MaBnahmen zur Vermeidung/ Verminderung baubedingter Beein-
trachtigungen kommen in Betracht (nach WINTER 2000):

« flachensparende und schonende Baudurchfiihrung (z.B. Durchfiihrung der Erdarbeiten von
der Trasse aus, Andienung der Baustelle Uber vorhandene Wege und StraBBen, sorgfaltige
Auswahl von Flachen fir Baustelleneinrichtungen, Erddeponien, etc. in weniger
empfindlichen Bereichen),

« spezielle Schutz- und SicherungsmaBnahmen (z.B. Bauzaun) zum Schutz/ Erhalt trassen-
naher schutzwirdiger/ empfindlicher Bereiche und Objekte,

« Einhaltung spezieller VorsichtsmaBnahmen im Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
einschlieBlich Beachtung von UnfallvorsorgemafBnahmen zur Schadensminimierung sowie
bei Griindung von Briickenpfeilern und Trogbauwerken (in Anlehnung an RiStWag) zum
Schutz des Grundwassers.
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Tab. 2: Ubersicht der wesentlichen anlagebedingten Wirkfaktoren und Wirkungen

Wirkfaktor/ Wirkung

Auswirkung

betroffene Schutzgiiter

Uberbauung/ Flachen-
Aufschittung/ inanspruchnahme
Abtrag durch
StraBen-, Briicken-
und Nebenbauwerke

Flachen-, Lebensraumverlust/ -
Verénderung der Standortbeding-
ungen

Verlust von Erholungsflachen/
Landschaftselementen

Verlust/ Beeintrachtigung
natlrlicher Bodenfunktionen

Reduzierung von Versickerungs-
und Grundwasserneubildungs-
rate/ Verringerung von Grund-
wasserdeckschichten

Veranderung des Kleinklimas

Flache/
Tiere und Pflanzen

Menschen/ Landschaft

Boden

Wasser

Luft und Klima

Veranderung der
Gelandemorphologie

Uberpragung geomorphologisch
bedeutsamer Strukturen

Veranderung der Abfluss- und
Versickerungsverhéltnisse

Verénderung des Gelandeklimas/
Kaltluftstau

Boden

Wasser
Luft und Klima

Veranderung der
Landschaftsstruktur

Eigenartsverlust

technische Uberpragung der
Landschaft/ Reduzierung der
Erholungswirksamkeit

Zunahme visueller Beeintrachti-
gungen

Landschaft

Landschaft/ Menschen

Landschaft/ Menschen

Zerschneidungseffekte

Trennung von Wohn- und
Erholungsrdumen

Zerschneidung biotischer
Funktionsbeziehungen

Zerschneidung von Kalt-/
Frischluftleitbahnen

Zerschneidung von
Landschaftsrdumen

Zerschneidung der
Kulturlandschaft

Menschen

Tiere und Pflanzen

Luft und Klima

Landschaft/ Flache

Kulturelles Erbe/
Menschen
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Allgemein wirksame MaBnahmen zur Vermeidung/ Verminderung anlagebedingter Beein-
trachtigungen sind (nach WINTER 2000):

« flachensparender Bdschungsbau (z.B. Steilbéschungen, Bau von Stitzwanden) zur Ver-
ringerung des Flachenbedarfs, in begrenztem Umfang zum Erhalt empfindlicher und
schutzwurdiger Bereiche,

« spezielle AbdichtungsmaBnahmen im Untergrund (grundwasserdichter Trog), Fassung der
StraBenentwasserung, Rickhaltung und Reinigung des Wassers zur Reinhaltung des
Grundwassers, ggf. Anlage von Querungshilfen fir die Tierwelt (spez. Tierdurchlasse,
Aufweitung sonstiger erforderlicher Briicken und Durchlésse),

« Anpflanzung gestaffelter, dichter Gehdlzriegel ldngs der Trasse zur verbesserten
Einpassung der Trasse in das Landschaftsbild; zur Reduzierung der Schadstoff-ausbreitung
auf eine Zone erheblich geringerer Breite als bei freier Ausbreitung; dadurch Verringerung
der Beeintrachtigung von Boden, Wasser und Luft sowie der Wohn- und Erholungsqualitat,

« Aufrechterhaltung bzw. Wiederherstellung bestehender Geh- /Radwegeverbindungen
durch Schaffung entsprechender Querungsmdglichkeiten, ggf. Neuordnung des
Wegenetzes.
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Tab. 3: Ubersicht der wesentlichen betriebsbedingten Wirkfaktoren und Wirkungen

Wirkfaktor/ Wirkung

Auswirkung

betroffene
Schutzgiiter

Schallemissionen
durch Fahrzeug-
verkehr

Larmbelastung

Beeintrachtigung von Wohnqualitat
und Landschaftserleben

Verdrédngung stérungsempfindlicher
Arten

Beeintrachtigung der Erlebbarkeit
kulturhistorisch bedeutsamer
Objekte

Menschen/ Landschaft

Tiere und Pflanzen

Kulturelles Erbe

Verkehrsdichte Barrierewirkung

Gefahr von Tierkollisionen

Zerschneidung von Wander-
korridoren

Tiere

Schadstoffemissionen,
Reifen- und Brems-

Luftverschmutzung

Erhdhung der Luftbelastung

Luft und Klima

abrieb, Ole etc. durch Slesungheitliche Belastung des Menschen
Fahrverkehr bzw. enschen
Leckagen Belastung von Boden und Wasser | Boden/ Wasser
Klimaveranderung durch Treib- Luft und Klima
hausgase
Beeintrachtigung kulturhistorisch Kulturelles Erbe
bedeutsamer Objekte
Veranderung des Boden- Boden
chemismus
Belastung von Oberflachen-
Anreicherung in und Grundwasser Wasser
Boden, Wasser und
Vegetation Veranderung der Tiere und Pflanzen
Standortverhaltnisse
Einsatz von Aufnahme durch Schéadigung von Organismen Tiere und Pflanzen
Auftausalzen Pflanzen und Tiere

Anreicherung in
Boden und Wasser

Veranderung des Boden-
chemismus

Belastung von Oberflachen-
gewassern

Boden

Wasser

Zur Vermeidung/ Verminderung betriebsbedingter Beeintrachtigungen gelten als allgemein
wirksame MaBnahmen (vgl. WINTER 2000):

Trassenbegleitende Bepflanzung zur Reduzierung der Larmemissionen sowie zur
Verringerung der Stérwirkung durch Verkehrsfluss und Lichteffekte,

reduzierte Verwendung von Streusalzen zur Begrenzung des Salzeintrags in die

angrenzenden Bdden,

ordnungsgemaBer Betrieb der Abwasserriickhaltevorrichtungen zur Vermeidung des
Schadstoffeintrags in das Grundwasser.
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1.4 Darstellen des Untersuchungsrahmens

1.4.1 Ergebnis der Planungsraumanalyse

Im Rahmen eines UVP-Beitrages zur Vorplanung in einer friheren Phase der
Vorhabenplanung wurden die Umweltauswirkungen in Teilen des Untersuchungsraumes zur
Bestimmung einer mdglichst umweltschonenden Trassenfihrung erstmalig untersucht
(WINTER 2000).

In einer ersten Stufe des damaligen UVP-Beitrages erfolgte eine sog. Raumanalyse. Auf
Grundlage einer zielorientierten Bestandserfassung und -beschreibung wurde eine
raumbezogene Bewertung der Bedeutung und ggf. der Empfindlichkeit des Untersuchungs-
raums vorgenommen. Diese wurde getrennt fir die im UVPG genannten Schutzguter
durchgefihrt.

Die auf diesem Wege erfolgte Ermittlung der Raumwiderstdénde verschiedener Trassen-
varianten und ihrer kartographischen Darstellung diente als planerische Arbeitshilfe, eine
moglichst konfliktarme Trasse zu planen und trug somit zu einer mdglichst frihzeitigen
Vermeidung von Umweltbeeintrachtigungen im Sinne der Umweltvorsorge bei.

Bei der Ermittlung der Raumwiderstdnde wurden die Teilflachen des Untersuchungsraumes
mit einem sehr hohen Raumwiderstand belegt, welche eine sehr hohe Bedeutung des
Schutzgutes Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt oder eine hohe Bedeutung des
Schutzgutes Luft und Klima und des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
aufweisen. Letztere sind zugleich durch eine sehr hohe Bedeutung bezlglich der Abfluss-
regulationsfunktion des Schutzgutes Boden gekennzeichnet. Flachen mit sehr hoher
Bedeutung fir das Schutzgut Luft und Klima und/ oder das Landschaftsbild bzw. die
Erholungsnutzung wurden im Bereich des Untersuchungsraumes nicht festgestellt.

Ein hoher Raumwiderstand wurde fir die Bereiche dargestellt, in denen lediglich die Schutz-
gutfunktionen Erholungsnutzung und/ oder Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt als hoch
bewertet wurde.

Ein mittlerer Raumwiderstand wurde definiert fir die Bereiche, die durch eine hohe Ver-
schmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers (zugleich besondere Bedeutung des Bodens
hinsichtlich der biotischen Lebensraumfunktion) und/ oder durch eine mittlere Bedeutung fir
das Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt gekennzeichnet sind.

Aufgrund der verschiedenen Wechselbeziehungen zwischen den abiotischen und biotischen
Bedingungen und dem Landschaftsbild bzw. der Erholungsnutzung befinden sich innerhalb der
mit mittel bis sehr hohem Raumwiderstand belegten Flachen auch die Bereiche, welche flr
das Landschaftsbild und die Erholungsfunktion von mittlerer Bedeutung sind.

Raumwiderstand und relativ konfliktarmer Trassenkorridor:

In der Gesamtbewertung der Schutzgutfunktionen (Raumwiderstand) stellte sich das
Untersuchungsgebiet zweigeteilt dar:

Dem gesamten Bereich westlich der A57 und &stlich von der Autobahn bis zur Industriebahn
wurde eine weitgehend untergeordnete Bedeutung beigemessen. Neben der im gesamten
Untersuchungsgebiet gegebenen sehr hohen Ergiebigkeit des Grundwassers wurde hier
lediglich die naturliche Ertragsfunktion des Bodens und seine Speicher- und
Regulationsfunktion als von besonderer Bedeutung ermittelt. Hinzu treten in diesem Bereich
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zahlreiche archaologische Fundstellen, die die generelle Bedeutung des Untersuchungs-
gebietes unter bodendenkmalpflegerischen Gesichtspunkten begriinden. Das landwirtschaft-
liche Wegenetz wurde unter dem Aspekt der Erholungsnutzung mit einer mittleren Bedeutung
bewertet.

Eine Trassenflhrung sollte sich hier zur Berucksichtigung der hohen natirlichen Ertrags-
fahigkeit der Béden am vorhandenen Wegenetz bzw. an der Bewirtschaftungsstruktur der
Ackerflachen orientieren und sich mdglichst an die vorhandene gewerbliche Bebauung
anlehnen. Die Bereiche mit bekannten archologischen Funden sind mdglichst nicht zu
tangieren.

Fir den Bereich 6stlich der Industriebahn wurde demgegeniber flachendeckend ein mittlerer
bis hoher, z.T. ein sehr hoher Raumwiderstand festgestellt. Dies wurde neben der teilweise
sehr hohen Bedeutung fiir einzelne Schutzgiiter vor allem auf die Uberlagerung mehrerer
Schutzgutfunktionen zurtickgefuhrt.

Eine TrassenfUhrung sollte unter Beachtung des VerknUpfungspunktes mit dem Zinkhitten-
weg Flachen mit héchstem Raumwiderstand méglichst umgehen. Um diesen Teilraum des
Untersuchungsgebietes in seinem gesamtrdumlichen Zusammenhang zu erhalten, sollte die
Trasse randlich in raumlicher Anlehnung an vorhandene bebaute Flachen gefiihrt werden. Eine
Zerschneidung des Raumes sollte in jedem Fall vermieden werden. Weiterhin sollte die
geplante Erweiterung der baulichen Nutzung (Gewerbegebiet) bei einer mdglichen Trassierung
Bericksichtigung finden.

Im Ergebnis wurde in der damaligen Untersuchung ein relativ konfliktarmer Trassenkorridor
ermittelt. In den Uberwiegenden Abschnitten des Trassenkorridors ist, in Abh&angigkeit von den
jeweiligen straBenbautechnischen Merkmalen, von relativ geringen Konflikten auszu-gehen.

Innerhalb dieses relativ konfliktarmen Trassenkorridors hatten sich zwei Konfliktschwer-punkte
herausgestellt:

- Erlenwaldbestand insbesondere mit Bedeutung fiur die Tier- und Pflanzenwelt, die
lufthygienische Ausgleichsfunktion (Immissionsschutzwald) sowie die Abflussregulations-
funktion des Bodens, daneben fir die Erholungsnutzung bzw. das Landschaftsbild
(Waldrand als pragendes Strukturelement); teilweise Flacheninanspruchnahme sowie bau-
und betriebsbedingte Beeintrachtigungen, ggf. Zerschneidungswirkungen innerhalb des
Waldbestandes sowie Barrierewirkung im Biotopverbund zwischen Waldchen und sidlich
angrenzenden Griinlandbrachen (geplantes Gewerbegebiet), optische Uber-formung

- Grlnlandbrachen mit Bedeutung fur die Tier- und Pflanzenwelt, und die Abfluss-
regulationsfunktion des Bodens, daneben fir die Erholungsnutzung; Flacheninanspruch-
nahme und bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen, Zerschneidungswirkungen,
Barrierewirkung im Biotopverbund zwischen den nérdlich angrenzenden Bereichen und den
stdlich gelegenen Grinlandbrachen (geplantes Gewerbegebiet).
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Die in dem damaligen UVP-Beitrag zur Vorplanung untersuchten Varianten (V1 bis V5) kénnen
wie folgt beschrieben werden:

Variante 1:

Die Variante verlauft von Baubeginn in stdéstlicher Richtung auf einem bestehenden Wirt-
schaftsweg in einer Entfernung von etwa 450 m parallel zur A57.

Die Trasse schwenkt nach etwa 1.000 m nach Nordosten Uber Ackerflachen, unterquert die
A57, Uberquert die norddstlich der Autobahn liegende Industriebahn und fihrt schlieBlich auf
den 6stlich gelegenen Zinkhuttenweg.

Variante 2:

Variante 2 entspricht weitgehend der Variante 1. Sie verlauft lediglich im Bereich stidwestlich
der A57 statt auf dem bestehenden Wirtschaftsweg engparallel zu diesem, so dass der
Wirtschaftsweg erhalten bleibt.

Variante 3:

Variante 3 schwenkt direkt vom Baubeginn an nach Osten Uber freie Ackerflachen und verlauft
dann in einer Entfernung von etwa 100 m parallel zur A57. Sie trifft an der geplanten
Anschlussstelle auf die beiden vorgenannten Varianten.

Variante 4:

Variante 4 schwenkt ebenfalls frither nach Osten und verlauft dann auf einem zwischen V1/2
und V3 gelegenen Wirtschaftsweg, der etwa 200 m von der A57 entfernt ist. Hierbei flhrt die
Trasse durch eine vorhandene Bodensenke.

Variante 5:

Variante 5 verlauft im letzten Bauabschnitt zwischen Industriebahn und Anschluss an den
Zinkhittenweg in gerader Linienfuhrung durch ein landschafts6kologisch wertvolles
Erlenwaldchen. Um die Zerschneidungswirkung gering zu halten (Aspekte der Vermeidung/
Verminderung) wurde unter Umweltgesichtspunkten die Variante V2 mit dem suddlicheren
Bogenverlauf entwickelt. Die Variante 5 entfallt im weiteren Variantenvergleich.

Ergebnis des Variantenvergleichs

Bezliglich der Struktur und den funktionalen Qualitaten des Untersuchungsgebietes waren weit
Uberwiegend relativ homogene Verhéltnisse festzustellen, die bei der Risikobetrachtung der
einzelnen Varianten kaum zu signifikanten Unterschieden fihrten. Es konnten nur graduelle
Tendenzen zur Umwelterheblichkeit konstatiert werden, so dass sich eine Reihung der
Varianten nur anhand von einigen spezifischen Aspekten ergab.

Bezliglich der weiteren schutzgutspezifischen Aspekte kam es in einer wertenden Betrachtung
der Varianten zu ambivalenten Sachverhalten, die keine eindeutige Priorisierung erméglichten.
Allerdings sprach gegen Variante 4 die erforderliche Uberformung/ Teilverlust einer
landschaftlichen Bodensenke als signifikantes geomorphologisches Merkmal.

Insgesamt lie3 sich unter Umweltgesichtspunkten eine leichte Praferenz fir die Variante 3
feststellen (Bindelung von Verkehrswegen, geringere Trassenlange). Unwesentlich danach
folgte die Variante 2 (geringe Zerschneidung der Ackerflachen). Eine eindeutige
Variantenreihung lasst sich unter Umweltgesichtspunkten jedoch nicht vornehmen.
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Aus verkehrstechnischen Grinden (vgl. Feststellungsentwurf 2006) wurde die Variante 2 als
Grundlage fir die weitere Planung ausgewahlt.

1.4.2 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes dieses UVP-Berichts basiert einerseits auf den
voraussichtlich durch den geplanten Bau der Anschlussstelle zu erwartenden
umwelterheblichen Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit von Natur und Landschaft.
Andererseits wird die Empfindlichkeit des Untersuchungsraumes in Bezug auf die
Auswirkungen des Vorhabens bei der Abgrenzung des Untersuchungsraumes bertcksichtigt.

Der etwa 252ha umfassende Untersuchungsraum erstreckt sich im Norden bis in den Bereich
der StraBe Kuckhofer Weg bzw. bis zu dem auf dieser Héhe (ber die A57 fihrenden
Wirtschaftsweg. Angrenzend an den geplanten Anknupfungspunkt werden Gewerbe- und
Ausgleichsflachen ,Am Kuckhofer Feld“ in den Untersuchungsraum einbezogen. Im
Osten/Nordosten erstreckt sich das Untersuchungsgebiet bis zum Stittger Weg bzw.
angrenzend an den geplanten Anknitpfungspunkt mit dem ZinkhGUttenweg bis in das ein-
gefriedete Gelande sudlich des Silbersees.

Im Westen/Stdwesten reicht der Untersuchungsraum bis zur Bahntrasse der S-Bahnlinie
Neuss-KéIn im Stden/Sudosten bis zur Balgheimer StraBe in Dormagen-Delrath sowie bis
zum Zinkh(ttenweg und dem angrenzenden Gaslager.

Die raumliche Abgrenzung des Untersuchungsraumes geht damit insgesamt deutlich Gber den
Untersuchungsraum des UVP-Beitrags zur Vorplanung fir den Neubau der Anschlussstelle
Dormagen-Delrath an der A57 in BAB-km 101+800 hinaus (WINTER 2000).

Aus den Planen 19.1b-19.4b im MaBstab 1:5.000 ist die rdaumliche Abgrenzung des
Untersuchungsraumes ersichtlich.

1.4.3 Untersuchungsinhalte und methodisches Vorgehen

Wesentliche methodische Grundlage fur die Erarbeitung des vorliegenden UVP-Berichtes sind
neben den Bestimmungen des UVP-Gesetzes (UVPG) die Richtlinien fir die Erstellung von
Umweltvertraglichkeitsstudien im StraBenbau (RUVS) des Bundesministeriums fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung aus dem Jahre 2008, welche die veralteten Empfehlungen des
Merkblattes zur Umweltvertraglichkeitsstudie in der StraBenplanung (MUVS) der
FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV 2001)
ersetzen sollten.

Der Entwurf der RUVS (2008) ist in die Landerabstimmung gegangen, eine abschlieBende
Veroffentlichung oder Einfihrung hat es aber nicht gegeben. Durch die zwischenzeitlichen
Anderungen des UVP-Gesetzes sowie der UVP-Richtlinie sind bei der Erstellung des UVP-
Berichtes weitere Anderungen zu ber{icksichtigen.

Der vorliegende UVP-Bericht soll als Beitrag zur Fachplanung eine umweltschonende Planung
des StraBenbauvorhabens unterstitzen und die umweltbezogenen Informationen zur Prifung
der Umweltauswirkungen des Vorhabens zusammenstellen.

Der Untersuchungsablauf zum UVP-Bericht untergliedert sich geméan dem Regelfall in die
Arbeitsschritte Raumanalyse und Auswirkungsprognose. Im Rahmen der Auswirkungs-
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prognose werden zwei Trassenvarianten fur den Abschnitt der K33n westlich der A57 (Variante
1 bzw. Variante 1.1) vergleichend betrachtet.

2. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich
des Vorhabens

2.1 Beschreibung des Untersuchungsraumes

2.1.1 Naturraumliche Einordnung

Der Untersuchungsraum befindet sich nach WINTER (2000) in der naturraumlichen Einheit
551.31 (Noérdliche Koélner Rheinebene). Diese ist innerhalb der "linksrheinischen
Niederterrassenebene" Bestandteil der "KdéIn-Bonner Rheinebene und linksrheinische
Mittelterrassenplatten” (Kélner Bucht i.e.S.).

Der Naturraum ist gepragt von der urspringlich maandrierenden Tatigkeit des nacheis-
zeitlichen Rheinstromes. Die nahezu ebenen Flachen sind Uber den Terrassenschottern und
-sanden mit einer 1-2 m machtigen Hochflutiehmdecke bedeckt, auf denen sich leichte bis
mittelschwere Braunerden gebildet haben. Noérdlich von Dormagen befinden sich nahe dem
Terrassenrand auch zahlreiche kleine 2-5 m hohe Dunen mit entsprechend geringerem
Nahrstoffangebot (INSTITUT FUR LANDESKUNDE 1963).

2.1.2  Nutzungsstrukturen

Der Untersuchungsraum umfasst vorwiegend unbebaute, land- und forstwirtschaftlich genutzte
Freiflachen im AuBenbereich.

Im Hinblick auf die vorhandenen Nutzungsstrukturen erlaubt der Untersuchungsraum eine
Unterteilung in zwei verschiedene Bereiche.

Auf der Westseite der A57 herrscht intensive landwirtschaftliche Nutzung, vorwiegend in Form
von Ackernutzung vor. Diese wird in der weitrdumigen Feldflur lediglich kleinflachig durch
anderweitige Nutzungen wie z.B. einen Pferdestall mit umgebenden Paddock- und
Weideflachen oder kleinere Grunlandflachen erganzt.

Im auBersten Nordosten des Untersuchungsraumes befinden sich StraBenverkehrs- und
Gewerbeflachen des Gewerbegebietes ,Neuss-Sid Allerheiligen®, sowie begleitende
Ausgleichsflachen. Im Sidden erstreckt sich der Untersuchungsraum in den von
Wohnbauflachen gepragten nérdlichen Ortsrand von Dormagen-Delrath. In diesem Bereich
befinden sich autobahnnah weitere Gehdlz- und Brachflachen.

Demgegentber ist der Bereich 6stlich der A57 durch ein Mosaik unterschiedlicher Nutzungen
gekennzeichnet. Unmittelbar an die Autobahn angrenzend erstreckt sich im sidlichen
Abschnitt das Gewerbegebiet SiemensstraBe, welches bis an die Trasse der Industriebahn
heranreicht. Im nérdlichen Abschnitt werden die Flachen ebenfalls bis zur Industriebahn als
Ackerflachen intensiv landwirtschaftlich genutzt. Der Bereich zwischen Industriebahn und dem
Stuttger Weg ist durch ein abwechslungsreiches Mosaik aus waldartigen bzw. pionierartigen
Geholzbestéanden, Grinlandbrachen, zwei Hundedressurplatzen, einem Fahrplatz fir
Pferdekutschfahrten sowie einer Ackerflaiche charakterisiert. Das Areal nordéstlich der
Industriebahntrasse wurde bis in die 1970er Jahre durch den Betrieb der ehem. Zinkhutte
Dormagen-Nievenheim gepragt.



Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Seite 13

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b

Anhand des Vergleichs der heutigen Landschaftsstruktur mit der Darstellung der
Kartenaufnahme der Rheinlande durch Tranchot und v. Miffling (Aufnahme des Kartenblattes
Zons von 1807), sowie mit den Darstellungen der Preussischen Landesaufnahme 1841-1859
(Uraufnahme) und der Konigl. Preuss. Landes-Aufnahme (Neuaufnahme des Kartenblattes
Neuss von 1893) wird deutlich, dass sich im Untersuchungsraum ein erheblicher
landschaftlicher Wandel vollzogen hat. Dieser ist gekennzeichnet durch einen Rickgang von
Waldflachen, eine deutliche Zunahme der Bebauung insbesondere der Binnendiinenbereiche
Stattger Busch/ Stlttger Hof, die Auskiesung Silbersee, die Neuordnung des Wegenetzes bzw.
der Flachenstruktur sowie den Neubau der A57 und von Versorgungsleitungen (WINTER
2006).

2.1.3 Ziele Gibergeordneter Planungen
2.1.3.1 Raumordnung und Landesplanung

Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen

Der Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (DIE LANDESREGIERUNG NRW 2016)
stellt die Siedlungsbereiche von Dormagen-Delrath, Neuss-Allerheiligen und Neuss-Stittgen
sowie die Gewerbe-/ Industrieflachen im Bereich SiemensstraBe/ Zinkhittenweg entsprechend
dem Stand der Regionalplanung am 01.01.2016 als ,Siedlungsraum®, dar.

Die Freiflichen des Untersuchungsraumes sind als ,Freiraum“ mit der Uberlagerung
,@ariinzige”, ebenfalls entsprechend dem Stand der Regionalplanung am 01.01.2016
dargestellt.

Auf das Areal des Silbersees und die angrenzenden Flachen erstreckt sich die Darstellung
,=Uberschwemmungsbereiche*.

Regionalplan fliir den Regierungsbezirk Disseldorf (RPD)

Der neue ,Regionalplan Dusseldorf (RPD)“ ist am 13. April 2018 in Kraft getreten. Er 16st den
alten Gebietsentwicklungsplan von 1999 (GEP99) ab.

Der RPD beinhaltet nachfolgende Darstellungen fiir den Bereich bzw. das unmittelbare Umfeld
des Untersuchungsraumes (BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF 2018):

Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB):

Als Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) stellt der Gebietsentwicklungsplan die Stadtteile
Neuss-Allerheiligen im Nordwesten und Dormagen-Delrath im Sidwesten des Unter-
suchungsraumes dar. Fir die Ortslage Delrath beinhaltet der Regionalplan eine deutliche
Erweiterung der ASB gegeniiber dem GEP99.

Bauland soll vorrangig in den ,zentral6rtlich bedeutsamen® ASB entwickelt werden. Insgesamt
sollen dort die Schwerpunkte der stadtebaulichen Entwicklung liegen.

In der Beikarte ,Zentrale Orte” ist die Stadt Dormagen als Mittelzentrum klassifiziert. Die
Siedlungsbereiche Delrath/ Nievenheim und Neuss-Allerheiligen sind als Zentral6rtlich
bedeutsame Allgemeine Siedlungsbereiche dargestellt.



Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Seite 14

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b

Bereiche fir gewerbliche und industrielle Nutzung (GIB):

Als Bereiche fur gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIB) werden die Bereiche Neuss-
Stittgen im  Norden (auBerhalb des Untersuchungsraumes) und SiemensstraBe/
Zinkhiittenweg im Stdosten des Untersuchungsraumes dargestellt. Gegenliber der bisherigen
Darstellung im GEP99 wurde die Darstellung um umfangreiche Flachen stidlich des Silbersees
und im Umfeld der geplanten Anschlussstelle erweitert.

.In den Bereichen fir gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIB) kénnen emittierende
Gewerbe- und Industriebetriebe angesiedelt, in ihrem Bestand gesichert und erweitert werden*
(BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF 2018, S. 64).

In der Beikarte ,Sondierungen fir eine zukinftige Siedlungsentwicklung® ist der Bereich
zwischen Stittger Hof und A57 als Sondierungsbereich fir eine kinftige GIB-Darstellung
enthalten.

Allgemeine Freiraum- und Agrarbereiche:

Der beidseitig der A 57 gelegene offene Landschaftsraum und damit der Uberwiegende
Flachenanteil des Untersuchungsraumes ist im RPD als "Allgemeiner Freiraum- und
Agrarbereich" dargestellt. Die entsprechende Darstellung wurde 6stlich der A57 gegenUber
dem GEP99 zugunsten der GIB-Darstellung zuriickgenommen.

.In den Allgemeinen Freiraum- und Agrarbereichen sollen die landwirtschaftlichen Nutzflachen
als wesentliche Produktionsgrundlage erhalten und in ihrer natirlichen Beschaffenheit und
natdrlichen Leistungskraft gesichert werden* (BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF 2018, S.
126).

In einem bandartigen Bereich im Nordwesten des Untersuchungsraumes ist eine Uberlagerung
mit der Freiraumfunktion "Regionale Griinziige" dargestellt (s. nachstehend).

Regionale Griinziige:

Die Darstellung eines regionalen Griinzugs erstreckt sich im RPD (2018) auf einen bandartigen
Bereich von rd. 400-700 m Breite stiddstlich entlang der Ortslage Neuss-Allerheiligen.

Der Grlinzug bildet eine von mehreren Querverbindungen zwischen dem Griinzug des Rheins
im Nordosten und der Grlinachse 'Staatsforst Mihlenbusch - Kloster Knechtsteden -
Staatsforst Ville' im Stidwesten des Untersuchungsraumes.

Laut RPD kommen den Regionalen Griinziigen primér siedlungs- und freiraumbezogene
Funktionen zu bzw. sind hierzu vorgesehen (rdaumliche Gliederung und klimadkologischer
Ausgleich, siedlungsnahe Erholung, Biotopvernetzung). ,Als Raume mit besonderen
Ausgleichs- und Ergénzungsfunktionen, insbesondere in den Verdichtungsgebieten, sind sie
im Hinblick auf ihre freiraum- und siedlungsbezogenen Aufgaben und Funktionen zu erhalten,
zu entwickeln oder zu sanieren und vor anderweitiger Inanspruchnahme besonders zu
schitzen. Dazu sind in ihnen die raumlichen Voraussetzungen flr die siedlungsraumliche
Gliederung, die freiraumorientierte Erholung, den Biotopverbund, die Freiraumvernetzung und
den klimatischen und lufthygienischen Ausgleich zu erhalten und zu entwickeln®
(BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF 2018, S. 89).
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Gegenliber dem GEP99 wurde die flichenmaBige Darstellung der ,Regionalen Griinziige* im
Regionalplan Dusseldorf (2018) im Bereich des Untersuchungsraumes deutlich zurtck-
genommen.

Bereiche fir den Schutz der Landschaft und landschaftsorientierte Erholung (BSLE):

.In den BSLE sollen die mit natirlichen Landschaftsbestandteilen landschaftstypisch
ausgestatteten R&ume erhalten werden. Die fir die Biotopvernetzung wesentlichen
Landschaftsstrukturen, Verbindungselemente und Trittsteine sollen erhalten, untereinander
verbunden sowie durch geeignete MaBnahmen auch im Rahmen der vorhandenen Nutzungen
entwickelt und gesichert oder wiederhergestellt werden. Im Rahmen raumbedeutsamer
Planungen und MaBnahmen sollen Beeintrachtigungen der natlrlichen Leistungsfahigkeit des
Naturhaushalts, der erhaltenswerten Kulturlandschaft oder der Erholungseignung der
Landschaft vermieden werden (BEZIRKSREGIERUNG DUSSEL-DORF 2018, S. 102).

Wahrend im GEP99 nahezu der gesamte norddstlich der Industriebahn sowie im Bereich des
Stittger Hofs gelegene Freiraum mit der Darstellung "Schutz der Landschaft und
landschaftsorientierte Erholung" versehen war, wurde die Darstellung im aktuellen
Regionalplan Dusseldorf (RPD) bis auf den unmittelbaren Bereich des Silbersees zugunsten
der Ausweitung der Bereiche flir gewerbliche und industrielle Nutzung GIB (s.0.)
zurlickgenommen.

Verkehrsinfrastruktur:

Far den Bereich des Untersuchungsraumes sind im RPD nachfolgende Verkehrsanlagen
dargestellt:

StraBen fur den vorwiegend groBrdumigen Verkehr:
- BAB A57
StraBen flr den vorwiegend Uberregionalen und regionalen Verkehr:
- geplante AS Dormagen-Delrath
Schienenwege flr den Uberregionalen und regionalen Verkehr:
- S-Bahn-Strecke (S 11) KéIn-Neuss sowie Industriebahn
Regional bedeutsame Park-and-Ride-Anlagen:

- in Neuss-Allerheiligen und Dormagen-Delrath an der S-Bahn-Strecke

Regionaler Biotopverbund

Die Bereiche des Untersuchungsraumes nordéstlich des Stittger Weges besitzen laut
Regionalplan Disseldorf eine besondere Bedeutung fiir den regionalen Biotopverbund (Stufe
2). Die Flache des Silbersees ist als ,Bereich fur den Schutz der Landschaft und
landschaftsorientierte Erholung® dargestellt.
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Wald

Innerhalb des Untersuchungsraumes sind der Erlenwald sowie Teilbereiche der
Aufforstungsflachen und Gehdlzbestéande sidlich des Silbersees als ,Kleinwaldflachen®
dargestellt.

Wasserwirtschaft

Der nordéstlich an den Untersuchungsraum angrenzende Silbersee ist im Regionalplan als
Oberflachengewasser dargestellt.

Vorbeugender Hochwasserschutz

Weite Bereiche des Untersuchungsraumes o6stlich der A57 sind im RPD als ,Extrem-
hochwasserbereiche“ ausgewiesen.

Landwirtschaft

Der Uberwiegende Flachenanteil der landwirtschaftlich genutzten Flachen sidwestlich der A57
sowie der Bereich zwischen Stittger Hof und Autobahn sind im Regionalplan als
»Agrarstrukturell bedeutsame Flachen in landwirtschaftlichen Produktionsrdumen mit hoher
Produktivitat“ dargestellt.

Transportfernleitungen

Der Untersuchungsraum wird von Nordwesten nach Sidosten von zwei Transport-
fernleitungen gequert. Hierbei handelt es sich um eine Gasversorgungsfernleitung DN >
300 mm (westlich A57) sowie um eine 220kV-Hochspannungsfreileitung (6stlich A57).

2.1.3.2 Landschaftsplanung

Der Untersuchungsraum westlich der A57 befindet sich im Geltungsbereich des
Landschaftsplans Il - Dormagen (RHEIN-KREIS NEUSS 2016) sowie in den nordwestlichen
Randbereichen im Geltungsbereich des Landschaftsplans | - Neuss (RHEIN-KREIS NEUSS
2016a).

Far die Freiraumbereiche legen die Landschaftsplane das Entwicklungsziel 2 "Anreicherung
einer im Ganzen erhaltungswirdigen Landschaft mit naturnahen Lebensrdumen und mit
gliedernden und belebenden Elementen” fest.

Im Bereich des Untersuchungsraumes sind entlang der innerhalb der Feldflur von Stidwesten
nach Nordosten verlaufenden Wirtschaftswegeverbindungen die "Entwicklungs-, Pflege- und
ErschlieBungsmaBnahmen® 6.5.1.60 und 6.5.1.61 (Anlage von Gehdlzgruppen) festgesetzt.

Die MaBnahme 6.5.1.60 sieht eine gruppenhafte Gehdlzpflanzung standortheimischer Arten
mit 10-15 Stick je Gruppe und einem Abstand von 50-100 m auf der Sidseite des
Wirtschaftsweges zwischen der L380 und der A57 vor. Im Rahmen der MaBnahme 6.5.1.61
sind auf der Stdseite des Wirtschaftsweges nérdlich der ehemaligen Milldeponie Nievenheim
entsprechende Gehdlzgruppen anzupflanzen.

Der nordéstlich der A57 gelegene Teilraum ist, abgesehen von einem ca. 50 m breiten Streifen
6stlich der Autobahntrasse vom Geltungsbereich des Landschaftsplanes ausgenommen.
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Besonders geschutzte Teile von Natur und Landschaft sind im Landschaftsplan im Bereich des
Untersuchungsraumes sowie seines ndheren Umfeldes nicht festgesetzt.

2.1.3.3 Kommunale Bauleitplanung

Flachennutzungsplane der Stadte Dormagen und Neuss

Mit Wirkung auf den Untersuchungsraum sind in den Flachennutzungsplédnen der Stadte
Dormagen und Neuss nachfolgende Darstellungen enthalten:

Stadt Dormagen:

Im Vorentwurf des Flachennutzungsplans der Stadt Dormagen (2017) ist der geplante
Autobahnzubringer (RE-Entwurf 2005) als Verkehrsfliche sowie die begleitenden
Kompensationsflachen als Grinflachen dargestellit.

Auf den Ubrigen Freiraum westlich der A57 entfallt die Darstellung als ,Flache fur die
Landwirtschaft“. Den Bereich ¢stlich der Autobahn zwischen der Industriebahntrasse und der
projektierten Trasse des Autobahnzubringers stellt der FNP der Stadt Dormagen als
Gewerbeflachen (G) dar.

Auf den verbleibenden Freiraum zwischen geplantem Zubringer und dem Stlttger Weg
entfallen die Darstellungen ,Grlnflache”, ,Flache fir die Landwirtschaft® und kleinflachig
,Flache fur Wald".

Weite Bereiche stiddstlich des Silbersees (auBerhalb des Untersuchungsraumes) werden als
Gewerbeflachen (G) dargestellt.

Stadt Neuss

Der Flachennutzungsplan der Stadt Neuss stellt die im Untersuchungsraum enthaltenen
Flachen als ,Gewerbegebiet* (GE), ,Flachen flr die Landwirtschaft* und ,Sonstige Uberdrtliche
oder Ortliche HauptverkehrsstraBen® dar.

Bebauungsplidne der Stadt Dormagen/ Gemeinde Nievenheim

Auf den Bereich des Untersuchungsraumes erstrecken sich nachfolgende Bebauungspléane
der Stadt Dormagen:
Stadt Dormagen, Bebauungsplan Nr. 417 ,Gewerbegebiet Delrath” (1994)

Der Bebauungsplan setzt fir groBflachige Bereiche &stlich des Untersuchungsraumes
Gewerbe- und Industriegebiete fest. Die im Untersuchungsraum gelegene Teilflache wird als
~Flache flr Versorgungsanlagen (Gas)“ festgesetzt.

Stadt Dormagen, Bebauungsplan Nr. 426a ,Gewerbegebiet am Zinkhdittenweg* (2001)
Der Plan setzt fir die Bereiche slUdostlich des Silbersees Gewerbegebiete und
Ausgleichsflachen fest.

Stadt Dormagen, Bebauungsplan Nr. 426b/ Stadt Dormagen, Bebauungsplan Nr. 528

Zu den beiden Bebauungsplénen liegen keine detaillierten Informationen vor. Auszugehen ist
von groBflachigen Gewerbegebietsausweisungen in den Bereichen sudwestlich des
Silbersees bis zur Trasse der Industriebahn.
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Gemeinde Nievenheim, Bebauungsplan Nr. 12b (1972)

Der Bebauungsplan setzt Gewerbeflachen im Bereich zwischen der A57 und der Trasse der
Industriebahn fest (in etwa heutiges Gewerbegebiet Siemensstrafie).

In nachfolgenden Bebauungsplanen, die sich auf den Siedlungsbereich von Delrath beziehen,
werden  Wohnbauflachen, teilweise  Flachen  fir die  Landwirtschaft  bzw.
Larmschutzpflanzungen festgesetzt:

- Gemeinde Nievenheim, Durchfiihrungsplan Delrath Schulstrasse (1974)

- Gemeinde Nievenheim, Bebauungsplan Nr. 8 (1974)

- Gemeinde Nievenheim, Durchftihrungsplan Nr. 9 (1962)

- Gemeinde Nievenheim, Bebauungsplan Nr. 9a (1975)

- Gemeinde Nievenheim, Bebauungsplan Nr. 20 ,Am Zinkhdttenweg“ (1969)

Bebauungsplédne der Stadt Neuss

Bebauungsplan Nr. 405 "Allerheiligen, Gewerbegebiet Am Kuckhofer Werres"

Norddstlich der Bahnlinie Krefeld-Neuss-Kdln erstreckt sich der Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 405 "Allerheiligen, Gewerbegebiet Am Kuckhofer Werres", in dem neben
Flachen fir Gewerbegebiete Verkehrsflachen (ErschlieBungsstraBen, Bus-Trasse sowie Park
& Ride-Platz) und Bahnflachen festgesetzt sind.

2.1.3.4 Sonstige Planungen und Festlegungen

Planungen fir ein ,Interkommunales Gewerbegebiet Silbersee”

Auf die umfangreichen stadtebaulichen Planungen insbesondere der Stadt Dormagen
vorwiegend fur Teile des Untersuchungsraumes norddstlich der A57 wird im voranstehenden
Kapitel 2.1.3.3 ausfihrlich hingewiesen. Die Planungen haben die groBraumige Entwicklung
von Gewerbeflachen stdwestlich des Silbersees zum Ziel.

Sechsstreifiger Ausbau der Bundesautobahn A57 von slidlich AK Neuss-Siid bis siidlich AS
Dormagen

Im Auftrag der BundesstraBenverwaltung der Bundesrepublik Deutschland plant der
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (StraBen.NRW) derzeit den Ausbau der
Bundesautobahn A57 von sidlich Autobahnkreuz Neuss-Sid bis sidlich Anschlussstelle
Dormagen von Bau-km 100+440 bis Bau-km 109+500. Durch den geplanten Ausbau von 4 auf
6 Fahrstreifen und Standstreifen ergeben sich Auswirkungen entlang der A57 im gesamten
Untersuchungsraum.

Die Auswirkungen durch den geplanten Ausbau der A57 werden im Rahmen dieses UVP-
Berichtes berlcksichtigt.

Ausgleichsflachen aus sonstigen Eingriffsvorhaben

Im Bereich des Untersuchungsraumes befinden sich mehrere Ausgleichsflachen, die
sonstigen Eingriffsvorhaben zugeordnet sind. Hierzu sind folgende Flachen zu zahlen:

- Streuobstwiese 6stlich des Kreisverkehrs Kuckhofer Strasse
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- Grinlandflachen westlich des Kreisverkehrs Kuckhofer Strasse
- Aufforstungsflachen nordéstlich der Industriebahntrasse

2.2 Ermittlung und Beschreibung der Schutzgiter

Die Beurteilung der Bedeutung der einzelnen Schutzglter erfolgt anhand umweltrelevanter
Kriterien und Parameter, die im Folgenden jeweils kurz beschrieben werden. Bei der Beur-
teilung wird i.d.R. eine vierstufige ordinale Wertskala mit folgenden Kategorien verwendet:

- sehr hohe Bedeutung

- hohe Bedeutung

- mittlere Bedeutung

- geringe (nachrangige) Bedeutung.

2.2.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
2.2.1.1 Werthintergrund

Im Hinblick auf das Schutzgut Menschen, menschliche Gesundheit sind im Wesentlichen die
Teilschutzgiter Wohnen und Erholen von Bedeutung (vgl. FGSV 2001). Von besonderer
Bedeutung sind hierbei alle Aspekte des geplanten Bauvorhabens, die sich auf die Gesundheit
und das Wohlbefinden des Menschen auswirken kdnnen (vgl. WINTER 2000).

Die Schutzziele "Wohnen" und "Erholen" dienen direkt der Zielsetzung und werden daher im
UVP-Bericht dem Schutzgut Menschen zugrunde gelegt.

Schutzziel ist die Erhaltung gesunder Lebensverhaltnisse durch Schutz des Wohn- und
Wohnumfeldes, sowie der dazugehdérigen Funktionsbeziehungen.

Kriterium fir die Beurteilung des Teilschutzgutes Wohnen ist die Bedeutung von
Siedlungsflachen und siedlungsnahen Freirdumen fir das Wohnen.

Ziel der Schutzgutbetrachtung in Bezug auf die Erholungsfunktion ist die Erhaltung von
Flachen fir Naherholung und sonstige Freizeitgestaltung. Allgemein sind strukturreiche
Landschaftsbereiche mit einem hochwertigen Landschaftsbild, besonderer Eigenart und
natirlicher Vielfalt besonders attraktiv und besitzen einen hohen (potentiellen) Erholungswert.

2.2.1.2 Datengrundlagen

BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF (2018): Regionalplan fiir den Regierungsbezirk
Disseldorf

DIE LANDESREGIERUNG NRW (2016): Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP
NRW), Dusseldorf

SCHWARZE UND PARTNER 2018: Nutzungs- und Biotoptypenkartierung im Rahmen des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes zum StraBenbauvorhaben

STADT DORMAGEN - Fachbereich Stadtebau (2018): Angaben =zur vorbereitenden
Bauleitplanung sowie zu Bebauungsplénen im Bereich des Untersuchungsraumes

STADT DORMAGEN: Flachennutzungsplan.
STADT NEUSS: Flachennutzungsplan.
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2.2.1.3 Geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung

Der Landesentwicklungsplan NRW stellt die unbesiedelten Bereiche im Untersuchungsraum
z.T. als Freiraum dar. Der Freiraum ist zu erhalten und in seinen vielfaltigen Funktionen zu
entwickeln.

Der Regionalplan Diisseldorf (BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF 2018) stellt die
Stadtteile Neuss-Allerheiligen im Nordwesten und Dormagen-Delrath im Sidwesten des
Untersuchungsraumes als Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) dar. Fir die Ortslage Delrath
beinhaltet der Regionalplan eine deutliche Erweiterung der Allgemeinen Siedlungsbereiche
gegenlber dem GEP99 (vgl. 2.1.3.1).

Im Hinblick auf das Schutzgut ist weiterhin die Darstellung eines regionalen Griinzugs im
Regionalplan von Relevanz. Laut Regionalplan kommen den Regionalen Griinziigen primar
siedlungs- und freiraumbezogene Funktionen zu bzw. sind hierzu vorgesehen (rdumliche
Gliederung und klimadkologischer Ausgleich, siedlungsnahe Erholung, Biotopvernetzung).

Gegenuber dem GEP99 wurde die flichenmaBige Darstellung der ,Regionalen Griinziige” im
Regionalplan Dusseldorf (2018) im Bereich des Untersuchungsraumes deutlich zurtck-
genommen.

Wahrend im GEP99 nahezu der gesamte norddstlich der Industriebahn sowie im Bereich des
Stittger Hofs gelegene Freiraum mit der Darstellung "Schutz der Landschaft und
landschaftsorientierte Erholung" (BSLE) versehen war, wurde die Darstellung im aktuellen
Regionalplan Dusseldorf (RPD) bis auf den unmittelbaren Bereich des Silbersees
zurickgenommen. ,In den BSLE sollen die mit natlrlichen Landschaftsbestandteilen
landschaftstypisch ausgestatteten Raume erhalten werden. Die fir die Biotopvernetzung
wesentlichen Landschaftsstrukturen, Verbindungselemente und Trittsteine sollen erhalten,
untereinander verbunden sowie durch geeignete MaBnahmen auch im Rahmen der
vorhandenen Nutzungen entwickelt und gesichert oder wiederhergestellt werden
(BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF 2018, S. 102).

Der Flachennutzungsplan der Stadt Dormagen stellt innerhalb der Ortslage Delrath
umfangreiche Wohnbauflachen dar. Gewerbliche Baufldchen sind entsprechend der realen
Nutzung an der SiemensstraBe dargestellt. Uber diesen aktuellen Bestand hinaus ist die
Entwicklung eines Industrie-/ Gewerbegebietes nordéstlich der Industriebahntrasse sowie
dstlich des Untersuchungsraumes (stdéstlich Silbersee) vorgesehen.

Erholen

FOr das Teilschutzgut Erholen ist grundséatzlich eine Ausweisung von Landschafts-
schutzgebieten (LSG) von Bedeutung. Als rechtsverbindlich festgesetzte Gebiete ist in den
LSG ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft u. a. wegen ihrer besonderen
Bedeutung fur die Erholung erforderlich. Im Untersuchungsraum befinden sich keine
Landschaftsschutzgebiete.
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2.2.1.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum

Wohnen

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich vorwiegend im Bereich des ndérdlichen
Ortsrandes von Dormagen-Delrath umfangreiche Wohngebietsflachen. Daneben sind an der
SiemensstraBe (innerhalb des dortigen Gewerbegebietes) einige Wohngebaude vorhanden.
Im norddstlichen Randbereich des Untersuchungsraumes befindet sich weiterhin die Hoflage
"Stuttger Hof" mit entsprechenden Wohnnutzungen.

Fir die unmittelbare Wohnfunktion sind die Wohngebietsflachen in der Ortslage Delrath sowie
im Bereich des Stlttger Hofs von hoher, die im Bereich des Gewerbegebietes an der
SiemensstraBe vorhandenen Wohnnutzungen von mittlerer Bedeutung.

Gewerbegebiete besitzen Gberwiegend bzw. ausschlieBlich Arbeitsstattenfunktion, so dass
diesen Flachen nur eine mittlere Bedeutung beigemessen wird.

Der gesamte Ubrige Untersuchungsraum ist ohne Bedeutung fur die Wohnfunktion.

Als siedlungsnaher Freiraum mit mittelbarer Bedeutung fir die Wohnumfeldfunktion sind
Bereiche mit einer Entfernung von ca. 500 m von den Siedlungsréandern anzusehen, in diesem
Falle von den Ortslagen Allerheiligen und Delrath. Diese Grundbedeutung, welche jedoch
durch die Vorbelastungen im Untersuchungsraum erheblich in ihrer Qualitét eingeschrankt ist,
betrifft vorwiegend weite Bereiche im Stdwesten des Untersuchungs-raumes.

Erholen

Der Freiraum beiderseits der A57 wird Uberwiegend ackerbaulich genutzt. Die freie Feldflur ist
dabei nur teilweise Uber landwirtschaftliche Wege erschlossen.

Der Untersuchungsraum weist insbesondere 6stlich der A57 mehrere privat bzw. durch
Vereine genutzte Freirdume auf. Hierzu sind einerseits 2 vereinseigene Hundedressurplatze
zu zahlen, die als private Freizeiteinrichtungen lediglich einem beschrankten Nutzerkreis zur
Verflugung stehen.

Von Siden nach Norden handelt es sich um folgende Vereine:
e Hundefreunde Dormagen 77 e.V., Stuttger Weg 21, 41542 Dormagen
e Pinscher-Schnauzer-Club 1895 e.V., Stuttger Weg, 41542 Dormagen

Unmittelbar nordéstlich an die Industriebahntrasse angrenzend erstreckt sich weiterhin eine
relativ groBe, offenbar gelegentlich als Fahrplatz fir Pferdekutschfahrten genutzte Flache.
Nach Angaben aus der Bevélkerung erfolgt diese Nutzung durch einen in Neuss ansassigen
Reiterverein im Zusammenhang mit dem westlich der A57 gelegenen Pferdestall. So wird
dieser Bereich gelegentlich als Fahrplatz fir Kutschfahrten genutzt. Im Gegensatz zu den
beiden Hundedressurplatzen ist das als Fahrplatz genutzte Areal nicht durch eine feste
Zaunanlage eingefriedet und damit allgemein zugénglich.

Im &stlichen Randbereich erstreckt sich der Untersuchungsraum in einen Abschnitt des
Modellflugplatzes des Stiirzelberger Modellbau-Clubs e.V.

Nach eigenen Beobachtungen sowie Hinweisen aus der Bevoélkerung wird v.a. die freie
Feldflur sidwestlich der A57, welche durch 2 weitreichende Ilandwirtschaftliche
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Wirtschaftswege erschlossen wird, durch die Bevdlkerung von Dormagen-Delrath zur
landschaftsbezogenen Naherholung genutzt.

Die unmittelbar an die Wohnsiedlungsbereiche von Delrath und Allerheiligen angrenzenden
Freirdume sind grundsatzlich Uber das Wirtschaftswegenetz erreichbar. Allerdings ist die
Eignung dieser Wege flir die Erholungsnutzung infolge der Uberwiegend ackerbaulichen
Nutzung des Raumes (fehlende Begehbarkeit, keine spezielle Ausstattung, mangelnde
Vielfalt) strukturell stark eingeschrankt. Als einschrankend wirkt sich auch der geometrisch
gerade Verlauf der Wege und die somit verringerte Erlebnisqualitat aus.

Dennoch ist der Landschaftsraum westlich der A57 nach Hinweisen aus der Bevdlkerung
insbesondere fur die Einwohner von Dormagen-Delrath als einziger naheliegender
Naherholungsraum von hoher Bedeutung. So wurde Uber das Jahr 2018 wahrend der
Feldkartierungen zum Landschaftspflegerischen Begleitplan (SCHWARZE UND PARTNER
2018) eine rege Frequentierung des Konradslocher Weges sowie des parallel verlaufenden
Wirtschaftsweges festgestellt.

Der 6stlich der A57 gelegene Landschaftsraum weist insgesamt eine gréBere Vielfalt auf. Aber
auch hier ist die Begehbarkeit in weiten Teilen infolge von ackerbaulicher Nutzung
eingeschrankt bzw. der Zugang wird durch Einzaunungen verwehrt (Flache am Silbersee,
Hundedressurplatze als private Vereinsgelédnde).

Eine sehr hohe Bedeutung im Hinblick auf die Erholungseignung des Untersuchungsraumes
ist aufgrund der einschrankenden Flachennutzungen sowie der Vorbelastungen nicht
gegeben. Die A57 stellt fir den gesamten Untersuchungsraum eine Barriere sowie eine
erhebliche Vorbelastung im Hinblick auf die Erholungseignung dar. Nach BRILON, BONDZIO,
WEISER (2018) betrdgt die Verkehrsbelastung auf der A57 im Bereich des
Untersuchungsgebietes aktuell ca. 81.500 Kfz/24h.

Im Norden/ Nordosten ist die Verbindung des Raumes zum Rhein derzeit ganz unterbrochen
(Industriegelédnde, eingezaunter Bereich am Silbersee).

Mit hoher (lokaler) Bedeutung werden als spezielle Freizeiteinrichtungen die beiden
Hundedressurpldtze eingestuft, die allerdings nur einem beschréankten Nutzerkreis zur
Verflgung stehen. Eine ebenfalls hohe Bedeutung kommt dem als Fahrplatz fiir Kutschfahrten
genutzten Areal nordéstlich der Industriebahntrasse zu.

Weiterhin besitzen die in diesen Bereichen vorhandenen Griunlandbrachflachen (z.T. mit
Gehdlzbewuchs) insbesondere aufgrund ihrer Zuganglichkeit eine hohe Erholungseignung mit
lokaler Bedeutung.

Der Ubrige Freiraum des Untersuchungsgebietes ist aktuell von geringer Bedeutung flr die
Erholung.

Bereiche mit einer tberdrtlichen und damit besonderen Bedeutung flir die Erholung sind unter
Beriicksichtigung der eingeschrankten Erreichbarkeit innerhalb des Untersuchungs-raumes
nicht vorhanden.
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2.2.1.5 Vorbelastungen
Wohnen

Als Vorbelastungen im Hinblick auf die Wohnfunktion wirken sich Faktoren aus, die zu einer
Beeintrachtigung der Wohn- und Wohnumfeldqualitat fihren. In Bezug auf das projektierte
StraBenbauvorhaben sind vor allem die von den bestehenden verkehrlichen Infrastruktur-
einrichtungen ausgehenden Beeintrachtigungen von Relevanz. Insbesondere aufgrund des
hohen Verkehrsaufkommens der A57 (aktuell ca. 81.500 Kfz/24h gem. BRILON, BONDZIO,
WEISER 2018) sind weite Bereiche des Untersuchungsraums als hoch durch
Larmimmissionen vorbelastet einzustufen.

Neben der Vorbelastung durch die Autobahn A57 besteht eine visuelle Beeintrachtigung des
Landschaftserlebens durch die parallel verlaufenden Hochspannungsfreileitungen und durch
die industriell-/ gewerbliche Bebauung im Norden/ Nordosten im Bereich des Gewerbe-
gebietes SiemensstraBe sowie im Stidosten (teilweise auBerhalb des Untersuchungs-raumes).

Erholen

Als Vorbelastungen im Hinblick auf die Erholungsfunktion gelten diejenigen Faktoren, die zu
einer Beeintrachtigung der Erholungsqualitat fuhren.

Die Erreichbarkeit der an die im Zusammenhang bebauten Wohnbereiche angrenzenden
Freirdume wird durch die zerschneidende Wirkung der Autobahn 57 und die sidwestlich
verlaufende S-Bahn-Linie Neuss-KoéIn stark eingeschrankt. Infolge der Uberwiegend
ackerbaulichen Nutzung ist eine Begehbarkeit der Freiflachen nicht gegeben.

Auch im Hinblick auf die Erholungsfunktion wirken sich die bestehenden, grdBeren
verkehrlichen Infrastruktureinrichtungen (A57) als Vorbelastung aus (s.o.).

2.2.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Nachfolgend wird der Untersuchungsraum hinsichtlich seiner Eignung als Lebensraum fir
Flora und Fauna (Pflanzen- und Tierwelt) und seine Bedeutung fir die biologische Vielfalt
beurteilt.

2.2.2.1 Werthintergrund

Zielsetzung ist der Schutz der wildlebenden Tiere und Pflanzen sowie ihrer Lebens-
gemeinschaften in ihrer natirlichen und gewachsenen Artenvielfalt, einschlieBlich ihrer
Lebensraume (Biotope) und Lebensstétten sowie der sonstigen Lebensbedingungen.

Die Bewertung der im Untersuchungsraum vorkommenden Biotoptypen orientiert sich an
ihrem landschaftsdkologischen und naturschutzfachlichen Wert. Wertgebende Parameter
stellen der Grad der charakteristischen Ausbildung eines Biotoptyps, seine Regenerations-
fahigkeit, Seltenheit und Gefahrdung dar (vgl. KAULE 1991). Als weitere
Bewertungsmafstdbe dienen das Vorkommen seltener und gefahrdeter Pflanzen- und
Tierarten, das Vorkommen von streng oder besonders geschitzten Arten bzw. von Arten der
Anhange Il und IV der FFH-Richtlinie sowie die Zuordnung eines Biotoptyps zu den
Lebensraumtypen des Anhangs | der FFH-Richtlinie.

Bewertet wird die Bedeutung des Untersuchungsraumes als Lebensraum fir wildlebende Tiere
und Pflanzen sowie deren Lebensgemeinschaften. Eine  vorhabenbedingte
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Flacheninanspruchnahme von Biotopstrukturen oder die Querung von Lebensrdumen ist
potentiell mit einem Verlust oder einer Minderung der Biotopfunktion von Einzelstrukturen und/
oder von Lebensrdumen verbunden.

Bei der Bewertung von Biotoptypen werden die Kriterien Naturndhe, Seltenheit und
Gefahrdungsgrad, Vielfalt, Bedeutung im Biotopverbund und Wiederherstellbarkeit
berilcksichtigt.

Potentielle natlrliche Vegetation (pnV)

Als die sich bei Ausbleiben jeglichen menschlichen Einflusses an einem Standort hypothetisch
entwickelnde Vegetation erlaubt die Potentielle natirliche Vegetation (pnV) Rickschlisse auf
den Natdrlichkeitsgrad eines Biotoptyps/ Pflanzenbestandes. Die potentielle natirliche
Vegetation lasst somit Riickschlisse auf das durch die aktuellen Standortverhaltnisse (Klima,
Boden-, Nahrstoff- und Wasserverhéltnisse) bedingte biotische Potential eines Raumes sowie
auf das AusmaB der anthropogenen (durch den Menschen verursachten) Uberpragung und
Veranderung der Vegetation bzw. die Naturndhe von Biotoptypen zu. Im Hinblick auf
PflanzmaBnahmen liefert die pnV Hinweise auf bodenstandige Arten und Ersatzgesellschaften.

Die Potentielle natirliche Vegetation stellt in den Uberwiegenden Bereichen des Unter-
suchungsraumes der Flattergras-Buchenwald, stellenweise der Perlgras-Buchenwald dar
(DEUTSCHER PLANUNGSATLAS 1972). Hierbei handelt es sich um einen Tieflagen-
Buchenwald, 6rtlich mit geringer Beimischung von Stieleiche (und Hainbuche), auf starker
sandigen Bdéden auch Traubeneiche.

Als bodenstandige Baume und Stréducher des Waldtyps gelten: Rotbuche (Fagus sylvatica),
Stieleiche (Quercus robur), Traubeneiche (Quercus petraea), Hainbuche (Carpinus betulus),
Zitterpappel (Populus tremula), Salweide (Salix caprea), Hasel (Corylus avellana), Eingriffliger
WeiBdorn (Crataegus monogyna) und Hundsrose (Rosa canina). Heute unterliegen
entsprechende Standorte charakteristischerweise einer Ackernutzung fir anspruchsvolle
Kulturen (z.B. Roggen, Gerste, Hafer, Klee, Riben, Raps, Zuckerriiben).

Ostlich der Trasse der A57, insbesondere norddstlich der Industriebahn erstreckt sich im
Bereich der hier armeren B6den bandartig ein Areal, in dem der Trockene Eichen-Buchenwald
als potentiell natirliche Vegetation anzusehen ist (DEUTSCHER PLANUNGSATLAS 1972).
Bei diesem Vegetationstyp handelt es sich um einen Rotbuchen-wald mit Beimischung von
Traubeneiche (Quercus petraea), wobei der Buchenanteil mit steigendem Wasserdargebot der
Bdden zunimmt.

Bodenstédndige Gehdlzarten des Trockenen Eichen-Buchenwaldes sind Rotbuche (Fagus
sylvatica), Stieleiche (Quercus robur), Traubeneiche (Quercus petraea), Sandbirke (Betula
pendula), Eberesche (Sorbus aucupatria), Zitterpappel (Populus tremula), Faulbaum (Rhamnus
frangula) und Salweide (Salix caprea).

Auf den Standorten des Waldtyps wird heute tberwiegend Ackernutzung betrieben (Roggen,
Gerste, Kartoffeln, Riben), fir eine Grinlandnutzung gelten die Standorte allgemein als zu
trocken. Vielfach sind Kiefern- und Fichtenforste und stellenweise Laubholzreste als Ersatz-
gesellschaften anzutreffen.
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2.2.2.2 Datengrundlagen

BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF (2018): Regionalplan fiir den Regierungsbezirk
Disseldorf

SCHWARZE UND PARTNER 2018: Nutzungs- und Biotoptypenkartierung im Rahmen des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes zum StraBenbauvorhaben

FORSTAMT MONCHENGLADBACH (2000): fernmiindliche Auskunft an das Biiro WINTER
vom 06.06.2000

RHEIN-KREIS NEUSS (2016): Landschaftsplan Il - Dormagen, Grevenbroich.
RHEIN-KREIS NEUSS (2016): Landschaftsplan | - Neuss, Grevenbroich.

KREIS NEUSS (1995): Natur und Landschaft im Kreis Neuss; Karte 1: Natur im Kr. Neuss im
Biotopverbund

LANUV (2018): Biotopkataster NRW (www.naturschutz-fachinformationssysteme-nrw.de/
biotopkataster/).

LANUV - Landesamt flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (2018): Alleenkataster
NRW (www.alleen.naturschutz-informationen-nrw.de).

LANUV - LANDESAMT FUR NATUR, UMWELT UND VERBRAUCHERSCHUTZ NRW
(2018c): Natura 2000-Gebiete in Nordrhein-Westfalen (http://natura2000-meldedok.natur-
schutz-informationen.nrw.de)

DIE LANDESREGIERUNG NRW (2016): Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP
NRW), Dusseldorf

2.2.2.3 Geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung

Die Darstellung der unbebauten Flachen westlich der A57 im Landesentwicklungsplan (LEP)
als "Freiraum" ist mit der Zielsetzung verknUpft, diesen Freiraum zu erhalten und in seinen
Funktionen zu verbessern. Die Sicherung des Freiraums dient damit allgemein dem Biotop-
und Artenschutz, und hierbei insbesondere dem Schutz von Arten der offenen Feldflur.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich weder FFH- bzw. Vogelschutzgebiete noch als
Naturschutz- oder Landschaftsschutzgebiet festgesetzte Flachen. Schutzwirdige Biotope
gem. Biotopkataster NRW (LANUV 2018) kommen im unmittelbaren Untersuchungsraum
ebenfalls nicht vor.

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich keine sonstigen Schutzgebiete bzw.
Schutzausweisungen mit Bedeutung fir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt.

Das Biotopverbundkonzept fir den Kreis Neuss (vgl. KREIS NEUSS, 1995) stellt im Bereich
des Untersuchungsraumes folgende Ziele und Leitbilder dar:

- Freiflachen westlich der A57: "Flachen fur naturschutzorientierte Nutzung im Bereich der
Niederterrasse (Biotopverbund); Leitbild: Eichen-Hainbuchenwélder und Buchen- (Eichen-
ywalder, Grinland mit Hecken und Baumreihen, FlieB- und Stillgewasser, Acker mit
Feldrainen"
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- Freiflachen 6stlich der A57: "Flachen fur naturschutzorientierte Nutzung auf Binnensand-
dinen im Bereich der Niederterrasse (Biotopverbund); Leitbild: Ginsterheiden,
Silbergrasfluren und Buchen- (Birken-) Eichenwald".

Gesetzlich geschiitzte Biotope geméan § 30 BNatSchG in Verbindung mit § 42 des
Landesnaturschutzgesetzes NRW

Nach § 30 des Bundesnaturschutzgesetzes sind nachfolgende Teile von Natur und Land-
schaft gesetzlich geschitzt:

1. natdrliche oder naturnahe Bereiche flieBender und stehender Binnengewasser
einschlieBlich ihrer Ufer und der dazugehdrigen uferbegleitenden natirlichen oder
naturnahen Vegetation sowie ihrer nattrlichen oder naturnahen Verlandungsbereiche,
Altarme und regelmaBig Gberschwemmten Bereiche,

2.  Moore, Simpfe, Réhrichte, GroBseggenrieder, seggen- und binsenreiche Nasswiesen,
Quellbereiche, Binnenlandsalzstellen,

3. offene Binnendlinen, offene natirliche Block-, Schutt- und Geréllhalden, Lehm- und
Lésswande, Zwergstrauch-, Ginster- und Wacholderheiden, Borstgrasrasen,
Trockenrasen, Schwermetallrasen, Walder und Geblische trockenwarmer Standorte,

4.  Bruch-, Sumpf- und Auenwalder, Schlucht-, Blockhalden- und Hangschuttwalder,
subalpine Larchen- und Larchen-Arvenwalder,

offene Felsbildungen, alpine Rasen sowie Schneetélchen und Krummholzgebische,

6.  Fels- und Steilkisten, Kistendiinen und Strandwélle, Strandseen, Boddengewasser
mit Verlandungsbereichen, Salzwiesen und Wattflachen im Kistenbereich,
Seegraswiesen und sonstige marine Makrophytenbestande, Riffe, sublitorale
Sandbanke, Schlick-grinde mit bohrender Bodenmegafauna sowie artenreiche Kies-,
Grobsand- und Schillgriinde im Meeres- und Kistenbereich.

GemanB § 30 Abs. 2 BNatSchG sind samtliche Handlungen, die zu einer sonstigen erheb-lichen
Beeintrachtigung der oben aufgefihrten Biotope flihren kbnnen, verboten.

Nach § 42 des Landesnaturschutzgesetzes NRW sind im Sinne von § 30 Abs. 2 BNatSchG
zusatzlich geschutzte Biotope:

1. Kleinseggenrieder, NafB- und Feuchtgrinland,
2 Magerwiesen und Weiden

3 Halbtrockenrasen

4.  Naturliche Felsbildungen, Héhlen und Stollen
5

extensiv genutzte Obstbaumwiesen oder -weiden aus hochstdmmigen Obstbdumen mit
einer Flache ab 2.500 Quadratmetern (Streuobstbestande); ausgenommen sind Baume,
die weniger als 50 Meter vom nachstgelegenen Wohngebaude oder Hofgebdude entfernt
sind.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind keine gesetzlich geschltzten Biotope bzw. gem.
LANUYV (2018) im Biotopkataster NRW verzeichnete schutzwirdige Biotope vorhanden.
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Schutzwiirdiger Biotop ,Silbersee”

Norddstlich an das Untersuchungsgebiet angrenzend befindet sich mit dem Silbersee einschl.
seiner Uferpartien der im Biotopkataster NRW (LANUV 2018) verzeichnete, geschiitzte Biotop
BK-4806-0088 Silbersee (7660100). Gemal der Objektbeschreibung des LANUV stellt der
Silbersee ein groBes Abgrabungsgewasser mit schmaler Verbindung zum Rhein dar, wodurch
der Seewasserstand in Abhangigkeit des Rheinpegels starken Schwankungen unterliegt.

Das Gewadsser liegt innerhalb eines umzaunten Rekultivierungsgelandes mit Gras- und
Schlagfluren sowie lichten Pionierwéaldern. Den AuBenrand des Uferbereichs bildet eine
markante, bis 10 m hohe Bdschung, die z.T. mit Gehdlzen wie Birke, Silberweide, Pappel,
Robinie und Bergahorn bewachsen ist.

Der Silbersee besitzt wegen des Nahrungsangebots, der Verbindung zum Rhein und seiner
Stérungsarmut regionale Bedeutung fir nahrungssuchende, durchziehende und wahr-
scheinlich auch britende Wasservogel, aufgrund eines vorhandenen Kiesstreifens auch als
potentieller Limikolen-Brutplatz. Daneben ist das Gebiet als Lebensraum u.a. fir Waldvdgel,
Gebisch- und Heckenbriter, blitenbesuchende Insekten, Amphibien, Fische, Mollusken,
Libellen und Pflanzen der Gewasserufer und Réhrichte von Bedeutung.

Gemeinsam mit zahlreichen weiteren Abgrabungsgewéassern im Umland hat der Silbersee
Bedeutung im Biotopverbund von &kologisch wertvollen Sekundarbiotopen.

Entwicklungsziele fir den Biotopkomplex Silbersee sind ein stérungsarmes Gewéasser mit
Habitatfunktion fur Wasservogel u.a. Tiere. Der Bereich sollte, wie auch die Biotope im
Uferbereich und die offenen bzw. waldbestockten Bdschungen und Terrassen, frei von
pflegerischen Eingriffen und von jeglichen Freizeitaktivitaten bleiben.

Als Schutzziel gilt die Erhaltung eines stérungsarmen Abgrabungsgewassers als regional
bedeutsamer Lebensraum fiir Wasservdgel, Fische u.a. heimische Tiere sowie vernetzendes
Element im lokalen Biotopverbund.

2.2.2.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum

Im Rahmen der Bestandserfassung zum Landschaftspflegerischen Begleitplan (SCHWARZE
UND PARTNER 2018) wurde im Fruhjahr/ Sommer 2018 eine Kartierung der im
Untersuchungsraum verbreiteten Biotoptypen unter Verwendung des Biotoptypenschlissels
des LANUV durchgefiihrt. Die Kartierung erfolgte im MaBBstab 1:5.000, dargestellt sind die im
Untersuchungsraum erfassten Biotoptypen in Plan 19.2b, Blatt 1 im MaBstab 1:5.000. Eine
ausfihrliche Beschreibung der Biotoptypen ist Anhang 1 dieses Berichtes zu entnehmen.

Die Einschatzung der faunistischen Bedeutung des Untersuchungsraumes berlcksichtigt die
Ergebnisse des Artenschutzgutachtens zum Landschaftspflegerischen Begleitplan (WELUGA
UMWELTPLANUNG 2018).

Der Untersuchungsraum ist westlich der A57 Uberwiegend durch groBflachige Offenland-
bereiche gekennzeichnet, nordostlich der Autobahn erstrecken sich vorwiegend reich
strukturierte Ubergangsbereiche.

Waéhrend die landwirtschaftlich genutzten Offenlandbereiche weitgehend ausgerdumt sind und
nur vereinzelt Heckenstrukturen, Feldgehélze und Einzelbdume aufweisen, werden die
Ubergangsbereiche nordéstlich der Industriebahn durch ein Mosaik aus Griinland,
Brachflachen und Gehdlzstrukturen reich strukturiert.
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Diese Flachen, teilweise auch die strukturreicheren Teilbereiche stdwestlich der A47 bilden
eine Vielzahl von Lebensraumen fir ubiquitdre Saugetier- und Kleinsdugerarten, wie z. B. fur
Reh, Rotfuchs, Steinmarder, Wildkaninchen, Feldhase, Igel, Feld- und Waldmaus, daneben fir
Vogelarten wie Rabenkrahe, Elster, Jagdfasan, Amsel, Heckenbraunelle oder Kohl- und
Blaumeise. Im Rahmen von Begehungen des Untersuchungsraumes wurden zudem
Vogelarten wie Bachstelze, Bergfink, Dohle, Griinspecht und Ringeltaube beobachtet. Bei den
meisten in diesen Bereichen vorkommenden Tierarten handelt es sich um Arten mit einer
hohen 6kologischen Anpassungsfahigkeit, welche selbst bzw. deren Lebensrdume allgemein
weit verbreitet sind.

In den Bereichen &stlich der A57 finden auch Amphibienarten wie die Erdkréte geeignete
Landhabitate vor. Es ist davon auszugehen, dass der norddstlich des Untersuchungsraumes
gelegene Silbersee den Tieren als Laichgewasser dient. Fur den Bereich der Ackerflur westlich
der A57 bestehen Hinweise auf Vorkommen der Kreuzkréte.

Weiterhin sind v.a. im Bereich der bracheartigen Strukturen norddstlich der Industriebahn
geeignete Lebensraumstrukturen fir zahlreiche Insektenarten vorhanden (z.B. Schmetter-
linge, Hautfligler, Kéfer, Heuschrecken).

Gute Habitatqualitéaten fir verschiedene Tierarten weisen im Bereich der offenen Feldflur die
kleineren Feldgehdlze um die Hoflagen (z.B. Pferdestall am Konradslocher Weg/
Randeingriinung des Stuttger Hofs) sowie die Feuchtbereiche innerhalb der Ackerflachen auf.
Besonders hervorzuheben sind bei den Ubergangsbereichen insbesondere nordéstlich der
Industriebahn die zum Teil alteren einheimischen Laubwalder sowie die Brachflachen.

Insgesamt besitzen die weitgehend offenen intensiv landwirtschaftlich genutzten Bereiche
studwestlich der A57 und teilweise auch norddstlich der Autobahn Lebensraumfunktionen fur
Vogelarten der offenen Feldflur, wie Feldlerche, Kiebitz, Rebhuhn und Wiesenschafstelze. So
wurden die genannten Arten im Rahmen der Felduntersuchungen zum Artenschutzgutachten
(WELUGA UMWELTPLANUNG 2018) insbesondere sUdwestlich der A57 in einer hohen
Revierdichte nachgewiesen (v.a. Feldlerche).

Die vielfaltiger strukturierten Bereiche nordostlich der Industriebahn bieten einerseits
Lebensraumstrukturen fur zahlreiche, an Gehdlze gebundene Vogelarten (z.B. Nachtigall, Star,
Amsel, Blaumeise, Buchfink, Buntspecht, Eichelhaher, Fitis, Gartenbaumlaufer, Gelbspbtter,
Gimpel, Grauschnapper, Griinfink, Griinspecht, Hohltaube, Kleiber, Kohimeise, Misteldrossel,
Rabenkrahe, Ringeltaube, Rotkehlchen etc.). Andererseits stellt der Bereich des
Untersuchungsraumes zwischen Industriebahn, Hundedressurplatz und Zinkhittenweg
aufgrund der hier verbreiteten, von lickigen Gehdlzen durchsetzten Altgrasbrachen einen
Lebensraum fir die Zauneidechse dar. Die Reptilienart wurde hier im Rahmen des
Artenschutzgutachtens in einer stabilen Population nachgewiesen. Als Ausbreitungskorridor
flr die Zauneidechse ist die Trasse der extensiv frequentierten Industriebahn von Bedeutung.
Auch weitere Arten der Herpetofauna wie die Erdkréte finden in diesen Bereichen einen
Lebensraum.

In den sldlichen Randbereichen des Untersuchungsgebietes bietet der Ortsrand von
Dormagen-Delrath Lebensraumstrukturen fir Brutvdogel des Siedlungsbereichs wie
Bachstelze, Hausrotschwanz und Haussperling.



Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Seite 29

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b

Vogelarten der Hecken, Baumreihen und Kleingehdlze finden geeignete Habitatstrukturen im
Bereich der Gehdlzstrukturen am Kreisverkehr Kuckhofer StraBe vor. Zu diesen Arten sind
Dorngrasmicke, Elster, Gartengrasmicke, Goldammer, Heckenbraunelle, Klappergras-
mucke, Mdnchsgrasmuicke und Stieglitz zu z&hlen.

Insgesamt wurden im Bereich des Untersuchungsraumes 60 verschiedene Vogelarten,
darunter 49 Arten mit Brutnachweis bzw. -verdacht nachgewiesen (vgl. (WELUGA
UMWELTPLANUNG 2018).

2.2.2.5 Vorbelastungen

Die A57 mit ihrer anlage- und betriebsbedingten starken Trenn- und Barrierewirkung ist als
Vorbelastung fur die angrenzenden Lebensrdume bzw. den landschaftlichen Zusammenhang
einzustufen (Verkehrsbelastung von téglich ca. 81.500 Kfz gem. BRILON, BONDZIO, WEISER
2018). Als Barrieren mit geringerer Trennwirkung sind die Industriebahn und die StraBe zum
Stattger Hof (Stlttger Weg) einzustufen. Die vollstdndige Einzdunung des Gelandes am
Silbersee nérdlich der StraBe zum Stittger Hof stellt zumindest fir gréBere Tierarten eine
Barriere im Biotopverbund dar.

Die hohe Intensitat der landwirtschaftlichen Nutzung fahrt im Untersuchungsraum zu einer
deutlichen Minderung der Biotopfunktion der Offenlandbiotope (vgl. WINTER 2000). Allerdings
ist festzustellen, dass die im Untersuchungsraum verbreitete Fruchtfolge mit in weiten Teilen
niedrigwichsigen Kulturen (z.B. Krauter wie Petersilie, Schnittlauch) die Lebensraumfunktion
der Ackerflachen fir Feldvogelarten positiv beeinflusst.

Vorbelastungen des Schutzgutes resultieren weiterhin aus Schadstoffbelastungen und
Standortverédnderungen. In diesem Zusammenhang sind z.B. die Verlarmung von naturnahen
Biotopbereichen durch StraBen- und Schienenverkehr, Belastungen durch verkehrsbedingte
Schadstoffimmissionen, die Zerschneidung und Verinselung von Biotopen, Barriereeffekte
durch StraBen, Wirtschaftswege und Gleiskdrper sowie die Anpflanzung bzw. Verbreitung von
fremdlandischen oder nicht bodenstandigen Pflanzen von Bedeutung. Im G&stlichen
Untersuchungsraum ist in diesem Zusammenhang z.B. die zunehmende Verbreitung des
Japanischen Staudenknéterichs (Reynoutria japonica) zu beobachten.

2.2.3 Flache

2.2.3.1 Werthintergrund

Mit der Novellierung des UVPG im Jahre 2017 wurde das Schutzgut Flache in den Katalog
der Schutzglter gemanR § 2 Abs. 1 UVPG aufgenommen. Dies verdeutlicht die besondere
Bedeutung unbebauter, unzersiedelter und unzerschnittener Freiflachen.

Als vorrangiges Kriterium fur die Schutzgutbewertung wird das Vorhandensein von
unbebauten Freiflachen herangezogen.

2.2.3.2 Datengrundlagen

Zur Beurteilung des Schutzgutes Flache wurde vor allem die im Rahmen des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes zum StraBenbauvorhaben durchgefihrte Nutzungs-
und Biotoptypenkartierung (SCHWARZE UND PARTNER 2018) herangezogen. Als weitere
Informationsquellen dienen:
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BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF (2018): Regionalplan Diisseldorf - RPD.

DIE LANDESREGIERUNG NRW (2016): Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP
NRW), Dlsseldorf

2.2.3.3 Geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung

Schutzgebiete, die einem besonderen Schutz von Natur und Landschaft u. a. zur Erhaltung,
Entwicklung oder Wiederherstellung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaus-
halts oder der Regenerationsfahigkeit und nachhaltigen Nutzungsféhigkeit der Naturguter
dienen stellen z.B. Landschaftsschutzgebiete nach § 26 BNatSchG dar.

In der Beikarte 4A des Regionalplans Dusseldorf (2018) ist der Untersuchungsraum nicht als
unzerschnittener verkehrsarmer Raum dargestellt.

2.2.3.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum

Der Uberwiegend ackerbaulich genutzte Anteil des Untersuchungsraumes stdwestlich der
A57 wird begrenzt durch die in Dammlage verlaufende A57 im Osten und die nahezu
ebenerdig trassierte Bahnlinie Neuss-KéIn im Westen. Im Siiden/ Siidosten wird der Raum
durch die Ortslage Delrath, im Nordwesten durch die Kuckhofer StraBe (K33) begrenzt. Mit
Ausnahme von Uberwiegend vollversiegelten landwirtschaftlichen Wirtschaftswegen ist der
Untersuchungsraumabschnitt westlich der A57 unzerschnitten und daher von hoher
Bedeutung fur das Schutzgut Flache.

Ostlich bzw. nordéstlich der A57 ist der Untersuchungsraum in stiarkerem MaBe durch die
gewerbliche/ industrielle Bebauung an SiemensstraBe und Zinkhittenweg gepragt. Weiterhin
wird der Raum durch die Trasse der Industriebahn sowie den Zinkhittenweg und Stuttger Weg
zerschnitten. Weitere Siedlungselemente wie der Stittger Hof und die beiden
Hundedressurpladtze sowie der Pferdekutschenfahrplatz fihren ebenfalls dazu, dass im
Untersuchungsraum 6stlich der A57 lediglich der landwirtschaftlich genutzte nordwestliche
Flachenanteil sowie gréBere Bereiche zwischen Industriebahntrasse und Stlttger Weg eine
hohe Bedeutung flr das Schutzgut aufweisen. Insgesamt wird die Bedeutung des
Untersuchungsraumes fiir das Schutzgut Flache 6&stlich/ norddstlich der A57 mit einem
mittleren Wert beurteilt.

2.2.3.5 Vorbelastungen

Vorbelastungen im Hinblick auf das Schutzgut bestehen im Wesentlichen durch die
Inanspruchnahme von ehemaligen Freiflachen durch Bebauung und lineare Infrastruktur-
einrichtungen (StraBen und Bahnlinien, Gber- und unterirdische Leitungen).

Wie unter 2.2.3.4 naher erldutert ist der Untersuchungsraumabschnitt dstlich der A57 in
starkerem Maf3e vorbelastet.

224 Boden
2.2.4.1 Werthintergrund

Bdéden nehmen als abiotische Bestandteile innerhalb des Naturhaushaltes zahlreiche
Funktionen wabhr, die zugleich wichtige Ziele der Umweltvorsorge darstellen (vgl. FGSV 2001).
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Vorrangiges Schutzziel fir den Boden ist die Erhaltung natlrlichen, gewachsenen Bodens im
Sinne eines sparsamen Bodenverbrauchs bzw. die Sicherung seiner natlrlichen Funktionen
(Speicher- und Reglerfunktion, biotische Lebensraumfunktion, nattrliche Ertragsfunktion) (vgl.
WINTER 2000).

Das Bundes-Bodenschutzgesetz fuhrt gleichberechtigt neben den genannten natirlichen
Bodenfunktionen auch die Funktion der Bdden als Archiv fir Natur- und Kulturgeschichte
(Archivfunktion).

Eine vorhabenbedingte Flacheninanspruchnahme des Bodens ist i.d.R. mit einer erheblichen
Beeintrachtigung bzw. dem vollstdndigen Verlust der nattrlichen Bodenfunktionen verbunden.
Sie steht somit generell dem Schutzgutziel der Erhaltung von gewachsenem Boden entgegen.

Die Abgrenzung der Bewertungseinheiten im Hinblick auf das Schutzgut Boden entspricht
i.d.R. den Abgrenzungen der Bodentypen im Untersuchungsraum. Angaben zur Vorbelastung
sind in die Bewertung nicht mit eingeflossen.

Zu bewerten sind (Angaben nach WINTER 2000):
. Speicher- und Regulationsfunktion

Far die Speicher- und Regulationsfunktion des Bodens sind nachfolgende Bodeneigen-
schaften von Relevanz:

- Sorptionsvermégen

Das Sorptionsvermdgen, also die Fahigkeit des Bodens, geldste Stoffe zu absorbieren ist eine
wichtige Regulationsfunktion, insbesondere im Hinblick auf die Wechselwirkung zum
Schutzgut Wasser.

- AbfluBregulationsfunktion

Eine weitere wichtige Regulationsfunktion im Naturhaushalt stellt die Wasserspeicherung und
-rickhaltung im Boden dar. Der Boden hélt in Verbindung mit der Art der auf ihm stockenden
Vegetation Niederschlagswasser in seinem Porenraum zuriick und verlangsamt dadurch den
Direktabfluss. Je gréBer der Anteil des Direktabflusses am Gesamtabfluss ist, umso unausge-
glichener sind die Abflussverhéltnisse und umso gréBer ist die Gefahr von Hochwéssern. Eine
Minderung des Direktabflusses wirkt daher dampfend auf Hochwasserereignisse
(Wechselwirkung zum Schutzgut Wasser). Wald hat generell eine sehr hohe Bedeutung flr die
Abflussregulation, versiegelte Flachen sind ohne Bedeutung.

. Biotische Lebensraumfunktion

Eine weitere Funktion des Bodens liegt in seiner Bedeutung als (potentieller) Standort fir das
Vorkommen von Biotoptypen, die an die jeweils vorherrschenden Standortfaktoren angepasst
sind (Wechselwirkung zum Schutzgut Tiere und Pflanzen sowie zum Schutzgut Landschaft).
Dabei haben Bereiche mit einer, bezogen auf den Naturraum des Untersuchungsgebietes,
speziellen Kombination von Standortfaktoren eine besondere Bedeutung. Diese kdnnen
Biotoptypen als Standort dienen, die von entsprechend seltenen bzw. angepassten Pflanzen-
und Tierarten besiedelt werden oder werden konnen (d.h. unabhangig von derzeitigem
Bestand und realer Nutzung).
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Zur Beurteilung des Standortpotentials ,Biotische Lebensraumfunktion® werden als Kriterien
berlcksichtigt:

- Seltenheit

- Naébhrstoffverhalinisse

Feuchtigkeitsverhéltnisse

. Natdrliche Ertragsfunktion

Die Leistungsfahigkeit eines Bodens hinsichtlich seiner Eignung als Pflanzenstandort mit
groBem Stoffumsatz ist abhangig von einer ausreichenden Durchwurzelbarkeit sowie von
guten Wasser-, Luft-; Warme- und Nahrstoffverhaltnissen. Bdden mit hoher natirlicher
Ertragsfahigkeit sind zugleich in besonderer Weise fir eine landwirtschaftliche Nutzung
geeignet.

2.2.4.2 Datengrundlagen

Die Erfassung und Bewertung des Bodens erfolgt im Wesentlichen auf Basis der Bodenkarten
im MaBstab 1:50.000.

Weiterhin wurden nachfolgende Informationsgrundlagen herangezogen:

GEOTECHNISCHES BURO PROF. DR.-ING. H. DULLLMANN GMBH (2017): Standort
ehemalige Zinkhatte in Dormagen Nievenheim - Sanierungsuntersuchung im Auftrag der RWE
Power AG, KéIn; Bericht vom 04.09.2017, Bornheim.

GEOLOGISCHER DIENST NORDRHEIN-WESTFALEN (2004): Auskunftssystem BK50, Karte
der schutzwirdigen Bdden - in tim-online NRW.

Gutachten zu den Voruntersuchungen fir den geplanten Ausbau der K33n im Bereich der
Anschlussstelle Dormagen-Delrath des Geotechnischen Biiros Norbert Muller, Dr. Wolfram
Muller und Partner (Krefeld) vom 24.04.2018.

RHEIN-KREIS NEUSS (2017): Auszug aus dem Altlastenkataster, M. 1:10.000; Stand
08/2017, Grevenbroich.

Nutzungs- und Biotoptypenkartierung zum  Landschaftspflegerischen  Begleitplan
(SCHWARZE UND PARTNER 2018)

E-Mail des Amtes fur Umweltschutz, Untere Bodenschutzbehdrde und Abfallwirtschaft des
Rhein-Kreises Neuss vom 19.03.2018 zu den Darstellungen der Digitalen
Bodenbelastungskarte fir den Bereich des Untersuchungsraumes.

2.2.4.3 Geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung

Nach Darstellung der Karte der schutzwirdigen Béden des Auskunftssystems BK50 gilt die
insbesondere stlich der A57, sowie kleinrdumig in bandartiger Form auch westlich der A57
verbreitete Typische Braunerde als besonders schutzwirdiger Boden.

Die Schutzwirdigkeit dieser tiefgriindigen Sand- oder Schuttbéden basiert auf der hohen
Funktionserflllung als Biotopentwicklungspotential fir Extremstandorte und damit aufgrund
ihrer Bedeutung zum Schutz der Lebensgrundlagen fir Pflanzen, Tiere und Boden-
organismen.
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Im regionalen Vergleich misst der Regionalplan Dusseldorf den im Untersuchungsraum
verbreiteten Bdden keine besondere Schutzwirdigkeit im Hinblick auf das Biotop-
entwicklungspotential bzw. die Regelungs- und Pufferfunktion bei. Auch werden die Béden
des Untersuchungsraums im Regionalplan nicht als klimarelevant eingestuft (BEZIRKS-
REGIERUNG DUSSELDORF 2018).

Fiar den Bereich des Untersuchungsraumes sind keine als Archiv der Naturgeschichte
schutzwlrdigen Béden bekannt.

2.2.4.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum
Bestand

Im Untersuchungsraum herrschen als Bodentypen vor allem Braunerden und Para-braunerden
vor. Lediglich im norddstlichen Randbereich sind auf dem Betriebsgelande der ehemaligen
Zinkhitte Dormagen-Nievenheim anthropogene und damit kidnstlich veranderte Bdden
vorhanden.

Mit zunehmender Entfernung zum Rhein verandert sich die Bodenartenverteilung im Unter-
suchungsraum von eher sandigen Ausgangssubstraten im Nordosten zu starker lehmigen
Substraten in den stdwestlichen Abschnitten.

Analog ist auch eine Veranderung der Bodeneigenschaften von Nordosten nach Sidwesten
im Untersuchungsraum festzustellen. So nehmen die Sorptionsféhigkeit, Wasserkapazitat und
Wasserleitféahigkeit sowie die natirliche Ertragsfahigkeit mit zunehmender Entfernung zum
Rhein nach Stdwesten hin ebenfalls zu.

Der Grundwasserflurabstand innerhalb des Untersuchungsraumes lag nach Angaben des
ehem. STUA Krefeld (2006) bei ca. 6,5 bis 8 m. In den Erkundungen zum Baugrundgutachten
(GEOTECHNISCHES BURO NORBERT MULLER 2018) wurde der Grundwasserspiegel im
Untersuchungsraum bis in Tiefen von 8 m unter Geldnde nicht angetroffen. Im
Untersuchungsraum liegen demzufolge grundwasserferne Standortverhaltnisse vor.

Es ist davon auszugehen, dass in der intensiv genutzten Landschaft alle Bdéden des
Untersuchungsgebietes weitgehend anthropogen vorbelastet sind. Eine nahezu vollstdndige
Uberformung durch Versiegelung ist bei StraBen-, Gewerbe- und Industrieflichen sowie -
weniger deutlich ausgepragt - innerhalb der Wohnsiedlungsbereiche zu erwarten. Weiterhin
sind die Bdden der Bdschungsbereiche entlang der A57 sowie der Bahnanlagen als
anthropogen Uberformt bzw. Uberpragt anzusprechen. Auch im Bereich landwirtschaftlich
genutzter Flachen ist von einer Beeinflussung der natirlichen Bodeneigenschaften
auszugehen (WINTER 2000).

Im Einzelnen sind innerhalb des Untersuchungsraumes folgende Bodentypen anzutreffen:

Typische Parabraunerde, vereinzelt Typische Braunerde

Der Uberwiegende Flachenanteil des Untersuchungsraumes stdwestlich der A57 wird von
Typischen Parabraunerden charakterisiert, denen vereinzelt Typische Braunerden
beigemischt sind.

In den oberen 4 bis 8 Dezimetern setzt sich der Bodentyp aus sandigem und stark sandigem
Lehm aus Hochflutablagerungen zusammen. Unterhalb des oberen Bodenhorizontes steht
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eine 3-8dm maéchtige Schicht aus karbonathaltigem, sandigem und tonigem Lehm an, die
ebenfalls aus den Hochflutablagerungen hervorgegangen ist.

Im Liegenden stehen die jungpleistozénen Ablagerungen der Niederterrasse des Rheins aus
Sand und schwach tonigem Sand sowie stellenweise Kies an.

Nach GLA (1972) gilt der Bodentyp bei einer Wertzahl der Bodenschatzung von 60-54 als
ertragreicher Boden mit hoher Sorptionsféhigkeit, hoher bis mittlerer Wasserkapazitat und
mittlerer bis hoher Wasserdurchlassigkeit.

Nach Darstellung des GEOLOGISCHEN DIENSTES NRW (2004) handelt es sich bei diesem
Bodentyp um einen aufgrund seiner Regelungs- und Pufferfunktionen und seiner nattrlichen
Bodenfruchtbarkeit besonders schutzwirdigen Boden.

Typische Braunerde, vereinzelt Typische Parabraunerde

Insbesondere in den Randbereichen beidseits der A57 herrscht als Bodentyp die Typische
Braunerde, vereinzelt die Typische Parabraunerde vor. Der Bodentyp ist abschnittsweise auch
in den weiter sidwestlich gelegenen Abschnitten des Untersuchungsraumes eingestreut.

Der obere Bodenhorizont setzt sich aus 5 bis 7 dm méachtigem lehmigem und stark lehmigem
Sand zusammen, darunter steht eine 3-10 dm starke Schicht aus vereinzelt karbonathaltigem
lehmigem und stark lehmigem Sand, stellenweise sandigem Lehm aus Hochflutablagerungen
an.

Den Untergrund bilden auch hier die Terrassenablagerungen des Rheins aus Sand und
schwach tonigem Sand sowie stellenweise Kies.

Auch dieser Bodentyp gilt gem. GLA (1972) als ertragreicher Boden, die Wertzahl der
Bodenschéatzung liegt jedoch mit 50 bis 65 bereits deutlich unterhalb des Wertes der Typischen
Parabraunerde (s.0.). Sorptionsféhigkeit und Wasserkapazitat werden mit mittel angegeben,
die Wasserdurchlassigkeit ist aufgrund der sandigen Anteile hoch.

Der Bodentyp gilt nicht als besonders schutzwiirdig (GEOLOGISCHER DIENST NRW 2004).

Typische Braunerde

Die Typische Braunerde ist innerhalb des Untersuchungsraumes einerseits in einem Bereich
6stlich der A57 sidwestlich des Stittger Hofes, andererseits kleinflachig in einem Bereich
stdwestlich der Autobahn anzutreffen.

Lehmiger und stark lehmiger Sand in einer Machtigkeit von 5-7dm aus Hochflutablagerungen
bildet den oberen Horizont des Bodentyps. Unterhalb dieser Schicht stehen karbonathaltiger
lehmiger und stark lehmiger Sand bzw. stellenweise sandiger Lehm aus Hochflutablagerungen
an. Die Machtigkeit dieses Horizontes wird mit 3-10dm angegeben (GEOLOGISCHER DIENST
NRW 2004).

Sand und schwach toniger Sand bzw. stellenweise Kies bilden die Ablagerungen der
Niederterrasse des Rheins im Bereich dieses Bodentyps.

Die Ertragsfahigkeit des Bodentyps liegt mit Bodenwertzahlen von 45 bis 55 in einem mittleren
Bereich. Der Bodentyp ist weiterhin durch eine mittlere Sorptionsfahigkeit, eine mittlere bis
geringe Wasserkapazitat sowie eine hohe Wasserdurchlassigkeit gekennzeichnet. Er gilt nicht
als besonders schutzwirdig.
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Typische Braunerde, zum Teil tiefreichend humos

Weite Bereiche nordéstlich der Trasse der Industriebahn Nievenheim-Zons sowie
abschnittsweise dartber hinaus nach Westen bzw. Nordwesten ausstrahlend werden von
diesem Bodentyp eingenommen.

Der obere Bodenhorizont setzt sich aus z.T. schwach humosem Sand und schwach lehmigem
Sand zusammen. Als Ausgangssubstrat wird jungpleistozéner bis holozéner Flugsand, z.T.
auch holozaner Plaggenboden angegeben. Die Machtigkeit des oberen Bodenhorizontes
betragt 4-6dm. Unterhalb des oberen Bodenhorizontes steht eine 2-14dm méachtige Schicht
aus Sand und schwach lehmigem Sand aus Flugsand an.

Die im Liegenden anstehenden Niederterrassensedimente des Rheins werden bei diesem
Bodentyp von Sand, schwach lehmigem Sand und stellenweise Kies gebildet.

Bodenwertzahlen von 25-35 verdeutlichen eine geringe bis sehr geringe natirliche
Ertragsfahigkeit des Bodentyps. Sorptionsfahigkeit und Wasserkapazitat werden ebenfalls mit
gering bzw. meist sehr gering angegeben.

Aufgrund des hohen Sandanteils in der Zusammensetzung des Bodens liegt eine sehr hohe
Wasserdurchlassigkeit vor (GLA 1972). Die durch den Bodentyp eingenommenen Bereiche
sind daher durch eine sehr hohe (Waldbestédnde) bis hohe Abflussregulationsfunktion
(Granland, Brachen) gekennzeichnet.

Nach Einschatzung des GEOLOGISCHEN DIENSTES NRW (2004) handelt sich bei dem
Bodentyp um einen schutzwirdigen, tiefgriindigen Sand- und Schuttboden mit Biotop-
entwicklungspotential fir Extremstandorte.

Anthropogene Bdden

Entsprechende Bbden sind im &uBersten Ostlichen Randbereich des Untersuchungsraumes
auf dem Gelénde der ehem. Abgrabung Silbersee bzw. der Zinkhitte Dormagen-Nievenheim
stdlich des Silbersees verbreitet. Es handelt sich um kinstlich veranderte Béden (v.a.
Aufschittungen), zu denen keine ndheren Angaben vorliegen. Eine Schutzwirdigkeit besteht
fir diese Bdden nicht.

Im Rahmen der Erkundungen zum Baugrundgutachten (GEOTECHNISCHES BURO N.
MULLER, DR. W. MULLER UND PARTNER 2018) wurden im geplanten Trassenverlauf
mehrere Rammkernbohrungen niedergebracht, die im Wesentlichen die voranstehend
beschriebene Verteilung der Bodentypen im Untersuchungsraum bestatigen:

Abschnitt sidwestlich der A57

Die Bodenverhaltnisse sidwestlich der A57 sind gem. Baugrundgutachten charakterisiert
durch einen humosen Oberboden in einer M&chtigkeit von 0,30 m bis 0,40 m. In den
Uberwiegenden Bereichen folgen unter dem Oberboden bis in eine Tiefe von 0,65 m bis 1,60 m
unter Gelande bindige Deckschichten aus teils tonigem, teils sandigem Schiuff mit
insbesondere im Bereich der Ackerflachen humosen Spuren.

Unterhalb der bindigen Deckschichten wurde in weiten Bereichen eine feinsandig-schluffige
Ubergangsschicht aus schwach schluffigen bis schluffigen Fein- bis Mittelsanden mit
Einschaltungen von diinnen Schluffstreifen erbohrt. Die Méchtigkeit dieser Ubergangsschicht
variiert zwischen 0,40 m und ca. 1,20 m.
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Im Liegenden folgen Fein- bis Mittelsande und schwach kiesige bis kiesige Mittel- bis
Grobsande (quartarzeitliche Terrassensedimente).

Bereich der Autobahnguerung

Im Bereich der Autobahnquerung der K33n bestehen die bis in 1,10 m Tiefe reichenden
bindigen Deckschichten aus feinsandigem, tonigem Schiuff, teilweise fehlen diese
Deckschichten in diesem Abschnitt. Im Liegenden folgen schwach schluffige bis schluffige
Fein- bis Mittelsande bis in eine Tiefe von 1,90 m unter Gelande, welche wiederum von den
quartarzeitlichen Terrassensedimenten aus schwach kiesigen bis kiesigen Mittel- bis
Grobsanden unterlagert werden.

Bereich Anschlussstelle Fahrtrichtung Krefeld/ Sickerbecken

Die Bodenverhéltnisse in diesem Bereich entsprechen weitgehend den in den
voranstehenden Abschnitten beschriebenen Verhaltnissen.

Bereich der Querung der Industriebahn

Auch in diesem Bereich beginnt die Schichtenfolge mit einer Oberbodenschicht von 0,30 bis
0,40 m Machtigkeit. Diese wird bereichsweise bis in eine Tiefe von ca. 1,70 m von einer
geringmachtigen Schicht von schluffigen Fein- bis Mittelsanden unterlagert.

Unterhalb dieser bindigen Deckschicht wurden bis in eine Tiefe von rd. 2,40 m schluffige bis
stark schluffige Fein- bis Mittelsande erbohrt. Darunter stehen in diesem Abschnitt die
Terrassenablagerungen aus kiesigen bis stark kiesigen Mittel- bis Grobsanden mit
Einschaltungen von sandigem Kies an.

Abschnitt zwischen Industriebahn und Zinkhlttenweg

Im Bereich einer Griinflache stdlich eines Hundedressurplatzes am Stlttger Weg beginnt das
Schichtenprofil mit einer humosen Oberbodenschicht von ca. 0,30 m. Bis in eine Tiefe von ca.
0,80 m folgt eine Schicht aus schwach schluffigen Fein- bis Mittelsanden. Bindige
Deckschichten wurden nicht festgestellt. Im Liegenden stehen bis in eine Tiefe von ca. 2,40 m
lagenweise schluffige bis stark schluffige Fein- bis Mittelsande mit Einschaltungen von
Schluffstreifen an, welche wiederum von kiesigen Mittel- bis Grobsanden unterlagert werden.

2.2.4.5 Vorbelastungen

Es ist davon auszugehen, dass in der intensiv genutzten Landschaft des Untersuchungs-
raumes heute keine ganzlich natirlichen, d.h. vom Menschen véllig unbeeinflussten Béden
mehr zu finden sind (vgl. WINTER 2000). Bdéden, die stark in ihrer nattrlichen
Zusammensetzung und ihrem Geflige verandert wurden, bilBen ihre wesentlichen
Funktionsmerkmale ein. Dies ist grundsatzlich bei versiegelten Flachen der Fall. Auch bei den
Bdschungen der A57 ist von stark tberformten Standortverhéltnissen auszugehen.

Digitale Bodenbelastungskarte Rhein-Kreis Neuss

Nach Angaben der Digitalen Bodenbelastungskarte des Rhein-Kreis Neuss werden die
Vorsorgewerte nach Bundesbodenschutzverordnung (BBodSchV) innerhalb des Unter-
suchungsraumes grofBflachig tUberschritten (RHEIN-KREIS NEUSS 2018).
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Altlast- und Altlastverdachtsflachen

Im Untersuchungsraum befinden sich nach Angaben des Rhein-Kreis Neuss (2017) folgende
Altlastflachen (vgl. Darstellung in Plan 19.3b):

Tab. 4: Altlast- und Altlastverdachtsflachen

D033,00 Altablagerung
Do48,00 Altablagerung
D0233,00 Altablagerung
D0235,00 Altablagerung
Do241,00 Altablagerung
Do0242,00 Altablagerung
Do244,00 Altablagerung
D090,00 Altstandort
D091,00 Altstandort
D092,00 Altstandort
Do115,00 Altstandort

Sadlich und 6stlich des Zinkhittenwegs befinden sich die Altablagerung Do 48,00 sowie der
Altstandort Do 115,00 (s. Karte 13.1). Bei Do 48,00 handelt es sich um eine Aufschttung, far
die 1991 Bodenanalysen durchgefihrt wurden (Deponieklasse 1 [nicht geféhrliche Abfalle/
Bauschutt] bis Deponieklasse 2 [nicht gefahrliche Abfalle/ Siedlungsabfélle und z. T.
Gewerbeabfélle], in einem Fall Klasse 3 [gefahrliche Abféalle/ Sonderabfélle, oberirdische
Ablagerung]). Fir Do 115,00 wurden bisher keine Untersuchungen durchgefihrt (WINTER
2006).

Ehemalige Zinkhitte Dormagen-Nievenheim

Die Bereiche des Untersuchungsraumes norddstlich der Trasse der Industriebahn liegen auf
dem Gelande der im Eigentum der RWE Power AG befindlichen, ehemaligen Zinkhitte in
Dormagen-Nievenheim. Das Gelande der von 1913 bis 1971 betriebenen Zinkhitte umfasst
eine Gesamtflache von ca. 100ha und erstreckt sich insgesamt von besagter Industriebahn auf
das Areal zwischen Zinkhittenweg, Koblenzer StraBe und Silbersee (GEO-TECHNISCHES
BURO DULLMANN 2017).

Hinsichtlich der aus dem Betrieb der Zinkhitte resultierenden Boden- und Grundwasser-
belastungen sind auf diesem Areal drei Teilbereiche zu unterscheiden. Innerhalb des
Untersuchungsraumes sind Uberwiegend Bereiche der Teilflache 1 vorhanden, auf der sich zu
Betriebszeiten lediglich Wohnungen und Freiflachen der Zinkhutte befanden.

Ostlich angrenzend befindet sich das zentral gelegene Gelande der alten Produktionsanlage
der Zinkhitte (Teilflache 2). Auf der 6stlich bis zur Koblenzer StraBe anschlieBenden 3.
Teilflache befanden sich ebenfalls Freiflachen sowie die ehemaligen Sickergruben.

Die Sanierungsuntersuchung des Biros DULLMANN (2017) ergab, dass die
Oberflachenproben aus den ehemals unbebauten Bereichen unauffallig waren. Eine
Uberschreitung der Blei- und Quecksilberkonzentrationen der Prilfwerte nach BBodSchV fiir
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Park- und Freizeitanlagen wurde lediglich fir ein Teilstlick zwischen ehemaliger Bebauung und
Sickergruben (auBerhalb des Untersuchungsraumes) festgestellt. Hier Uberschreitet der Wert
fir Arsen die Prifwerte fir Industrie- und Gewerbegrundstiicke deutlich.

Im Bereich der ehemaligen Bebauung ergaben Rammkernsondierungen hohe Schwermetall-
gehalte oberhalb der Zuordnungswerte Z2 fir die Parameter Blei, Cadmium, Kupfer,
Quecksilber, Zink und Arsen. Im Bereich der ehemaligen Sickergruben stellt Arsen den
Hauptbelastungsparameter dar.

Die im Boden vorhandenen Belastungen haben nachweislich zur Ausbildung von
Schadstofffahnen im Grundwasser auBBerhalb des Untersuchungsraumes gefiihrt (Cadmium,
Zink, Arsen).

225 Wasser
2.2.5.1 Werthintergrund

Grund- und Oberflachenwasser bildet neben landschaftsékologischen Funktionen eine
wesentliche Lebens- und Produktionsgrundlage fiir den Menschen, z. B. zur Trink- und
Brauchwassergewinnung, fir die Fischerei, als Vorfluter sowie fur die Entwasserung und fir
die Freizeit- und Erholungsnutzung.

Wesentliche Schutzziele hinsichtlich des Schutzgutes Wasser stellen die Sicherung der
Qualitat und Quantitét von Grundwasservorkommen sowie die Erhaltung und Reinhaltung der
Gewasser und bedeutender Funktionen des Landschaftswasserhaushaltes dar.

Von besonderer Bedeutung fir das Schutzgut Wasser ist das Verbesserungsgebot und
Verschlechterungsverbot geméaB der EU-Wasserrahmenrichtlinie (EUROPAISCHE GEMEIN-
SCHAFT 2000). Die Wasserrahmenrichtlinie verpflichtet die Mitgliedstaaten, die
Genehmigung fur ein konkretes Vorhaben zu versagen, wenn es eine Verschlechterung des
Zustands eines Oberflachenwasserkdrpers verursachen kann oder wenn es die Erreichung
eines guten Gewasserzustands gefahrdet.

Das Schutzgut Wasser kann in die Teilschutzgiter Grundwasser und Oberflachengewasser
untergliedert werden.

Grundwasser

Von Bedeutung im Hinblick auf die Vorhabenwirkungen ist die Empfindlichkeit des obersten
Grundwasserleiters gegenlber Schadstoffeintrag sowie die Bedeutung des Grundwassers als
Standortfaktor fir die Tier- und Pflanzenwelt (vgl. WINTER 2000).

Die ortliche Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers kann anhand folgender
Kriterien beurteilt werden:

- Grundwasserflurabstand
- Wasserdurchlassigkeit der Deckschicht (des Bodens)
- Machtigkeit der abdeckenden Bodenschichten

- Sorptionsfahigkeit des Bodens
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Grundwasserflurabstand:

Je hoéher das Grundwasser ansteht, d.h. mit abnehmender Lénge der Filterstrecke der
deckenden Bodenschicht, desto leichter kénnen Verschmutzungen eindringen. Die gréBte
Gefahrdung ergibt sich, wenn das Grundwassers unmittelbar an die Oberflache tritt.

Wasserdurchlassigkeit der Grundwasserdeckschicht:

Je durchlassiger der Boden ist, desto schneller kbnnen Verschmutzungen eindringen und in
das Grundwasser gelangen. In Bereichen mit hohen Anteilen versiegelter Flache kann nur
wenig Wasser in den Untergrund eindringen.

Méachtigkeit der abdeckenden Bodenschichten:

Mit zunehmender Machtigkeit der den geologischen Untergrund (Sande und Kiese)
abdeckenden Bodenschichten steigt deren Schutzfunktion gegeniber dem Grundwasser
(mechanische Filterfunktion). Die Verschmutzungsempfindlichkeit stellt sich somit als
reziproker Wert zur M&chtigkeit dar.

Sorptionsfahigkeit des Bodens:

Die Schutzfunktion des Bodens wird neben seiner Machtigkeit auch durch dessen Sorptions-
vermodgen (physikochemische Filterfunktion) mitbestimmt. Bei fehlender Filterfunktion des
Bodens ist die Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers besonders hoch (reziproker
Wert zum Sorptionsvermégen). Da in Bereichen mit hohen Anteilen versiegelter Flache nur
wenig Wasser in den Untergrund eindringen kann, ist das Kriterium hier nicht anzuwenden.

Bedeutung des Grundwassers als Standortfaktor fiir die Tier- und Pflanzenwelt

Das Grundwasser kann die Standortfaktoren fir die Tier- und Pflanzenwelt erheblich
mitbeeinflussen (Wechselwirkung zum Schutzgut Tiere und Pflanzen). Dabei haben Bereiche
mit einer, bezogen auf den Naturraum des Untersuchungsgebietes, speziellen Kombination
von Standortfaktoren eine besondere Bedeutung, da sie Biotoptypen als Standort dienen
(kénnen), die von entsprechend seltenen bzw. angepassten Pflanzen- und Tierarten besiedelt
werden oder werden kdénnen (d.h. unabhangig von derzeitigem Bestand und realer Nutzung).
Besonders feuchten/ nassen Standorten wird unter diesem Gesichtspunkt eine besondere
Bedeutung beigemessen (vgl. Schutzgut Boden).

Oberflachengewésser

Oberflachengewasser sind z. B. ein wichtiger Lebensraum fir speziell angepasste Tiere und
Pflanzen und besitzen allgemein eine hohe Bedeutung fiir die Biotopvernetzung.

2.2.5.2 Datengrundlagen

GLA (1972): Bodenkarte von Nordrhein-Westfalen M 1:50.000; Blatt L 4906 Neuf3

GLA (1980a): Karte der Grundwasserlandschaften in Nordrhein-Westfalen; M 1:500.000

GLA (1980b): Karte der Verschmutzungsgefahrdung der Grundwasservorkommen in NRW; M
1:500.000

GLA (1986): Geologische Karte von Nordrhein-Westfalen M 1:100.000; Blatt C 5106 KdIn
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KREIS NEUSS (1995): Natur und Landschaft im Kreis Neuss; Geologische Karte des Kreises
Neuss 1:100.000 -1995-, Ubersichtskarte der Béden des Kreises Neuss 1:100.000 -1994.

DIE LANDESREGIERUNG NRW (2016): Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP
NRW), Dlsseldorf

RHEIN-KREIS NEUSS (2017): Auszug aus dem Altlastenkataster, M. 1:10.000; Stand 08/2017,
Grevenbroich.

SCHWARZE UND PARTNER 2018: Nutzungs- und Biotoptypenkartierung im Rahmen des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes zum StraBenbauvorhaben

2.2.5.3 Geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung

Im Bereich des Untersuchungsraumes sowie seines naheren Umfeldes bestehen keine
festgesetzten oder geplanten Wasserschutzgebiete sowie gesetzlichen Uberschwemmungs-
gebiete.

Der Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen stellt das Areal des Silbersees und die
angrenzenden Flachen als ,Uberschwemmungsbereiche” dar. Im Regionalplan Dusseldorf
wird der Silbersee als Oberflachengewasser dargestellit.

Die Flachennutzungsplane der Stadte Dormagen und Neuss stellen im Bereich des
Untersuchungsgebietes keine "Flachen mit wasserrechtlichen Festsetzungen" dar.

2.2.5.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum

Grundwasser

Der Untersuchungsraum liegt im Bereich der Niederterrasse des Rheins. Er ist in der
geologischen Karte als Gebiet mit sehr ergiebigen Grundwasservorkommen dargestellt.

Bei den im Untersuchungsraum anstehenden quartaren Terrassensande und -kiesen handelt
es sich um Porengrundwasserleiter groBer Machtigkeit mit sehr guter bis guter Durchlassigkeit
und sehr ergiebigem Grundwasservorkommen (GLA 1980a). Dies ist auf die besonders
gunstige KorngréBenzusammensetzung (Porositat der wasserfihrenden Lockergesteine) und
die bedeutende Wasserfihrung des nordéstlich des Untersuchungs-raumes verlaufenden
Rheins zurlckzufihren.

Im Untersuchungsraum flie3t das Grundwasser bei ungestérten Verhaltnissen in nord-dstlicher
FlieBrichtung dem Rhein als seinem natirlichen Vorfluter zu (WINTER 2000).

Das ortliche Grundwasservorkommen wird aktuell nicht zur Trinkwassergewinnung
herangezogen (keine Wasserschutzgebiete).

Die Grundwasserleitenden Schichten im Untersuchungsraum besitzen insgesamt eine gute
Filterwirkung. Zwar kdnnen Verschmutzungen schnell eindringen, diese breiten sich aber
langsam aus. Verschmutztes Grundwasser unterliegt weitgehend der Selbstreinigung (GLA
1980b). Im Hinblick auf die Filterwirkung der Grundwasserdeckschichten wirkt sich ebenfalls
der im Untersuchungsraum hohe Grundwasserflurabstand positiv aus. Aufgrund des relativ
groBen Grundwasserflurabstandes und der mittleren Machtigkeit der Deckschichten ist nicht
von einer hohen Verschmutzungsempfindlichkeit auszugehen.
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Im Rahmen der Erkundungen zum Baugrundgutachten (GEOTECHNISCHES BURO
NORBERT MULLER 2018) wurde im Bereich der geplanten Querbauwerke der
Grundwasserspiegel bis in Tiefen von 8 m unter Gelande und damit bis in ein Niveau von knapp
30 mNHN nicht angetroffen. Die Flachen des Untersuchungsraumes sind damit als
grundwasserferne Standorte anzusprechen.

Hoéhere drtliche Verschmutzungsempfindlichkeiten sind lediglich im Bereich der v.a. éstlich der
Industriebahn verbreiteten Braunerde zu verzeichnen. Dieser Bodentyp ist durch eine sehr
hohe Wasserdurchlassigkeit bei gleichzeitig geringer Sorptionsfahigkeit gekennzeichnet. In
allen weiteren Bereichen des Untersuchungsraums weisen die Bdden eine mittlere bzw.
geringe Verschmutzungsempfindlichkeit auf.

Oberflachengewésser

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich keine nattrlichen Oberflachengewasser.

Im westlichen Randbereich des Untersuchungsraumes am Kreisverkehr Kuckhofer StraBe
betreibt die Infrastruktur Neuss A6R eine Entwasserungseinrichtung (Regenrick-haltebecken).
Entsprechend seiner Funktion weist das Becken lediglich eine temporare Wasserfuhrung auf.

Norddstlich des Untersuchungsraumes erstreckt sich mit der Silbersee einschl. seiner
Uferpartien. Der Silbersee stellt ein groBes Abgrabungsgewasser mit schmaler Verbindung
zum Rhein dar, wodurch der Seewasserstand in Abhédngigkeit des Rheinpegels
Schwankungen unterliegt.

Das Gewasser liegt innerhalb eines umzaunten Rekultivierungsgelédndes, den AuBBenrand des
Uferbereichs des Sees bildet eine markante, bis 10 m hohe Béschung, die z.T. mit Gehdlzen
bewachsen ist. Gemeinsam mit zahlreichen weiteren Abgrabungsgewassern im Umland hat
der Silbersee Bedeutung im Biotopverbund von 6kologisch wertvollen Sekundérbiotopen.

Als Schutzziel fir den Silbersee gilt die Erhaltung eines stérungsarmen Abgrabungs-
gewassers als regional bedeutsamer Lebensraum fur Wasservdgel, Fische u.a. heimische
Tiere sowie vernetzendes Element im lokalen Biotopverbund.

FOr die Wasserrlickhaltung in der Landschaft sind insbesondere die nordéstlich der
Industriebahn vorhandenen Waldflachen von Bedeutung, da sie anfallendes Niederschlags-
wasser vortbergehend zurtickhalten und durch hohe Verdunstungsraten gekennzeichnet sind.

Der Bereich der geplanten Anschlussstelle befindet sich im Extremhochwasserbereich des
Rheins (HQextrem/ niedrige Wahrscheinlichkeit) (BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF
2019). Aufgrund der bestehenden Gelandetopographie kann es grundsatzlich zu
Uberflutungen auch in dem Geldndebereich kommen, in dem die Errichtung des geplanten
Unterfihrungsbauwerks der K33n unter der A57 geplant ist.

2.2.5.5 Vorbelastungen

Im Untersuchungsgebiet befinden sich mehrere kleinere Altlastflachen (vgl. Kap. 2.2.4.5 bzw.
Plan 19.3b), von denen grundsétzlich Schadstoffbelastungen des Grundwassers ausgehen
kénnen. Wie unter 2.2.4.5 naher erlautert, haben sich im Grundwasserkdrper norddstlich des
Untersuchungsraumes Schadstofffahnen ausgebildet, die auf Belastungen mit Blei, Cadmium,
Kupfer, Quecksilber, Zink und Arsen aus dem Bereich der ehemaligen Bebauung der Zinkhitte
sowie der ehemaligen Sickergruben zurtickzuflihren sind.
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Die im Boden vorhandenen Belastungen haben nachweislich zur Ausbildung von
Schadstofffahnen im Grundwasser auBerhalb des Untersuchungsraumes gefiihrt (Cadmium,
Zink, Arsen).

Im Bereich des Gewerbegebietes SiemensstraBe sowie der A57 weist ein groBerer
Flachenanteil aufgrund von Versiegelungswirkungen eine deutlich verringerte Grundwasser-
neubildungsrate auf.

Beeinflussungen des Grundwassers durch Grundwasserentnahmen sind fur den Bereich des
Untersuchungsraumes nicht bekannt.

Oberflachengewasser

Besondere Vorbelastungen von Oberflachengewéassern im Untersuchungsraum sind nicht
bekannt.

2.2.6 Luft und Klima

2.2.6.1 Werthintergrund

Schutzziel ist allgemein die Reinhaltung der Luft sowie die Sicherung des Gelandeklimas und
damit der lokalklimatischen Regenerations- und Austauschfunktion.

Im Rahmen dieser Untersuchung werden die Iokalklimatischen Gegebenheiten des
Freiraumes im Hinblick auf dessen Bedeutung fir den Klimaausgleich der Siedlungsbereiche
erfasst und bewertet. Die Bewertung bezieht sich somit vor allem auf wesentliche
klimaspezifische Anspriiche des Menschen an seine Umwelt (Wechselbeziehung zum
Schutzgut Mensch).

Klimatische Ausgleichsfunktion
Kaltluftentstehung

Ein wichtiger Faktor des Klimaausgleichs ist die Flacheneignung zur Bildung von Kaltluft, die
im Bereich von Freirdumen mit einer hohen néachtlichen Ausstrahlung und daraus
resultierender AbkUhlung des Bodens erfolgt. Als Parameter wird die Art der Flachennutzung
zugrunde gelegt.

Far die Kaltluftproduktion sind vor allem groBe unbebaute Offenlandbereiche, z.B. landwirt-
schaftlich genutzte Flachen (und hier insbesondere Griinlandflachen) von Bedeutung.

Luftaustausch

Um klimatische Ausgleichsfunktionen fir die Wirkungsraume (Siedlungsbereiche) erfiillen zu
kénnen, muss die Kaltluft wie die Frischluft (s.u.) aus den Luftaustauschgebieten durch
Austauschbewegungen Uber Leit- und Ventilationsbahnen in die Wirkungsrdume hineingefthrt
werden. Dies erfolgt "durch lokale und zum Teil regionale Zirkulationssysteme, wie thermisch
bedingte Flurwinde oder reliefbedingte Hangab- und Bergwinde. Die Ventilationswirkung ist
aber auch durch groBridumige Windfelder bei Ubereinstimmung der Windrichtung mit der
Ventilationsschneise gegeben" (WINTER 2000).

Einengungen und Verriegelungen (z.B. durch Dammlagen, dichte Vegetationsriegel) kbnnen
diese Wirkungen erheblich mindern.
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Lufthygienische Ausgleichsfunktion

Vegetationsbestédnde mit groBer Luftfilterwirkung kénnen zur Verringerung lufthygienischer
Belastungen beitragen. Die Filterwirkung ist dabei abgangig von der GesamtgrdBe der aktiven
Blattoberflache. Als Parameter wird bei der Bewertung Art und Umfang der Gehdlz-vegetation
herangezogen.

Die héchste Filterwirkung erzielen Laubgehdlzbestande. Kleinere und insbesondere lineare
Gehdlzstrukturen kénnen als Immissionsschutzgehdlze entlang von Verkehrsachsen oder als
Puffer entlang von Gewerbe-/ Industriegebieten zur Verbesserung der lufthygienischen
Situation angrenzender Flachen beitragen (vgl. WINTER 2000).

2.2.6.2 Datengrundlagen

Zur Bearbeitung der Schutzgutes ,Klima und Luft* wurden folgende Informationsgrundlagen
verwendet:

BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF (2018): Regionalplan fiir den Regierungsbezirk
Disseldorf

BRILON, BONDZIO, WEISER - Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH (2018):
Schadstofftechnische Untersuchung zum Neubau der K33n und der AS Dormagen-Delrath,
Bericht vom 20. November 2018, Bochum.

SCHWARZE UND PARTNER 2018: Nutzungs- und Biotoptypenkartierung im Rahmen des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes zum StraBenbauvorhaben

ADAPTON Energiesysteme AG (2010): Integriertes kommunales Klimaschutzkonzept fir die
Stadt Dormagen - im Auftrag der Stadt Dormagen, September 2010, Aachen

LANUV - LANDESAMT FUR NATUR, UMWELT UND VERBRAUCHERSCHUTZ NRW
(2018a): Klimaatlas Nordrhein-Westfalen (www.klimaatlas.nrw.de)

MELF (1975): Waldfunktionskarte Nordrhein-Westfalen 1 : 25.000, Blatt 4806 Neuss
KREIS NEUSS (1995): Natur und Landschaft im Kreis Neuss

2.2.6.3 Geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung

Im Regionalplan Dusseldorf (2018) ist fir einen Teilabschnitt des Untersuchungsraumes
(bandartiger Bereich von rd. 400-700 m Breite entlang der Ortslage Neuss-Allerheiligen) ein
Regionaler Griinzug dargestellt. In den Regionalen Grinzigen sind u.a. die raumlichen
Voraussetzungen fir die siedlungsraumliche Gliederung, die freiraumorientierte Erholung, den
Biotopverbund, die Freiraumvernetzung und den klimatischen und lufthygienischen Ausgleich
zu erhalten und zu entwickeln“ (BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF 2018, S. 89).
Gegeniber dem Gebietsentwicklungsplan von 1999 wurde die flachenmaBige Darstellung der
.Regionalen Grinzige® im Regionalplan Ddisseldorf (2018) im Bereich des
Untersuchungsraumes deutlich zurickgenommen.
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2.2.6.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum

Das Untersuchungsgebiet gehért dem nordwestdeutschen Klimabereich an, der Gberwiegend
maritim gepragt ist und sich durch kiihle Sommer und milde Winter auszeichnet. Die mittlere
Niederschlagsmenge liegt bei ca. 750 - 800 mm pro Jahr. Hauptwindrichtung ist Stdwest.

Die Jahresmitteltemperatur lag im Zeitraum 1981-2010 im Raum Dormagen bei 10-11 °C
(LANUV 2018a). Im Januar lagen die mittleren Temperaturwerte zwischen 2 und 3 °C, im Juli
und August bei 19-20°C.

Die mittlere Anzahl der Sommertage lag in dem angegebenen Zeitraum zwischen 33 und 39,
die Anzahl der heiBen Tage pro Jahr im Mittel bei 7-8 Tagen. Durchschnittlich traten im Raum
Dormagen zwischen 45 und 59 Frosttage im Jahr auf.

Nach einem Gutachten des Deutschen Wetterdienstes ist im Bereich des Untersuchungs-
gebietes eine mittlere ortsdurchschnittliche Windgeschwindigkeit von 3,8 m/s festzustellen, die
damit merklich Giber dem Bundesdurchschnitt von 3 m/s liegt (TUV NORD 2013). Nach LANUV
(2018a) betragt die Windgeschwindigkeit im Bereich des Untersuchungsraumes Uberwiegend
zwischen 3,5 und 4 m/s.

Klimatisch relevante Strukturen im Untersuchungsraum sind vor allem die groBen, offenen,
landwirtschaftlich genutzten Flachen (Freilandklimatop mit groBer Tag-Nacht-Temperatur-
amplitude) sowie die kleineren Feldgehdlzbestdnde und die straBenbegleitenden Gehdlze.
Nach Angaben des Integrierten Klimaschutzkonzeptes fir die Stadt Dormagen (ADAPTON
2010) betrug der Anteil landwirtschaftlich genutzter Flachen im Stadtgebiet von Dormagen im
Jahre 2009 insgesamt 49%, was als vergleichsweise hoher Wert anzusehen ist.

Die bebauten Bereiche im Untersuchungsraum sowie die StraBenflachen der A57 sind durch
Aufheizungseffekte bzw. Emissionsbelastung gekennzeichnet (WINTER 2006).

Im Bereich des Untersuchungsraumes herrschen mittlere Durchliftungsverhaltnisse vor. Nach
BRILON, BONDZIO, WEISER (2018) beglinstigen die geometrischen und topografischen
Verhéltnisse im Untersuchungsraum einen schnellen Abtransport und die Verteilung von
Schadstoffemissionen. Auch die Messwerte der LANUV-Messstation in KéIn-Chorweiler lieBen
nach BRILON, BONDZIO, WEISER darauf schlieBen, dass aktuell keine Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte nach 39. BImSchV im Untersuchungsraum vorliegen.

Zusammenfassend sind die klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktionen innerhalb
des Untersuchungsraumes wie folgt zu beschreiben:

Der Uberwiegende Flachenanteil des Untersuchungsraumes ist als Kaltluftentstehungsgebiet
wahrend sommerlicher Strahlungswetterlagen einzustufen (v.a. offene Feldflur westlich und
nord-/nordéstlich der A57), diese Bereiche besitzen aber keine besondere Bedeutung im
Hinblick auf die Luftaustauschfunktion zu den weiter angrenzenden Wohnbereichen von
Delrath, Allerheiligen und Elvekum. Dies ist v.a. dadurch bedingt, dass das weitgehend ebene
Gelande im Untersuchungsraum keine morphologischen Leitstrukturen aufweist bzw. dass die
entsprechenden Ortslagen ungtinstig zur Hauptwindrichtung liegen.

Ein nennenswerter Kaltluftabfluss zu einem Zeitpunkt von einer Stunde nach Sonnen-
untergang ist lediglich in den Bereichen nordéstlich der Industriebahn und dabei insbesondere
im Bereich des Silberseegelandes festzustellen. Dabei liegt der Hohepunkt des durchgehend
nach Nordosten gerichteten Kaltluftabflusses bei einem Zeitpunkt von ca. 4 Stunden nach
Sonnenuntergang (LANUV 2018a).
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Teile des Untersuchungsraumes weisen jedoch eine besondere Bedeutung flr den
Luftaustausch nach Osten (Durchliftungsschneise in Richtung "Hauptventilationsschneise
Rhein") auf. Zwar wird der Kaltluftabfluss in diesem Bereich durch die leichte Dammlage der
A57 sowie durch die Wald-/ Gehdlzbestande 6stlich der Industriebahn eingeschrankt, generell
ist aber von einer guten Windzirkulation aufgrund der Gberwiegend freien Flachen auszugehen.
Die ostlich der Autobahn vorhandenen Muldenlagen neigen in begrenztem Umfang zu
Kaltluftansammlungen.

Eine hohe Bedeutung fir die lufthygienische Ausgleichsfunktion im Untersuchungsraum
weisen die Wald- und Gehoélzbestande 6stlich der Industriebahn auf. Dies gilt auch in
eingeschranktem MaBe flr die straBenbegleitenden Gehdlze entlang der A57, die zur Filterung
der verkehrsbedingt anfallenden Emissionen beitragen und somit eine allgemeine
Schutzfunktion gegenlber den angrenzenden Flachennutzungen wahrnehmen.

In der Waldfunktionskarte NW (MELF 1975) sind Teile der Waldbestéande &stlich der
Industriebahn als Immissionsschutzwald (Stufe 2) dargestellt.

2.2.6.5 Vorbelastungen

Die lufthygienische Situation im Bereich des Untersuchungsraumes ist insgesamt als belastet
einzustufen. Neben den Vorbelastungen aus dem StraBenverkehr (Emissionen im Bereich der
A57 mit einem DTV von ca. 81.500 Kfz/Tag) wirken sich auf den Untersuchungsraum die
stadtische Grundbelastung durch den Aufenthalt von Menschen, aus Verkehr, Hausbrand,
Gewerbe und Industrie sowie aus den landwirtschaftlichen Nutzungen belastend aus.

In Bezug auf die Schadstoffbelastungen aus dem StraBenverkehr sind im Hinblick auf die
Einhaltung von Grenzwerten v.a. Stickoxide und Partikel (z.B. Emissionen aus Reifenabrieb
und Staubaufwirbelung) sowie Kohlenstoffdioxide (COz) von besonderer Bedeutung (BRILON,
BONDZIO, WEISER 2018).

GréBere gewerbliche Gebdaudekomplexe, wie sie im Bereich SiemensstraBe bzw. norddstlich
des Untersuchungsraumes vorhanden sind, stellen strukturelle Vorbelastungen dar, da sie
aufgrund eines i.d.R. hohen Versiegelungsgrades und teilweise groBvolumiger Bausubstanz
zu einer lokalen Uberhitzung fiihren und Siedlungsbereiche von Ausgleichsstrémungen
abriegeln kdnnen.

Im naheren Umfeld der geplanten Anschlussstelle im Bereich der Siemensstral3e befindet sich
mit der Firma Gerling, Holz und Co Handels GmbH (GHC) ein Betrieb, der gem. Seveso-IlI-
Richtlinie als sog. Storfallbetrieb einzustufen ist (TUV NORD 2013).

2.2.7 Landschaft
2.2.7.1 Werthintergrund (vgl. WINTER 2000)

Unter Landschaftsbild wird die sinnlich-wahrnehmbare Erscheinungsform von Natur und
Landschaft verstanden. Ziel der Landschaftsbildbewertung ist es, die Schénheit der Landschaft
und die Bedeutung des Landschaftsbildes fur den Menschen zu erfassen. Maf3geblich hierflr
sind die nachfolgend erlauterten Teilkriterien. Eine schéne Landschaft mit einer hohen
Bedeutung fir den Menschen impliziert zugleich eine hohe Empfindlichkeit gegenliiber dem
Eingriffsvorhaben.
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Wertgebendes Kriterium flr die Bedeutung des Landschaftsbildes ist einerseits die Eigenart
der Landschaft, die sich Uber die Indikatoren NatUrlichkeit, historische Kontinuitat und Vielfalt
abbildet. Andererseits wirkt sich der Grad der Freiheit von Beeintrachtigungen
(Vorbelastungen) wertgebend auf das Landschaftsbild aus. Diese Vorbelastungen kénnen
struktureller Natur sein, oder in Form von Gerauschen (Larm) und Gerlchen einwirken.

Schutzziel im Hinblick auf das Schutzgut Landschaft ist der Erhalt von Vielfalt, Eigenart und
Schoénheit der Landschaft in ihrer natlrlichen oder kulturhistorisch gepragten Form und somit
der Erhalt ihrer natlrlichen Erholungseignung (Wechselbeziehung zum Schutzgut Mensch).
Des Weiteren ist der Landschaftsraum in Form groBrdumiger Landschaftsbereiche im
unbesiedelten Raum ohne Zerschneidung durch belastende Infrastruktureinrichtungen zu
erhalten.

2.2.7.2 Datengrundlagen

BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF (2018): Regionalplan fiir den Regierungsbezirk
Disseldorf

SCHWARZE UND PARTNER 2018: Nutzungs- und Biotoptypenkartierung im Rahmen des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes zum StraBenbauvorhaben

RHEIN-KREIS NEUSS (2016): Landschaftsplan Il - Dormagen, Grevenbroich.
RHEIN-KREIS NEUSS (2016): Landschaftsplan | - Neuss, Grevenbroich.

KREIS NEUSS (1995): Natur und Landschaft im Kreis Neuss; Karte 1: Natur im Kr. Neuss im
Biotopverbund

LANUV - Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (2018): Alleenkataster
NRW (www.alleen.naturschutz-informationen-nrw.de).

LANDESVERMESSUNGSAMT NORDRHEIN-WESTFALEN (1966): Kartenaufnahme der
Rheinlande durch Tranchot und v. Muffling 1803-1820, Blatt 52 (Zons)

DIE LANDESREGIERUNG NRW (2016): Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP
NRW), Dusseldorf

2.2.7.3 Geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung

Im Untersuchungsraum und der ndheren Umgebung besteht keine Ausweisung von
Landschaftsschutzgebieten bzw. sonstigen Schutzgebieten bzw. -objekten, in deren Bereich
ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft u. a. wegen der Vielfalt, Eigenart und
Schénheit des Landschaftsbildes erforderlich ist.

In den im Regionalplan dargestellten Bereichen fir den Schutz der Landschaft und
landschaftsorientierte Erholung (BSLE) sollen die mit natlrlichen Landschaftsbestandteilen
landschaftstypisch ausgestatteten Raume erhalten werden. Die flir die Biotopvernetzung
wesentlichen Landschaftsstrukturen, Verbindungselemente und Trittsteine sollen erhalten,
untereinander verbunden sowie durch geeignete MaBnahmen auch im Rahmen der
vorhandenen Nutzungen entwickelt und gesichert oder wiederhergestellt werden. Im Rahmen
raumbedeutsamer Planungen und MaBnahmen sollen Beeintrachtigungen der natirlichen
Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts, der erhaltenswerten Kulturlandschaft oder der
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Erholungseignung der Landschaft vermieden werden (BEZIRKSREGIERUNG DUSSEL-
DORF 2018, S. 102).

Gegenlber dem GEP99 wurde die Darstellung von BSLE im aktuellen Regionalplan
Dusseldorf (RPD) bis auf den unmittelbaren Bereich des Silbersees zuriickgenommen.

2.2.7.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum

Das Landschaftsbild im Untersuchungsraum wird bei annahernd ebener Oberflachengestalt in
weiten Teilen durch die groBflachige, intensive ackerbauliche Nutzung gepragt. Gliedernde und
belebende Elemente fehlen hier weitgehend. Der Bewuchs der Autobahnbdschung der A57
tragt als begrenzende lineare Struktur in diesem Raum insbesondere in stidwestlicher Richtung
zu einer Raumbildung bei (vgl. WINTER 2006).

Im &stlichen Teil des Untersuchungsgebietes ergeben sich aufgrund der hier vorhandenen
gliedernden und belebenden Wald- und Gehdlzbestande wesentlich kleinere Sichtraume.
Besondere architektonische Bestandteile oder ausgepréagte landschaftliche Blick-beziehungen
bzw. -achsen sind im Bereich des Untersuchungsraumes nicht vorhanden.

Der Untersuchungsraum lasst sich in Bezug auf das landschaftliche Erscheinungsbild wie folgt
in 2 unterschiedliche Raumeinheiten unterteilen:

Raumeinheit 1: GroBraumige Ackerflur mit geringer Strukturierung

Unter dieser Raumeinheit werden samtliche Flachen sudwestlich der A57 sowie die Bereiche
norddstlich der Autobahn im Ubergangsbereich zum Stlttger Hof zusammengefasst.

Die Raumeinheit 1 weist eine mittlere Reliefvielfalt auf, da sie sich Uberwiegend auf ebene
Niederterrassenbereiche erstreckt. Lediglich im Verlauf eines Wirtschaftsweges
(Konradslocher Weg) ist eine stéarkere Reliefierung (Gelandesenke von ca. 5 m) vorhanden.

Die Landschaftsasthetische Raumeinheit wird durch groBflachige Ackerflachen mit geringer
Strukturierung gepragt, in die vereinzelte Streusiedlungselemente (z.B. Reitstall siidwestlich
der A57/ Hoflage Stittger Hof) eingestreut sind. Kulturhistorisch wertvolle Bereiche sind
innerhalb der Raumeinheit nicht vorhanden. Die Vielfalt der Nutzungen ist, bedingt durch groBe
Ackerflachen und geringe Strukturierung, nur schwach ausgepragt. Zusammenfassend ist die
Vielfalt innerhalb der Raumeinheit als gering zu bewerten.

Aufgrund der intensiven Ackernutzung auf Gberwiegend groBBen Schldgen ist die Natrlichkeit
der Raumeinheit ebenfalls als gering zu beurteilen. Aufwertend wirken sich in diesem
Zusammenhang lediglich vereinzelt eingestreute Feldgeholze sowie die Gehdlzeinfassung des
Stuttger Hofs aus. Insgesamt wird die Natirlichkeit des Landschaftsraumes als gering
bewertet.

Der Eigenartsverlust innerhalb der Raumeinheit ist aufgrund der grobschlagigen Ackerflachen
und der technischen bzw. anthropogenen Uberformung der Landschaft als hoch zu bewerten.
Daher ist die Eigenart in der Landschaftsasthetischen Raumeinheit 1 als gering zu beurteilen.

Im Hinblick auf Larm- und Geruchsbelastigungen liegen konstante Beeintrachtigungen vor, die
insbesondere auf die A57 sowie die umliegenden Gewerbe- und Industriegebiete
zurlckzuflhren sind.
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Far die Landschaftsasthetische Raumeinheit 1 ergibt sich unter Berlcksichtigung der Einzel-
kriterien eine geringe Bedeutung flr das Landschaftsbild. Dennoch ist der Raum far die
Bevélkerung von Dormagen-Delrath zur landschaftsgebundenen Naherholung von Bedeutung.

Raumeinheit 2: Kleinstrukturierter Landschaftsbereich

Die Raumeinheit 2 erstreckt sich ebenfalls innerhalb der flachen Niederterrassenlandschaft
des Untersuchungsraumes. Es handelt sich hierbei um den Bereich nordéstlich der Trasse der
Industriebahn Nievenheim-Zons, welcher sich landschaftlich deutlich von Raumeinheit 1
unterscheidet.

So ist Raumeinheit 2 gekennzeichnet durch haufige Nutzungswechsel (Grinlandbrachen und
Acker, einheimische Laubwalder, Robinienforste und Baumgruppen/ Einzelbdume) sowie
durch eine Uberwiegend groBe Struktur- und Artenvielfalt, so dass die Vielfalt insgesamt als
mittel zu bewerten ist.

Die Natdrlichkeit innerhalb der Raumeinheit wird aufgrund der bestehenden Vorbelastungen
(vgl. Raumeinheit 1) bei weitgehend extensiver bzw. ausbleibender Nutzung der
landwirtschaftlichen Flachen sowie vor dem Hintergrund der zahlreich vorhandenen
Gehdlzstrukturen ebenfalls als mittel bewertet.

Die Raumeinheit ist gepragt durch kleinstrukturierte, vielfaltige, zum Teil extensive Nutzungen
mit einer starken Untergliederung durch Feldgehdlze sowie Laubwaldfragmente. Die Eigenart
dieses Raumes ist durch verschiedene Nutzungen (Hundedressur- und Fahrplatz fir
Pferdekutschen) sowie die bestehenden Vorbelastungen durch die Freileitungen und die
angrenzenden Industrie-/ Gewerbegebiete stark beeintrachtigt und daher als gering
einzustufen.

Ruhe und Geruchsarmut sind in diesem Raum ebenfalls durch konstante Beeintrachtigungen
durch die A57 sowie die angrenzenden Industriegebiete gekennzeichnet.

Die Bedeutung fir das Landschaftsbild ist fir die Landschaftsgsthetische Raumeinheit 2 unter
Bericksichtigung der Einzelkriterien insgesamt als mittel zu bewerten.

Insgesamt ist dem Landschaftsbild im Untersuchungsraum eine geringe bis mittlere Bedeutung
beizumessen.

2.2.7.5 Vorbelastungen

Als Vorbelastungen des Landschaftsbildes gelten generell strukturelle Veranderungen (z. B.
durch unangepasste Strukturen), die das Bild der gewachsenen Kulturlandschaft erheblich
stéren. Vorbelastungen kénnen weiterhin aus Gerauschen oder Gertichen bestehen.

Als Vorbelastungen des Landschaftsbildes im Untersuchungsraum sind die z.T. groBvolumige
industriell-gewerbliche Bebauung (vor allem im Norden au3erhalb des Untersuchungsraumes),
die parallel zur A57 verlaufenden Hochspannungsfreileitungen in Zusammenhang mit dem
Umspannwerk Norf (im Norden an den Untersuchungsraum angrenzend) sowie die A57
(Verkehrsfluss mit entsprechender Larmentwicklung, Fihrung in Dammlage mit optischer
Zerschneidungswirkung) einzustufen (vgl. WINTER 2006).
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Landschaftliche Vorbelastungen mit Fernwirkungen auf den Untersuchungsraum stellen die im
Sidwesten gelegenen Braunkohlekraftwerke Neurath und Niederaussem sowie die
Windenergieanlagen bei Gohr dar.

2.2.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

2.2.8.1 Werthintergrund

Als vorrangiges Schutzziel gilt die Erhaltung historischer Kulturlandschaften und
Kulturlandschaftsbestandteile von besonders charakteristischer Eigenart, von Ortsbildern,
Ensembles sowie geschltzten und schitzenswerten Kultur-, Bau- und Bodendenkmaélern
einschlieBlich deren Umgebung, sofern dies fur den Erhalt der Eigenart und Schénheit des
Denkmals erforderlich ist.

Als Erfassungskategorien kénnen folgende Aspekte unterschieden werden:

- Kulturhistorisch bedeutsame Bauwerke, Siedlungsstrukturen und Ensembles
- Bodendenkmaler und archaologisch relevante Bereiche

- Historische Kulturlandschaften

Sonstige Sachguter

Weder im UVP-Gesetz noch in der UVP-Richtlinie sind die ,sonstigen Sachguter” eindeutig
definiert. Unter dem Begriff ,sonstige Sachguter® werden hier "raumwirksame Gegenstande,
deren vorzeitiger Verlust durch ein Vorhaben zu umweltrelevanten Folgewirkungen bei Abriss
und Wiederherstellung fuhrt, verstanden. Bei Sachgutern in der UVP zu StraBenbauvorhaben
handelt es sich i.d.R. um bauliche Anlagen. Bei einer potentiellen Flacheninanspruchnahme
durch das Vorhaben ist hier mit einem entsprechend hohen, auch unter Umweltgesichts-
punkten relevanten Wiederherstellungsaufwand zu rechnen.

2.2.8.2 Datengrundlagen

LANDESVERMESSUNGSAMT NORDRHEIN-WESTFALEN (1964): Topographische Karte
von Rheinland und Westfalen 1841-1858, Blatt 35 (DUsseldorf)

LANDESVERMESSUNGSAMT NORDRHEIN-WESTFALEN (1966): Kartenaufnahme der
Rheinlande durch Tranchot und v. Muffling 1803-1820, Blatt 52 (Zons) aufgenommen 1807

LVR-Amt fur Bodendenkmalpflege im Rheinland, Bonn - e-mail vom 08.03.2018, Auskunft zu
bodenarchaologischen Fundstellen im Untersuchungsraum

STADT DORMAGEN, Service Zentrale Dienste/Informationstechnik (2018): Denkmalliste der
Stadt Dormagen

STADT DORMAGEN: Flachennutzungsplan
STADT NEUSS: Flachennutzungsplan

2.2.8.3 Geschitzte Gebietskategorien und fachplanerische Zielsetzung

Hinsichtlich des Schutzgutes Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sind grundsatzlich die
Schutzkategorien ,Baudenkmaler” und ,Bodendenkmaéler” von Bedeutung.
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Baudenkmaler setzen sich aus baulichen Anlagen oder Teilen baulicher Anlagen zusammen.
Hierzu kénnen auch Garten-, Friedhofs- und Parkanlagen sowie andere von Menschen
gestaltete Landschaftsteile gehéren.

Bodendenkmaler sind hingegen bewegliche oder unbewegliche Denkmaler, die sich im Boden
befinden oder befanden. Bei Bodendenkmélern kann es sich auch um Zeugnisse tierischen
und pflanzlichen Lebens aus erdgeschichtlicher Zeit, sowie um Veranderungen und
Verfarbungen in der natirlichen Bodenbeschaffenheit handeln.

2.2.8.4 Auspragung des Schutzgutes im Untersuchungsraum

Geman aktueller Denkmalliste der Stadt Dormagen sind im Untersuchungsraum keine
Baudenkmaler, Wegekreuze, Kapellchen oder Bildstdcke vorhanden (Stadt Dormagen Service
Zentrale Dienste/Informationstechnik 2018). Eingetragene Bodendenkmaler sind im
Untersuchungsraum ebenfalls nicht vorhanden. Jedoch liegen fir den Raum zahlreiche
Hinweise auf archdologische Fundstellen vor.

Nach Angaben des LVR-Amtes fiur Bodendenkmalpflege im Rheinland (2018) stellt die Region
um Dormagen/Neuss und damit auch der Untersuchungsraum einen siedlungs-ginstigen
Raum dar, charakterisiert durch fruchtbare Béden und ausreichendes Frisch-wasserangebot.
Diese Umweltbedingungen bieten seit rund siebentausend Jahren glnstige Voraussetzungen
fOr die landwirtschaftliche und gewerbliche Nutzung der natiirlichen Ressourcen und damit die
Anlage von Siedlungen.

Nach Auswertung der =zur Verflgung stehenden Daten zu Bodendenkmalern im
Untersuchungsraum ist davon auszugehen, dass sich im Umfeld des geplanten
StraBenbauvorhabens Siedlungs-, Werk- und Bestattungsplatze der Vorgeschichte, der
Rémischen Zeit und des Mittelalters erhalten haben.

Hinweise auf vorgeschichtliche Fundplatze betreffen den Bereich westlich der geplanten
Anschlussstelle. ,Bei Oberflachenaufsammlungen wurden vorgeschichtliche Funde wie
Keramik geborgen, die als erste Hinweise auf Siedlungsplatze zu werten sind. Dabei lassen
schon wenige, bei Oberflachenaufsammlungen erkennbare Feuersteinartefakte und
Keramikfunde dieser Zeitstellung auf im Boden erhaltene Siedlungsreste schlieBBen.
Insbesondere die Keramik ist aufgrund der Herstellungstechnik nicht sehr haltbar und im Laufe
der Zeit an der Oberflache natlrlich verwittert. Vorgeschichtliche Siedlungen sind regelméBig
an den als Verfarbungen erhaltenen Resten der ehemaligen Holzhduser und Gruben sowie
den darin befindlichen zeittypischen Funden (GefaBscherben, Werkzeuge usw.) nachweisbar.
Die Reste der Siedlungen, der zugehérigen Graberfelder und die darin befindlichen Funde sind
als Zeugnisse der Geschichte zu werten, da sie Informationen zum Leben und Arbeiten der
Menschen, zur landwirtschaftlichen Nutzung, zur Verarbeitung von natirlichen Ressourcen
(z.B. Metalle usw.) sowie zum Handel und zur Sozialstruktur tragen.”

Im Bereich des Untersuchungsraumes westlich der A57 wurden ebenfalls ,durch
aufgesammelte Funde von Keramik erste Hinweise auf erhaltene Relikte eines rémischen
Landgutes ermittelt. Rémische LandgUter bestanden in der Regel aus einem reprasentativen,
ziegelgedeckten Haupthaus und mehreren Nebengeb&duden, wie Badehduser, Gesinde-
hauser, Scheunen, Stallungen, Speicher, Werkstatten und anderen Gebauden. Zu den
Hofflachen gehéren zudem Garten, Wiesen, Weiher, Wege usw. Diese Hofanlagen waren von
einem Graben und/oder Palisade begrenzt und konnten, wie die Grabungen in den
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Rheinischen Braunkohletagebauen belegten, GréBen bis zu 5 ha einnehmen. AuBerhalb der
Hofanlagen befanden sich regelmaBig feuergefahrliche Werkstattbereiche, kleine
Gréberfelder, private Heiligtimer sowie die Anbindung an das Uberértliche Wegenetz.
Teilweise wurden sie durch lokale Leitungen mit Frischwasser versorgt. Die Hofe waren
umgeben von den landwirtschaftlichen Nutzflachen, wie Ackern, Weide- und Brachflachen,
Gewassern, Waldern usw.

Zusatzlich geben mittelalterliche Keramikfragmente Hinweise auf mittelalterliche Land-nutzung
oder Besiedlungsrelikte, die zurzeit nicht ndher bestimmt werden kénnen.

Parallel zur A57 wurden bei Verlegung einer Erdgasanschlussleitung 1998 eisenzeitliche
Siedlungsplatze festgestellt (Fundplatze 1859 013-015). Gefunden wurden die typischen
Siedlungsgruben, die ehemals als Abfallgruben genutzt zeittypische Funde enthielten. Die
Befunde sind als erste Anzeiger fir einen eisenzeitlichen Siedlungsplatz zu werten. Diese
bestanden aus einzelnen Mehrhausgehdften, die sich jeweils aus mehreren Gebauden
zusammensetzten, die als Wohn-, Werkhauser und Scheunen/ Stalle genutzt wurden. Nach
einer Nutzungszeit von etwa 25 Jahren mussten die Holzstanderbauten erneuert werden, dies
geschah in unmittelbarer Nahe zu den alten Gebauden, so dass im Laufe von mehreren
Jahrzehnten ein groB3flachiges, arch&ologisch bedeutendes Siedlungsareal entstand. Die oben
beschriebenen Siedlungsgruben sind dabei als erste Hinweise auf solch einen groBflachigen
Platz zu werten, der sich - nach derzeitigem Kenntnisstand - auch norddstlich der A57
fortsetzen kann (Mitteilung des LVR-Amtes fur Bodendenkmalpflege im Rheinland vom
08.03.2018)

Weiterhin sind fir den Bereich des Untersuchungsraumes folgende ,sonstige Sachgdter” von
Bedeutung:

«  Freizeiteinrichtungen
- 2 Hundedressurplatze mit kleinflachiger Bebauung (6stl. Industriebahn)
- 1 Fahrplatz fur Kutschfahrten (6stl. Industriebahn)
- 1 Pferdestall mit Paddock und Pferdeweiden (westlich A57)

«  Wohngebietsflachen
- in Dormagen-Delrath und am Stittger Hof

«  Gewerbe-/ Industrieflachen mit einzelnen Wohnnutzungen an SiemensstralBe

«  Verkehrsflachen
- Autobahn A57
- Wirtschaftswegenetz
- Industriebahn

« Leitungen
- 2 Hochspannungsfreileitungen &stl. parallel zur Autobahn A57
- Unterirdische Gasleitung westl. parallel zur Autobahn A57

«  Flachen fir Ver- und Entsorgungsanlagen
- Erdgasanlage 6stl. des Zinkhittenweges
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2.2.8.5 Vorbelastungen

Als Vorbelastungen des Schutzgutes sind diejenigen Faktoren von Bedeutung, welche die
Elemente des Schutzgutes ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgtter” Gberpragen kénnen.

Als Vorbelastungen im Untersuchungsraum sind v.a. die Autobahn A57 sowie das
Gewerbegebiet  SiemensstraBe mit  entsprechenden visuellen und akustischen
Vorbelastungen von Relevanz.

2.29 Wechselwirkungen

Hinsichtlich der geman UVPG zu berlcksichtigen Wechselwirkungen sind folgende Wechsel-
wirkungen zu berucksichtigen:

- Wechselwirkungen im Bereich eines Schutzgutes (schutzgutbezogen)
- Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern (schutzgutibergreifend)

- Wirkungsverlagerung aufgrund der Planung oder MaBnahmen zur Vermeidung und
Verminderung

Die 6kosystemaren Wechselwirkungen werden im Rahmen von Analyse und Bewertung der
Schutzguter bereits indirekt erfasst. Wirkungsverlagerungen sind, soweit diese mit dem Bau
der Anschlussstelle Delrath verbunden sein werden, im Rahmen der Eingriffsabhandlung
einzubeziehen.

Eine vertiefende schutzgutibergreifende Gesamtbetrachtung der Wechselwirkungen ist i.d.R.
nur fir besonders empfindliche Bereiche bzw. Okosystemkomplexe erforderlich, wie
beispielsweise Auenkomplexe, naturnahe Bachtéaler oder Hochmoore. Da entsprechend hoch
empfindliche Okosystemtypen im Bereich des Untersuchungsgebietes nicht vorhanden sind,
wird auf eine vertiefende Betrachtung der Wechselwirkungen verzichtet.

3. StraBenbautechnische Beschreibung des Vorhabens

Die vorliegende BaumaBnahme umfasst den Neubau der Anschlussstelle Dormagen-Delrath
an der A57 bei BAB-km 101+715 sldlich des Autobahnkreuzes Neuss-Sid, einschlieBlich des
Neubaus einer VerbindungsstraBe zwischen den Ortsteilen Neuss-Allerheiligen und
Dormagen-Delrath. Der Ausbau der Anschlussstelle erfolgt unter gleichzeitiger Verbreiterung
der A 57 fir den 6-streifigen Ausbau (begrenzt nur auf den Anschlussstellenbereich).

Die Ausbauldangen im Bereich der Anschlussstelle ermitteln sich zu ca. 300 m aus
zweistreifigen Rampenfahrten des Querschnitts Q4, zu ca. 520 m aus einstreifigen
Rampenfahrten des Querschnitts Q1 und zu ca. 1.000 m aus Beschleunigungs- bzw.
Verzdgerungsstreifen. Die Ausbauldange der VerbindungsstraBe betragt rd. 2.300 m. Der
Ausbauquerschnitt ist angelehnt an den RQ 11 mit einseitigem Rad-/Gehweg von 2,50 m
Breite neben einem 2,0 breiten Seitentrennstreifen.

Die vorhandene Streckencharakteristik der A57 ist gepragt durch die groBzligige Trassierung
im Grund- und Aufriss mit Mindesthalomessern von R = 3.500 m und Ausrundungshalb-
messern zwischen 30.000 und 100.000 m. Dies sind positive Voraussetzungen fir die Anlage
einer neuen Anschlussstelle.

Die Trassierung der geplanten VerbindungsstraBe folgt den vorgegebenen Zwangspunkten
aus vorhandener Bebauung, kreuzenden Verkehrswegen, schutzwirdigen Landschaftsteilen



Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Seite 53

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b

und landwirtschaftlichen Bewirtschaftungsstrukturen. Daraus folgt eine eher unstetige
Linienfihrung mit der Zuordnung zu den StraBenkategorien Ekl 3.

Im Zuge des Neubaus werden 2 Brickenbauwerke errichtet. Zum einen wird die A57
unterquert, zum anderen wird die Industriebahn Uberquert. Die Fundamente des
Unterfihrungsbauwerkes unter die A57 reichen bis zu 8,46 m in den Untergrund, bei einer
kleinsten lichten Hohe im Bereich der Fahrstreifen von 4,7 m. Die bauliche Hohe des
Briickenbauwerks zur Uberquerung der Industriebahntrasse liegt bei ca. 6,7 m.

Das im Bereich der StraBenverkehrsflachen anfallende Niederschlagswasser soll ortsnah
versickert werden. Hierzu soll das Fahrbahnwasser des StraBenbauwerkes beidseitig Uber die
Bbdschungen abgeleitet und Versickerungsmulden  zugefiihrt  werden, die im
Ausrundungsbereich der Dammbdschungen angelegt werden. Die Versickerung erfolgt Uber
belebte Bodenzonen. Vor Austritt in die Béschung durchlaufen die StraBenwasser einen
Absetzschacht (Filterschacht). Im westlichen Anschlussstellenohr ist weiterhin die Errichtung
einer Versickerungsanlage geplant. Die zuflieBenden StraBenwéasser werden im
Einlaufbereich einem vorgeschalteten Absetzbecken mit Dauerstau zugefuhrt.

Der geplante Neubau der projektierten Verbindungsstra3e mit Anschlussstelle an die A57 ist
mit folgendem Flachenbedarf verbunden (Uberschlagig):

Versiegelte Verkehrsflachen

Fahrbahn ca. 4,45 ha
Rad- und FuBweg ca. 0,58 ha
Sonstige Bauwerke (Unterflihrung) ca. 0,08 ha

ca. 5,11 ha*

* (davon ca. 1,47 ha auf bereits versiegelten Flachen)

Ubriger StraBenkérper
Bbéschungen, Bankett, Mulden, Trennstreifen ca. 4,49 ha
Pflanzstreifen ca. 1,04 ha
Versickerungsanlage
(im Bereich der geplanten AS Dormagen-Delrath) ca. 0,25 ha

ca. 5,78 ha**
** (davon ca. 0,14 ha auf bereits versiegelten Flachen)

Summe ca. 10,89 ha

Hinzu kommen bauzeitlich in Anspruch genommene Flachen in einem Umfang von ca. 2 ha
sowie Flachen fir Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen im Umfang von insgesamt ca. 29,3 ha.
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4. Beschreibung der vom Vorhabentrager gepriften verniinftigen
Alternativen

Im Rahmen der ,Verkehrsuntersuchung zur AS-Delrath, Schlussbericht, Juni 2018 (Unterlage
22.1a) wurden 6 Varianten (Varianten 1, 1a und 2-5) und die Nullvariante sowohl ohne als auch
mit Ausbau der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur (insbesondere der B9) miteinander
verglichen. Die Untersuchung erfolgte im Hinblick auf die Planungsziele einer

— Entlastung der B9 stdlich der AS Neuss-Uedesheim,
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— Verbesserung der Anbindung der vorhandenen und zukuinftigen Gewerbeflachen und
— Entlastung der L380 im Bereich von Nievenheim.

Die Untersuchungstiefe der einzelnen Varianten wurde dabei so gewahlt, dass einerseits die
signifikanten Unterschiede zwischen den Varianten herausgearbeitet und andererseits eine
Beurteilung hinsichtlich der mit der MaBnahme beabsichtigten Ziele vorgenommen werden
konnte. Die Kosten wurden entsprechend der Planungstiefe Uberschlagig geschatzt.

Bezliglich der Bewertung der untersuchten Varianten im Hinblick auf die genannten
Planungsziele gelangt die Verkehrsuntersuchung im Einzelnen zu folgenden Ergebnissen:

Nullvariante ohne Ausbau der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde der Prognosenullfall im Jahr 2030 betrachtet.
Hierzu wurden die berechneten Prognosematrizen auf das bis auf die A57 nicht weiter
veranderte StraBennetz umgelegt. Fir den Prognosenullfall gelangt die Verkehrs-
untersuchung zu dem Ergebnis, dass die Knotenpunkte R2 bis R5 entlang der B9 nicht mehr
leistungsfahig sind und sich am Knotenpunkt Saint-Andre-StraBe/Neusser StraBe/
BismarckstraBe (D13) in Nievenheim eine mangelhafte Verkehrsqualitat einstellt.

Hieraus folgt, dass bei einer Nichtrealisierung des Vorhabens bei gleichzeitigem Verzicht auf
einen Ausbau der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur die Planungsziele der Entlastung der B9
sudlich der Anschlussstelle Neuss-Uedesheim (A46) und der Entlastung der L380 im Bereich
von Nievenheim nicht erreicht werden.

Nullvariante mit Ausbau der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur (insbesondere der B9)

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde auch der Prognosenullfall mit gleichzeitigem
Ausbau der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur untersucht. Hierbei gelangte die
Verkehrsuntersuchung zu folgenden Ergebnissen:

Zur Erhaltung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte R2 bis RS ist die B9 voraussichtlich auf
ca. 600 Metern 4-streifig und auf ca. 2.000 Metern dreistreifig auszubauen. Zusatzlich sind
umfangreiche AusbaumaBnahmen an den Knotenpunkten erforderlich. Es ist davon
auszugehen, dass hierzu umfangreicher Grunderwerb vorzunehmen ist. Es ist (ohne Kosten
far Grunderwerb) mit Baukosten in Héhe von ca. EUR 2,3 Mio. zu rechnen. Bei Realisierung
dieser MaBnahmen wird zwar die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte entlang der B9 erhalten.
Wie einem Vergleich der Tabellen auf Seite 26 (Analysefall 2016) und Seite 33 (Prognose-
Nullfall 2030) der Verkehrsuntersuchung zu entnehmen ist, ist mit diesen MaBnahmen im
Vergleich zum Analysefall 2016 jedoch nur eine geringflgige Verbesserung der
Verkehrsqualitat an diesen Knotenpunkten verbunden. Hieraus folgt, dass mit einem Ausbau
der B9 zwar eine Verschlechterung der Verkehrssituation im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte R2 bis R5 verhindert, das Planungsziel der Entlastung der B9 stdlich der
AS Neuss-Uedesheim jedoch nicht erreicht werden kann.

Keine Auswirkungen héatte ein Ausbau der B9 auf die im Prognosenullfall zu erwartende
mangelhafte Verkehrssituation am Knotenpunkt Saint-Andre-StraBe/Neusser StraBe/
BismarckstraBe (D13) in Nievenheim. Zur Vermeidung dieser mangelhaften Verkehrs-situation
bediirfte es vielmehr zusatzlich eines Ausbaus dieses Knotenpunktes. Da ein solcher Ausbau
aufgrund der dichten Bebauung im Umfeld des Knotenpunktes jedoch nicht ohne Eingriffe in
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das bauliche Umfeld mdglich ist, erscheint ein Ausbau dieses Knotenpunktes unrealistisch.
Dies bedeutet, dass das Planungsziel der Entlastung der L380 im Bereich von Nievenheim bei
einem Verzicht auf die AS Delrath nicht erreicht werden kann (und zwar auch nicht durch einen
Ausbau der B9).

Ebenfalls ohne Auswirkungen ware ein Ausbau der B9 fur den Knotenpunkt
ProvinzialstraBe/Franz-Gerstner-Stra3e/L380 (D21). Soll die dort im Prognosenullfall zu
erwartende mangelhafte Verkehrssituation vermieden werden, bedarf es zusatzlich zum
Ausbau der B9 eines Ausbaus dieses Knotenpunkies. Dieser wird von der
Verkehrsuntersuchung kostenmaBiig mit EUR 200.000,00 veranschlagt.

Hieraus folgt, dass die mit dem Bau der AS Delrath verfolgten Planungsziele mit einem Ausbau
der B9 anstelle der Realisierung des Vorhabens nicht erreicht werden kénnen. Des Weiteren
ergibt sich aus der Verkehrsuntersuchung, dass die Nullvariante mit Ausbau der B9 auch im
Hinblick auf die Belastung durch Larm und Luftschadstoffe ungtnstiger ist als die Variante 1
und die dieser Variante entsprechende Vorzugsvariante 1.1 (s.u.).

Bewertung der Varianten 1, 1aund 5

Die Varianten 1, 1a und 5 sehen eine AS Delrath vor. Die Verkehrsuntersuchung hat ergeben,
dass die mit der Anschlussstelle verfolgten Planungsziele mit diesen Varianten vollumfanglich
erreicht werden kdénnen, wobei die Varianten 1, 1a und 5 im Hinblick auf die Erfillung der
Planungsziele praktisch gleichwertig sind.

Ferner ist mit samtlichen dieser Varianten eine deutliche Verbesserung der Larm- und
Luftschadstoffsituation gegenitiber dem Prognosenullifall verbunden.

Bewertung der Varianten 2 bis 4

Die Varianten 2 (AS Norf-Siid), 3 (AS Allerheiligen) und 4 (AS Allerheiligen mit einer Anbindung
an den Zinkh(ttenweg) sehen die Herstellung einer zusatzlichen Anschlussstelle in Form eines
vierten Knotenpunktarms am bestehenden, jedoch nur dreiarmigen Autobahnkreuz Neuss-Sid
vor. Bezlglich dieser Varianten gelangt die Verkehrsuntersuchung zu dem Ergebnis, dass die
Planungsziele der Entlastung der B9 stdlich der AS Uedesheim und der L380 in Nievenheim
in deutlich geringerem Umfang erreicht werden als in den Varianten 1, 1a und 5.

Als Baukosten dieser Varianten wurden im Rahmen der Verkehrsuntersuchung Uberschlagig
ca. EUR 14,5 Mio. (jeweils netto) fur Variante 2, ca. EUR 13,9 Mio. fur Variante 3 sowie ca.
EUR 18,2 Mio. fur Variante 4 berechnet. Auch insofern fallt die Bewertung gegentber der
Variante 1 unglnstiger aus, deren Gesamtbaukosten von der Verkehrsuntersuchung mit ca.
EUR 11,5 Mio. angesetzt werden.

SchlieBlich spricht gegen eine Realisierung der Varianten 2 und 3, dass mit Variante 3
gegenuber dem Prognose-Nullfall allenfalls eine geringe Verbesserung der Larm- und
Luftschadstoffsituation erreicht werden kann, wahrend Variante 2 diesbezuglich sogar zu einer
Verschlechterung fuhrt.

Bewertung der Varianten im Hinblick auf Art. 13 der Seveso-lI-Richtlinie

Die vorstehend beschriebenen Varianten einschlie3lich der Null-Variante sind auch im Hinblick
auf die Stoérfallproblematik bzw. das sogenannte Abstandsgebot im Sinne des Art. 13 der
Seveso-llI-Richtlinie zu betrachten, weil bei einigen Trassenvarianten eine Unterschreitung
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des angemessenen Sicherheitsabstandes im Sinne von § 3 Abs. 5¢ BImSchG gegenliber dem
Betriebsbereich der Firma Gerling, Holz und Co. Handels GmbH (nachfolgend: GHC) gegeben
ist. Diese Firma handelt u.a. mit Spezialgasen und Kéltemitteln und stellt einen Betriebsbereich
im Sinne der 12. BImSchV (Stérfallverordnung) dar (vgl. Kap. 11). Dieser Betrieb befindet sich
in der Nachbarschaft der Anschlussstelle gemai den Varianten 1, 1a und 5. Im Hinblick auf
die Storfallproblematik, konkret das Abstandsgebot des Art. 13 Seveso-IlI-Richtlinie, bestehen
zwischen diesen Varianten keine signifikanten Unterschiede. Der Abstand zwischen Trasse
und Grenze des Betriebsbereichs betragt zwischen 100 m und 200 m. Der angemessene
Sicherheitsabstand, der vom TUV NORD mit 800 m ermittelt worden ist (TUV NORD 2013; vgl.
Kap. 11), wird deutlich unterschritten. Bei den Varianten 1, 1a und 5 ergibt sich im Umfeld des
Betriebsbereichs (also innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes) eine Zunahme der
Fahrleistung. Dabei sind die Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten gering.

Anders stellt sich die Situation bezlglich der Null-Variante und den Varianten 2 und 3 dar. Bei
diesen Varianten unterbleibt von vornherein die Schaffung eines neuen Schutzobjektes
innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes.

Abweichendes gilt fir die Variante 4, bei der die Anbindung an den Zinkhuttenweg mit einer
VerbindungsstraBBe innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes stattfindet — wobei
eine Abstandsunterschreitung durch ein Schutzobjekt nur anzunehmen ware, wenn man die
Anbindung als Hauptverkehrsweg im Sinne von Art. 13 Abs. 2 Seveso-llI-Richtlinie einstufen
wollte.

Zusammenfassende Bewertung der Varianten:

Als Ergebnis der Verkehrsuntersuchung ergeben sich somit bei der Bewertung der Varianten
insgesamt deutliche Vorteile flr die Varianten 1,1a und 5, die eine neue Anschlussstelle in
Delrath vorsehen. Mit samtlichen dieser Varianten kénnen die definierten Planungsziele
bestmdglich erreicht werden.

Bezlglich der Vorzugswaurdigkeit der Variante 1 gegeniber den Varianten 1a und 5 ergibt sich
aus der Verkehrsuntersuchung Folgendes:

Variante 1a unterscheidet sich von Variante 1 nur durch eine erganzende verkehrsrechtliche
MaBnahme (Sperrung einer innerstadtischen StraBe), die nicht Gegenstand der
Planfeststellung ist, sondern im Ermessen der Stadt Dormagen liegt. Die Auswirkungen einer
solchen Sperrung sind begrenzt, da damit keine nennenswerten Veranderungen der
Verkehrssituation gegenlber Variante 1 verbunden sind.

Variante 5 baut auf Variante 1a auf und enthalt zusétzlich eine direkte Verbindung der neuen
Anschlussstelle an die L380 zwischen Allerheiligen und Nievenheim. Bei Realisierung der
Variante 5 werden laut Verkehrsuntersuchung Uber die mit dem Bau der Anschlussstelle
verfolgten Planungsziele hinaus zusatzliche positive Effekte erreicht, die sich im Wesentlichen
auf die Ortsdurchfahrten in Nievenheim (BismarckstraBe) und Delrath (Johannesstral3e)
konzentrieren. Gleichzeitig gehen jedoch die Entlastungswirkungen auf der Neusser StraB3e im
gleichen Umfang zurlck.

Im Einzelnen wird in der Variante 5 die BismarckstraBe in Nievenheim um 2.000 Kfz/24h
entlastet (gegeniiber keiner Anderung in Variante 1 und einer Abnahme um 1.000 in Variante
1a). Daftr wird die Neusser StraBBe in Variante 5 nur um 3.000 Kfz/24h entlastet, wahrend die
Entlastung in Variante 1 5.000 Kfz/24h und in Variante 1a 4.500 Kfz/24h betragt. Diesen
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zusétzlichen positiven Effekten stehen erhebliche Mehrkosten in H6he von ca. EUR 4,3 Mio.
(bei Gesamtkosten von ca. EUR 15,8 Mio.) fir den Bau der zusatzlichen VerbindungsstraBe
gegenuber.

Vor dem Hintergrund, dass die mit dem Bau der Anschlussstelle verfolgten Planungsziele auch
unabhé&ngig von einer zusatzlichen VerbindungsstralBe erreicht werden und den zusétzlich
erreichten Entlastungswirkungen geringere Entlastungen an anderer Stelle gegeniberstehen,
stellen die mit der Realisierung der Variante 5 verbundenen erheblichen Mehrkosten einen
hinreichenden Grund fur die Verwerfung dieser Variante dar.

Unabhéngig hiervon spricht als weiterer Grund gegen diese Variante, dass mit dem Bau der
zusétzlichen VerbindungsstraB3e, die Uber bislang Uberwiegend landwirtschaftlich genutzte
Flachen gefihrt werden musste, voraussichtlich nachteilige Umweltauswirkungen in
erheblichem Umfang verbunden waren. Auch wenn diese Umweltauswirkungen nicht im
Einzelnen ermittelt wurden, stellen die bei Uberschlagiger Betrachtung zu erwartenden
Umweltauswirkungen fir sich genommen ebenfalls einen hinreichenden Grund fir die
Verwerfung dieser Variante dar.

Fazit:

Nach der Verkehrsuntersuchung zur AS Delrath (BRILON BONDZIO WEISER 2018) kann das
Ziel einer durchgreifenden Verbesserung der Verkehrssituation im Bereich der Stadtgrenze
Neuss/Dormagen mit dem Bau einer neuen Anschlussstelle an die A57 erreicht werden.

Zur Erreichung dieser Zielsetzung empfiehlt das Verkehrsgutachten die nachfolgend als
Variante 1 beschriebene ErschlieBungsvariante.

Die Variante 1 der geplanten Anschlussstelle wird Uber eine BasisstraBe (K33n) westlich an
die Kuckhofer StraBBe in Neuss und 6stlich an den Zinkhittenweg in Dormagen angebunden.

Beginnend am Kreisverkehr ,Kuckhofer StraBe” verlauft die Trasse der K33n auf dem
vorhandenen Wirtschaftsweg Richtung Sidosten und schwenkt dann auf den neuen
VerknUpfungspunkt mit der A57 zu. Die Kreuzung der A57 erfolgt rechtwinklig. Die geplanten
Anschlussstellenrampen schlieBen rechtwinklig an die neue K33n an. Beide Knotenpunkie
werden lichtsignalisiert ausgebildet. Nach der Querung der A57 verschwenkt der
Trassenverlauf in Héhe der SiemensstraBe nach Osten, umgeht in einem s-férmigen Verlauf
weitestgehend einen schutzwilrdigen Erlenwald und schliet dann an den bestehenden
Zinkhiuttenweg an. Der Kreuzungspunkt Stlttger Weg/Zinkhittenweg wird damit komplett
neugestaltet. Der weitere Ausbau des Zinkhittenweges liegt im Aufgabenbereich der Stadt
Dormagen, die hierzu ein Bebauungsplanverfahren durchfthrt.

Wie oben ausgefihrt, ist bei der Variante 1 zu bertcksichtigen, dass diese den angemessenen
Sicherheitsabstand gegentiber dem Betriebsbereich der Firma GHC deutlich unterschreitet.
Die hierdurch begriindeten Risiken im Falle eines Dennoch-Stérfalls sind im Gutachten des
TUV NORD (2013) ermittelt und bewertet worden.

Verringerung der Umweltauswirkungen durch die Vorzugsvariante 1.1

Die urspringliche Vorzugsvariante 1 wurde - wie dem Erlauterungsbericht (Unterlage 1a) und
dem ,Erlauterungsbericht Landschaftspflegerischer Begleitplan® (Unterlage 9.0a) zu
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entnehmen ist - aus artenschutzrechtlichen Griinden im laufenden Planungsprozess durch die
nunmehrige Vorzugsvariante 1.1 ersetzt, bei der die Trasse der K33n zum Schutz der
Brutreviere der auf den Feldern westlich der A57 vorkommenden Feldvogelarten naher
Richtung A57 auf einen vorhandenen Wirtschaftsweg verschoben wurde.

Variante 1.1 fihrt vom Kreisverkehr ,Kuckhofer Weg“ zunachst Richtung Osten, knickt dann
anschlieBend Richtung Siidosten ab und verlduft in ca. 200 m Abstand parallel zur Autobahn
auf dem vorhandenen Wirtschaftsweg (Konradslocher Weg). Die Anschlussrampe West wird
mittels eines Kreisverkehrs angebunden. Im weiteren Verlauf wird die A57 rechtwinklig
unterquert. Nach der Kreuzung der A57 entspricht der Trassenverlauf und die
Knotenpunktgestaltung exakt der oben beschriebenen Variante 1.

Eine verkehrliche Untersuchung der Variante 1.1 (einschlieBBlich des mit der Verschiebung des
westlichen Teils der K33n verbundenen Wechsels der Bau- und Betriebsform des stdlichen
Knotenpunkts der AS Delrath von einer Einmlindung mit Lichtsignalanlage zu einem
Kreisverkehr) erfolgte in der ,Aktualisierten erganzenden Verkehrsuntersuchung zu der AS
Delrath, Variante 1.1, April 2019 (Unterlage 22.3a). Da es sich bei dieser Untersuchung
lediglich um eine Detaillierung der urspriinglichen Vorzugsvariante 1 handelt, entsprechen sich
die Varianten 1 und 1.1 im Hinblick auf die Variantenauswahl und die dieser
zugrundeliegenden Planungstiefe. Die Aussagen zur Bewertung der Vorzugsvariante 1 in der
Verkehrsuntersuchung kénnen deshalb uneingeschrankt auf die Variante 1.1 Ubertragen
werden.

Insgesamt ergibt sich aus der Verkehrsuntersuchung und der ,Aktualisierten erganzenden
Verkehrsuntersuchung zu der AS Delrath, Variante 1.1, April 2019 (Unterlage 22.3a) somit
nachvollziehbar die Vorzugswurdigkeit der Variante 1.1.

Der rdumliche Verlauf der beiden Varianten 1 und 1.1 ist aus den Pldnen 19.1b-19.4b im
MaBstab 1:5.000 ersichtlich.

Die voraussichtlichen Unterschiede in den Umweltauswirkungen der Varianten 1 und 1.1
werden in nachfolgender Tab. 5 vergleichend gegentbergestellt (s. hierzu auch die
Ausfuhrungen unter 5. zu den einzelnen Schutzgutern). Im Hinblick auf den Stérfallschutz
bestehen zwischen den Varianten 1 und 1.1 keine Unterschiede.



Schwarze und Partner mbB

Deckblatt 3

UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath

Seite 60

Unterlage 19.0b

Tab. 5: Vergleich der Umweltauswirkungen der ErschlieBungsvarianten 1 und 1.1

Variante 1

Variante 1.1

Besonderer
Artenschutz

Trasse wirkt sich auf héhere Anzahl von Feldvogelrevieren aus

Trasse wirkt sich auf geringere Anzahl von Feldvogelrevieren
aus - nach Realisierung des StraBenbauvorhabens verbleibt
ein groBerer zusammenhangender Lebensraum fir die
betroffenen Feldvogelarten

Landschaft/ Flache

héherer Flachenbedarf/ starkere Zerschneidung der
Feldflurlandschaft westlich der A57

Geringerer Flachenbedarf/ geringere Zerschneidung der
Feldflurlandschaft westlich der A57

Boden starkere Inanspruchnahme von Béden mit besonderer Funktion Uberformung/ Teilverlust einer Bodensenke als
(Ertragsfunktion) - Verlust von Bdden mit besonderer signifikantes geomorphologisches Merkmal
Bedeutung far die Ertragsfunktion im Umfang von ca. 2,61 ha geringere Inanspruchnahme von Béden mit besonderer
Funktion (Ertragsfunktion) - Verlust von Béden mit besonderer
Bedeutung far die Ertragsfunktion im Umfang von ca. 2,26 ha
Geringerer Eingriff durch Uberplanung/ Riickbau
Konradslocher Weg
Biotope geringflgig geringerer anlagebedingter Eingriff in bestehende geringflgig stérkerer anlagebedingter Eingriff in bestehende
Ausgleichsflachen (Streuobstwiese/ 145 m?) Ausgleichsflachen (Streuobstwiese/ 270 m?)
Allgemein héherer Flachenbedarf/ starkere Flachenzerschneidung geringerer Flachenbedarf/ geringere Flachenzerschneidung
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5. Auswirkungsprognose
5.1 Methodisches Vorgehen in der Auswirkungsprognose

In der Auswirkungsprognose werden die durch das geplante StraBenbauvorhaben zu
erwartenden Umweltauswirkungen schutzgutbezogen ermittelt und bewertet.

Als Prognoseverfahren werden einerseits eine Verlustflachenbetrachtung, andererseits bei
einer Funktionsbeeintréachtigung eine Gefahrdungseinstufung herangezogen.

Zur Anwendung der Verlustflachenbetrachtung kommt es bei einem direkten Verlust einer
Flache und einem unmittelbaren Verlust einer Schutzgutfunktion aufgrund von direkter
Flacheninanspruchnahme (z.B. im Bereich der geplanten StraBentrasse).

Demgegeniber wird die Gefahrdungseinstufung angewendet, wenn eine Beeintrachtigung
einer Schutzgutfunktion vorliegt. Dabei ist die Gefahrdung eines Schutzgutes abhéngig von
der Wirkintensitat des Vorhabens auf der einen sowie der Empfindlichkeit des Schutzgutes auf
der anderen Seite.
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Tab. 6: Uberblick Uiber die wesentlichen Wirkfaktoren des StraBenbauvorhabens

Schutzgut

Wirkfaktoren

Menschen, insb. die
menschliche Gesundheit

« Siedlungsflachenverlust
« Verlust geplanter Siedlungsflachen (Darstellung im FNP)
* Beeintrachtigung von Siedlungsflachen durch

- Verldrmung

- Schadstoffeintrag

« Beeintrachtigung von siedlungsnahen Frei- und Erholungsraumen durch
Flacheninanspruchnahme, Zerschneidung, Verlarmung und
Schadstoffimmissionen sowie visuelle Uberpragung

Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt

* Biotoptypenverlust

» Beeintrachtigung von faunistischen Funktionsrdumen durch Flachen-
inanspruchnahme, Zerschneidung, Verlarmung, Schadstoffeintrage etc.

« Beeintrachtigung von planungsrelevanten Arten

Flache

* Flachenversiegelung
 Flachenzerschneidung

* Inanspruchnahme von Flachen mit besonderer Bedeutung fir das Schutzgut

Boden

» Bodenversiegelung
* Verlust/ Beeintrachtigung natirlicher Bodenfunktionen

« Verlust/ Beeintrachtigung natirlicher Bodenfunktionen mit besonderer
Bedeutung

Wasser

« Beeintrachtigung der Grundwasserneubildungsfunktion
* Beeintrachtigung der Grundwasserqualitat durch Schadstoffeintrage

 Beeinflussung von Altlasten und Altlastenverdachtsflachen/
Grundwasserschaden

Klima und Luft

« Verlust von Flachen mit klima- und oder lufthygienischer Funktion
* Beeintrachtigung der lufthygienischen Situation im Untersuchungsraum

* Beeintrachtigung des Klimas durch Treibhausgasemissionen

Landschaft

« Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch Flacheninanspruchnahme,
Zerschneidung und visuelle Uberpragung

Kulturelles Erbe und
sonstige Sachgiiter

« Verlust bzw. Beeintrachtigung von Kultur- und sonstigen Sachgtern
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5.2 Ermittlung und Bewertung der Umweltauswirkungen des Bauvorhabens auf
die Schutzgiter

5.2.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Der Uberwiegende Teil des Untersuchungsgebietes ist ohne Bedeutung fur die Wohn- und
Wohnumfeldfunktion. Entsprechend sind unmittelbare Auswirkungen auf diese Funktionen wie
Gebéaudeverlust, Trennung von Funktionsbeziehungen im bebauten Bereich, Trennung von
Wohngebieten von siedlungsnahen Freirdumen auszuschlieBen (vgl. WINTER 2000).

In den Bereichen &stlich der Industriebahn kommt es zu bau- und anlagebedingten
Flachenbeanspruchungen bzw. Zerschneidungen im Bereich von Flachen, die als Fahrplatz
fir Pferdekutschfahrten bzw. als Hundedressurplatze durch private Vereine genutzt werden.
Der Fahrplatz fir Pferdekutschen wird an dieser Stelle nicht weiterbestehen kénnen, da in
diesem Bereich die Entwicklung einer CEF-MaBnahmenflache fir die Zauneidechse
vorgesehen ist (vgl. MaBnahme Vcer1). Von einer Vertraglichkeit beider Nutzungen ist nicht
auszugehen.

Im Hinblick auf die zu erwartenden Larmimmissionen durch das StraBenbauvorhaben ergeben
sich keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Fiir die
ErschlieBungsvariante 1 der Planung wurden die larmtechnischen Auswirkungen im Rahmen
einer Schalltechnischen Beurteilung ermittelt (TAC 2018). Demnach ist eine Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowohl im Bereich der Wohnbebauung in Delrath
als auch im Bereich der Aufpunkte im Gewerbegebiet SiemensstraBe zur Tages- und Nachtzeit
auszuschlieBen. Diese Untersuchungsergebnisse sind auf die ErschlieBungsvariante 1.1
Ubertragbar, da der Trassenverlauf der Variante 1.1 eine gré3ere Entfernung zu den relevanten
Immissionsaufpunkten aufweist bzw. in noch stédrkerem MafBe durch den Einfluss der A57
Uberlagert wird.

Flr insgesamt 53 Immissionsorte (Wohnhauser) in Elvekum, Allerheiligen (Bereiche 1 bis 3)
und Rosellerheide erfolgte eine erganzende Prognose der Gerdauschimmissionen durch die
Verkehrszunahme auf der K30 und der K33 (TAC 2020). Im Sinne einer Beurteilung auf der
sicheren Seite wurden die untersuchten Immissionsorte als Allgemeine und Reine
Wohngebiete betrachtet und am MaBstab der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
bewertet. Dementsprechend sind Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) tagstiber sowie von 49
dB(A) zur Nachtzeit mafBgeblich.

FUr den Prognose-Planfall 2030 ergeben sich an den einzelnen Hauserfassaden in den
Bereichen Elvekum, Allerheiligen 2, Allerheiligen 3 und Rosellerheide gegenlber dem
Prognose-Nullfall 2030 maximale Erh6hungen um gerundet 1 dB(A) und Verbesserungen um
bis zu 2 dB(A).

Eine Erhéhung der Beurteilungspegel um aufgerundet 3 dB(A) erfolgt an keinem der
betrachteten Wohnh&auser in diesen Bereichen.

An einem Teil der Fassaden im Bereich Allerheiligen 1 ergeben sich fir den Prognose-Planfall
maximale Erhéhungen von aufgerundet bis zu 4 dB(A) gegentiber dem Prognose-Nullfall. Die
Werte verbleiben hier jedoch mindestens 11 dB(A) unterhalb der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV.
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Am Immissionsort Allerheiligen 2 - Am Lindenbruch erhéht sich an einer Geb&audefassade der
nachtliche Beurteilungspegel aufgerundet auf 60 dB(A).

Aufgrund der Untersuchungsergebnisse sowie der hier lediglich orientierenden Anwendbarkeit
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind die Anspruchs-voraussetzungen der 16.
BImSchV fir keinen der betrachteten Immissionsorte erflillt. (TAC 2020)

Die Berechnung der Schadstoffimmissionen erfolgte an drei relevanten Aufpunkten im
Einflussbereich der K33n. Darlber hinaus wurde ein weiterer Aufpunkt in Neuss-Elvekum im
Einflussbereich des zu &ndernden Knotenpunktes TucherstraBe/Kuckhofer Stral3e untersucht.
MaBgebend fir die Betrachtung der Schadstoffbelastung sind Grundstlicke, auf denen sich
Menschen Ublicherweise aufhalten und somit tber einen langeren Zeitraum Luftschadstoffen
ausgesetzt sind.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass hinsichtlich der Luftqualitat keine Uberschreitung der
maBgeblichen Beurteilungswerte fir NO. sowie fur Feinstaub (PM10 und PM2,5) fir die
Bereiche der untersuchten Immissionsaufpunkte zu besorgen ist (BRILON BONDZIO WEISER
2018a).

Im Trassenabschnitt &stlich der A57 werden Bereiche mit héherer Bedeutung flir die
Erholungsnutzung (Brachflachen) in Anspruch genommen. Hingegen werden die in diesem
Bereich vorhandenen Hundedressurplatze nicht wesentlich tangiert. Die als Rad-/Wanderweg
geeignete Wegeverbindung von der SiemensstraBe zum Stittger Hof (unbefestigter
Wirtschaftsweg) wird unterbrochen.

Westlich der Autobahn wird ein ca. 1.093 m langer Teilabschnitt des Konradslocher Weges
(landwirtschaftlicher Wirtschaftsweg), der auch als Rad- und Wanderweg im Freiraum
zwischen Allerheiligen und Delrath geeignet ist und entsprechend genutzt wird, aufgehoben.
Andererseits wird mit dem geplanten Radweg entlang der K33n eine neue
ErschlieBungsstruktur fir die landschaftsbezogene Naherholung geschaffen und mit den
Landschaftsbereichen nordéstlich der A57 vernetzt. Bislang besteht in diesem Bereich keine
Verbindung zu den Freiflachen norddstlich der Autobahn.

Die geplante Trasse der K33n flhrt zu einer weiteren Zerschneidung des Naherholungs-
raumes westlich der Autobahn, jedoch ist im Hinblick auf dessen geringe Grundbedeutung fur
die Erholungsnutzung und bestehende Vorbelastung insbesondere durch die von der A57
ausgehende Verldarmung von keiner erheblichen Beeintrachtigung der Freizeit- und
Erholungsfunktion in diesem Teil des Untersuchungsraumes auszugehen.

Durch den geplanten Trassenverlauf am Rande des vorhandenen bzw. entwicklungsfahigen
Freiraums bleibt dieser in seiner Funktionsfahigkeit weitgehend erhalten.

Die Auswahl der ErschlieBungsvariante 1.1 tragt in diesem Zusammenhang zur Minimierung
der entsprechenden Auswirkungen auf den siedlungsnahen Freiraum bei, da nach
Realisierung des Vorhabens ein gréBerer unzerschnittener Freiraum verbleibt.

Die vorgesehenen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen, wie beispielsweise die geplante
Entwicklung eines Feldgehdlzes am nérdlichen Ortsrand von Delrath, tragen in weiten Teilen
zur Erhéhung des Erholungswertes der Landschaft bei.

Im Vergleich zu der Variante 1 ist die Trassenvariante 1.1 in Bezug auf die zu erwartenden
Auswirkungen auf das Schutzgut insgesamt mit geringeren Beeintrachtigungen verbunden.
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Die Auswirkungen des StraBenbauvorhabens auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit sind insgesamt als nicht erheblich zu beurteilen.

5.2.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Schutzgebietsausweisungen mit Bezug zum Schutzgut werden durch das StraBenbau-
vorhaben nicht betroffen.

Infolge einer Realisierung des StraBenbauvorhabens kommt es bau-, anlage- und betriebs-
bedingt zu erheblichen Auswirkungen auf die im Untersuchungsraum vorhandenen
Lebensraumfunktionen fur die Vogelarten der offenen Feldflur, auf den Lebensraum der
Zauneidechse 0stlich der Industriebahn sowie auf die Habitatstrukturen der an
Gehodlzstrukturen gebundenen Vogelarten in den Bereichen &stlich der Industriebahn.
Uberwiegend werden durch das Vorhaben Ackerflachen dauerhaft in Anspruch genommen (ca.
5 ha).

Durch die geplante Trasse der K33n gehen einerseits Habitatelemente der betroffenen Arten
verloren, andererseits kommt es durch den StraBenkdrper zu einer Zerschneidung der
Gesamtlebensraume der genannten sowie sonstigen Arten. Im Hinblick auf die
Zauneidechsenvorkommen bedeutet die geplante StraBentrasse zudem ein erhdhtes
Kollisionsrisiko (WELUGA UMWELTPLANUNG 2018).

Die Bevorzugung der im Sinne einer Trassenbiindelung naher zur Autobahn A57 verlaufenden
Trassenvariante 1.1 fuhrt in diesem Zusammenhang zu einer deutlichen Reduzierung der
Auswirkungen und der Zerschneidungseffekte fir die Feldvogelfauna westlich der A57.

Im Bereich des Kreisverkehrs an der Kuckhofer StraBe kommt es ebenfalls zu bau- und
anlagebedingten Verlusten an Lebensraumstrukturen. Die geplante Trasse nimmt Teilflachen
der im Zusammenhang mit der Anlage des Kreisverkehrs an der Kuckhofer StraBe vor rd. 15-
20 Jahren angelegten Ausgleichsbepflanzung in Anspruch. Hierbei handelt es sich einerseits
um den sidlichen Abschnitt einer Streuobstwiese sowie um lebensraumtypische
Gehdlzstreifen im Jungwuchs- bis Stangenholzalter. Weiterhin wird es in den verbleibenden
Abschnitten der Biotope zu betriebsbedingten Beeintréachtigungen durch den kinftigen
StraBenverkehr kommen.

Vorhabenbedingte Auswirkungen auf die Lebensrdume der Siedlungsvogelarten im Bereich
des Delrather Ortsrandes sind aufgrund der groBen Entfernung zum Vorhabenbereich nicht zu
erwarten.

In den Bereichen norddstlich der Industriebahntrasse beansprucht das Vorhaben Biotoptypen
von héherer landschaftsékologischer Bedeutung (Wald-/ Aufforstungsflachen, Baumgruppen,
brachgefallenes Magergrinland), teilweise mit einer Lebensraumbedeutung fir speziell
angepasste Arten (z.B. Zauneidechse). Diese Biotopstrukturen stellen z.T. Mangelhabitate dar,
so dass die mit ihrem Verlust verbundene Beeintrachtigung der Tier- und Pflanzenwelt als
erheblich einzustufen ist.

Durch den Neubau der StraBe werden hier anlagebedingt Waldbereiche zerschnitten und
Gehdlzbestéande angeschnitten, die regelmaBig von Fledermausen als FlugstraBen zur Jagd
genutzt werden (WELUGA UMWELTPLANUNG 2018). In diesem Zusammenhang wirkt sich
die fur diesen Trassenabschnitt vorgesehene zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50km/h
risikomindernd aus.
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Weiterhin befinden sich im Trassenbereich vereinzelt zur Féallung vorgesehene Hbéhlenbaume,
die z.B. Flederméausen als Quartier dienen kdnnen.

Um die an die StraBentrasse angrenzenden Gehdlzbestande zu erhalten sollten bauzeitliche
Flacheninanspruchnahmen in diesem Bereich unterbleiben (Verzicht auf Baustreifen,
Bodenzwischenlager etc., Errichtung von bauzeitlichen Schutzzdunen insb. bei Gehdlz-
besténden).

Betriebsbedingt werden die an die Trasse angrenzenden Lebensrdume und natirlichen
Standortbedingungen in Abhangigkeit zum Verkehrsaufkommen beeintrachtigt (Larm,
Schadstoffemissionen, Blendwirkungen, Beunruhigung etc.). Als besonders empfindlich
erweisen sich in diesem Zusammenhang die sogenannten Feldvogelarten, die bei der zu
erwartenden Verkehrsstarke westlich der A57 mit DTV = rd. 18.000 Kfz/d mit Sy-Anteil = 3.100
Kfz/d ein sogenanntes Meideverhalten bis in eine Entfernung von 300 m zum zukunftigen
StraBenrand zeigen.

Far die im Untersuchungsraum vorhandenen, keinem besonderen Schutz unterliegenden bzw.
die nach BArtSchV besonders geschitzten Arten sind aufgrund ihrer weiten Verbreitung und
hohen 0&kologischen Anpassungsfahigkeit keine erheblichen Auswirkungen durch das
StraBenbauvorhaben zu erwarten. Eine Kompensation der Eingriffsfolgen erfolgt flr diese
Arten im Rahmen der multifunktional ausgerichteten Landschaftspflegerischen MaBnahmen
des Landschaftspflegerischen Begleitplanes.

Insgesamt ist von erheblichen Auswirkungen des StraBBenbauvorhabens auf das Schutzgut
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt im Untersuchungsraum auszugehen, wodurch die
Notwendigkeit umfangreicher Ausgleichs- und ErsatzmafBnahmen begrindet wird.

Durch die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen Vermeidungs-, Ausgleichs-
und ErsatzmafBnahmen kénnen Lebensraumfunktionen fur Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt in Teilen wiederhergestellt bzw. entwickelt werden. Aufgrund der Uberwiegend
artenschutzrechtlichen Zielsetzung des GrofBteils der MaBnahmen fir seltene und gesetzlich
geschitzte Arten tragen die MaBnahmen zur Erhaltung der biologischen Vielfalt bei.

5.2.3 Flache

Durch das StraBenbauvorhaben werden bislang unversiegelte, vorwiegend landwirtschaftlich
genutzte Flachen in einem Gesamtumfang von ca. 9,28 ha in Anspruch genommen. Dabei
kommt es zu einer vollstandigen Neuversieglung von Flachen in einem Flachenumfang von ca.
3,64 ha. Dem gegenlber steht eine Entsiegelung nicht mehr benétigter StraBen- und
Wegeabschnitte in einem Umfang von ca. 0,38 ha (v.a. Konradslocher Weg).

Im Bereich von Bdschungen, Bankett, Mulden, Trenn- und Pflanzstreifen kommt es auf ca.
5,53 ha zu einer Uberformung von Flachen.

Neben der unmittelbaren Flachenbeanspruchung fihrt das StraBenbauvorhaben zu einer
weiteren Flachenzerschneidung in dem Raum stdwestlich und nordéstlich der BAB57. Vor
allem der Raum suUdwestlich der AS57 ist bislang lediglich in geringem MaBe durch
landwirtschaftliche Wirtschaftswege zerschnitten. In diesem Zusammenhang kénnen die
Auswirkungen durch die Auswahl der Trassenvariante 1.1 gegeniber der Variante 1 merklich
reduziert werden. Bei Realisierung der Variante 1.1 verbleibt durch die Trassenblndelung mit
der A57 ein deutlich gréBerer unzerschnittener Raum sltidwestlich der geplanten K33n.
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Im Rahmen der im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen Ausgleichsmal3-
nahmen A1 und A2 werden nicht mehr bendtigte vollversiegelte Flachen im Bereich von
Zinkhittenweg, Stuttger Weg sowie Konradslocher Weg in einem Gesamtumfang von ca.
3.830 m? entsiegelt sowie begriint bzw. einer landwirtschaftlichen Nutzung zugefiihrt. Die
MaBnahme flhrt zu einer Teilkompensation der Auswirkungen auf das Schutzgut Flache.

Aufgrund des Umfangs der Flachenbeanspruchung und der zusétzlichen Zerschneidungs-
wirkungen sind mit dem StraBenbauvorhaben erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut
Flache verbunden.

5.2.4 Boden

Eine baubedingte Gefahrdung des Bodens besteht vor allem durch Bodenverdichtung und den
potentiellen Eintrag umweltgefahrdender Stoffe in den Boden. Aufgrund der Charakteristik als
Neubauvorhaben ist von einer erheblichen baubedingten Flachen-inanspruchnahme
(insgesamt ca. 2ha) mit entsprechender Beeintrachtigung des Bodengefliges auszugehen.

Zur Vermeidung nachhaltiger Beeintrachtigungen sollten die bauzeitlich genutzten Flachen auf
ein absolut erforderliches Minimum begrenzt und nach Abschluss der Bautatigkeit
wiederhergestellt werden. Westlich der A57 sollen die Baustreifen in diesem Zusammenhang
auf eine Breite von 8 m, 6stlich der Autobahn auf eine Breite von 3 m angrenzend an die Trasse
begrenzt werden. Im Bereich angrenzender Wald-/ Gehdlzbestande sollte ganzlich auf die
Anlage von Baustreifen verzichtet werden.

Als anlagebedingte Auswirkung ist die Neuversiegelung von Uberwiegend landwirtschaftlich
genutzten Flachen zu nennen. Eine Neuversiegelung stellt generell eine erhebliche und
nachhaltige Beeintrachtigung des Bodens dar, da es unter dem versiegelten StraBenkdrper zu
einem dauerhaften Verlust samtlicher natirlicher Bodenfunktionen kommt (natirliche
Ertragsfunktion, Lebensraumfunktion, Funktion als Puffer- und Speichermedium, Grund-
wasserneubildungsfunktion). Wie unter 5.2.3 erldutert, betragt der Umfang von Flachen, die
vorhabenbedingt neu vollversiegelt werden ca. 3,64 ha.

Die gewahlte Trassenvariante 1.1 flhrt hierbei zu einer geringeren Neuversiegelung als
Variante 1. Dies ist darauf zurtckzuflhren, dass Variante 1.1 westlich der A57 einen
geringeren Flachenumfang hinsichtlich der Neuversiegelung von Flachen beansprucht und
zudem ein Rickbau/ eine Entsiegelung des ca. 3 m breiten, vollversiegelten Konradslocher
Weges (Wirtschaftsweg) auf einer Lange von ca. 1.090 m vorgesehen ist.

Neben der Bodenversiegelung ist im Bereich der Damme (v.a. Brickenbauwerk an
Industriebahn), Einschnitte und StraBennebenflachen von einer Zerstérung des natdrlichen
Bodengefliges und somit von einer erheblichen Beeintrdchtigung der natlrlichen
Bodenfunktionen auszugehen.

Zur Vermeidung von Oberbodenverlusten sollte der im Rahmen der Bautédtigkeiten
ausgekofferte Oberboden bei Andeckung der geplanten Béschungsflachen nach Méglichkeit
wiederverwendet werden, um die entsprechenden Auswirkungen zu begrenzen.

Teile der fir eine Flacheninanspruchnahme vorgesehenen Bodenflachen liegen im
unmittelbaren Einwirkungsbereich der Autobahn A57, so dass fur diese Bereiche generell eine
vorhandene Grundbelastung vorauszusetzen ist.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen werden durch den Eintrag von Schadstoffen in den
Boden infolge der Verkehrsbelastung verursacht. Die durch den Verkehr frei gesetzten
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Luftschadstoffe werden im Umfeld der StraBBe abgelagert und gelangen tber Einspllprozesse
in den Boden. Bodeneinheiten mit einem besonders ausgepragten Stoffrliickhaltevermégen
sind besonders empfindlich gegenlber Schadstoffeintragen. Daher besitzen vor allem die
vorwiegend slUdwestlich der A57 verbreiteten lehmreicheren Parabraunerden eine hdhere
Empfindlichkeit beztglich der Anreicherung von Schadstoffen. Neben den Immissionen durch
den Verkehr sind hier u.a. auch Schadstoffeintrage durch Streusalze, die durch Spritzwasser
transportiert werden, relevant.

In einem Flachenumfang von ca. 2,3 ha werden stdwestlich der A57 Bdden mit lokaler
Bedeutung flir die Ertragsfunktion (Typische Parabraunerden) dauerhaft in Anspruch
genommen. Die Inanspruchnahme entsprechender Bdden durch die ausgewahlte
Trassenvariante 1.1 féllt dabei geringer aus als im Falle der Variante 1.

Norddstlich der A57 beansprucht das StraBenbauvorhaben Béden, die aufgrund ihrer
Bedeutung fir die Biotopentwicklungsfunktion von Extremstandorten besonders schutzwirdig
sind. Hierbei handelt es sich um tiefgriindig sandige Braunerden in einem Flachenumfang von
ca. 2,4 ha.

Abgesehen von diesen Bereichen besonders schutzwirdiger Bdden betreffen die Verluste,
Funktionsverluste und Beeintrachtigungen des Bodens ausschlie3lich Béden, die durch Wert-
und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung charakterisiert sind.

Aufgrund des Umfangs der Flachenbeanspruchung durch das StraBenbauvorhaben ist
insgesamt von erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden auszugehen.

Im Rahmen der notwendigen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Stra3enbauvorhaben
sollten im Sinne einer multifunktionalen Ausrichtung die Anforderungen des Bodenschutzes
integriert werden. Durch entsprechende Auswahl und Ausgestaltung der MaBnahmen kdnnen
diese zur Regeneration der natlrlichen Bodenfunktionen auf den MaBnahmenflachen
beitragen.

Auswirkungen auf Alilasten und Altlastenverdachtsflachen

Im Bereich des Anschlusses der geplanten Trasse an den Zinkhittenweg werden Teilbereiche
von im Untersuchungsraum bekannten Altlastenflachen geringfligig tangiert.

Vor Baubeginn ist daher eine entsprechende Gefahrdungsabschatzung in Abstimmung mit der
zustandigen Behdérde vorzunehmen.

5.2.5 Wasser
Grundwasser

Baubedingte Beeintrachtigungen des Grundwassers sind generell beim Eindringen des
Baukdrpers in den Grundwasserkérper zu erwarten.

Im Bereich &stlich der Industriebahn ist aufgrund der dort in weiten Bereichen hohen
Wasserdurchlassigkeit und geringen Sorptionsfahigkeit der Béden (Braunerde) von einer
verstarkten bau- und betriebsbedingten Verschmutzungsgefédhrdung des Grundwassers
auszugehen. Ein Teil der emittierten Schadstoffe wird allerdings in den unmittelbaren
StraBenrandbereichen verbleiben (vgl. WINTER 2000).
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Unter Annahme einer entsprechenden Sorgfaltspflicht der bauausfihrenden Firmen beim
Umgang mit wassergefédhrdenden Stoffen ist eine baubedingte erhebliche oder nachhaltige
Gefahrdung des Grundwassers durch Verschmutzung weitgehend auszuschlie3en.

Fir die Durchfihrung des StraBenbauvorhabens sind aufgrund der hohen Grundwasser-
flurabstdnde im Untersuchungsraum voraussichtlich keine WasserhaltungsmafBnahmen
erforderlich.
Insgesamt ist das Risiko baubedingter Grundwasserbeeintrachtigungen als gering zu
beurteilen.

Infolge einer Neuversiegelung von Flachen (ca. 3,64 ha) kommt es zu einer anlagebedingten
Beeintrachtigung der Grundwasserneubildungsfunktion, da der Umfang der zur Infiltration
geeigneten Flachen entsprechend verringert wird. Gleichzeitig wird der oberflachliche Abfluss
anfallenden Niederschlagswassers erhdht, was zu einer Verschérfung der allgemeinen
Hochwasserproblematik beitragen kann. Aufgrund der vorgesehenen Art der Beseitigung des
im Bereich der befestigten Flachen der K33n anfallenden Niederschlagswassers
(Muldenversickerung) ist insgesamt nicht von erheblichen Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildungsfunktion auszugehen, da das im Bereich der befestigten Flachen
anfallende Niederschlagswasser ortsnah in den naturlichen Wasserkreislauf zurtckgefthrt
wird.

Im Bereich der Unterfihrung unter die A57 wird die geplante StraBentrasse in Einschnittslage
gefuhrt. Aufgrund der hohen Grundwasserflurabstande ist dennoch nicht davon auszugehen,
dass der Baukérper bis in den Bereich des Grundwasserkdrpers hineinreichen wird. Erhebliche
Veranderungen von Grundwasserstrdomen und der lokalen Grundwasserhorizonte sind nicht
zu erwarten.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen kdénnen entlang der geplanten Trasse der K33n durch
Eintrdge von Schadstoffen in den obersten Grundwasserleiter hervorgerufen werden. Diese
erfolgen, sobald die Schadstoffe nicht mehr von den das Grundwasser Uberlagernden
Bodenschichten gebunden werden kdnnen. Diese potentielle betriebsbedingte
Beeintrachtigung des Grundwassers ist vor dem Hintergrund der bereits bestehenden
Verkehrsbelastung durch die vorhandene A57 ebenfalls als nicht erheblich zu beurteilen (vgl.
WINTER 2000).

Durch das StraBenbauvorhaben werden insgesamt keine Wert- und Funktionselemente von
besonderer Bedeutung fir das Grundwasser beeintrachtigt.

Oberflachengewasser

Eine Beeintrachtigung von Oberflachengewassern durch das Vorhaben kann ausgeschlossen
werden.

Aufgrund der Art der geplanten Niederschlagswasserbeseitigung (Muldenversickerung/
Versickerung in einem Sickerbecken) ist eine Zuleitung belasteten StraBenabflusswassers in
Oberflachengewasser ausgeschlossen.

Das geplante StraBenbauvorhaben ist in Bezug auf den Schutz der Oberflachengewéasser mit
den Zielen der Wasserrahmenrichtlinie vereinbar (vgl. ANGENVOORT + BARTH 2019).

Bedingt durch seine abschnittsweise Lage innerhalb des Extremhochwasserbereichs des
Rheins ist eine Uberflutung des Unterfihrungsbauwerks der K33n unter die A57 unter den
bestehenden Gelandeverhaltnissen nicht auszuschlieen. In dem betreffenden Bereich sind



Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Seite 70

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b

gemaf Hochwassergefahrenkarte fur ein HQexem mit niedriger Wahrscheinlichkeit Wasser-
tiefen von bis zu 0,5 m zu erwarten (BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF 2019).

Nach Errichtung der Auftragsbéschung des geplanten Auffahrtsohrs__ Ostlich der A57, durch die
eine deutlich héhere Dammesituation geschaffen wird, kann eine Uberflutung des geplanten
UnterfUhrungsbauwerks infolge eines Extremhochwassers des Rheins sicher ausgeschlossen
werden.

Unter Berucksichtigung der geplanten Art der Niederschlagswasserbeseitigung sind insgesamt
keine erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Wasser zu erwarten.

5.2.6 Luft und Klima

Zu baubedingten Beeintrachtigungen durch Flacheninanspruchnahme sowie durch erhéhte
Larm-, Staub- und Schadstoffbelastungen kommt es im Bereich der Baustreifen und
Baustelleneinrichtungsflachen. Aufgrund des zeitlich begrenzten Charakters sowie der
vorgesehenen Wiederherstellung/ Begriinung der betroffenen Flachen nach Abschluss der
BaumaBnahmen werden diese Beeintrachtigungen als nicht erheblich bzw. nachhaltig
eingestuft.

Anlagebedingt kommt es im Bereich des geplanten StraBenkdrpers zu einer Inanspruchnahme
von Wald- und Gehdlzstrukturen mit lufthygienischer Bedeutung. Der Verlust dieser
filterwirksamen Gehdlzbestande betragt voraussichtlich ca. 1,7ha. In diesem Zusammenhang
werden vorwiegend Gehdlzstrukturen im Bereich 6stlich der Industriebahntrasse, daneben in
untergeordnetem Mafe jlngere Geholzbestande im Bereich des Kreisverkehrs an der
Kuckhofer StraBe in Anspruch genommen. Zu den betroffenen Flachen gehdrt auch der
Erlenwaldbestand (Immissionsschutzwald Stufe 2 gem. Waldfunktionskarte NW). Aus der
Flacheninanspruchnahme des sltdéstlichen Randbereichs resultieren Bestandsverluste, die
jedoch durch die geplante geschwungene Linienfihrung im Vergleich zu einer gestreckten
Trasse bereits erheblich verringert sind (vgl. WINTER 2000).

Im Hinblick auf die klimahygienische Ausgleichsfunktion gehen durch Neuversiegelung
landwirtschaftlich  (vorwiegend Ackerflachen im Umfang von ca. 5ha) genutzte
Offenlandflachen verloren. Dabei wird das sich sldwestlich der AS57 erstreckende
Kaltluftentstehungsgebiet durch die Trasse der geplanten K33n zerschnitten. Durch das
Heranrtcken der Auswahlvariante 1.1 an die Autobahn A57 werden diese Auswirkungen
gegenlber der Trassenfiihrung der Variante 1 verringert. Aufgrund der geringen Bedeutung
des Untersuchungsraumes im Hinblick auf die Luftaustauschfunktion zu den weiter
angrenzenden Wohnbereichen sind diese Auswirkungen insgesamt als nicht erheblich
einzustufen.

Vor dem Hintergrund der nahezu ebenerdig bzw. in Einschnittslage geflihrten Trasse der K33n
sowie der im Raum bestehenden Vorbelastungen ist insgesamt nicht von erheblichen
Beeintrachtigungen klimahygienischer Raumfunktionen auszugehen. Die Zunahme von
Flachen mit Aufheizungseffekten (anlagebedingte Versiegelung im Bereich des geplanten
StraBenkorpers) kann sich jedoch lokalklimatisch durchaus erheblich auswirken. In diesem
Zusammenhang ist jedoch die ausgleichende Wirkung der vorhandenen Gehdlzbestande
sowie der zukinftigen Béschungsbegrinung zu berticksichtigen.

Als nachhaltig im Hinblick auf die lufthygienische Situation im norddstlichen Untersuchungs-
raum sind die Verluste von Waldfldchen (v.a. Erlenwald und Aufforstungsflachen) einzustufen.
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Unter Bericksichtigung der geplanten Neuanpflanzungen ist mittel- bis langfristig insgesamt
nicht von erheblichen Auswirkungen auszugehen.

In erheblichem MafB3e kann sich auf die lokale lufthygienische Situation der vollstandige Verlust
der im Bereich der Autobahnbdschungen vorhandenen Gehdlzbestande im Zuge des
geplanten 6-streifigen Ausbaus der A57 auswirken. Mittel- bis langfristig werden diese
Auswirkungen durch die geplante Neubepflanzung der Autobahnbéschungen kompensiert.

Hinsichtlich der betriebsbedingten Beeintrachtigungen der Luftqualitat im Untersuchungsraum
wurde in 2018 eine Schadstofftechnische Untersuchung zum Neubau der K33n und der
Anschlussstelle Dormagen-Delrath durchgefihrt (BRILON BONDZIO WEISER 2018a).

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden die vom geplanten Neubau ausgehenden
Schadstoffemissionen ebenso berlicksichtigt wie die Vorbelastung des Untersuchungsraumes
durch andere Schadstoffemittenten. Die Berechnung erfolgte fir den Planfall mit dem
prognostizierten Verkehrsaufkommen fiir das Jahr 2030 unter Berlcksichtigung des geplanten
6-streifigen Ausbaus der A57.

Im Hinblick auf die Luftqualitat ist eine Uberschreitung der maBgeblichen Beurteilungswerte
der 39. BImSchV fur NO. sowie fur Feinstaub (PM10 und PM2,5) fir das Umfeld der geplanten
K33n nicht zu besorgen. Diese Einschatzung besitzt auch Gultigkeit unter Berlicksichtigung
veranderter Gesamtbelastungswerte vor dem Hintergrund des sog. Diesel-Skandals (BRILON
BONDZIO WEISER 2018a).

Der Haltepunkt der S-Bahnlinie 11 mit den Fahrtzielen Disseldorf-Flughafen bzw. Kéin-
Muilheim wirde infolge einer Realisierung des StraBenbauvorhabens direkt an die A57
angeschlossen. Im Rahmen einer ergédnzenden Untersuchung zum Luftschadstoffgutachten
wurde das Einsparpotential an Luftschadstoffen durch Verlagerung von Fahrten aus dem
Motorisierten Individualverkehr auf die S-Bahn-Linie 11 untersucht. Dabei wurde ein
Verlagerungspotential von 400 Pkw bei 700 zur Verfigung stehenden Stellplatzen im Bereich
der P+R-Anlage vorausgesetzt. Im Ergebnis ist festzustellen, dass ein Vermeidungspotential
von 86kg/Jahr im Hinblick auf Partikelemissionen, von 761 kg/Jahr fir Stickoxidemissionen
sowie von 294 t/Jahr in Bezug auf das klimarelevante Kohlendioxid (CO.) besteht (BRILON
BONDZIO WEISER 2018b).

Bezliglich der zu erwartenden Luftschadstoffbelastung ist die bevorzugte Trassenvariante 1.1
gegenlber Variante 1 aufgrund der héheren Entfernung mit geringeren Auswirkungen auf die
Wohngebiete von Dormagen-Delrath verbunden.

Im Rahmen der notwendigen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Vorhaben sollte die
MaBnahmengestaltung multifunktional danach ausgerichtet werden, lufthygienisch wirksame
Gehdlzbestande sowie klimahygienisch wirksame Flachen zu entwickeln.

Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeutung fir die klima- und lufthygienischen
Raumfunktionen werden durch das StraBenbauvorhaben nicht beeintrachtigt. Eine
Abriegelung von Frischluftleitbahnen durch die geplante StraBentrasse ist nicht zu besorgen.

Unter Berlcksichtigung von Iuft- und klimahygienisch wirksamen Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen ist insgesamt nicht vor erheblichen vorhabenbedingten Auswirkungen auf
das Schutzgut auszugehen.
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5.2.7 Landschaft

Schutzgebietsausweisungen mit Bezug zum Schutzgut (z.B. Landschaftsschutzgebiete)
werden durch das StraBenbauvorhaben nicht betroffen.

Technische Bauwerke (Damme, Einschnitte, Bricken und Durchldsse) fihren i.d.R. zu
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes. Mit diesen Beeintréachtigungen einher geht ein
Verlust an Eigenart, Vielfalt und Naturnahe der betroffenen Landschaftsbildeinheiten. Vielfach
entstehen neue raumliche Strukturen, die in ihrer Beschaffenheit und Funktion untypisch fir
den betroffenen Landschaftsraum sind (vgl. WINTER 2006).

Die mdglichen, zusatzlichen negativen, visuellen Wirkungen umfassen im Wesentlichen
nachfolgende Aspekte:

- Flachenliberformung von Landschaftsbildeinheiten

- Oberflachenverfremdung durch Verwendung kinstlicher Materialien

- Verlust der Naturn@he durch visuelle Dominanz eines Verkehrsweges
- Beeintrachtigung von Rdumen mit potentieller Erholungseignung

Das AusmafB der negativen Wirkungen ist abhdngig von der visuellen Verletzbarkeit
(Empfindlichkeit der Landschaft) und von der Intensitat der Wirkfaktoren (AusmaBe der
technischen Uberpragung).

Die visuellen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch das StraBenbauvorhaben sind
einerseits von den unterschiedlichen landschaftlichen Gegebenheiten des Untersuchungs-
raumes abhangig.

In dem Kkleinstrukturierten Landschaftsbereich 6stlich der A57 (LRE 2) sind durch die
sichtverschattende Wirkung der Gehdlze sowie der vorhandenen gewerblichen Bebauung
kaum visuelle Stérwirkungen auBBerhalb des Nahbereichs der Trasse zu erwarten, wahrend in
den Bereichen mit groB3flachigen Ackerflachen mit geringer Strukturierung und hoher visueller
Transparenz (LRE 1) die Landschaft nachhaltig in ihnrem Erscheinungsbild veréandert wird.

In der LRE 1 kommt es aufgrund der hohen landschaftlichen Transparenz insbesondere
westlich der A57 durch die Anlage und den Betrieb der geplanten Zubringerstrasse zu einem
erheblichen Eingriff in das Landschaftsbild.

Als VermeidungsmaBnahme kommt in diesem Bereich grundsatzlich eine Absenkung der
Gradiente in Betracht. Mit einer Absenkung der Gradiente waren jedoch zusatzliche erhebliche
Auswirkungen auf den Boden und den Wasserhaushalt verbunden. Zudem misste das im
Bereich des StraBenkérpers anfallende Niederschlagswasser Uber kinstliche Pumpen der
Regenwasserbehandlungsanlage zugefiihrt werden. Eine Absenkung der Gradiente stellt
somit keine "zumutbare Alternative" im Sinne von § 15 Abs. 1 S. 2 BNatSchG dar, mit der der
mit dem Eingriff verfolgte Zweck "am gleichen Ort ohne oder mit geringeren
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft" erreicht werden kann.

Einer landschaftsgerechten Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbildes
werden im Bereich westlich der A57 durch die artenschutzrechtlichen Anforderungen zum
Schutz der Feldvogelfauna enge Grenzen gesetzt. Die aus landschaftlicher Sicht optimale
Planungslésung einer Neugestaltung des Landschaftsbildes durch Anlage von
strafBenbegleitenden Baumreihen ist nicht realisierbar, da durch die Vertikalstrukturen der
Baume neue Meidedistanzen fir die Feldvdgel bewirkt und der Lebensraum der offenen
Feldflur damit weiter verkleinert wirde.
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Die im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes vorgesehene abschnittsweise
Begrinung der StraBenbdschungen mit niedrigeren  Strauchhecken ist aus
artenschutzrechtlicher Perspektive vertretbar, zumal durch die Hecken auch die optischen
Stérwirkungen des StraBenverkehrs auf die Feldvogelfauna reduziert werden.

Im Hinblick auf die Ausgleichswirkung flr den Eingriff in das Landschaftsbild kann die
BegriinungsmalBnahme zumindest zu einem partiellen Ausgleich der vorhabenbedingten
Auswirkungen fuhren.

Der (temporare) Verlust der an den jetzigen Fahrbahnrand der A57 angrenzenden Gehdlz-
bestande im Zuge des geplanten 6-streifigen Ausbaus der Autobahn wird Gber mehrere Jahre,
d.h. bis der neue Bdschungsbewuchs entsprechend entwickelt ist, in Teilbereichen zu einer
Veranderung der derzeitigen optischen Gegebenheiten flhren. Mittelfristig ist davon
auszugehen, dass die Trasse der A57 durch die Begrinung der Bdéschungen wieder in
ahnlicher Weise wie bisher in die Landschaft eingebunden wird, so dass diesbezlglich nicht
mit nachhaltigen Beeintrachtigungen zu rechnen ist.

In den Industrie- und Gewerbegebieten (z. B. Gewerbegebiet Siemensstral3e) ist von keiner
generellen Veranderung des Ortsbildes auszugehen, da StraBen und andere technische
Einrichtungen hier zum typischen Erscheinungsbild gehéren.

Weitere Auswirkungen auf das Landschaftsbild entstehen in geringem Umfang durch den
Verlust landschaftsbildpragender Gehdlze, die durch die Trasse anlagebedingt in Anspruch
genommen werden.

Eine Kompensation fiir die vorhabenbedingten Verluste an landschaftsbildwirksamen Gehdlz-
bestanden ist im Rahmen der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum StraBenbauvorhaben
anzustreben. Hierbei sollte auf eine landschaftsgerechte Eingrinung der geplanten
Querbauwerke hingewirkt werden.

Aufgrund der aktuell insgesamt geringen Bedeutung des Landschaftsbildes im
Untersuchungsraum sowie unter Berlicksichtigung von Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen mit
landschaftsasthetischer Wirksamkeit sind keine erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf
das Landschaftsbild zu erwarten.

Landschaftsgebundene Erholung (Erholungsfunktion)

Baubedingt ist von einer erhéhten Larm-, Staub- und Schadstoffbelastung und damit von
zeitlich begrenzten Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion auszugehen. Diese
Auswirkungen sind aufgrund ihres vorlbergehenden Charakters nicht als nachhaltig zu
beurteilen.

Bei einer Realisierung der geplanten K33n mit Anschlussstelle an die A57 bleibt die
grundsatzliche Bedeutung der unbebauten Flachen des Raumes fir die landschafts-
gebundene Naherholung weitgehend erhalten. Im Zuge der Realisierung des
StraBenbauvorhabens kommt es im Bereich der geplanten Trasse westlich der A57 zu einer
abschnittsweisen Aufhebung des fur die lokale Naherholung bedeutsamen Konradslocher
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Weges, doch werden mit dem geplanten trassenbegleitenden Radweg neue ErschlieBungs-
strukturen far die landschaftsbezogene Naherholung geschaffen und mit den Landschafts-
bereichen nordéstlich der A57 vernetzt (vgl. 5.2.1).

In Bezug auf die landschaftsgebundene Erholung im Bereich der Feldflur nordwestlich von
Delrath ist die ErschlieBungsvariante 1.1 als die deutlich ginstigere zu beurteilen. Nach
Realisierung des StraBenbauvorhabens verbleibt ein gréBerer unzerschnittener Landschafts-
raum, der gegentber der Variante 1 in geringerem MaBe durch Larm- und Schadstoff-
immissionen der geplanten K33n belastet wird (vgl. 5.2.1).

Das geplante StraBenbauvorhaben flihrt zu Beeintrachtigungen der Raumfunktionen zur
landschaftsgebundenen Erholung. Die notwendigen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind
multifunktional auch im Sinne einer Steigerung des Erholungswertes der Landschaft zu
konzeptionieren.

Unter Berlicksichtigung von entsprechenden Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen ist nicht von
erheblichen vorhabenbedingten Auswirkungen auf die Landschaftsgebundene Erholung
auszugehen.

5.2.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Belange des Denkmalschutzes werden nach gegenwartigem Kenntnisstand durch das
Vorhaben nicht betroffen. Die Bedeutung des Untersuchungsraumes unter kulturland-
schaftlichen Gesichtspunkten ist gering, dem entsprechend gehen von dem Vorhaben keine
erheblichen Beeintrachtigungen aus.

Im Zuge einer Realisierung des StraBenbauvorhabens kann die Nutzung des Pferde-
kutschenfahrplatzes zwischen Industriebahn und der Trasse der K33 nicht weitergefiihrt
werden, da dieser Bereich als CEF-MaBnahmenflache flr die Zauneidechse vorgesehen ist.

Westlich der A57 entfallt ein gut 1km langes Teilstick des Konradslocher Weges
(Wirtschaftsweg).

Vorhabenbedingte Konflikte sind unter dem Aspekt des Bodendenkmalschutzes zu erwarten.
Zwar werden die im Untersuchungsraum bekannten archaologischen Fundplatze (vgl. Plan
12.3.1.a, Blatt 1) voraussichtlich durch die projektierte Trasse nicht tangiert, jedoch ist aufgrund
der bestehenden Hinweise davon auszugehen, dass im gesamten Untersuchungsgebiet mit
zahlreichen Zeugnissen der Besiedlung seit der Vorgeschichte zu rechnen ist (vgl. Kap.
2.2.8.4).

Aufgrund des derzeitigen Kenntnisstandes ist eine abschlie3ende arch&ologische Bewertung
des StraBenbauvorhabens nicht méglich. Von der Aufdeckung von Bodendenkmalern ist bei
Erdeingriffen, dazu gehért auch das Abziehen des humosen Oberbodens, jedoch auszugehen.

Im Zuge der Vorhabenrealisierung ist voraussichtlich eine entsprechende Prospektion und
Dokumentation dieser Fundstellen erforderlich und mit dem Rheinischen Amt flr
Bodendenkmalpflege abzustimmen.

In der Gesamtbetrachtung sind unter Berlcksichtigung entsprechender Vorsichtsmafi-nahmen
im Hinblick auf evil. auftretende archaologische Bodenfunde keine erheblichen
Beeintrachtigungen des Schutzgutes zu erwarten.
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5.2.9 Wechselwirkungen

Besonders empfindliche Biotope bzw. Okosystemkomplexe, wie beispielsweise Auenbereiche,
naturnahe Bachtéler oder Hochmoore sind im Bereich des Untersuchungs-raumes nicht
vorhanden, so dass auf eine vertiefende Betrachtung von Wechselwirkungen an dieser Stelle
verzichtet wird.

Die potentiellen Auswirkungen des Vorhabens werden zu den jeweiligen Schutzgltern
beschrieben und bewertet, von einer gegenseitigen Verstarkung der entsprechenden
Auswirkungen im Rahmen von Wechselwirkungen ist nicht auszugehen.

Infolge einer direkten Anbindung des S-Bahnhaltepunktes der Linie 11 mit den Fahrtzielen
Disseldorf-Flughafen bzw. KéIn-Mulheim an die A57 kann es durch Verlagerung von Fahrten
aus dem Motorisierten Individualverkehr auf den OPNV zu einer Verbesserung der

Abgassituation im Betrachtungsraum kommen. im-Rahmen-einererganzenden-Untersuchung

tdahrfordasklimarelevanteKohlendioxid {CO2)berechnet (BRILON BONDZIO WEISER
2018b).

6. Beschreibung und Beurteilung der Auswirkungen auf besonders
geschiitzte Arten

Zur Berucksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange gemas § 44 Abs. 1 BNatSchG wurde
begleitend zum StraBenbauvorhaben eine Artenschutzprifung (Stufe | und Il) erstellt
(WELUGA UMWELTPLANUNG 2018).

Unter Auswertung entsprechender Datenquellen mit Hinweisen auf Vorkommen geschutzter
Arten im Untersuchungsraum bzw. seiner Umgebung wurde auf Grundlage von ergéanzenden
Erhebungen zur Fauna eine umfassende Beurteilung vorgenommen, ob durch eine
Realisierung des StraBenbauvorhabens die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG
verletzt werden kénnen.

Auf dem Wege von Felduntersuchungen fiir die Artengruppen Brutvdgel, Reptilien und
Fledermduse wurde im Untersuchungsraum eine Lebensraumbedeutung fir mehrere
planungsrelevante Arten festgestellt. In diesem Zusammenhang sind die Feldvogelarten
Feldlerche, Kiebitz und Rebhuhn, die Singvogelarten Nachtigall und Star sowie die Reptilienart
Zauneidechse von besonderer Bedeutung.

Durch das StraBenbauvorhaben kommt es im Wesentlichen zu einer bau- und
anlagebedingten Beanspruchung von Habitaten bzw. zu einer Zerschneidung der
Gesamtlebensraume dieser Arten. Hinzu treten betriebsbedingte Verdrangungswirkungen
bzw. ein erhdhtes Kollisionsrisiko durch den StraBenverkehr.

Zur Abwendung von Verbotstatbestdnden des § 44 (1) BNatSchG sieht der
Landschaftspflegerische Begleitplan ein MaBnahmenkonzept vor, das neben planerischen
Schutz- und VermeidungsmaBnahmen umfangreiche Gestaltungs-, Ersatz- und
artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen beinhaltet. Im Einzelnen sind folgende
MaBnahmen zu nennen:

«  Abstimmung der Fall- und Rodungsarbeiten und der Baufeldraumung auf die Brut- und
Aufzuchtzeiten (Va1):
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Zur Vermeidung von Individuenverlusten und Verletzungen von Fledermausen und Végeln
durch die Baufeldraumung ist eine Abstimmung der Fall- und Rodungsarbeiten und der
Baufeldfreimachung auf die Aufzucht- und Brutzeiten von Fledermdusen und Vdégeln
vorzusehen.

« Fang und Evakuierung von Reptilien (Vrcs3):

Vor Beginn jeglicher BaumaBnahmen im Trassenabschnitt zwischen Industriebahn und
Zinkhittenweg sind die dort lebenden Zauneidechsen einzufangen und in ein Ersatzhabitat (s.
MaBnahme Vcer1) zu verbringen.

«  Einrichtung von temporaren Rlcklaufsperren (Va4):

Die als Baufeld vorgesehenen Flachen sind fur die Dauer der BaumaBnahmen bzw. bis zum
Eintritt der Wirksamkeit von MaBnahme Va5 mit Rlcklaufsperreinrichtungen gegen wieder
einwandernde Zauneidechsen abzuriegeln.

« Anlage von dauerhaften Leit-/ Sperrvorrichtungen (Va5):

Durch die Anlage dauerhafter Leit-/ Sperrvorrichtungen beiderseits der K33n zwischen
Industriebahn und ZinkhGttenweg sollen verkehrsbedingte Tierkollisionen bodenmobiler Arten
(hier Zauneidechsen) vermieden werden. Westlich der A57 dienen die auf der West-/ Sldseite
des Zubringers zu installierenden Vorrichtungen dem Schutz der Kreuzkréte.

. Gehdlzfreie Begriinung der StraBennebenflachen (Va6):

Auf fahrbahnbegleitende Gehdlzpflanzungen wird mit Rlcksicht auf die Vogelarten des
Offenlands sowie zur Vermeidung von Strukturanreizen fur Greifvégel verzichtet. Ausnahmen
bilden abschnittsweise Anpflanzungen von niedrigen Strauchhecken westlich der A57 zur
landschaftlichen Einbindung der Trasse.

. Sicherung und Férderung/Neuschaffung von Habitaten der Zauneidechse
(VCEF1)I

Auf einer 3 ha groBBen Flache zwischen der K33n, der Industriebahn und dem Zinkhittenweg
werden Habitatstrukturen fur die Zauneidechse gesichert, geférdert bzw. neugeschaffen.

. MaBnahmen zur Habitatoptimierung in der Ackerlandschaft fir die Feldflurarten
Feldlerche, Kiebitz und Rebhuhn (Vcer3):
In einem Flachenumfang von 8ha werden in der Feldflur nordéstlich der Bahnlinie Neuss-KdéIn

Ackerflachen in Ackerbrachen umgewandelt. Die Pflege der Ackerbrachen wird fur die
Lebensraumanspriche der Feldvogelarten optimiert.

. Entwicklung von strukturreichen Gehélzbesténden fir die Nachtigall (Vcer4):

Innerhalb von Waldflachen im Bereich WahlerBerg/ Hannepltzheide bzw. Knechtstedener
Wald ist auf einer Flache von mind- insgesamt 3 ha die Entwicklung von unterholzreichen Laub-
oder Mischwaldern bzw. von strukturreichen Gehdlzbestanden vorgesehen. lm—weiteren

. Entwicklung und Optimierung baumbestandenen Grun-/Offenlandes fur den Star
(Vcerb):

Auf insgesamt ca. 1,5 ha MaBnahmenflache zwischen K33n und Industriebahn ist die
Entwicklung und Optimierung von baumbestandenem Grin-/ Offenland als Lebensraum des
Stars vorgesehen.
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. Erhéhung des Angebots an Fortpflanzungsstatten fir Nischen- und
Baumhdhlenbriter wie den Star durch kiinstliche Nisthilfen (Vcer6):

Im Bereich der MaBnahmenflache zwischen Industriebahn und K33n (s. MaBnahme Vcerl)
werden insgesamt 5 Nisthilfen fir den Star angebracht.

Ein Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande nach § 44 des Bundesnatur-
schutzgesetzes kann bei Durchfihrung dieser MaB3nahmen ausgeschlossen werden.

7. Beschreibung und Beurteilung der Auswirkungen auf Natura 2000-
Gebiete

FFH-Schutzgebiete bzw. Vogelschutzgebiete des Schutzgebietsnetzes Natura 2000 kommen
im Untersuchungsraum und seiner ndheren Umgebung nicht vor.

In der weiteren Umgebung des Bauvorhabens befinden sich nachfolgende FFH-Schutz-
gebiete (gem. LANUV 2018c):

- FFH-Gebiet DE-4806-303 ,Knechtstedener Wald mit Chorbusch® in einer Entfernung von
ca. 2 km stuidwestlich des Vorhabenbereichs

Hierbei handelt es sich um ein groBes, strukturreiches und altersheterogenes Waldgebiet
westlich der Stadt Dormagen, gepragt von Eichen-, Eichen-Hainbuchen-, Buchen(Misch)
und Eschenwaldern.

- FFH-Gebiet DE-4807-301 ,Urdenbach - Kirberger Loch - Zonser Grind“ in einer Entfernung
von ca. 2 km 6stlich des Vorhabenbereichs.

Dieses Schutzgebiet wird beschrieben als strukturreicher, rezent Uberfluteter
grinlanddominerter Rheinauenkomplex im Naturraum der Kéln-Bonner Rheinebene. Der
Uberflutungsbereich des Rheins ist partiell (u.a. Zonser Grind) noch naturnah strukturiert
mit Sand- und Kiesbanken, FluBmeldenfluren, Weidenufergeblischen und Silberweiden-
auwaldresten. Im Gebietskomplex befinden sich noch groBflachige magere Flachland-
Méahwiesen, die hier als artenreiche Silgen- und Glatthaferwiesen ausgebildet sind. Darin
eingebettet sind einige Aligewadsser und in deren Umfeld noch Rdéhrichte und gréBere
Weidenauenwaldbesténde.

Das FFH-Schutzgebiet DE-4807-301 ,Urdenbach - Kirberger Loch - Zonser Grind“ liegt ca.
2km entfernt in Hauptwindrichtung zum Vorhaben.

Aufgrund der relativ groBen Entfernung zum Vorhabenbereich kommen als Einflussfaktoren far
das Schutzgebiet ausschlieBlich vorhabenbedingte Schadstoffimmissionen in Betracht.

Laut Luftschadstoffgutachten zum Verkehrsvorhaben (BRILON, BONDZIO, WEISER 2018a)
ist infolge einer Realisierung des Vorhabens keine signifikante Erhdhung der Schadstoff-
emissionen durch die Anschlussstelle zu erwarten.

Eine Uberschreitung samtlicher Beurteilungswerte ist fiir alle untersuchten Parameter
auszuschlieBen. Beispielsweise ist fur die Komponente NO: fir das Umfeld der geplanten
Anschlussstelle von einem Jahresmittelwert von max. 28,4 pg/m® und damit von einer
Unterschreltung des Grenzwertes von 40 ug/m3 um ca. 30 % auszugehen m#elge—aﬂeF

positiv-auf-die-Luftbelastungssituation-auswirken (BRILON BONDZIO WEISER 2018Db).
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Erhebliche vorhabenbedingte Auswirkungen auf das FFH-Schutzgebiet DE-4807-301 sowie
auf die Ubrigen FFH-Schutzgebiete im Umfeld des StraBenbauvorhabens sind vor diesem
Hintergrund auszuschlieBen.

8. Bestehende und genehmigte Vorhaben oder Tatigkeiten, die mit dem
geplanten Vorhaben zusammenwirken kdnnen

Zum UVP-Bericht bei kumulierenden Vorhaben besagt § 16 Abs. 8 UVPG: ,Sind kumulierende
Vorhaben, fiir die jeweils eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren ist, Gegenstand
paralleler oder verbundener Zulassungsverfahren, so kénnen die Vorhabentrager einen
gemeinsamen UVP-Bericht vorlegen. Legen sie getrennte UVP-Berichte vor, so sind darin
auch jeweils die Umweltauswirkungen der anderen kumulierenden Vorhaben als Vorbelastung
zu berlcksichtigen.*

Im Auftrag der BundesstraBenverwaltung der Bundesrepublik Deutschland plant der
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (StraBen.NRW) derzeit den Ausbau der
Bundesautobahn A57 von sldlich Autobahnkreuz Neuss-Sid bis stdlich Anschlussstelle
Dormagen von Bau-km 100+440 bis Bau-km 109+500.

Die potentiellen Auswirkungen durch den geplanten 6-streifigen Ausbau der A57 werden im
Rahmen dieses UVP-Berichts beriicksichtigt.

Die Stadt Dormagen betreibt Planungen fir ein ,Interkommunales Gewerbegebiet Silbersee®,
welche sich auch auf Bereiche des Untersuchungsraumes norddstlich der A57 erstrecken. Die
Planungen haben die groBraumige Entwicklung von Gewerbefldchen sidwestlich des
Silbersees zum Ziel. Die entsprechenden Planungen werden im Rahmen der
Auswirkungsprognose berucksichtigt.

Erhebliche kumulative Auswirkungen kdénnen unter Berlcksichtigung der vorgesehenen
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen ausgeschlossen werden.

9. Beschreibung und Beurteilung grenziiberschreitender
Umweltauswirkungen

Bei UVP-pflichtigen Vorhaben sind gemaB Teil 5 des UVPG auch grenziiberschreitende
Umweltauswirkungen und damit Umweltauswirkungen in einem Nachbarstaat zu
berlcksichtigen.

Grenzuberschreitende Umweltauswirkungen sind im vorliegenden Fall aufgrund der
grenzfernen Lage des Vorhabenbereichs auszuschlieBen.

10. MaBnahmen zu Vermeidung, Verminderung, Ausgleich, Ersatz und
Uberwachung

10.1 VermeidungsmaBnahmen

Schutz und Sicherung von Gehdlzen

Neben dem allgemeinen Schutz der vorhandenen Vegetation geman DIN 18920 bzw. RAS-LP
4 (Schutz von Baumen, Pflanzenbestédnden und Vegetationsflachen bei BaumaBnahmen) wird
der an den Baustellenbereich angrenzende Wald- und sonstige Gehdlzbestand wahrend der
Bautatigkeiten durch einen Schutzzaun geschitzt.
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10.2 GestaltungsmaBnahmen

Einsaat von Landschaftsrasen

Bankette, Mulden und sonstige StraBennebenflachen werden mit einer gebietsheimischen
Landschaftsrasenmischung eingesét und dauerhaft gepflegt.

Begriinung von StraBenbdéschungen und sonstigen StraBennebenflachen

Die StraBenbdschungen und sonstigen auBeren StraBennebenflichen werden mit einer
gebietsheimischen krauterreichen Landschaftsrasenmischung begrint und dauerhaft als
Hochgrasbesténde extensiv gepflegt.

Anpflanzung von Einzelbaumen

Im Bereich der geplanten Querungsbauwerke an Autobahn A57 sowie an der Industriebahn-
trasse werden zur landschaftsgerechten Eingrinung der Bauwerke im Bereich der StraBen-
bdschungen sowie innerhalb der Flache der Anschlussstelle insgesamt 10 standortheimische
Laubbdume angepflanzt.

Gehdlzpflanzung auf StraBenbéschungen und sonstigen StraBennebenflachen

Zur landschaftsgerechten Eingrinung des Querungsbauwerkes an der Autobahn A57 werden
im Bereich der westlich angrenzenden StraBenbdschungen und sonstigen StraBenneben-
flachen mehrreihige Anpflanzungen von Gehdlzen (Baume Il. Ordnung und Stréucher)
vorgenommen und dauerhaft erhalten. Weiterhin wird eine entsprechende Gehdlz-bepflanzung
zur Eingrinung der Versickerungsanlage entwickelt. Westlich der A57 werden in den
Bdschungsbereichen abschnittsweise niedrige Strauchhecken zur landschaftlichen Einbindung
der Trasse angepflanzt.

Begriinung der Entwéasserungseinrichtung

Die geplante Entwésserungsanlage wird in den Bé&schungsbereichen mit Gras- und
Staudensdumen sowie im Bereich der Versickerungsflachen durch die Entwicklung von
Réhrichtbestanden begriint. Unbefestigte Wege im Bereich der Anlage werden mit
Schotterrasen begrint.

10.3 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Riickbau (Entsiegelung) des Zinkhiittenweges/ Stiittger Weges

Die nicht mehr benétigte StraBenflache des Zinkhittenweges bzw. des Stlttger Weges wird
zurtickgebaut und entsiegelt.

Rickbau (Entsiegelung) von Wirtschaftswegen

Far die ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen nicht mehr bendtigte Abschnitte von
Wirtschaftswegen (v.a. Konradslocher Weg) werden zuriickgebaut. Die freiwerdenden Flachen
werden in die Begrinung der StraBennebenflaichen bzw. in die landwirtschaftliche
Bewirtschaftung einbezogen.
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Umwandlung von Acker in Griinland

Im Zusammenhang mit der MaBnahme Vcer3 (s.u.) werden die die geplante Ackerbrache
umgebenden Ackerflachen in maBig artenreiches Grinland umgewandelt.

Anlage eines Feldgehdlzes

Am ndrdlichen Ortsrand von Dormagen-Delrath wird eine Ackerfliche mit einheimischen
Laubholzarten aufgeforstet.

Die notwendigen MaBnahmen zum Artenschutz werden in Kapitel 6 beschrieben.

10.4  Uberwachung

Die ordnungsgemaBe Umsetzung der voranstehend beschriebenen Vermeidungs- und
GestaltungsmaBnahmen sowie Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen ist durch eine
Umweltbaubegleitung zu gewahrleisten.

11. Wesentliche Wirkungen des Vorhabens bei Abweichungen vom bestimmungs-
gemaBen Betrieb, einschlieBlich solcher die durch die Anféalligkeit des Projekts
fur Risiken schwerer Unfélle und/oder Katastrophen bedingt sind

Nach § 2 Abs. 2 UVPG sind ,Umweltauswirkungen im Sinne dieses Gesetzes unmittelbare und
mittelbare Auswirkungen eines Vorhabens oder der Durchfihrung eines Plans oder
Programms auf die Schutzgtiter. Dies schlieBt auch solche Auswirkungen des Vorhabens ein,
die aufgrund von dessen Anfélligkeit flir schwere Unfalle oder Katastrophen zu erwarten sind,
soweit diese schweren Unfalle oder Katastrophen fir das Vorhaben relevant sind.”

Mit der Firma Getlingm—Holz—und—Co—Handels—GmbH (nachiolgend GHC), die u.a. mit

Spezialgasen und Kaltemitteln handelt (vgl. Kap. 4), befindet sich ein im Sinne der
12. BImSchV (Storfallverordnung) relevanter Betrieb im Bereich des Gewerbegebietes
SiemensstraBe in relativ geringer Entfernung zu der geplanten Anschlussstelle.

Nach einem Gutachten des TUV NORD (2013) handelt es sich bei der Fa. GHC um einen
Betriebsbereich mit vergleichsweise hohem Gefahrenpotential. Auf dem Firmengeléande wird
mit geféhrlichen Stoffen im Sinne der StérfallV in einer solchen Menge umgegangen, dass im
Zuge nachbarschaftlicher Planungen geman Art. 12 Seveso-lI-Richtlinie - jetzt Art. 13 Seveso-
lll-Richtlinie - bzw. § 50 BImSchG u. a., die bei schweren Unfallen hervorgerufenen
Auswirkungen auf die Nachbarschaft mit in die planerische Abwagung eingestellt werden
muissen.

Im Falle einer Realisierung der Anschlussstelle stiege die Anzahl der Personen, die sich
(zeitweise) im Umfeld des Betriebsbereichs aufhalten.

Aufgrund des Vorhandenseins von relevanten Mengen an gefahrlichen Stoffen auf dem
Betriebsgelande ergibt sich nach dem Leitfaden KAS 18 ohne Detailkenntnisse ein
Achtungsabstand von 1.500 m, bzw. im Hinblick auf einen weiteren Gefahrenstoff ein
Achtungsabstand ohne Detailkenntnisse von 900 m (TUV NORD 2013).

Die dem gegenlberstehenden Achtungsabstdnde mit Detailkenntnissen gehen von einer
Anpassung der Standart-Randbedingungen wie Freisetzungsquerschnitt, Freisetzungsdauer,
Betriebsbedingungen, Ausbreitungsbedingungen etc. an den jeweiligen Einzelfall aus. Unter
diesen spezifischen Bedingungen des Einzelfalls ist im vorliegenden Fall von angemessenen
Abstanden von 200 800 m auszugehen (TUV NORD 2013). Bei einer voraussichtlichen Distanz
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zwischen Betriebsbereich und Anschlussstelle von ca. 100 bis etwa 250 m kann der
angemessene Abstand auch mit Detailkenntnissen nicht eingehalten werden.

Zielsetzung des Gutachtens des TUV NORD war es daher, eine Lésung oder Abschwéachung
der Konfliktsituation durch anlagenseitige oder planerische MaBnahmen zu finden. Im Ergebnis
konnten jedoch keine technisch praktikablen und gleichzeitig verhaltnismaBigen MaBnahmen
ermittelt werden, die eine Lésung des Konfliktes herbeiflihren kénnen.

Unterdessen ersetzte die Seveso-llI-Richtlinie die Seveso-ll-Richtlinie. Die TUV NORD
Systems GmbH & Co. KG wurde deshalb beauftragt, die Aussagen der Untersuchung von
Marz 2013 auf Konformitat mit den Vorgaben der Seveso-IlI-Richtlinie zu prifen und ggf. an
die geénderte Situation, wie sie sich aus der verédnderten Rechtslage ergibt, anzupassen.

Im Zuge der daraufhin erforderlichen Uberarbeitung der Untersuchung wurden auch die in der
Zwischenzeit auf Seiten des Betriebsbereichs GHC durchgefiihrten Anderungen beriicksichtigt
und ggf. die Aussagen der Untersuchung von Marz 2013 entsprechend angepasst.
Ergebnisrelevante inhaltliche Anderungen haben sich bei dieser Uberarbeitung nicht ergeben.

Verwaltungsverfahrens: Die vom Vorhabentrager durchgefihrte Alternativenpriifung erfolgte
auch im Hinblick auf stérfallbezogene Gesichtspunkte (vgl. Kap. 4). Danach gilt im Ergebnis,
dass mit der Vorzugsvariante 1.1 ein Schutzobjekt realisiert wird, welches den gutachterlich
ermittelten angemessenen Sicherheitsabstand im Sinne des § 3 Abs. 5¢ BImSchG bzw. Art. 13
Seveso-llI-Richtlinie deutlich unterschreitet. Diese Abstandsunterschreitung muss im Rahmen
der Abwagung mit den verkehrlichen Belangen, die — wie dargelegt — fur die Realisierung der
Vorzugsvariante 1.1 sprechen, bertcksichtigt werden. Dies wird durch ein entsprechendes
Rechtsgutachten bestéatigt (GLEISS LUTZ HOOTZ HIRSCH 2017).

12. Hinweise auf Schwierigkeiten und Defizite

Bei der Zusammenstellung der Datengrundlagen bzw. den dbrigen fir den UVP-Bericht
spezifischen Arbeitsschritten traten keine ergebnisrelevanten Schwierigkeiten oder Defizite
auf.

13.  Aligemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung

Der Rhein-Kreis Neuss plant den Neubau der Anschlussstelle Dormagen-Delrath an der A57
bei BAB-km 101+715 einschlieBlich des Neubaus einer ca. 2,3 km langen VerbindungsstraBe
zwischen den Ortsteilen Neuss-Allerheiligen und Dormagen-Delrath (K33n). Bestandteil des
StraBenbauvorhabens sind ein Querbauwerk zur Unterfihrung der K33n unter die A57 sowie
ein Briickenbauwerk zur Uberquerung der Industriebahn.

Der geplante Ausbau der Anschlussstelle soll unter gleichzeitiger Verbreiterung der A57 im
Rahmen des ebenfalls im Planfeststellungsverfahren befindlichen geplanten 6-streifigen
Ausbaus der A57 von sudlich Autobahnkreuz Neuss-Sid bis sldlich Anschlussstelle
Dormagen erfolgen. Die Auswirkungen des geplanten 6-streifigen Ausbaus der A57 werden im
Rahmen dieses UVP-Berichtes berlicksichtigt.

Das geplante Verkehrsvorhaben ist benachbartes Schutzobjekt zu einem sog. Stérfallbetrieb
im Sinne des § 3 Absatz 5d des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) im Bereich des
Gewerbegebietes SiemensstraBe. Mit der vorgelegten Planung soll das seit dem Jahre 2006
aufgrund der Storfallproblematik ruhende Planfeststellungsverfahren wieder aufgenommen
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werden. Zu der damaligen Planung wurde ein UVP-Beitrag zur Vorplanung erarbeitet (WINTER
2000), dessen Ergebnisse bei der Erstellung dieses UVP-Berichts bericksichtigt werden. Die
aktuelle Planung bericksichtigt erstmalig auch die Anforderungen des gesetzlichen
Artenschutzes nach § 44 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG).

Im Rahmen des vorliegenden UVP-Berichts werden gemaB den Vorschriften des UVP-
Gesetzes (UVPGQG) die Auswirkungen des geplanten StraBenbauvorhabens auf die Schutzgtter
Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Luft und Klima, Landschaft sowie Kulturelles Erbe und
sonstige Sachguter einschlieBlich inrer Wechselwirkungen untersucht und bewertet.

Fir den Bereich sldwestlich der A57 werden in diesem Zusammenhang zwei
Trassenvarianten der geplanten K33n (Variante 1/ Variante 1.1) im Hinblick auf ihre
Umweltauswirkungen vergleichend gegenlbergestellt. Im Gegensatz zu Variante 1 verlauft
Variante 1.1 im Sinne einer Trassenbindelung in geringerer Entfernung (ca. 200 m) zur A57
auf dem sog. Konradslocher Weg (Wirtschaftsweg).

Als Untersuchungsraum flr den UVP-Bericht wird ein ca. 252ha groBBer Bereich stidwestlich
sowie nordoéstlich der A57 abgegrenzt. Der Untersuchungsraum erstreckt sich im Norden bis
in den Bereich der StraBe Kuckhofer Weg bzw. bis zu dem auf dieser Héhe Uber die A57
fihrenden Wirtschaftsweg. Im Osten/Nordosten reicht das Untersuchungsgebiet bis zum
Stlttger Weg bzw. angrenzend an den geplanten Anknipfungspunkt mit dem Zinkhittenweg
bis in das eingefriedete Geldnde sudlich des Silbersees. Im Westen/Stdwesten wird der
Untersuchungsraum durch die Bahntrasse der S-Bahnlinie Neuss-KéIn, im Stden/Sidosten
durch die Balgheimer StraBe in Dormagen-Delrath sowie durch den Zinkhittenweg und das
angrenzende Gaslager begrenzt.

Innerhalb des Untersuchungsraumes sind vorwiegend unbebaute, land- und forstwirt-
schaftlich genutzte Freiflachen sowie Brachflachen vorhanden. Norddstlich der A57 befindet
sich das Gewerbegebiet Siemensstraie.

Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Im Hinblick auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit ist den
Wohngebietsflachen in Dormagen-Delrath sowie den Wohnnutzungen im Bereich des Stiittger
Hofs eine hohe Bedeutung, den im Bereich des Gewerbegebietes SiemensstraBBe
vorhandenen Wohnnutzungen eine mittlere Bedeutung beizumessen.

Bedeutsam fUr die landschaftsbezogene Naherholung sind die Brachflachen &stlich der
Industriebahn, zwei ebenfalls hier befindliche privat betriebene Hundedressurplatze sowie ein
Fahrplatz far Pferdekutschen. Auch die offene Feldflur stdwestlich der A57 ist flr die
Bevdlkerung von Dormagen-Delrath als Naherholungsraum von Bedeutung.

Im Hinblick auf die zu erwartenden Larmimmissionen durch das StraBenbauvorhaben ergeben
sich fiir die relevanten Wohnnutzungen keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV (TAC 2018). Eine Uberschreitung der maBgeblichen Beurteilungswerte fiir
Luftschadstoffe (NO2 sowie Feinstaub PM10 und PM2,5) ist fUr die Bereiche der relevanten
Wohngebietsflachen (einschl. Neuss-Elvekum) ebenfalls auszuschlieBen (BRILON BONDZIO
WEISER 2018a).

Im Zuge einer Vorhabenrealisierung geht der Pferdekutschenfahrplatz norddstlich der
Industriebahntrasse verloren, die Hundedressurplatze werden nicht wesentlich tangiert. Durch
eine Bevorzugung der Trassenvariante 1.1 koénnen die Auswirkungen auf die
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landschaftsbezogene Erholungsfunktion stidwestlich der A57 reduziert werden. Erhebliche
Auswirkungen auf das Schutzgut sind insgesamt nicht zu erwarten.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Der Untersuchungsraum ist westlich der A57 Uberwiegend durch groBflachige Offenland-
bereiche gekennzeichnet, die Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt werden und als
Lebensraum insbesondere fir Feldvogelarten bedeutsam sind. Norddstlich der Autobahn
erstrecken sich reich strukturierte Ubergangsbereiche mit einem teils kleinrdumigen Wechsel
von Wald-/ Gehélzbiotopen, Ackerflachen und Grinlandbrachen. In diesen Bereichen sind
Lebensraume fir Vogelarten der Gehdlze, Fledermause und die Zauneidechse vorhanden.

Das StraBenbauvorhaben fihrt voraussichtlich zu erheblichen Auswirkungen auf die
Lebensraume der betroffenen Arten. Eine Realisierung von Trassenvariante 1.1 kann die
Auswirkungen auf den Feldvogellebensraum westlich der A57 verringern.

Im Landschaftspflegerischen  Begleitplan sind umfangreiche artenschutzrechtliche
VermeidungsmaBnahmen fir die planungsrelevanten Arten Zauneidechse, Feldlerche,
Kiebitz, Rebhuhn, Nachtigall wnd, Star und Kreuzkréte vorgesehen, um das Eintreten
artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde nach § 44 BNatSchG abzuwenden.

Schutzgut Flache

In Bezug auf das Schutzgut Flache besitzt insbesondere der in geringerem MaBe
zerschnittene Freiraum stdwestlich der A57 eine héhere Bedeutung.

Durch die mit dem Vorhaben verbundene Neuversiegelung von Flachen (s.u. Boden) sowie
die neu hinzutretenden Zerschneidungswirkungen durch die geplante Verkehrstrasse wird das
Schutzgut in erheblichem MaBe beeintrachtigt. Trassenvariante 1.1 fuhrt zu einer
Verringerung dieser Auswirkungen im Bereich stdwestlich der A57.

Schutzgut Boden

Im Untersuchungsraum kommen als Bodentypen vor allem Braunerden und Parabraunerden
vor, die teilweise besonders schutzwirdig sind. Mit zunehmender Entfernung zum Rhein
verandert sich die Bodenartenverteilung im Untersuchungsraum von eher sandigen
Ausgangssubstraten im Nordosten zu starker lehmigen Substraten in den sidwestlichen
Abschnitten. Das Grundwasser steht in Tiefen von mehr als 8 m unter der Gelandeoberflache
an.

Im Zuge des StraBenbauvorhabens werden insgesamt ca. 3,64 ha Boden neuversiegelt. Eine
Neuversiegelung stellt generell eine erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigung des Bodens
dar, da es unter dem versiegelten StraBenkérper zu einem dauerhaften Verlust samtlicher
natirlicher Bodenfunktionen kommt. Im Bereich von Dammen, Einschnitten und
StraBennebenflachen wird zudem das natlrliche Bodengeflige zerstort.

Aufgrund der hohen Flachenbeanspruchung durch das StraBenbauvorhaben ist insgesamt von
erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden auszugehen. Das Ausmal3 der
Flachenbeanspruchung fallt bei Trassenvariante 1.1 geringfligig niedriger aus.

Schutzgut Wasser

Der Untersuchungsraum liegt im Bereich der Niederterrasse des Rheins. Er ist in der
geologischen Karte als Gebiet mit sehr ergiebigen Grundwasservorkommen dargestellt.
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Das Grundwasser flie3t bei ungestérten Verhaltnissen in nordéstlicher FlieBrichtung dem
Rhein als seinem natlrlichen Vorfluter zu. Im Untersuchungsraum befinden sich keine
Wasserschutzgebiete.

Aufgrund des relativ groBen Grundwasserflurabstandes und der mittleren Machtigkeit der
Deckschichten ist in den Uberwiegenden Bereichen nicht von einer hohen Verschmutzungs-
empfindlichkeit des Grundwassers auszugehen. Hohere ortliche Verschmutzungs-
empfindlichkeiten sind lediglich im Bereich der v.a. 6stlich der Industriebahn verbreiteten
Braunerde zu verzeichnen. Dieser Bodentyp ist durch eine sehr hohe Wasserdurchlassigkeit
bei gleichzeitig geringer Sorptionsfahigkeit gekennzeichnet.

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich keine nattrlichen Oberflachengewasser.

Insgesamt ist das Risiko baubedingter Grundwasserbeeintrachtigungen als gering zu
beurteilen.

Infolge einer Neuversiegelung von Flachen (ca. 3,64 ha) kommt es zu einer anlagebedingten
Beeintrachtigung der Grundwasserneubildungsfunktion, da der Umfang der zur Infiltration
geeigneten Flachen entsprechend verringert wird.

Vor dem Hintergrund der vorgesehenen Art der Beseitigung des im Bereich der befestigten
Flachen der K33n anfallenden Niederschlagswassers (Muldenversickerung) ist insgesamt
nicht von erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser auszugehen.

Schutzgut Luft und Klima

Der (berwiegende Flachenanteil des Untersuchungsraumes (offene Feldflur) ist als
Kaltluftentstehungsgebiet einzustufen, bedeutsame Kaltluftleitbahnen bestehen allerdings
nicht.

Eine Bedeutung fur die lufthygienische Ausgleichsfunktion im Untersuchungsraum weisen die
Wald- und Gehdlzbestande dstlich der Industriebahn auf (Filterfunktion).

Aktuell liegen vermutlich keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte nach 39.
BImSchV im Untersuchungsraum vor (BRILON, BONDZIO, WEISER 2018).

Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeutung fir die klima- und lufthygienischen
Raumfunktionen werden durch das StraBenbauvorhaben nicht beeintrachtigt. Eine
Abriegelung von Frischluftleitbahnen durch die geplante StraBentrasse erfolgt nicht.

Wie zum Schutzgut Menschen erlautert (s.0.), sind infolge einer Vorhabenrealisierung keine
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu erwarten.

Unter Berlcksichtigung von luft- und klimahygienisch wirksamen Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes ist insgesamt
nicht von erheblichen vorhabenbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut auszugehen.

Schutzgut Landschaft

Das Landschaftsbild im Untersuchungsraum wird bei annahernd ebener Oberflachengestalt in
weiten Teilen durch die groB3flachige, intensive ackerbauliche Nutzung gepragt.

Im &stlichen Teil des Untersuchungsraumes ergeben sich aufgrund der hier vorhandenen
gliedernden und belebenden Wald- und Gehdlzbestande wesentlich kleinere Sichtraume.
Vorbelastungen des Landschaftsbildes mit Wirkung auf den Untersuchungsraum stellen die
teilweise groBvolumige industriell-gewerbliche Bebauung, die parallel zur A57 verlaufenden
Hochspannungsfreileitungen in Zusammenhang mit dem Umspannwerk Norf sowie die A57
dar.

Insgesamt besitzt das Landschaftsbild im Untersuchungsraum eine geringe bis mittlere
Bedeutung.
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Landschaftsschutzgebiete werden durch das StraBenbauvorhaben nicht betroffen. In Bezug
auf die landschaftsgebundene Erholungsfunktion im Bereich der Feldflur nordwestlich von
Delrath ist die ErschlieBungsvariante 1.1 gegenlber der Variante 1 mit geringeren Aus-
wirkungen verbunden.

Aufgrund der aktuell insgesamt geringen Bedeutung des Landschaftsbildes im
Untersuchungsraum sowie unter Beriicksichtigung der Vorbelastungen und der vorgesehenen
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen mit landschaftsasthetischer Wirksamkeit sind keine
erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf das Landschaftsbild zu erwarten.

Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Nach Auswertung der zur Verflgung stehenden Daten zu Bodendenkmalern im
Untersuchungsraum ist davon auszugehen, dass sich im Umfeld des geplanten
StraBenbauvorhabens Siedlungs-, Werk- und Bestattungsplatze der Vorgeschichte, der
Rdmischen Zeit und des Mittelalters erhalten haben.

Unter Berucksichtigung entsprechender VorsichtsmaBnahmen im Hinblick auf evtl. auftretende
archaologische Bodenfunde sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes zu
erwarten.

Wechselwirkungen

Von einer gegenseitigen Verstarkung der Umweltauswirkungen im Rahmen von
Wechselwirkungen ist nicht auszugehen.
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Beschreibung und Bewertung der im Untersuchungsraum kartierten Biotoptypen
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Biotoptypen innerhalb des Untersuchungsraumes

Zur Erfassung der Biotoptypen im Untersuchungsraum wurde im Jahre 2018 eine
Biotoptypenkartierung durchgefiihrt. Die Biotoptypenkartierung fand an 2 Terminen im Frihjahr
sowie 2 weiteren Terminen im Sommer 2018 statt.

Die Kartierung und Klassifizierung der Biotoptypen erfolgte nach dem Biotopwertverfahren
,Numerische Bewertung von Biotoptypen fir die Eingriffsregelung in NRW* (LANUV 2008).

Hinsichtlich der Biotopausstattung ist der Untersuchungsraum in zwei unterschiedlich
charakterisierte Bereiche zu unterteilen.

Die Flachen stdwestlich der Autobahn 57 werden seit langer Zeit als Ackerflachen intensiv
landwirtschaftlich genutzt. Die freie Feldflur ist hier Gber weitldufige landwirtschaftliche Wege
erschlossen. Hier sind lediglich im Bereich des Kreisverkehrs an der Kuckhofer StraBe
Ausgleichsbepflanzungen aus standortheimischen Hecken und eine Streuobstwiese sowie im
Bereich eines Pferdestalles Gehdlzbestéande vorzufinden.

Die Bereiche 6stlich der Industriebahntrasse sind vielfaltiger strukturiert. Hier sind zwei
langgestreckte Parzellen mit &lterem Robinienwald sowie ein Erlenwéldchen vorhanden.
Angrenzend an die Robinienbestande erstrecken sich jungere Laubgehdlzaufforstungen, die
vor rd. 15 Jahren als Ersatzaufforstungen angelegt wurden.

Im Umfeld der beschriebenen Waldparzellen erstrecken sich brachgefallene Griinlandflachen,
die von zahlreichen Gebulschen, Einzelbdumen und Baumgruppen durchsetzt sind. Auch im
Bereich der Hofanlage Stuttger Hof sind dichte randliche Gehdlzbestande vorhanden.

Innerhalb des voranstehend beschriebenen Raumes befinden sich zwei vereinseigene
Hundedressurplatze sowie ein durch einen Reitsportverein genutzter Fahrplatz flr Pferde-
kutschen.

Nachfolgend werden die einzelnen im Untersuchungsraum kartierten Biotoptypen hinsichtlich
ihrer gebietstypischen Auspragung sowie ihrer Verbreitung im Gebiet beschrieben. Die
Kartierung der Biotoptypen erstreckte sich auf den Zeitraum Dezember 2017 bis August 2018.

Die Klassifizierung der Biotoptypen erfolgt gemal dem Bewertungsverfahren ,Numerische
Bewertung von Biotoptypen fur die Eingriffsregelung in NRW* (LANUV 2008):

WALD, WALDRAND, FELDGEHOLZ

Hainbuchen-Eichenmischwald - AB9, 100, ta3-5, g

Ein groBflachiges Areal nordéstlich der Industriebahntrasse wurde vor 15-20 Jahren mit
standortheimischen Laubgehdlzen aufgeforstet. Als bestandsbildende Arten wurden Stieleiche
(Quercus robur) und Hainbuche (Carpinus betulus) fir die Aufforstung verwendet. Der Bestand
befindet sich aktuell {berwiegend im Stangenholzstadium. Einzelne eingestreute
Vogelkirschen (Prunus avium) erreichen bereits einen starkeren Brusth6hendurchmesser von
bis zu 20cm.

Weitere Begleitarten im Bereich der Aufforstungsflache sind Winterlinde ( Tilia cordata), Robinie
(Robinia pseudoacacia) und Bergahorn (Acer pseudoplatanus).

Die Aufforstung verteilt sich auf 2 Teilbereiche, neben einer gréBeren zentralen Flache befindet
sich eine kleinere Teilflache nordwestlich hiervon, angrenzend an die im Westen verlaufende
Industriebahntrasse.
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Schwarzerlenwald - AC, 100, ta2g:

Im nordéstlichen Abschnitt des Untersuchungsgebietes erstreckt sich stidwestlich angrenzend
an den Stittger Weg ein ca. 2,1 ha umfassender Waldbestand mittleren Entwicklungsalters,
der nahezu als Reinbestand der Schwarzerle (Alnus glutinosa) anzusprechen ist. Der
bestandsbildenden Schwarzerle sind vereinzelt Sandbirke (Betula pendula) und Stieleiche
(Quercus robur) beigemischt.

Dabei sind einzelne Altbdume der Sandbirke mit sehr starkem Baumholz in den Waldbestand
eingestreut. Teilweise sind auch junge bis mittlere Exemplare der Spatblihenden
Traubenkirsche (Prunus serotina) anzutreffen. Dieser Neophyt erlangt zunehmende
Verbreitung in entsprechenden Waldbestanden.

Auffallig ist ein hoher Anteil von Totholz in dem Uberwiegend durch mittleres Baumholz
gepragten Waldbestand.

Bei einem insgesamt lockeren Bestandsaufbau weist der Waldbestand einen fast
flachendeckenden Unterwuchs aus Brombeere (Rubus fruticosus) auf. Als weitere Begleitarten
im Unterwuchs sind Schwarzer Holunder (Sambucus nigra), Trauben-Holunder (Sambucus
racemosa), Hasel (Corylus avellana) und Hopfen (Humulus lupulus) zu verzeichnen. Aufgrund
des dichten Brombeerbewuchses sind krautige Arten im Unterwuchs des Waldes nur spérlich
anzutreffen. Hierbei sind v.a. Kletten-Labkraut (Galium aparine), GroBe Brennessel (Urtica
dioica) und Adlerfarn (Pteridium aquilinum) zu nennen.

Im Winter 2017/18 war im Bereich des Schwarzerlenwaldes ein Schwarm Bergfinken zu
beobachten. Die Vogel nutzen im Allgemeinen die Erlensamen als Nahrungsquelle.

Bestdande des Schwarzerlenwaldes, ebenfalls von Altbdumen der Sandbirke durchsetzt,
befinden sich ebenfalls im Bereich des eingezaunten Silberseegeldandes norddstlich des
Stittger Weges.

Birkenwald - AD, 100, ta3-5, g:

Im Bereich der Hundedressurplatze hat sich auf dem Wege der natiirlichen Sukzession ein
kleinflachiger Birkenwaldbestand (Betula pendula) entwickelt. Die Gehodlze weisen einen
Brusthéhendurchmesser Uberwiegend unter 13cm auf. Vereinzelt sind dem Birkenbestand
Salweiden (Salix caprea) mit geringem bis mittlerem Baumholz beigemischt.

Birkenwald - AD, 100, tai-2, g:

Im Bereich des Silberseegelandes stocken verstreut Birkenwaldbestéande (Betula pendula) mit
Uberwiegend lichtem Bestandsaufbau. Bereichsweise sind der Birke Begleitarten wie Salweide
(Salix caprea) und Stieleiche (Quercus robur) beigemischt. Die Gehdlze weisen bei mittlerem
Entwicklungsalter Uberwiegend einen Brusth6hendurchmesser von 20-40cm auf. Aufgrund
ihres lichten Bestandsaufbaus sind in den Gehdlzbestdnden Gras- und Krautarten der
umgebenden Freiflachen verbreitet (v.a. Wolliges Honiggras (Holcus lanatus)).

Sonstiger Laubmischwald heimischer Arten mit Nadelbaumarten - AG3, 90, ta1-2, g

Im nérdlichen Anschluss an die Aufforstungsflache aus Stieleichen und Hainbuchen (s.
AB9,100,ta3-5,g) befindet sich ein kleinflachiger, aufgelockerter Gehdlzbestand aus Robinien
(Robinia pseudoacacia), Sandbirken (Betula pendula) und Serbischen Fichten (Picea omorika).

Robinienwald - AN, 30, ta1-2, g:

In den Bereichen norddstlich der Industriebahn sind mehrere Robinienwaldbestande (Robinia
pseudoacacia) mittleren Entwicklungsalters anzutreffen. Im Unterwuchs sind bereichsweise
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Brombeere (Rubus fruticosus), Schwarzer Holunder (Sambucus nigra) und Adlerfarn
vorhanden. Teilweise sind die Waldbestande kleinflachig ausgepragt.

Waldrand - AV, 100, ta3-5, g

Im sidwestlichen Randbereich der eingangs beschriebenen Aufforstungsflache (Hainbuchen-
Eichenmischwald - AB9, 100, ta3-5, g) wurde ein Waldrand entwickelt, der sich Uberwiegend
im Stangenholzstadium befindet. Einzelne eingestreute Robinien weisen einen Brusthdhen-
durchmesser von bis zu 40cm auf.

Bestandsbildende Gehdlzarten des Waldrandbestandes sind Sandbirke (Betula pendula),
Salweide (Salix caprea), Hasel (Corylus avellana), WeiBdorn (Crataegus monogyna),
Brombeere (Rubus fruticosus), Stieleiche (Quercus robur), Sommerflieder (Buddleja davidii),
Hundsrose (Rosa canina) und Schlehe (Prunus spinosa).

Ein weiterer Waldrandbiotop erstreckt sich in kleinflachigerer Auspragung entlang der
Industriebahntrasse am Westrand des Waldkomplexes. Dieser Gehdlzbestand setzt sich aus
Sandbirke, Hasel, Hundsrose, Schlehe und Brombeere zusammen. Die in diesem Bestand
enthaltenen gréBeren Robinien wurden vermutlich im Hinblick auf eine mégliche Gefahrdung
der hier verlaufenden Hochspannungs-Freileitung bzw. der Industriebahntrasse gekappt.

Die Waldrandflachen wurden wie der Hainbuchen-Eichenmischwald vor ca. 15 Jahren als
Ersatzaufforstungen/ Ausgleichsflachen angelegt.

Die im Untersuchungsraum vorhandenen Wald- und Waldrandbiotope sind hinsichtlich der
Anteile von Wuchsklassen sowie von Altbaumen und starkem Totholz als gut ausgepragt zu
bewerten.

GEBUSCHE, HECKEN, GEHOLZSTREIFEN

Gebiisch mit lebensraumtypischen Gehdélzartenanteilen > 70% - BB0, 100

In den brachgefallenen Bereichen der ehemaligen Zinkhutte norddstlich der
Industriebahntrasse sind die entsprechend klassifizierten Gehoélzbestédnde vorwiegend in Form
von Brombeergeblischen (Rubus fruticosus) vorhanden.

Weitere Gehdlzarten innerhalb der Geblsche sind Eingriffliger WeiBdorn (Crataegus
monogyna), Schwarzer Holunder (Sambucus nigra), Hasel (Corylus avellana), Sandbirke
(Betula pendula), Salweide (Salix caprea) und Faulbaum (Rhamnus frangula). Vereinzelt ist die
Rotfichte (Picea abies) in den Geblischen vertreten.

Gehdolzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdélzen < 50% - BD3, 50, tal-2

In seinem &stlichen Abschnitt wird der Stittger Weg von einem Gehdlzstreifen aus ca. 50
Exemplaren der Pyramidenpappel (Populus nigra ‘ltalica’) begleitet, in den straBenseitig
abschnittsweise Hainbuchen (Carpinus betulus) mittleren Entwicklungsalters eingebunden
sind. Im Unterwuchs dieses Bestandes sind locker Brombeere (Rubus fruticosus) und
Schwarzer Holunder (Sambucus nigra) vertreten.

Weiter nordwestlich sind im nordéstlichen Randbereich des Stiuttger Weges wegebegleitend
weitere 16 Pyramidenpappeln vorhanden. An diesen Gehdlzstreifen schliesst sich dstlich ein
Gehoélzbestand aus Pyramidenpappeln und Sandbirken an.

Unter dem Biotoptyp werden auch Gehdlzstreifen mit h6herem Anteil von Robinie (Robinia
pseudoacacia), Blaufichte (Picea pungens), Tranenkiefer (Pinus wallichiana), Stechpalme (llex
aquifolium) oder Scheinzypresse (Chamaecyparis spec.) zusammengefasst. Begleitende Arten
sind hier Feldahorn (Acer campestre), Sandbirke (Betula pendula), Hasel (Corylus avellana),
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Vogelkirsche (Prunus avium), Roter Hartriegel (Cornus sanguinea) und Brombeere (Rubus
fruticosus).

Sudwestlich der Hundedressurplatze erstreckt sich ein Gehdlzbestand des Goétterbaums
(Ailanthus altissima), der eine Tendenz zur weiteren Ausbreitung in die angrenzenden
Brachebereiche aufweist.

Lebensraumtypische Gehdlzstreifen - BD3, 100, ta3-5:

Nordlich an die Trasse der Industriebahn angrenzend befinden sich Uberwiegend aus
Straucharten zusammengesetzte, lickige Gehdlzbestande. Die Strauchbestande setzen sich
vorwiegend aus Rotem Hartriegel (Cornus sanguinea), Hundsrose (Rosa canina), Liguster
(Ligustrum vulgare) und Brombeere (Rubus fruticosus) zusammen.

Weitere Gehdlzarten sind Vogelkirsche (Prunus avium), Spatblihende Traubenkirsche (Prunus
serotina) und Schwarzer Holunder (Sambucus nigra). Teilweise sind einzelne Stieleichen
(Quercus robur) mit einem Brusthéhendurchmesser bis zu 20cm in die Bestande eingebettet.

Entsprechende Stangenholzbestande sind ebenfalls im Bereich der Hundedressurplatze
anzutreffen. Diese setzen sich hier aus Bergahorn (Acer pseudoplatanus) zusammen.

Unter diesem Biotoptyp werden weiterhin die von Stieleichenaufwuchs eingenommenen
Bdschungen zwischen Industriebahn und Gewerbegebiet SiemensstralBe zusammengefasst.

Lebensraumtypische Gehdélzstreifen - BD3, 100, ta1-2:

Bei den entsprechenden Gehdlzstreifen handelt es sich teilweise um auf dem Wege der
natdrlichen Sukzession entstandene Gehdlzstrukturen entlang von StraBen/Wegen bzw. in
deren Randbereichen. Im nordéstlichen Randbereich der Industriebahntrasse sowie als
Randbepflanzung des Stlttger Hofes gehen Teile des Gehdlzbestandes auf Anpflanzungen
zuriick (z.B. Hundsrose - Rosa canina).

Der Anteil lebensraumtypischer Gehdlze in den Bestédnden liegt durchweg Uber 70%. Als
bestandsbildende Arten treten vorwiegend Sandbirke (Betula pendula), Hainbuche (Carpinus
betulus), Spitzahorn (Acer platanoides), Salweide (Salix caprea) und Zitterpappel (Populus
tremula) in Erscheinung. Randlich ist teilweise der Liguster (Ligustrum vulgare) in den
Bestanden vertreten. Sofern vorhanden, wird der Unterwuchs in den Gehdlzstreifen v.a. von
der Brombeere (Rubus fruticosus) gebildet.

Als weitere innerhalb der Gehdlzstreifen vorhandene Gehdlzarten sind zu nennen: Stieleiche
(Quercus robur), Esche (Fraxinus excelsior), Bergahorn (Acer pseudoplatanus) Sandbirke
(Betula pendula), Vogelkirsche (Prunus avium), Winterlinde (Tilia cordata) Spéatbliihende
Traubenkirsche (Prunus serotina), Schwarzer Holunder (Sambucus nigra), Roter Hartriegel
(Cornus sanguinea), Eingriffliger WeiBdorn (Crataegus monogyna).

EINZELBAUM, BAUMGRUPPE, BAUMREIHE

Baumgruppe, Einzelbaum aus nicht lebensraumtypischen Baumarten - BF, BF3, 30, ta1-2

Bei den unter diesem Biotoptyp zusammengefassten Gehdlzen handelt es sich um
Pyramidenpappeln (Populus nigra ‘ltalica’), Robinien (Robinia pseudoacacia), Roteichen
(Quercus rubra) und Blaufichten (Picea pungens). Die Baume befinden sich ausnahmslos in
den Bereichen nordéstlich der A57.
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Nicht lebensraumtypischer Einzelbaum - BF, 30, ta11

Unter diesem Biotoptyp werden mehrere Uber das Untersuchungsgebiet &stlich der A57
verteilte Einzelbdume zusammengefasst. Hierzu zéahlen z.B. eine Hybridpappel (Populus x
canadensis) mit einem Brusthéhendurchmesser von 70cm im Randbereich des
Zinkh(ttenweges sowie mehrere Exemplare der Robinie (Robinia pseudoacacia) westlich des
Stuttger Weges.

Baumgruppe, Einzelbaum aus lebensraumtypischen Baumarten - BF, BF3, 90, ta3-5

Im Randbereich des Stittger Weges auf dem Silberseegelédnde stocken Stangenholzbestande
aus Spitzahorn (Acer platanoides), teilweise Sandbirke (Betula pendula) bzw. Esche (Fraxinus
excelsior). Desweiteren hat sich im Bereich norddstlich der Industriebahn ein dichtes
Pioniergehdlz aus Eschen (Fraxinus excelsior) entwickelt, der Unterwuchs wird von Brombeere
(Rubus fruticosus) und Schwarzem Holunder (Sambucus nigra) gebildet.

Im Randbereich der Hundedressurplatze ist eine Baumgruppe (Stangenholz) der Sandbirke
(Betula pendula) anzutreffen.

In den entsprechend klassifizierten Baumgruppen ist bereichsweise weiterhin die Salweide
(Salix caprea) vertreten.

Baumgruppe, Einzelbaum aus lebensraumtypischen Baumarten - BF, BF3, 90, ta1-2

Innerhalb der Griinlandbrachen im éstlichen Abschnitt des Untersuchungsgebietes sowie Uber
das nordostliche Untersuchungsgebiet verteilt, befinden sich mehrere lockere Baumgruppen
und Einzelbdume der Schwarzerle (Alnus glutinosa) bzw. der Sandbirke (Betula pendula) mit
vorwiegend mittlerem Baumholz, deren Unterwuchs vorwiegend durch die Brombeere (Rubus
fruticosus) gebildet wird.

Die Baumgruppen unterlagen nahe des Zinkhittenwegs im Zusammenhang mit den
umgebenden Flachen friiher offenbar einer Beweidung. Aufgrund dessen zeigen die Baume
Anzeichen von Krlppelwuchs, welcher durch den regelméaBigen Verbiss von Gehdlztrieben
verursacht wurde.

Uber das Untersuchungsgebiet verteilt sind zudem Einzelbdume bzw. Baumgruppen mit
vorwiegend mittlerem Baumholz nachfolgender Arten anzutreffen: Sandbirke (Betula pendula),
Salweide (Salix caprea), Spitzahorn (Acer pseudoplatanus), Stieleiche (Quercus robur),
Bergahorn (Acer pseudoplatanus), Vogelkirsche (Prunus avium), Winterlinde (Tilia cordata),
Kultur-Birne (Pyrus domestica). Als Unterwuchs tritt im Bereich dieser Baumgruppen in der
Regel die Brombeere auf.

Ein raumlicher Schwerpunkt der Baume/ Baumgruppen befindet sich im Bereich der
Hundedressurplatze.

Baumgruppe, Einzelbaum aus lebensraumtypischen Baumarten - BF, BF3, 90, ta11

Im Bereich der mageren Grinlandbrachen norddstlich der Industriebahn sind mehrere
markante Baumgruppen der Stieleiche (Quercus robur) anzutreffen. Im Unterwuchs der
Bestande ist neben der Brombeere (Rubus fruticosus) abschnittsweise auch der Schwarze
Holunder (Sambucus nigra) verbreitet.

Aufgrund des relativ lichten Bestandsaufbaus der Baumgruppen entwickeln sich im Unterwuchs
Grinland- bzw. Ruderalarten wie Wolliges Honiggras (Holcus lanatus), WeiB3e Lichtnelke
(Silena alba), Johanniskraut (Hypericum perforatum), Knotige Braunwurz (Scrophularia
nodosa), WeilBe Zaunrlibe (Bryonia alba), Taubenkropf-Leimkraut (Silene vulgaris) und GroBBe
Brennessel (Urtica dioica).
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Weitere markante Einzelbdaume der Stieleiche befinden sich im unmittelbaren 6stlichen
Randbereich der Industriebahntrasse.

Baumgruppe, Einzelbaum aus lebensraumtypischen Baumarten - BF, BF3, 90, tb2

Im Bereich norddstlich der Industriebahn sind Altbdume (Uraltbdume) der Stieleiche (Quercus
robur) bzw. Silberweide (Salix alba) anzutreffen.

WIRTSCHAFTSGRUNLAND

Intensivwiese, artenarm - EA, xd2

Innerhalb der Feldflur westlich der A57 befinden sich im Zusammenhang mit einem Pferdestall
Grunlandflachen, die als Glatthaferwiesen anzusprechen sind. Neben dem Glatthafer werden
die Wiesenbestande von weiteren konkurrenzstarken Obergrasern wie Wiesen-Knauelgras
(Dactylis glomerata) und Wolligem Honiggras (Holcus lanatus), daneben vom Wiesen-
Béarenklau (Heracleum sphondylium) und der GroBen Brennessel (Urtica dioica)
gekennzeichnet.

Im Spatsommer unterliegen die Grlnlandflachen einer gelegentlichen Beweidung durch
Pferde.

Intensivwiese, maBig artenreich - EA, xd5

Beidseits der StraBe ,Am Kuckhofer Feld* im nordwestlichen Randbereich des
Untersuchungsraumes befinden sich zwei Griinlandflachen (Glatthaferwiesen), die offenbar vor
mehreren Jahren als Ausgleichsflachen entwickelt wurden.

Aufgrund ihres relativ jungen Bestandesalters sind insbesondere im Bereich der nérdlichen
Flache zahlreiche Ruderalarten am Bestandsaufbau beteiligt. Im Einzelnen setzen sich die
Grinlandbestéande vorwiegend aus folgenden Arten zusammen: Glatthafer (Arrhenatherum
elatius), Deutsches Weidelgras (Lolium perenne), Wiesen-Lieschgras (Phleum pratense),
Acker-Kratzdistel (Cirsium arvense), Krauser Ampfer (Rumex crispus), Wiesen-Barenklau
(Heracleum sphondylium), GroBBe Brennessel (Urtica dioica), Schmalblattriges Weidenréschen
(Epilobium angustifolium).

GRUNLANDBRACHE
Brachgefallenes Intensivgriinland Wiese - EE1

Die 6stlich an den nérdlichen Waldkomplex angrenzenden Offenbereiche sind durch Wiesen-/
Weidebrachen gekennzeichnet, in die einzelne Gruppen von Sukzessionsgehdlzen (Robinie,
Sandbirke) eingestreut sind. Die Artenzusammensetzung der Wiesenbrachen wird
insbesondere durch den Glatthafer (Arrhenatherum elatius) bestimmt, als weitere Arten sind
Wolliges Honiggras (Holcus lanatus), Wiesen-Rispengras (Poa pratensis), Wiesen-Knauelgras
(Dactylis glomerata), Spitzwegerich (Plantago lanceolata), Wiesen-Barenklau (Heracleum
sphondylium), Wald-Reitgras (Calamagrostis epigejos) und GroBBe Brennessel (Urtica dioica)
am Bestandsaufbau beteiligt.

Ein vergleichbarer Grlinlandbestand erstreckt sich bandartig nordwestlich des
Aufforstungskomplexes. Hier ist auch das Jakobs-Kreuzkraut (Senecio jacobea) anzutreffen.
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Im Bereich eines zum Waldrand flihrenden Grasweges im westlichen Randbereich der
Wiesenbrache sind in starkerem MalBe ruderalisierende Arten vertreten (z. B. Mausegerste
(Hordeum murinum), Weiche Trespe (Bromus mollis), Taubenkropf-Leimkraut (Silene vulgaris),
Weg-Malve (Malva neglecta), Stumpfblattriger Ampfer (Rumex obtusifolius), Wei3e Taubnessel
(Lamium album)).

Im sddlichen Randbereich des Untersuchungsraumes nahe des Ortsrandes von Delrath
befinden sich ebenfalls bandartige Grinlandflachen mit vergleichbarer
Artenzusammensetzung. Hier wurden im Juni 2018 nachfolgende Arten kartiert: Wiesen-
Knaduelgras (Dactylis glomerata), Stumpfblattriger Ampfer (Rumex obtusifolius), Krauser
Ampfer (Rumex crispus), Glatthafer (Arrhenatherum elatius), Wiesen-Rispengras (Poa
pratensis), Gewdhnliches Rispengras (Poa trivialis), Deutsches Weidelgras (Lolium perenne),
Wiesen-Lieschgras (Phleum pratense), WeiBklee (Trifolium repens), Jakobs-Kreuzkraut
(Senecio jacobea), Spitzwegerich (Plantago lanceolata), Echte Kamille (Matricaria
chamomilla).

Brachgefallenes Magergriinland, mittel bis schlecht ausgepragt - EE4, veg1

Weite Bereiche des Areals im Ubergangsbereich zwischen der Trasse der Industriebahn und
dem Stittger Weg sind als brachgefallenes Magergrinland anzusprechen. Der
Grinlandbestand ist insbesondere im Bereich eines groBflachigen Fahrplatzes fir
Pferdekutschen sehr lickig und kurzwilchsig ausgepragt. Auffallig ist eine starke
Kaninchenpopulation im Bereich des durch sandige Bodenverhéltnisse gekennzeichneten
Standortes.

Die Grunlandbrache ist insbesondere in ihrem &stlichen Abschnitt durch zahlreiche
Baumgruppen v.a. der Stieleiche durchsetzt. Im Bereich des Kutschenfahrplatzes befinden sich
(als Hindernisse) mehrere wassergeflllte, von Binsen bewachsene Senken, in deren
Randbereich Bestande der Winkel-Segge (Carex remota) anzutreffen sind.

Der Grinlandbestand wird Uberwiegend durch die Arten Wolliges Honiggras (Holcus lanatus)
und Gewohnliches Ruchgras (Anthoxanthum odoratum) in mehr oder weniger Ilckiger
Auspragung gebildet. Daneben sind Johanniskraut (Hypericum perforatum), Kleiner
Sauerampfer (Rumex acetosella), Schmalblattriges Greiskraut (Senecio inaequidens) und in
den Randbereichen der eingestreuten Gehdlze der Glatthafer (Arrhenatherum elatius) in
héheren Deckungsgraden anzutreffen.

Auf den mageren, sandigen Standorten haben sich in hoher Deckung Strauchflechten
(vermutlich Cladonia spec.) verbreitet, stellenweise sind die Flachen nahezu vegetationslos.

Wie am Wuchsbild der eingestreuten Gehdlze, insbesondere der alteren Stieleichen abzulesen
ist, wurden die Flachen offenbar zu friheren Zeiten einer Beweidung unterzogen.

Eine Teilflache im nordwestlichen Randbereich des Magergrinlandes weist einen dichteren
Bewuchs auf, in dem die Feld-Hainsimse (Luzula campestris) in hohen Deckungsgraden
vertreten ist.

Im Bereich der Flachen des Biotoptyps wurden im Rahmen der Artenschutzprifung zum
Vorhaben (WELUGS UMWELTPLANUNG 2018) zahlreiche Zauneidechsen nachgewiesen.

Brachgefallenes Magergriinland, gut ausgepragt - EE4, veg2

Die im Randbereich des Stittger Weges gelegene Grlnlandbrache weist ahnliche
Standortbedingungen wie die obenstehende Griinlandbrache und ein vergleichbares
Artenspektrum auf, der Vegetationsbestand ist jedoch durch einen deutlich dichteren Bewuchs
gekennzeichnet. Weiterhin wird dieser Bereich nicht fir Freizeitaktivitaten (Fahrplatz fur
Kutschfahrten, s.o.) in Anspruch genommen.
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GEWASSER
Rickhaltebecken - FS0O

Die Infrastruktur Neuss AOR betreibt 6stlich der Kuckhofer Strasse eine Entwasserungs-
einrichtung (Regenrickhaltebecken). Das Ruckhaltebecken ist durch eine Landschafts-
raseneinsaat begrant.

GLEISANLAGEN

Bahnlinie - HD3

Im norddstlichen Abschnitt des Untersuchungsraumes verlauft die Trasse der Industriebahn
Nievenheim-Zons.

Durch trocken-warme Standortbedingungen gekennzeichnete Bahndamme stellen allgemein
wichtige Lebensrdume und Wandertrassen fur Reptilien, wie z.B. die Zauneidechse (Lacerta
agilis) dar. Im Bereich des Untersuchungsraumes wurden vereinzelte Nachweise der Art im
Bereich des 6stlichen Bahndammes erbracht (WELUGA UMWELTPLANUNG 2018).

SAUM-, RUDERAL- UND HOCHSTAUDENFLUREN

Saum-, Ruderal- und Hochstaudenflur mit Anteil Storzeiger, Neo-, Nitrophyten
< 25% - K, neo1

Im Bereich der Offenflachen des Silberseegelandes sowie im Bereich von Wegsdumen,
beispielsweise entlang der Kuckhofer StraBe und des Stittger Weges befinden sich grasreiche
Saumfluren mit einem geringen Anteil an Stérzeigern, Neo- bzw. Nitrophyten. Das
konkurrenzstarke Obergras Glatthafer (Arrhenatherum elatius) tritt in den Fluren
bestandspragend auf.

Daneben sind Wolliges Honiggras (Holcus lanatus), Wiesen-Knauelgras (Dactylis glomerata),
GroBe Brennessel (Urtica dioica) und insbesondere im Randbereich von Gehdlzbestéanden das
Wald-Reitgras (Calamagrostis epigejos) in den Fluren vertreten.

Saum-, Ruderal- und Hochstaudenflur mit Anteil Storzeiger, Neo-, Nitrophyten
> 25 -50% - K, neo2

Die im Untersuchungsraum vorhandenen StraBenrander, beispielsweise entlang des
Zinkh(ttenweges, werden von mehr oder weniger krautreichen Grasfluren gesaumt. Als
bestandsbildend tritt der Glatthafer (Arrhenatherum elatius) in Erscheinung, begleitet z.B. von
Wiesen-Knéuelgras (Dactylis glomerata), GroBer Brennessel (Urtica dioica), Wolligem
Honiggras (Holcus lanatus), Spitzwegerich (Plantago lanceolata), Acker-Kratzdistel (Cirsium
arvense), Gewodhnlichem Natternkopf (Echium vulgare), Acker-Winde (Convolvulus arvensis),
Echtem Labkraut (Galium verum), Echtem Steinklee (Melilotus officinalis), Weg-Malve (Malva
neglecta), Rainfarn (Tanacetum vulgare), Gemeiner Schafgarbe (Achillea millefolium) und
Wiesen-Flockenblume (Centaurea jacea).

Saum-, Ruderal- und Hochstaudenflur mit Anteil Storzeiger, Neo-, Nitrophyten
> 50-75% - K, neo4

Entlang der Wirtschaftswege in der Feldflur westlich der A57 (z.B. Konradslocher Weg)
existieren schmale, stickstoffliebende Wegsdume mit einer Breite zwischen ca. 0,5 und 1 m.
Neben der Gemeinen Quecke (Elymus repens) setzen sich die Sdume vorwiegend aus
nachfolgenden Arten zusammen: Wiesen-Knauelgras (Dactylis glomerata), Mausegerste
(Hordeum murinum), Echte Kamille (Matricaria chamomilla), Strahlenlose Kamille (Matricaria
discoidea), Hirtentaschel (Capsella bursa-pastoris), Vogel-Knéterich (Polygonum aviculare),
Ampfer-Knoterich (Persicaria lapathifolia), Breitwegerich (Plantago major), Jakobs-Kreuzkraut
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(Senecio jacobea), Gemeiner Stechapfel (Datura stramonium), Raps (Brassica napus), Spief3-
Melde (Atriplex prostrata), Acker-Schachtelhalm (Equisetum arvense), Gemeiner Windhalm
(Apera spica-venti).

ACKER UND ACKERBRACHEN

Acker, intensiv, Wildkrautarten weitgehend fehlend - HAO, aci:

Den flachenmaBig am weitesten im Untersuchungsraum verbreiteten Biotoptyp stellen
Ackerflachen dar.

Aufgrund der hohen natirlichen Ertragsfahigkeit der Béden herrscht im Untersuchungsraum
der Anbau von Zuckerriben vor. Weiterhin werden neben Weizen, Gerste, Raps und Mais auf
den Ackerflachen vorwiegend Sonderkulturen wie Petersilie und Schnittlauch angebaut.
Westlich der A57 wurden im Bereich von Ackerflachen bereichsweise Bluhstreifen angelegt.
Insbesondere die kurzwuchsigen Kulturen weisen eine hohe Lebensraumbedeutung far
planungsrelevante Vogelarten der offenen Feldflur auf (z.B. Feldlerche).

Ackerwildkrautbrache auf nahrstoffreichen Boden - HB, ed2

Im nordwestlichen Abschnitt des Untersuchungsraumes im Randbereich der Industriebahn
befinden sich 2 Ackerbrachen, die in ihrer Artenzusammensetzung vergleichbar sind. Auf den
Flachen wurden im Juni 2018 folgende Arten kartiert: Echte Kamille (Matricaria chamomilla),
Acker-Minze (Mentha arvensis), Stumpfblattriger Ampfer (Rumex obtusifolius), Krauser Ampfer
(Rumex crispus), Ganse-Distel (Sonchus asper), Taubenkropf-Leimkraut (Silene vulgaris),
Glatthafer (Arrhenatherum elatius), Deutsches Weidelgras (Lolium perenne), Stechapfel
(Datura stramonium), Acker-Kratzdistel (Cirsium arvense), Léwenzahn ( Taraxacum officinale),
Hirtentaschel (Capsella bursa-pastoris), Breitwegerich (Plantago major), Gewdhnliches
Greiskraut (Senecio vulgaris), Weiche Trespe (Bromus mollis).

STREUOBSTWIESE
Streuobstwiese mit Baumbestand, Alter 10 bis 30 Jahre - HK2, ta15a

Ostlich des Kreisverkehrs an der Kuckhofer StraBe im nordwestlichen Randbereich des
Untersuchungsraumes befindet sich eine Streuobstwiese, die vor rd. 15 Jahren als
AusgleichsmaBnahme angelegt worden ist. Die Streuobstwiese setzt sich aus Gehdlzen von
Kirsche, Apfel und Walnuf3 zusammen.

Der Grinlandbestand der Streuobstwiese ist als Glatthaferwiese zu klassifizieren, folgende
Begleitarten wurden mit héheren Deckungsgraden festgestellt: Wolliges Honiggras (Holcus
lanatus), Wiesen-Knduelgras (Dactylis glomerata), Wiesen-Rispengras (Poa pratensis),
Léwenzahn (Taraxacum officinale), WeiBklee (Trifolium repens), GroBer Wiesenknopf
(Sanguisorba officinalis), Spitzwegerich (Plantago lanceolata), Stumpfblattriger Ampfer (Rumex
obtusifolius) und Acker-Kratzdistel (Cirsium arvense).

Streuobstwiese mit Baumbestand, Alter > 30 Jahre - HK2, ta15b

Im Bereich der alten Wohnanlagen der ehem. Zinkh(tte bestehen Reste einer Streuobstwiese
aus alten Obstgehdlzen (vorwiegend Birnbaum-Hochstdmme), die seit langerer Zeit keiner
Nutzung mehr unterliegt. Aufgrund der zunehmenden Verbrachung kommt es im Bereich der
Obstwiese zu einer Ausbreitung von Brombeergebischen.

Im Ubergangsbereich zwischen der Aufforstungsflache nordéstlich der Industriebahn und
einem Hundedressurplatz am Stlttger Weg befindet sich eine weitere kleinflachige, verbrachte
Obstwiese. Neben einem alten Apfelbaum kommen auf der Flache auf dem Wege der
nattrlichen Sukzession Robinien (Robinia pseudoacacia), Salweiden (Salix caprea) und
Stieleichen (Quercus robur) auf.
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GARTEN, GRUNANLAGE
Rasenflache, intensiv genutzt - HM, mc1:

Intensiv genutzte Rasenflachen befinden sich Uberwiegend im Bereich der vereinseigenen
Hundedressurplatze norddstlich der Industriebahn sowie abschnittsweise im Seitenraum von
Verkehrsflachen (z.B. Stlttger Weg).

STRASSENBEGLEITGRUN
Bankette, Mittelstreifen - VA, mr3

Im Bereich des Mittelstreifens der A57 befindet sich Uberwiegend niedriger strauchartiger
Bewuchs in Verbindung mit offenen als Rasenbankett gepflegten Abschnitten.

StraBenbegleitgriin, StraBenbéschungen mit Geholzbestand - VA, mr9

Die Béschungen der in Hochlage verlaufenden A57 werden in den Uberwiegenden Abschnitten
von heckenartigen Geholzbestanden eingenommen. Die in den hier verbreiteten Glatthafer-
Grasfluren abschnittsweise vertretenen Gehdlzbestande weisen weitgehend geringes bis
mittleres Baumholz auf.

Im Bereich der weitgehend auf Anpflanzungen zuriickgehenden Gehélzbestande sind
heimische Arten wie v.a. Bergahorn (Acer pseudoplatanus), Schwarzerle (Alnus glutinosa),
Sandbirke (Betula pendula), Feldahorn (Acer campestre), Winterlinde (Tilia cordata),
Vogelkirsche (Prunus avium), Hainbuche (Carpinus betulus) und Stieleiche (Quercus robur)
vorzufinden. An Straucharten kommen v.a. Hasel (Corylus avellana), Kornelkirsche (Cornus
mas), Liguster (Ligustrum wvulgare) und Brombeere (Rubus fruticosus) in der
Bdschungsbepflanzung vor.

Die StraBenbdschungen der BABS7 unterliegen erheblichen Beeintrachtigungen durch
Schadstoffeintrage, Larmimmissionen und Stéreffekte durch den StraBenverkehr.

UNVERSIEGELTE WEGE

Unversiegelter Weg auf nahrstoffreichen Béden - VB7, stb3

Im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen nahe Delrath sowie entlang der westlichen
Bahntrasse verlaufen unbefestigte Feldwege mit Uberwiegend spérlicher, ruderalartiger
Vegetation. Zu den hier vorgefundenen Arten gehéren: Gemeine Quecke (Elymus repens),
Mausegerste (Hordeum murinum), Glatthafer (Arrhenatherum elatius), Breitwegerich (Plantago
major) und Schafgarbe (Achilea millefolium).

Unversiegelter Weg auf nahrstoffarmen, flachgriindigen Béden, artenarm - VB7, sta3,
xd2

Ostlich der A57 werden die dortigen Offenflichen von einem System unversiegelter Wege
durchzogen, die aufgrund der hier sandigen Bodenverhéltnisse lediglich eine sparliche
Vegetation, vorwiegend aus Arten der angrenzenden Griinlandbrachen aufweisen. Teilweise
werden diese Wege zu Freizeitaktivitaten im Bereich des Kutschfahrplatzes sowie durch
Spazierganger zum Ausfuhren von Hunden genutzt.
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VERSIEGELTE, TEILVERSIEGELTE FLACHEN
Versiegelte Flachen (Gebaude, StraBen, Wege etc.) - VFO

Versiegelte Flachen sind innerhalb des Untersuchungsgebietes insgesamt in einem geringen
Flachenumfang vorhanden. Bei den vollstdndig versiegelten Flachen innerhalb des
Untersuchungsgebietes handelt es sich um StraBen, Gebaude, Park- und Hofplatze. Ein
héherer Flachenanteil dieser Flachen ist v.a. im Bereich des Gewerbegebietes Siemensstral3e
festzustellen, wo groBvolumige hallenartige Baukérper und Bewegungsflachen vorherrschen.
Daneben sind auch im Bereich des nérdlichen Ortsrandes von Dormagen-Delrath in gréBerem
Umfang versiegelte Flachen im Bereich der dortigen Wohngebiete vorhanden.

Zu den versiegelten Flachen im Untersuchungsgebiet sind auch die mit einer Asphaltdecke
befestigten Verkehrsflachen zu zahlen, beispielsweise die Trasse der BAB 57 sowie der
Stuttger Weg mit einer Fahrbahnbreite von 3 m. Auch die Hauptfeldwege westlich der A57 (z.
B. Konradslocher Weg) sind mit einer Asphaltdecke befestigt.

Die vollstandig versiegelten Flachen besitzen keine bzw. eine sehr geringe Bedeutung fir die
Biotopfunktion und wirken sich damit durch ihre Zerschneidungswirkung landschaftsékologisch
negativ aus. In der Regel geht eine vollstandige Flachenversiegelung mit dem vollstdndigen
Verlust der naturlichen Bodenfunktionen einher. Gebaude kénnen jedoch im Einzelfall eine
Bedeutung als Quartier fir Fledermause oder als Nistgelegenheit fir Végel aufweisen.

Versiegelte Flachen/ Garten - VF0/ HJ

Die im Suden in den Untersuchungsraum einbezogenen Siedlungsflachen von Dormagen-
Delrath werden als versiegelte Flachen (Verkehrsflachen/ Wohnbebauung) in Verbindung mit
Gartenflachen klassifiziert. Vor dem Hintergrund der insgesamt relativ dichten Bebauung sind
innerhalb der Garten lediglich vereinzelt gréBere Badume vorhanden. Entlang des Elvekumer
Weges befindet sich StraBenbaumbestand bespielsweise aus Baumhasel (Corylus colurna),
Ginkgo (Ginkgo biloba) und Saulen-Hainbuche (Carpinus betulus "Fastigiata’).

Versiegelte Flachen/ Griinanlage, strukturarm - VF0/ HM, xd4

Unter diesem Biotoptyp werden die Gewerbeflachen im Bereich des Gewerbegebietes
SiemensstraBe  zusammengefasst. Neben teilweise  groBvolumiger, hallenartiger
Gewerbebebauung sind Uberwiegend géartnerisch gestaltete Freiflachen mit insbesondere zur
SiemensstraBe hin vereinzelt gréBerem Baumbestand und heckenartigen Anpflanzungen
vorhanden. Die SiemensstraBBe wird von einer StraBenbaumreihe aus Platanen begleitet.

Teilversiegelte Flachen (Schotterwege und -flaichen, wassergebundene Decke, etc.) -
VF1

Uber den Untersuchungsraum verteilt befinden sich kleinflachige Bereiche mit teilversiegelten
Flachen. Im Seitenraum des Stittger Weges befindet sich z.B. eine mit einer
wassergebundenen Decke befestigte Aufweitung.

Die Zufahrt zum Modellflugzeuggelédnde des Stirzelberger Modellbauclubs e.V. im Bereich des
Silberseegeldndes sowie die befestigte Zufahrt zu der Entwasserungseinrichtung der
Infrastruktur Neuss A6R (6stlich Kuckhofer StraBe) ist mit Rasengittersteinen befestigt.
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Besonders hervorzuhebende Biotoptypen im Umfeld des Untersuchungsraumes:

Abgrabungsgewasser, bedingt naturfern - FG, wf6:

Der unmittelbar im Nordosten an den Untersuchungsraum angrenzende Silbersee stellt ein
Abgrabungsgewasser mit schmaler Verbindung zum Rhein dar.

Im Umfeld des Silbersees hat sich ein alter, lichter Birkenwald entwickelt, wahrend die tbrigen
brachliegenden bzw. ruderalisierten Fladchen im Anschluss an das Abgrabungsgewasser von
Gras- und Staudenfluren eingenommen werden.

Diese sind teilweise von édlteren Baumreihen und -gruppen (Sandbirken, Pappeln, Robinien,
Erlen, Weiden u.a.) durchsetzt. Die Uferbéschung des Silbersees ist z.T. mit Gehdlzen
bestanden, abschnittsweise haben sich auch hier Gras- und Staudenfluren verbreitet (WINTER
2006).

Von sehr hoher Bedeutung fir den Arten- und Biotopschutz sind die Uferbereiche des
Silbersees (bedingt naturnah, sehr hohe Strukturvielfalt, geringe Wiederherstellbarkeit im
Hinblick auf die generellen standdrtlichen Bedingungen).

Numerische Bewertung der Biotoptypen

Die numerische Bewertung der im Untersuchungsraum vorkommenden Biotoptypen erfolgt
nach dem Modell ,Numerische Bewertung von Biotoptypen fur die Eingriffsrege-lung in NRW*
(LANUV NRW Januar 2008).

Die Bewertung erfolgt auf einer Skala von 0-10 auf der Grundlage folgender
naturschutzfachlicher Kriterien:

1. Natdrlichkeit
Gefahrdung, Seltenheit

Vollkommenheit

N

zeitliche Ersetzbarkeit bzw. Wiederherstellbarkeit

Die hoéchsten Bewertungen (7-9) erreichen im Untersuchungsgebiet Wald- und
Geholzbestande aus weitgehend lebensraumtypischen  Gehdlzartenanteilen  (z.B.
Schwarzerlenwald, Birkenwald, lebensraumtypische Gehdlzstreifen) sowie Baumgruppen mit
starkem bis sehr starkem Baumholz und Uraltbdume.

Biotoptypen mit mittleren Bewertungen (5-6) stellen im Untersuchungsraum Gehdlzbesténde
(Gebusche, Gehdélzstreifen, Baumgruppen) mit gréBeren Anteilen nicht lebensraumtypischer
Gehdlze, Geblsche wie beispielsweise Brombeergebische bzw. Ruderal- und
Hochstaudenfluren dar.

Geringe Bewertungen (1-4) weisen z.B. Ackerflichen und Ackerbrachen, lickige
Grunlandbrachen und voll- bzw. teilversiegelte Flachen auf.

Der Biotoptypenbestand im Untersuchungsraum und dessen Bewertung bildet die wesentliche
Grundlage der qualitativen und quantitativen Ermittlung des vorhabenbedingten Eingriffs in
Natur und Landschaft (vgl. Kap. 5.3).

Sémtliche im Untersuchungsraum erfassten Biotoptypen und deren Bewertung sind in
nachfolgender Tab. 1 dargestellt.
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Tab. 1: Biotoptypen innerhalb des Untersuchungsraumes

geringes bis mittleres Baumholz

Biotop-Kiirzel Biotop-Bezeichnung Gesamtwert § 42-Flache” ausgle?ci:ﬂ:)tar")
) Hainbuchen-Eichenmischwald, mit lebensraumtypischen Baumartenanteilen
AB9, 100, ta3-5, g 90-100%, Jungwuchs bis Stangenholz, gut ausgepragt / (X)
AC. 100. ta2 Schwarzerlenwald, mit lebensraumtypischen Baumartenanteilen 90-100%, 8 (X) X
’ 185, g mittleres Baumholz, gut ausgepragt
AD. 100. ta3-5 Birkenwald, mit lebensraumtypischen Baumartenanteilen 90-100%, 7 (X)
’ ’ 9 Jungwuchs bis Stangenholz, gut ausgepragt
) Birkenwald, mit lebensraumtypischen Baumartenanteilen 90-100%,
AD, 100, tat-2, g geringes bis mittleres Baumholz, gut ausgepragt 8 (X)
Sonstiger Laubmischwald heimischer Arten mit Nadelbaumarten, mit
AG3, 90, ta1-2, g lebensraumtypischen Baumartenanteilen 70<90%, geringes bis mittleres Baumhoilz, 7 (X)
gut ausgepragt
AN, 30, tai-2, g Ropmmnw_enld, _mlt lebensraumtypischen Baun]artenantellen 0<30%, 5
geringes bis mittleres Baumholz, gut ausgepragt
AV. 100. ta3-5 Waldrand, mit lebensraumtypischen Baumartenanteilen 90-100%, 7 (X)
’ ’ 9 Jungwuchs bis Stangenholz, gut ausgepragt
BBO, 100 Gebiisch mit lebensraumtypischen Gehdlzartenanteilen > 70% 6 (X) (X)
) Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehélzen < 50%,
BD3, 50, ta1-2 geringes bis mittleres Baumholz 4
) Lebensraumtypische Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehélzen > 70%,
BD3, 100, ta3-5 Jungwuchs bis Stangenholz 6
BD3, 100, tai-2 Lebensraumtypische Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehélzen > 70%, 7




Schwarze und Partner mbB UVP-Bericht zum Neubau der AS Dormagen-Delrath Anhang

Deckblatt 3 Unterlage 19.0b

Fortsetzung Tab. 1: Biotoptypen innerhalb des Untersuchungsraumes

nicht

Biotop-Kiirzel Biotop-Bezeichnung Gesamtwert § 42-Flache” ausgleichbar™

Baumgruppe, Einzelbaum aus nicht lebensraumtypischen Baumarten, geringes bis 4

BF,BF3,30,ta1-2) 1 iiieres Baumholz

BF, 30, ta11 Nicht lebensraumtypischer Einzelbaum, starkes bis sehr starkes Baumholz 5 X

Baumgruppe, Einzelbaum aus lebensraumtypischen Baumarten, Jungwuchs bis 6

BF, BF3, 90, ta3-5 Stangenholz

Baumgruppe, Einzelbaum aus lebensraumtypischen Baumarten, geringes bis

BF, BF3, 90, ta1-2 mittleres Baumholz 7
BF. BF3, 90, ta11 thZLrjl:negsrLEjBZ%?ﬁrE(i?zzelbaum aus lebensraumtypischen Baumarten, starkes bis sehr 8 X
BF, BF3, 90, th2 Baumgruppe, Einzelbaum aus lebensraumtypischen Baumarten, Uraltbaum 9 X
EA, xd2 Intensivwiese, artenarm 3
EA, xd5 Intensivwiese, méaBig artenreich 4
EE1 Brachgefallenes Intensivgrinland Wiese 3
EE4, veg1 Brachgefallenes Magergrunland, mittel bis schlecht ausgepragt 4 (X)

EE4, veg?2 Brachgefallenes Magergrinland, gut ausgepragt 5 (X)
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Fortsetzung Tab. 1: Biotoptypen innerhalb des Untersuchungsraumes

" K " _ " _FI4 o) nicht
Biotop-Kiirzel Biotop-Bezeichnung Gesamtwert § 42-Flache ausgleichbar™
FSO Rickhaltebecken 2
HD3 Bahnlinie 1
K neot Saum-, Ruderal- und Hochstaudenflur mit Anteil Stéranzeiger, Neo-, 6
’ Nitrophyten < 25%
K neo? Saum-, Ruderal- und Hochstaudenflur mit Anteil Stéranzeiger, Neo-, 5
’ Nitrophyten > 25-50%
K neod Saum-, Ruderal- und Hochstaudenflur mit Anteil Stéranzeiger, Neo-, 4
’ Nitrophyten > 50-75%
HAO, aci Acker, intensiv, Wildkrautarten weitgehend fehlend 2
HB, ed?2 Ackerwildkrautbrache auf nahrstoffreichen Béden 4
HK2, ta15a Streuobstwiese mit Baumbestand, Alter 10 bis 30 Jahre 6
HK2, ta15b Streuobstwiese mit Baumbestand, Alter > 30 Jahre 7 X
HM, mc1 Rasenflache, intensiv genutzt 2

VA, mr3

Bankette, Mittelstreifen
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Fortsetzung Tab. 1: Biotoptypen innerhalb des Untersuchungsraumes

etc.)

Biotop-Kiirzel Biotop-Bezeichnung Gesamtwert § 42-Flache” ausgle?ci:%i:)tar”)
VA, mr9 StraBenbegleitgrin, StraBenbdschungen mit Gehdlzbestand 4
VB7, stb3 Unversiegelter Weg auf ndhrstoffreichen Bdden 3
VB7, sta3, xd2 Unversiegelter Weg auf nahrstoffarmen, flachgriindigen Béden, artenarm 4
VFO Versiegelte Flachen (Gebaude, StraBen, Wege etc.) 0
VFO/ HJ Versiegelte Flachen/ Garten 0/2
VFO0/ HM, xd4 Versiegelte Flachen/ Griinanlage, strukturarm 0/4
VE1 Teilversiegelte Flachen (Schotterwege und -flaichen, wassergebundene Decke, 1

Erlauterung der Wuchsklassengruppen:

ta3-5:  Jungwuchs bis Stangenholz: Brusth6hendurchmesser (BHD) bis 13cm
ta1-2:  geringes bis mittleres Baumholz: BHD = 14-49¢m)

ta11:  starkes bis sehr starkes Baumholz: BHD = 50 bzw. = 80cm)

tb2: Uraltbaum: BHD = 100 cm)

) geman § 42 LNatSchG NRW geschlitztes Biotop
**) im Rahmen der Wiederherstellbarkeit aufgrund des Zeitraumes von Gber 30 Jahren oder aufgrund von
Sonderstandorten als nicht ausgleichbar eingestufter Biotop






