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A) Entscheidung

1. Feststellung des Plans

Der Plan fur den Umbau des Autobahnkreuzes Koéln-Nord; BAB
1: von Bau-km 119+200 bis Bau-km 120+500; BAB 57: von Bau-
km 1184860 bis Bau-km 120+430; einschlie3lich der notwendi-
gen Folgemalinahmen an Verkehrswegen und Anlagen Dritter
auf dem Gebiet der Stadt Koln wird nach MalRgabe der folgen-
den Bestimmungen festgestellt:

Die Feststellung des vom Landesbetrieb StraRenbau NRW —
Regionalniederlassung Rhein-Berg, Projektgruppe ,Kdlner Au-
tobahnring“ - (StralRenbauverwaltung / Vorhabentrager / Trager
der Straflenbaulast) aufgestellten Plans erfolgt gemal § 17
FStrG in Verbindung mit 88 72 ff. VWVIG.NRW.

2. Festgestellte Planunterlagen

Der festgestellte Plan umfasst folgende Unterlagen:

Unter- | Blatt Bezeichnung MaRstab
lage
Planunterlagen, die vom 30.08.2017 bis 29.09.2017 offengelegt wurden
1. Ordner
1 Erlauterungsbericht -
2 Ubersichtskarte 1:50000
3 Ubersichtslageplan 1:5000
4 Ubersichtshéhenplan
Ubersichtshéhenplan 1 BAB 1 1:2500/250
Ubersichtshéhenplan 2 BAB 57 1:2500/250
Regelungsverzeichnis
StraRenquerschnitt
1 Stralenquerschnitt 1 BAB 1, km 119+500 1:50
2 StraRenquerschnitt 2, BAB 1, km 120+500 1:50
3 StraRenquerschnitt 3, BAB 1, km 119+350 1:50
4 StraRenquerschnitt 4, BAB 1, km 120+000 1:50
5 StraRenquerschnitt 5, BAB 57, km 119+300 1:50
6 StraRenquerschnitt 6, BAB 57, km 119+830 1:50
7 StraRenquerschnitt 7, BAB 57, km 118+560 1:50
StralRenquerschnitt 8 AK KdIn-Nord, Rampe K-Eu, km )
8 1:50
0+380
StralRenquerschnitt 9 AK KéIn-Nord, Rampe Ne-Do, km .
9 1:50
0+740
Stralenquerschnitt 10 AK Kdln-Nord, Rampe Eu-Ne, km )
10 1:50
0+350
StralRenquerschnitt 11 AK KdIn-Nord, Rampe K-Do, km )
11 1:50
0+225
7 Lagepléane




Unter- | Blatt Bezeichnung MaRstab
lage
1 Lageplan 1 1:1000
2 Lageplan 2 1:1000
3 Lageplan 3 1:1000
4 Lageplan 4 1:1000
5 Lageplan 5 1:1000
2. Ordner
8 Héhenplane
Hoéhenplan BAB 1, RF Dortmund, km 119+200 — .
1 1194590 1:1000/100
Hoéhenplan BAB 1, RF Dortmund, km 119+590 — .
2 1204500 1:1000/100
Hoéhenplan BAB 1, RF Euskirchen, km 119+200 — .
3 1194590 1:1000/100
Hohenplan BAB 1, RF Euskirchen, km 119+590 — .
4 1204500 1:1000/100
5 Héhenplan BAB 57, RF Neuss, km 118+400 — 118+860 1:1000/100
6 Hohenplan BAB 57, RF Neuss, km 118+860 — 119+560 1:1000/100
7 Hohenplan BAB 57, RF Neuss, km 119+560 — 120+430 1:1000/100
8 Hohenplan BAB 57, RF KéIn, km 118+400 — 119+000 1:1000/100
9 Hoéhenplan BAB 57, RF Kéln, km 119+000 — 119+500 1:1000/100
10 Hohenplan BAB 57, RF Kdéln, km 119+500 — 120+430 1:1000/100
11 gf%afplan Rampe Neuss — Euskirchen, km 0+500 — 1:1000/100
12 Hohenplan Rampe Euskirchen — Neuss, km 0+040 — 1:1000/100
0+835
13 Hohenplan Rampe Kdéln-Dortmund, km 0+170 — 0+525 1:1000/100
14 Héhenplan Rampe Dortmund — Neuss, km 0+497 — 1:1000/100
1+200
15 Héhenplan Rampe Kdéln — Euskirchen, km 0+000 — 1:1000/100
0+882
16 Héhenplan Rampe Neuss-Koéln, km 0+175 — 0+477 1:1000/100
17 Héhenplan Rampe Neuss — Dortmund, km 0+476 — 1:1000/100
0+840
18 Héhenplan Rampe Dortmund — Kéln, km 0+149 — 1+260 | 1:1000/100
19 Héhenplan Rampe Euskirchen — Kéln, km 0+060 — 1:1000/100
0+400
20 Hoéhenplan Ausfahrt 2 BAB 57, Rampe K-EU, km 0+235 1:1000/100
- 0+379
9 1 Grunderwerbsverzeichnis
10 Grunderwerbsplane
1 Grunderwerbsplan 1 1:1000
2 Grunderwerbsplan 2 1:1000
3 Grunderwerbsplan 3 1:1000
4 Grunderwerbsplan 4 1:1000
5 Grunderwerbsplan 5 1:1000
3. Ordner
11 Immissionstechnische Untersuchungen
11.0 Erlauterungsbericht schalltechnische Untersuchung
11.1 Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung
11.2 Ubersichtslageplane
1 Ubersichtslageplan 1 Nullfall ohne Umbau mit Geb&ude 1:3000




Unter- | Blatt Bezeichnung MaRstab
lage
und Gebietsnutzung
Ubersichtslageplan 2 Prognosefall mit Umbau BAB 1 1:3000
Ubersichtslageplan 3 Prognosefall mit Umbau BAB 57 1:3000
4 Upersicht.slageplan 4 Prognosefall mit Umbau BAB 1/ 57 1:3000
mit resultierendem LS
11.3 i_;geplane der LarmschutzmaflRnahmen und Betroffenhei-
1131 Lageplé’ftne der Immissionsorte — BAB 1 Untersuchungs-
abschnitte
1 Lageplan 1 BAB 1 Lindweiler 1:1500
2 Lageplan 2 BAB 1 Longerich 1:1500
3 Lageplan 3 BAB 1 Ossendorf 1:1500
4 Lageplan 4 BAB 1 Pesch 1:1500
5 ;gwezpelin 5 BAB 1 Ost aufRerhalb der Planfeststellungs- 1:1500
6 Ié?grszpelin 6 BAB 1 West aul3erhalb der Planfeststellungs- 1:1500
11.3.2 Lagepl;s_ine der Immissionsorte — BAB 57 Untersuchungs-
abschnitte
1 Lageplan 1 BAB 57 Lindweiler 1:1500
2 Lageplan 2 BAB 57 Longerich 1:1500
3 Lageplan 3 BAB 57 Pesch 1:1500
4 b?w%ig?ennieiAB 57 Nord aufRerhalb der Planfeststel- 1:1500
5 h?w%esg?enngeiAB 57 Sid aul3erhalb der Planfeststel- 1:1500
114 Zusammenfassung der Luftschadstoffuntersuchung
4. Ordner
12 Umweltfachliche Untersuchungen
12.0 Landschaftspflegerischer Begleitplan
12.1 Bestandsplane und Konfliktplane
1 Bestandsplan und Konfliktplan 1 1:1000
2 Bestandsplan und Konfliktplan 2 1:1000
3 Bestandsplan und Konfliktplan 3 1:1000
4 Bestandsplan und Konfliktplan 4 1:1000
5 Bestandsplan und Konfliktplan 5 1:1000
12.2 MaRnahmenplane
1 MaRnahmenplan 1 1:1000
2 Mafnahmenplan 2 1:1000
3 Mafnahmenplan 3 1:1000
4 MaRnahmenplan 4 1:1000
5 MaRnahmenplan 5 1:1000
12.3 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag
12.4 Erganzende Angaben zu den Schutzgiitern
125 Bestand: Ergédnzende Angaben zu den Schutzgutern 1:5000
12.6 tAel:ﬁwwkungen: Erganzende Angaben zu den Schutzgi- 1:5000
5. Ordner
13 Wassertechnische Untersuchungen
131 Erlauterungsbericht der Wassertechnischen Untersu-




Unter- | Blatt Bezeichnung MaRstab
lage
chung
13.2 Ubersichtslageplane der Entwasserung Einzugsgebiete
Ubersichtslageplan 1 der Entwéasserung Einzugsgebiete 1:2500
2 Ubersichtslageplan 2 der Entwéasserung Einzugsgebiete 1:2500
13.3 Lageplane der Entwasserung
1 Lageplan 1 der Entwasserung 1:1000
2 Lageplan 2 der Entwasserung 1:1000
3 Lageplan 3 der Entwasserung 1:1000
4 Lageplan 4 der Entwasserung 1:1000
5 Lageplan 5 der Entwasserung 1:1000
134 Lageplane der Versickerungsbecken
1 Lageplan Versickerbecken 1 1:250
Lageplan Versickerbecken 4 1:250
3 Lageplan Versickerbecken 3 1:250
135 Schnitte der Versickerungsbecken
1 Versickerbecken 1, Schnitt A-A 1:100
2 Versickerbecken 1, Schnitt B-B 1:100
3 Versickerbecken 4, Schnitt A-A 1:100
4 Versickerbecken 4, Schnitt B-B 1:100
5 Versickerbecken 3, Schnitte 1:100
13.6 Fachbeitrag zur EG-Wasserrahmenrichtlinie
14 Lageplane Leitungsbestand
1 Lageplan 1 Leitungsbestand 1:1000
2 Lageplan 2 Leitungsbestand 1:1000
3 Lageplan 3 Leitungsbestand 1:1000
4 Lageplan 4 Leitungsbestand 1:1000
5 Lageplan 5 Leitungsbestand 1:1000
Planunterlagen, die am 25.07.2018 vorgelegt wurden (1. Deckblatt)
1. Ordner
1 1D Erlauterungsbericht
3 1D Ubersichtslageplan 1:5000
4 2D Ubersichtshéhenplan 2D BAB 57 1:2500/250
5 5D Regelungsverzeichnis
7 Lageplane
1D Lageplan 1D 1:1000
2D Lageplan 2D 1:1000
4D Lageplan 4D 1:1000
5D Lageplan 5D 1:1000
8 Héhenplane
5D ?fgfgg(l)an 5D BAB 57, RF Neuss, km 118+400 - 1:1000/100
8D Hohenplan 8D BAB 57, RF Kdln, km 118+400 — 119+000 | 1:1000/100
9 9D Grunderwerbsverzeichnis
10 Grunderwerbsplane
1D Grunderwerbsplan 1D 1:1000
2D Grunderwerbsplan 2D 1:1000




Unter- | Blatt Bezeichnung MaRstab

lage
4D Grunderwerbsplan 4D 1:1000
5D Grunderwerbsplan 5D 1:1000
6D Grunderwerbsplan 6D 1:1000

11 Immissionstechnische Untersuchungen

11.0D Erlauterungsbericht schalltechnische Untersuchung

11.1D Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung

11.2 Ubersichtslageplane
2D Ubersichtslageplan 2D Prognosefall mit Umbau BAB 1 1:3000
3D Ubersichtslageplan 3D Prognosefall mit Umbau BAB 57 1:3000
4D lSJ;)ersmhtslageplan 4D Prognosefall mit Umbau BAB 1/ 1:3000

11.3 i_ealtqgepléne der Larmschutzmaflinahmen und Betroffenhei-

11.31 Lagepl;ine der Immissionsorte — BAB 1 Untersuchungs-

abschnitte

1D Lageplan 1D BAB 1 Lindweiler 1:1500
4D Lageplan 4D BAB 1 Pesch 1:1500

11.3.2 Lagepl;ine der Immissionsorte — BAB 57 Untersuchungs-

abschnitte
1D Lageplan 1D BAB 57 Lindweiler 1:1500
3D Lageplan 3D BAB 57 Pesch 1:1500
4D Lageplan 4D BAB 57 Nord auf3erhalb 1:1500
2. Ordner

12 Umweltfachliche Untersuchungen

12.0D Landschaftspflegerischer Begleitplan

121 Bestands- und Konfliktplane
1D Bestands- und Konfliktplan 1D 1:1000
2D Bestands- und Konfliktplan 2D 1:1000
3D Bestands- und Konfliktplan 3D 1:1000
4D Bestands- und Konfliktplan 4D 1:1000
5D Bestands- und Konfliktplan 5D 1:1000

12.2 MaRnahmenplane
1D Mafnahmenplan 1D 1:1000
2D MaRnahmenplan 2D 1:1000
3D MaRnahmenplan 3D 1:1000
4D MafRnahmenplan 4D 1:1000
5D MafRnahmenplan 5D 1:1000
6D MaRnahmenplan 6D 1:1000
7D Forstrechtlicher Eingriffs- und Ausgleichsplan 1:5000

12.3D Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

12.7D UVP-Bericht

12.8 UVP-Pléane
1D Bestand und Auswirkungen 1D 1:5000
2D Bestand und Auswirkungen 2D 1:5000
3D Bestand und Auswirkungen 3D 1:5000

3. Ordner
13 Wassertechnische Untersuchung




Unter- | Blatt Bezeichnung MaRstab

Erlauterungsbericht der Wassertechnischen Untersu-
chung

Ubersichtslageplane der Entwasserung Einzugsgebiete

1D Ubersichtslageplan 1D der Entwasserung Einzugsgebiete | 1:2500
Lageplane der Entwasserung

1D Lageplan 1D der Entwéasserung 1:1000

2D Lageplan 2D der Entwéasserung 1:1000

4D Lageplan 4D der Entwasserung 1:1000

5D Lageplan 5D der Entwasserung 1:1000

Fachbeitrag zur EG-Wasserrahmenrichtlinie

Lagepléane Leitungsbestand

1D Leitungsbestand 1D 1:1000
2D Leitungsbestand 2D 1:1000
3D Leitungsbestand 3D 1:1000
4D Leitungsbestand 4D 1:1000
5D Leitungsbestand 5D 1:1000

3. Ausnahmen, Befreiungen, Erlaubnisse und Genehmigungen

3.1 Wasserrechtliche Regelung

Dem Vorhabentrdger wird erlaubt, das von den befestigten
StralR3enflachen abflielende und gesammelte Niederschlags-
wasser durch die in den wasserrechtlichen Unterlagen darge-
stellten Entwasserungssysteme dem Grundwasser zuzufuhren.

Die Regelung stutzt sich auf die 88 8, 9, 10, 19 und 57 WHG in
Verbindung mit 88 24 ff. LWG.

Die Erlaubnis wird unbefristet erteilt. Auf die Mdoglichkeit nach-
traglicher Inhalts- und Nebenbestimmungen gemaR § 13 WHG
sowie die Widerruflichkeit gemaf? 8§ 18 Abs. 1 WHG wird hinge-
wiesen.

Eine Untersuchung des eingeleiteten Wassers gemal3 8 60 Abs.
1 LWG ist nicht erforderlich, da eine erhebliche Beeintrachtigung
des Wasserhaushaltes nicht zu erwarten ist und die sich aus
den Anforderungen nach 8 57 Abs. 1 WHG ergebenden Gren-
zen eingehalten werden. Die aufgefuhrten Auflagen (Teil A Ziffer
6.1. dieses Beschlusses) sind zu beachten.

Die Erlaubnis wird fur folgende Einleitstellen auf dem Gebiet der
Stadt KoIn erteilt:




e Einleitungsstelle E 1 (VSB 1) Bau-km 120+500 BAB 1

e Einleitungsstelle E 3 (VSB 3) Bau-km 119+920 BAB 1

e Einleitungsstelle E 5 (VSB 5) Bau-km 119+060 BAB 57
Wasserschutzgebiete:

Gemal 8 3 Abs. 1 der Ordnungsbehdrdlichen Verordnung zur
Festsetzung des Wasserschutzgebietes fur die Gewasser im
Einzugsgebiet der Wassergewinnungsanlagen Weiler und Wor-
ringen/Langel der Gas-, Elektrizitats- und Wasserwerke Koln AG
(Wasserschutzgebietsverordnung Weiler) vom 21.10.1991 wird
das Vorhaben genehmigt.

3.2 Landschaftsschutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet befinden sich folgende Landschafts-
schutzgebiete:

e LSG 2: ,Pletschbachtal und Waldbereiche um das Was-
serwerk Weiler*

e LSG 5: ,Freiraum und Grinverbindungen um Blumen-
berg, Chorweiler und Seeberg bis Esch*®

e LSG 7: ,Erholungsgebiet Stockheimer Hof und Freiraum
Esch/Auweiler*

e LSG 8: ,AuRerer Griingurtel am Bergheimer Hof und
Grunverbindungen zum Rhein und zum Inneren Gringur-
tel”

LSG 11: ,AuRerer Griingirtel Niissenberger Busch bis
Mingersdorf*

In sudlicher Richtung auf3erhalb des Planfeststellungsabschnit-
tes befindet sich das Landschaftsschutzgebiet L 10 LSG ,Erho-
lungsgebiet Burgerpark Nord und angrenzende Griunverbindun-

gen

Innerhalb des Untersuchungsraumes sowie in dessen ndheren
Umfeld befinden sich folgende Geschiitzte Landschaftsbestand-
teile vor:



e L|B6.24: Lindweiler Hof"

e LB 6.28: ,Senkenbereiche Am Ruppenbilischensweg,
Pesch®

e LB 6.32 ,Kleingewasser nordwestlich Johannisstral3e,
Pesch®

Von den Verboten der Festsetzung der oben genannten Land-
schaftsschutzgebiete sowie der Geschitzten Landschaftsbe-
standteile wird gemal 8§ 67 Abs.1 Ziffer 1 BNatSchG aus Grin-
den des Uberwiegenden Ooffentlichen Interesses einschlief3lich
solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art eine Befreiung erteilt.

3.3 Naturschutzgebiete und Biotope

Innerhalb des Untersuchungsraumes sowie in dessen ndheren
Umfeld befinden sich keine gesetzlich geschiitzten Naturschutz-
gebiete und Biotope oder Natura 2000-Gebiete.

Schutzwirdige Biotope gem. Biotopkataster NRW im Untersu-
chungsraum:

e Nussenberger Busch zwischen A 1 und Militarringstraf3e
e Lindweiler Hof nordlich Pescher Weg, Kéln-Lindweiler
4. Entscheidungen
4.1 Entschadigungsanspruch
41.1 Larmschutz

Von der Stral3enbauverwaltung ist fur die vorliegende Baumal3-
nahme unter Beachtung der vom Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) eingeflihrten ,Richtlinien fur
den Larmschutz an StralRen RLS-90% Ausgabe 1990 eine larm-
technische Untersuchung durchgefiihrt worden. Entsprechend
den Ergebnissen dieser Untersuchung und unter Berucksichti-
gung der derzeitigen Rechtslage (vgl. 16. BImSchV) werden
zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerausche Larmschutzmal3nahmen an
der StralRe (Larmschutzwalle/ -wande, larmmindernder StralRen-
oberflachenbelag) bzw. an baulichen Anlagen (z.B. Larmschutz-
fenster) angeordnet. Die Wahl der Larmschutzmaflinahmen wird



von der StraRenbauverwaltung unter Beachtung bautechnischer
und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und nach Abwagung mit
sonstigen Belangen getroffen (Vgl. Abschnitt A, Nr. 6.1.7). Dem
aktiven (stral3enseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang
eingerdaumt. Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem L&rm-
schutz nicht oder nicht ausreichend geschiitzt werden, besteht
nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf Entschadigung fur Larm-
schutzmalBhahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in
Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver
Larmschutz) dem Grunde nach. Ebenfalls nach § 42 BImSchG
geschutzt sind auch bauliche Anlagen im Aul3enwohnbereich.
Kdnnen die Larmimmissionen weder durch aktive noch durch
passive MalRBhahmen ausreichend abgeschirmt werden, so sind
die verbleibenden Beeintrachtigungen in Geld auszugleichen.

Ermittlung und Umfang der Entschadigung richten sich nach den
Regelungen der VLarmSchR 97 in Verbindung mit der Ver-
kehrswege-SchallschutzmalZnahmenverordnung (24. BiImSchV).
Der Rahmen der Umsetzung der passiven MalRBhahmen und der
anfallenden Entschadigungszahlungen werden in einer Verein-
barung zwischen Eigentimer und dem Trager der Stral3enbau-
last konkretisiert und nach Umsetzung der baulichen Mal3nah-
men geprift und entschadigt. Dem Tréger der Stral3enbaulast
wird aufgegeben, die betroffenen Eigentumer auf die Mdglich-
keit, Entschadigungsanspriiche geltend zu machen, hinzuwei-
sen. Fur den Fall, dass zwischen dem Trager der StralRenbau-
last und einem betroffenen Eigentiimer keine Einigung Uber die
Hohe der Entschadigung wegen unzumutbarer Larmbelastigun-
gen erzielt wird, setzt die Bezirksregierung Koln die Entschadi-
gung fest (8 19a FStrG in Verbindung mit § 41 EEG NRW).

411.1 Aktive LarmschutzmafRnahmen

Der Trager der StraRenbaulast hat die in den festgestellten Plan-
unterlagen vorgesehenen Larmschutzanlagen (Larmschutzwalle, -
wande) zu errichten und zu unterhalten. Insbesondere ist bei der
Ausgestaltung der Anlagen auf eine sorgféltige Anpassung an das
Umfeld zu achten. Im Bereich der kreuzenden Hochspannungs-
freileitungen ist darauf zu achten, dass die Larmschutzwande als
glatte, nicht begehbare Wéande ausgefuhrt werden. Der Vorhaben-
trager ist verpflichtet, die eingebrachte Larmpegelminderung
(Fahrbahnoberflachen mit einer larmmindernden Wirkung) durch
geeignete MalRnahmen (Austausch bei nachlassender Wirkung)
dauerhaft sicherzustellen.



Bei der Wahl der planfestgestellten aktiven Larmschutzmal3nah-
men wurden berticksichtigt:

e Moglichkeit des Erreichens eines Vollschutzes

Bautechnisch und stadtebaulich vertretbare Wandhéhen

Einhaltung der Taggrenzwerte an Gebauden und Au-
Renwohnbereichen

Wirtschaftlichkeit (Effizienz und Effektivitat)

Verhaltnismafiigkeit der Larmschutzmal3nahmen zum
angestrebten Schutzzweck

Der Trager der Stra3enbaulast hat auf den Hauptachsen der A 1,
der A 57 sowie den stark befahrenen Parallelfahrbahnen einen
Stral3enoberflachenbelag aufzubringen, der sicherstellt, dass die
in den larmtechnischen Berechnungen angegebenen Korrektur-
werte erzielt werden. Der Vorhabentrager ist verpflichtet, die sich
aus der Ausfuhrung der Fahrbahnoberflachen mit einem larmmin-
dernden Belag ergebende Larmpegelminderung dauerhaft sicher-
zustellen; dazu hat er insbesondere den Fahrbahnbelag bei nach-
lassender Wirkung zu erneuern. Soweit dies nicht gewéhrleistet
werden kann, ist die Einhaltung der Pegelwerte bzw. der Immissi-
onsgrenzwerte durch zusatzliche Mal3hahmen sicherzustellen;
gaf. ist fur die Festlegung dieser Ma3nahmen ein ergdnzendes
Planfeststellungsverfahren durchzufiihren. Auf das Schreiben des
Bundesministeriums fir Verkehr von 22. April 1996 — StB
11/14.86.22-11/21 Va 96 — wird erganzend hingewiesen.

Da die Wirkung von larmmindernden Belagen mit der Zeit ab-
nimmt ist der Vorhabentrager verpflichtet, die eingebrachte Larm-
pegelminderung (Fahrbahnoberflachen mit einer larmmindernden
Wirkung) zu uUberprifen (Monitoring) und durch geeignete Mal3-
nahmen (Austausch bei nachlassender Wirkung) dauerhaft sicher-
zustellen.

Das Stadtplanungsamt der Stadt Kéln ist im Rahmen der Ausflih-
rungsplanung im Hinblick auf die stadtraumvertragliche Gestaltung
der Larmschutzwéande zu beteiligen.

Eine Einhaltung der Tag- und Nachtgrenzwerte in allen Geschos-
sen ist mit den geplanten LArmschutzanlagen nicht mdglich.
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41.1.2 Passive LarmschutzmalRnahmen

Die Eigentimer der nachfolgend genannten Wohngrundsttcke
bzw. Wohnungseinheiten sind vom Trager der StraRenbaulast da-
rauf hinzuweisen, dass sie, soweit auch nach Durchflihrung der
aktiven Larmschutzmal3nahmen die Grenzwerte fur die jeweils
malf3gebende Schutzkategorie nach der 16. BImSchV Uberschrit-
ten werden, gegen die Bundesrepublik Deutschland dem Grunde
nach einen Anspruch auf Erstattung der notwendigen Aufwendun-
gen haben, um Raume, die zum nicht nur voribergehenden Auf-
enthalt von Menschen bestimmt sind, vor unzumutbaren Larmein-
wirkungen zu schitzen. Hierzu gehdren auch die notwendigen
Laftungseinrichtungen. Art, Umfang und Durchfiihrung der im Ein-
zelnen notwendigen SchutzmalRnahmen richten sich nach den
Regelungen der VLarmSchR 97 in Verbindung mit der 24. BIm-
SchV. Bei der Bestimmung der Verkehrsbelastung sind Progno-
sewerte fur das Jahr 2025 heranzuziehen.

Anspriche dem Grunde nach haben die Eigentiimer der Grund-
stiicke bzw. die Eigentimer der Wohneinheiten:

4.1.1.2.1 BAB A 1 Lindweiler

Objekt Hausfront  Geschoss
Langenbacher Str. 04 SO 2.E
Ransbacher Weg 09 SO 3.E

SW 3.E
SO 3.E
Marienberger Weg 19, Sw 5.E
Al
Langenbacher Str. 05 SO 2.E
Langenbacher Str. 03 SO 2.E
SO 3.E
Langenbacher Str. 01 SO 2.E
SO 3.E
Ranbacher Weg 02 SO 2.E
SO 3.E
SO 4.E
Ranbacher Weg 04 SO 3.E
SO 4.E
Ranbacher Weg 06 SO 3.E
SO 4.E
Ranbacher Weg 08 SO 3.E
SO 4.E
Marienberger Weg 17b SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 17 SW 2.E
SW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
SO
4.E
SO 5.E
Marienberger Weg 17a SO 3.E
SO 4.E
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Objekt Hausfront  Geschoss

SW 2.E
SW 3.E
Krombachweg 54 SO 2.E
Krombachweg 56 SO 2.E
Kirburger Weg 31 SO 2.E
Kirburger Weg 33 SO 3.E
SW 3.E
Kirburger Weg 37 SO 2.E
SO 3.E
SW 3.E
Kirburger Weg 35 SO 3.E
SW 3.E
NW 3.E
SW 3.E
NO 3.E
Kirburger Weg 08 SO 2.E
SW 2.E
Kirburger Weg 10 SwW 2.E
SW 3.E
SO 2E
SO 3.E
Kirburger Weg 12 SO 2.E
SO 3.E
Kirburger Weg 14 SO 2.E
SO 3.E
Kirburger Weg 16 SO 2.E
Kirburger Weg 18 SO 3.E
Kirburger Weg 20 SO 3.E
Kirburger Weg 22 SO 3.E
Ransbacher Weg 10 SO 3.E
SW 3.E
Ransbacher Weg 12 SO 2.E
Kirburger Weg 27 SO 2.E
SO 3.E
Kirburger Weg 25 SwW 2.E
SO 2.E
SO 2E
Kirburger Weg 23 SW 2.E
Kirburger Weg 23 SwW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 3E
28 2.E
3.E
Kirburger Weg 21 SO 2.E
SO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 2E
SO 3.E
SW 2 E
SW 3E
Kirburger Weg 19 NO 3.E
SW 3.E
SO 2E

SO

3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
sSw 3.E
Budiger Weg 09 NW 3.E
Budiger Weg 07 SwW 2.E
SW 3.E
Budiger Weg 05 SW 2.E
SW 3.E
Budiger Weg 03 SW 2.E
Budiger Weg 01 SO 2.E
SW 2.E
Budiger Weg 11 SO 2.E
SW 2.E
Bidiger Weg 23 SO 3.E
Budiger Weg 21 SW 2.E
SW 3.E
Bidiger Weg 19 SW 2.E
Budiger Weg 17 SW 2.E
Budiger Weg 15 SO 2.E
SW 2.E
Budiger Weg 27 SO 2.E
Marienberger Weg 15a SwW 3.E
Marienberger Weg 26 SO 3.E
SW 3.E
Marienberger Weg 24 SwW 3.E
SO 3.E
Krombachweg 34 SO 2.E
Krombachweg 36 SO 2.E
Krombachweg 38 SO 2.E
Krombachweg 40 SO 2.E
Krombachweg 42 SO 2.E
Krombachweg 44 SO 2.E
Kirburger Weg 07f SW 2.E
SwW 3.E
SO 3.E
Kirburger Weg 11 SW 2.E
SwW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Kirburger Weg 17 SO 2.E
SO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Budiger Weg 02 SO 2.E
Budiger Weg 04 SO 2.E
Budiger Weg 04 SO 3.E
Budiger Weg 06 SO 2.E
SO 3.E
Budiger Weg 08 SO 2.E
SO 3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
Budiger Weg 10 SO 2.E
SO 3.E
SW 3.E
Budiger Weg 12 SO 2.E
SO 3.E
Budiger Weg 14 SO 2.E
SO 3.E
Budiger Weg 16 SO 2.E
SW 2.E
Budiger Weg 18 SO 2.E
SW 2.E
Budiger Weg 20 SO 2.E
Budiger Weg 22 SO 2.E
SO 3.E
Budiger Weg 24 SO 2.E
Budiger Weg 26 SW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 15 SW 2.E
SW 3.E
SW 4.E
SO 1.E
SO 2 E
sw e
SwW '
SwW 2.E
sw 3.E
4.E
Marienberger Weg 15, SW 1.E
Anbaul SW 2.E
SW 3.E
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 15, SW 2.E
Anbau?2 SW 3.E
Marienberger Weg 22 SO 2.E
SO 3.E
SW 3.E
Krombachweg 07 SO 2.E
Krombachweg 18 SO 2.E
Krombachweg 20 SO 2.E
Krombachweg 22 SO 2.E
Krombachweg 22a SO 2.E
Krombachweg 24 SO 2.E
Krombachweg 26 SO 2.E
Krombachweg 28 SO 2.E
Krombachweg 30 SO 2.E
SO 3.E
Kirburger Weg 07d SW 2.E
SW 3.E
NO 3.E
SO 3.E
SO

3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
Kirburger Weg 07b SO 3.E
NO 3.E
SO 2E
SO 3E
SW 3E
Kirburger Weg 09 SW 2.E
Kirburger Weg 09a NO 3.E
SW 2.E
Kirburger Weg 09a SW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
SO 3.E
Kirburger Weg 05 NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 3E
SO > E
SO 3E
Kirburger Weg 15 SW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
SO 3.E
NO 2E
NO 3.E
Kirburger Weg 13 SO 2.E
SO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
NO 3E
SW > E
SW 3E
Kirburger Weg 04 SO 2.E
Sw 1E
SW 2.E
Kirburger Weg 02 SO 1.E
SO 2.E
SW 1.E
SW 2.E
Kirburger Weg 02, Bal- (5,2 m)
kone
Bellinger Weg 09 SwW 3.E
NO 3.E
Bellinger Weg 07 NO 3.E
SwW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 05 NO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 03 SwW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 01 NO 3.E
SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
sSw 1E

SW




Objekt Hausfront  Geschoss
SW 2.E
3.E
Bellinger Weg 13 SO 1.E
Bellinger Weg 21 SO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 19 SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 17 SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 15 SO 2.E
SO 3.E
SW 1.E
SW 3E
Marienberger Weg 13 SwW 1E
SW 2.E
SW 3.E
Marienberger Weg 11 SwW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Marienberger Weg 09 SW 2.E
SW 3.E
SO 2E
SO 3.E
Marienberger Weg 20 SO 2.E
Nisterberger Weg 01 SO 2.E
Krombachweg 01 SO 2.E
Nisterberger Weg 03 SO 2.E
Nisterberger Weg 05 SO 2.E
Nisterberger Weg 07 SO 2.E
Krombachweg 02 SO 2.E
Krombachweg 04 SO 2.E
Krombachweg 06 SO 2.E
Krombachweg 08 SO 1.E
SO 2.E
Krombachweg 10 SO 2.E
Krombachweg 12 SO 2.E
Krombachweg 12a SO 2.E
Krombachweg 16 SO 3.E
SO 3.E
Krombachweg 14 SO 2.E
Krombachweg 14, An- SO 2.E
bau
Nisterberger Weg 09 SO 2.E
Pescher Weg 64 SO 1.E
Kirburger Weg 07a NO 2.E
Kirburger Weg 07 NO 2.E
NO 3.E
SO 1.E
SO

2.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
SO 3.E
SW 3.E
Kirburger Weg 03a NO 2.E
Kirburger Weg 03 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
NO 2E
SW 2.E
3.E
Kirburger Weg Ola NO 1.E
NO 2.E
Kirburger Weg 01 NO 1E
NO 2.E
NO 3.E
SW 2E
SW 3.E
SO 2.E
3.E
Bellinger Weg 02 NO 2.E
NO 3.E
SW 1.E
SW 3E
SO 2.E
3.E
Bellinger Weg 02, Bal- (2,4 m)
kone (5,2 m)
Bellinger Weg 04 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 1.E
SW 2E
Bellinger Weg 04 SW 3.E
Bellinger Weg 04, Bal- (2,4 m)
kone (5,2 m)
Bellinger Weg 06 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Bellinger Weg 06, Bal- (2,4 m)
kone (5,2 m)
Bellinger Weg 08 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 08, Bal- (5,2 m)
kone
Bellinger Weg 10 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
Bellinger Weg 10, Bal- (2,4 m)
kone (5.2 m)
Bellinger Weg 12 SW 1.E

SW 2.E
SW 3.E
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Bellinger Weg 14 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 14, Bal- (5,2 m)
kon
Marienberger Weg 03 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SO 4.E
SO 5.E
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
SO 4.E
SO 5.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
SW 4.E
SW 5.E
Marienberger Weg 03, (20,8 m)
Balkone (13,6 m)
(13,6 m)
(8,0 m)
(10,8 m)
(13,6 m)
(10,8 m)
(13,6 m)
Nisterberger Weg 02 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Nisterberger Weg 04 SW 2.E
SW 3.E
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Nisterberger Weg 06 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Nisterberger Weg 08 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 2.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
SW 3.E
Nisterberger Weg 10 SO 1.E
SO 2.E
SW 2.E
Nisterberger Weg 12 SW 2.E
SO 1E
SO 2.E
Nisterberger Weg 14 SO 1.E
SO 2.E
Nisterberger Weg 16 SO 1.E
SO 2.E
Nisterberger Weg 18 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 3.E
Nisterberger Weg 20 SO 1.E
SO 2.E
Nisterberger Weg 22 SO 1.E
SO 2.E
Marienberger Weg 01 SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
SO 4.E
SO 5.E
SW 1E
Marienberger Weg 01 SW 2.E
SW 3.E
SW 4.E
SW 5.E
SW 5.E
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
SO 4.E
SO 5.E
Marienberger Weg 01, (2,4 m)
Balkone (5.2 m)
(8,0 m)
(10,8 m)
(13,6 m)
(2,4 m)
(5,2 m)
(8,0 m)
(10,8 m)
(13,6 m)
(2,4 m)
(5.2 m)
(8,0 m)
(10,8 m)
(13,6 m)
(2,4 m)
(5,2 m)
(8,0 m)
(10,8 m)
(13,6 m)
Alpenroder Weg 02 SW 1.E
SW 2.E




20

Objekt Hausfront  Geschoss
SW 3.E
SO 1E
Alpenroder Weg 02 SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 02a SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 02b SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 02c SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 02d SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 02e SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Alpenroder Weg 01 SO 2.E
SO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 03 SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 05 SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 07 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 09 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 11 SO 1.E
Alpenroder Weg 11 SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 13 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 15 SwW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 17 SwW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 19 SW 2.E
Alpenroder Weg 21 SW 2.E
Alpenroder Weg 23 sSw 2.E
Alpenroder Weg 25 SW 2.E
Alpenroder Weg 27 SwW 2.E
SO 2.E
Marienberger Weg 02 SWwW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 1E




21

Objekt Hausfront  Geschoss
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 02, (2,4 m)
Terrasse
Marienberger Weg 04 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 04, (2,4 m)
Terrasse
Marienberger Weg 06 NW 3.E
SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 06, (2,4 m)
Terrasse
Marienberger Weg 08 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 08 NW 3.E
Marienberger Weg 08, (2,4 m)
Terrasse
Marienberger Weg 10 NW 3.E
SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 10, (2,4 m)
Terrasse
Marienberger Weg 12 NW 3.E
SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
NO 3.E
Alpenroder Weg 04 SwW 2.E
SW 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Alpenroder Weg 06 NO 2.E
NO 3.E
SW 1.E
SwW 2.E
SwW 3.E
Alpenroder Weg 08 SW 1.E
SwW 2.E
SwW 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Alpenroder Weg 10 SwW 1.E
SW 2.E
SwW 3.E
NO 3.E
Alpenroder Weg 12 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 1.E
Alpenroder Weg 12 SW 2.E
SwW 3.E
NO 2.E
NO 3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
Alpenroder Weg 14 NO 2.E
NO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 16 NO 2.E
SW 1E
SW 2.E
Alpenroder Weg 18 SW 1.E
SW 2.E
Alpenroder Weg 20 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 22 NO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 24 NO 3.E
SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 26 SwW 1E
SW 2.E
SW 3.E
NO 3.E
Alpenroder Weg 28 SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 1.E
Alpenroder Weg 28 SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 30 Sw 3.E
Alpenroder Weg 32 Sw 3.E
Alpenroder Weg 34 SwW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 36 SwW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Pescher Weg 14 S 1.E
S 2.E
S 3.E
W 1E
w 2.E
W 3.E
o 1.E
o 2.E
o 3.E
Pescher Weg 14, An- S 1.E
bau S 2.E
W 2.E
Pingenweg 01 SW 3.E
SO 1E
SO 2.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
SO 3.E
NO 1.E
NO 2.E
NO 3.E
Pingenweg 03 SO 3.E
Morkener Str. 13 S 2.E
S 3.E

4.1.1.2.2 BAB A 1 Abschnitt Longerich

Objekt Hausfront  Geschoss
Lindweilerweg 156 SW 2.E
SwW 3.E
SW 4.E
SW 5.E
NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
NW 4.E
NW 5.E
NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
NW 4.E
NW 5.E
NW 1.E
NwW 2.E
NW 3.E
NwW 4.E
NW 5.E
Lindweilerweg 154 SW 5.E
NW 3.E
NwW 4.E
NW 5.E
Neuenbaumer Str. Ola NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
NwW 4.E
NW 5.E
sSwW 2.E
sSw 3.E
sSwW 4.E
sSwW 5.E
NW 1.E
NW 2.E
Neuenbaumer Str. Ola NW 3.E
NW 4.E
NW 5.E
NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
NW 4.E
NW 5.E
Neuenbaumer Str. 01 SW 1.E
sSw 2.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
NW 1.E
NW 2.E
Neuenbaumer Str. 03 NW 1.E
NW 2.E
SwW 1.E
sSwW 2.E
Neuenbaumer Str. 05 NW 1.E
NW 2.E
SwW 1.E
sSwW 2.E
NW 1.E
NW 2E
SW 1.E
SW 2E
Neuenbaumer Str. 07 SW 2.E
NW 1.E
NW 2.E
Neuenbaumer Str. 07, NW 1.E
Anbau
Neuenbaumer Str. 09 NO 2.E
NW 1.E
NW 2.E
SW 2.E
SW 2.E
NW 2.E
Neuenbaumer Str. 11 SwW 2.E
NW 1.E
NwW 2.E
Neuenbaumer Str. 11, NW 1.E
Anbau
Neuenbaumer Str. 13 NW 2.E
sSw 2.E
Neuenbaumer Str. 15 NW 1.E
NW 2.E
sSw 2.E
Neuenbaumer Str. 17 SW 2.E
NW 1.E
NW 2.E
Im Lindweilerfeld 23 NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
Im Lindweilerfeld 23, NW 1.E
Anbau 1
Lindweilerweg 152 NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
SwW 3.E
Lindweilerweg 146 NW 2.E
NW 3.E
Lindweilerweg 142 NW 2.E
NW 3.E
Lindweilerweg 142, SwW 1.E
Anbau
Lindweilerweg 140 NW 3.E
Lindweilerweg 138 NW 3.E
Norbisrather Str. 11 NW 2.E
Nobisrather Str. 03 NW 2.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
Norbisrather Str. 01 NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
SwW 2.E
sSwW 3.E
Longericher Haupt- NW 2.E
straRe 128 NW 3.E
Longericher Haupt- NW 2.E
stral’e 130 NW 3.E
Longericher Haupt- SwW 3.E
stralle 132 NW 2E
NW 3.E
Neuenbaumer Str. 04 SwW 2.E
SW 3.E
NW 2.E
NW 3.E
NW 1.E
NW 2E
NwW 3.E
Norbisrather Str. 10 SW 2.E
NW 2.E
Norbisrather Str. 08 SW 3.E
NW 2.E
NW 3.E
Norbisrather Str. 06 NW 3.E
SW 3.E
Norbisrather Str. 04 NW 2.E
NW 3.E
Norbisrather Str. 02 NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
Longericher Haupt- NW 1.E
stralBe 122 NW 2E
NW 3.E
Neuenbaumer Str. 06 NW 1.E
NW 2.E
SW 2.E
Uckerather Str. 09 SW 1.E
SwW 2.E
Uckerather Str. 09 NW 2.E
2088 Uckerather Str. NO 3.E
07 NW 2.E
NW 3.E
sSwW 2.E
SW 3.E
Uckerather Str. 05b SwW 3.E
Uckerather Str. 05a NO 3.E
SW 3.E
Uckerather Str. 05 Sw 2.E
SW 3.E
NO 3.E
NW 2.E
NW 3.E
Uckerather Str. 03 Sw 3.E
NO 3.E
Uckerather Str. 01 NW 2.E
NW 3.E




Objekt Hausfront  Geschoss
Longericher Haupt- NW 2.E
stralle 116 NW 3.E
Longericher Haupt- NwW 2.E
strafle 118 NW 3.E
Longericher Haupt- NW 2.E
straRe 120 NW 3.E
Neuenbaumer Str. 08 SW 2.E

SwW 3.E
NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
Uckerather Str. 10 SwW 2.E
SwW 3.E
NW 2.E
NW 3.E
Uckerather Str. 08 Sw 2.E
Uckerather Str. 08 Sw 3.E
NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
Uckerather Str. 06 NW 2.E
Uckerather Str. 04 SW 3.E
NW 2.E
NW 3.E
Uckerather Str. 02 SW 3.E
NW 2.E
NW 3.E
Longericher Haupt- NwW 3.E
strale 108
Longericher Haupt- NW 2.E
stral’e 106 NW 3.E
Longericher Haupt- NwW 3.E
straBe 104
Im Lindweilerfeld 19 SW 2.E
NW 1.E
NW 2.E
Im Lindweilerfeld 17 SW 2.E
sSwW 3.E
NwW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
Im Lindweilerfeld 17, SW 1.E
Anbau SW 2E
Im Lindweilerfeld 15a SW 3.E
Im Lindweilerfeld 15 SW 3.E
Im Lindweilerfeld 13 SW 2.E
sSw 3.E
NW 2.E
NW 3.E
Im Lindweilerfeld 09 SW 2.E
Im Lindweilerfeld 07 SW 2.E
NW 2.E
Im Lindweilerfeld 05 SW 3.E
NW 3.E
Lindweilerweg 126 NW 2.E
NW 3.E
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Objekt Hausfront ~ Geschoss
Longericher Haupt- NW 3.E
straBe 121
Longericher Haupt- NW 3.E
straRe 119
Longericher Haupt- NW 3.E
straRe 117
Longericher Haupt- NW 3.E
strae 115
Longericher Haupt- NW 3.E
straBe 113
Longericher Haupt- NW 3.E
strae 111
Longericher Haupt- NW 3.E
strae 109
Longericher Haupt- NW 3.E
straBe 107
Longericher Haupt- NW 3.E
strafle 105
Longericher Hauptstr. NW 3.E
95
Longericher Haupt- NW 2.E
strafle 9la
Longericher Haupt- NwW 2.E
strale 91
Lutzlongericher Str. 02 NW 3.E

NW 3.E
Lindweilerweg 124 NW 3.E
Lutzlongericher Str. 04 NW 3.E
Kiesweg 08 NW 1.E
Im Lindweilerfeld 12 NO 2.E
NW 2.E
Im Lindweilerfeld 10 NW 2.E
Im Lindweilerfeld 04 NW 2.E
Longericher Hauptstr. NW 2.E
100
Volkhovener Weg 13 0] 1.E
(0] 2.E
N 1.E
N 2.E
Volkhovener Weg 11 0] 3.E
N 1.E
N 2.E
N 3.E
N 2.E

Volkhovener Weg 11,

Anbau

4.1.1.2.3 BAB A 1 Abschnitt Pesch

Objekt Hausfront  Geschoss
Irisweg 03 (0] 4.E
S 4.E
Fuchsienweg 04, Hin- SwW 2.E
terhaus NO 2E
Fuchsienweg 02 SO 1.E
SO 2.E
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Objekt

Pescher Weg 01

Hausfront

0wz
(O)Ne]

Geschoss

1E
1.E

Irisweg 05

4.E

Irisweg 09

OO0OO0O0O0OO0OO0UVLMLVLULON®V®’O|IO

8.E
1.E
2.E
3.E
4.E
5.E
6.E
7.E
8.E
2.E
3.E
4.E
5.E
6.E
7.E
8.E

Irisweg 09, Balkone

(13,6 m)
(16,4 m)
(19,2 m)
(22,0 m)
(13,6 m)
(16,4 m)
(19,2 m)
(22,0 m)

Irisweg 11

1.E
2.E
3.E
4.E

Irisweg 24

2.E
3.E
4.E

Irisweg 26

2.E
3.E
4.E

Irisweg 28

2.E

Fliederweg 12

2.E
3.E

Fliederweg 10

2.E
3.E

Fliederweg 08

2.E
3.E
3.E

Fliederweg 06

2.E
3.E

Fliederweg 04

2.E
3.E

Fliederweg 02

3.E

Longericher Str. 45,
Anbau

Nl nln vl KO|O L V| O V] V| O V| O Oln v O v

3.E

Marienstr. 79

1.E
2.E
3.E
3.E

Marienstr. 77

slsooo

3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
(@] 2.E
(@) 3.E
Marienstr. 75 S 1.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 75 (e} 1.E
(@) 2.E
(@] 3.E
Marienstr. 73 (e} 3.E
Marienstr. 71 (e} 3.E
Marienstr. 69 (6] 3.E
Marienstr. 67 S 2.E
S 3.E
(@) 2.E
(@) 3.E
Marienstr. 65a W 3.E
(@) 2.E
(@) 3.E
Marienstr. 65 W 3.E
(@) 2.E
(@) 3.E
Marienstr. 63 (@] 3.E
Marienstr. 61 (e} 3.E
Marienstr. 59 (e} 2.E
(6] 3.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 57 (6] 3.E
% 3.E
Marienstr. 55 (e} 3.E
Marienstr. 53 (6] 3.E
Marienstr. 51 S 2.E
S 3.E
(@] 3.E
Marienstr. 49 (e} 3.E
Marienstr. 47 (e} 3.E
Marienstr. 45 (e} 3.E
Marienstr. 43 O 2.E
(6] 3.E
Marienstr. 43 S 2.E
S 3.E
Marienstr. 4la NO 3.E
SO 3.E
Marienstr. 41 SO 3.E
NO 3.E
Marienstr. 39 SO 3.E
NO 3.E
Marienstr. 37 NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienstr. 35 SO 2.E
SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Marienstr. 31 SO 3.E




Objekt Hausfront  Geschoss

NO 3.E
Marienstr. 29 NO 3.E
SO 3.E
Marienstr. 27 NO 3.E
SO 3.E
Marienstr. 25 NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienstr. 23 SO 3.E
Marienstr. 21 SO 3.E
NO 3.E
Marienstr. 19 NO 3.E
SO 3.E
Marienstr. 17 NO 3.E
SO 3.E
Marienstr. 15 SO 2.E
SO 3.E
NO 3.E
Marienstr. 13 SO 3.E
Marienstr. 11 NO 3.E
SO 3.E
Marienstr. 09 SO 3.E
NO 3.E
Marienstr. 07 SO 3.E
NO 3.E
Marienstr. 05 SO 3.E
NO 3.E
Longericher Str. 42 S 3.E
Marienstr. 106 S 2.E
S 3.E
(0] 2.E
(0] 3.E
Marienstr. 104 S 2.E
S 3.E
Marienstr. 102 S 3.E
Marienstr. 100 W 3.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 98 S 2.E
S 3.E
(0] 3.E
Marienstr. 96 S 2.E
S 3.E
Marienstr. 48 (e} 2.E
(@) 3.E
Marienstr. 50 o 2.E
O 3.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 40 NO 2.E
NO 3.E
Marienstr. 42 NO 2.E
Marienstr. 42 NO 3.E
Marienstr. 44 NO 3.E

Marienstr. 46 SO 2.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Marienstr. 32 NO 3.E
Marienstr. 34 NO 2.E
NO 3.E
Marienstr. 36 NO 2.E
NO 3.E
Marienstr. 38 SO 2.E
SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Marienstr. 22 SO 3.E
NO 3.E
Marienstr. 24 NO 3.E
Marienstr. 26 NO 3.E
Marienstr. 28 NO 3.E
Marienstr. 30 NO 2.E
NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienstr. 12 NO 3.E
Marienstr. 14 NO 3.E
Marienstr. 16 NO 3.E
Marienstr. 18 NO 3.E
Marienstr. 20 NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienstr. 87 o 1.E
(0] 2.E
(@) 3.E
Marienstr. 87 S 1.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 85 S 1.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 83 (6] 2.E
(@) 3.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 81 W 3.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 118 (e} 2.E
(0] 3.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 116 S 2.E
S 3.E
Marienstr. 114 o 2.E
(0] 3.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 112 w 3.E
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Objekt

Hausfront

Geschoss

2.E
3.E

Marienstr.

110

2.E
3.E
3.E
3.E

Marienstr.

108

3.E
2.E
3.E

Marienstr.

52

2.E

Marienstr.

52

3.E
3.E

Marienstr.

54

3.E
2.E
3.E
2.E
3.E

Marienstr.

95

1.E
2.E
3.E
1E
2.E
3.E
3.E

Marienstr.

93

2.E
3.E

Marienstr.

91

2.E
3.E
2.E
3.E

Marienstr.

89

3.E
2.E
3.E

Marienstr.

130

2.E
3.E
2.E
3.E

Marienstr.

128

2.E
3.E

Marienstr.

126

2.E
3.E
2.E
3.E

Marienstr.

124

3.E

Marienstr.

124

2.E
3.E

Marienstr.

122

2.E
3.E
3.E
3.E

Marienstr.

120

3.E
3.E
2.E
3.E

Marienstr.

56
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2.E
3.E
3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
Marienstr. 58 W 3.E
(0] 2.E
(0] 3.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 60 (@) 2.E
(0] 3.E
N 3.E
W 3.E
Marienstr. 62 W 3.E
(0] 2.E
(0] 3.E
Marienstr. 64 S 2.E
S 3.E
(0] 2.E
(0] 3.E
W 3.E
Ursulastr. 21 SW 3.E
NO 2.E
NO 3.E
SO 2.E
Ursulastr. 21 SO 3.E
Ursulastr. 23 SW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Ursulastr. 25 NO 2.E
NO 3.E
sSwW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Ursulastr. 27 SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Ursulastr. 29 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
NW 3.E
Ursulastr. 24 NO 1.E
NO 2.E
NO 3.E
NW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Ursulastr. 22 SO 2.E
SO 3.E
Ursulastr. 20 NO 2.E
NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Ursulastr. 18 SW 3.E
NO 2.E
Ursulastr. 18 NO 3.E
SO 2.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
SO 3.E
Ursulastr. 16 NO 2.E
NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Ursulastr. 14 NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Ursulastr. 12 NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Ursulastr. 10 SO 2.E
SO 3.E
NO 3.E
SwW 3.E
Cordulastr. 01 SO 2.E
SO 3.E
Cordulastr. 03 NO 2.E
NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Cordulastr. 05 NO 2.E
NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Cordulastr. 07 SW 2.E
SwW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Cordulastr. 08 o 3.E
S 2.E
S 3.E
Cordulastr. 06 S 2.E
S 3.E
(0] 2.E
(0] 3.E
Cordulastr. 04 S 3.E
(0] 3.E
w 3.E
Cordulastr. 02 (@) 3.E
S 2.E
S 3.E
W 3.E
Ursulastr. 08 SO 2.E
SO 3.E
NO 3.E
Ursulastr. 06 SO 2.E
SO 3.E
Marienstr. 94 S 1.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 94, Anbau NO 1.E
NO 2.E
NO 3.E
S 1.E
S 2.E
S 3.E
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Objekt

Hausfront

Geschoss

Marienstr.

92

1E
2.E
3.E

Marienstr.

90

1E
2.E
3.E
1.E
2.E
3.E

Marienstr.

88

3.E
2.E
3.E

Marienstr.

88, Anbau

1.E
1E
1.E

Marienstr.

86

1E
2.E
3.E
3.E

Marienstr.

84

1E
2.E
3.E
3.E
3.E

Marienstr.

82

1.E
2.E
3.E
1.E
2.E
3.E
3.E

Marienstr.

80

1.E
2.E
3.E
3.E
3.E

Marienstr.

78

3.E
1.E
2.E
3.E
1.E
2.E
3.E

Marienstr.

76

1.E
2.E
3.E

Marienstr.

74

3.E
3.E
1.E
2.E
3.E

Marienstr.

72
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1.E
2.E
3.E
1.E
2.E
3.E
3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss

Marienstr. 70 S 1.E

S 2.E

S 3.E

N 3.E
Marienstr. 68 N 3.E

S 1.E

S 2.E

S 3.E
Marienstr. 66 N 3.E

S 1.E

S 2.E

S 3.E

w 3.E
Jakobusstr. 58 o 1.E

(0] 2.E

S 1.E

S 2.E
Jakobusstr. 58, Terras- (2,4 m)
se
Jakobusstr. 56 S 1.E
Jakobusstr. 56 2.E
Jakobusstr. 56, Terras- (2,4 m)
se
Jakobusstr. 54 S 1.E

S 2.E

N 2.E
Jakobusstr. 52 (6] 1.E

(0] 2.E

S 1.E

S 2.E

W 2.E
Jakobusstr. 52, Terras- (2,4 m)
se
Jakobusstr. 50 S 1.E

S 2.E

N 2.E

(0] 1.E

o 2.E
Jakobusstr. 50, Terras- (2,4 m)
se
Jakobusstr. 48 (@) 1.E

(0] 2.E

N 2.E

S 1.E

S 2.E
Jakobusstr. 48, Terras- (2,4 m)
se
Jakobusstr. 46 N 2.E

S 1.E

S 2.E
Jakobusstr. 44 S 1.E

S 2.E

w 2.E

N 2.E

(0] 1.E

(0] 2.E
Jakobusstr. 44, Terras- (2,4 m)
se
Jakobusstr. 42 S 1.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
Jakobusstr. 42 S 2.E
(e} 1.E
(0] 2.E
N 2.E
Jakobusstr. 42, Terras- (2,4 m)
se
Jakobusstr. 40 S 1.E
S 2.E
N 2.E
Jakobusstr. 38 S 1.E
S 2.E
(0] 1.E
(0] 2.E
N 2.E
Jakobusstr. 38, Terras- (2,4 m)
se
Jakobusstr. 36 S 1.E
S 2.E
(0] 1.E
(0] 2.E
N 2.E
o 1.E
o 2.E
S 1.E
S 2.E
Jakobusstr. 36, Anbau S 1.E
Jakobusstr. 36, Blro w 2.E
N 2.E
S 2.E
Jakobusstr. 34a SW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
NwW 2.E
NW 3.E
NO 1.E
NO 2.E
Jakobusstr. 34a NO 3.E
SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Jakobusstr. 34a, AWB (2,0 m)
Jakobusstr. 34a, Bal- (2,4 m)
kone (5,2 m)
Jakobusstr. 34 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
NW 3.E
W 3.E
SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
NW 2E
NW 3.E
N 2.E
N 3.E
S 1E
S 2E
S

3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
O 1.E
(0] 2.E
o 3.E
Jakobusstr. 34, Terras- (2,4 m)
se
Jakobusstr. 32 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
NW 2.E
NW 3.E
Jakobusstr. 32, Balko- (5,2 m)
ne
Jakobusstr. 32, Balko- (8,0 m)
ne (2,4 m)
(5,2m)
(8,0 m)
Jakobusstr. 30 SO 1.E
SO 2.E
NO 1.E
NO 2.E
SO 1.E
SO 2E
Jakobusstr. 28 SO 1.E
SO 2.E
SO 1.E
SO 2.E
Jakobusstr. 26 SO 2.E
NO 1.E
NO 2.E
Jakobusstr. 26, Anbau SO 1.E
NO 1.E
Jakobusstr. 24a SO 1.E
SO 2.E
NO 2.E
Jakobusstr. 24 SO 1.E
SO 2.E
Jakobusstr. 22 SO 1.E
SO 2.E
(6] 1.E
(0] 2.E
SO 1.E
SO 2.E
NO 2.E

4.1.1.2.4 BAB A 1 Abschnitt West auf3erhalb

Objekt Hausfront  Geschoss
Longericher Str. 37 S 3.E
Marienstr. 10 NO 3.E

SO 3.E
Ursulastr. 04 SO 3.E
Ursulastr. 02 SO 3.E
Elisabethstr. 03 (0] 3.E




Objekt Hausfront  Geschoss

S 3.E
Elisabethstr. 05 S 3.E
Elisabethstr. 07 S 3.E
(@) 3.E
Elisabethstr. 09 S 3.E
(@) 3.E
Elisabethstr. 11 S 2.E
S 3.E
o 2.E
o 3.E
Elisabethstr. 12 SO 3.E
Elisabethstr. 14 SO 3.E
Elisabethstr. 20 NO 3.E
SO 3.E
Elisabethstr. 22 SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Jakobusstr. 20 NO 1.E
NO 2.E
SO 2.E
Jakobusstr. 16 NO 3.E
Johannesstr. 3la SO 3.E
Johannesstr. 26a SO 3.E

4.1.1.2.5 BAB A 57 Abschnitt Lindweiler

Objekt Hausfront  Geschoss
Kirburger Weg 135 Sw 3.E
Kirburger Weg 115 SW 3.E
Kirburger Weg 113 sSw 2.E
Kirburger Weg 87 Sw 3.E
Kirburger Weg 85a SW 3.E
Kirburger Weg 77a SW 3.E
Kirburger Weg 77b SW 1.E

SW 2.E
Kirburger Weg 73 SW 1.E

SW 2.E
Kirburger Weg 59 SW 3.E
Kirburger Weg 69 SW 2.E
Kirburger Weg 67 SW 2.E
Kirburger Weg 45 SW 2.E
Kirburger Weg 55 SO 2.E
Kirburger Weg 47 SW 2.E
Langenbacher Str. 10 sSw 2.E
Langenbacher Str. 08 SW 3.E
Langenbacher Str. 08, SO 2.E

Anbau SW 2.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
Langenbacher Str. 04 SO 2.E
SW 2.E
Langenbacher Str. 04, SW 1.E
Anbau
Marienberger Weg 19, SW 5.E
Al
Langenbacher Str. 05 SO 2.E
SW 2.E
SO 2.E
Langenbacher Str. 03 SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Langenbacher Str. 01 SW 2.E
SW 3.E
Langenbacher Str. 01 SO 3.E
Kirburger Weg 41 SwW 2.E
Kirburger Weg 39 SwW 3.E
Ranbacher Weg 02 SO 3.E
SW 3.E
SW 4.E
Marienberger Weg 17 SwW 2.E
SW 3.E
SO 3.E
SO 4.E
Marienberger Weg 17a SW 3.E
SW 4.E
Kirburger Weg 29 Sw 2.E
Kirburger Weg 31 SO 2.E
SW 1E
SW 2.E
SW 2.E
Kirburger Weg 33 SO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Kirburger Weg 37 SO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
Kirburger Weg 35 SO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
NwW 3.E
SW 3.E
NO 3.E
Kirburger Weg 08 SO 2.E
Kirburger Weg 08 SW 2.E
Kirburger Weg 10 SW 2.E
SW 3.E
SO 3.E
Kirburger Weg 12 SO 3.E
Kirburger Weg 14 SO 3.E




41

Objekt Hausfront  Geschoss
Kirburger Weg 18 SO 3.E
Kirburger Weg 20 SO 3.E
Kirburger Weg 22 SO 3.E
Ransbacher Weg 10 SO 3.E
Kirburger Weg 27 NW 2.E

NW 3.E
SW 2.E
SW 3.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 2E
SO 3.E
Kirburger Weg 25 SwW 1E
SW 2.E
SO 2.E
SW 1E
SW 2.E
SO 2.E
Kirburger Weg 23 NW 3.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Kirburger Weg 21 SO 2.E
SO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
Kirburger Weg 19 SwW 2.E
SW 3.E
SO 3.E
NW 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Kirburger Weg 06 SW 1.E
Budiger Weg 09 SwW 3.E
NW 3.E
Bidiger Weg 07 SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
Budiger Weg 05 SwW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Budiger Weg 03 SW 1.E
SW 2.E
Budiger Weg 01 SW 2.E
Budiger Weg 11 SO 2.E
SW 2.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
Bidiger Weg 21 SW 2.E
SW 3.E
Budiger Weg 19 SW 2.E
Budiger Weg 17 SW 2.E
Bidiger Weg 15 SO 2.E
SW 2.E
Budiger Weg 27 SO 2.E
SW 2.E
Marienberger Weg 15a SW 3.E
Kirburger Weg 07g SW 2.E
NW 2.E
Kirburger Weg 07f SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 3.E
Kirburger Weg 11a SwW 2.E
Kirburger Weg 11 SwW 1E
SW 2.E
SW 3.E
SO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Kirburger Weg 17 SO 2.E
SO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Budiger Weg 02 SO 2.E
Budiger Weg 04 SO 2.E
SO 3.E
Budiger Weg 06 SO 2.E
SO 3.E
Budiger Weg 08 SO 3.E
Budiger Weg 10 SO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Budiger Weg 12 SO 2.E
SO 3.E
Budiger Weg 14 SO 2.E
Budiger Weg 14 SO 3.E
Bidiger Weg 16 SO 2.E
SW 1.E
SW 2.E
Bidiger Weg 18 SO 2.E
SW 2.E
Budiger Weg 22 SO 3.E
Budiger Weg 26 SW 3.E
SO 3.E
Marienberger Weg 15 SW 2.E
SW 3.E
SW 4.E
SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
SO 4.E
SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
SW 4.E
Marienberger Weg 15, SW 1.E
Anbaul SW 2E
SW 3.E
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 15, SW 3.E
Anbau?2
Kirburger Weg 07e SwW 2.E
Kirburger Weg 07d SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 3.E
SO 3.E
Kirburger Weg 07c SwW 2.E
Kirburger Weg 07b SO 3.E
NO 3.E
SO 3.E
SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Kirburger Weg 09 NW 2.E
SW 1E
SW 2.E
Kirburger Weg 09a NW 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
SO 3.E
SO 3.E
Kirburger Weg 05a Sw 2.E
Kirburger Weg 05 NW 3.E
SO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
SO 3.E
Kirburger Weg 15 SwW 2.E
SW 3.E
SO 3.E
SO 3.E
Kirburger Weg 13a SW 2.E
Kirburger Weg 13 SO 2.E
SO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
Kirburger Weg 04 SW 1.E
SW 2.E
Kirburger Weg 02 SO 1.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
SO 2.E
SW 1.E
SwW 2.E
Kirburger Weg 02, Bal- (5,2m)
kone
Bellinger Weg 09 NW 3.E
SwW 2.E
SwW 3.E
Bellinger Weg 07 NW 3.E
SwW 1.E
SwW 2.E
SwW 3.E
Bellinger Weg 05 SW 1.E
SW 2.E
SwW 3.E
Bellinger Weg 03 SW 1E
SW 2.E
SwW 3.E
Bellinger Weg 01 SO 2.E
SO 3.E
SwW 1.E
SwW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 21 SW 2.E
SwW 3.E
Bellinger Weg 19 SwW 1E
SW 2.E
SwW 3.E
Bellinger Weg 17 SwW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 15 SO 2.E
Bellinger Weg 15 SO 3.E
SwW 1.E
SwW 2.E
SW 3.E
Marienberger Weg 13 SW 1.E
SwW 2.E
SW 3.E
Marienberger Weg 11 SW 2.E
SwW 3.E
Marienberger Weg 09 SW 2.E
SwW 3.E
Pescher Weg 64 SO 1.E
Pescher Weg 64, An- SW 1.E
bau
Kirburger Weg 07a SW 2.E
Kirburger Weg 07 NO 2.E
NO 3.E
SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SwW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Kirburger Weg 03a NW 2.E
SW 2.E
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SW

Objekt Hausfront  Geschoss
Kirburger Weg 03 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Kirburger Weg 01 NO 3.E
SW 2.E
SW 3.E
Kirburger Weg 01 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Bellinger Weg 02 NO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
SO 1.E
SO 2E
SO 3.E
Bellinger Weg 02, Bal- (5,2 m)
kone
Bellinger Weg 04 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 04, Bal- (5,2 m)
kone
Bellinger Weg 06 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
NO 3.E
Bellinger Weg 06, Bal- (5,2m)
kone
Bellinger Weg 08 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
Bellinger Weg 08, Bal- (5,2 m)
kone
Bellinger Weg 10 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Bellinger Weg 10, Bal- (5,2 m)
kone
Bellinger Weg 12 SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Bellinger Weg 14 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 1E
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Objekt Hausfront  Geschoss
SW 2.E
3.E
Bellinger Weg 14, Bal- (5,2m)
kon
Marienberger Weg 03 SO 2.E
SO 3.E
SO 4.E
SO 5.E
SO 5.E
SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
SwW 5.E
Marienberger Weg 03, (13,6 m)
Balkone (8,0 m)
(10,8 m)
(13,6 m)
(10,8 m)
(13,6 m)
Nisterberger Weg 02 SO 3.E
SW 3.E
Nisterberger Weg 04 SW 2.E
SW 3.E
SO 2.E
Nisterberger Weg 04 SO 3.E
Nisterberger Weg 06 SO 3.E
SW 3.E
Nisterberger Weg 08 SO 3.E
SW 3.E
Marienberger Weg 01 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SO 4.E
SO 5.E
SW 1.E
SW 2E
SW 3.E
SW 4E
SwW 5.E
SW 5E
SO 1E
SO > E
SO 3E
SO 4.E
SO 5.E
Marienberger Weg 01, (2,4 m)
Balkone (5,2 m)
(8,0 m)
(10,8 m)
(13,6 m)
(8,0 m)
(10,8 m)
(13,6 m)
(5,2 m)
(8,0 m)
(10,8 m)

(13,6 m)




a7

Objekt Hausfront  Geschoss
(2,4 m)
Marienberger Weg 01, (5,2 m)
Balkone (8,0 m)
(10,8 m)
(13,6 m)
Alpenroder Weg 02 SwW 1E
SwW 2.E
SW 3.E
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 02a SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 02b SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 02c SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 02d SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 02e SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 01 SO 3.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 03 SO 3.E
Alpenroder Weg 05 SO 3.E
Alpenroder Weg 07 SO 3.E
Alpenroder Weg 09 SO 3.E
Alpenroder Weg 11 SO 3.E
Alpenroder Weg 13 SO 3.E
Alpenroder Weg 15 Sw 3.E
Alpenroder Weg 17 SwW 2.E
SW 3.E
Marienberger Weg 02 SW 1.E
SW 2.E
Marienberger Weg 02 SwW 3.E
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 04 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 06 NW 3.E
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 08 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
NwW 3.E
Marienberger Weg 10 NW 3.E
SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienberger Weg 12 NW 3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 04 SwW 3.E
Alpenroder Weg 06 SwW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 08 SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 10 SW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 12 SO 1.E
SO 2.E
Alpenroder Weg 12 SO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 14 SW 3.E
Alpenroder Weg 16 SW 1.E
SW 2.E
Alpenroder Weg 18 SW 1.E
SW 2.E
Alpenroder Weg 20 SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
SW 1E
SW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 22 SwW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 24 SwW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 26 SwW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
Alpenroder Weg 28 SwW 1.E
SW 2.E
SW 3.E
SO 1E
SO 2.E
SO 3.E
Alpenroder Weg 30 SwW 3.E
Alpenroder Weg 32 SwW 3.E
Alpenroder Weg 34 SW 3.E
Alpenroder Weg 36 Sw 1.E
SW 2.E
Alpenroder Weg 36 SwW 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Pescher Weg 14 S 1.E
S 2.E
S 3.E
W 1.E
W 2.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
wW 3.E
Pescher Weg 14, An- S 1.E
bau S 2.E
W 2.E

4.1.1.2.6 BAB A 57 Abschnitt Pesch

Objekt Hausfront  Geschoss
Behringweg 71 NO 2.E
NO 3.E
Behringweg 69 NO 3.E
Behringweg 67 NO 3.E
Behringweg 65 NO 2.E
NO 3.E
NW 3.E
Behringweg 63 NO 2.E
NO 3.E
Behringweg 61 NO 2.E
NO 3.E
Behringweg 59 NO 3.E
Behringweg 57 NO 2.E
NO 3.E
NW 3.E
Behringweg 57, Durch- NO 2.E
fahrt NO 3.E
Behringweg 55 NO 2.E
NO 3.E
Behringweg 53 NO 3.E
Behringweg 51 NO 3.E
Behringweg 49 NO 2.E
NO 3.E
NW 3.E
Behringweg 47 NO 2.E
NO 3.E
Behringweg 45 NO 2.E
NO 3.E
Behringweg 43 NO 2.E
NO 3.E
Behringweg 41 NO 3.E
Behringweg 39 NO 2.E
NO 3.E
NW 3.E
Behringweg 37 NO 2.E
NO 3.E
Behringweg 35 NO 3.E
Behringweg 33 NO 2.E
NO 3.E
NW 3.E
Behringweg 31 NO 2.E
NO 3.E
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Objekt Hausfront Geschoss
Behringweg 29 NO 3.E
Behringweg 27 NO 2.E

NO 3.E
NW 3.E
Behringweg 25 NO 2.E
NO 3.E
Behringweg 23 NO 3.E
Behringweg 21 NW 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Behringweg 19 NO 2.E
NO 3.E
Semmelweisstr. 80b NO 3.E
Semmelweisstr. 80a NO 3.E
Semmelweisstr. 80 NO 3.E
Semmelweisstr. 78 NO 3.E
Semmelweisstr. 76 NO 3.E
Semmelweisstr. 74 NO 3.E
Semmelweisstr. 92 NO 3.E
NW 3.E
Semmelweisstr. 90 NO 3.E
Semmelweisstr. 88 SW 3.E
NO 3.E
Semmelweisstr. 86 SW 3.E
NO 3.E
NW 3.E
Semmelweisstr. 84 SW 3.E
Semmelweisstr. 82 SW 3.E
Semmelweisstr. 100 NO 3.E
NW 3.E
Semmelweisstr. 98 SW 3.E
NO 3.E
Semmelweisstr. 96 SW 3.E
NO 3.E
Semmelweisstr. 94 NO 3.E
SW 3.E
Semmelweisstr. 112 NO 2.E
NO 3.E
NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
Semmelweisstr. 110 NO 3.E
Semmelweisstr. 108 NO 3.E
Semmelweisstr. 106 NO 3.E
Semmelweisstr. 104 NO 3.E
Rontgenstr. 37 NO 1.E
NO 2.E
NO 3.E
NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
Rontgenstr. 35 NO 1.E
NO 2.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
NO 3.E
Rontgenstr. 33 NO 2.E
NO 3.E
Réntgenstr. 31 NW 1.E
NW 2.E
NW 3.E
NO 3.E
Rontgenstr. 29 NO 3.E
Rontgenstr. 27 NO 3.E
Rontgenstr. 25 NO 2.E
NO 3.E
NwW 2.E
NW 3.E
Rontgenstr. 23 NO 3.E
Rontgenstr. 21 NO 3.E
Ro6ntgenstr. 19 NW 3.E
NO 3.E
Behringweg 17 NO 2.E
Behringweg 15 NO 2.E
Behringweg 09 NO 3.E
Behringweg 07 NO 3.E
Nelkenweg 08 S 2.E
o 2.E
Konrad-Hausmann-Str. SO 2.E
09 NO 1.E
NO 2.E
Konrad-Hausmann-Str. (0] 3.E
34
Irisweg 03 (0] 2.E
o 3.E
(0] 4.E
S 3.E
S 4.E
Fuchsienweg 08 NO 1.E
Fuchsienweg 06 SO 1.E
Fuchsienweg 04, Hin- NO 1.E
terhaus NO 2E
Fuchsienweg 02 SW 2.E
SO 1.E
SO 2.E
Fuchsienweg 02, An- SO 1.E
bau
Pescher Weg 01 SO 1.E
Pescher Weg 01 NO 1.E
Irisweg 05 (0] 2.E
o 3.E
o 4.E
Irisweg 07 O 4.E
o 5.E
Irisweg 09 S 1.E
S 2.E
S 3.E
S 4.E
S 5.E




Objekt Hausfront  Geschoss

6.E
7.E
8.E
2.E
3.E
4.E
5.E
6.E
7.E
8.E
8.E
7.E
8.E
7.E
8.E

ZZ2Z00Z2Z00000000WLW0VL®

Irisweg 09, Balkone (19,2 m)
(22,0 m)
(16,4 m)
(19,2 m)
(22,0 m)

2.E
4.E

Irisweg 11

Irisweg 26 2.E

Fliederweg 08 3.E

1E
2.E
3.E

Marienstr. 79

1.E
2.E
3.E

Marienstr. 77

1.E
2.E
3.E
1.E
2.E
3.E

Marienstr. 75

Marienstr. 73 3.E

Marienstr. 71 3.E

Marienstr. 69 3.E

Marienstr. 67 2.E
3.E
2.E

3.E

2.E
3.E

Marienstr. 65a

Marienstr. 65 3.E

Marienstr. 63 3.E

Marienstr. 61 3.E

3.E
3.E

Marienstr. 59

Marienstr. 57 3.E

Marienstr. 55 3.E

Marienstr. 53 3.E
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Marienstr. 51 3.E
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Objekt Hausfront  Geschoss
(@] 3.E
Marienstr. 47 (e} 3.E
Marienstr. 45 (e} 3.E
Marienstr. 43 (e} 3.E
S 2.E
S 3.E
Marienstr. 41a SO 3.E
NO 3.E
Marienstr. 41 NO 3.E
SO 3.E
Marienstr. 39 NO 3.E
SO 3.E
Marienstr. 37 NO 3.E
SO 3.E
Marienstr. 35 SO 3.E
NO 3.E
Marienstr. 31 SO 3.E
Marienstr. 29 SO 3.E
NO 3.E
Marienstr. 27 SO 3.E
NO 3.E
Marienstr. 25 SO 3.E
Marienstr. 17 SO 3.E
Marienstr. 15 SO 3.E
Marienstr. 106 (e} 3.E
S 3.E
Marienstr. 104 S 3.E
Marienstr. 102 S 3.E
Marienstr. 100 S 2.E
S 3.E
Marienstr. 98 S 2.E
S 3.E
(@] 3.E
Marienstr. 96 S 2.E
S 3.E
Marienstr. 48 (e} 3.E
Marienstr. 50 (e} 2.E
Marienstr. 50 O 3.E
S 3.E
Marienstr. 40 NO 3.E
Marienstr. 42 NO 3.E
Marienstr. 44 NO 3.E
Marienstr. 46 NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienstr. 32 NO 3.E
Marienstr. 34 NO 3.E
Marienstr. 36 NO 3.E
Marienstr. 38 NO 3.E
SO 2.E
SO 3.E
Marienstr. 24 NO 3.E
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Objekt

Marienstr.

28

Hausfront

Geschoss

3.E

Marienstr.

30

3.E
3.E

Marienstr.

20

3.E

Marienstr.

87

1.E
2.E
3.E
1E
2.E
3.E

Marienstr.

85

2.E
3.E

Marienstr.

83

2.E
3.E
3.E

Marienstr.

81

3.E

Marienstr.

118

2.E
3.E
3.E

Marienstr.

116

2.E
3.E

Marienstr.

114

2.E
3.E
3.E

Marienstr.

112

2.E
3.E
3.E

Marienstr.

110

2.E
3.E
3.E

Marienstr.

108

2.E
3.E

Marienstr.

52

2.E
3.E
3.E

Marienstr.

54

2.E
3.E
3.E

Marienstr.

95

3.E
1.E
2.E
3.E
1.E
2.E
3.E

Marienstr.

93

2.E
3.E

Marienstr.

91

3.E
2.E
3.E

Marienstr.

89

3.E

Marienstr.

130

3.E
2.E

Marienstr.

130

3.E

Marienstr.

128
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Objekt Hausfront  Geschoss
Marienstr. 126 (e} 2.E
(0] 3.E
S 3.E
Marienstr. 124 S 2.E
S 3.E
Marienstr. 122 S 2.E
S 3.E
(0] 3.E
Marienstr. 120 S 2.E
S 3.E
Marienstr. 56 (e} 2.E
(0] 3.E
Marienstr. 58 (0] 2.E
(0] 3.E
S 3.E
Marienstr. 60 (0] 2.E
(0] 3.E
Marienstr. 62 (e} 2.E
(0] 3.E
Marienstr. 64 o 2.E
(0] 3.E
S 3.E
Ursulastr. 21 SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Ursulastr. 23 NO 3.E
SO 3.E
Ursulastr. 25 SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Ursulastr. 27 NO 3.E
Ursulastr. 27 SO 3.E
Ursulastr. 29 SO 2.E
SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Ursulastr. 24 SO 3.E
NO 1.E
NO 2.E
NO 3.E
Ursulastr. 22 SO 3.E
Ursulastr. 20 SO 3.E
NO 2.E
NO 3.E
Ursulastr. 18 NO 2.E
NO 3.E
SO 3.E
Ursulastr. 16 NO 2.E
NO 3.E
SO 3.E
Ursulastr. 14 NO 3.E
SO 3.E
Ursulastr. 12 SO 3.E
NO 3.E
Ursulastr. 10 SO 3.E
Cordulastr. 01 SO 3.E
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Objekt

Cordulastr.

03

Hausfront

NO
NO
SO
SO

Geschoss

2.E
3.E
2.E
3.E

Cordulastr.

05

2.E
3.E

Cordulastr.

07

3.E

Cordulastr.

08

3.E
3.E

Cordulastr.

06

3.E

Cordulastr.

04

3.E

Cordulastr.

02

3.E

Ursulastr. 08

3.E
3.E

Ursulastr. 06

3.E

Elisabethstr. 03

3.E

Marienstr.

94

1E
2.E
3.E

Marienstr.

94, Anbau

1E
2.E
3.E
1.E
2.E
3.E

Marienstr.

92

1.E
2.E
3.E

Marienstr.

90

1.E
2.E
3.E
1.E
2.E
3.E

Marienstr.

88

2.E
3.E

Marienstr.

88, Anbau

1.E
1.E

Marienstr.

86

2.E
3.E
3.E

Marienstr.

84

1.E
2.E

Marienstr.

84

3.E
3.E

Marienstr.

82

1.E
2.E
3.E
1.E
2.E
3.E

Marienstr.

80

1.E
2.E
3.E

Marienstr.

78
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Objekt

Hausfront

Geschoss

3.E
1.E
2.E
3.E

Marienstr. 76

1.E
2.E
3.E

Marienstr. 74

1.E
2.E
3.E

Marienstr. 72

1E
2.E
3.E
2.E
3.E

Marienstr. 70

2.E
3.E

Marienstr. 68

2.E
3.E

Marienstr. 66

2.E
3.E

Jakobusstr.

58

1E
2.E
1.E
2.E

Jakobusstr.

56

1E
2.E

Jakobusstr.

54

1.E
2.E

Jakobusstr.

52

1.E
2.E
1.E
2.E

Jakobusstr.

50

1.E
2.E
2.E
1.E
2.E

Jakobusstr.

48

2.E
1.E
2.E
1.E
2.E

Jakobusstr.

46

2.E
1.E
2.E

Jakobusstr.

44

1.E
2.E
2.E
1.E
2.E

Jakobusstr.

42

2.E
1.E
2.E
1.E

Jakobusstr.

42

2.E

Jakobusstr.

40
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Objekt Hausfront  Geschoss
S 1.E
S 2.E
Jakobusstr. 38 (@) 1.E
O 2.E
S 1.E
S 2.E
Jakobusstr. 36 S 1.E
S 2.E
o 1.E
o 2.E
S 2.E
8 1.E
2.E
Jakobusstr. 36, Anbau S 1.E
Jakobusstr. 34a SO 1.E
SO 2.E
SO 3.E
NO 2E
NO 3E
Jakobusstr. 34 N 3.E
SO 3.E
(6] 1.E
@) 2.E
0 3.E
SO 3.E
Jakobusstr. 32 SO 3.E
NO 3.E
Jakobusstr. 30 NO 1.E
NO 2.E
Jakobusstr. 26 SO 2.E

4.1.1.2.7 BAB A 57 Abschnitt Std auRerhalb

Objekt Hausfront  Geschoss

Lindweilerweg 156 NW 4.E
NW 5.E
SW 5.E
NwW 2E
NwW 3.E
NW 4.E
NW 5E

Lindweilerweg 152 NW 3.E

Lindweilerweg 142, SW 1.E

Anbau

41.2 Inanspruchnahme von Grundsticken

Die durch die StralRenbaumalRnahme betroffenen Grundstiicks-
eigentimer haben gegen den Vorhabentrdger einen Anspruch



auf Entschadigung dem Grunde nach fir die Inanspruchnahme
von Grundflachen sowie fur sonstige durch das Stral3enbauvor-
haben hervorgerufene unzumutbare Nachteile.

Soweit Flachen fir KompensationsmalRnahmen in Anspruch ge-
nommen werden, kénnen die jeweils betroffenen Eigentimer die
Ubernahme dieser Flachen durch den Vorhabentrager verlan-
gen. Werden die Flachen vom Vorhabentrager nicht dbernom-
men, sind diese Flachen mit einer beschrankt personlichen
Dienstbarkeit oder einer Reallast gegen eine entsprechende
Entschadigung zu belasten.

4.1.3 Ertragsminderungen

Soweit durch das Stral3enbauvorhaben selbst oder durch Kom-
pensationsmallhnahmen Ertragsminderungen eintreten, wird
festgestellt, dass den Betroffenen ein Anspruch auf Entschadi-
gung dem Grunde nach zusteht. Uber die Hohe der Entschadi-
gung ist im Entschadigungsverfahren zu befinden (vgl. Teil A,
Ziffer 6.2.1.).

4.1.4 Mehrwege

Sofern sich Wege fir die betroffenen Land- / Forstwirte durch
die neue Stral3e erheblich verlangern und damit die Rechte der
Betroffenen nachteilig berihrt werden, steht diesen ein Ent-
schadigungsanspruch dem Grunde nach zu. Dies ist etwa der
Fall, wenn zusatzliche Wegstrecken fur den land- / forstwirt-
schaftlichen Betriebsablauf erheblich sind und dieser Nachteil
dem Betroffenen billigerweise nicht zugemutet werden kann.
Uber die Hohe der Entschadigung ist im Entschadigungsverfah-
ren zu befinden (vgl. Teil A, Ziffer 6.2.1.).

415 Zufahrten

Es ist sicherzustellen, dass alle vom Stral3enbau berthrten und
von ihren bisherigen Zufahrten abgeschnittene Grundstlicke
wieder eine ordnungsgemaflie Anbindung an das Offentliche
Wegenetz erhalten. Dies gilt auch wahrend der Bauzeit; gege-
benenfalls sind provisorische Zufahrten einzurichten.

Soweit in einem anderen Verfahren (z.B. Flurbereinigungsver-
fahren) flr das nachgeordnete Wegenetz andere geeignete L06-
sungen gefunden werden, die eine ordnungsgeméaie Erschlie-
Bung der Grundstiicke sicherstellen, kann der Vorhabentrager
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auf die Errichtung der dann entbehrlich werdenden Straf3en- und
Wegeteile nach diesem Beschluss verzichten.

4.1.6 Restflachen

Der Vorhabentrager hat sich im Rahmen der Grunderwerbs- und
Entschadigungsverhandlungen zu bemihen, dass durch die Zu-
ordnung etwaiger Restflachen an angrenzende Grundstiicke ei-
ne sinnvolle Weiternutzung der Restflachen bzw. eine Verwen-
dung fur naturschutzrechtliche Ausgleichsmal3nahmen ermdg-
licht wird.

4.2 Einwendungen und Stellungnahmen

4.2.1 Verfahrenseinwendungen

Einwendungen gegen die Durchfihrung des Anhdorungsverfah-
rens wurden nicht erhoben.

4.2.2 Berucksichtigte / gegenstandslose Einwendungen

Die Stellungnahmen Verfahrensbeteiligter werden, soweit sie
durch

e die Plananderungen im 1. Deckblatt oder

e Zusagen des Vorhabentragers im Anhdrungsverfahren
oder

e Auflagen in diesem Planfeststellungsbeschluss
bertcksichtigt worden sind, fur erledigt erklart.
Soweit planbetroffene Grundstiicke vor Erlass dieses Planfest-
stellungsbeschlusses bereits an die Stral3enbauverwaltung ver-

aulRert worden sind, sind nunmehr etwaige Einwendungen hin-
sichtlich der Flacheninanspruchnahme gegenstandsilos.

4.2.3 Grundsétzliche Einwendungen und Forderungen

Soweit im Verfahren Stellungnahmen grundsatzlicher Art gegen
den Plan erhoben worden sind, insbesondere

e die Notwendigkeit und Zweckmafigkeit der Baumal3-
nahme in Frage gestellt werden,
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e unzumutbare Larm- und Schadstoffeinwirkungen be-
furchtet und weitergehender (aktiver und passiver) Larm-
schutz gefordert werden,

e zusatzlicher Verkehr beflirchtet wird,
e Nachteile fur die Umwelt befiirchtet werden,

werden die diesbezuglichen Einwendungen aus den sich aus
Abschnitt B des Beschlusses ergebenden Grinden zurtickge-
wiesen.

4.2.4 Spezielle Einwendungen und Forderungen

Im Ubrigen werden die von Behorden und den nach § 3 des
Umwelt-Rechtsbehelfsgesetzes anerkannten Naturschutzverei-
nen erhobenen speziellen Forderungen und Einwendungen aus
den in Abschnitt B dieses Beschlusses genannten Grinden zu-
rickgewiesen.

5. Entscheidungsvorbehalt

Zu folgenden Punkten behalt sich die Planfeststellungsbehorde
eine Entscheidung bzw. Erganzungsentscheidung vor:

e Unterrichtungs-/ Abstimmungspflichten — vgl. Teil A, Ziffer
6.1.1.3.

e Wasserwirtschaft — vgl. Teil A, Ziffer 6.1.2.
e Denkmalschutz - vgl. Teil A, Ziffer 6.1.12.
Auf Teil B, Ziffer 5.4 wird verwiesen.
6. Nebenbestimmungen
6.1 Auflagen
6.1.1 Allgemeine Auflagen

6.1.1.1. Zusagen

Alle Zusagen des Vorhabentragers, die sich aus dem Anho-
rungsverfahren (Abstimmungen, Stellungnahmen) ergeben, sind
einzuhalten.
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6.1.1.2.

6.1.1.3.

Im Anhorungsverfahren erfolgte Hinweise der Trager oOffentlicher
Belange sind zu beachten.

Anderung der Planunterlagen

Die Planunterlagen sind von der Strallenbauverwaltung ent-
sprechend den sich aus diesem Beschluss ergebenden Ergan-
zungen, Anderungen, Auflagen und Verpflichtungen zu berichti-
gen. Hierzu zahlen auch die Erganzungen und Anderungen, die
sich auf Grund der Stellungnahmen und Zusagen des Vorha-
bentragers im Anhdrungsverfahren ergeben, soweit in diesem
Beschluss nichts anderes bestimmt ist.

Soweit durch diese Erganzungen und Anderungen Rechte Drit-
ter neu oder starker als bisher beeintrachtigt werden, bedarf es
zur Wirksamkeit dieser Erganzungen oder Anderungen deren
Zustimmung; andernfalls ist ein erganzendes Planfeststellungs-
verfahren durchzufthren.

Unterrichtungs- / Abstimmungspflichten

Erforderliche Anpassungsarbeiten an Anlagen Dritter (z. B. Um-
bau- und Sicherungsmaf3hahmen) sind mit den v. b. Tragern ab-
zustimmen. Sollte keine Einigung erzielt werden kénnen oder
genehmigungspflichtige Anderungen vorzunehmen sein, behalt
sich die Planfeststellungsbehdrde eine nachtragliche Entschei-
dung vor.

Neben diesen ausdriicklich benannten Stellen gelten fur alle
weiteren Stellen, die sich am Verfahren beteiligt haben, die Zu-
sagen des Vorhabentragers aus dem Anhodrungsverfahren.

Insbesondere die gegeniber den Tragern von Versorgungs- und
Telekommunikationsleitungen gemachten Zusagen hinsichtlich
ihrer Leitungen sowie den dazugehdrenden Schutzstreifen sind
einzuhalten.

Die jeweiligen Schutzanweisungen der Leitungsbetreiber sind
bei der Planung und Durchfiihrung der Baumaflinahme ein-
schlief3lich aller Nebenanlagen zu bertcksichtigen.

Der Zeitpunkt des Baubeginns ist den nachfolgenden Stellen zur
Durchfihrung notwendiger Sicherungs- bzw. Anpassungsmal3-
nahmen an Leitungen und Anlagen der Versorgungstrager mog-
lichst friihzeitig bekanntzugeben:
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Stadtwerke Kdln GmbH, Parkgurtel 26, 50823 Koln

Amprion GmbH, Rheinlanddamm 24, 44139 Dortmund:
Mitteilung mindestens 14 Tage vor Baubeginn

Deutsche Telekom Technik GmbH, Technik Niederlas-
sung West, Venloer Straf3e 156, 50672 Kdln

Evonik Technology & Infrastructure GmbH, Paul-
Baumann-Stral3e 1, 45772 Marl, mindestens 20 Werktage

vor Baubeginn

GLH GmbH, Beta-Stral3e 1, 85774 Unterfohring: Mittei-
lung mindestens 10 Wochen vor Baubeginn

GVG Rhein-Erft, Postfach 1222, 50329 Hirth

InfraServ. GmbH & Co. Knapsack KG, Chemiepark
Knapsack, 50354 Hiirth

Praxair Deutschland GmbH, 50354 Hurth

NetCologne GmbH, Am Coloneum 9, 50829 KéIn

NGN Fiber Network KG, HauptstraBe 15, 97633
Aubstadt: Mitteilung mindestens 12 Wochen vor Baube-

ginn

Nord-West Oelleitung GmbH, Kolkerhofweg 120, 45478
Mulheim an der Ruhr

PLEdoc GmbH, Postfach 120255, 45312 Essen

Rheinische Netzgesellschaft mbH, Parkgurtel 26, 50823
Kdln

Rhein-Main-Rohrleitungstransportgesellschaft m. b. H.,
Godorfer HauptstralR3e 186, 50997 Koln

Stadtentwasserungsbetriebe Koéln A6R, Ostmerheimer
Straf3e 555, 51109 KdlIn

Thyssengas GmbH, Postfach 104042, 44040 Dortmund
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Open Grid Europe GmbH, 45141 Essen

Unitymedia NRW GmbH, Postfach 102028, 34020 Kas-
sel

Westnetz GmbH, Florianstral3e 15-21, 44139 Dortmund,
Mitteilung mindestens 14 Tage vor Baubeginn an: WFM
BlUro Mitte/Sud, Herrn Dirk Falter, DRW-S-FL, Rauscher-
mihle, 56648 Saffig

Dariuiber hinaus ist der Baubeginn den nachfolgenden Stellen zu
Abstimmungszwecken frihzeitig bekannt zu machen:

Stadt Kdln, Amt fur StralBen und Verkehrstechnik, Willy-
Brandt-Platz 2, 50679 Kd&ln, mindestens 3 Wochen vor
Baubeginn

Landeskommando Hessen, Verkehrsinfrastruktur, Molt-
kering 9, 65189 Wiesbaden: Baubeginn und Bauende

Weitere erforderliche Abstimmungen:

Berufsfeuerwehr Koln, Herr Peters, Scheibenstralle 13,
50737 Koln: Temporare Sperrungen bzw. einer Nichtbe-
fahrbarkeit von StralRenbereichen sind zeitnah mitzutei-
len.

Deutsche Bahn AG: Abstimmungsgesprache im Rahmen
der Ausfuhrungsplanung zu technischen Details, Kabelt-
rassen und den Riickbau des Uberbaus

Eisenbahn-Bundesamt: Abstimmungsgesprache bzgl.
der Erganzung der vorhandenen bzw. Aufstellung einer
neuen Kreuzungsvereinbarung

Hohere Naturschutzbehotrde: Das Ausbuchungsprotokoll
der OkokontomaRnahmen ist der HNB spatestens 3 Mo-
nate nach Erhalt des Planfeststellungsbeschlusses vorzu-
legen

Regionalforstamt und Untere Naturschutzbehotrde: Ab-
stimmung Uber die Standorte der 50 Flachk&sten fur Fle-
derméuse und der 10 Kasten fur héhlenbritende Vogel
(vgl. A4 CEF) und ein Plan mit der Lage der aufgehang-
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6.1.1.4.

6.1.2.1.

6.1.2

ten Kasten ist mit Meldung des Vollzugs an die HOhere
Naturschutzbehorde weiterzuleiten.

¢ Rhein-Sieg-Kreis, Amt fir Umwelt- und Naturschutz, Kai-
ser-Wilhelm-Platz 1, 5372 Siegburg: Beantragung der
Ausbuchung der Wertpunkte fur das Okokonto Camp Al-
tenrath

Weiterhin sind alle zugesagten Abstimmungsgesprache zur Aus-
fuhrungsplanung vom Vorhabentrager einzuhalten. Dies betrifft
insbesondere die friihzeitige Abstimmung, Vorgehensweise und
Detailplanung mit der StraBenverkehrsbehdrde der Stadt Kalin,
unter anderem auf Grund der noch zu erstellenden Beschilde-
rungs- und Markierungsplane bzgl. der einstreifigen Verkehrs-
fuhrung der Tangente Koln-Dortmund.

Kampfmitteliberprifung

Spéatestens drei Monate (bei Flachen gréRer 20.000 m2 sechs
Monate) vor Baubeginn ist ein Antrag auf Kampfmitteliberpri-
fung bei der o6rtlichen Ordnungsbehdrde zu stellen. Die rechtzei-
tige Beantragung dient auch dazu, Bauverzégerungen und -
stilllegungen zu vermeiden.

Vor Baubeginn ist die Bescheinigung tUber die Kampfmitteliber-
prifung bei der zustandigen Bauaufsichtsbehérde vorzulegen.
Ist die Bauaufsichtsbehdrde nicht gesetzlich geregelt, so ist die-
se Bescheinigung der Planfeststellungs-/ Genehmigungsbehor-
de (Bezirksregierung Koln Dezernat 25) vorzulegen.

Wasserwirtschaft
Allgemeines

Der Vorhabentrager hat der Oberen Wasserbehérde
o die festgestellten wasserbautechnischen Unterlagen,
¢ den Planfeststellungsbeschluss,

e einen Ubersichtsplan einschlieRlich der Darstellung der
zu entwassernden Flachen,

e einen Lageplan mit Kenntlichmachung der Lage der Ein-
leitungsstellen,
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e die Bezeichnung der Vorfluter sowie

e die jeweilige Einleitungsmenge einschlie3lich der Be-
rechnungsgrundlage

zu Ubersenden.

In das Wasserbuch einzutragen sind die Einleitungen, wie sie
sich aus dem wasserrechtlichen Antrag des Tragers der Stra-
Benbaulast (Teil A, Ziffer 2, Unterlage 13 dieses Planfeststel-
lungsbeschlusses) ergeben.

Bei der Bauausfuhrung ist auf die Belange des Schutzes von
Grund- und Oberflachenwasser Rucksicht zu nehmen. Insbe-
sondere ist bei der Verwendung Wassergefahrdender Stoffe
(Treibstoffe, Ole und andere Wassergefahrdende Stoffe) die
Verunreinigung eines Gewassers zu vermeiden. Olbindemittel
ist in ausreichendem MalRe auf der Baustelle vorzuhalten. Die
Vorschriften des WHG und der ,Verordnung Uber Anlagen zum
Lagern, Abfiullen und Umschlagen Wassergefahrdender Stoffe
und die Zulassung von Fachbetrieben® (VAWSF) sind zu beach-
ten.

Die Oberflachenentwasserung hat so zu erfolgen, dass die an-
liegenden Grundstiicke nicht erheblich beeintrachtigt werden.
Sofern eine Einleitung eine Gefahr fir Dritte darstellen sollte,
sind in Abstimmung mit dem Gewasserunterhaltungspflichtigen
bzw. mit dem Gewassereigentimer / dem Eigentimer des an-
grenzenden Grundstiickes im Bereich der Einleitungsstelle und
im angrenzenden Gewasserabschnitt, in dem sich die Einleitung
auswirkt, ggf. erforderliche Sicherungsvorkehrungen zu treffen.
Schaden, die durch ungeregelten Wasserabfluss von der plan-
festgestellten Anlage verursacht werden, sind vom Vorhaben-
trager zu beseitigen; nachtragliche Entscheidungen bleiben in-
soweit vorbehalten.

Besonderheiten bei der Durchfihrung der Baumaflinahme sind
der oberen Wasserbehorde mitzuteilen.

Der von der Stadt Kéln, Umwelt- und Verbraucherschutzamt,
Abteilung ,Immissionsschutz, Wasser- und Abfallwirtschaft” her-
ausgegebene Malnahmenkatalog fur Bauarbeiten in Wasser-
schutzgebieten mit anhangendem Alarmplan ist zu bertcksichti-
gen. Der Katalog ist allen ausfiihrenden Firmen zur Kenntnis zu
geben und zu beachten.



67

6.1.2.2.

Das in Baugruben / Rohrflachen zuflieRende Tagwasser darf er-
laubnisfrei auf angrenzende Flachen oberflachig versickert wer-
den, wenn dies im Sinne der 88 25 bzw. 46 WHG schadlos er-
folgt. Durch den Baubetrieb verunreinigtes Tagwasser darf nicht
oder nur nach Vorbehandlung eingeleitet werden.

Es durfen nur chromatarme Zemente in den Grundwasser-
schwankungsbereich eingebracht werden, deren Gehalt an
wasserloslichen Chrom (VI) 2 ppm (=0,0002%) nicht Ubersteigt.
Die Sicherheitsdatenblatter samtlicher in den Grundwasser-
schwankungsbereich einzubringenden Stoffe sind auf der Bau-
stelle zur Einsichtnahme bereitzuhalten.

Die in 8 3 Abs. 1 der WSZ-VO Weiler aufgefihrten, genehmi-
gungsbedurftigen Handlungen durfen nur ausgefuhrt werden,
wenn sie in den planfestgestellten Antragsunterlagen aufgefuhrt
sind.

Die in 8 3 Abs. 2 der WSZ-VO Weiler aufgeflihrten, verbotenen
Handlungen durfen nicht ausgefuhrt werden.

Die Nutzung der Grundwassermessstellen 596 und 689 durch
die RheinEnergie AG ist auch wéahrend der Bauzeit zu gewahr-
leisten.

Wasserschutzgebiete

Dem Trager der Stral3enbaulast wird aufgegeben, die ,Richtli-
nien Uber bautechnische MalRnahmen an Stral3en in Wasserge-
winnungsgebieten® (RiStWag 2002) zu beachten, soweit der
Umbau des Autobahnkreuzes Koéln-Nord den Einzugsbereich
des Wasserschutzgebietes 1l B Weiler beruhrt (gem. RdErl. d.
Ministers fur Bauen und Verkehr - u. d. Ministers fir Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz Ill.1 - 30-
05/123/124 - v. 31.3.2010, MBI.NRW.2010 S.255).

Hochspannungsfreileitungen

Im Bereich der AS Koln-Chorweiler kreuzen drei Hochspan-
nungsfreileitungstrassen die BAB 57. Dem Vorhabentrager wird
auferlegt, folgende Hohen der geplanten Larmschutzanlagen zur
Einhaltung der erforderlichen vertikalen VDE-
Sicherheitsabstande unter den kreuzenden Hochspannungsfrei-
leitungen auf der A 57 nicht zu tberschreiten. Die im Folgenden
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genannten Abstande zur Freileitungsmittellinie gelten dabei
rechtwinklig zu dieser Mittellinie.

6.1.3.1 110-kV-Hochspannungsfreileitung Brauweiler-

Reisholz, Bl. 0012, Maste 29 bis 30 sowie Maste 30 bis 31,
Regelungsverzeichnis Nr. (4.1.2D), der innogy Netze GmbH

Fahrtrichtung Kdoln:

Der geplante Larmschutzwall entlang der BAB 57 wird im
Schutzstreifen der Hochspannungsfreileitung mit einer Héhe von
3,00 m uber Gradiente der Fahrbahn, d.h. mit einer maximalen
Hohe von 53,00 m G. NN errichtet.

Auf dem Larmschutzwall wird in einem Bereich von insgesamt
25 Meter, also einem beidseitigen Abstand von 12,50 m zur
Freileitungsmittellinie, eine Larmschutzwand mit einer max. Ho-
he von 3,28 m errichtet, sodass die Larmschutzanlagen als
Wall-Wand Kombination eine maximale Hohe von 56,28 m Uber
NN erhalten.

Im Anschluss daran beginnt die Verziehung der Hohe der L&rm-
schutzwand von 3,28 auf 6,00 m Hoéhe Uber dem 3 m hohen
Erdwall. Ab einem beidseitigen Abstand von 17,50 m zur Freilei-
tungsmittellinie wird eine Wandhohe von 6,00 m erreicht. Die
maximale Hohe von 59,28 m 0. NN fur die Larmschutzanlagen
ist dabei im beidseitigen Abstand von 17,50 m zur Freileitungs-
mittellinie einzuhalten.

Fahrtrichtung Neuss:

Ab Freileitungsmittellinie bis zu einem seitlichen Abstand von
13,50 m wird in diesem Bereich eine Larmschutzwand hinter der
geplanten Muldenentwéasserung angeordnet. Hierbei ist als
Wandoberkannte die maximale Hohe von 53,28 m 0. NN einzu-
halten.

Ab einen seitlichen Abstand von 19,50 m zur Freileitungsmittelli-
nie wird im verbleibenden nérdlichen Schutzstreifen ein 3 m ho-
her Wall gebaut, der eine maximale Hohe von 53,40 m 3. NN
nicht Uberschreitet. Auf diesem Wall wird eine 5 m hohe Wand
errichtet. Die maximale Gesamthohe der Larmschutz-Anlage
von 60,28 m U. NN ab einen seitlichen Abstand von 20 m zur
ortlich vorhandenen Freileitungsmittellinie ist dabei einzuhalten.



Maste 30 bis 31 (parallel der BAB 57), Fahrtrichtung Neus:

Der im Schutzstreifen der o.g. Hochspannungsfreileitung zu er-
richtende Larmschutzwall erhalt eine H6he von max. 3,00 m und
wird in einem seitlichen Abstand von mindestens 15 m sudlich
zur Ortlichen Leitungsmittellinie gebaut.

6.1.3.2 220-kV-Hochspannungsfreileitung Brauweiler — Op-
laden (Ronsdorf), Bl.2305, Maste 29 bis 41, / Bl. 4560, (Rege-
lungsverzeichnis Nr. 4.1.3D), der innogy Netze GmbH

Unter der o.g. Hochspannungsfreileitung sind die zulassigen
Larmschutzh6hen sowie die seitlichen Abstande der benachbar-
ten Hochspannungsfreileitungen Brauweiler-Reisholz und Baa-
denberg-Fuhlingen zwingend fir beide Fahrtrichtungen der BAB
57 einzuhalten.

Fahrtrichtung Kdoln:

Im direkten Kreuzungsbereich mit der Hochspannungsfreileitung
Brauweiler-Opladen erhalt der Larmschutzwall eine HOhe von
3,00 m uber Gradiente der Fahrbahn und die Larmschutzwand
eine Hohe von max. 3,28 m, sodass eine max. Hohe der Larm-
schutzanlagen von 56,28 m . NN eingehalten wird.

Ab einem seitlichen Abstand von 17,50 m zur Freileitungsmittel-
linie der benachbarten 110-kV Leitung Brauweiler-Reisholz wird
auf dem 3 m hohen Erdwall eine 6,00 m hohe Wand mit einer
Gesamthohe von ca. 59,12 m. . NN errichtet. Die maximal zu-
lassige Hohe der gesamten Larmschutz-Anlage von 59,28 m (.
NN fir den Bereich innerhalb des Schutzstreifens der benach-
barten Hochspannungsfreileitungen Brauweiler-Reisholz wird
somit auch unter der hier betrachteten Leitung Brauweiler-
Opladen eingehalten.

Fahrtrichtung Neuss:

Unter Berucksichtigung der Zwangspunkte fur die beiden be-
nachbarten Leitungen wird eine ca. 7,21 m hohe Wand mit einer
Hohe von 57,43 m Gber NN errichtet.

6.1.3.3 110-kV-Hochspannungsfreileitung Pkt. Baadenberg-
Fahlingen, BIl. 1290, Maste 11 bis 12 (Regelungsverzeichnis
Nr. 4.1.5D) der Rheinischen Netzgesellschaft mbH

Fahrtrichtung Koln:



Unter Einhaltung der max. zulassigen Wallhéhe von 53,43 m (.
NN fur den Schutzstreifen der o0.g. Hochspannungsfreileitung
wird eine Larmschutzwallhéhe von 3,00 m utber Gradiente der
Fahrbahn gebaut. Darauf wird eine 6 m hohe Larmschutzwand
errichtet unter Einhaltung der max. Hoéhe der gesamten Larm-
schutz-Anlage von 59,43 m . NN.

Fahrtrichtung Neuss:

Im seitlichen Abstand von 7,00 m ab Freileitungsmittellinie erhalt
die Larmschutzwand eine maximale Hohe von 56,43 m tber NN.

Ab einem seitlichen Abstand von 13,50 m ab Freileitungsmittelli-
nie im verbleibenden sudlichen Schutzstreifen ein 3 m hoher
Wall mit einer 7 m hohen Wand unter Einhaltung der maximalen
Gesamthohe von 60,43 m tber NN.

6.1.3.4 220- / 380-kV-Hochspannungsfreileitung Rommers-
kirchen — Opladen, Bl. 4560 (Regelungsverzeichnis Nr. 4.1.4):

Im Schutzstreifen der Hochspannungsfreileitung erhalt die ge-
plante Larmschutzwall-Wandkombination einen 3 m hohen Wall
mit einer max. 2 m hohen Wand, sodass eine maximale Ge-
samthoéhe von 5 m Uber der Gradiente der Fahrbahn (entspricht
dem jetzigen Fahrbahnniveau in diesem Bereich) eingehalten
wird.

6.1.3.5 Auflagen im Schutzstreifenbereich der Hochspan-
nungsfreileitungen der Amprion GmbH:

Dem Vorhabentrager wird auferlegt, im Schutzstreifen der
Hochspannungsfreileitungen nur Anpflanzungen vorzunehmen,
die eine max. Endwuchshéhe von 3 m erreichen. In den Rand-
bereichen bzw. auf3erhalb der Leitungsschutzstreifen sollen Ge-
holze zur Anpflanzung kommen, die in den Endwuchshdhen ge-
staffelt sind. Sollten dennoch Anpflanzungen oder sonstiger
Aufwuchs eine die Leitung gefahrdende Hohe erreichen, ist der
Ruckschnitt durch den Grundstlickseigentiimer/ den Bauherrn
auf seine Kosten durchzufihren bzw. zu veranlassen. Kommt
der Grundstickseigentimer/ der Bauherr der vorgenannten
Verpflichtung trotz schriftlicher Aufforderung und Setzen einer
angemessenen Frist nicht nach, so ist die Amprion GmbH be-
rechtigt, den erforderlichen Rickschnitt zu Lasten des Eigentu-
mers/des Bauherrn durchfiihren zu lassen.
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Die Leitungen und die Maststandorte missen jederzeit zugang-
lich bleiben, insbesondere ist eine Zufahrt auch fir schwere
Fahrzeuge zu gewahrleisten. Alle die Hochspannungsfreileitun-
gen gefahrdenden Maflinahmen sind untersagt.

Der Beginn der Bauarbeiten ist mit einer Vorankindigungsfrist
von mindestens 14 Tagen der Amprion GmbH, Betrieb Mitte —
Leitungen in 50129 Bergheim anzuzeigen, um einen Termin zur
Einweisung in die erforderlichen Sicherheitsmalinahmen zu ver-
einbaren. Ohne vorherige Einweisung darf mit den Bauarbeiten
nicht begonnen werden (DIN VDE 0105-100 und DGUV-V3). Die
Regelungen des Merkheftes “Hinweis zum Schutz von Versor-
gungsleitungen® der Amrion GmbH sind strengstens einzuhal-
ten. Dem Vorhabentrager wird auferlegt, tber Bauvertrage die
bauausfiihrenden Unternehmer entsprechend zu verpflichten.

Die max. Arbeits- und Geratehdhe im Schutzstreifen der Freilei-
tung ist mit dem Leitungsbetrieb der Amprion GmbH abzustim-
men. Der Einsatz von Baugeraten ist im Bereich der spannungs-
fuhrenden Leiterseile nur eingeschréankt moglich.

Damit die Sicherheit der Stromversorgung gewahrleistet bleibt
und aulRerdem jegliche Gefahrdung auf der Baustelle im Bereich
der Freileitung ausgeschlossen wird, muss sorgfaltig darauf ge-
achtet werden, dass immer ein ausreichender Abstand zu den
Bauteilen der Freileitungen eingehalten wird. Dem Vorhabentra-
ger wird auferlegt, Uber Bauvertrdge die bauausfihrenden Un-
ternehmer entsprechend zu verpflichten.

6.1.3.6 Auflagen im Schutzstreifenbereich der Hochspan-

nungsfreileitungen der innogy Netze Deutschland GmbH sowie
der Rheinischen Netzgesellschaft mbH:

Dem Vorhabentrager wird auferlegt, die Larmschutzwande als
glatte, nicht begehbare Wéande auszufihren.

Im Schutzstreifen der Hochspannungsfreileitungen der innogy
Netze Deutschland GmbH sind nur Anpflanzungen vorzuneh-
men, die eine max. Endwuchshéhe von 3 m erreichen. In den
Randbereichen bzw. aul3erhalb der Leitungsschutzstreifen sol-
len Gehdlze zur Anpflanzung kommen, die in den Endwuchsho-
hen gestaffelt sind. Sollten dennoch Anpflanzungen oder sonsti-
ger Aufwuchs eine die Leitung gefdhrdende Hohe erreichen, ist
der RuUckschnitt durch den Grundstlckseigentimer/ den Bau-
herrn auf seine Kosten durchzufihren bzw. zu veranlassen.
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Kommt der Grundstiickseigentimer/ der Bauherr der vorge-
nannten Verpflichtung trotz schriftlicher Aufforderung und Set-
zen einer angemessenen Frist nicht nach, so ist die innogy Net-
ze Deutschland GmbH berechtigt, den erforderlichen Rick-
schnitt zu Lasten des Eigentiimers/des Bauherrn durchfihren zu
lassen.

Die Leitungen und die Maststandorte missen jederzeit zugang-
lich bleiben, insbesondere ist eine Zufahrt auch fur schwere
Fahrzeuge zu gewahrleisten. Alle die Hochspannungsfreileitun-
gen gefahrdenden Maflinahmen sind untersagt.

Da es sich bei dem Bereich der Leitungstrassen um ein Berg-
senkungsgebiet handelt, ist vor Durchfihrung der StraRenbau-
maf3nahme ein Abgleich der vorhandenen Gelandehéhen in m
Uber NHN erforderlich.

Der Einsatz von Baugeraten im Bereich der Hochspannungs-
freileitungen ist nur eingeschrankt maoglich.

Bei einer eventuellen Verlegung von Rohrleitungen bzw. Kabeln
im Schutzstreifenbereich der Hochspannungsfreileitungen ist
Folgendes zu beachten:

Der Bau und der Betrieb der Rohrleitung erfolgt gemafi der
Technischen Empfehlung Nr. 7 (TE 7) der Schiedsstelle fur Be-
einflussungsfragen — textgleich mit der AfK-Empfehlung Nr. 3
(Arbeitsgemeinschaft fir Korrosionsfragen).

Bei Verlegung von Fernmelde- oder Informationskabeln sind die
,DIN VDE 0228, Malnahmen bei Beeinflussung von Fern-
meldeanlagen durch Starkstromanlagen, Teil 1 und Teil 2“ so-
wie die ,Technischen Empfehlungen Nr. 1 und Nr. 3 der
Schiedsstelle fur Beeinflussungsfragen® einzuhalten.

Bei einer Parallelfiihrung von Rohrleitungen bzw. Kabeln mit den
Hochspannungsfreileitungen ist gemafd der TE 7 ein seitlicher
Abstand von mindestens 10,00 m zwischen der vertikalen Pro-
jektion des auf3eren ruhenden Leiterseiles und dem Rohrlei-
tungsgraben einzuhalten.

Die Hochspannungsfreileitungsmaste dirfen durch die Verle-
gung von Rohrleitungen bzw. Kabeln nicht beeintrachtigt wer-
den. Deshalb ist zwischen den Eckstielen der Maste und der



AulRenkante der Rohrleitungen bzw. der Kabel ein seitlicher Ab-
stand von mindestens 10,00 m einzuhalten.

Die zu treffenden Schutzmal3Bhahmen muissen bereits bei den
Bauarbeiten zur Verlegung der Rohrleitung wirksam sein. Even-
tuell anfallende Kosten fur notwendig werdende Schutzmal3-
nahmen gehen zu Lasten des Veranlassers.

Der Beginn der Bauarbeiten ist mit einer Vorankindigungsfrist
von mindestens 14 Tagen der Westnetz GmbH, WFM-Biro Mit-
te/Sud in 56648 Saffig anzuzeigen und einen Termin zur Ein-
weisung in die erforderlichen Sicherheitsmalinahmen zu verein-
baren. Auf die ,Schutzanweisung Versorgungsleitungen fur Bau-
fachleute/Bauherren der Westnetz GmbH wird verwiesen, de-
ren Regelungen strengsten einzuhalten sind.

Damit die Sicherheit der Stromversorgung gewahrleistet bleibt
und auRerdem jegliche Gefahrdung auf der Baustelle im Bereich
der Freileitung ausgeschlossen wird, muss sorgfaltig da-rauf ge-
achtet werden, dass immer ein gentugender Abstand zu den
Bauteilen der Freileitungen eingehalten wird. Dem Vorhabentré-
ger wird auferlegt, Uber Bauvertrage die bauausfiuihren-den Un-
ternehmer entsprechend zu verpflichten.

Der Bauherr haftet gegeniber der Rheinischen Netzgesellschaft
mbH sowie der innogy Netze Deutschland GmbH im Rahmen
der gesetzlichen Bestimmungen fur samtliche Schaden, die
durch ihn und seine Erfillungsgehilfen an der Hochspannungs-
freileitung, den Masten und deren Zubehdr verursacht werden.

Die Maste der Hochspannungsfreileitungen mussen in einem
Umkreis von 15,00 m Radius von samtlichen MaRRnahmen frei-
gehalten werden.

6.1.4 Malinahmen an Leitungen

Vorbereitend zu den Bauarbeiten zum Umbau des Autobahn-
kreuzes Koln-Nord ergibt sich die Notwendigkeit von Mal3nah-
men an folgenden Leitungen:

6.1.4.1 Gasfernleitung Nr. 2/21, DN 200, Regelungsver-
zeichnis Nr. 4.2.1D, der Thyssengas GmbH sowie der Open
Grid Europe GmbH
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Die Gasleitung DN 200 mit Schutzrohr DN 400 und Betriebska-
bel, liegt in einem 8,00 m breiten, dinglich gesicherten Schutz-
streifen. Der Schutzstreifen ist vom Vorhabentrdger zu beach-
ten.

Die Gasleitung verlauft auf der Ostseite der Uberfilhrung des
Lindweiler Weges und kreuzt die BAB 1 zwischen den DB-
Uberfihrungen und der Uberfilhrung des Lindweiler Weges in
Bau-km 119+550. In diesem Bereich wird die BAB 1 beidseitig
verbreitert und es werden neue Larmschutzwande errichtet.
Aufgrund der Einschnittslage der BAB 1 im Verbreiterungsbe-
reich wird eine h6henméaRige Anpassung der Gasleitung mit
Schutzrohrverldngerung als Folgemalinahme des Stral3enbau-
vorhabens erforderlich.

Fruhzeitig (mindestens 12 Wochen) vor Beginn jeglicher Arbei-
ten sind im Bereich der Ferngasleitung Qualitatssicherungs-
mafnahmen (KKS-Intensivmessungen) durchzufuhren.

Bei den Entwasserungskanalen DN 300 und DN 400 sind die er-
forderlichen lichten Mindestabstdnde von 0,40 m einzuhalten.
Kanalschéchte, Revisionsschachte o.a. durfen nur auf3erhalb
des Schutzstreifens angeordnet werden. Zwischen der Sohle
von Mulden und dem jeweiligen Rohrscheitel darf ein Abstand
von 1,0 m nicht unterschritten werden.

Die exakte Lage der Ferngasleitung in den Kreuzungsbereichen
der Larmschutzanlagen ist vor Baubeginn unter Aufsicht des ort-
lichen Beauftragten durch Suchschlitze zu ermitteln.

Die Lage der Stutzen der La&rmschutzelemente ist im Kreu-
zungsbereich so zu wahlen, dass der Rohrstrang der Ferngas-
leitung mittig zwischen den Stitzen verlauft. Die Stitzen und de-
ren Fundament dirfen nur aul3erhalb des Schutzstreifenbe-
reichs errichtet werden.

Die Bohrungen der Stutzen im Bereich der Ferngasleitung sind
so tief zu grinden, dass bei einer Aufgrabung der Ferngaslei-
tungen zu Wartungs- bzw. Inspektionszwecken die Standsicher-
heit der Larmschutzanlagen nicht gefahrdet ist. Bohrungen im
unmittelbaren Leitungsbereich dirfen nur unter Aufsicht des ort-
lichen Beauftragten durchgefiihrt werden.
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Die Thyssengas GmbH behélt es sich vor, beim Einsatz von
Rammgeréaten zur Erstellung der Baugruben Schwingungsmes-
sungen am Rohrstrang der Ferngasleitung durchzufthren.

Auflagen zur Errichtung von Baustral3en:

* Ohne besondere Sicherungsmalinahmen durfen unzureichend
befestigte Leitungsbereiche nicht mit Ketten- oder sonstigen
Baufahrzeugen befahren werden. Erforderliche Uberfahrten sind
in Abstimmung mit der Open Grid Europe GmbH festzulegen
und durch geeignete MalRnhahmen (Auslegen von Baggermatten,
Stahlplatten o. &.) zu sichern.

« Im Endausbau von Uberfahrten im Schutzstreifen darf eine
Uberdeckung von 1,0 m nicht unterschritten werden.

* Der Unterbau sowie die Oberflachenbefestigung der geplanten
Andienungswege im Schutzstreifen miissen so beschaffen sein,
dass die Bildung von Setzungen und Spurrillen ausgeschlossen
ist. Betonierte Flachen sind hier nicht erlaubt.

Technische Einzelheiten wie auch die Lage von Baustraf3en und
Zufahrten werden in der noch zu erstellenden Ausfuhrungspla-
nung sowie der Bauvorbereitung vom Vorhabentréager konkreti-
siert und mit der PLEDoc GmbH sowie der Thyssengas GmbH
und der Open Grid Europe GmbH abgestimmt.

Baustelleneinrichtungsflachen

* Baustelleneinrichtungsflachen durfen nur auBerhalb der
Schutzstreifenbereiche der Ferngasleitung ausgewiesen wer-
den. Auch die Aufstellung von Baucontainern sowie die Lage-
rung von Baumaterial, Erdaushub und Maschinen sind im
Schutzstreifenbereich nicht gestattet.

6.1.4.2 Gasfernleitung Nr. 200 012 000, DN 350, (Rege-

lungsverzeichnis Nr. 4.2.2) der Thyssengas GmbH :

Die Gasfernleitung DN 350 mit Schutzrohr DN 400 und Steuer-
kabel liegt in einem 8,00 m breiten, dinglich gesicherten Schutz-
streifen. Der Schutzstreifen ist vom Vorhabentrager zu beach-
ten.

Die Gasfernleitung verlauft im Ausbaubereich von der AS Kdln-
Chorweiler auf der Westseite entlang der BAB 57, mit einem
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Abzweig DN 150 zum Verteilerhaus nordlich des Zubringers, bis
zum AK-KoOIn-Nord und kreuzt dort die BAB 1 bei Bau-km
1204225 sowie die beiden Rampen Neuss- Euskirchen und
Euskirchen — Koéln / Neuss. Die Leitung liegt somit im Baufeld
der Baumafinahmen fir den Umbau des Autobahnkreuzes Kéin-
Nord.

Im Bereich der neuen Rampe Euskirchen-Neuss / Kéln, stdlich
der BAB 1, ist als Folgemalinahme des Stralienbauvorhabens
die Gasleitung entsprechend der BaumalRnahme anzupassen,
d.h. die Leitung ist im Bereich des sudlichen Schutzrohrendes
umzubauen und das Schutzrohr zu verlangern. Zur Vorberei-
tung, Planung und Baudurchfihrung der notwendigen Anpas-
sungsmafinahme an der Leitung sind vom Vorhabentrager die
voraussichtliche Vorlaufzeit von sechs bis zwo6lf Monaten der
Thyssengas GmbH zu beachten.

Im Bereich der Gasfernleitung dirfen keine Fundamente der neu
geplanten Larmschutzwande innerhalb des Schutzstreifens er-
richtet werden.

Fruhzeitig (mindestens 12 Wochen) vor Beginn jeglicher Arbei-
ten sind im Bereich der Ferngasleitung Qualitatssicherungs-
mafnahmen (KKS-Intensivmessungen) von der Thyssengas
GmbH durchzufihren.

Vor Beginn der Stral3enbauarbeiten im Kreuzungsbereich mit
der Gasfernleitung hat sich der Vorhabentrager friihzeitig mit der
Thyssengas GmbH bzgl. der Sicherheits- uns Schutzmaf3nah-
men fUr die Gasfernleitung abzustimmen.

Nachfolgende Sicherungsmaflinahmen sind im Voraus zu be-
ricksichtigen:

1. Auskofferungs- und Verdichtungsarbeiten durfen nur
dann maschinell erfolgen, wenn tber der Leitung ein Erd-
polster von 0,5 m gewabhrleistet ist und Verdichtungsgera-
te, deren Erregerkraft pro Aufstandsflache den Wert von
8,5 N/cm? nicht iberschreiten, eingesetzt werden.

2. Bei Naherungen im Horizontalabstand unter 1,0 m und im
Vertikalabstand unter 0,5 m zu den Anlagen dirfen Erd-

arbeiten nur von Hand ausgefthrt werden.

3. Verlegen von Leitungen, Kanalen, Kabeln und Drainagen:
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Bei offener Bauweise sind die lichten Abstande unter Beruck-
sichtigung der Leitungsdurchmesser, der ortlichen und techni-
schen Gegebenheiten und der betrieblichen Belange festzule-
gen. Sie sollen 0,40 m bei Kreuzungen und in kurzen Abstanden
1,0 m bei Parallelfihrungen nicht unterschreiten. Sollte nicht in
offener Bauweise verlegt werden, ist das Verfahren mit der
Thyssengas im Detail abzustimmen, die Abstande zur Leitung
und die begleitende Einmessung festzulegen. Dieses hat recht-
zeitig einige Werktage vor Baubeginn zu erfolgen.

4.

Bei Rammarbeiten in Leitungsnahe sind Schwingungs-
messungen erforderlich. Falls die max. zulassige resultie-
rende Schwingungsgeschwindigkeit V < 30 mm/sec uber-
schritten wird, sind MalRnahmen zur Reduzierung der
Schwingungsgefahrdung  vorzusehen.  Verbleibende
Spundwénde kénnen in einem lichten Abstand von 2,0 m,
Spundwénde, die wieder gezogen werden, in einem lich-
ten Abstand von 1,0 m zur Gasfernleitung gesetzt wer-
den.

Bei DurchpressungsmafRnahmen sind die entsprechen-
den Leitungsabschnitte vorsorglich freizulegen, um den
Pressvorgang in den Leitungsbereichen beobachten zu
kénnen. Die Pressgruben sind in Absprache mit dem Pro-
jektleiter der Thyssengas GmbH an Ort und Stelle festzu-
legen.

Freigelegte Rohre und leitungszugehoérige Bestandteile,
einschlief3lich Begleitkabel, sind durch eine Holzumman-
telung 0.4. so zu sichern, dass die Rohrisolierung vor me-
chanischen Beschadigungen geschitzt wird

. Kanalschachte und Schachtbauwerke sind auf3erhalb des

Schutzstreifens anzuordnen.

Die Baugrube im Kreuzungsbereich ist sorgféltig anzule-
gen, wobei die freigelegte Leitungslange das Mal3} von
max. 3 m (Stutzweite) nicht Uberschreiten darf. Bei der
Verfillung des Rohrgrabens muss die Leitung in einer
Schichtdicke von mindestens 0,2 m allseitig in Sand ein-
gebettet werden.

Bodenabtrag bzw. -auftrag ist nur bis zu einer verbleiben-
den Gesamtiberdeckung der Leitung von mindestens 1,0
m bis hdchstens 1,5 m erlaubt.
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10.Baustelleneinrichtungen oder das Lagern von Bauele-
menten sind im Leitungsschutzstreifen nicht gestattet.

11.Dem uberfahren der Gasfernleitungen mit Baufahrzeugen
bei unbefestigter Oberflache in Langs- bzw. Querrichtung
kann durch die Thyssengas GmbH nur nach erfolgten
druckverteilenden Malinahmen - wie Auslegen von Bag-
germatratzen oder dergleichen — zugestimmt werden.

Die allgemeine Schutzanweisung fir Gasfernleitungen und die
Betriebsanweisung 130.1 fir Hochspannungsbeeinflusste Gas-
transportleitungen der Thyssengas GmbH sind vom Vorhaben-
trager zu beachten.

6.1.4.3 Stickstoff-Rohrfernleitung FL 0137, DN 150, PN 64,

(Regelungsverzeichnis Nr. 4.2.3) der Praxair Deutschland
GmbH

Die Stickstoffleitung DN 150 der Praxair Deutschland GmbH ver-
lauft im Planungsgebiet entlang der Westseite der BAB 57 von
der AS Koln-Chorweiler bis zum AK Koéln-Nord. Dort kreuzt sie
die BAB 1 bei Bau-km 120+302 sowie die Rampen Neuss -
Euskirchen und Euskirchen - Kdln. Im weiteren Verlauf kreuzt
die Leitung die BAB 57 bei Bau-km 120+366 sowie die Rampen
Euskirchen - Kéln und Kéln - Dortmund und verlauft dann weiter
entlang der Sudseite der BAB 1. Die Leitung liegt somit im Bau-
feld der Baumal3nahmen fur den Umbau des Autobahnkreuzes
KdIn-Nord.

An der Stickstoffleitung DN 150 der Praxair Deutschland GmbH
werden keine Anderungen vorgenommen, die Leitung bleibt in
ihrer Lage unverandert. In Absprache mit der Praxair Deutsch-
land GmbH werden die Anlagen der Stickstoffleitung DN 150
wahrend der Bauzeit gesichert.

Die Schutzanweisung der Praxair Deutschland GmbH ist vom
Vorhabentrager vor Baubeginn anzuerkennen und wahrend der
Baumal3nahme von allen Beteiligten zu beachten. Die PRAXAIR
GmbH ist bei den weiteren Planungen zu beteiligen.

Das Befahren des PRAXAIR-Schutzstreifens mit Baufahrzeugen
aulRerhalb befestigter Flachen ist nicht gestattet. Fur erforderli-
che Uberfahrten auRerhalb befestigter Flachen sind in Abstim-
mung mit der PRAXAIR GmbH geeignete Sicherungsmalf3nah-
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men herzustellen. Im PRAXAIR-Schutzstreifen dirfen keine
Baustelleneinrichtungsflachen angeordnet werden.

Der PRAXAIR-Schutzstreifen ist mit geeigneten Mitteln (MuBo-
Lagerung, Bauzaun, etc.) gegen unbefugte Nutzung/Befahrung
durch die Baustellenabwicklung zu sichern. Wartung und Betan-
kung von Baufahrzeugen durfen nicht innerhalb des PRAXAIR-
Schutzstreifens durchgefihrt werden.

Erforderliche Verdichtungsarbeiten im PRAXAIR-Schutzstreifen
mussen erschitterungsarm mittels Ruttelplatten oder statischer
Walzen durchzufiihren. Vibrationswalzen sind nicht zulassig.

Ruttelplatten durfen erst ab einer Leitungsiuberdeckung > 0,3 m
eingesetzt werden. Die Verdichtungsenergie darf bei 0,3 m Lei-
tungsuberdeckung 8,5 N/cm?2 und ab einer Leitungsiberdeckung
> 0,6 m 13,5N/cmz nicht Gberschreiten.

Statische Walzen durfen erst ab einer Leitungsuberdeckung von
> 0,6 m eingesetzt werden. Das zuldssige Walzengewicht ist in
Abhangigkeit der Rohrleitungstiberdeckung mit PRAXAIR abzu-
stimmen.

Es ist sicherzustellen, dass temporar zu lagernder Erdaushub
nicht innerhalb des Schutzstreifens der Rohrfernleitung gelagert
wird. Gemal} Regelwerk ist der Schutzstreifen freizuhalten, da-
mit jederzeit eine Wartung der Rohrfernleitung mdglich ist.

Der PRAXAIR-Schutzstreifen darf nicht als Arbeitsflache genutzt
werden. Es wird insbesondere nicht zugelassen, dass aus dem
PRAXAIR-Schutzstreifen heraus gearbeitet wird. Die bauausfih-
renden Firmen werden vom Vorhabentrager Uber Vertrdge ent-
sprechend verpflichtet.

Die geplanten AusgleichsmalBnahmen (Al = Pflanzung von
Laubwald) werden aufRerhalb des Praxair-Schutzstreifens ange-
ordnet. Nach Beendigung der Bautatigkeit erfolgt im Schutzstrei-
fen lediglich die Wiederherstellung der Bestandssituation.

Vor Beginn der Baumal3nahme werden zur Ermittlung eventuel-
ler Isolationsschaden an der PRAXAIR-Rohrfernleitung durch
die BaumafRnahme Intensivmessungen von der Praxair
Deutschland GmbH veranlasst.



Die PRAXAIR-Rohrfernleitung kreuzt die BAB 57 hier in einem
ca. 101,00 m langen Schutzrohr. Vor und nach der Baumal3-
nahme erfolgt eine Schutzrohrkontaktmessung, um sicherzustel-
len, dass die Baumalinahme nicht zu einem Schutzrohrkontakt
gefuhrt hat.

Die Anordnung der Stutzen bzw. Grindungen der geplanten
Larmschutzwandelemente erfolgt auRerhalb des Schutzstreifens
der Praxair-Rohrfernleitung. Statische Bemessungen sowie wei-
tere technische Einzelheiten wie die Grindung der Larmschutz-
wandelemente werden in der noch zu erstellenden Ausfih-
rungsplanung ausgearbeitet, dabei werden detaillierte Abstim-
mungsgesprache mit der Praxair Deutschland GmbH gefuhrt.
Weitere Abstimmungsgespréche erfolgen im Rahmen der Bau-
vorbereitung und Baudurchfiihrung.

Eine Uberbauung der Schutzrohrenden ist nicht erforderlich, so-
dass dass eine freie Zuganglichkeit fur Kontroll- und Wartungs-
arbeiten gewébhrleistet bleibt.

6.1.4.4 Gasleitung DN 250 (Regelungsverzeichnis Nr. 4.2.4),
der GVG mbH Rhein-Erft

Die Erdgasleitung DN 250 der GVG mbH Rhein-Erft, verpachtet
an die Rheinische NETZGesellschaft mbH (RNG), verlauft zwi-
schen der Stral3e “Chorweiler Zubringer® und dem sudlich dieser
Stral3e vorhandenen Larmschutzwall. Die Leitung liegt im Bau-
feld der Baumalinahmen fur die Errichtung der neuen L&rm-
schutzwand auf dem vorhandenen Wall.

Sie bleibt in ihrer Lage unverandert. An der Erdgasleitung DN
250 der GVG mbH Rhein-Erft werden keine Anderungen vorge-
nommen, die Leitung bleibt in ihrer Lage unveréandert.

Soweit erforderlich werden in Absprache mit der GVG mbH
Rhein-Erft sowie der Rheinischen NETZGesellschaft mbH
(RNG) die Anlagen der Erdgasleitung wahrend der Bauzeit gesi-
chert. Die technischen Einzelheiten der Sicherungsmal3inahmen
werden vom Vorhabentrager rechtzeitig vor Baubeginn mit dem
Versorgungstrager abgestimmt.

6.1.4.5 Gasfernleitung DN 300 Nr. 018 018 000 (Regelungs-
verzeichnis Nr. 4.2.5) der Thyssengas GmbH

Die Gasfernleitung DN 300 verlauft im Planungsgebiet sidlich
der BAB 1, kreuzt dann die BAB 57 in Bau-km 120+258 sowie
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die Rampen Euskirchen - Koln und Kéln-Dortmund und verlauft
weiter auf der Sudseite der BAB 1. Die Leitung liegt somit im
Baufeld der Baumaf3nahmen fur den Umbau des Autobahnkreu-
zes Koln-Nord.

An der Gasfernleitung DN 300 werden keine Anderungen vor-
genommen, die Leitung bleibt in ihrer Lage unverandert. Soweit
erforderlich werden die Anlagen der Thyssengas GmbH wéh-
rend der Bauzeit gesichert, sodass fur die Bauphase ein siche-
rer und ordnungsgemal3er Betrieb der Anlagen sichergestellt ist.
Die notwendigen Schutz- und Sicherungsmalinahmen an den
Anlagen der Gasfernleitung werden in Absprache mit der
Thyssengas GmbH bauseits geplant und abgestimmt sowie in
der Bauausfiihrungsplanung dementsprechend berucksichtigt.

Vor Beginn der Stral3enbauarbeiten im Kreuzungsbereich mit
der Gasfernleitung hat sich der Vorhabentrager friihzeitig mit der
Thyssengas GmbH bzgl. der Sicherheits- uns Schutzmaf3nah-
men fur die Gasfernleitung abzustimmen.

Nachfolgende Sicherungsmaf3nahmen sind im Voraus zu be-
rucksichtigen:

12.Auskofferungs- und Verdichtungsarbeiten durfen nur
dann maschinell erfolgen, wenn Uber der Leitung ein Erd-
polster von 0,5 m gewéhrleistet ist und Verdichtungsgera-
te, deren Erregerkraft pro Aufstandsflache den Wert von
8,5 N/cm? nicht Uiberschreiten, eingesetzt werden.

13.Bei Naherungen im Horizontalabstand unter 1,0 m und im
Vertikalabstand unter 0,5 m zu den Anlagen durfen Erd-
arbeiten nur von Hand ausgefihrt werden.

14.Verlegen von Leitungen, Kanalen, Kabeln und Drainagen:

Bei offener Bauweise sind die lichten Abstdnde unter Beruck-
sichtigung der Leitungsdurchmesser, der ortlichen und techni-
schen Gegebenheiten und der betrieblichen Belange festzule-
gen. Sie sollen 0,40 m bei Kreuzungen und in kurzen Abstanden
1,0 m bei Parallelfiihrungen nicht unterschreiten. Sollte nicht in
offener Bauweise verlegt werden, ist das Verfahren mit der
Thyssengas im Detail abzustimmen, die Abstande zur Leitung
und die begleitende Einmessung festzulegen. Dieses hat recht-
zeitig einige Werktage vor Baubeginn zu erfolgen.



15.Bei Rammarbeiten in Leitungsndhe sind Schwingungs-
messungen erforderlich. Falls die max. zulassige resultie-
rende Schwingungsgeschwindigkeit V < 30 mm/sec Uber-
schritten wird, sind MalRnahmen zur Reduzierung der
Schwingungsgefahrdung  vorzusehen.  Verbleibende
Spundwénde koénnen in einem lichten Abstand von 2,0 m,
Spundwénde, die wieder gezogen werden, in einem lich-
ten Abstand von 1,0 m zur Gasfernleitung gesetzt wer-
den.

16.Bei Durchpressungsmaflnahmen sind die entsprechen-
den Leitungsabschnitte vorsorglich freizulegen, um den
Pressvorgang in den Leitungsbereichen beobachten zu
kdnnen. Die Pressgruben sind in Absprache mit dem Pro-
jektleiter der Thyssengas GmbH an Ort und Stelle festzu-
legen.

17.Freigelegte Rohre und leitungszugehdrige Bestandteile,
einschlief3lich Begleitkabel, sind durch eine Holzumman-
telung 0.4. so zu sichern, dass die Rohrisolierung vor me-
chanischen Beschadigungen geschitzt wird

18.Kanalschachte und Schachtbauwerke sind auf3erhalb des
Schutzstreifens anzuordnen.

19.Die Baugrube im Kreuzungsbereich ist sorgfaltig anzule-
gen, wobei die freigelegte Leitungslange das Mal3} von
max. 3 m (Stutzweite) nicht Gberschreiten darf. Bei der
Verfullung des Rohrgrabens muss die Leitung in einer
Schichtdicke von mindestens 0,2 m allseitig in Sand ein-
gebettet werden.

20.Bodenabtrag bzw. -auftrag ist nur bis zu einer verbleiben-
den Gesamtiberdeckung der Leitung von mindestens 1,0
m bis hdchstens 1,5 m erlaubt.

21.Baustelleneinrichtungen oder das Lagern von Bauele-
menten sind im Leitungsschutzstreifen nicht gestattet.

22.Dem uberfahren der Gasfernleitungen mit Baufahrzeugen
bei unbefestigter Oberflache in Langs- bzw. Querrichtung
kann durch die Thyssengas GmbH nur nach erfolgten
druckverteilenden Mal3nahmen - wie Auslegen von Bag-
germatratzen oder dergleichen — zugestimmt werden.
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Die allgemeine Schutzanweisung fir Gasfernleitungen und die
Betriebsanweisung 130.1 fir Hochspannungsbeeinflusste Gas-
transportleitungen der Thyssengas GmbH sind vom Vorhaben-
trager zu beachten.

6.1.4.6 Gasfernleitung Nr. 38 Propylen DN 150 (Regelungs-

verzeichnis Nr. 4.2.6D) der Westgas GmbH

Nach Angabe der Bezirksregierung Dusseldorf wurde die Gas-
fernleitung Nr. 38 vom Chemiepark Knapsack in Hirth bis Kas-
selberg, also im Bereich des AK KoIn-Nord, spéatestens 1998
stillgelegt und mit Stickstoff gefullt.

Die Gasfernleitung liegt in einem 8 m breiten, rechtlich gesicher-
ten Schutzstreifen, in dem ohne vorherige Abstimmung ein ab-
solutes Bau- und Einwirkungsverbot besteht.

Die Trasse der Gasfernleitung Nr. 38 verlauft im Planungsgebiet
sudlich der BAB 1, kreuzt dann die BAB 57 in Bau-km 120+257
sowie die Rampen Euskirchen - Kdln und Kdéln-Dortmund und
verlauft weiter auf der Stdseite der BAB 1. Die Leitung liegt so-
mit im Baufeld der BaumalRnahmen fur den Umbau des Auto-
bahnkreuzes Kéln-Nord.

An der Gasfernleitung Nr. 38 werden keine Anderungen vorge-
nommen, die Leitung bleibt in ihrer Lage unverandert. Soweit er-
forderlich werden die Anlagen der Westgas GmbH wéahrend der
Bauzeit gesichert. Die technischen Einzelheiten der Siche-
rungsmalRnahmen werden rechtzeitig vor Baubeginn mit dem
Versorgungstrager abgestimmt. Die Evonik Technology & Infra-
structure GmbH als Rechtsnachfolger der Evonik Industries AG,
welche mit der Betriebsfiihrung der Gasfernleitung beauftragt
sind, werden an den Abstimmungsgesprachen beteiligt.

Die Stutzwand Bauwerk-Nr. 13 mit der Regelungsverzeichnis-
Nr.: 1.6.1 wird aul3erhalb des Schutzstreifens der Ferngasleitung
38 errichtet. Im Rahmen der noch zu erstellenden Statik / Aus-
fuhrungsplanung werden statische Nachweise und weitere er-
forderliche Unterlagen / Plane der Stitzwand der Evonik Tech-
nology & Infrastructure GmbH vorgelegt. In Abstimmung mit der
bauausfiihrenden Firma und dem Leitungsbetreiber werden
Messungen im erforderlichen Umfang vorgenommen. Entspre-
chende Angaben aus dem Bodengutachten sowie zur gewahlten
Bauausfiihrung werden dem Versorgungsunternehmen vor der
Bauausfiihrung Ubergeben. Die erforderlichen Sicherungsmalf3-
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nahmen werden in Absprache mit den zustéandigen Eigentimern
sowie Betreibern bauseits geplant.

Die Gasfernleitung Nr. 38 wird mit der geplanten Larmschutz-
wand Bauwerk Nr. 7 (Regelungsverzeichnis-Nr. 2.2.8) entlang
der Rampe KdéIn-Dortmund Uberbaut. Die Gasfernleitung liegt im
Kreuzungsbereich mit der A 57 und den Rampen Euskirchen -
Kdln und Kéln - Dortmund sowie der dort geplanten Larm-
schutzwand Bauwerk Nr. 7 in einem Mantelrohr. Die Mantel-
rohrenden befinden sich auf3erhalb des Autobahndammes der A
57 sowie der geplanten Larmschutzwand Bauwerk Nr. 7, eine
Mantelrohrverlangerung ist nicht erforderlich. Eine freie Zugang-
lichkeit fir Kontroll- und Wartungsarbeiten bleibt gewahrleistet.

Die genaue Lage der Mantelrohrenden wird vor Ort in Abspra-
che mit dem Eigentiimer /Betreiber uberprift, im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung werden hierzu Abstimmungen zwischen
dem Vorhabentrager und dem Eigentumer /Betreiber erfolgen.

Intensivmessungen der betroffenen Leitungsteile sind vor und
nach der Bautatigkeit durchzufihren.

Die Eigentiimer /Betreiber Gasfernleitung Nr. 38 sind rechtzeitig
vom Vorhabentrager tber die Bauablaufplanung zu informieren.
Baustelleneinrichtungsflachen sind aufRerhalb des Schutzstrei-
fens der Gasfernleitung Nr. 38 anzuordnen. Uberfahrten auRer-
halb von befestigten, fur den offentlichen Verkehr zugelassenen
Flachen dirfen nur in Abstimmung mit dem Eigentimer
/Betreiber erfolgen.

Die “Schutzanweisung fur Arbeiten im Bereich der Rohrfernlei-
tungen im Betreuungsbereich der Evonik Technology & Infra-
structure GmbH* ist auch flr den Bereich der Schutzstreifen zu
beachten.

Im Zuge der Ausfihrungsplanung, der Bauvorbereitung sowie im
Zusammenhang mit den ggfls. erforderlich werdenden rechts-
verbindlichen Vereinbarungen werden vom Vorhabentrager Ab-
stimmungsgesprache mit der Evonik Technology & Infrastruc-
ture GmbH / Leitungseigentiimer gefuhrt.

Die geplanten Ausgleichsmalinahmen (Al = Pflanzung von
Laubwald) werden auf3erhalb des Schutzstreifens der Gasfern-
leitung Nr. 38 angeordnet. Nach Beendigung der Bautatigkeit er-



folgt im Schutzstreifen lediglich die Wiederherstellung der Be-
standssituation.

6.1.4.7 Gasfernleitung 30 F, Ethylen, DN 250 (Regelungs-
verzeichnis 4.2.7) der ARG mbH & Co KG

Die Gasfernleitung 30 F liegt in einem 10 m breiten, rechtlich
gesicherten Schutzstreifen, in dem ohne vorherige Abstimmung
ein absolutes Bau- und Einwirkungsverbot besteht.

Die Gasfernleitung 30 F verlauft im Planungsgebiet sudlich der
BAB 1, kreuzt dann die BAB 57 sowie die Rampen Euskirchen -
K6In und KoéIn-Dortmund in Bau-km 120+366 und verlauft weiter
auf der Sudseite der BAB 1. Die Leitung liegt somit im Baufeld
der Baumafinahmen fir den Umbau des Autobahnkreuzes Kdln-
Nord. An der Gasfernleitung 30 F werden keine Anderungen
vorgenommen, die Leitung bleibt in ihrer Lage unverandert.

Soweit erforderlich werden die Anlagen der ARG mbH & Co KG
wahrend der Bauzeit gesichert. Die technischen Einzelheiten der
SicherungsmalRnahmen werden rechtzeitig vor Baubeginn mit
dem Versorgungstrager abgestimmt. Die Evonik Technology &
Infrastructure GmbH als Rechtsnachfolger der Evonik Industries
AG, welche mit der Betriebsfiihrung der Gasfernleitung beauf-
tragt sind, werden an den Abstimmungsgesprachen beteiligt.

Die Gasfernleitung 30 F wird mit der geplanten Larmschutzwand
Bauwerk Nr. 7 (Regelungsverzeichnis-Nr. 2.2.8) entlang der
Rampe Koln - Dortmund Uberbaut. Die Gasfernleitung liegt im
Kreuzungsbereich mit der A 57 und den Rampen Euskirchen -
Koln und KoIn - Dortmund sowie der dort geplanten Larm-
schutzwand Bauwerk Nr. 7 in einem Mantelrohr. Die Mantel-
rohrenden befinden sich auf3erhalb des Autobahndammes der A
57 sowie der geplanten Larmschutzwand Bauwerk Nr. 7, eine
Mantelrohrverlangerung ist nicht erforderlich. Eine freie Zugang-
lichkeit fir Kontroll- und Wartungsarbeiten bleibt gewahrleistet.

Die genaue Lage der Mantelrohrenden wird vor Ort in Abspra-
che mit dem Eigentimer /Betreiber Uberprift, im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung werden hierzu Abstimmungen zwischen
dem Vorhabentrager und dem Eigentiimer /Betreiber erfolgen.

Intensivmessungen der betroffenen Leitungsteile sind vor und
nach der Bautatigkeit durchzufihren.



Die Eigentumer /Betreiber Gasfernleitung 30 F sind rechtzeitig
vom Vorhabentrager tber die Bauablaufplanung zu informieren.
Baustelleneinrichtungsflachen sind aufRerhalb des Schutzstrei-
fens der Gasfernleitung 30 F anzuordnen. Uberfahrten auRRer-
halb von befestigten, fur den 6ffentlichen Verkehr zugelassenen
Flachen ddrfen nur in Abstimmung mit dem Eigentimer
/Betreiber erfolgen.

Die “Schutzanweisung fur Arbeiten im Bereich der Rohrfernlei-
tungen im Betreuungsbereich der Evonik Technology & Infra-
structure GmbH* ist auch flr den Bereich der Schutzstreifen zu
beachten.

Im Zuge der Ausfuhrungsplanung, der Bauvorbereitung sowie im
Zusammenhang mit den ggfls. erforderlich werdenden rechts-
verbindlichen Vereinbarungen werden vom Vorhabentrager Ab-
stimmungsgesprache mit der Evonik Technology & Infrastruc-
ture GmbH / Leitungseigentiimer gefuhrt.

Die geplanten AusgleichsmalRBnahmen (A1 = Pflanzung von
Laubwald) werden auf3erhalb des Schutzstreifens der Gasfern-
leitung 30 F angeordnet. Nach Beendigung der Bautétigkeit er-
folgt im Schutzstreifen lediglich die Wiederherstellung der Be-
standssituation.

6.1.4.8 Gasfernleitung DN 500 (Regelungsverzeichnis Nr.
4.2.8) der RheinEnergie AG

Die Gasfernleitung DN 500 verlauft nérdlich der MilitarringstralRe
(L34) und kreuzt die BAB 57 in Bau-km 120+406 sowie die
Rampen Euskirchen - Kdln und Kdéln - Dortmund zwischen der
AS Koln-Longerich und dem AK KoIn-Nord. Die Leitung liegt
somit im Baufeld der Baumalinahmen fur den Umbau des Auto-
bahnkreuzes Koln-Nord.

An der Gasfernleitung DN 500 werden keine Anderungen vor-
genommen, die Leitung bleibt in ihrer Lage unverandert. Soweit
erforderlich werden die Anlagen der RheinEnergie AG wéhrend
der Bauzeit gesichert. Die technischen Einzelheiten der Siche-
rungsmafl3nahmen werden rechtzeitig vor Baubeginn mit dem
Versorgungstrager abgestimmt.

6.1.4.9 Gasfernleitung Nr. 2/46, DN 500, in SR DN 700 mit
Betriebskabel (Regelungsverzeichnis Nr. 4.2.9D) der
Thyssengas GmbH sowie der Open Grid Europe GmbH
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Die Gasfernleitung Nr. 2/46 verlauft im Planungsgebiet nordlich
der MilitarringstraBe (L 34) und kreuzt die BAB 57 in Bau-km
120+408 sowie die Rampen Euskirchen - Kéln und Kéln - Dort-
mund. Die Leitung liegt somit im Baufeld der Baumalinahmen
fur den Umbau des Autobahnkreuzes Koln-Nord.

An der Gasfernleitung Nr. 2/46 werden keine Anderungen vor-
genommen, die Leitung bleibt in ihrer Lage unverandert. Soweit
erforderlich werden die Anlagen der Thyssengas GmbH / Open
Grid Europe GmbH wéhrend der Bauzeit gesichert.

Die Schutzstreifenbreite der Gasfernleitung betragt 8 m und ist
vom Vorhabentrager zu beachten.

Die Gasfernleitung Nr. 2/46 liegt im Kreuzungsbereich mit der A
57 in einem Mantelrohr (MR DN 700), die Mantelrohrenden lie-
gen aul3erhalb des Autobahndammes. Der Autobahndamm der
A 57 wird nicht verbreitert, somit ist auch keine Mantelrohrver-
langerung erforderlich.

Die QualitatssicherungsmalRnahmen (KKS-Intensivmessungen)
werden in Abstimmung mit der Thyssengas GmbH Bergheim
frihzeitig, mindestens 12 vor Baubeginn, durchgefihrt.

Die Entwasserungsleitungen werden im Kreuzungsbereich mit
den Ferngasleitungen Nr. 2/46 bestandsnah erneuert, somit
bleibt die ausreichende Uberdeckung der Ferngasleitung Nr.
2/46 erhalten.

Die exakte Lage der Ferngasleitung im Kreuzungsbereich mit
der Larmschutzwand ist vor Baubeginn unter Aufsicht des ortli-
chen Beauftragten durch Suchschlitze zu ermitteln.

Die Lage der Stitzen der Larmschutzelemente ist im Kreu-
zungsbereich so zu wahlen, dass der Rohrstrang der Ferngas-
leitung mittig zwischen den Stutzen verlauft. Die Stitzen und de-
ren Fundament durfen nur auflerhalb des Schutzstreifenbe-
reichs errichtet werden.

Die Bohrungen der Stitzen im Bereich der Ferngasleitung sind
so tief zu grinden, dass bei einer Aufgrabung der Ferngaslei-
tungen fur Wartungs- bzw. Inspektionszwecke die Standsicher-
heit der Larmschutzanlagen nicht gefahrdet ist. Bohrungen im
unmittelbaren Leitungsbereich dirfen nur unter Aufsicht des o6rt-
lichen Beauftragten durchgefiihrt werden.
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Die Thyssengas GmbH behélt es sich vor, beim Einsatz von
Rammgeréaten zur Erstellung der Baugruben Schwingungsmes-
sungen am Rohrstrang der Ferngasleitung durchzufthren.

Die geplanten AusgleichsmalBnahmen (A1 = Pflanzung von
Laubwald) werden auf3erhalb des Schutzstreifens der Gasfern-
leitung Nr. 2/46 angeordnet. Nach Beendigung der Bautatigkeit
erfolgt im Schutzstreifen lediglich die Wiederherstellung der Be-
standssituation.

Auflagen zur Errichtung von Baustral3en:

* Ohne besondere Sicherungsmalinahmen durfen unzureichend
befestigte Leitungsbereiche nicht mit Ketten- oder sonstigen
Baufahrzeugen befahren werden. Erforderliche Uberfahrten sind
in Abstimmung mit der Open Grid Europe GmbH festzulegen
und durch geeignete MalRnahmen (Auslegen von Baggermatten,
Stahlplatten o. &.) zu sichern.

« Im Endausbau von Uberfahrten im Schutzstreifen darf eine
Uberdeckung von 1,0 m nicht unterschritten werden.

* Der Unterbau sowie die Oberflachenbefestigung der geplanten
Andienungswege im Schutzstreifen missen so beschaffen sein,
dass die Bildung von Setzungen und Spurrillen ausgeschlossen
ist. Betonierte Flachen sind hier nicht erlaubt.

Technische Einzelheiten wie auch die Lage von BaustraRen und
Zufahrten werden in der noch zu erstellenden Ausfuhrungspla-
nung sowie der Bauvorbereitung vom Vorhabentréager konkreti-
siert und mit der PLEDoc GmbH sowie der Thyssengas GmbH
und der Open Grid Europe GmbH abgestimmt.

Baustelleneinrichtungsflachen:

* Baustelleneinrichtungsflachen durfen nur aufierhalb der
Schutzstreifenbereiche der Ferngasleitung ausgewiesen wer-
den. Auch die Aufstellung von Baucontainern sowie die Lage-
rung von Baumaterial, Erdaushub und Maschinen sind im
Schutzstreifenbereich nicht gestattet.

6.1.4.10 Gasfernleitung Nr. 2, DN 500, in SR DN 700 mit Be-

triebskabel (Regelungsverzeichnis Nr. 4.2.10D) der Thyssen-
gas GmbH sowie der Open Grid Europe GmbH



89

Die Gasfernleitung Nr. 2 verlauft im Planungsgebiet nordlich der
MilitarringstraBe (L 34) und kreuzt die BAB 57 in Bau-km
120+406 sowie die Rampen Euskirchen - Kéln und Kéln - Dort-
mund. Die Leitung liegt somit im Baufeld der Baumalinahmen
fur den Umbau des Autobahnkreuzes Koln-Nord.

An der Gasfernleitung Nr. 2 werden keine Anderungen vorge-
nommen, die Leitung bleibt in ihrer Lage unverandert. Soweit er-
forderlich_ werden die Anlagen der Thyssengas GmbH / Open
Grid Europe GmbH wéhrend der Bauzeit gesichert.

Die Schutzstreifenbreite der Gasfernleitung betragt 8 m und ist
vom Vorhabentrager zu beachten.

Die Gasfernleitung Nr. 2 liegt im Kreuzungsbereich mit der A 57
in einem Mantelrohr (MR DN 700), die Mantelrohrenden liegen
aul3erhalb des Autobahndammes. Der Autobahndamm der A 57
wird nicht verbreitert, somit ist Mantelrohrverlangerung nicht er-
forderlich.

Die QualitatssicherungsmalRnahmen (KKS-Intensivmessungen)
werden in Abstimmung mit der PLEDoc GmbH friihzeitig, min-
destens 12 vor Baubeginn, durchgefihrt.

Die Entwasserungsleitungen werden im Kreuzungsbereich mit
den Ferngasleitungen Nr. 2 bestandsnah erneuert, somit bleibt
die ausreichende Uberdeckung der Ferngasleitung Nr. 2 erhal-
ten.

Die exakte Lage der Ferngasleitung im Kreuzungsbereich mit
der Larmschutzwand ist vor Baubeginn unter Aufsicht des ortli-
chen Beauftragten durch Suchschlitze zu ermitteln.

Die Lage der Stitzen der Larmschutzelemente ist im Kreu-
zungsbereich so zu wahlen, dass der Rohrstrang der Ferngas-
leitung mittig zwischen den Stutzen verlauft. Die Stitzen und de-
ren Fundament durfen nur auflerhalb des Schutzstreifenbe-
reichs errichtet werden.

Die Bohrungen der Stitzen im Bereich der Ferngasleitung sind
so tief zu grinden, dass bei einer Aufgrabung der Ferngaslei-
tungen fur Wartungs- bzw. Inspektionszwecke die Standsicher-
heit der Larmschutzanlagen nicht gefahrdet ist. Bohrungen im
unmittelbaren Leitungsbereich dirfen nur unter Aufsicht des o6rt-
lichen Beauftragten durchgefiihrt werden.
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Die Thyssengas GmbH behélt es sich vor, beim Einsatz von
Rammgeraten zur Erstellung der Baugruben Schwingungsmes-
sungen am Rohrstrang der Ferngasleitung durchzufthren.

Die geplanten AusgleichsmalBnahmen (A1 = Pflanzung von
Laubwald) werden auf3erhalb des Schutzstreifens der Gasfern-
leitung Nr. 2/46 angeordnet. Nach Beendigung der Bautatigkeit
erfolgt im Schutzstreifen lediglich die Wiederherstellung der Be-
standssituation.

Auflagen zur Errichtung von Baustral3en:

* Ohne besondere Sicherungsmalinahmen durfen unzureichend
befestigte Leitungsbereiche nicht mit Ketten- oder sonstigen
Baufahrzeugen befahren werden. Erforderliche Uberfahrten sind
in Abstimmung mit der Open Grid Europe GmbH festzulegen
und durch geeignete MalRnahmen (Auslegen von Baggermatten,
Stahlplatten o. &.) zu sichern.

« Im Endausbau von Uberfahrten im Schutzstreifen darf eine
Uberdeckung von 1,0 m nicht unterschritten werden.

* Der Unterbau sowie die Oberflachenbefestigung der geplanten
Andienungswege im Schutzstreifen missen so beschaffen sein,
dass die Bildung von Setzungen und Spurrillen ausgeschlossen
ist. Betonierte Flachen sind hier nicht erlaubt.

Technische Einzelheiten wie auch die Lage von BaustraRen und
Zufahrten werden in der noch zu erstellenden Ausfuhrungspla-
nung sowie der Bauvorbereitung vom Vorhabentréager konkreti-
siert und mit der PLEDoc GmbH sowie der Thyssengas GmbH
und der Open Grid Europe GmbH abgestimmt.

Baustelleneinrichtungsflachen:

* Baustelleneinrichtungsflachen durfen nur aufierhalb der
Schutzstreifenbereiche der Ferngasleitung ausgewiesen wer-
den. Auch die Aufstellung von Baucontainern sowie die Lage-
rung von Baumaterial, Erdaushub und Maschinen sind im
Schutzstreifenbereich nicht gestattet.

6.1.4.11 Fernwarme DN 200, R/V KMR/L6gstor 2012x (Rege-

lungsverzeichnis Nr. 4.3.1) der RheinEnergie AG



Die Fernwarmeleitung kreuzt die BAB 1 bei Bau-km 120+777 in
der Unterfiihrung L 93 / Johannesstrale.

Die Fernwarmeleitung liegt aul3erhalb des Planfeststellungsbe-
reiches, wurde aber aufgrund der Nahe zum Baufeld fir die Er-
weiterung der Beckenanlage VSB 1 bei Bau-km 120+500 mit in
das Regelungsverzeichnis aufgenommen.

Die Anlagen der Fernwarmeleitung bleiben unveréandert, soweit
erforderlich, werden die Anlagen der RheinEnergie AG wéahrend
der Bauzeit gesichert. Die technischen Einzelheiten der Siche-
rungsmalRnahmen werden rechtzeitig vor Baubeginn mit dem
Versorgungstrager abgestimmt.

6.1.4.12 Fernwarme DN 350, R//V KMR/P-I-V 1984 (Rege-
lungsverzeichnis-Nr. 4.3.2) der RheinEnergie AG

Die Fernwarmeleitung kreuzt die BAB 57 bei Bau-km 119+566 in
der Unterfihrung Pescher Weg und liegt somit im Baufeld der
Baumal3nahmen fir den Umbau des Autobahnkreuzes KolIn-
Nord.

An den Anlagen der Fernwarmeleitung werden keine Anderun-
gen vorgenommen, die Leitung bleibt in ihrer Lage unveréndert.

Soweit_erforderlich werden die Anlagen der RheinEnergie AG
wahrend der Bauzeit gesichert. Die technischen Einzelheiten der
SicherungsmalRnahmen werden rechtzeitig vor Baubeginn mit
dem Versorgungstrager abgestimmit.

6.1.4.13 Mineralélfernleitung 28 / DN 700 (Regelungsver-
zeichnis-Nr.: 4.4.1) der Nord-West Oelleitung GmbH

Die Mineralt6lfernleitung verlauft im Planungsgebiet stdlich der
BAB 1, kreuzt dann die BAB 57 in Bau-km 120+255 sowie die
Rampen Euskirchen - Kéln und Kéln-Dortmund und verlauft wei-
ter auf der Sudseite der BAB 1. Die Leitung liegt somit im Bau-
feld der Baumal3nahmen fur den Umbau des Autobahnkreuzes
Kdln-Nord.

An der Mineraldlfernleitung 28“ / DN 700 der Nord-West Oellei-
tung GmbH (NWO) werden keine Anderungen vorgenommen,
die Leitung bleibt in ihrer Lage unverandert. Soweit erforderlich
werden die Anlagen der Rohrfernleitung wahrend der Bauzeit
gesichert, sodass fur die Bauphase ein sicherer und ordnungs-
gemalder Betrieb der Anlagen sichergestellt ist. Dauerhafte Si-
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cherungen sind aufgrund der geplanten Baumalinahme nicht er-
forderlich, Folgemal3nahmen ergeben sich an der o.g. Leitung
somit ebenfalls nicht.

Die notwendigen Schutz- und Sicherungsmaflinahmen an den
Anlagen der Rohrfernleitung werden im Planfeststellungsverfah-
ren nur dem Grunde nach geregelt. In Absprache mit der Nord-
West Oelleitung GmbH werden die erforderlichen Sicherungs-
mafl3nahmen bauseits geplant und abgestimmt sowie in der
Bauausfuhrungsplanung dementsprechend beriicksichtigt.

Die Mineral6lfernleitung liegt in einem 10 m breiten, rechtlich
gesicherten Schutzstreifen, in dem ohne vorherige Abstimmung
ein absolutes Bau- und Einwirkungsverbot besteht.

Die Mineraldlfernleitung der Nord-West Oelleitung GmbH befin-
det sich im Kreuzungsbereich mit der A 57 in einem Mantelrohr,
die Mantelrohrenden der Mineral6lfernleitung liegen auf3erhalb
des Autobahndammes der A 57. Da der Autobahndamm nicht
verbreitert wird, ist Mantelrohrverlangerung nicht erforderlich.

Die Stutzwand Bauwerk 13, Regelungsverzeichnis Nr. 1.6.1
(Unterlage 5), wird au3erhalb des Schutzstreifens der Mineral6l-
fernleitung der NWO (Nord-West Oelleitung GmbH) angeordnet.
Die Flachen der bauzeitlichen Inanspruchnahme fir den Bau der
Stutzwand Bauwerk 13 liegen ebenfalls auRerhalb des Schutz-
streifens der Mineral6lfernleitung, sodass von der Nord-West
Oelleitung GmbH Wartungs- und Instandsetzungsmaflinahmen
ungehindert durchgefihrt werden kénnen. Statische Nachweise
sowie technische Einzelheiten werden in der noch zu erstellen-
den Ausfuihrungsplanung geregelt, dabei werden detaillierte Ab-
stimmungsgesprache mit der Nord-West Oelleitung GmbH ge-
fuhrt.

Das Befahren des Schutzstreifens mit Baufahrzeugen auf3erhalb
befestigter und fur den offentlichen Verkehr zugelassener Fla-
chen ist nur mit Genehmigung der Nord-West Oelleitung GmbH
und mit abgestimmten Sicherungsmal3nahmen erlaubt. Baustel-
leneinrichtungen sowie das Lagern von Material und Geréat sind
innerhalb des Schutzstreifens nicht gestattet.

Folgende Auflagen der Nord-West Oelleitung GmbH (NWO) sind
vom Vorhabentrager zu beachten:
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» Die Schutzanweisung der NWO ist einzuhalten und anzuer-
kennen. Das Anschreiben der NWO ist vom Vorhabentrager,
rechtsverbindlich unterschrieben als Einverstandnis mit den Auf-
lagen zurtickzusenden.

* Vor Baubeginn (Nullmessung) sind zur Ermittlung eventueller
Umhullungsschaden an der Fernleitung durch die Baumalf3nah-
me Intensivmessungen durchzufuhren. Zusatzlich ist eine Poten-
tialmessung des Mantelrohres erforderlich. Friihestens ein hal-
bes Jahr nach Bauende (Penetrationszeit) ist eine Abschluss-
messung durchzufihren.

» Temporare Kennzeichnungen der NWO-Anlagen sind wahrend
der Bauphase zu erhalten.

* Die NWO -Schilderpfahle in den beanspruchten Trassenberei-
chen sind vor Beginn der Baumalnahme auf zumessen
(UTM32-ETRSB9-Koordinatensystem) und die Schilderpfahlbe-
schriftung zu erfassen. Das SchilderpfahlaufmalR ist NWO
zwecks Prifung vor Inanspruchnahme der Trasse zu Uberrei-
chen. Nach Beendigung der BaumalRnahme ist der Bestand der
NWO-Schilderpfahle im Beisein von NWO zu prifen. Fehlende
Schilderpféahle sind im NWO-Standard an gleicher Stelle zu er-
setzen, bzw. anzupassen.

* Alle Arbeiten durfen nach Rucksprache und im Einverstandnis
der NWO nur unter unserer Aufsicht durchgefuhrt werden (Ar-
beitsgenehmigung).

* Die geplanten AusgleichsmalRlnahmen (A1 = Pflanzung von
Laubwald) werden aul3erhalb des Schutzstreifens der Mineraldl-
fernleitung der NWO angeordnet. Nach Beendigung der Bauta-
tigkeit erfolgt im Schutzstreifen lediglich die Wiederherstellung
der Bestandssituation.

» Wahrend der Baumalinahme ist der Schutzstreifen der Fernlei-
tung gegen aufRere Einwirkungen zu schitzen. Dazu z&hlt jegli-
che Bautatigkeit im Bereich der Rohrleitungstrasse, wie z. B.:
Baggerarbeiten, Uberfahren der Trasse mit schweren Baufahr-
zeugen, Lagern von Baumaterialien oder Bodenaushub. In Aus-
nahmefallen mussen erforderliche Arbeiten mit den Fernlei-
tungsbetreibern abgestimmt und unter deren Aufsicht durchge-
fuhrt werden. Dies ist z. B. durch einen Bauzaun sicherzustellen.
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6.1.4.14 Mineral6lfernleitung DN 450, Pipelineabschnitt:

Geyen — KolIn-Niehl, (Regelungsverzeichnis Nr. 4.4.2) der
Rhein-Main-Rohrleitungstransportgesellschaft mbH

Die Mineral6lfernleitung verlauft im Planungsgebiet sudlich der
BAB 1, kreuzt dann die BAB 57 in Bau-km 120+375 sowie die
Rampen Euskirchen - Kéln und Kéln-Dortmund und verlauft wei-
ter auf der Sudseite der BAB 1. Die Leitung liegt somit im Bau-
feld der Baumal3nhahmen fur den Umbau des Autobahnkreuzes
KdIn-Nord.

An der Mineraldlfernleitung DN 450 der Rhein-Main-
Rohrleitungstransportgesellschaft mbH (RMR) werden keine
Anderungen vorgenommen, die Leitung bleibt in ihrer Lage un-
verandert. Soweit erforderlich werden die Anlagen der Rohrfern-
leitung wahrend der Bauzeit gesichert, sodass fur die Bauphase
ein sicherer und ordnungsgemalier Betrieb der Anlagen sicher-
gestellt ist. Dauerhafte Sicherungen sind aufgrund der geplanten
Baumal3nahme nicht erforderlich, Folgemal3nahmen ergeben
sich an der o0.g. Leitung somit ebenfalls nicht.

Die Mineralglfernleitung liegt in einem 10 m breiten, dinglich ge-
sicherten Schutzstreifen, dieser ist vom Vorhabentrager zu be-
achten.

Folgende Auflagen der Rhein-Main-Rohrleitungstransport-
gesellschaft mbH (RMR) sind vom Vorhabentrager zu beachten:

- Die RMR-Schutzanweisung ist vor Baubeginn anzuerkennen
und zu beachten.

- RMR ist bei den weiteren Planungen zu beteiligen. Aus den
weiteren Planungen konnen sich Randbedingungen und Aufla-
genergeben, die zum gegenwartigen Planungsstand noch nicht
mitgeteilt werden kénnen.

- Das Befahren des RMR-Schutzstreifens mit Baufahrzeugen
aulRerhalb befestigter Flachen ist nicht gestattet. Fur erforderli-
che Uberfahrten auRerhalb befestigter Flachen sind in Abstim-
mung mit RMR geeignete Sicherungsmal3nahmen fur die RMR-
Anlagen zu schaffen. Uberfahrten sind immer moglichst senk-
recht zur RMR-Rohrfernleitung anzulegen.

- Im RMR-Schutzstreifen dirfen keine Baustelleneinrichtungsfla-
chen angeordnet werden.
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- Die RMR-Trasse ist mit geeigneten Mitteln (MuBo-Lagerung,
Bauzaun, etc.) gegen unbefugte Nutzung/Befahrung durch die
Baustellenabwicklung zu sichern.

- Wartung und Betankung von Baufahrzeugen durfen nicht im
RMR-Trassenbereich durchgefihrt werden.

- Erforderliche Verdichtungsarbeiten im RMR-Schutzstreifen
sind moglichst erschiutterungsarm mittels Ruttelplatten oder sta-
tischer Walzen durchzufiihren. Vibrationswalzen sind nicht zu-
lassig.

- Ruttelplatten durfen erst ab einer Leitungsuberdeckung = 0,3m
eingesetzt werden, die Verdichtungsenergie darf bei 0,3m Lei-
tungsuberdeckung 8,5N/cm? und ab einer Leitungsuberdeckung
2 0,6m 13,5N/cm? nicht Uberschreiten

- Statische Walzen dirfen erst ab einer Leitungsiuberdeckung
von = 0,6m eingesetzt werden. Das zulassige Walzengewicht ist
in Abhangigkeit der Rohrleitungsuiberdeckung mit RMR abzu-
stimmen.

- Es ist sicherzustellen, dass der temporér gelagerte Erdaushub
nicht auf den Schutzstreifen der Pipeline einwirken kann. Ge-
maf Regelwerk ist der Schutzstreifen freizuhalten, damit jeder-
zeit eine Wartung der Rohrfernleitung méglich ist.

- Der RMR-Schutzstreifen darf nicht als Arbeitsflache genutzt
werden. Es wird insbesondere nicht zugelassen, dass aus dem
RMR-Schutzstreifen heraus gearbeitet wird. Der im Planwerk
angegebenen bauzeitlichen Inanspruchnahme des RMR-
Schutzstreifens fur diese Zwecke wird nicht zugestimmt.

- Die geplanten Ausgleichsmalinahmen (A1 = Pflanzung von
Laubwald) werden aul3erhalb des Schutzstreifens der Mineral6l-
fernleitung der RMR angeordnet. Nach Beendigung der Bauta-
tigkeit erfolgt im Schutzstreifen lediglich die Wiederherstellung
der Bestandssituation.

- Vor Beginn der Baumafnahme sind zur Ermittlung eventueller
Isolationsschaden an der RMR-Rohrfernleitung durch die Bau-
mafinahme Intensivmessungen vor und frihestens ein halbes
Jahr nach Bauende (Penetrationszeit) in allen beanspruchten
RMR-Trassenbereichen durchzufihren. Die Messungen werden
von RMR veranlasst.
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- Die RMR-Rohrfernleitung kreuzt die A57 hier in einem ca.
80,00 m langen Mantelrohr. Vor und nach der Baumalinahme
hat eine Mantelrohrkontaktmessung zu erfolgen, um sicherzu-
stellen, dass die Baumalinahme nicht zu einem Mantelrohrkon-
takt gefuhrt hat.

- Fur die Arbeiten oberhalb des Mantelrohres wird insbesondere
auf die 0.g. Hinweise zu Verdichtungsarbeiten verwiesen.

- Im Kreuzungsbereich der A 57 mit der RMR-
Mineral6lfernleitung wird zum Schutz der Anwohner eine neue
Larmschutzwand (Ifd. Nr. 2.2.8 im Regelungsverzeich-
nis/Unterlage 5) entlang der Rampe Koln-Dortmund errichtet.
Die Anordnung der Stitzen bzw. Grindungen der Larmschutz-
wandelemente erfolgt aulBerhalb des Schutzstreifens der Mine-
ralolfernleitung, Wartungs- und Instandsetzungsmafinahmen an
der Leitung -trotz neuer Larmschutzwand- wie bisher maoglich
sind. Statische Bemessungen sowie weitere technische Einzel-
heiten wie die Grindung der Larmschutzwandelemente werden
in der noch zu erstellenden Ausfiihrungsplanung ausgearbeitet,
dabei werden detaillierte Abstimmungsgesprache mit der Rhein-
Main-Rohrleitungstransport-gesellschaft mbH gefuhrt. Weitere
Abstimmungsgesprache erfolgen im Rahmen der Bauvorberei-
tung und Baudurchfiihrung.

- Auch aufBerhalb des RMR-Schutzstreifens sind z.B. Pfahigrin-
dungen so auszufiuihren, dass die RMR-Rohrfernleitung nicht
durch Vibrationen oder Erschitterungen beeintrachtigt wird. Ggf.
sind Ramm- und Ruttelarbeiten durch einen unabhangigen Gut-
achter schwingungs- und erschitterungsmesstechnisch zu be-
gleiten und zu stoppen, wenn die RMR-Rohrfernleitung gefahr-
det ist.

- Im Schutzstreifen der RMR-Rohrfernleitung dirfen Regenwas-
serkandle nur so angeordnet werden, dass sie die Rohrfernlei-
tung maoglichst senkrecht kreuzen und insbesondere keine zu-
gehorigen Schachtbauwerke angeordnet werden. Die Anord-
nung von Schachtbauwerken im Schutzstreifen ist nicht zuge-
lassen.

6.1.4.15 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis Nr.

4.5.1) der Berufsfeuerwehr Koln

Das Telekommunikationskabel der Berufsfeuerwehr Kdoln ver-
lauft westlich entlang des Volkhovener Weges und kreuzt die



BAB 1 in Bau-km 119+126. Das Kabel liegt am Volkhovener
Weg und bereichsweise im Baufeld fur die Errichtung der ge-
planten Larmschutzwande an der BAB 1 (Bauwerk Nr. 22 mit
Regelungsverzeichnis-Nr. 2.2.1 und Bauwerk Nr. 23 mit Rege-
lungsverzeichnis-Nr. 2.2.10).

An dem Telekommunikationskabel der Berufsfeuerwehr Koln
werden keine Anderungen vorgenommen, das Kabel bleibt in
seiner Lage unverandert.

Soweit erforderlich werden die Anlagen der Berufsfeuerwehr
wahrend der Bauzeit gesichert. Die technischen Einzelheiten der
Sicherungsmalinahmen werden rechtzeitig vor Baubeginn mit
dem Versorgungstrager abgestimmit.

6.1.4.16 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis-
Nr.: 4.5.2) der euNetworks GmbH

Das Telekommunikationskabel der euNetworks GmbH verlauft
im Planungsgebiet von der AS Koln-Longerich entlang der
Rampe KoIn — Dortmund und weiter auf der Stidseite der BAB 1.

Das Kabel liegt somit im Baufeld der BaumalRnahmen fur den
Umbau des Autobahnkreuzes Kéin-Nord.

Im Rahmen der BaumalRnahmen fur die Errichtung der neuen
Larmschutzwand Bauwerk Nr. 7 entlang der Rampe Kalin-
Dortmund (Regelungsverzeichnis-Nr. 2.2.8) sowie im Ausbaube-
reich der BAB 1 zwischen der Uberfiihrung Lindweiler Weg und
der DB-Uberfilhrung wird das Kabel der euNetworks GmbH in
Teilbereichen verlegt. Soweit erforderlich werden dartiber hinaus
die Anlagen der euNetworks GmbH wahrend der Bauzeit gesi-
chert.

Die technischen Einzelheiten werden in der noch zu erstellen-
den Ausfuhrungsplanung geregelt, dabei werden detaillierte Ab-
stimmungsgesprache mit der euNetworks GmbH gefuhrt.

6.1.4.17 Kabeltrasse mit zwei Streckenfernmeldekabeln (Re-
gelungsverzeichnis-Nr. 4.5.3) der Deutschen Bahn AG

Die Kabeltrasse mit zwei Streckenfernmeldekabeln verlauft ent-
lang der Bahnstrecke und kreuzt die BAB 1 bei Bau-km
119+300, 6stlich der DB-Uberfithrungen. Die Kabel liegen somit
im Baufeld der BaumalRnahmen fir den Umbau des Autobahn-
kreuzes Koln-Nord.



Die Kabel bleiben in ihrer Lage unverandert, es werden keine
Anderungen _an den Anlagen der Kabeltrasse vorgenommen.
Soweit erforderlich werden die Anlagen der DB-AG wahrend der
Bauzeit gesichert. Die technischen Einzelheiten der Siche-
rungsmalRnahmen werden rechtzeitig vor Baubeginn mit dem
Versorgungstrager abgestimmt.

6.1.4.18 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis-Nr.
4.5.4) der Deutschen Telekom Technik GmbH

Das Telekommunikationskabel kreuzt die BAB 1 0&stlich der
Uberfiihrung des Lindweiler Weges in Bau-km 119+568.

In diesem Bereich wird die BAB 1 beidseitig verbreitert und es
werden neue Larmschutzwénde (Bauwerk Nr. 8 mit Regelungs-
verzeichnis-Nr. 2.2.2 und Bauwerk Nr. 12 mit Regelungsver-
zeichnis-Nr. 2.2.9) errichtet. Aufgrund der Einschnittslage der
BAB 1 im Verbreiterungsbereich wird die Lage des Kabels ho-
henmaRig angepasst. Soweit erforderlich werden dartiber hin-
aus die Anlagen der Deutschen Telekom Technik GmbH wah-
rend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der Deutschen Telekom Technik
GmbH erfolgen im Rahmen der Ausfuhrungsplanung und wer-
den somit rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Versorgungstrager
abgestimmt.

6.1.4.19 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis-Nr.
4.5.5) der Deutschen Telekom Technik GmbH

Ein Telekommunikationskabel der Deutschen Telekom Technik
GmbH kreuzt die BAB 1 westlich der Uberfiihrung des Lindwei-
ler Weges bei Bau-km 119+600. In diesem Bereich wird die BAB
1 beidseitig verbreitert und es werden neue Larmschutzanlagen
(Bauwerk Nr. 11 mit Regelungsverzeichnis-Nr. 2.2.3 und Bau-
werk Nr. 7 mit Regelungsverzeichnis-Nr. 2.2.8) errichtet.

Auf der Nordseite der BAB 1 ist aufgrund der Verbreiterung der
BAB 1 eine Schutzrohrverlangerung sowie die héhenmal3ige
Anpassung des Kabels erforderlich. Soweit erforderlich werden
dariber hinaus die Anlagen der Deutschen Telekom Technik
GmbH wéhrend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der Deutschen Telekom Technik
GmbH erfolgen im Rahmen der Ausfuhrungsplanung und wer-



den somit rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Versorgungstrager
abgestimmt.

6.1.4.20 Kabeltrasse mit zwei Telekommunikationskabel (Re-
gelungsverzeichnis-Nr. 4.5.6) der Deutschen Telekom Technik
GmbH

Die Telekommunikationskabel der Deutschen Telekom Technik
GmbH kreuzen die BAB 57 bei Bau-km 119+573 in der Unter-
fuhrung des Pescher Weges. Die Kabel liegen somit im Baufeld
der Baumafinahmen fur den Umbau des Autobahnkreuzes Koln-
Nord.

Im Rahmen der Briickenbaumallinahmen am Pescher Weg wer-
den die Kabel fur die Dauer der Bauzeit provisorisch verlegt und
nach Beendigung der BaumalRnahmen in ihre urspringliche La-
ge zurtckverlegt. Soweit erforderlich werden darliber hinaus die
Anlagen der Deutsche Telekom Technik GmbH wahrend der
Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der Deutschen Telekom Technik
GmbH erfolgen im Rahmen der Ausfuhrungsplanung und wer-
den somit rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Versorgungstrager
abgestimmt.

6.1.4.21 Telekommunikationskabel/ LWL-Anlagen (Rege-
lungsverzeichnis-Nr. 4.5.7) der GLH Auffanggesellschaft fur
Telekommunikation mbH

Das Telekommunikationskabel verlauft im Planungsgebiet von
der AS Kdln-Longerich entlang der Rampe Kéln — Dortmund und
weiter auf der Sidseite der BAB 1. Das Kabel liegt somit im
Baufeld der Baumalinahmen fur den Umbau des Autobahnkreu-
zes Koln-Nord.

Im Rahmen der BaumalRnahmen fur die Errichtung der neuen
Larmschutzwand (Bauwerk Nr. 7, Regelungsverzeichnis-Nr.
2.2.8) entlang der Rampe Koéln-Dortmund sowie im Ausbaube-
reich der BAB 1 zwischen der Uberfiihrung Lindweiler Weg und
der DB-Uberfuhrung wird das Kabel in Teilbereichen verlegt.
Soweit erforderlich werden dariber hinaus die Anlagen der GLH
Auffanggesellschaft fir Telekommunikation mbH wéahrend der
Bauzeit gesichert.

Im Rahmen der noch zu erstellenden Ausfiihrungsplanung wer-
den Abstimmungsgesprache mit der GLH Auffanggesellschaft
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fur Telekommunikation mbH geflhrt, terminliche und technische
Einzelheiten werden somit rechtzeitig vor Baubeginn mit dem
Versorgungstrager abgestimmt.

Die geplanten AusgleichsmalBnahmen (Al = Pflanzung von
Laubwald) werden auf3erhalb der Trasse der GLH Auffangge-
sellschaft fur Telekommunikation angeordnet. Nach Beendigung
der Bautatigkeit erfolgt im Trassenbereich lediglich die Wieder-
herstellung der Bestandssituation.

Die zur Trasse gehdrenden Schachte mussen auch wéhrend der
Bauphase frei zugénglich bleiben.

Die Vorlaufzeit von mind. 10 Wochen der GLH Auffanggesell-
schaft fur Telekommunikation fur Umlegungsarbeiten an der
LWL-Trasse sind vom Vorhabentrager zu beachten.

6.1.4.22 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis-Nr.

4.5.8) der NGN Fiber Network KG

Das Telekommunikationskabel der NGN Fiber Network KG ver-
lauft im Planungsgebiet von der AS Kdln-Longerich entlang der
Rampe Koln — Dortmund und weiter auf der Sidseite der BAB 1.
Das Kabel liegt somit im Baufeld der Baumalinahmen fur den
Umbau des Autobahnkreuzes Kdln-Nord.

Im Rahmen der BaumalRnahmen fur die Errichtung der neuen
Larmschutzwand Bauwerk Nr. 7 (Regelungsverzeichnis-Nr.
2.2.8) entlang der Rampe Kéln-Dortmund sowie im Ausbaube-
reich der BAB 1 zwischen der Uberfiihrung Lindweiler Weg und
der DB-Uberfihrung wird das Kabel in Teilbereichen verlegt.
Soweit erforderlich werden dariiber hinaus die Anlagen der NGN

Fiber Network KG wahrend der Bauzeit gesichert.

Im Rahmen der noch zu erstellenden Ausfihrungsplanung wer-
den Abstimmungsgesprache zu terminlichen und technischen
Einzelheiten mit der GLH Auffanggesellschaft fur Telekommuni-
kation mbH gefuhrt. Die Vorlaufzeit von mind. 12 Wochen der
NGN Fiber Network KG fir Umlegungsarbeiten sind vom Vorha-
bentrager zu beachten.

6.1.4.23 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis-Nr.

4.5.9) der NetCologne Gesellschatft fir Telekommunikation
mbH
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Das Telekommunikationskabel der NetCologne Gesellschaft fur
Telekommunikation mbH kreuzt die BAB 57 bei Bau-km
119+563 in der Unterfuhrung des Pescher Weges. Das Kabel
liegt somit im Baufeld der Baumafinahmen fiir den Umbau des
Autobahnkreuzes Koln-Nord. Im Rahmen der Brickenbaumal3-
nahmen am Pescher Weg wird das Kabel fur_die Dauer der
Bauzeit provisorisch verlegt und nach Beendigung der Baumal3-
nahmen in die urspringliche Lage zuriickverlegt. Soweit erfor-
derlich werden dartber hinaus die Anlagen der NetCologne Ge-
sellschaft fur Telekommunikation mbH wahrend der Bauzeit ge-
sichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der NetCologne Gesellschaft fur
Telekommunikation mbH erfolgen im Rahmen der noch zu er-
stellenden Ausfiihrungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

Die Schutzanweisung der NetCologne Gesellschaft fir Tele-
kommunikation mbH vom 29.11.2011 ist vom Vorhabentrager zu
beachten.

6.1.4.24 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis-Nr.

4.5.10) der Unitymedia NRW GmbH

Das Telekommunikationskabel kreuzt die BAB 1 0&stlich der
Uberfiihrung des Lindweiler Weges bei Bau-km 119+503. Das
Kabel liegt somit im Baufeld der BaumalRnahmen fir den Umbau
des Autobahnkreuzes Kdéln-Nord.

Das Kabel ist auRer Betrieb. Es werden fir dieses Kabel keine
Sicherungsmalnahmen durchgefuhrt.

6.1.4.25 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis-Nr.

4.5.11) der Unitymedia NRW GmbH

Das Telekommunikationskabel der Unitymedia NRW GmbH
kreuzt die BAB 1 6stlich der Uberfiihrung des Lindweiler Weges
bei Bau-km 119+568. Das Kabel liegt somit im Baufeld der
Baumal3nahmen fir den Umbau des Autobahnkreuzes Koln-
Nord.

In diesem Bereich wird die BAB 1 beidseitig verbreitert und es
werden neue Larmschutzwande (Bauwerk Nr. 8 mit Regelungs-
verzeichnis-Nr. 2.2.2 und Bauwerk Nr. 12 mit Regelungsver-
zeichnis-Nr. 2.2.9) errichtet. Aufgrund der Einschnittslage der
BAB 1 im Verbreiterungsbereich wird die Lage des Kabels ho-
henm&Rig angepasst. Soweit erforderlich werden dartber hin-
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aus die Anlagen der Unitymedia NRW GmbH wahrend der Bau-
zeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der Unitymedia NRW GmbH er-
folgen im Rahmen der noch zu erstellenden Ausfiuhrungspla-
nung sowie in der Bauvorbereitung.

6.1.4.26 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis-Nr.

4.5.12) der Unitymedia NRW GmbH

Das Telekommunikationskabel der Unitymedia NRW GmbH
kreuzt die BAB 1 westlich der Uberfiihrung des Lindweiler Weg-
es bei Bau-km 119+600. Die Leitung liegt somit im Baufeld der
Baumalnahmen fir den Umbau des Autobahnkreuzes Kolin-
Nord. In diesem Bereich wird die BAB 1 beidseitig verbreitert
und es werden neue Larmschutzanlagen (Bauwerk Nr. 11 mit
Regelungsverzeichnis-Nr. 2.2.3 und Bauwerk Nr. 7 mit Rege-
lungsverzeichnis-Nr. 2.2.8) errichtet.

Auf der Nordseite der BAB 1 ist aufgrund der Verbreiterung der
BAB 1 eine Schutzrohrverlangerung sowie die héhenmalige
Anpassung des Kabels erforderlich. Soweit erforderlich werden
dariber hinaus die Anlagen der Unitymedia NRW _GmbH wéh-
rend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der Unitymedia NRW GmbH er-
folgen im Rahmen der noch zu erstellenden Ausfiihrungspla-
nung sowie in der Bauvorbereitung.

6.1.4.27 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis-Nr.

4.5.13) der Unitymedia NRW GmbH

Das Telekommunikationskabel der Unitymedia NRW GmbH
kreuzt die BAB 57 in der Unterfihrung des Chorweiler Zubrin-
gers bei Bau-km 118+892. Das Kabel liegt somit im Baufeld der
Baumal3nahmen fir den Umbau des Autobahnkreuzes Koln-
Nord.

Im Rahmen der Brickenbaumal3nahmen im Bereich des Chor-
weiler Zubringers wird das Kabel fir die Dauer der Bauzeit pro-
visorisch verlegt und nach Beendigung der Baumal3nahmen in
seine urspringliche Lage zurlckverlegt. Soweit erforderlich
werden dariber hinaus die Anlagen der Unitymedia NRW GmbH
wahrend der Bauzeit gesichert.
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Detaillierte Abstimmungen mit der Unitymedia NRW GmbH er-
folgen im Rahmen der noch zu erstellenden Ausfiuhrungspla-
nung sowie in der Bauvorbereitung.

6.1.4.28 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis-Nr.
4.5.14) der Deutschen Telekom Technik GmbH

Das Telekommunikationskabel Deutschen Telekom Technik
GmbH kreuzt die BAB 57 in der Unterfihrung des Chorweiler
Zubringers bei Bau-km 118+892. Das Kabel liegt somit im Bau-
feld der BaumalRnahmen fir den Umbau des Autobahnkreuzes
Koln-Nord.

Im Rahmen der BriickenbaumalRnahmen im Bereich des Chor-
weiler Zubringers wird das Kabel fur die Dauer der Bauzeit pro-
visorisch verlegt und nach Beendigung der Baumafinahmen in
seine _ursprungliche Lage zurlckverlegt. Soweit erforderlich
werden dariber hinaus die Anlagen der Deutsche Telekom
Technik GmbH wéahrend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der Deutschen Telekom Technik
GmbH erfolgen im Rahmen der noch zu erstellenden Ausfiih-
rungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

6.1.4.29 Telekommunikationskabel (Regelungsverzeichnis-Nr.
4.5.15) der Unitymedia NRW

Das Telekommunikationskabel kreuzt die BAB 57 in der Unter-
fuhrung des Pescher Weges bei Bau-km 119+573. Das Kabel
liegt somit im Baufeld der Baumalinahmen fir den Umbau des
Autobahnkreuzes Kéln-Nord.

Im Rahmen der BrickenbaumalRnahmen im Bereich des Pe-
scher Weges wird das Kabel fir die Dauer der Bauzeit proviso-
risch verlegt und nach Beendigung der Baumal3nahmen in seine
ursprungliche Lage zuriickverlegt. Soweit erforderlich werden
dartber _hinaus die Anlagen der Unitymedia NRW GmbH wéah-
rend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der Unitymedia NRW GmbH er-
folgen im Rahmen der noch zu erstellenden Ausflhrungspla-
nung sowie in der Bauvorbereitung.

6.1.4.30 Schmutzwasserkanal DN 300 (Regelungsverzeichnis
Nr. 4.6.1) der Stadtentwasserungsbetriebe Kéln A6R
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Die Schmutzwasserleitung der Stadtentwéasserungsbetriebe
KdIin AGR (StEB) verlauft in der StraRe Pescher Weg und kreuzt
die BAB 57 bei Bau-km 119+570 in der Unterfihrung des Pe-
scher Weges. Die Leitung liegt somit im Baufeld der Baumal3-
nahmen fur den Umbau des Autobahnkreuzes Koln-Nord.

Die Schmutzwasserleitung DN 300 bleibt in ihrer Lage unveran-
dert, es werden keine Anderungen an den Anlagen der der
Stadtentwasserungsbetriebe Koln AGR vorgenommen. Soweit
erforderlich werden die Anlagen der Stadtentwasserungsbetrie-
be KbIn AGR wéahrend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit den Stadtentwasserungsbetrie-
ben Koéln A6R, Abteilung TP, erfolgen im Rahmen der noch zu
erstellenden Ausfihrungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

Das Merkblatt “Schutz o6ffentlicher Abwasseranlagen® der der
Stadtentwasserungsbetriebe Koln A6R ist vom Vorhabentrager
zu beachten.

6.1.4.31 Stral3enentwasserung DN 300 B (Regelungsver-

zeichnis Nr. 4.7.1) der Stadtentwasserungsbetriebe Kéln AGR

Die Entwasserungsleitung DN 300 B der Stadtentwasserungs-
betriebe Kéln AGR kreuzt die BAB 57 bei Bau-km 118+440 in
der Unterfihrung des Chorweiler Zubringers und liegt somit im
Baufeld fir den Bau der Larmschutzanlagen in der Anschluss-
stelle KéIn-Chorweiler.

Die Entwasserungsleitung DN 300 B bleibt in ihrer Lage unver-
andert. Soweit erforderlich werden die Anlagen der Stadtent-
wasserungsbetriebe Koln AGR wahrend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit den Stadtentwasserungsbetrie-
ben Koln A6R, Abteilung TP, erfolgen im Rahmen der noch zu
erstellenden Ausfiihrungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

Das Merkblatt “Schutz o6ffentlicher Abwasseranlagen® der der
Stadtentwasserungsbetriebe Koln AGR ist vom Vorhabentréager
zu beachten.

6.1.4.32 Stral3enentwasserung DN 300 B (Regelungsver-

zeichnis Nr. 4.7.2) der Stadtentwésserungsbetriebe Kéln AGR

Die Entwéasserungsleitung DN 300 B kreuzt die BAB 57 bei Bau-
km 118+878 in der Unterfihrung des Chorweiler Zubringers im
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Bereich der Anschlussstelle KdIn-Chorweiler. Die Leitung liegt
somit im Baufeld der Baumal3nahmen fir den Umbau des Auto-
bahnkreuzes Koéln-Nord.

Im Rahmen der BriickenbaumalBnahmen im Bereich des Chor-
weiler Zubringers wird die Leitung wdhrend der Bauzeit proviso-
risch verlegt und nach Beendigung der Baumal3nahmen in ihre
urspringliche Lage zurickverlegt. Soweit erforderlich werden
dariber hinaus die Anlagen der Stadtentwasserungsbetriebe
Kdln AGR wahrend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit den Stadtentwasserungsbetrie-
ben Kdéln A6R, Abteilung TP, erfolgen im Rahmen der noch zu
erstellenden Ausfihrungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

Das Merkblatt “Schutz o6ffentlicher Abwasseranlagen® der der
Stadtentwasserungsbetriebe Koln A6R ist vom Vorhabentrager
zu beachten.

6.1.4.33 Stral3enentwasserung DN 300 B (Regelungsver-

zeichnis Nr. 4.7.3) der Stadtentwéasserungsbetriebe Kéln AGR

Die Entwéasserungsleitung DN 300 B kreuzt die BAB 57 bei Bau-
km 119+570 in der Unterfihrung des Pescher Weges. Die Lei-
tung liegt somit im Baufeld der Baumal3nahmen fur den Umbau
des Autobahnkreuzes Koéln-Nord sowie der BaumaRnahmen fur
die beidseitige Bruckenverbreiterung von Bauwerk Nr. 3 “Unter-
fihrung Pescher Weg (K 10)“.

Die Entwasserungsleitung bleibt in ihrer Lage unverandert. So-
weit erforderlich werden die Anlagen der Stadtentwasserungs-
betriebe Kdln A6R wihrend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit den Stadtentwasserungsbetrie-
ben Koln A6R, Abteilung TP, erfolgen im Rahmen der noch zu
erstellenden Ausfiihrungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

Das Merkblatt “Schutz o6ffentlicher Abwasseranlagen® der der
Stadtentwasserungsbetriebe Koln AGR ist vom Vorhabentréager
zu beachten.

6.1.4.34 Wasserversorgungsleitung DN 200 GGG (Rege-

lungsverzeichnis Nr. 4.8.1) der RheinEnergie AG

Die Wasserversorgungsleitung DN 200 GGG kreuzt die BAB 57
bei Bau-km 118+892 in der Unterfihrung des Chorweiler Zu-
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bringers. Die Leitung liegt somit im Baufeld der BaumalRnahmen
fur den Umbau des Autobahnkreuzes Kéln-Nord.

Im Rahmen der Brickenbaumal3ihahmen am Bauwerk Nr. 4
(Bricke im Zuge der BAB 57 Uber die Strale “Chorweiler Zu-
bringer®) wird die Leitung wahrend der Bauzeit provisorisch ver-
legt und nach Beendigung der Baumalnahmen in ihre urspring-
liche Lage zuriickverlegt. Soweit erforderlich werden dariber
hinaus die Anlagen der Rhein Energie AG wahrend der Bauzeit

gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der RheinEnergie AG, Zentrale
Leitungsauskunft, erfolgen im Rahmen der noch zu erstellenden
Ausfuhrungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

6.1.4.35 Wasserversorgungsleitung DN 200 GGG (Rege-

lungsverzeichnis Nr. 4.8.2) der RheinEnergie AG

Die Wasserversorgungsleitung kreuzt die BAB 57 bei Bau-km
1194572 in der Unterfiihrung des Pescher Weges. Die Leitung
liegt somit im Baufeld der Baumalinahmen fir den Umbau des
Autobahnkreuzes Koln-Nord sowie der BaumalRnahmen fir die
beidseitige Bruckenverbreiterung von Bauwerk Nr. 3 “Unterfih-
rung Pescher Weg (K 10)“.

Im Rahmen der Baumalinahmen im Bereich des Pescher Weg-
es wird die Leitung wahrend der Bauzeit provisorisch verlegt und
nach Beendigung der BaumalRnahmen in ihre urspringliche La-
ge zurlckverlegt. Soweit erforderlich werden darliber hinaus die
Anlagen der Rhein Energie AG wahrend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der RheinEnergie AG, Zentrale
Leitungsauskunft, erfolgen im Rahmen der noch zu erstellenden
Ausfuhrungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

6.1.4.36 Wasserversorgungsleitung DN 1100 St, in SR DN

1500 (Regelungsverzeichnis Nr. 4.8.3) der RheinEnergie AG

Die Wasserversorgungsleitung DN 1100 kreuzt die BAB 1 bei
Bau-km 119+625, westlich der Uberfiihrung des Lindweiler We-
ges.Die Leitung liegt somit im Baufeld der Baumal3nahmen fur
den Umbau des Autobahnkreuzes Koln-Nord.

Die Leitung bleibt in ihrer Lage unverandert. Soweit erforderlich
werden die Anlagen der Rhein Energie AG wadhrend der Bauzeit

gesichert.
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Detaillierte Abstimmungen mit der RheinEnergie AG, Zentrale
Leitungsauskunft, erfolgen im Rahmen der noch zu erstellenden
Ausfuhrungsplanung sowie in der Bauvorbereitung

6.1.4.37 Wasserversorgungsleitung W 600 St/Sw, in SR DN
900 (Regelungsverzeichnis Nr. 4.8.4) der RheinEnergie AG

Die Wasserversorgungsleitung W 600 verlauft westlich der Mili-
tarringstraRe (L34) und kreuzt die BAB 57 sowie die Rampen
Euskirchen - Kdln und Kdln - Dortmund zwischen der AS KolIn-
Longerich und dem AK KoéIn-Nord in Bau-km 120+410. Die Lei-
tung liegt somit im Baufeld der BaumalRnahmen fir den Umbau
des Autobahnkreuzes Koéln-Nord.

Die Leitung bleibt in ihrer Lage unverandert. Soweit erforderlich
werden die Anlagen der Rhein Energie AG wahrend der Bauzeit

gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der RheinEnergie AG, Zentrale
Leitungsauskunft, erfolgen im Rahmen der noch zu erstellenden
Ausfuihrungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

6.1.4.38 Grundwassermessstelle Nr. 689 (Regelungsver-
zeichnis Nr. 4.9.1) der RheinEnergie AG

Die Grundwassermessstelle Nr. 689 befindet sich am Pescher
Weg, Ostlich der BAB 57 bei Bau-km 119+607 und liegt somit im
Baufeld der Baumalinahmen fir den Umbau des Autobahnkreu-
zes Koln-Nord.

Die Messstelle bleibt in ihrer Lage unverandert. Soweit erforder-
lich werden die Anlagen der Stadt Kéln / RheinEnergie AG wéh-
rend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der RheinEnergie AG, Zentrale
Leitungsauskunft, erfolgen im Rahmen der noch zu erstellenden
Ausfuhrungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

Der Vorhabentrager verpflichtet die ausfiuhrenden Unternehmen,
die Erreichbarkeit der Grundwassermessstelle wahrend der
Bauphase zu gewahrleisteten.

6.1.4.39 Grundwassermessstelle Nr. 596 (Regelungsver-
zeichnis Nr. 4.9.2) der RheinEnergie AG
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Die Grundwassermessstelle Nr. 596 befindet sich sudlich der
BAB 57 bei Bau-km 118+874 an der Stral3e Chorweiler Zubrin-
ger und liegt somit im Baufeld der Baumal3nahmen fur die Er-
richtung der neuen Larmschutzwand in KoIn-Chorweiler.

Die Messstelle bleibt in ihrer Lage unverandert. Soweit erforder-
lich werden die Anlagen der Stadt Kéln / RheinEnergie AG wéh-
rend der Bauzeit gesichert.

Detaillierte Abstimmungen mit der RheinEnergie AG, Zentrale
Leitungsauskunft, erfolgen im Rahmen der noch zu erstellenden
Ausfuhrungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

Der Vorhabentrager verpflichtet die ausfiuhrenden Unternehmen,
die Erreichbarkeit der Grundwassermessstelle wéahrend der
Bauphase zu gewahrleisteten.

6.1.4.40 Stromkabel (Regelungsverzeichnis Nr. 4.1.6 bis

4.1.13 und Nr.4.1.16 ) der RheinEnergie AG

Die Stromkabel der RheinEnergie AG mit dem Regelungsver-
zeichnisnummern 4.1.6 bis 4.1.13 liegen im Bereich der Stral3en
Chorweiler Zubringer, Pescher Weg, Johannesstral3e und Volk-
hovener Weg.

Diese Stromkabel bleiben in seiner Lage unverandert. Soweit er-
forderlich werden die Anlagen der Rhein Energie AG wéhrend
der Bauzeit gesichert.

Fir die noch zu erstellende Ausfiihrungsplanung wird der Vor-
habentrager eine aktuelle Leitungsauskunft bei der RheinEner-
gie AG anfordern und die Leitungspléne bei Erfordernis aktuali-
sieren. Detaillierte Abstimmungen mit der RheinEnergie AG,
Zentrale Leitungsauskunft, erfolgen im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

6.1.4.41 Stromkabel NKBA 3x95 (Regelungsverzeichnis Nr.

4.1.15) der RheinEnergie AG

Das Stromkabel der RheinEnergie AG NKBA 3x95 mit dem Re-
gelungsverzeichnis Nr. 4.1.15 kreuzt die BAB 1 6stlich der Uber-
fuhrung Lindweiler Weg bei Bau-km 119+568 und liegt somit im
Baufeld der Baumalinahmen fir den Umbau des Autobahnkreu-
zes Kdln-Nord.
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Das Kabel wird im Bereich der Kreuzung mit der BAB 1 entspre-
chend der Umbauplanung angepasst und ist im Ausbaubereich
der BAB 1, innerhalb des Schutzstreifens des Kabels, auf einer
Lange von ca. 85 m zu verlegen. Soweit erforderlich werden die
Anlagen der RheinEnergie AG wahrend der Bauzeit gesichert.

Fur die noch zu erstellende Ausfihrungsplanung wird der Vor-
habentrager eine aktuelle Leitungsauskunft bei der RheinEner-
gie AG anfordern und die Leitungsplane bei Erfordernis aktuali-
sieren. Detaillierte Abstimmungen mit der RheinEnergie AG,
Zentrale Leitungsauskunft, erfolgen im Rahmen der Ausfuh-
rungsplanung sowie in der Bauvorbereitung.

Verwendung von Recycling-Baustoffen

Sofern Recycling-Baustoffe im Straf3en- und Erdbau verwendet
werden, sind hinsichtlich der Verwendungsgebiete und der G-
tetberwachung folgende gemeinsame Runderlasse zu beach-
ten:

e Gem. RdErl. des Ministeriums fur Stadtentwicklung und
Verkehr und des Ministeriums fur Umwelt, Raumordnung
und Landwirtschaft vom 21.12.1992 (MBI.NRW, Nr. 17,
1993, S. 511, - Hinweise fur die Wiederverwendung teer-
haltiger StraRenbaustoffe -)

e Gem. RdErl. des Ministeriums fir Umwelt und Natur-
schutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLYV)
und des Ministeriums fur Wirtschaft und Mittelstand,
Energie und Verkehr (MWMEV) vom 09.10.2001
(MBLLNRW, Nr. 75, 2001, S. 1472, - Anforderungen an
den Einsatz von mineralischen Stoffen aus industriellen
Prozessen im Stral3en- und Erdbau -)

e Gem. RdErl. des MUNLV und des MWMEV vom
09.10.2001 (MBI.NRW, Nr. 76, 2001, S. 1494, — Anforde-
rungen an den Einsatz von mineralischen Stoffen aus
Bautatigkeiten (Recycling-Baustoffe) im StraRen- und
Erdbau -)

e Gem. RdErl. des MUNLV und des MWMEV vom
09.10.2001 (MBI.NRW, Nr. 77, 2001, S. 1508, — Anforde-
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rungen an die Gutetberwachung und den Einsatz von
Hausmullverbrennungsaschen im Stral3en- und Erdbau-)

e Gem. RdErl. des MUNLV und des MWMEV vom
09.10.2001 (MBI.NRW, Nr.78, 2001, S. 1528, — Glte-
uberwachung von mineralischen Stoffen im Stral3en- und
Erdbau-)

e Gem. RdErl. des MUNLV und des MWMEV vom
14.09.2004 (MBI.NRW, Nr.36, 2004, S. 871, - Anforde-
rungen an die Gutetberwachung und den Einsatz von
Metallhtttenschlacken im StrafRen- und Erdbau-).

Auf 8 32 Abs. 2 WHG wird hingewiesen.

Weiter wird darauf hingewiesen, dass der Verwertung von Abfal-
len nach dem Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz sowie dem
Landesabfallgesetz NRW — unter Beachtung der einschlagigen
Vorschriften — Vorrang einzuraumen ist.

Der Einbau von aufbereiteten Altbaustoffen und industriellen
Nebenprodukten (RCL-Material) bedarf einer wasserrechtlichen
Genehmigung der UWB und unterliegt der Einzelfallprifung.

Das Verwenden von Recyclingbaustoffen ist nur zulassig, wenn
es sich um Material der besten Qualitat handelt, das Material un-
ter einer dauerhaft wasserdichten Decke (Asphalt, Bitumen oder
Beton) eingebaut wird und der Abstand zum hochsten bekann-
ten Grundwasserstand mindestens 1,50 m betragt.

Altlasten, Abfallwirtschaft und Bodenschutz

Werden bei Bauarbeiten Altlasten, insbesondere Abfélle, Boden-
oder Grundwasserverunreinigungen oder sonstige augenschein-
lich bzw. geruchlich auffallige (kontaminierte) Materialien ange-
troffen, hat die Straflenbauverwaltung diese in Abstimmung mit
der der Stadt Kdln (untere Abfallwirtschaftsbehdrde ) sowie der
Bezirksregierung Koéln, Dezernat 52, als zustandiger Uberwa-
chungsbehérde, die umgehend zu benachrichtigen sind, unter
Beachtung der abfallrechtlichen Bestimmungen ordnungsgemal
zu behandeln und zu verwerten bzw. zu entsorgen.

Die vorgesehenen Entsorgungswege sind mit der Stadt Kdln
rechtzeitig vor dem Abtransport abzustimmen. Die Stadt Kéln ist
spatestens vier Wochen nach Abschluss der MalRhahme die
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ordnungsgemaflie und schadlose Entsorgung des Bodenaus-
hubs schriftlich nachzuweisen oder Fehlanzeige zu erstatten.

Die erforderlichen Bodeneingriffe sind Uberall dort von einem
Fachgutachter zu begleiten, wo der Altlastverdacht noch nicht
(génzlich) ausgeraumt wurde.

Sollte im Rahmen der Bauarbeiten optisch oder geruchlich ver-
unreinigtes Bodenmaterial angetroffen werden, so ist der An-
tragsteller nach 8 2 des Landesbodenschutzgesetzes fur das
Land Nordrhein-Westfalen (LbodSchG) verpflichtet, dem Um-
welt- und Verbraucherschutzamt, Untere Bodenschutzbehdrde
und Grundwasserschutz, unverziglich den Sachverhalt mitzutei-
len. Es ist ein Gutachter zu benennen, der die notwendigen Un-
tersuchungen durchfiihrt und die Risiken beurteilt.

Werden bei Bauarbeiten weitere Altlasten im Sinne des § 2 Abs.
5 BBodSchG und ggfls. hierdurch verursachte Gewasserverun-
reinigungen entdeckt, hat der Vorhabentrager diese in Abstim-
mung mit der oOrtlich zustandigen unteren Bodenschutzbehérde
Zu sanieren.

Bauimmissionen

Die einschlagigen Richtlinien und Bestimmungen, wie z.B. der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
(Gerauschimmissionen - AVV Baularm) und der DIN 4150 ,Er-
schitterungen im Bauwesen®, sind im Rahmen der Bauausfih-
rung zu beachten. Sollte im Einzelfall gleichwohl eine Uber-
schreitung der malRgeblichen Werte eintreten, ist in Abstimmung
mit den jeweilig zustandigen Fachbehdrden, den betroffenen
Kommunen und Anwohnern ein geeignetes Konzept zur Sicher-
stellung der Einhaltung der Uberschrittenen Werte zu entwickeln.

In Bauabschnitten, die im Bereich der Allgemeinen Wohngebiete
liegen, sind zum Schutz der Nachtruhe der Anwohner vor Larm-
immissionen grundsatzlich keine gerduschintensiven Bauarbei-
ten zwischen 22 Uhr und 6 Uhr durchzufuhren. Sollte hiervon im
Einzelfall abgewichen werden mitssen, weil z.B. Verkehrswege
unverhaltnismalig lange gesperrt werden miussten, ist die Ge-
nehmigung bei der Stadt KoIn einzuholen und die betroffene Be-
volkerung rechtzeitig, mindestens drei Tage vor der Nachtbau-
mafinahme, dartuber zu unterrichten.
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Larmschutzwéande sind zum frihesten bautechnisch moglichen
Zeitpunkt zu errichten.

Eine erhebliche Belastigung der Anwohner durch Erschutterun-
gen, verursacht durch die Baumalinahme, ist auszuschlief3en.

Der Sichtschutz hat die BaumalRnahme so abzuschirmen, dass
eine visuelle Ablenkung der Verkehrsteilnehmer weitestgehend
ausgeschlossen ist.

Alle eingesetzten Baumaschinen und Transportmittel missen
die geltenden Abgasnormen einhalten und mit emissionsmini-
mierenden Partikelfiltern zur Reduzierung des Dieselruf3aussto-
Res ausgestattet sein.

Fur den Fall, dass durch die Errichtung des Vorhabens unzu-
mutbare Beeintrachtigungen Dritter entstehen bzw. zu erwarten
sind, behalt sich die Planfeststellungsbehdrde vor, dem Trager
des Vorhabens Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhal-
tung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit
oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer
erforderlich sind.

Sollten entsprechende Vorkehrungen oder Anlagen untunlich
oder mit dem Vorhaben unvereinbar sein, behalt sich die Plan-
feststellungsbehorde vor, einen Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld dem Grunde nach festzustellen. Uber
dessen Hohe ist in einem gesonderten Entschadigungsverfah-
ren zu entscheiden.

DarlUber hinausgehende zivilrechtliche Anspriiche bleiben unbe-
rahrt.

Bodenschutz

Aufgrund der erheblichen baubedingten Eingriffe/Einwirkungen
auf den Boden, ist ein Bodenschutzkonzept zu erstellen. Das
Bodenschutzkonzept hat fur die zu erwartenden Wirkungen ge-
eignete Vermeidungs- und Minderungsmalinahmen aufzuzei-
gen. Die MalRnahmen zum Schutz des Bodens sind im Konzept
fur die einzelnen Bauabschnitte konkret zu beschreiben. Durch
eine fachkundige Baubegleitung ist die schonende Behandlung
des Bodens wahrend der Bauarbeiten sowie bei der sich an-
schlieRenden Rekultivierung sicherzustellen.
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Im Bodenschutzkonzept ist rechtzeitig vor Baubeginn fiur die
einzelnen Bauabschnitte darzulegen, welche Bbdden in welcher
Form betroffen sind und welche Flachengrof3en hierbei in An-
spruch genommen werden. Die Flachen sind kartografisch dar-
zustellen. Die geplanten Bodenbewegungen/Umlagerungen sind
mengenmalig zu benennen. Die Aufnahme von Ober- und Un-
terboden hat getrennt zu erfolgen; gleiches gilt fir die fachge-
rechte Zwischenlagerung sowie den spateren Wiedereinbau des
Bodenmaterials. Der gelagerte Boden ist vor Vernassung, Ver-
dichtung sowie vor Verunreinigungen zu schutzen. Die besonde-
ren Anforderungen an das Lagern von Oberboden sind zu be-
achten.

Werden Bodenmaterialien angeliefert, die zur Herstellung einer
durchwurzelbaren Bodenschicht Verwendung finden sollen, so
sind die Vorsorgewerte der Bundesbodenschutz- und Altlasten-
verordnung (BBodSchV), Anhang 2 Punkt 4, einzuhalten. Wéah-
rend der Bauausfihrung werden Befahrungen des Bodens im
erheblichen MaRRe erforderlich werden. Den hierbei entstehen-
den Geflige- und Verdichtungsschaden sind durch bodenscho-
nenden Maschineneinsatz und entsprechenden Lastenvertei-
lungsplatten entgegenzuwirken. Die jeweils erforderlichen Maf3-
nahmen zur Verringerung mechanischer Belastungen sind im
Bodenschutzkonzept fur jeden einzelnen Bauabschnitt zu kon-
kretisieren.

Natur- und Landschaftsschutz

6.1.9.1 Eingriffe in naturnahe Bestande

Eingriffe in naturnahe Bestande sind auf das unumganglich not-
wendige Mal3 zu beschranken. Zusatzliche, in den festgestellten
Planunterlagen nicht ausgewiesene Eingriffe oder Flacheninan-
spruchnahmen sind nicht zulassig.

6.1.9.2 Abstimmung

Fir die im landschaftspflegerischen Begleitplan festgelegten
MalRnahmen zur Vermeidung und zur Kompensation der Beein-
trachtigungen von Natur und Landschatft sind in Abstimmung mit
der zustandigen unteren Naturschutzbehérde und - z.B. bei
Erstaufforstungsmal3inahmen - mit der unteren Forstbehdrde
landschaftspflegerische Ausflihrungs- und Pflegeplane zu erstel-
len, sofern in den hiermit festgestellten Unterlagen keine Rege-
lungen getroffen worden sind. Die Mal3hahmen sind so auszu-
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fuhren, dass sie die ihnen zugedachten Funktionen auf Dauer
erfillen konnen. Das schlie3t auch eine sachgerechte Pflege
ein.

Zu Beginn der bauvorbereitenden MalRnahmen sind der Hohe-
ren Naturschutzbehorde (Bezirksregierung Koln) sowie der unte-
ren Naturschutzbehorde (Stadt Koln) schriftlich der gesamtver-
antwortliche Bauleiter und die fir die landschaftspflegerische
Baubegleitung qualifizierte Person mit Namen, Anschrift und Te-
lefonnummer mitzuteilen.

Beginn und Abschluss der Bauarbeiten sowie der Landschafts-
pflegerischen Malinahmen sind der Hoheren Naturschutzbehdor-
de sowie den unteren Naturschutzbehdérden umgehend schrift-
lich anzuzeigen.

Die Umsetzungskontrolle der Landschaftspflegerischen Mal3-
nahmen ist binnen eines Monats nach deren Fertigstellung
schriftlich bei der Hoheren Naturschutzbehérde zu beantragen.
Es ist sicherzustellen, dass bei der Umsetzungskontrolle die
landschaftspflegerische Baubegleitung zugegen ist.

Eine Uber den dargelegten Eingriffsbereich hinausgehende Fla-
cheninanspruchnahme ist nicht zulassig. Die Baustellenabwick-
lung hat in der der Eingriffsbewertung dargelegten Abgrenzung
zu erfolgen. Gegebenenfalls erforderlich werdende Abweichun-
gen von diesem Beschluss sind rechtzeitig bei der Planfeststel-
lungsbehdrde mit den erforderlichen Unterlagen zu beantragen.

Die nach dem Landschaftspflegerischen Begleitplan sowie den
Nebenbestimmungen fur die Ausfuhrungsplanung maf3geblichen
Vorgaben sind in die vertraglichen Bedingungen bei der Auf-
tragsvergabe an die ausfihrenden Firmen aufzunehmen.

Auf 88 30 und 31 des Landesnaturschutzgesetzes NRW wird
ergadnzend verwiesen.

Weiterhin werden dem Vorhabentrager folgende Auflagen erteilt:

e Der LBP (Stand 16.07.2018) und Artenschutzbeitrag
(Stand 16.07.2018) und der UVP-Bericht mit den ent-
sprechenden MalRBnahmen sind Gegenstand der Planfest-
stellung.

e Unnotige Eingriffe in die Waldbestande sind zu vermei-
den. Der Arbeitsstreifen ist auf das unbedingt notwendige
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Mal3 zu beschrdnken. Die Schutz- und Vermeidungs-
mafl3nahmen des LPB (S. 1, V1Art, V2, V3, V4Art, V5ATrt,
V7Art, V8Art) sind vor und wahrend der Bauphase zu be-
achten. Insbesondere wird hier auf die eingeschréankte
Rodungszeit (Jan/Feb) bei Kkartierten Ho6hlenbdumen
gem. V1Art hingewiesen.

Bei bauzeitlich bedingten Sperrungen von FuRRwegen
oder Radwegen sind rechtzeitig sichere Absperrungen
und Umleitungen fur die Bevolkerung einzurichten.

Die Standorte der 50 Flachkasten fur Fledermause und
der 10 Kasten fur hohlenbritende Vogel (vgl. A4 CEF)
sind vorab mit dem Grunflachenamt (Forst) und der UNB
abzustimmen und ein Plan mit der Lage der aufgehang-
ten Kasten ist mit Meldung des Vollzugs an die Hbéhere
Naturschutzbehorde weiterzuleiten

Die Ausgleichsmalinahmen Al bis A3, die Wiederher-
stellungsmafinahmen W1-W8 sowie die Gestaltungs-
mafl3nahmen G1-G5 sollen mdglichst unverziglich, spa-
testens 1 Jahr nach Fertigstellung der Baumal3nahmen
umgesetzt sein.

Es ist eine Umweltbaubegleitung (UBB) erforderlich (vgl.
V6 Art).

Die Berichte der UBB sind
o vor Rodung sowie
o bei Uberschreiten der Baugrenze und

o im weiteren Verlauf der Bauphase mind. alle 6
Monate

o nach Fertigstellung der AusgleichsmalRnahmen der
Unteren Naturschutzbehérde und der Hoheren Na-
turschutzbehtrde vorzulegen. Festgestellte Man-
gel oder Umweltschaden sind einvernehmlich mit
den Naturschutzbehoérden zu klaren.

Um die Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes wahrend
der Bauphase moglichst gering zu halten sind die vor-
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handenen Vegetationsbestande zu schutzen (Schutzzau-
ne, Einzelbaumschutz, Bautabuzonen)

6.1.9.3 Sicherung und Unterhaltung der Kompensations-
mafinahmen

Der Vorhabentrager hat fir eine dauerhafte Sicherung und Un-
terhaltung der Kompensationsmallnahmen auf seine Kosten
Sorge zu tragen und die erforderlichen PflegemalRnahmen ent-
sprechend den in Nr. 2.7.7 der RAS-LP 2 enthaltenen Vorgaben
zu Ubernehmen. Die zeitliche Dauer der Entwicklungs- und Un-
terhaltungspflege ist im Rahmen der Ausfuhrungsplanung nach
den in den RAS-LP 2 dargestellten Grundsatzen festzulegen.

Bei nicht in das Eigentum des Vorhabentragers Ubergehenden
Kompensationsflachen obliegt dem jeweiligen Eigentimer die
Unterhaltungspflege; die Kosten hierfir hat der Vorhabentrager
zu tragen. Bei den im Privateigentum verbleibenden Flachen ist
sicherzustellen, dass die Nutzung der nach dem Landschafts-
pflegerischen Begleitplan fiur KompensationsmalRnahmen vor-
gesehenen Flachen durch Eintragung entsprechender Rechte in
das jeweilige Grundbuch dinglich gesichert wird. Das Grunder-
werbsverzeichnis ist ggf. entsprechend zu berichtigen. Soweit
abweichend hiervon eine Regelung mit einem Dritten Uber die
Ablésung der Unterhaltungspflicht getroffen worden ist, kann
hierauf im Grunderwerbsverzeichnis ergdnzend hingewiesen
werden.

6.1.94 Erhaltung der Pflanzenbestande

Die Erhaltung der Pflanzenbestande sowie ihr Schutz vor Be-
schadigungen hat wahrend der Bauzeit gemanR DIN 18 920 bzw.
RAS-LP 4 zu erfolgen. Zudem sind bei der MalRhahmenausftih-
rung die DIN 18 915 sowie DIN 18 320 entsprechend zu beach-
ten. Im Zuge der Bauausfuhrung entstehende Schaden im Kro-
nen-, Stamm- und Wurzelbereich von Einzelbdumen oder Ge-
holzbestanden sind durch sachgerechten Schnitt und Wundver-
schluss gemalR den einschlagigen Vorschriften zu beheben. Un-
vorhergesehene Beschadigungen oder Zerstérungen von Pflan-
zenbestanden sind zu ersetzen. Bodenverdichtungen sind im
Bereich der durch die Baumalinahme betroffenen Pflanzenbe-
stande nach Mdoglichkeit zu vermeiden. Der Wurzelraum ist zu
sichern. Unvermeidbare Eingriffe in Pflanzenbestande sind nach
8 39 Abs. 5 BNatSchG grundsatzlich aulRerhalb des Zeitraumes
vom 1. Mérz bis zum 30. September vorzunehmen.
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6.1.9.5 Ersatzpflanzungen und Ansaaten

Ersatzpflanzungen und Ansaaten sind grundsatzlich mit boden-
standigen Arten vorzunehmen. Auf Torf, Dinger und chemische
Mittel ist bei der Durchfiihrung der landschaftspflegerischen Ar-
beiten und bei der Pflege der Anpflanzungen soweit wie mdglich
zu verzichten.

Die trassennahen landschaftsrechtlichen Kompensationsmal3-
nahmen, die Gestaltungsmaflinahmen und sonstige Anpflanzun-
gen und Ansaaten sind frihestmdglich, spatestens jedoch ein
Jahr nach Abschluss der jeweiligen Bauphase in diesem Bereich
umzusetzen. Externe AusgleichsmalRnahmen sind zum Baube-
ginn umzusetzen. Beim Pflanz- und Saatgut ist darauf zu ach-
ten, dass ausschlie3lich vom LANUV empfohlenes standortge-
rechtes, maoglichst gebietseigenes Saatgut bzw. bei Geholzen
einheimische, standortgerechte und mdglichst gebietseigene
Geholze verwendet werden. Die Flachen sind nachhaltig zu
pflegen.

Ersatzflache E1 soll mit 5.000 Pflanzen je ha aufgeforstet wer-
den. Hierbei soll vorwiegend Eichen- und Buchenwald mit fr
den Standort passenden Mischbaumarten entstehen.

Die Neuanlage von Laubwald (vgl. E 1) soll méglichst unverzig-
lich, spatestens jedoch 2 Jahre nach Erhalt des Beschlusses
umgesetzt sein. Nach Umsetzung ist die Flache der Stadt Kdln
fur das Ausgleichsflachenkataster anzugeben.

6.1.9.6 Wiederherstellungsmal3hahmen

Die LBP Malinahmen sind friihestmoglich nach dem jeweiligen
Bauabschnitt umzusetzen und nachhaltig zu pflegen. Spates-
tens ein Jahr nach der Fertigstellung sollen alle Flachen wieder-
hergerichtet sein.

6.1.9.7 Bertcksichtigung von Vorgaben

Im Ubrigen sind die Vorgaben der Empfehlung fur die land-
schaftspflegerische Ausfihrung im StraRenbau (ELA) mit den
Musterkarten fur die einheitliche Gestaltung landschaftspflegeri-
scher Ausfihrungsplane im Straflenbau (Musterkarten LAP) —
Ausgabe 2013 sowie die Vorgaben des Einfuhrungserlasses
zum Landschaftsgesetz fur Eingriffe durch StralRenbauvorhaben
(ELES) in der Baulast des Bundes oder des Landes NRW vom
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6. Marz 2009 (Gem. RdErl des Ministeriums fir Bauen und Ver-
kehr und der Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz - MBI. Nr. 9 vom 09.04.2009 S.
138) zu beachten.

6.1.9.8 Ausgleichsflachenkataster

Gemal § 17 Abs. 6 BNatSchG i.V.m. 8 34 Abs. 1 LNatSchG
NRW werden die Flachen, fir die Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen festgesetzt worden sind, in ein Verzeichnis eingetragen,
das bei der Unteren Naturschutzbehorde gefuhrt wird. Die Ver-
pflichtung, die Flachen sowie Art und Umfang der darauf durch-
zufuhrenden Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen und nachfol-
gend deren Umsetzung an die Untere Naturschutzbehorde mit-
zuteilen, wird auf den Vorhabentrager tbertragen.

6.1.9.9 Baubedingte Auswirkungen

Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung, die sich konkret mit den
baubedingten Auswirkungen befasst, wird der Bauzeitplan er-
stellt und der BaustralRenverlauf sowie die Anordnung der Lage-
flachen ermittelt. Die zur Bauabwicklung bendtigten Flachen
(BaustraR3en, Zufahrten, Lagerflachen, Arbeitsrdume) sind nach
Abschluss der Bauarbeiten in ihren urspriinglichen Zustand zu-
rick zu versetzen.

Eine Uber den dargelegten Eingriffsbereich hinausgehende Fla-
cheninanspruchnahme ist nicht zulassig. Die Baustellenabwick-
lung hat innerhalb der in der Eingriffsbewertung dargelegten Ab-
grenzung zu erfolgen.

6.1.10 Artenschutzrechtliche MalRhahmen

Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbote sind folgende
MalRnahmen durchzufihren:

e Fall- und Rodungsarbeiten erfolgen grundsatzlich zwi-
schen dem 1.0Oktober und dem 28. Februar.

e Die im Trassenbereich zu fallenden Baume sind vor
Durchfiihrung der Fall- und Rodungsarbeiten auf Fle-
dermausquartiere zu untersuchen. Unbesetzte Hohlen
werden verschlossen. Liegt ein Besatz vor, ist die Fal-
lung bis zum Ausflug der Tiere auszusetzen und das
Quartier nach dem Ausflug zu verschlieRen. Die Fallung
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von Hohlenbaumen erfolgt zum Schutz der Fledermé&u-
se abweichend ab Mitte September.

e Fur die Flederméause sind in den Ausfihrungsplanungen
an geeigneten Stellen Lenk- und Leitstrukturen aufzu-
bauen bzw. wieder zu ersetzen. Bei der CEF- Mal3nah-
me fur Feldsperlinge ist die jahrliche Pflege der Kasten
sicherzustellen.

e Vor Rodungsbeginn und rechtzeitig zu den bauvorberei-
tenden Malinahmen ist eine 6kologische Baubegleitung
(Umweltbaubegleitung UBB) fur die gesamte Bauzeit
einzuschalten, die die Maflinahmen des Landschafts-
pflegerischen Begleitplanes und die Nebenbestimmun-
gen Uberwacht, sowie vor Ort auf ggf. weitere Vermei-
dungsmal3nahmen achtet und den Zeitplan mit den Ar-
tenschutzvorgaben kontrolliert.

e Bei der Ausfuhrung der Schallschutzwande ist der Ar-
tenschutzaspekt zu berticksichtigen; z. B. bei transpa-
renten Wanden sollte eine Hinderniserkennung fur V6-
gel durch Muster gegeben sein. Sofern die Schall-
schutzwénde als Uberflughilfe fir Vogel (z. B. Rhein-
vorland) dienen sollen und im spéteren laufenden Be-
trieb Probleme auftreten, ist die Hohe bzw. Ausfiihrung
auch noch im Nachhinein zu korrigieren.

e Um Konflikte bzw. Beeintrachtigungen mit vorkommen-
den, nachtaktiven Séaugetieren (Flederméause) zu ver-
meiden, sind nachtliche Arbeiten zu vermeiden.

Im Einzelnen wird auf Unterlage 12.3/12.3D (Artenschutzrechtli-
cher Fachbeitrag) verwiesen.

6.1.11 Landwirtschaft
6.1.11.1 Ordnungsgemalie Anbindung

Es ist sicherzustellen, dass alle vom StralRenbau berthrten und
von ihren bisherigen Zufahrten abgeschnittenen Grundstiicke
wieder eine ordnungsgemafle Anbindung an das offentliche
Wegenetz erhalten. Dies gilt auch wahrend der Bauzeit; gege-
benenfalls sind provisorische Zufahrten einzurichten.
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Soweit in einem anderen Verfahren (z.B. Flurbereinigungsver-
fahren) fir das nachgeordnete Wegenetz andere geeignete L0O-
sungen gefunden werden, die eine ordnungsgemalle Erschlie-
Rung der Grundsticke sicherstellen, kann der Vorhabentrager
auf die Errichtung der dann entbehrlich werdenden Stral3en- und
Wegeteile nach diesem Beschluss verzichten.

6.1.11.2 Forderung von freiwilligem privatrechtlichen Flachen-

tausch

Sofern Flachen nicht in ein Flurbereinigungsverfahren einbezo-
gen werden, hat sich der Vorhabentrager um Unterstitzung pri-
vatrechtlichen Flachentausches zu bemuhen, so dass durch die
Zuordnung von Restflachen an angrenzende Grundsticke die
agrartechnisch sinnvolle landwirtschaftliche Weiternutzung der
Restflachen bzw. eine Verwendung fur naturschutzrechtliche
Ausgleichs-/Ersatzmal3Bnahmen maoglich wird.

Restflachen, die ohne Anbindung an das o6ffentliche Stral3en-
und Wegenetz verbleiben, sind auf Wunsch des Eigentimers
vom Vorhabentrager zu tbernehmen und dem Eigentimer der
benachbarten Betriebsflachen - ggf. als Ersatzland - anzubieten.

6.1.11.3 Vermeidung nachteiliger Auswirkungen

Bei der Bepflanzung der Strafl3enseiten- und Ausgleichsflachen
ist ein hinreichender Abstand zu den landwirtschaftlich genutz-
ten Flachen einzuhalten. Auf die Nutzung der angrenzenden
Grundstlicke ist dartiber hinaus Rucksicht zu nehmen, insbe-
sondere sollen bei Baumpflanzungen entlang landwirtschaftli-
cher Nutzflachen die nachteiligen Auswirkungen durch Schatten,
Laubfall und Wurzelwerk auf das unbedingt notwendige Mal3
beschrankt werden.

6.1.11.4 Drainagen

Bestehende Drainagen sind funktionsfahig zu erhalten bzw.
wiederherzustellen. Technische Einzelheiten sind mit den be-
troffenen Grundstiickseigentimern abzustimmen. Fir den Fall,
dass kein Einvernehmen hergestellt werden kann, behélt sich
die Planfeststellungsbehdrde eine nachtragliche Entscheidung
(8 74 Abs. 3 VwVIG NRW) vor. Sollten wahrend der Bauphase
Stérungen auftreten, hat die Stralenbauverwaltung unverziglich
die Beseitigung der Mangel zu veranlassen.

6.1.11.5 Beanspruchte Flachen
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Im Rahmen der Baumal3nahme voribergehend als Arbeitsstrei-
fen beanspruchte landwirtschaftliche Flachen sind nach Ab-
schluss der Bauarbeiten wieder in einen ordnungsgemafen Zu-
stand zu versetzen.

Nach Abschluss der Bauarbeiten sind im Rahmen der Baumal3-
nahme zu beseitigende Grundstickseinzaunungen wieder her-
zustellen. Sofern erforderlich (z.B. Tierhaltung), sind auch wah-
rend der Bauarbeiten voribergehend Einzaunungen vorzuneh-
men.

6.1.12 Denkmalschutz

Auf dem Gebiet der Stadt Koln nimmt das ROmisch-
Germanische Museum die Belange von Bodendenkmalpflege
und Bodendenkmalschutz hoheitlich wabhr.

Der Vorhabentrager hat in den vom Ro&misch-Germanischen
Museum bezeichneten Konfliktbereichen die dort vermuteten
Bodendenkmaler (im Einzelnen s. Teil B, Ziffer Nr. 5.3.9.) - so-
weit durch die Planung gefahrdet — in Form einer bauvorgreifen-
den arch&ologischen Untersuchung in Absprache mit dem R6-
misch Germanischen Museum zu untersuchen und zu dokumen-
tieren und ggf. fachgerecht auszugraben und zu bergen.

Werden bei Eingriffen in den Boden Bodendenkmaler in Form
von kultur- und erdgeschichtlichen Bodenfunden (etwa
Tonscherben, Metallfunde, Bodenverfarbungen, Knochen, Fos-
silien u.a.) entdeckt (sog. Zufallsfunde), ist die Entdeckung der
ortlich zustandigen Gemeinde und dem Amt fir Bodendenkmal-
pflege

e Landschaftsverband Rheinland, Amt fir Denkmalpflege
im Rheinland, Postfach 21 40, 50250 Pulheim

e ROmisch Germanisches Museum, Roncalliplatz 4, 50667
Kaoln

unverziglich anzuzeigen und die Entdeckungsstatte mindestens
drei Werktage nach Zugang der Anzeige in unverandertem Zu-
stand zu erhalten, falls diese nicht vorher von der Denkmalbe-
horde freigegeben wird (88 15 und 16 DSchG).

Dem Amt fir Bodendenkmalpflege oder seinen Beauftragten ist
das Betreten der betroffenen Grundstiicke zu gestatten, um ggf.
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archaologische Untersuchungen durchfuihren zu kbénnen. Die da-
fur benotigten Flachen sind fiur die Dauer der Untersuchungen
freizuhalten. Die Bodendenkmalbehotrde ist berechtigt, das Bo-
dendenkmal zu bergen, auszuwerten und fur wissenschaftliche
Erforschung bis zu sechs Monate in Besitz zu nehmen
(8 16 Abs. 4 Satz 1 DSchG).

Sofern bei Zufallsfunden erforderliche archaologische Mal3nah-
men zu personellen und sachlichen Mehraufwendungen fuhren,
gleichwohl aber im Interesse des Stral3enbauvorhabens vorzei-
tig und beschleunigt durchzufihren sind, kénnen die Aufwen-
dungen hierfir nach MaRRgabe des Schreibens vom 20. Méarz
2000 des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen (-S 15/14.87.01-10-) vom Vorhabentrager im Rah-
men einer Vereinbarung mit der zustadndigen Denkmalbehoérde
vorfinanziert werden. Die malRgebenden Grinde fir eine Vorfi-
nanzierung sind aktenkundig zu machen.

Einzelheiten beziglich der Vorgehensweise, der Frage der Er-
forderlichkeit bzw. Angemessenheit etwaiger MaRnahmen oder
der Kostentragung sind zwischen dem Vorhabentrager und der
Oberen Denkmalbehdrde zu vereinbaren. Grundlage sind die im
Schreiben des BMVBJS vom 20. Marz 2000 (S. 15/14.87.01-10)
dargelegten Grundsatze. Die Vereinbarung ist vorab dem
MHKBG NRW vorzulegen, das diese wiederum zunachst mit
dem BMVI abstimmt.

Sollte keine Einigung erzielt werden konnen, behalt sich die
Planfeststellungsbehtérde eine Nachtragsentscheidung vor
(§ 74 Abs. 3 VWVIG NW).

Der Vorhabentrager hat Malinahmen des Denkmalschutzes zu
gewahrleisten, die nach Art und Umfang geeignet sind, eine
durch den Trassenbau verursachte Zerstérung von Boden-
denkmalern im offentlichen Interesse zu vermeiden, bzw. soweit
zu minimieren, wie dies unter Beachtung des Grundsatzes der
Verhaltnismanigkeit moglich ist.

In allen Bereichen aul3erhalb der Bestandstrassen, die im Zu-
sammenhang mit der geplanten Ausbaumal3nahme durch Bo-
deneingriffe in Anspruch genommen werden, ist daher eine bau-
vorgreifende archaologische Untersuchung erforderlich.

Die arch&ologische Untersuchung setzt dabei mit dem flachen-
haft vorzunehmenden lageweisen Abziehen der obersten Bo-
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denschichten ein. Bei Feststellung archaologischer Befunde o-
der Funde, ist deren fachgerechte archdologische Untersu-
chung, Dokumentation und Bergung zu gewahrleisten. Fur die
Arbeiten ist auf der Grundlage eines vom ROmisch-
Germanischen Museum / Archéologische Bodendenkmalpflege
der Stadt Koln genehmigten fachlichen Konzeptes eine Erlaub-
nis nach 8§ 13 des Gesetzes zum Schutz und zur Pflege der
Denkmaler im Lande Nordrhein-Westfalen (Denkmalschutzge-
setz DSchG) einzuholen.

Bevor bauliche MaRnahmen im Bereich des AuReren Griingir-
tels ergriffen werden, ist das Denkmal gegebenenfalls durch den
Vorhabentrager in angemessenem Mal3e zeichnerisch, fotogra-
fisch sowie durch ergdnzende Archivrecherche zu dokumentie-
ren und diese Dokumentation dem LVR-Amt fir Denkmalpflege
im Rheinland zu Ubergeben. Fir die Anforderungen an die Do-
kumentation empfiehlt sich eine Abstimmung mit dem LVR-Amt
fur Denkmalpflege.

6.1.13  Sonstige Nebenbestimmungen

6.1.13.1 Aktualisierung der Planunterlagen

Die Planunterlagen sind von der StralRenbauverwaltung ent-
sprechend den sich aus diesem Beschluss ergebenden Ergéan-
zungen, Anderungen, Auflagen und Verpflichtungen zu berichti-
gen. Hierzu zahlen auch die Erganzungen und Anderungen, die
sich auf Grund der Stellungnahmen und Zusagen des Vorha-
bentragers im Anhdrungsverfahren ergeben, soweit in diesem
Beschluss nichts anderes bestimmt ist.

Soweit durch diese Erganzungen und Anderungen Rechte Drit-
ter neu oder starker als bisher beeintrachtigt werden, bedarf es
zur Wirksamkeit dieser Erganzungen oder Anderungen deren
Zustimmung; andernfalls ist ein ergdnzendes Planfeststellungs-
verfahren durchzufuhren.

6.1.13.2 Schutz von Versorgungsleitungen

Gemal 8§ 72 Abs. 3 TKG tragt der Nutzungsberechtigte im Falle
der Anderung eines leitungsfiihrenden Verkehrsweges alle im
Zusammenhang mit der Verlegung, dem Umbau und der Siche-
rung der Fernmeldeanlagen entstehenden Kosten. Im Falle des
Neubaus einer Stral3e tragt der Nutzungsberechtigte diese Kos-
ten ebenfalls, es sei denn, ihr steht ein schitzenswertes Recht
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hinsichtlich der Lage der Telekommunikationsleitungen zu (vgl.
BGH, Urt. vom 17. Marz 1994, Ill ZR 10/93 - VKBI. 1994, S.
497).

Die von den Leitungsbetreibern in deren Stellungnahmen beige-
fugten Lageplane sind in der Ausfuhrungsplanung zu beachten.
Dabei muss berticksichtigt werden, dass zu den eingetragenen
Versorgungsleitungen in deren Lage und H6he Abweichungen
zu den ortlichen Gegebenheiten bestehen kénnen. Eine vorzei-
tige Abstimmung mit den Leitungsbetreibern wie in Teil A, Ziffer
6.1.1.3 dieses Beschlusses aufgefuhrt, ist unumganglich, eben-
so, wie Suchschachtungen beim Ausheben von Béden, Stra-
Renbelagen, Fundamenten und sonstigen Arbeiten eingeplant
werden mussen.

Die neuverlegte Trasse sowie die dazugehérigen Schachte der
LWL-Kabelanlage der GLH-Auffanggesellschaft fur Telekommu-
nikation mbH muss frei zuganglich sein und frei von Kompensa-
tionsmaflinahmen (Anpflanzung von B&aumen/ Strauchern.)

Auf Teil A, Kapitel 6.1.4 dieses Beschlusses wird erganzend
verwiesen.

6.2Hinweise

Entschadigungs- oder Erstattungsanspriche

Einwendungen, die Entschadigungs- oder Erstattungsanspriiche
(z. B. wegen der beanspruchten Grundflachen, Erschwernissen,
anderer Nachteile und des Larmschutzes an Geb&uden) betref-
fen, sind - soweit nicht bereits dem Grunde nach Uber die Vo-
raussetzungen dieser Anspriche in der Planfeststellung zu ent-
scheiden ist - nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsbe-
schlusses, in dem im Grundsatz nur 6ffentlich-rechtliche Bezie-
hungen geregelt werden. Solche Forderungen kénnen mit dem
Ziel einer gutlichen Einigung zunachst an den

Landesbetrieb StraRenbau NRW
Regionalniederlassung Rhein-Berg
Aul3enstelle Kdln
Deutz-Kalker-Strafl3e 18-26
50679 KolIn

gerichtet werden.
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Wird eine Einigung nicht erzielt, so wird tber diese Forderungen
in einem besonderen Entschadigungsfeststellungsverfahren
entschieden werden, fur das die

Bezirksregierung Koln
Dezernat 21
Zeughausstralie 2-10
50667 Kd6lIn
zustandig ist.

Soweit Anspriche in diesem Verfahren nicht abschliel3end ge-
regelt werden konnen, steht den Betroffenen alsdann der or-
dentliche Rechtsweg offen.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Entschadigung grundsatz-
lich in Geld geleistet wird (§ 15 EEG NRW).

Ein Anspruch auf Gestellung von Ersatzland besteht nur unter
den Voraussetzungen des § 16 EEG NRW. Nach Absatz 1 die-
ser Vorschrift ist "im Falle des Eigentumsentzugs auf Antrag des
Eigentimers die Entschadigung in geeignetem Ersatzland fest-
zusetzen, wenn er zur Sicherung seiner Berufstétigkeit, seiner
Erwerbstatigkeit oder zur Erfullung der ihm wesensgemal oblie-
genden Aufgaben auf Ersatzland angewiesen ist und

e der Enteignungsbeglnstigte Uber als Ersatzland geeig-
nete Grundstiicke verfugt, auf die er nicht mit seiner Be-
rufstatigkeit, seiner Erwerbstéatigkeit oder zur Erfullung der
ihm wesensgemal obliegenden Aufgaben angewiesen
ist, oder

e der Enteignungsbeginstigte geeignetes Ersatzland nach
pflichtmaligem Ermessen der Enteignungsbehdrde frei-
handig zu angemessenen Bedingungen beschaffen kann
oder

e geeignetes Ersatzland durch Enteignung nach 8 5 EEG
NRW beschafft werden kann".

Hinweis zur Geltungsdauer des Beschlusses

Der mit dem vorliegenden Beschluss festgestellte Plan tritt ge-
mafl 8§ 17c Abs. 1 FStrG aulRer Kraft, wenn mit der Durchfih-
rung des Planes nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt
der Unanfechtbarkeit begonnen worden ist; es sei denn, er wird
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vorher auf Antrag des Vorhabentragers von der Planfeststel-
lungsbehorde um hochstens funf Jahre verlangert.

6.2.3 Hinweis auf die Auslegung des Planes

Dieser Beschluss wird auf3erdem bei der Stadt Kdln, in deren
Gebiet das Stral3enbauvorhaben liegt bzw. es sich voraussicht-
lich auswirken wird, mit einer Ausfertigung der Planunterlagen
zwei Wochen lang zur allgemeinen Einsicht ausgelegt. Der Ort
und die Zeit der Auslegung werden ortstiblich bekannt gemacht.
Mit dem Ende der Auslegungsfrist gilt der Beschluss gegenuber
den Ubrigen Betroffenen als zugestellt (8 74 Abs. 4 Satze 2-3
VWVIG NRW).

Die Planunterlagen kénnen auch beim

Landesbetrieb StraRenbau NRW
Regionalniederlassung Rhein-Berg
AulBenstelle KéIn
Deutz-Kalker-Stral3e 18-26
50679 Koln

eingesehen werden.
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B)Begrindung

1. Das Vorhaben

Der vorliegende Planfeststellungsbeschluss umfasst den Umbau des
Autobahnkreuzes KoéIn-Nord (kurz: AK KdIn-Nord).

Das AK KdIn-Nord ist Teil des Koélner Autobahnringes, auch kurz
,Kolner Ring“ genannt und liegt auf dem Gebiet der Stadt Koéln, inmit-
ten der Metropolregion Rhein-Ruhr im Bundesland Nordrhein-
Westfalen.

Im Rahmen des Umbaus des Autobahnkreuzes KoIn-Nord wird die
vorhandene Kleeblatt-Form baulich veréndert. Es werden fur die Fahr-
beziehungen Euskirchen (A 1) — Neuss (A 57) und Dortmund (A 1) —
Kdin (A 57) die vorhandenen indirekten Rampen (Schleifenrampen)
durch zwei neue Halbdirektrampen ersetzt. Die vorhandenen Rampen
Koln (A 57) — Euskirchen (A 1) und Neuss (A 57) - Dortmund (A 1)
sowie die vorhandenen vier Tangenten werden teilweise in ihrer Lage
verandert. Der Ausbau der Richtungsfahrbahnen der A 1 und der A 57
erfolgt in symmetrischer Verbreiterung.

Der Planfeststellungabschnitt der BAB A 1 erstreckt sich von Bau-km
119+200 bis 120+500. Die A 1 erhalt mit dem Umbau eine durchge-
hende Sechsstreifigkeit. Der vorliegende Ausbauabschnitt der A 1
stellt somit den ,Lickenschluss® im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus
zwischen dem bereits ausgebauten 6stlichen Abschnitt AK Kdéln-Nord
bis AS KdIn-Niehl und dem Abschnitt zwischen AK Kéln-Nord und AS
K6In-Bocklemind dar.

Der Planfeststellungsabschnitt der BAB 57 verlauft von Bau-km
118+860 bis 120+430. Aus den planerischen Randbedingungen, wie
der Anlage von neuen Larmschutzanlagen, ergeben sich auf der BAB
57 unterschiedliche Planfeststellungsgrenzen im Bereich der AS KolIn-
Chorweiler. Auf der Richtungsfahrbahn Neuss liegt die Planfeststel-
lungsgrenze bei Bau-km 118+860 und fur die Richtungsfahrbahn Koln
bei Bau-km 119+000. Die BAB 57 erhalt mit dem Umbau eine Sechs-
streifgkeit von dem AK KoéIn-Nord bis zur nérdlichen Planfeststellungs-
grenze im Bereich der AS KdIn-Chorweiler.

Die mit der Baumal3hahme verbundenen Auswirkungen auf Natur und
Landschaft wurden auf die unvermeidbaren Eingriffe beschrankt. Die-
se kobnnen durch die vorgesehenen landschaftspflegerischen Mal3-
nahmen als auf Dauer ausgeglichen angesehen werden.
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Die vorliegende Planung der Strallenbaumal3nahme wurde nach Ab-
wagung aller Belange unter Beachtung der gesetzlichen Bestimmun-
gen und der anerkannten Richtlinien erstellt. Nach allgemeinem
Kenntnisstand ist davon auszugehen, dass durch die BaumalRinahme
keine erheblichen Auswirkungen auf die Umwelt zuriickbleiben.

2. Vorgangige Verfahren

2.1 Bedarfsplan des Bundes

Die Baumalinahme Umbau AK KoéIn-Nord ist im Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 der Dringlichkeit fur bereits laufende und fest dispo-
nierte Projekte zugeordnet. Im Bedarfsplan auf Grundlage des Bun-
desverkehrswegeplanes wird jedes Vorhaben nach Dringlichkeit unter
,vordringlicher Bedarf*, ,Weiterer Bedarf oder ,bereits fest disponier-
te Projekte“ eingeordnet. Beurteilungskriterien sind dabei das Kosten-
Nutzen-Verhaltnis, die raumordnerische Bedeutung und die Umweltri-
siko- und FFH-Vertraglichkeitseinschatzung. Das Hauptaugenmerk
liegt auf den Projekten, die als ,fest disponiert” oder im ,vordringlichen
Bedarf* eingestuft sind.

Die in den Bedarfsplan aufgenommenen Bau- und Ausbauvorhaben
entsprechen den Zielsetzungen des 8 1 Abs. 1 FStrG. Das Vorhaben
wurde zuvor hinsichtlich Wirtschaftlichkeit, Umweltvertraglichkeitsbe-
lange, Raumordnung usw. bewertet und die Ergebnisse entsprechend
bertcksichtigt.

2.2 Landesentwicklungsplan

Gemal Landesentwicklungsplan (LEP), Teil A — Siedlungsraumliche
Grundstruktur und zentralortliche Gliederung — vom 11.05.1995
(MURL, 1995) gehort der Planungsraum zu einem Ballungskern. Hin-
sichtlich der zentraldrtlichen Gliederung ist die Stadt Koln als Ober-
zentrum dargestellt.

Der Planungsraum liegt innerhalb der Europaischen Metropolregion
Rhein-Ruhr, die aufgrund malgeblicher Orientierungsmerkmale
Kennzeichen einer europaischen Metropolregion aufweist.

Die BAB 1 wird als grol3raumige Achse von europaischer Bedeutung
und die A 57 als gro3rdumige, die Oberzentren verbindende Achse
dargestellt.

2.3 Regionalplan
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Der Regionalplan fur den Regierungsbezirk Kdln, Teilabschnitt Regi-
on Koéln (BEZIRKSREGIERUNG KOLN, 2006) weist die BAB 1 als
.otralle fur den vorwiegend grof3raumigen Verkehr® aus, ebenso die
BAB 57 ab der Anschlussstelle KdIn-Longerich in Richtung Neuss.

AulRerhalb des Planfeststellungsbereichs verlauft parallel zur BAB 1
die MilitarringstraRe (L 34) und kreuzt die BAB 57 sudlich der Plan-
feststellungsgrenze. Sie ist als ,Strale fur den vorwiegend Uberregio-
nalen und regionalen Verkehr* ausgewiesen. Die Flachen nordlich der
BAB 1 sind Uberwiegend als Allgemeine Siedlungsbereiche darge-
stellt. Bei den Freiflachen sudlich der A 1 handelt es sich um einen
Teil eines walddominierten ,Regionalen Grinzugs“. Das Umfeld der
Anschlussstelle KdIn-Chorweiler (A 57) wird als ,Allgemeiner Frei-
raum- und Agrarbereich® mit den Freiraumfunktionen ,Schutz der
Landschaft und der landschaftsorientierten Erholung“ und ,Regionaler
Grinzug® dargestellt. Fur die westlich an der A 57 angrenzenden Fla-
chen ist ebenfalls die Freiraumfunktion ,Schutz der Landschaft und
der landschaftsorientierten Erholung“ festgesetzt.

Bei der in der Osthalfte des Untersuchungsgebiets verlaufenden
Bahnlinie handelt es sich um einen ,Schienenweg fur Hochgeschwin-
digkeitsverkehr und sonstigen grof3raumigen Verkehr.“ Sudlich der
Anschlussstelle KéIn-Longerich ist als ,Bedarfsplanmalinahme ohne
raumliche Festlegung“ ein in West-Ostrichtung verlaufender ,Schie-
nenweg flr den Uberregionalen und regionalen Verkehr* dargestelit.

2.4 Landschaftsplan

Der Planungsraum fir den Umbau des Autobahnkreuzes Kéln-Nord
liegt im Geltungsbereich des Landschaftsplanes der Stadt Kéln (Stadt
Kéln, 1991).

2.5 Flachennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan der Stadt Kdln (Stand Oktober 2015) sind
die Autobahnen A 1 und A 57 mit dem Autobahnkreuz KéIn-Nord und
den Anschlussstellen Kdln-Chorweiler und Kdéln-Longerich sowie die
Militarringstral3e als Verkehrsflachen fur den tberértlichen und ortli-
chen Hauptverkehr dargestellt. Die daran angrenzenden Freiflachen
sind als Grunflachen ausgewiesen.

Nordlich von der A 1 befinden sich die Wohnbauflachen Koéln-Pesch
und Koéln-Lindweiler. Stdlich des Pescher Weges liegt ein kleineres
Gewerbegebiet, an der Anschlussstelle Koln-Longerich befindet sich
ein groBes Gewerbegebiet. Westlich der Anschlussstelle Koélin-
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Chorweiler grenzt ein weiteres grol3flachiges Gewerbegebiet an die
Wohnbebauung heran.

2.6 Vorgezogene BaumalRnahmen

Das Kreuzungsbauwerk BAB 1 / BAB 57 wird zurzeit aufgrund des
schlechten Bauwerkzustandes sowie der schlechten Ergebnisse einer
Nachrechnung fur das Trageverhalten vorab erneuert und in der fir
den Umbau des AK KdIn-Nord erforderlichen neuen Breite mit zwei
zusatzlichen Teilbauwerken erstellt. Als weitere vorlaufende Mal3-
nahme werden schon Teilgewerke des neuen Unterfiihrungsbauwer-
kes fur die Halbdirektrampe Dortmund — Kéln erstellt. Gemaf § 17b
Abs. 1 Nr. 4 FStrG i. V. m. 8 74 Abs. 7 VwWVIG NRW kann auf eine
Planfeststellung zur Baurechtserlangung fur die vorgezogenen Mal3-
nahmen verzichtet werden, da es sich um einen Fall unwesentlicher
Bedeutung handelt.

Ablauf des Planfeststellungsverfahrens

3.1 Einleitung und Durchfihrung des Verfahrens

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW — Betriebssitz Gelsenkirchen —
hat mit dem Schreiben vom 12.05.2017 die Durchfihrung des Plan-
feststellungsverfahrens nach § 17 FStrG i.V.m. 8 73 VwVfG NRW be-
antragt. Die Planunterlagen wurden durch den Landesbetrieb Stra-
Renbau NRW — Regionalniederlassung Rhein-Berg — mit Schreiben
vom 12.05.2017 der Bezirksregierung zugeleitet.

Der Plan hat auf Veranlassung der Anhérungsbehdrde in der Zeit vom
30.08.2017 bis 29.09.2017 (einschlief3lich) bei der Stadt Kéln, wah-
rend der Dienststunden zu jedermanns Einsicht ausgelegen. Die
Stadt KdIn hat Zeit und Ort der Auslegung rechtzeitig vorher in ortstib-
licher Weise bekannt gemacht. In der Bekanntmachung wurden die-
jenigen Stellen bezeichnet, bei denen innerhalb der gesetzlichen Frist
Einwendungen gegen den Plan schriftlich zu erheben oder mindlich
zur Niederschrift zu geben waren. Weiter wurde darauf hingewiesen,
dass nach Ablauf der Frist Einwendungen ausgeschlossen sind. Zur
Erdrterung etwaiger Einwendungen wurde ein Erdrterungstermin vor-
gesehen. Weiterhin wurden die Planunterlagen sowie der Inhalt der
Bekanntmachung auf der offiziellen Internetseite der Bezirksregie-
rung Kaoln veroéffentlicht.

Die nicht ortsansassig Betroffenen, deren Person und Aufenthalt be-
kannt war, sind von der Auslegung der Plane benachrichtigt worden.
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AulRerdem hat die Anhérungsbehérde die Planunterlagen den Behor-
den und Stellen, deren Aufgabenbereich durch das Vorhaben beruhrt
wird, zur Stellungnahme innerhalb der gesetzlichen Frist zugeleitet.

Die nach 8§ 3 des Umwelt-Rechtsbehelfsgesetzes anerkannten Verei-
ne sowie sonstige Vereinigungen, soweit diese sich fur den Umwelt-
schutz einsetzen und nach in anderen gesetzlichen Vorschriften zur
Einlegung von Rechtsbehelfen in Umweltangelegenheiten vorgese-
henen Verfahren anerkannt sind, wurden durch die ortsubliche Be-
kanntmachung der Auslegung nach 8§ 73 Abs. 5 VwWVfG benachrich-
tigt. lhnen ist damit Gelegenheit zur AuRerung gegeben worden.

Zum Sachverhalt und zum Vorbringen der Beteiligten im Einzelnen
wird auf den Akteninhalt verwiesen.

Auf Grund der eingegangenen Stellungnahmen wurde das vorliegen-
de Deckblattverfahren erforderlich.

3.2 Umfang der auszulegenden Planunterlagen

Im AnhoOrungsverfahren wurde verschiedentlich eingewandt, dass die
ausgelegten Planunterlagen nicht ausreichend gewesen seien, um
die vom Vorhaben Betroffenen zu informieren. Diese Rigen werden
zurlckgewiesen.

Die Planfeststellungsbehérde zeigt zwar Verstandnis fur das Bemi-
hen von Betroffenen, wegen der héchst komplexen Sachverhalte Uber
mdoglichst viele Details einer neuen Planung Kenntnis zu erhalten.
Derartiges ist aber durch das Gesetz nicht geboten.

8§ 73 Abs. 1 Satz 2 VwVfG sowie Nr. 17 (2) PlafeR 15 verdeutlicht,
was unter Plan im Sinne des Planfeststellungsrechts zu verstehen ist.
Danach missen die Unterlagen tber alle fur die Beurteilung des Vor-
habens wesentlichen Gesichtspunkte Aufschluss geben. Sie mussen
etwaigen Einwendern insbesondere die notwendigen Kenntnisse
vermitteln, ohne die eine Beurteilung potentieller Einwirkungen, Ge-
fahren oder Nachteile einer BaumalRnahme nicht moglich ist. Mit der
Planauslegung brauchen jedoch nicht bereits alle Unterlagen bekannt
gemacht werden, die mdglicherweise erforderlich sind, die Rechtmé&-
Bigkeit der Planung umfassend darzutun oder den festgestellten Plan
vollziehen zu konnen. Ausreichend ist vielmehr, dass sich die abwéa-
gungserheblichen Belange mit einer Deutlichkeit ergeben, die es er-
laubt, ihre Bedeutung fur die Planung und die Betroffenheit Dritter zu
erkennen.
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Diesem Informationsanspruch der Einwender ist durch die Auslegung
der Plane entsprochen worden.

3.3 Plananderungen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens hat der Vorhabentrager
aus Anlass von Stellungnahmen verschiedene Plan&nderungen vor-
genommen und in das Verfahren eingebracht. Dabei handelt es sich
im Wesentlichen um Folgendes:

1. Deckblatt:

e Aufnahme einer neuen Ausgleichsflaiche (ErsatzmalBhahme E1
.,Neuanlage von Laubwald®) zur Berlcksichtigung des forstrechtli-
chen Ausgleichs. Diese Flache befindet sich in der Néhe der geplan-
ten Umbaumaflnahme des Autobahnkreuzes KoIn-Nord in Koln-
Longerich im Bereich des Kdlner Gringdrtels und wird aufgeforstet.

e Der Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) wurde aufgrund
der vorgebrachten Einwendungen um eine aktuelle Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVP-Bericht Unt.12.7D sowie 12.8 Blatter 1D-3D )
erganzt. Weiterhin wurde aufgrund der Einwendungen die Kartie-
rung von Biotoptypen, Avifauna und Fledermé&use aktualisiert und
ein zusatzlicher Forstrechtlicher Eingriffs- und Ausgleichsplan
(Unt.12.2 Blatt 7D) erstellt.

e Die in den Einwendungen geforderten Wegeverbindungen (Forst-
wege/ FuBwege) in Kéln-Lindweiler wurden aufgenommen und in im
LBP beriicksichtigt

e Entfall des urspringlich geplanten Versickerbeckens VSB 4 am Pe-
scher Weg

e Entfall der urspriinglich geplanten Zufahrt zu dem Versickerbecken
VSB 1 an der JohannesstraRe / BAB 1

e Entsprechend der Vorgabe der Leitungsbetreiber erfolgte eine An-
derung an den beidseitig der BAB 57 geplanten Larmschutzanlagen
im Bereich der AS KoIn-Chorweiler zur Einhaltung der vertikalen Si-
cherheitsabstande unter der kreuzenden Hochspannungsfreileitun-
gen.

Der Landesbetrieb StraRenbau NRW — Betriebssitz Gelsenkirchen —
hat mit dem Schreiben vom 25.07.2018 die Durchfihrung des Plan-
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feststellungsverfahrens nach § 17 FStrG i.V.m. § 73 VwVfG NRW fir
das Deckblatt beantragt. Die Planunterlagen zum ersten Deckblatt
wurden durch den Landesbetrieb Strallenbau NRW - Regionalnieder-
lassung Rhein-Berg — mit Schreiben vom 23.07.2018 der Bezirksre-
gierung Koln zugeleitet.

Auf eine Offenlage der Unterlagen zum 1. Deckblatt konnte verzichtet
werden, da der Kreis der Betroffenen bekannt ist und keine neuen Be-
troffenheiten durch die Plananderungen entstanden sind. Die zustan-
digen Behotrden wurden in der Planungsphase fur das Deckblatt mit
einbezogen. Aus den Ergebnissen der bilateralen Gesprache und den
Stellungnahmen der Behorden wurde die Plandnderung entwickelt.

3.4 Erorterungstermin

Wahrend der gesetzlichen Frist sind Stellungnahmen gegen den Plan
abgegeben worden, zu denen sich der Vorhabentrager schriftlich ge-
aul3ert hat. Private Einwendungen gegen den Plan sind nicht erhoben
worden.

Die Anhorungsbehdrde hat die jeweilige Gegenaul3erung des Vorha-
bentragers mit den Deckblattunterlagen mit der Gelegenheit zur er-
neuten Stellungnahme an die zustandigen Behorden tbersandt.

Die Rechte der Beteiligten, auf die Planungsentscheidung Einfluss zu
nehmen, wurden gewahrt. Die Beteiligten erhielten durch die Méglich-
keit zur erneuten Stellungnahme ausreichend Gelegenheit, sich zu
den entscheidungsrelevanten Gesichtspunkten zu auf3ern.

Durch die schriftliche Gegenaul3erung der Stral3enbauverwaltung und
die Plan&nderung konnten die Einwendungen und Bedenken weitest-
gehend ausgeraumt sowie Vorschlage und Anregungen beriicksich-
tigt werden. Im Interesse einer Verfahrensbeschleunigung wurde auf
einen Erdrterungstermin verzichtet, weil der Sachverhalt so weit wie
maoglich geklart war und eine Erweiterung der Informationsbasis fur
die Planfeststellungsbehdrde vom Erdrterungstermin nicht zu erwar-
ten war.

4. Verfahrensrechtliche Bewertung

4.1 Notwendigkeit der Planfeststellung

Nach 8§ 17 Satz 1 FStrG diurfen BundesfernstralRen nur gebaut oder
geandert werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Fir den Um-
bau des Autobahnkreuzes Koéln-Nord, einschlief3lich der notwendigen
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FolgemalRBhahmen an Verkehrswegen und Anlagen Dritter sowie der
erforderlichen Kompensationsmafinahmen auf dem Gebiet der Stadt
KdIn - Regierungsbezirk Koln - ist somit die Durchfihrung eines Plan-
feststellungsverfahrens nach den Vorschriften des Bundesfernstra-
Rengesetzes und des Verwaltungsverfahrensgesetzes fur das Land
Nordrhein-Westfalen erforderlich.

4.2 Zustandigkeit der Anhdrungs- und der Planfeststellungsbehotrde

Die Bezirksregierung Koln ist nach § 22 Abs. 4 FStrGi. V. m. §1
Abs. 3 zur Regelung von Zustandigkeiten nach dem Stral3enR u. Ei-
senbahnkreuzungsR (10.07.2018, GV.NRW S 396) die zustandige
Anhdrungsbehdérde.

4.3 Umfang der Planfeststellung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens im
Hinblick auf alle von ihm berlhrten 6ffentlichen Belange festgestellt
und es werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem
Tréager des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen rechtsge-
staltend geregelt (8 75 Abs. 1 VwVfG NRW).

Konzentrationswirkung

Die stralBenrechtliche Planfeststellung ersetzt alle nach anderen
Rechtsvorschriften notwendigen behdérdlichen Entscheidungen, ins-
besondere o6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Er-
laubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
(8 75 Abs. 1 Satz 1 VwVfG NRW). Der Planfeststellungsbeschluss
umfasst dabei auch die Entscheidung tUber die Zulassigkeit aller not-
wendigen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen. Eine ,Notwendig-
keit” i.S. der vorgenannten Vorschrift ist fur solche Malihahmen anzu-
nehmen, die zur ,Beseitigung von nachhaltigen Stérungen der Funkti-
onsfahigkeit erforderlich sind“. Dabei durfen die Folgemalinahmen
,2aber Anschluss und Anpassung nicht wesentlich hinausgehen. Eine
Umgestaltung dieser Anlagen, die flr den Ausgleich komplexer, teil-
weise divergierender Interessen ein eigenes Planungskonzept vo-
raussetzt, muss dem dafir zustandigen Hoheitstrager Uberlassen
bleiben (BVerwG, Urteil v. 12.2.1988 4 C 54.84- DVBI. 1988, S.
843).

Demnach stellen insbesondere

¢ Neubauten, Verbreiterungen und Anpassungen von Bricken-
bauwerken und Unterfihrungen,
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e die Herstellung bzw. Wiederherstellung von Geh- und Rad-
wegen,

e die Neuregelung des vorhandenen Wirtschaftswegenetzes,

e die Anlage von Entwasserungssystemen und Drainageanla-
gen,

e die Anlage bzw. Erweiterung von Versickerbeckenanlagen,

e die Anpassung von Ver- und Entsorgungs- und Telekommu-
nikationsleitungen,

e die Errichtung von Larmschutzanlagen und Stitzwéanden,
e die Beseitigung von Gebauden und

e die Kompensation des Eingriffs in Natur und Landschaft vor-
gesehenen Ausgleichs- und Ersatzmalinamen

notwendige FolgemalRhahmen dar, da ein unsachlicher Zusammen-
hang zwischen diesen MalRnahmen und dem Umbau des Autobahn-
kreuzes Koéln-Nord besteht und die Funktionsfahigkeit dieser Anlagen,
in die das Bauvorhaben eingreift, wieder hergestellt werden muss,
damit diese nach wie vor ihrer bisherigen Aufgabe gerecht werden.

Der Konzentrationswirkung steht auch nicht entgegen, dass das Plan-
feststellungsverfahren nach dem FStrG des Bundes durchgefihrt
wird. Dieses Verfahren wird von einer Landesbehérde nach den lan-
desrechtlichen Vorschriften durchgefuhrt.

Kostenregelungen im Zusammenhang mit Versorgungsleitungen

Soweit in das Bauwerksverzeichnis Kostenregelungen im Zusam-
menhang mit Versorgungsleitungen (auf3er Telekommunikationsli-
nien) aufgenommen worden sind, haben diese nur deklaratorische
Bedeutung. Im Zusammenhang mit der Verlegung, Anderung oder Si-
cherung von Versorgungsleitungen entstehende Kosten sind aufgrund
bestehender Vereinbarungen oder nach den Bestimmungen des bir-
gerlichen Rechts aul3erhalb der Planfeststellung zu regeln (vgl.: "Hin-
weise zur Behandlung von Ver- und Entsorgungsleitungen sowie Te-
lekommunikationslinien bei Strallenbaumaflinahmen des Bundes" -
Hinweise 2001- Anlage zum Allgemeinen Rundschreiben Stral3enbau
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Nr. 48/2001 vom 19.12.2001 -S 16/08.33.00/59 Va 01- in VKBI. 2002,
S. 113 ff.)

Lediglich fur Telekommunikationslinien begrinden die Bestimmungen
des Telekommunikationsgesetzes (TKG) insoweit ein offentlich-
rechtliches Nutzungsverhaltnis, als die Deutsche Telekom AG nach 8§
72 Abs. 3 TKG im Falle der Anderung einer leitungsfiihrenden StraRe
alle im Zusammenhang mit der Verlegung, dem Umbau und der Si-
cherung der Telekommunikationsanlagen entstehenden Kosten zu
tragen hat. Befinden sich die Leitungen dagegen auf Grundstiicken
privater Eigentiimer, besteht zwischen ihnen und der Deutschen Te-
lekom AG ein privatrechtliches Nutzungsverhaltnis. Da dieses nicht
Gegenstand der Planfeststellung ist, ist auch tber die Verlegungskos-
ten nicht in der Planfeststellung, sondern aufgrund bestehender Ver-
einbarungen oder nach den Bestimmungen des Birgerlichen Rechts,
aulRerhalb des Planfeststellungsverfahrens zu entscheiden.

Nachtraglich eingebrachte Unterlagen

Die nachtraglich in das Verfahren eingebrachten (1. Deckblatt vom
25.07.2018) und durch diesen Beschluss festgestellten Unterlagen
ersetzen die ursprunglich und hiermit gleichfalls festgestellten Planun-
terlagen nur insoweit, als sie davon abweichen.

Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher MaRhahmen

Die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen (insbesonde-
re Geschwindigkeitsbeschrankungen, amtliche Verkehrszeichen, Re-
duzierung der Fahrstreifenaufteilung der Tangente Koln-Dortmund
von der A 57 auf die A 1 auf eine einstreifige Verkehrsfiuihrung etc.) —
soweit nach Inbetriebnahme der Stral3en erforderlich — obliegt der zu-
standigen StraRenverkehrsbehorde, die dariber auf3erhalb des Plan-
feststellungsverfahrens entscheidet.

4.4 Linienfuhrung

Die Linienfihrungen der beiden Autobahnen A 1 und A 57 sind im
Planfeststellungsabschnitt durch ihre bestehende Lage sowie die an-
grenzende Flachennutzung vorgegeben. Aufgrund der vorhandenen
Zwangspunkte wie die anschlieienden Streckenabschnitte, kreuzen-
de Stralen und Bahnlinien, vorhandene Larmschutzanlagen sowie
anliegende Bebauung kann der Ausbau der A 1 und der A 57 nur
symmetrisch erfolgen.
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Die von der Bezirksregierung Kéln mit Zustimmung des Verkehrsmi-
nisteriums des Landes nach § 16 FStrG getroffene Entscheidung war
der weiteren Planung, die mit dem vorliegenden Planfeststellungsbe-
schluss abgeschlossen wird, zugrunde zu legen, weil sie innerhalb
des Planungsablaufes den Charakter einer vorbereitenden Grundent-
scheidung mit allein verwaltungsinterner Bindung hat. Das bedeutet,
dass die bestimmte Linie im Rahmen der Prifung der im Planfeststel-
lungsverfahren geforderten Varianten zwar zur erneuten Disposition
steht. Dies ergibt sich aus dem Abwagungsgebot. Ein Verstol3 gegen
dieses Gebot kann darin liegen, dass die Planfeststellungsbehorde
eine von der Sache her naheliegende Trassenvariante verworfen hat,
obwohl die durch die mit der Planung angestrebten Ziele unter gerin-
geren Opfern an entgegenstehenden 6ffentlichen und privaten Belan-
gen hatten verwirklicht werden kénnen (BVerwG, Urteil vom
22.03.1985 - 4 C 15.83 - NJW 1986, S. 80). Jedoch ist die dem Ab-
wagungsgebot unterliegende Gestaltungsfreiheit der Planfeststel-
lungsbehorde durch die der Bezirksregierung Koln mit Zustimmung
des Verkehrsministeriums vorbehaltene Bestimmung der Linienfuh-
rung begrenzt (BVerwG, Urteil vom 14.02.1975 - 4 C 21.74 -NJW
1975, S. 1373). Kommt die Planfeststellungsbehérde nach Abwagung
aller Belange zu dem Ergebnis, dass die linienbestimmte und der
Planfeststellung unterliegende Variante gegen das Abwagungsgebot
verstoRt, so hat sie den Erlass des Planfeststellungsbeschlusses ab-
zulehnen. Dies ist aber hier nicht der Fall.

4.5 Verfahren zur Prafung der Umweltvertraglichkeit

Das UVPG verfolgt das Ziel, die Informationsbasis der Planfeststel-
lungsbehorde zu verbessern, das Entscheidungsverfahren transpa-
renter zu gestalten und damit eine Erhéhung der Akzeptanz behérdli-
cher Entscheidungen herbeizufihren.

Gemal der Ubergangsvorschrift in § 74 Abs. 2 Nr. 2 UVPG (neue
Fassung vom 29.07.2018) sind Verfahren nach § 4 in der Fassung
dieses Gesetzes, die vor dem 16. Mai 2017 galt, zu Ende zu fihren,
wenn vor diesem Zeitpunkt die Unterlagen nach § 6 in der bis dahin
geltenden Fassung des UVPG vorgelegt wurden.

Fur das urspringliche Genehmigungsverfahren wurden die UVP-
Unterlagen zu den beschreibenden Darstellungen und Bewertungen
im Landschaftspflegerischen Begleitplan erganzt. Entsprechend der
Forderung der Hoheren Naturschutzbehérde werden im Deckblatt |
alle Umweltbelange in einem UVP-Bericht abgehandelt. Dieser UVP-
Bericht dient dann einem eigenstandigen Prufverfahren gemal
UVPG. Im Zuge des Genehmigungsverfahrens wurde das UVPG zu-
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letzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 08.09.2017 (BGBI. | S. 3370)
geandert. Daher wird der im Deckblatt | vorgelegte UVP-Bericht der
UVP als unselbststandiger Teil dem verwaltungsbehdrdlichen Verfah-
ren als Zulassungsentscheidung dienen (8 4 UVPG). Somit ist die Be-
trachtungstiefe des UVP-Berichtes an den Detailgrad der Genehmi-
gungsplanung des StraRenbaus gekoppelt.

Die Anhorungsbehdrde hat die nach § 6 UVPG (alte Fassung, § 16
UVPG neue Fassung) erforderlichen Unterlagen, die Bestandteil der
Planfeststellungsunterlagen sind, den nach §8 7 UVPG (neue Fas-
sung: 8 17 UVPG) zu beteiligenden Behorden zugeleitet und um Stel-
lungnahme gebeten. Die Einbeziehung der Offentlichkeit gemaR § 9
UVPG (neue Fassung: 8§ 18 UVPG) erfolgte hier durch das Anho-
rungsverfahren und entsprach damit den Anforderungen des 8§ 73
Abs. 3, 4 bis 7 VWVIG (8 9 Abs. 1 Satz 2 UVPG).

Untersuchung der Varianten

Im Anhérungsverfahren wurde vereinzelt vorgetragen, dass eine an-
dere Planungsvariante verwendet werden sollte. Diese Riige ist, so-
weit ihr nicht durch zusatzliche Ermittlungen und Untersuchungen
entsprochen worden ist, unbegrindet. Die Planfeststellungsbehdrde
war nicht verpflichtet, jede mogliche oder von Dritten ins Spiel ge-
brachte Planungsvariante gleichermal3en detailliert und umfassend zu
prufen. Vielmehr konnten Varianten, die nach einer Grobanalyse in
einem friheren Planungsstadium nicht in Betracht kommen, fir die
weitere Detailprifung ausgeschlossen werden (BVerwG, Urteil v.
25.1.1996 -4 C 5.95- DVBI. 1996, S. 677).

Den Anforderungen des 8 6 Abs. 3 Nr. 5 UVPG (neue Fassung: 8 16
Abs. 1 Nr. 6 UVPG) ist Rechnung getragen. Diese Vorschrift verlangt
nicht eine formliche Umweltvertraglichkeitsprifung fir samtliche in
Betracht kommenden Varianten, sondern nur eine Beschreibung der
verniunftigen Alternativen, die fir das Vorhaben und seine spezifi-
schen Merkmale relevant sind und die Angabe der wesentlichen
Grunde fur die getroffene Wahl unter besonderer Berucksichtigung
der Umweltauswirkungen des konkreten Vorhabens.

Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen

Nach § 11 UVPG (neue Fassung: 8 24 UVPG) erarbeitet die Plan-
feststellungsbehorde auf Grundlage der nach 8 6 UVPG (neue Fas-
sung 8 16 Abs. 1 UVPG) beizufiigenden Unterlagen, der behérdlichen
Stellungnahmen gemaf 88 7 und 8 UVPG (neue Fassung: 88 17 und
54 UVPG), der Ergebnisse eigener Ermittlungen sowie der AuRerun-
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gen der Offentlichkeit gemaR § 9 UVPG (neue Fassung: § 18 UVPG)
eine zusammenfassende Darstellung der zu erwartenden Auswirkun-
gen des Vorhabens.

Aus den von der Vorhabentragerin vorgelegten Unterlagen, den be-
hordlichen Stellungnahmen, den AuRerungen der Offentlichkeit sowie
eigenen Ermittlungen ergeben sich folgende Wirkungen des Vorha-
bens auf die nachfolgend im Einzelnen genannten Schutzgiter ein-
schlieBlich der Wechselwirkungen auf Menschen, Tiere, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft sowie Kultur- und sonsti-
ge Sachguter.

Die zusammenfassende Darstellung enthalt die fir eine Bewertung
erforderlichen Aussagen Uber die voraussichtlichen Umweltauswir-
kungen des Vorhabens und ist damit eine Dokumentation des (um-
weltbezogenen) entscheidungserheblichen Sachverhalts.

Im Folgenden werden die zu erwartenden Auswirkungen, die durch
das Projekt hervorgerufen werden konnen, dargestellt. Die zusam-
menfassende Darstellung orientiert sich vom Aufbau her an den be-
troffenen Schutzgutern und den durch die Anlage hervorgerufenen
Auswirkungen.

4521 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Vorhaben befindet sich im Norden des Kolner Stadtgebiets im
Bereich des Kdlner Autobahnringes im Stadtbezirk Chorweiler mit den
an die BAB angrenzenden Stadtteilen Pesch, Lindweiler, Heimersdorf
und im Stadtbezirk Nippes an die BAB angrenzenden Stadtteil Longe-
rich.

Der Untersuchungsraum umfasst das Autobahnkreuz Kdln-Nord und
die an das Autobahnkreuz anschlielBenden Abschnitte der A 1 bzw.
der A 57. Im Westen (A 1) bildet etwa die Johannesstral3e (L 93), im
Osten die Heimersdorfer Stral3e die Untersuchungsraumgrenze. Im
Norden (A 57) reicht der Untersuchungsraum bis an die Anschluss-
stelle (AS) KoIn-Chorweiler, im Siden bis an die AS Kéln-Longerich.
Der insgesamt etwa 110 ha gro3e Raum umfasst i. d. R. einen rund
100 m breiten Korridor beiderseits der vorhandenen Fahrbahnen. Im
Siudwesten des AK KoIn-Nord ist der untersuchte Korridor auf eine
Breite von etwa 350 m, im Nordosten auf eine Breite von rund 150 m
ausgeweitet worden. Im Rahmen des 1. Deckblattes wurde das Un-
tersuchungsgebiet um eine neue Ausgleichsflache (ErsatzmalRnahme
E 1) am Bergheimer Weg zur Kompensation in die Waldbestande er-
weitert,
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Die naturraumliche Gliederung Deutschlands ordnet den Planungs-
raum der Haupteinheit 552 ,KdIn-Bonner Rheinebene“ mit dem Zent-
ralbereich der ,Niederrheinischen Bucht® (55) zu. Diese wird als Nie-
derterrassenebene beschrieben und zeichnet sich durch starke Be-
siedelung und die Pragung durch den Mensch aus.

Der Untersuchungsraum wird daher mal3geblich gepragt durch das
Autobahnkreuz Koéln-Nord, die an das Autobahnkreuz anschlie3enden
Abschnitte der BAB A 1 und der BAB A 57, vornehmlich wohnbaulich
genutzte Siedlungsbereiche sowie Geh6lz- und Freiflachen beider-
seits der Autobahnen. Von besonderer Bedeutung sind die zum auf3e-
ren Grungurtel gehérenden Flachen des ehemals als Truppen-
Ubungsgelande genutzten Nissenberger Buschs sowie die hieran an-
schlieRenden Waldbestande des AuRReren Grungurtels.

Sudostlich des Autobahnkreuzes Koéln-Nord liegt der Stadtteil Longe-
rich, die nachstgelegenen ausgewiesenen Wohnsiedlungsflachen be-
finden sich in einem Abstand von ca. 300 m sudlich der Autobahn A 1
bzw. 6stlich der A 57. Innerhalb des Untersuchungsraumes existieren
im Umfeld des S-Bahnhofes Kdln-Longerich am Volkhovener Weg
neben dem P+R-Platz auch einzelne Gewerbebetriebe. Auch der
Kiesweg unmittelbar westlich der Bahnstrecke wird neben den Ge-
werbebetrieben auch durch Wohngebaude im AufRenwohnbereich
und Gartenanlagen gepragt.



141

Sudwestlich des AK Kdln-Nord, aul3erhalb des Untersuchungsrau-
mes, befindet sich das Gewerbegebiet Kéln-Ossendorf in einem Ab-
stand von ca. 590 m zur A 1 bzw. ca. 160 m zur A 57.

Nordlich der A 1 liegen die Ortsteile Pesch (westlich des Autobahn-
kreuzes) sowie Lindweiler (6stlich der A 57). Beide befinden sich zum
Teil in unmittelbarer Nahe zu den Autobahnen. Ebenfalls nordlich der
A 1 befindet sich zwischen den DB-Uberfilhrungen und der Uberfiih-
rung des Volkhovener Weges die Kleingartenanlage Pingenforst e.V.
im Stadtteil Heimersdorf. Bei den an die A 57 angrenzenden Sied-
lungsflachen des Ortsteils Pesch handelt es sich vorwiegend um
Wohnbauflachen. Westlich des Chorweiler Zubringers sind zudem
Gewerbeflachen ausgewiesen.

Vorbelastungen

Der geplante Ausbau des Autobahnkreuzes Kéln-Nord erfolgt aus-
schlieBlich im unmittelbaren Nahbereich des vorhandenen Kreu-
zungsbauwerkes und der hieran anschlieRenden stark befahrenen
Abschnitte der BAB A 1 und der BAB A 57. Es bestehen Vorbelastun-
gen durch die starke anthropogene Uberformung der Landschaft in-
folge der vorhanden Verkehrsinfrastruktur (Zerschneidungswirkungen,
Larm- und Schadstoffbelastungen), der fortschreitenden Freiflachen-
verluste durch die Ausweitung von Siedlungsgebieten und der inten-
siven landwirtschaftlichen Nutzung.

Altlasten:
Im Untersuchungsgebiet befinden sich folgende Altlastenflachen:

« Altlasten Nr. 40620 _017: Butzweiler Stralle, K 3917, Verdachtsfla-
che / altlastverdachtige Flache

 Altablagerung Nr. 50611: Longerich, Lindweiler Weg, Bereich mit
verflllter Bodensenke (Nachweis 1893) und ehemaliger militdrischer
Festungsanlage (Zwischenwerk), die in den 20er Jahren gesprengt
wurde

* Altlastverdachtsflache Nr. 60503: BAB-Kreuz Nord / Militarring z.T.
militarische Nutzung im 2. Weltkrieg, 60er Jahre: Aufschittungen im
Zuge des Baus des AK Koln-Nord; Anfang der 80er Jahre Verfillung
des vorhandenen Oberflachenwassers; Querung einer Pipeline

* Altlastverdachtsflache Nr. 60601: BAB A 1
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« Altlastverdachtsflache Nr. 604101 Bahnhof Longerich

Die 0.g. Altablagerungen zeigen keine Aufféalligkeiten bei den Boden-
luft-Untersuchungen und stellen bei derzeitiger Nutzung keine Gefahr-
dung dar.

4522 Mensch

Als baubedingte negative Auswirkungen auf den Menschen sind zu-
nachst Larm-, Staub- und Abgasimmissionen durch den Baustellen-
betrieb und den Baustellenverkehr sowie vorubergehende Verkehrs-
behinderungen im Bereich der Knotenpunkte wahrend der Bauzeit zu
nennen. Die Stralenbenutzer sind wahrend der Bauzeit durch vo-
ribergehende Verkehrsbehinderungen und -gefahrdungen durch die
Verkehrsfihrung innerhalb der Baustellen betroffen. Des Weiteren
kommt es zu einer Inanspruchnahme von Flachen, durch die den
Menschen nutzbarer Freiraum entzogen wird.

Die baubedingten Auswirkungen des Vorhabens sind zeitlich begrenzt
und werden in der Regel nur tagsiber entstehen. Zudem ist die Bau-
ausfuhrung so geplant, dass mit Fortschreiten der BaumalRnahmen
die moglichen Schutzmal3nahmen, wie z. B. Nutzung des teilweise
hergestellten Einschnitts mit seiner Schutzwirkung vor Larm und
Staub, konsequent genutzt und die durch die BaumalRnahme verur-
sachten Behinderungen und Belastungen wie Bauldrm und Luft-
schadstoffbelastung maoglichst gering gehalten werden.

Als betriebsbedingte negative Auswirkung fur Verkehrsteilnehmer,
Anlieger und Anwohner ist die Beeintrachtigung der Landschaft und
deren Funktion fir die Erholung auf Grund der anthropogen Uberpra-
gung durch den StraBenkoérper und die verkehrsbedingten Immissi-
onsbelastungen zu nennen. Dies sind inshesondere stral3enbedingte
Beeintrachtigungen durch Larmwirkung, Schadstoff-, Salz- und Stau-
beintrag in die Seitenflachen, optische Reize durch Lichtwirkungen
und Geléande- und kleinklimatische Verénderungen.

Die in der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte werden in
den Bereichen entlang der Trasse mit den geplanten aktiven L&rm-
schutzmal3nahmen weitestgehend eingehalten; fur die Anwesen, an
denen die Larmvorsorgewerte trotz dem geplanten aktiven L&arm-
schutz teilweise noch Uberschritten werden, ist diese Larmbelastung
unvermeidbar und wird durch passive Larmschutzmal3hahmen aus-
geglichen bzw. in Einzelfallen auch finanziell entschadigt.
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Gesundheitsgefahren durch Luftschadstoffe sind nach dem Ergebnis
der Schadstoffabschéatzung fiir den Menschen nicht zu erwarten.

Die Ergebnisse der Luftschadstoffuntersuchung zeigen, dass die Ge-
samtbelastung der Luftschadstoffe im Prognosejahr deutlich unter
den mal3gebenden Immissionsgrenzwerten der 39. BImSchV liegen
(Ausschopfungsgrad mit 25% - 78%). An dieser Gesamtbelastung
haben die Emissionen durch den Autobahnverkehr nur einen Anteil
von 1% - 8%.

Der Stral3enkorper wird durch Anpflanzungen abgeschirmt und soweit
wie mdoglich harmonisch in das Landschaftsbild eingefigt. Zwar wird
durch den Straf3enkorper der Freiraum teilweise eingeschrankt; der
verbleibende Landschaftsraum ist aber nach wie vor fir eine Naher-
holungsnutzung geeignet.

4523 Tiere und Pflanzen

Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und Landschaft ergeben sich durch
die Anlage selbst sowie durch den Bau und den Betrieb der Stral3e
und sind unterschiedlicher Art. Der Schwerpunkt liegt insbesondere
auf dem Verlust und der Stérung der Lebensrdume. Das bezieht sich
nicht nur auf die hochwertigen, sondern auch auf Acker- und Weide-
flachen, da auch diese Flachen wichtige Lebensraumfunktionen erftil-
len.

Als eine Ursache des Verlustes von Lebensraum ist die Flachenver-
siegelung zu nennen. Daneben kann die Stérung von Lebensrdumen
vielfaltige Ursachen haben, z.B. die Veranderung des Wasserhaus-
halts sowie die Beunruhigung des Raumes durch Verlarmung, Be-
leuchtung und Bewegung. Aber auch kleinklimatische Veranderungen
sowie Veranderungen in der Nutzungsstruktur des Bodens kdénnen
entsprechende Wirkungen hervorrufen.

Eine weitere Beeintrachtigung ist die Zerschneidung der Lebensrau-
me bzw. deren Beunruhigung. Der Rickzug von Vdgeln aus ihren an-
gestammten Brutgebieten, sei es auf Acker- oder Wiesenflachen, sei
es innerhalb von Feldgehdlzhecken oder ahnlichen Strukturen, ist die
Folge davon. Durch den Bau der Stral3e und deren verkehrliche Nut-
zung wird die gegenwartige Vernetzungsstruktur des Landschafts-
raumes zerschnitten und wichtige Funktionsbeziehungen werden un-
terbrochen.

Bei einer Flacheninanspruchnahme, die Uberwiegend Ackerflachen
betrifft, ist der Dauerlebensraum von Tier- und Pflanzenarten auf
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Grund intensiver landwirtschaftlicher Nutzung bereits stark einge-
schrankt. Bei den feldlebenden Tieren ist davon auszugehen, dass
diese die neben der Trasse liegende Feldflur als Ausweichraum auf-
suchen, so dass sich der konkrete anlagenbedingte Flachenverlust
nicht nachteilig auf den Artenbestand bzw. das Siedlungsverhalten
auswirkt.

Eine Beeintrachtigung der Tier- und Pflanzenwelt erfolgt im Wesentli-
chen im Bereich der Eingriffsschwerpunkte durch Lebensraumverlust,
Barrierewirkung, maoglichen Tierverlust und Beeintrachtigung von
Nahrungs- und Bruthabitaten.

Im Zuge der BaumalRnahmen fir den Umbau des Autobahnkreuzes
Koln Nord werden Bdden in einem Umfang von 4,65 ha versiegelt
(Fahrbahnen, Larmschutzwand etc.) und 2,38 ha teilversiegelt (Ban-
kette etc.). Erforderliche Neuanlagen bzw. Anpassungen von Bo-
schungsflachen, die Errichtung von Larmschutzwallen, die Anlage von
Entwasserungseinrichtungen und sonstige erdbauliche MalRhahmen
haben insgesamt einen Umfang von etwa 8,85 ha. Neben den dauer-
haften Bodenverlusten kommt es bauzeitlich insbesondere durch Ar-
beitsstreifen, Arbeits- und Lagerflachen zu Bodenbeeintrachtigungen
von ca. 13,26 ha. Nach der bauzeitlichen Inanspruchnahme werden
diese Flachen wieder hergestellt.

In Folge der Inanspruchnahme von Biotoptypen bzw. durch die wei-
terreichenden bau- und betriebsbedingten Wirkungen des Autobahn-
kreuzes KdIn-Nord werden Tierlebensrdume, insbesondere der offe-
nen Kulturlandschaft in Anspruch genommen bzw. gestort. Nach
fachlicher Einschatzung werden Beeintrachtigungen bei den im Ge-
biet nachgewiesenen Vogel- und Fledermausarten erwartet. Die vor-
gesehenen MalRnahmen (vgl. Teil B, Ziffer 5.3.6.3.1. und 5.3.6.3.2.
dieses Beschlusses) minimieren diese Beeintrdchtigungen jedoch in
erheblichem Umfang. Erhebliche Betroffenheiten weiterer Tierarten,
insbesondere der artenschutzrechtlich relevanten Gruppe der Am-
phibien oder des Feldhamsters werden in Anbetracht des fehlenden
Nachweises oder der fehlenden Habitateignung bzw. der geringen
stralBenbedingten Wirkung nach fachlicher Einschéatzung ausge-
schlossen.

Im Plangebiet und in der ndheren Umgebung befinden sich keine
FFH- oder Vogelschutzgebiete im Sinne des zusammenhangenden
Okologischen Netzes Natura 2000. Eine Schadigung von FFH-
Lebensraumtypen durch das Vorhaben des Autobahnkreuzes Koln-
Nord wird daher ausgeschlossen.
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Nicht ersetzbare Lebensraumverluste streng geschitzter Arten ge-
malf § 15 Abs. 5 BNatSchG kénnen ausgeschlossen werden. Gesetz-
lich geschutzte Biotope nach 8§ 30 BNatSchG sind im Plangebiet nicht
vorhanden. Unter Beachtung von VermeidungsmaflRnahmen ergeben
sich keine Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG (vgl. Teil B, Ziffer
5.3.6.10).

4524 Landschaft / Erholung

Gegenstand der Betrachtung ist die mit den Sinnen wahrnehmbare
Auspragung von Natur und Landschaft. Hierbei steht die optische
Wahrnehmung als Grundlage fur das Erleben und die Erholung im
Vordergrund. So ladt ein gut gegliederter oder abwechslungsreicher
Raum zum Aufenthalt bzw. Spazierengehen ein (> passive Erholung).
Des Weiteren sind andere Wertgebende Merkmale der Landschaft
(L&rm- und Geruchsfreiheit) wie auch deren Erschlieung durch We-
ge als Voraussetzung fur die Erlebbarkeit und Erholung zu bertick-
sichtigen.

Das Landschaftsbild ist maf3geblich durch das vielbefahrenen Auto-
bahnen und das Autobahnkreuz sowie Siedlungsflachen der Statteile
Pesch und Lindweiler gepragt.

Der Untersuchungsraum befindet sich insbesondere parallel zur BAB
1 innerhalb des AuReren Griingiirtels der Stadt Kéin. Der Gringurtel
wird von Griunland- und Waldflachen mit begleitenden Ful3- und Rad-
wegen gepragt.

Die grol3en extensiv genutzten, teils auch brach liegenden Griinland-
bereiche des Niissenberger Buschs sind Teil des AuRReren Griingiir-
tels. Diese Grunlandflachen weisen ein gut ausgebautes Wegenetz
mit Verbindung zu den angrenzenden Wohnsiedlungen auf.

Ostlich des Niissenberger Buschs schlieRen sich die Waldbereiche
des AuReren Griingirtels an. Bei den Waldbereichen handelt es sich
Uberwiegend um Laubwéalder im Umfeld der Autobahnen BAB A 1 und
A 57. Die zahlreichen Waldwege werden regelmallig zur wohnungs-
nahen Kurzzeiterholung aufgesucht.

Innerhalb des Untersuchungsraumes verlauft studlich der BAB A 1 ei-
ne Teilstrecke des insgesamt 63 km langen Rundweges ,Mein Griin-
glrtel Rundweg“ entlang des AuBeren Griinglrtels. Dieser wird je-
doch anlagebedingt nicht in Anspruch genommen.



146

Die landschaftsgebundene Naherholung wird durch die unmittelbar
angrenzenden BAB A 1, die BAB A 57 und das Autobahnkreuz durch
Larm- und Schadstoffbelastungen stark beeintrachtigt (Vorbelastung).
Zudem bestehen durch die Verkehrswege starke Zerschneidungswir-
kungen und visuelle Storreize.

Der Ausbau des Autobahnkreuzes findet vorwiegend durch Fahr-
bahnverlegungen innerhalb der Ausdehnung des bestehenden Auto-
bahnkreuzes statt. Neue Fahrbahnen werden nur vereinzelt aul3er-
halb der bisherigen Kleeblattform des Autobahnkreuzes neu angelegt,
so dass es hierdurch nur in geringem Umfang zur Inanspruchnahme
von erholungsrelevanten Freirdumen kommt. Da es sich bei diesen
betroffenen Bereichen zudem um stark beeintrachtigte Erholungsfla-
chen im unmittelbaren Nahbereich der Autobahnen handelt, sind die-
se Flachenverluste als nicht erheblich zu beurteilen.

Durch die Neuanlage von Larmschutzwanden werden ebenfalls Fla-
chenverluste hervorgerufen. Die htheren Larmschutzwande bewirken
jedoch eine Reduzierung der LA&rmimmissionen und somit auch eine
Verbesserung der Erholungssituation.

Mit Beeintrdchtigungen von Erholungsrdumen durch Schadstoffe /
Staube ist insbesondere wéahrend der Bauzeit zu rechnen. Hier kann
es zu raumlich und zeitlich begrenzten Beeintrachtigungen der Erho-
lungsfunktion kommen.

Die in den Stellungnahmen geforderten unbefestigten Wegverbindun-
gen (Forstwege / FulBwege) in KdIn-Lindweiler werden wiederherge-
stellt. Es handelt sich dabei um einen FulRweg am Béschungsfuld ost-
lich der BAB 57 und um einen Forstweg entlang der neuen Rampe
Dortmund-Kéln hinter dem Pescher Gewerbegebiet. Der Forstweg
wird Uber die Stral3e Pescher Weg an das StraRennetz angeschlos-
sen. Beide Wege sind im LBP zum 1. Deckblatt berticksichtigt.

AusschlieBBlich wahrend der Bauzeit ist eine zeitweilige Unterbre-
chung einzelner Wegeverbindung mit kleinrGumigen Anpassungen
des Wegenetzes zu erwarten.

4525 Boden

Der Untersuchungsraum befindet sich im Bereich der Niederterasse
des Rheins. Die pleistozanen Niederterrassenschotter weisen Mach-
tigkeiten zwischen 15 und 35 m auf.



147

Als oberste Schicht des gewachsenen Bodens stehen bindige Béden
in Form von feinsandigen bis stark feinsandigen und tonigen Schluf-
fen in einer Machtigkeit zwischen 1 m und maximal 3 m an. Suddst-
lich des Autobahnkreuzes und im Bereich der ehemaligen Kiesgrube,
westlich der BAB A 57 sind Teilflachen von angeschutteten Boden-
schichten bedeckt. Die Auffillungen aus Schluff, Sand, Kies, unter-
schiedlichen Bauschutt, Mull, Asche, Schlacke und Schlammen ha-
ben eine Machtigkeit von mehr als 1 m.

Die angeschitteten Boéden bzw. die bindigen Deckschichten werden
unterlagert von quartaren Rheinablagerungen in Form von Sand,
Kiessand und Kies. Darunter liegen die tertiaren Schichten des Oli-
gozon-Miozéns — die sog. Koélner Schichten — aus dicht gelagertem
Sand bzw. tGberwiegend Feinsand mit kohligen oder schluffigen bis
tonigen Einlagerungen, oOrtlich mit geringméchtigen Braunkohlenfl6-
zen sowie in Teilbereichen Tone mit Einlagerungen von Sand
und/oder Braunkohleflézen bis 10 m Mé&chtigkeit.

Die vorgenannten Bdden sind in ihrer natirlichen Auspragung im
grofdten Teil des Untersuchungsgebietes nicht mehr vorhanden. Das
Untersuchungsgebiet unterliegt durch die Anlage von Siedlungs- und
Verkehrsflachen, dem Abbau von Sanden und Kiesen und anschlie-
Renden Verfullung einem intensiven anthropogenen Einfluss. Grol3ere
unversiegelte Flachen kommen in den Randbereichen der Autobah-
nen vor. Auch in diesen nicht tGberbauten Bereichen ist davon auszu-
gehen, dass der natirlich gewachsene Boden durch Bautatigkeiten
anthropogen verandert worden ist.

Fur das Untersuchungsgebiet sind folgende Bodentypen ausgewie-
sen: Braunerde, stellenweise Parabraunerde und Gley-Braunerde
(B5), Braunerde, stark lehmig-sandig (B52, B54), Parabraunerde,
stellenweise Braunerde z.T. pseudovergleyt oder vergleyt (L2), Para-
braunerde, tonig-lehmig (L24), Parabraunerde, sandig-lehmig (L42,
L43), Pseudegley-Parabraunerde, sandig-lehmig (S-L43).

Der Boden ist einerseits in seiner naturlichen Funktion als Lebens-
raum fur Menschen, Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen sowie als
Bestandteil des Naturhaushaltes, insbesondere mit seinen Wasser-
und Nahrstoffkreislaufen zu sehen und andererseits in seinen Nut-
zungsfunktionen wie z. B. als Grundlage flur landwirtschaftli-
che/gartnerische Produktion. Weiterhin hat er die Funktion als Abbau-
, Ausgleichs- und Aufbaumedium fir stoffliche Einwirkungen aufgrund
der Filter-, Puffer- und Stoffumwandlungseigenschaften.
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Als Erstes ist hierbei die Entfernung der Vegetationsdeckschicht als
Schutzschicht des Bodens vor Erosion und Schadstoffeintrag zu nen-
nen. Als Nachstes in der Bauabfolge stellt der Bodenab- bzw. -auftrag
eine Beeintrachtigung des Bodengefliges dar. In diesem Zusammen-
hang ist ebenfalls die Bodenverdichtung zu sehen, die nicht nur den
Boden innerhalb der kinftigen Versiegelungsflache betrifft, sondern
auch durch den Baustellenverkehr verursacht wird. Hinzu kommt die
Flacheninanspruchnahme durch Lagerflachen fir Baumaterialien.

Der Haupteingriff erfolgt jedoch durch den Flachenverbrauch als er-
hebliche und nachhaltige Veranderung des Bodens. Dadurch wird in
die Regelfunktionen (Filterungs-, Puffer- und Stoffumsetzungsfunkti-
on), die Produktionsfunktion und in die Lebensraumfunktion eingegrif-
fen. Als wesentliche Folgen der Versiegelung von Flachen sind zu
nennen:

e Beschleunigter Oberflachenwasserabfluss;

e Konzentration von (Schad-) Stoffen am Fahrbahnrand,;

e Zerstorung des natirlichen Bodenaufbaus;

e Beeinflussung der Grundwasserneubildung.
Als weitere Beeintrachtigungen des Landschaftsfaktors "Boden" sind
die als betriebsbedingte Beeintrachtigungen geltenden Immissionsbe-
lastungen zu betrachten. Boden wird durch Schadstoffeintrag in sei-
ner Struktur und in seinem Aufbau beeintrachtigt. Nicht Gbersehen

werden darf auch die beim Betrieb der Stralle immer gegebene po-
tenzielle Gefahrdung bei Unfallen mit Gefahrguttransporten.

45.2.6 Wasser

Wasser wird als Grund- und Oberflachenwasser betrachtet. Hierbei ist
die Bedeutung als Naturgut, dessen nachhaltige Nutzbarkeit, die Re-
tentions- und Regulationsfunktion wie auch seine lebensraumbestim-
mende Funktion fur Pflanzen und Tiere zu bertcksichtigen. Das
Schutzgut Wasser wird durch Schadstoffeintrag in das Grund- und
Oberflachenwasser sowie die Stérung des Wasserhaushaltes durch
Versiegelung tangiert.

Grundwasser

Grundwasser entsteht durch Versickern des Niederschlagswassers,
welches nach Infiltration von verschiedenen Bodenzonen in die was-
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sergesattigte Grundwasserzone eintritt. Daher sind die entstehenden
Belastungen mit denen des Oberflachenwassers vergleichbar.

Die flachige Versickerung des Niederschlagswassers Uber die Bo-
schungen bzw. Uber die Versickerungsmulden lasst — anders als die
punktférmige Versickerung - erwarten, dass durch Ausnutzen der Fil-
terwirkung der uUber dem Grundwasser liegenden Bodenschichten
weitgehend vermieden werden kann, dass die vom Oberflachenwas-
ser mitgefiihrten Schadstoffe in das Grundwasser gelangen. Auch
durch Sedimentation sowie physikalische, chemische und mikrobiolo-
gische Vorgange wird der Schadstoffgehalt des Oberflachenwassers
auf dem Wege zum Grundwasser verringert.

Der niedrigste Grundwasserstand im Untersuchungsgebiet liegt zwi-
schen 36,6 mMNN und 37,0 mNN, der hochste Grundwasserstand bei
38,5 mNN. Die Grundwasserflurabstande liegen bei mittlerem Grund-
wasserstand somit ca. zwischen 8 m und 10 m. Der Grundwasser-
strom orientiert sich nach Osten zum Rhein.

Das Untersuchungsgebiet liegt vollstandig innerhalb der Wasser-
schutzzone 1l B des Wasserschutzgebietes Weiler (Trinkwasserfor-
derung durch GEW Rhein Energie AG). Trinkwasserbrunnen sind in-
nerhalb des Untersuchungsgebietes nicht vorhanden.

Der Ausbau innerhalb der gesetzlich festgesetzten Trinkwasser-
schutzzone Ill B der Wassergewinnungsanlage ,Weiler® ist aufgrund
der zahlreichen Vorbelastungen im Raum (Flachenversiegelung etc.)
nicht als erheblich zu werten, insbesondere da die Entwasserung ent-
sprechend den Anforderungen der zukinftigen Verkehrsanlage di-
mensioniert wird. Die bestehenden Versickerungsanlagen VSB 2 (A
1, Volkhovener Weg), VSB 5 (A 57, Behringweg) und VSG 6 (A 57,
Militarring) werden beim Umbau des Autobahnkreuzes Kéln-Nord in
das Gesamtentwasserungskonzept integriert. Zusatzlich ist eine neue
Beckenanlage (VSB 3) im nordostlichen Quadranten des Autobahn-
kreuzes geplant.

Gegen den Eintrag von Verschmutzungen ist das Grundwasser im
Untersuchungsraum aufgrund der guten Filtereigenschaften des
Grundwasserleiters relativ gut geschutzt.

Bezuglich des Wasserhaushaltes stellt die Neuversiegelung die
starkste Beeintrdchtigung dar. Die Versiegelung bislang versicke-
rungsfahiger Flachen hat eine Verringerung der Grundwasserneubil-
dung zugunsten eines erhéhten Oberflachenabflusses zur Folge. Ins-
gesamt kommt es im Zusammenhang mit der Baumal3nahme zu einer
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Versiegelung bislang unversiegelter Flachen in einem Umfang von
7,03 ha (davon 2,38 ha teilversiegelt mit eingeschrankter Versicke-
rungsfahigkeit).

Bauzeitlich besteht ein erhohtes Risiko fur Grundwasserverunreini-
gungen. Insbesondere durch den bauzeitlichen Bodenabtrag und die
damit verbundene Entfernung bzw. Verringerung der filterwirksamen
Deckschichten erhoht sich die Gefahr, dass Verschmutzungen leich-
ter ins Grundwasser gelangen kdnnen.

Das Risiko betriebsbedingter Grundwasserverunreinigungen wird sich
im Zusammenhang mit der geplanten Baumaflinahme gegenuber den
aktuellen Verhaltnissen nicht bewertungsrelevant andern.

Grundwasserstrome und Grundwasserhorizonte werden durch die
Baumafinahme nicht beeintrachtigt.

Wahrend des Betriebes der Stral3e werden die durch den Kfz-Verkehr
erzeugten und auf der Fahrbahn abgelagerten Stoffe als Schweb- und
Feststoffe vom Niederschlagswasser abtransportiert und versickern
im Bereich des StraRenrandes oder in den Versickerungseinrichtun-
gen.

Das von den befestigten Verkehrsflachen ablaufende Niederschlags-
wasser ist unterschiedlich stark mit organischen (Kohlenwasserstoffe)
und anorganischen Stoffen (Schwermetalle, Blei, Cadmium, Zink und
Chrom) belastet. Als Ursache sind Kraftstoff- und Olverluste, Reifen-
und Bremsabrieb, Fahrbahnabrieb und Unfallfolgen zu nennen.

Der tatsachliche Umfang des von der StraRe abflieRenden Oberfla-
chenwassers und dessen Grad der Verunreinigung hangen von den
jeweiligen ortlichen Bedingungen, insbesondere Dauer der vorausge-
gangenen Trockenperiode, Niederschlagsmenge, Verkehrsaufkom-
men und Stral3engefélle, ab. Die in den Wintermonaten eingesetzten
Auftaustoffe werden mit dem Oberflachenwasser, dem Spritzwasser
oder staubférmig auf der Strae benachbarten Nutzungen und Funk-
tionen verfrachtet. Die Ausbreitung hangt wesentlich von der Trassen-
fuhrung (Dammlage oder Einschnitt) und der Morphologie der Umge-
bung ab.

Als Folge der vom StralRenwasser mitgefiihrten Salzfracht kénnen
Schadigungen an Pflanzen sowohl durch Salzgischt, die zum Abster-
ben von Knospen, Nadeln und Trieben fihren kdénnen, als auch durch
Bodenversalzung mit mdglicher Bildung absterbender Gewebepartien
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entstehen. Diese mdglichen Schaden beschranken sich jedoch auf
einen Bereich von wenigen Metern neben der Fahrbahn.

Naturliche und bewertungsrelevante Oberflachengewasser sind im
Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

4527 Klima /Luft

Relevant ist vor allem die lokalklimatische Situation, die das Wohlbe-
finden des Menschen (Bioklima) beeinflusst und durch das Straf3en-
bauvorhaben verandert werden kann. Damit ist die Bedeutung dieses
Landschaftsfaktors im Wesentlichen am Vorhandensein von Frisch-
und Kaltluftsystemen, klimatisch ausgleichend und immissionsmin-
dernd wirkenden Landschaftsstrukturen sowie an der Schadstofffrei-
heit zu messen. Allgemeine Klimadaten finden nur insoweit Beach-
tung, wie sie fur die Darstellung der ortlichen klimatischen Gegeben-
heiten erforderlich sind.

Das Untersuchungsgebiet liegt im sudlichen Teil der niederrheini-
schen Bucht und vermittelt zwischen dem ozeanisch gepragtem Klima
des nordwestlichen Tieflandes und dem stéarker kontinental geprag-
tem Klima des sudlich anschlieRenden Mittelrheingebietes. Das sub-
atlantische Klima des Untersuchungsgebietes ist aufgrund sommerli-
cher Warmebelastungen bioklimatisch als Belastungsraum einzustu-
fen. Eine klimatische Ausgleichsfunktion kommt insbesondere den
landwirtschaftlich genutzten Flachen zu. Die Wald- und Gehdélzflachen
entlang der BAB A 1 und BAB A 57 tragen lokal zur Verbesserung der
lufthygienischen Situation bei.

Bezuglich der lufthygienischen Situation sind zwei Faktoren von Be-
deutung. Die ausgesprochene Buchtlage wirkt als Windschutz, so
dass das Untersuchungsgebiet im Winter zu den warmsten Regionen
Deutschlands zahlt. Der dominierende Atlantikeinfluss bedingt gerin-
ge Temperaturgegensétze zwischen Sommer und Winter.

Lufthygienisch und bioklimatisch flihrt die zeitweilig schlechte horizon-
tale Durchliftung in Kombination mit den entstehenden Luftverunrei-
nigungen des GrofRraumes zu haufigen Belastungssituationen. Vor-
handene FreirAume besitzen innerhalb des Groliraumes daher eine
besondere Bedeutung fiur die Frischluftzufuhrt, die Bindung von Luft-
verunreinigungen, den Luftaustausch sowie fur die Milderung von
Temperaturextremen.
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Der gesamte Untersuchungsraum besitzt aufgrund der hohen Hinter-
grundbelastung innerhalb der Grof3stadt Koéln hinsichtlich der Luft-
schadstoffe eine hohe Vorbelastung.

Eine hervorgehobene Bedeutung fur die Frischluftproduktion haben
vor allem Walder aber auch sonstige Gehdlzbestande. Innerhalb des
Untersuchungsgebietes kommt den Wald- und Geholzbestanden zwi-
schen den Autobahnabschnitten und dem Siedlungsbereich eine - al-
lerdings nur kleinrdumig wirksame — lufthygienische Ausgleichsfunkti-
on zu.

Mit dem Vegetationsflachenverlust und der Versiegelung offener Bo-
denstandorte ist grundsatzlich eine Veranderung des Mikroklimas ge-
bunden. Des Weiteren stellen die bis zu 10 m hohen Larmschutzein-
richtungen grundsatzlich eine Barriere fur die lokalen Luftstréme dar.
Das fuhrt neben einer Behinderung des Luftaustausches auch zu ei-
ner Reduzierung von Schadstoffimmissionen von der Autobahn. Die
vorgesehene Bepflanzung der Larmschutzwalle und —wé&nde auf der
siedlungszugewandten Seite mit Baumen und Strauchern wirkt sich
durch die Anlage von Vegetationsstrukturen zudem positiv aus.

45.2.8 Kultur- und sonstige Sachguter

Nach Angaben des Amtes fiur Denkmalschutz der Stadt Koln stehen
im trassennahen Umfeld des Autobahnkreuzes Koéln-Nord folgende
Gebaude und Bereiche unter Denkmalschutz:

e Nr. 2754 Ehemaliger Bahnhof von Longerich: Der um 1855 er-
baute ehemalige Bahnhof von Longerich (Pingenweg 1) steht
als Beispiel der friihen klassizistischen preul3ischen Bahnhofs-
bauten als Baudenkmal unter Schutz

e Nr. 9679 AuRerer Griingiirtel: Der AuRere Griinglrtel steht als
Grindenkmal unter Schutz.

Das Planungsgebiet liegt auf der Niederterrasse des Rheins, die seit
der mittleren Jungsteinzeit (R6ssen-Kultur) besiedelt war. Stdwestlich
des Autobahnkreuzes Koln-Nord, zwischen der Militarringstral3e und
der BAB 1, ist zudem die Fundstelle eines rémischen Gutshofes be-
kannt, von dem in den Jahren 1930 — 1932 Ausschnitte ausgegraben
wurden. Es ist davon auszugehen, dass sich weitere zum Gutshofen-
semble gehorige Bau- und Grabfunde sowie noch weitere Boden-
denkmale unmittelbar am Ort befinden.
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45.3

Bewertung der Umweltauswirkungen

Die in 8 12 UVPG (neue Fassung: 8§ 25 UVPG) vorgeschriebene Be-
wertung dient der Entscheidungsvorbereitung im Zulassungsverfah-
ren. Sie erfolgt im Prufungsvorgang getrennt von den tbrigen Zulas-
sungsvoraussetzungen nicht umweltbezogener Art. Eine Abwéagung
mit nicht umweltrechtlichen Belangen wird an dieser Stelle nicht vor-
genommen. Die Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgt durch
Auslegung und Anwendung der umweltbezogenen Tatbestands-
merkmale der einschlagigen Fachgesetze auf den entscheidungser-
heblichen Sachverhalt (Nr. 0.6.1.1 UVPVwV). Da die Verwaltungsvor-
schriften zur Ausfihrung des UVPG bislang keine Bewertungskrite-
rien (Konkretisierung der gesetzlichen Umweltanforderungen) fur
Stral3enbauvorhaben enthalten, sind die Umweltauswirkungen nach
Mafl3gabe der gesetzlichen Umweltanforderungen aufgrund der Um-
stéande des Einzelfalles zu bewerten.

Einzelheiten sind dem landschaftspflegerischen Begleitplan zu ent-
nehmen. Die angewandte Methode ist sachgerecht und entspricht der
Ublichen Verfahrensweise. Die Erhebungstiefe ist ausreichend. Diese
Bewertung fliel3t in die Entscheidung Uber den Planfeststellungsan-
trag, also insbesondere die Abwéagung, ein.

4531 Mensch

Gesundheitsgefahren durch Luftschadstoffe sind nach dem Ergebnis
der Luftschadstoffuntersuchung fiir den Menschen nicht zu erwarten.
Bereits in unmittelbarer Trassennahe tberschreitet die aus Vorbelas-
tung und stralRBenverkehrsbedingter Zusatzbelastung ermittelte
Schadstoffgesamtbelastung die maRgebenden Immissionsgrenzwer-
ten der 39. BImSchV nicht. Die nicht naher spezifizierten Behauptun-
gen oder Beflrchtungen betreffend Gesundheitsbeeintrachtigungen
infolge von Luftverunreinigungen sind nicht geeignet, diese Schwel-
lenwerte in Frage zu stellen. Zwar kann nicht ausgeschlossen wer-
den, dass bereits eine geringe Zunahme von Schadstoffmengen im
Einzelfall zu Schadigungen oder Verschlechterungen von ggf. vor-
handenen Krankheitsbildern fihren kann, dies kann jedoch nicht zu
einer generellen Abkehr von der Anwendung entsprechender Zumut-
barkeitsschwellen fihren. Insoweit ist bei jeder Planungsentscheidung
eine Abwagung von Gefahrdungspotential und Planung erforderlich.
Hierfir geben gesetzliche Grenz- und Orientierungswerte sachver-
standige Entscheidungshilfen vor. Sofern solche Werte vorhanden
sind, sind sie grundsatzlich auch zu beachten, es sei denn, ihr Gel-
tungsanspruch wird mit wissenschaftlich abgesicherten und verallge-
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meinerungsfahigen neueren Erkenntnissen in Frage gestellt. Dies ist
vorliegend nicht geschehen.

Auf die Ausfuhrungen zur Luftschadstoffbelastung in Teil B., Ziffer
5.3.3.2. dieses Beschlusses wird verwiesen. Es ist davon auszuge-
hen, dass keine unzulassigen Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der Vege-
tation nach der 39. BImSchV zu erwarten sind.

Die in der Nachbarschaft des Planungsgebietes lebenden und arbei-
tenden Menschen sind durch die bestehende Verkehrssituation larm-
malnig bereits vorbelastet. Nach den Umbaumal3nahmen im AK Koln-
Nord kommt es trotz der baulichen Erweiterung der Hauptfahrbahnen
der BAB A 1/ A 57 und des Umbaus des Autobahnkreuzes mit dem
neuen Rampensystem aufgrund der geplanten umfangreichen Larm-
schutzmalinahmen zu einer deutlichen Verbesserung der Larmsitua-
tion gegenuber der Situation vor dem Umbau.

Die in der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte fir die
Larmvorsorge werden mit den gewahlten LarmschutzmalRnahmen in
vielen Fallen eingehalten. In jedem Fall werden die Beurteilungspegel
der schutzwirdigen Bebauung deutlich reduziert, somit wird es mit
den neuen Larmschutzanlagen und dem geplanten larmarmen Fahr-
bahnbelag auf der BAB A 1 und A 57 zu einer deutlichen Verbesse-
rung der Larmsituation gegentber der Ist-Situation kommen. Die ent-
lang der Strecke zu erwartenden Larmimmissionen sind fir die An-
wohner zumutbar. Auf Kapitel A, Ziffer 6.1.7 dieses Beschlusses wird
verwiesen.

Weder durch die Bauarbeiten noch durch den Betrieb des Autobahn-
kreuzes Koln-Nord sind Erschitterungswirkungen auf Nachbargrund-
stiicke zu erwarten, die deren Nutzung Uber das ortsiibliche Mal3 hin-
aus beeintrachtigen.

Nach Fertigstellung des Umbaus sind die Moglichkeiten der Erholung
im gleichen Umfang gegeben wie zuvor.

Insgesamt stehen die zu erwartenden zusatzlichen Beeintrachtigun-
gen hinter den mit dem Vorhaben verbundenen Vorteilen zurtick.

Die negativen baubedingten Auswirkungen des Vorhabens auf den
Menschen sind zeitlich begrenzt und werden so gering wie méglich
gehalten.

4532 Tiere, Pflanzen und Landschaft
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Im Vorfeld des Baubeginns wird die Bautrasse auf moégliche Wohn-
oder Nistplatze geschutzter Tierarten abgesucht. Im Bedarfsfall wer-
den artenschutzrechtlich zulassige Malinahmen ergriffen oder weitere
SchutzmalRnahmen getroffen (vgl. Teil B, Ziffer 5.3.6.3. dieses Be-
schlusses).

Durch diese und weitere im landschaftspflegerischen Begleitplan vor-
gesehenen Renaturierungs-, Extensivierungs- und Anpflanzungs-
malnahmen werden Tier- und Pflanzenlebensraume neu geschaffen
bzw. optimiert und neue naturraumtypische, landschaftsgliedernde
und biotopvernetzende Strukturen entwickelt.

Es ist davon auszugehen, dass als Folge des Eingriffs keine Zersto-
rung von Biotopen eintritt, die fir andere streng geschutzte Artenvor-
kommen nicht ersetzbar sind und eine erhebliche Beeintrachtigung
dieser Arten hervorrufen. Daflr sprechen die Lage der geplanten
Stral3e, die Trassierung in verkehrlich und landwirtschaftlich vorbelas-
teten Bereichen wie auch der Umstand, dass, auf Grund der Beschaf-
fenheit des Umfeldes, der Gesamtlebensraum der Arten nicht in Fra-
ge gestellt wird. Der Verlust oder die erhebliche Stérung der Lebens-
raume durch das geplante Vorhaben ist diesbezlglich auszuschlie-
Ren.

Bau- und anlagenbedingte Wirkungen werden die Funktionsfahigkeit
der artspezifischen Habitate nicht in Frage stellen.

Uber die vorgenannten umfangreichen MaRnahmen beziiglich der bi-
otischen Faktoren im weiteren Umfeld der neuen Trasse, die in ihrer
Gesamtheit zur Wiederherstellung bzw. landschaftsgerechten Neuge-
staltung des Landschaftsbildes fuhren, wird eine Kompensation der
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes in dem gebotenen Male
erreicht.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgtter Tiere, Pflanzen
und Landschaft sind daher im Ergebnis mit den gesetzlichen Umwelt-
anforderungen, die sich insbesondere aus den Vorschriften des Na-
tur- und Landschaftsschutzes ergeben (vgl. Teil B, Ziffer 5.3.6. dieses
Beschlusses), vereinbar. Bei keiner der potentiell betroffenen, beson-
ders oder streng geschuitzten planungsrelevanten Arten ist ein Kon-
flikt mit den artenschutzrechtlichen Vorschriften zu erwarten.

4533 Boden

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Boden sind mit
den gesetzlichen Umweltanforderungen, die sich u.a. aus dem Bun-
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des-Bodenschutzgesetz in Verbindung mit der Bundes-Bodenschutz-
und Altlastenverordnung ergeben (vgl. Teil B, Ziffer 5.3.5. dieses Be-
schlusses), vereinbar.

Den stralRenbaubedingten Eingriffen in das Bodenpotential und die
Bodenfunktionen steht im Rahmen der landschaftspflegerischen Be-
gleitplanung — an anderer Stelle — die Aufwertung von bisher durch
Pestizid- und Duingeeintrag belasteten und durch maschinelle Bear-
beitung verdichteten landwirtschaftlichen Boden gegenuber. Hierbei
werden auch die Boden mit Wert- und Funktionselementen besonde-
rer Bedeutung gestarkt.

Die fur Baustelleneinrichtungen, Erddeponien, Arbeitsstreifen u.a. vo-
ribergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen werden unmittelbar
nach Abschluss der Bauarbeiten entsprechend ihrer bisherigen Nut-
zung wieder hergestellt.

Die Ausbreitung betriebsbedingter Schadstoffe und der Eintrag auf
die angrenzenden Flachen werden durch die gezielte Anpflanzung
von Baumen und Strauchern entlang der Trasse weitgehend verhin-
dert. In diesem Zusammenhang ist auch zu bericksichtigen, dass
nach vorliegenden Untersuchungs- und Forschungsergebnissen zur
Schadstoffbelastung von Bdden neben Strallen etwaige, auf den
StralRenverkehr zurtckzufuhrende schadliche Bodenverdnderungen
allenfalls unmittelbar neben dem Fahrbahnrand (im Bereich des Ban-
ketts) anzutreffen sind.

Die potentielle Gefahr der Bodenverunreinigung durch Unfalle mit Ge-
fahrguttransporten wird aufgrund der Erhéhung der Verkehrssicher-
heit durch die BaumalRnahme gegeniber dem derzeitigen Zustand
verringert.

Arbeiten in Bereichen vorhandener Altlastverdachtsflachen werden
mit den zustandigen Behorden abgestimmt. In Zusammenarbeit mit
diesen Behorden werden Eingriffe ermittelt und ggf. MaRnahmen zur
Sicherung oder Bergung festgelegt.

Insgesamt konnen die zusatzlichen Belastungen des Schutzgutes
Boden infolge Versiegelung und Schadstoffeintrag unter Bertcksichti-
gung der KompensationsmalRnahmen als vertretbar bezeichnet wer-
den. Die geplante Ausbaumaflinahme erfolgt im Nahbereich bereits
bestehender Verkehrstrassen und damit in Bereichen, die bereits der-
zeit einer verkehrsbedingten Immissionsbelastung unterliegen. Erheb-
liche zusatzliche betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut
Boden sind daher nicht zu prognostizieren.
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4534 Wasser

Das Stral3enbauvorhaben ist mit den gesetzlichen Umweltanforde-
rungen — wie sie sich fir das Schutzgut Wasser aus dem Wasser-
haushaltsgesetz und dem Landeswassergesetz ergeben (vgl. Teil B,
Ziffer 5.3.4. dieses Beschlusses) — vereinbar.

Die vorgesehene Versickerung des Niederschlagwassers in den funf
Versickerungsanlagen sowie die Versickerung tber die Dammschul-
ter lasst erwarten, dass durch Ausnutzen der Filterwirkung der Gber
dem Grundwasser liegenden Bodenschichten weitgehend vermieden
werden kann, dass die vom Oberflachenwasser mitgefihrten Schad-
stoffe in das Grundwasser gelangen. Auch durch Sedimentation so-
wie physikalische, chemische und mikrobiologische Vorgange wird
der Schadstoffgehalt des Oberflachenwassers auf dem Wege zum
Grundwasser verringert.

Insgesamt umfasst die Planung drei Einleitungsstellen (Versicke-
rungsbecken, im Einzelnen siehe Teil A, Ziffer 3.1.). Das Nieder-
schlagswasser wird

e Einleitungsstelle E 1 (VSB 1) Bau-km 120+500 BAB 1

e Einleitungsstelle E 3 (VSB 3) Bau-km 119+920 BAB 1

e Einleitungsstelle E 5 (VSB 5) Bau-km 119+060 BAB 57
zugefuhrt.
Eine Entwasserung erfolgt zusatzlich Uber das bestehende Versi-
ckerbecken 2 (VSB 2) an der BAB 1 bei Bau-km 119+120 sowie in
den vorhandenen Versickergraben 6 am 0stlichen Dammful3 der A
57, nordlich des Militarrings.
Zwischen dem nérdlichen und sidlichen Chorweiler Zubringer sind
beidseits der A 57 Larmschutzwalle vorgesehen. Die Versickerung er-
folgt dezentral Uber folgende Versickermulden:

e Versickermulde VSM 7, A 57, RF Kdln, 118+464 bis 118+900

e Versickermulde VSM 8, A 57, RF Neuss, 118+464 bis
118+690
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e Versickermulde VSM 9, A 57, RF Neuss, 118+690 bis
118+875

e Versickermulde VSM 10, Rampe AS Chorweiler

Die Versickermulden an den Richtungsfahrbahnen liegen in einer H6-
he von ca. 49 m U NN. Ausgehend von einem MHGW von 37,80 m (.
NN betragt die Grundwasseruberdeckung mehr als 10 m. Damit ist
eine groRe Schutzwirkung der Grundwasseruberdeckung nach Tab.
2, RiStWag 2016 gegeben.

DarlUber hinaus bewirken die im landschaftspflegerischen Begleitplan
vorgesehenen Extensivierungs- und Anpflanzungsmaflinahmen — an
anderer Stelle — eine qualitative Verbesserung des Grund- und Ober-
flachenwassers durch Verminderung des Pestizid- und Diingerein-
trags.

Die Beeintrachtigungen durch die Versiegelung werden durch Aus-
gleichsmafRnahmen kompensiert.

Die mit der oberirdischen Ableitung des StraRenoberflachenwassers
verbundene Verringerung der Grundwasserneubildungsrate liegt un-
terhalb der Erheblichkeitsschwelle. Zudem werden durch das vorge-
sehene Versickerungskonzept die Auswirkungen auf die Grundwas-
serneubildungsrate minimiert.

4535 Klima / Luft

Eine Veradnderung des Klimas durch den von dem Stral3enverkehr
verursachten Schadstoffeintrag in die Atmosphéare ist nicht beziffer-
bar. Zwar mag die von dem auf dem kunftigen StraRenabschnitt rol-
lenden Verkehr emittierte Schadstoffmenge mit zum Treibhauseffekt
und damit zur Erwarmung der Atmosphéare und zur Klimaéanderung
beitragen, doch ist dies nicht im Sinne der juristischen Kausalitatsleh-
re genau diesem Stral3enabschnitt zuzuordnen. Insoweit wird hier der
Bereich dessen, was ein konkretes Planfeststellungsverfahren zu leis-
ten vermag, verlassen und der Bereich des vorrechtlichen, jenseits
verwaltungsbehordlicher  Uberprifbarkeit  liegenden  politisch-
administrativen Gestaltungsspielraums erreicht.

Die Ausbreitung der Emissionen aus dem Kfz-Verkehr hangt von
zahlreichen Faktoren ab. Zu nennen sind insbesondere meteorologi-
sche Bedingungen sowie fotochemische und physikalisch-chemische
Umwandlungsprozesse, aber auch die Topographie und die Anpflan-
zungen am Stral3enrand. Tendenziell haben Untersuchungen jedoch
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ergeben, dass die Schadstoffkonzentrationen mit zunehmendem Ab-
stand vom Fahrbahnrand relativ rasch abnehmen.

So tritt mit Ausnahme des Stickstoffdioxids in etwa 30 m Entfernung
eine Halbierung der Schadstoffe ein und in etwa 100 m Entfernung
sind nur noch etwas mehr als 10% der Schadstoffe nachweisbar.

Die Wechselwirkungen verschiedener Schadstoffe untereinander
werden von der aktuellen Wirkungsforschung zwar diskutiert, sind je-
doch noch in keiner Weise greifbar oder quantifizierbar. Solange in-
soweit keine gesicherten Erkenntnisse vorliegen, bewegt man sich bei
der Erwagung moglicher Synergieeffekte im Bereich der Spekulation.
Das UVPG verlangt aber ausdrticklich die "Bertcksichtigung des all-
gemeinen Kenntnisstandes und der allgemein anerkannten Prifme-
thoden", so dass zur Beurteilung der Schadstoffbelastung der Luft
und der Auswirkungen auf die Umwelt die lufthygienischen Orientie-
rungswerte weiterhin als maRgebliche Bewertungskriterien anzuse-
hen sind.

Die auf der Basis der VDI-Richtlinie 3783, Blatt 10 durchgefiihrte Luft-
schadstoffuntersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die zurzeit
gultigen Grenz- und Orientierungswerte sowie Konzentrationswerte
nicht Gberschritten werden. Auch die geltenden Immissionsgrenzwer-
te und Alarmschwellen fur Luftschadstoffe nach der 39. BImSchV
werden nicht Uberschritten (vgl. Teil B, Ziffer 5.3.3. dieses Beschlus-
ses).

Wahrend des Baubetriebs kann es zu Staub- und Abgasbelastungen
fur die angrenzenden Bereiche kommen. Diese Belastungen entste-
hen jedoch nur voribergehend.

Auswirkungen auf Wohn- und Erholungsbereiche durch negative Ver-
anderung der Luftqualitat infolge anlagenbedingter Wirkungen sind
nicht zu erwarten, zumal hinsichtlich der gasférmigen Stoffe auf
Grund der bereits bestehenden Belastungen keine signifikanten zu-
satzlichen Beeintrachtigung des Schutzgutes Luft erfolgen wird. Au-
Berdem kommt es auch durch den steigenden Anteil an schadstoff-
armen Fahrzeugen zu geringeren Emissionen.

Die betriebsbedingten Schadstoffeintrage sowie die lufthygienischen
Verhéltnisse werden sich infolge der BaumalRnahme nicht wesentlich
andern auf Grund des geringen Verlustes filterwirksamer Vegetati-
onsbestande. Eine Schutzfunktion vor verkehrsbedingten Schadstof-
feintrdgen lassen die Larmschutzvorrichtungen erwarten. Ein besse-
rer Verkehrsfluss und die abschirmende Wirkung der am Autobahn-
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kreuz und den anschlieBenden Streckenabschnitten vorgesehenen
Larmschutzanlagen fuhren zu einer Reduzierung der Schad-
stoffimmissionen von der jeweiligen Autobahn. Insgesamt sind daher
die mit dem StralRenbauvorhaben verbundenen Belastungen des
Schutzgutes Luft als vertretbar anzusehen.

Bezlglich des Schutzgutes ,Klima“ sind keine Wert- und Funktions-
elemente besonderer Bedeutung betroffen. Trotz des Umfanges der
Neuversiegelung ist nicht von einer nachhaltigen Beeintrachtigung der
klimatischen Situation auszugehen. Die ggf. im unmittelbaren Umfeld
der StraRe auftretenden kleinraumigen Anderungen und Stoérungen
des Kleinklimas sind unvermeidbar und liegen unterhalb der Erheb-
lichkeitsschwelle.

Die im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung vorge-
sehenen Gehdélzanpflanzungen tbernehmen u.a. auch wichtige lokal-
klimatische und lufthygienische Funktionen. Insgesamt sind erhebli-
che und nachhaltige negative Auswirkungen auf das Klima durch die
Neubaumalinahme nicht zu erwarten.

45.3.6 Kultur- und sonstige Sachguter

Das StrafRenbauvorhaben ist mit den gesetzlichen Anforderungen -
wie sie sich fur Bodendenkmaler aus dem Denkmalschutzgesetz er-
geben (vgl. Teil B, Ziffer 5.3.9. dieses Beschlusses) - vereinbar.

Das Planungsgebiet befindet sich in einem Ubergangsbereich zwi-
schen zwei bedeutenden Kulturlandschaften. Angesichts der zahlrei-
chen archaologischen Fundstellen wirde eine Verlagerung der Tras-
se keinen Konflikt I6sen, sondern ihn lediglich verlagern. Dies fuhrt zu
dem Ergebnis, dass denkmalrechtliche Interessen auf dauerhafte Er-
haltung der ermittelten Bodendenkmaler in diesem Fall soweit zurtick-
treten kénnen, wie es der Umbau des Autobahnkreuzes Kdln-Nord
verlangt (8 9 Il b DSchG NW). Jenseits dieser Grenzen hat der Vor-
habentrager Mal3nahmen zur Sicherung der Bodendenkmaler zu tref-
fen, die nach Art und Umfang geeignet sind, den Eingriff in das Bo-
dendenkmal im offentlichen Interesse so weit zu minimieren, wie dies
unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnismafigkeit tatsachlich
maoglich ist. Es ist eine Leistung (hier arch&ologische Untersuchung)
zu erbringen, die dazu beitragt, die unkontrollierte und totale Zersto-
rung bedeutender archaologischer Bodenurkunden auszuschliel3en.
Die denkmalschadigenden Eingriffe sind dabei dem Stral3enbau zuzu-
rechnen.
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Durch die Auflagen in Teil A, Ziffer 6.1.13. dieses Beschlusses ist si-
chergestellt, dass die Belange der Bodendenkmalpflege in angemes-
sener Weise bertcksichtigt werden. Eine mit dem Denkmalschutzge-
setz nicht zu vereinbarende Beeintrachtigung ist nicht zu erwarten.

45.3.7 Wechselwirkungen

Die Aufnahme des Begriffs der Wechselwirkungen in den Bereich der
UVPG bringt zum Ausdruck, dass die Umwelt als ein komplexes Sys-
tem zu verstehen ist. Die beschriebenen Schutzgiter stehen nicht
ohne jeden Zusammenhang nebeneinander, weshalb auch die Ver-
netzung verschiedener Umweltkomponenten dargestellt und die Aus-
wirkungen des Vorhabens hierauf beschrieben und bewertet werden
sollen.

Der Planungsraum setzt sich aus mehreren, das Landschaftsbild pra-
genden Elementen zusammen, die ihrerseits wiederum Funktionen
als Lebensraum fir Fauna und Flora sowie als Erholungsraum fur den
Menschen haben. Jede Beeintrachtigung des Landschaftsbildes be-
inhaltet gleichzeitig eine Verringerung der Erholungseignung des
Raumes flr den Menschen. Jede Vernichtung von das Landschafts-
bild pragenden Elementen bedeutet gleichzeitig eine Verringerung der
Biotopausstattung der Landschaft mit unmittelbaren Folgen fir Fauna
und Flora. Gleiches gilt fr die Zerschneidung der Landschaft durch
ein technisches Bauwerk, das gleichzeitig fur eine Zersplitterung und
Isolation der Biotopstrukturen sorgt.

Larm ist kein den Menschen allein in seiner Wohnumgebung oder den
Erholungsmdglichkeiten betreffendes Problem. Vielmehr wird es im
Umfeld des neu gebauten Teiles der Trasse zu einer Beunruhigung
der dort lebenden Tierarten kommen.

Luftverunreinigungen wirken ebenfalls nicht nur auf den Menschen,
sondern unmittelbar auch auf Fauna und Flora. Mittelbar kénnen
Schadstoffe Uber den Eintrag in Boden, Oberflachen- und Grundwas-
ser auf Menschen, Pflanzen und Tiere zurlck fallen. Gerade der Bo-
den mit seinen weit reichenden Funktionen als sensible Lebensgrund-
lage fur Menschen, Tiere und Pflanzen geht durch Versiegelung zu
deren Lasten verloren.

Mit dem Bauvorhaben sind zahlreiche negative Umweltauswirkungen
auf die verschiedenen Schutzguter und deren Wechselwirkungen
verbunden. Durch die technische Gestaltung des Stral3enkérpers, die
planfestgestellten SchutzmalRnahmen und die vorgesehenen land-
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schaftspflegerischen Begleitmalinahmen werden diese Beeintrachti-
gungen jedoch auf ein vertretbares Mindestmal3 begrenzt.

Insgesamt kann bei keinem der genannten Schutzglter, auch unter
Bertcksichtigung der Wechselwirkungen, eine mit dem jeweiligen
Umweltfachrecht unvereinbare Beeintrachtigung festgestellt werden.

5. Materiell-rechtliche Bewertung

5.1 Planrechtfertigung

Der Umbau des Autobahnkreuzes Koln-Nord im hier festgestellten
Abschnitt ist, gemessen an den Festsetzungen des Bundesverkehrs-
wegeplanes und den Zielen des Bundesfernstral3engesetzes, erfor-
derlich.

Nach dem Grundsatz der Planrechtfertigung tragt eine hoheitliche
Fachplanung ihre Rechtfertigung nicht bereits in sich selbst, sondern
muss gemessen an den Zielen des jeweiligen Fachplanungsgesetzes
erforderlich sein und -angesichts der enteignungsrechtlichen Vorwir-
kung der Planfeststellung (8 19 FStrG)- vor Art. 14 Abs. 3 GG stand-
halten. Eine stral3enrechtliche Planung findet ihre Rechtfertigung da-
rin, dass sie objektiv vernunftigerweise geboten ist. "Vernunftiger-
weise geboten" bedeutet dabei nicht, dass die vorgesehene Baumal3-
nahme unausweichlich ist.

Diesen Anforderungen genigt der Plan fur den Umbau des Auto-
bahnkreuzes KoIn-Nord. Diese Feststellung beruht im Einzelnen auf
folgenden Uberlegungen:

Mit dem FStrG hat der Bundesgesetzgeber im Rahmen seiner Kom-
petenzen (Art. 74 Nr. 22 GG) festgelegt, wie das Netz der Bundes-
fernstral3en nach einem dem Gesetz als Anlage beigefligten Bedarfs-
plan auszubauen ist. Dabei soll der Ausbau der Bundesfernstral3en
nach Stufen, die im Bedarfsplan bezeichnet sind, und nach MalRgabe
der zur Verfugung stehenden Haushaltsmittel erfolgen.

Die Ausweisung des planfestgestellten Vorhabens im Bedarfsplan in
der Stufe "bereits laufende und fest disponierte Projekte" hat, wie bei
Projekten des ,vordringlichen Bedarfs“ (vgl. Teil B, Nummer 2.1 die-
ses Beschlusses) die vom Gesetzgeber angeordnete Wirkung, dass
die Planrechtfertigung fur das Vorhaben gegeben ist und nicht mehr
in Zweifel gezogen werden kann. Zugleich folgt aus der gesetzlichen
Bindungswirkung, dass die der Bedarfszuweisung zugrunde liegende
Verkehrsprognose einen entsprechenden Bedarf rechtfertigt und des-
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halb nicht mehr angezweifelt werden kann (BVerwG, Urteil vom
8.6.1995 - 4 C 4.94 - NVwZ 1996, S. 381; BVerwG, Urteil vom
17.01.2007, 9 A 20/05, Rn. 26).

Die gesetzlichen Bindungen beziehen sich jedoch nicht nur auf die
Planrechtfertigung, sondern setzen auch Mal3stéabe fur die weiteren
Teile der Abwagung. Dort sind die Verkehrsprognosen mit dem vom
Gesetzgeber zugemessenen Gewicht in die Abwagung einzustellen.
Soweit daher die Verkehrsprognosen Grundlage der gesetzgeberi-
schen Entscheidung sind, gehen sie auch mit diesem Gewicht in die
Abwagungsentscheidung ein und binden die Verfahrensbeteiligten.

Es handelt sich bei der Ausweisung in der Bedarfsplanung um eine
politische Leitentscheidung, welche die fur das Vorhaben sprechen-
den Grinde starkt. Die Planfeststellungsbehorde ist daher befugt, aus
der gesetzgeberischen Leitentscheidung fur die Abwagung Gesichts-
punkte abzuleiten, die fir das Vorhaben sprechen. Die Uberwindung
solcher durch den Gesetzgeber unterstrichener Belange kann nur
aufgrund besonderer Gegengriinde geschehen, die ihrerseits tber ein
entsprechendes Gewicht verfliigen missen; ausgeschlossen ist je-
doch, dass die Planfeststellungsbehdrde die Frage, ob ein Verkehrs-
bedarf fur ein Vorhaben besteht, anders als der Gesetzgeber ent-
scheidet (BVerwG, Urteil v. 21.3.1996 -4 C 26.94- DVBI. 1996, S.
907). Grunde, die den vom Gesetzgeber festgelegten Bedarf Uber-
winden konnten, sind weder ersichtlich, noch haben die Einwender
insoweit Entscheidungserhebliches vorgetragen.

Der Umbau des Autobahnkreuzes KoIn-Nord ist erforderlich, da es
bereits heute aufgrund der hohen Verkehrsstarken auf den Richtungs-
und Rampenfahrbahnen haufig zu Verkehrsstérungen in Form von
Behinderungen oder Staus kommt. Ursache hiervon sind die Verflech-
tungsvorgange auf den Verteilerfahrbahnen, die sich auf Grund der
Grundkonzeption des Autobahnkreuzes als Kleeblatt weiter auf alle
zuflieBenden Verkehrsstrome auswirken.

Eine Verkehrsuntersuchung zeigt eine Zunahme des Verkehrsauf-
kommens auf. Auf den BAB A 1 und BAB A 57 sind im Planfall 2025
Verkehrszunahmen zwischen 7.500 Kfz/24h und 28.100 Kfz/24h zu
verzeichnen. Dies entspricht Zuwéachsen in der Grélienordnung zwi-
schen ca. 8% bis ca. 28%. Folge hiervon ist auch eine Zunahme der
Verkehrsbelastung auf den Rampen im AK-Koéln Nord (bis zu 4.700
Kfz/24h).

Mit den fUr das Jahr 2025 prognostizierten Verkehrsmengen sind die
Parallelfahrbahnen nicht mehr leistungsfahig und die Qualitaten der
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bereits heute nicht mehr leistungsfahigen Teilknotenpunkte wirden
sich nochmals verschlechtern. Durch den Umbau des Autobahnkreu-
zes KoIn-Nord kann die Stauhaufigkeit erheblich reduziert und die
Verkehrssicherheit deutlich erhéht werden, weshalb die Dringlichkeit
der vorliegenden Ausbauplanung begriindet ist.

Die fur das Vorhaben sprechenden Belange rechtfertigen damit auch
die Inanspruchnahme von Eigentum und die sonstigen Auswirkungen.
Darauf wird naher erst im Zusammenhang mit der Abwagung der ein-
zelnen Belange eingegangen.

5.2 Planungsleitsatze

Die Planung fur den Umbau des Autobahnkreuzes Koln-Nord ein-
schlie3lich der FolgemalRnahmen sowie der landschaftspflegerischen
Kompensationsmal3hahmen orientiert sich an den im Bundesfern-
stralRengesetz und in den anderen gesetzlichen Vorschriften zum
Ausdruck kommenden Planungsleitsatzen, die bei der offentlichen
Planung strikte Beachtung verlangen und deswegen nicht durch pla-
nerische Abwagung tberwunden werden kdnnen.

Bei der Planung sind 8 1 Abs. 1 FStrG (Zweckbestimmung der Stra-
Re), 8 3 Abs. 1 FStrG (Umfang der StraBenbaulast) und § 4 FStrG
(Sicherheitsvorschriften) beachtet worden. Diese Bestimmungen ent-
halten nicht nur das Planungsziel, sondern geben daneben auch be-
stimmte, der Zielverwirklichung dienende Planungsleitlinien vor.

Als externer Planungsleitsatz ist vor allem das Gebot, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen und un-
vermeidbare Beeintrdchtigungen vorrangig auszugleichen oder in
sonstiger Weise zu kompensieren (8 15 Abs. 1 und 2 BNatSchG, § 31
LNatSchG NRW) beachtet worden. Dabei hat die Planfeststellungs-
behdrde zugrunde gelegt, dass ein Verzicht auf den Eingriff durch die
Wahl einer anderen Trasse oder durch Aufgabe des Vorhabens nicht
Gegenstand und Zweck des Vermeidungsgebots sein kann.

5.3 Abwagung

Grundsatzliches zur Abwagung

Bei der Planfeststellung sind gem. § 17 Satz 2 FStrG die von dem
Vorhaben berthrten 6ffentlichen und privaten Belange abzuwéagen.
Dieses Gebot umfasst sowohl den Abwagungsvorgang als auch das
Abwagungsergebnis.
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Gegenstand der Abwagung ist das, was nach ,Lage der Dinge"“ in sie
eingestellt werden muss. Die Zusammenstellung des Abwagungsma-
terials geschieht daher im Hinblick auf die zu treffende Entscheidung
ziel- und ergebnisorientiert. Dabei hat die Ermittlung des Abwa-
gungsmaterials jeweils so konkret zu sein, dass eine sachgerechte
Entscheidung maglich ist.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde ist eine derartige Ent-
scheidung auf der Grundlage der Planunterlagen, der durchgefiihrten
Untersuchungen, der Ergebnisse des Anhorungsverfahrens und der
AuRerungen des Vorhabentragers unter Beruicksichtigung der mit der
Planung verfolgten Ziele mit der gebotenen Schérfe und Untersu-
chungstiefe moéglich. Im Einzelnen wird hierzu auf die folgenden Aus-
fuhrungen verwiesen.

Bei dem Abwéagungsvorgang selber beinhalten gesetzliche Regelun-
gen, die ihrem Inhalt nach selbst nicht mehr als eine Zielvorgabe fur
den Planer enthalten und erkennen lassen, dass diese Zielsetzung
bei offentlichen Planungen in Konflikt mit anderen Zielen zumindest
teilweise zuriicktreten kann, nicht die den vorgenannten Planungsleit-
satzen anhaftende Wirkung. Kennzeichnend sind hierfur Regelungen
mit Optimierungsgebot, das eine mdglichst weitgehende Beachtung
bestimmter Belange fordert. Das in § 15 Abs. 2 S. 1 BNatSchG i.V.m.
8 31 LNatSchG NRW enthaltene Minimierungsgebot fir Eingriffe, die
zu unvermeidbaren Beeintrachtigungen fihren, ist ein in der Abwa-
gung Uberwindbares Optimierungsgebot (BVerwG, Beschluss v. 21.
August 1990 — 4 B 104/90 — NVwZ 1991, S. 69). Vorschriften wie die-
se verleihen den entsprechenden 6ffentlichen Belangen ein besonde-
res Gewicht, dem bei der Abwagung Rechnung zu tragen ist
(BVerwG, Urteil v. 22. Marz 1985 -4 C 73/82- NJW 1986, S. 82). Sie
sind als abwagungserhebliche Belange in die Abwagung einzustellen.

Bei der Abwagung der verschiedenen Belange ist - wie den Darle-
gungen entnommen werden kann - in angemessener Weise alles ein-
gestellt worden, was nach Lage der Dinge erkennbar ist, das heif3t,
was auf Grund der konkreten Planungssituation relevant ist. Dazu ge-
horen auch alle mehr als nur geringfugig betroffenen schutzwirdigen
Interessen der Anlieger.

Verkehrliche Belange

5.3.2.1 Funktionale Bedeutung der Stral3e im Planungsraum

Das Autobahnkreuz Koln-Nord befindet sich bei Betriebskilometer
413,169 (Bau-km 120+000) der Bundesautobahn 1, hier wird die
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Bundesautobahn 57 bei Betriebskilometer 111,031 (Bau-km 120+000)
uberfuhrt.

Das AK KdIn-Nord ist Teil des Kélner Autobahnringes, auch kurz
,Kolner Ring“ genannt und liegt auf dem Gebiet der Stadt Koéln, inmit-
ten der Metropolregion Rhein-Ruhr im Bundesland Nordrhein-
Westfalen.

Die Lange der Planfeststellungsabschnitte betragt auf der Bundesau-
tobahn 1 ca. 1,3 km von Bau-km 119+200 bis 120+500 und auf der
Bundesautobahn 57 ca. 1,6 km von Bau-km 118+80 bis 120+430.

Die Bundesautobahn 1 (BAB 1) fuhrt von Heiligenhafen an der Ost-
see nach Saarbriicken und verlauft durch die Bundeslander Schles-
wig-Holstein, Hamburg, Niedersachen, Bremen, Nordrhein-Westfalen,
Rheinland-Pfalz und Saarland. Im Rheinland trifft die A 1 auf den Kol-
ner Autobahnring. Hier bildet die A 1 Autobahnkreuze mit der A 3 (AK
Leverkusen), mit der A 59 nach Dusseldorf (AK Leverkusen West),
der A 57 nach Krefeld / Kéln (AK KéIn-Nord) und der A 4 Aachen-
Olpe (AK Koéln-West).
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Der Kdlner Autobahnring umschlie3t das Kdlner Stadtgebiet mit den
Autobahn-Abschnitten von der A 1, der A 3 sowie der A 4 und gehort
heute zu den hochst belasteten und stauanfélligsten Verkehrsverbin-
dungen im Bundesgebiet, dies macht einen weiteren Ausbau notwen-
dig.

Die Bundesautobahn 57 (BAB 57) verlauft von der niederlandischen
Grenze bei Goch in Weiterfuhrung der A 77 (niederlandische Auto-
bahn) tGber den linken Niederrhein, Krefeld und Neuss nach Kdln. Sie
ist Teil der Europastral3e 31 (Rotterdam - Hockenheim). Mit der An-
bindung des Hafens Rotterdam als einem der gro3ten Seehéafen und
Tiefseehafen der Welt hat die A 57 eine hohe Bedeutung fir Wirt-
schaft und Verkehr.

Auf Grund der Lage im Netz werden sowohl die BAB 1 als auch die
BAB 57 nach den ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung“ (RIN) in
die Kategorie AS 0 (Autobahn mit kontinentaler Verbindung) und nach
den ,Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen® (RAA 2008) in die
Entwurfsklasse EKA 1A (Fernautobahn) eingestuft.

5.3.2.2 Derzeitiges StralRennetz und verkehrliche Situation

Im vorhandenen Autobahnkreuz Kdéin-Nord kommt es aufgrund des
niedrigen Ausbaustandards der Verflechtungsbereiche auf den Vertei-
lerfahrbahnen und der hohen Verkehrsstarken haufig zu Verkehrssto-
rungen. Die Verflechtungsbereiche auf den Parallelfahrbahnen der A 1
und der A 57 liegen bei der heutigen Verkehrsbelastung an der Kapa-
zitatsgrenze und einige Teilknotenpunkte sind, insbesondere in der
Morgen- und Nachmittagsspitze, nicht leistungsfahig. Es treten standig
gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf,
der Verkehr bewegt sich zwischen Stabilitat und Instabilitat.

Die A 57 sudlich der AS Chorweiler muss derzeit (Analysefall 2010)
einen durchschnittlichen taglichen Verkehr von 97.500 Kfz/24h bewal-
tigen und sudlich der AS Longerich 94.500 Kfz/24h.

Die A 1 hat westlich des AK KdIn-Nord einen durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrswert von 99.700 Kfz/24h und 6stlich des AK KdIn-Nord
101.500 Kfz/24h.

Innerhalb des AK KdIn-Nord betragt der tagliche Verkehr auf der
Rampe Neuss (A 57) — Euskirchen (A 1) 12.500 Kfz/24h, auf der
Rampe Dortmund (A 1) — Kéln (A 57) 15.200 Kfz/24h, auf der Rampe
Neuss (A 57) — Dortmund (A 1) 7.900 Kfz/24h, auf der Rampe Euskir-
chen (A 1) — Koln (A 57) 9.800 Kfz/24h, auf der Rampe Dortmund (A
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1) — Neuss (A 57) 7.600 Kfz/24h, auf der Rampe Koéln (A 57) — Euskir-
chen (A 1) 6.100 Kfz/24h, auf der Rampe Euskirchen (A 1) — Neuss (A
57) 15.800 Kfz/24h und auf der Rampe Koln (A 57) — Dortmund (A 1)
15.300 Kfz/24h. .

5.3.2.3 Planungsziel

Das vorhandene Autobahnkreuz Koln-Nord soll ausgebaut werden,
um die Leistungsfahigkeit zu verbessern und die bestehenden Kapa-
zitatsprobleme zu verringern. AulRerdem sollen Verkehrsstérungen
der Verflechtungsbereiche auf den Parallelfahrbahnen reduziert und
zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit und Wirtschaftlichkeit
fur den StralRennutzer beigetragen werden.

5.3.24 Verkehrsprognose

Die ermittelten Verkehrsbelastungen fur das Jahr 2025 zeigen eine
Zunahme des Verkehrsaufkommens auf den Bundesautobahnen A 1
und A 57. Das hat zur Folge, dass auch auf den Rampen im Auto-
bahnkreuz Koln-Nord die Verkehrsbelastungen zunehmen.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden fir den Planfall,
Prognosejahr 2025 folgende DTV-Werte prognostiziert:

e A 57, studlich AS Chorweiler: 90.300 Kfz/24h, Zunahme von
22,4 %

A 57, sudlich AS Longerich: 102.000 Kfz/24h, Zunahme von
7,9 %

e A 1, westlich AK KéIn-Nord: 127.800 Kfz/24h, Zunahme von
28,2 %

e A 1, ostlich AK Ko6Iln-Nord: 120.500 Kfz/24h, Zunahme von
18,7 %

e Rampe Neuss (A 57) — Euskirchen (A 1): 15.900 Kfz/24h, Zu-
nahme von 27,2 %

e Rampe Dortmund (A 1) — KoIn (A 57): 14.800 Kfz/24h, Ab-
nahme von 2,6 %

e Rampe Neuss (A 57) — Dortmund (A 1): 9.800 Kfz/24h, Zu-
nahme von 24,1 %
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Rampe Euskirchen (A 1) — Kéln (A 57): 13.700 Kfz/24h, Zu-
nahme von 39,8 %.

e Rampe Dortmund (A 1) — Neuss (A 57): 10.800 Kfz/24h, Zu-
nahme von 42,1 %

e Rampe KoéIln (A 57) — Euskirchen (A 1): 10.800 Kfz/24h, Zu-
nahme von 77,0 %

e Rampe Euskirchen (A 1) — Neuss (A 57): 18.500 Kfz/24h, Zu-
nahme von 17,1 %

e Rampe Koln (A 57) — Dortmund (A 1): 16.200 Kfz/24h, Zu-
nahme von 5,9 %

5325 Ausbaustandard

Die Planfeststellungsbehorde hat entsprechend dem im Fachpla-
nungsrecht geltenden Optimierungsgebot auch geprift, ob die Di-
mensionierung und Ausgestaltung des planfestgestellten Vorhabens
sowie die FolgemafRRnahmen am nachgeordneten Stralennetz auch
im Detail einer sachgerechten Abwagung der widerstreitenden Belan-
ge entsprechen. Die Uberpriifung und Entscheidung orientiert sich
hierbei an den ,Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen - RAA®. Die
dort dargestellten verkehrsbezogenen Gesichtspunkte und stral3en-
baulichen Erfordernisse sind jedoch keine absoluten Mal3stébe. Viel-
mehr waren diesen Erfordernissen auf den Einzelfall bezogen die
sonstigen bertihrten Belange gegeniberzustellen und gegeneinander
abzuwagen.

Diese Uberpriifung hat ergeben, dass die festgestellte Planung einer
sachgerechten Abwagung auch in dieser Hinsicht entspricht, wobei
davon auszugehen ist, dass es grundsatzlich ein planerischer Miss-
griff ware, wenn die Stral3e so dimensioniert wiirde, dass sie fur den
zu erwartenden Verkehrsbedarf gerade noch ausreicht.

Auf Grund der Lage im Netz werden sowohl die BAB 1 als auch die
BAB 57 nach den ,Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen“ (RAA
2008) in die Entwurfsklasse EKA 1A (Fernautobahn) eingestuft. Da es
sich bei der vorliegenden Planung nicht um einen Neubau, sondern
um einen innerstadtischen Ausbau bzw. Umbau handelt, sind die vor-
handenen, stadtebaulichen Gegebenheiten — wie kreuzende Stral3en
und die kreuzenden DB-Strecken sowie die vorhandene Bebauung
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der angrenzenden Wohngebiete zu bericksichtigen, so dass die Vor-
gaben der RAA nur mit Einschréankung umsetzbar sind.

Im Einzelnen ergibt sich dies aus folgenden Uberlegungen:

Die Bundesautobahnen A 1 und A 57 erhalten einen 6-streifigen
Querschnitt RQ 36 mit folgenden Abmessungen:

Bankette =1,50m
Seitenstreifen + Randstreifen =3,00 m
Fahrstreifen =3,75m
Fahrstreifen =3,50m
Fahrstreifen =3,50m
Randstreifen =0,75m
Mittelstreifen =4,00m
Randstreifen =0,75m
Fahrstreifen =3,50m
Fahrstreifen =3,50m
Fahrstreifen =3,75m

Seitenstreifen + Randstreifen =3,00 m
Bankette =150m
Gesamtbreite =36,00 m

Im Bereich der Widerlager der vorhandenen DB-Briicken erfolgt
zwangsweise eine Einengung des Mittelstreifens. In Anlehnung an
den Tunnelquerschnitt RQ 36 T wird im Bereich der Mittelstreifenein-
engung der A 1 durch Ummarkierung der geplanten Randstreifen von
0,75 m auf 0,50 reduziert, damit ein Notgehweg mit einer Breite von

ca. 1,00 m gewonnen werden kann.

Im Bereich des vorhandenen Unterfihrungsbauwerkes Militarring-
straRe muss bei der A 57 auf einen Standstreifen verzichtet werden,
da der vorhandene Querschnitt (2 Fahrstreifen mit Standstreifen)
durch Ummarkierung 3 Fahrstreifen ohne Standstreifen erhélt.

Die Rampen werden entsprechend den RAA mit ein- bzw. zwei-

streifigem Querschnitt ausgebildet. Einige Rampen mit zwei-streifigen
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Querschnitt erhalten aufgrund der Verkehrsbelastung zusétzlich einen
Seitenstreifen und werden mit dem Rampenquerschnitt Typ Q3 aus-
gebildet.

Die Rampenquerschnitte des Typs Q1 werden gem. RAA mit 6,00 m
Breite ausgebildet. Die Rampenquerschnitte des Typs Q3 der beiden
neuen Halbdirektrampen Euskirchen — Neuss und Dortmund — Kdoln
erhalten gem. RAA eine Fahrbahnausweitung zur Kurveninneseite zur
Gewabhrleistung der zwei-streifigen Befahrbarkeit sowie zur Einhal-

tung der erforderlichen Haltesichtweite.

Auf eine mogliche Reduzierung der Bankettbreite vor Wéllen auf 1,00
m wurde in Hinblick auf notwendige Schutzeinrichtungen (Bauwerke
usw.) verzichtet. Die Querschnittsgestaltung im Bereich der geplanten
Larmschutzanlagen erfolgt geméaf den ,Richtzeichnungen flr Ingeni-
eurbauten” (RIZ-ING)

Die Ausfahrt der RF Euskirchen in Richtung Neuss / KéIn wird nach
RAA in Anlehnung an den Ausfahrttyp A3 ausgebildet, da die Anzahl
der durchgehenden Fahrstreifen der A 1 nicht verandert wird und mit
diesem Ausfahrttyp ein zwei-streifiger Rampenquerschnitt mit Seiten-
streifen (Q3) angeschlossen werden kann. Die nach RAA erforderli-
che Lange des aufleren Fahrstreifens der Ausfahrt mit 500 m ist nicht
umsetzbar, da die vorhandenen Brickenbauwerke Volkhovener Weg,
die UF-Bauwerke der Deutschen Bahn und die UF des Kiesweges

dies nicht zulassen.

Die Einfahrt aus Richtung Kdéln in die A 1 (RF Dortmund) wird nach
RAA als Typ E 4 ausgebildet. Hier schliel3t der zweistreifige Rampen-
guerschnitt Q 3 der Rampe Kdln-Dortmund an die RF Dortmund an.
Die Fahrstreifenaufteilung der Rampe Kéln-Dortmund wird Gber eine
entsprechende Markierung von zweistreifiger Verkehrsfiihrung auf ei-
ne einstreifige Verkehrsfiihrung reduziert. Die im Rahmen der Ausflih-
rungsplanung noch zu erstellenden Beschilderungs- und Markie-

rungsplane werden mit der zustdndigen Verkehrsbehdrde abge-
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stimmt. Wegen der verbleibenden Widerlager des Bauwerkes Kies-
weg sowie der UF-Bauwerke der Deutschen Bahn erfolgt der Einzug
des ersten Fahrstreifens der Rampe schon nach 300 m, anstatt nach

500 m, wie nach RAA erforderlich wéaren.

Um die Durchfahrtshéhe am Bauwerk Lindweiler Weg zu gewabhrleis-
ten, sind die Fahrstreifen der Einfahrt zur KurvenaufRenseite geneigt,
es entsteht ein Grat zwischen den durchgehenden Fahrstreifen und
den Einfahrtstreifen. Nach dem Einzug des aul3eren Einfahrstreifens
wird der noch verbleibende Einfahrstreifen nordlich des Bauwerks
Lindweiler Weg verbunden. Nach RAA betragt der Mindestradius fur
die Anlage einer zur Kurvenaul3enseite gerichteten Querneigung bei
der Entwurfsklasse EKA 1 ohne Beschrdnkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit R = 4.000 m. Im Bereich der Zufahrt weist die
Trassierung der A 1 einen Radius von R = 3.500 m auf, bei der die
zulassige Hochstgeschwindigkeit 120 km/h betragt. Da es sich bei
den zur KurvenaulR3enseite geneigten Fahrstreifen nicht um durchge-
hende Fahrstreifen handelt, wird dieser Wert als ausreichend betrach-
tet, ohne dass Verkehrssicherheitsrisiken bestehen. So wird ein grof3-
flachiger Vollausbau der A 1 zur Gewahrleistung der Durchfahrhéhen
am Bauwerk Lindweiler Weg bei Neigung des gesamten Querschnit-

tes zur Kurveninnenseite vermieden.

Bei den Einfahrten der Rampen Koéln — Euskirchen, Neuss — Dort-
mund, Dortmund — KoéIln und den Ausfahrten der Rampen Dortmund —
KoIn / Neuss, Neuss — Dortmund / Euskirchen, Kéln — Euskirchen

wurden die Vorgaben der RAA umgesetzt.

5.3.2.6 Planungsvarianten

5.3.2.6.1 Einleitung und Bewertungsmalfstabe

Die Linienfihrungen der beiden Autobahnen A 1 und A 57 sind im
Planfeststellungsabschnitt durch ihre bestehende Lage sowie die an-
grenzende Flachennutzung vorgegeben. Aufgrund der vorhandenen
Zwangspunkte wie die anschlieBenden Streckenabschnitte, kreuzen-
de Stralen und Bahnlinien, vorhandene Larmschutzanlagen sowie
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anliegende Bebauung kann der Ausbau der A 1 sowie der A 57 nur
symmetrisch erfolgen.

Ursache fir die Verkehrsstorungen im AK Kdéln-Nord sind insbeson-
dere die Verflechtungsvorgange auf den Verteilerfahrbahnen. Um die
Verflechtungsstrecken aufzuldsen ist ein Umbau der vorhandenen in-
direkten Rampen (Euskirchen — Neuss und Dortmund — KoIn) not-
wendig. Daher bezieht sich der Variantenvergleich fir den Umbau
des Autobahnkreuzes KdéIn-Nord lediglich auf die beiden Rampen.

Die Bewertung der Varianten erfolgt im Rahmen einer Gesamtabwa-
gung aller abwagungsrelevanten offentlichen und privaten Belange.
Als Bewertungskriterien werden unter anderem Belange des Stadte-
baus, die Verkehrsverhdltnisse, die stralRenbauliche Infrastruktur, die
Umweltvertraglichkeit, die Aussagen Dritter zu den Varianten sowie
die Wirtschaftlichkeit der Varianten herangezogen.

Fur die Fahrbeziehung Euskirchen — Neuss wurden drei Varianten

gebildet und fur die Verkehrsfihrung Dortmund — K&In sechs Varian-
ten.

5.3.2.6.2 Beschreibung der Varianten

Nullvariante:

Bei der Nullvariante wird der derzeitige Zustand beibehalten. Vorteil-
haft hierbei ware, dass die Eingriffe in Natur und Landschaft in Zu-
sammenhang mit dem Umbau des AK Kdln-Nord vermieden werden.
Nachteilig ist jedoch, dass die Leistungsfahigkeit fur den Ist-Zustand
und fur die kunftigen Anforderungen nicht ausreichend ist und die A 1
und A 57 in diesem Bereich ihrer verkehrlichen Funktion nicht mehr
gerecht werden kénnen. Durch die Erhéhung der Stauhaufigkeit wird
auBerdem die Verkehrssicherheit beeintrachtigt. Durch den 6-
streifigen Ausbau der A 1 6stlich und westlich des Planfeststellungs-
abschnittes ist bei der Nullvariante keine durchgéngige Streckencha-
rakteristik vorhanden. AulRerdem wird ein Teil des Fahrbahnwassers
der A 57 weiterhin ungereinigt Uber vorhandene Sickerschachte in das
Grundwasser flieBen. Des Weiteren werden die geplanten L&rm-
schutzmalRnahmen nicht umgesetzt, welche zu einer deutlichen Ver-
besserung der Larmsituation fthren.

Varianten der Verkehrsfiihrung Euskirchen — Neuss:

Variante |:
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Der Verkehr wird bei Variante | tber die bestehende Schleifenrampe
gefuhrt, deren Querschnitt von der vorhandenen Breite von 7,50 m auf
den neuen Querschnitt Q 3 fur 2 Fahrstreifen mit einer Breite von 9,50
m geandert wird. Die sudliche Verteilerfahrbahn der A 1 wird dreistufig
ausgebildet. Der Verkehrsstrom von Kéln nach Neuss und Euskirchen
wird planfrei Uber die Schleifenrampe Euskirchen — Neuss und die A 1
gefuhrt. Hierzu werden zwei neue Brickenbauwerke erforderlich.

Die 0Ostliche Parallelfanrbahn der A 57 zwischen der Rampe Kdin —
Dortmund und der Rampe Euskirchen — Neuss kann zurtickgebaut
werden. Der Ostliche Verflechtungsbereich der Parallelfahrbahn der A
57 entfallt. Aufgrund der sich durch die Uberfiihrung der Rampe Koin —
Euskirchen Uber die indirekte Rampe Euskirchen — Neuss ergebenden
Boschungen muss die Rampe Koln — Dortmund in der Lage verandert
werden.

Variante Il:

Bei der Variante |l ist die Rampe Euskirchen — Neuss als Uberfiihrung
Uber die A 57 dargestellt. Durch die grof3zuigig gefiihrte Lage der halb-
direkten Rampe wird die Leitungstrasse diverser Produktenleitungen
sudlich parallel zur A 1 mehrfach gekreuzt.

Die Rampe Euskirchen — Kéln wird au3en an der halbdirekten Rampe
vorbei gefuhrt und an die bestehende Parallelfahrbahn der A 57 ange-
schlossen. Die Rampe Kdln — Neuss / Euskirchen verlauft wie schon
bei der Variante | Uber ein neues Brickenbauwerk tber die A 1. Bei
dieser Losung entfallt sowohl der stidliche Verflechtungsbereich der A
1 als auch der o6stliche Verflechtungsbereich der A 57.

Die gesamte sudliche Parallelfahrbahn der A 1 kann zuriickgebaut
werden, die Rampe Neuss — Dortmund wird an die Richtungsfahrbahn
Dortmund der A 1 angeschlossen. Auch die 6stliche Parallelfahrbahn
der A 57 zwischen der Rampe Koéln — Dortmund und der Rampe Eus-
kirchen — Neuss kann zuriickgebaut werden, ebenfalls die indirekte
Rampe Euskirchen — Neuss.

Variante lll:
Mit Variante Ill wird eine optimierte Losung der Variante Il fur die
Halbdirektrampe Euskirchen — Neuss dargestellt. Bei der Trassenfin-

dung wurde von folgenden Zwangspunkten ausgegangen:

e Beschrankung des Eingriffs in das vorhandene Landschafts-
schutzgebiet des Niussenberger Buschs auf ein Mindestmal3
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Vermeidung des Eingriffs in die sich studostlich des AK Kdoln-
Nord befindende Altlastverdachtsflache

e Ca. 250 m sudlich der A 1 quert eine Leitungstrasse mit meh-
reren Produktenleitungen die A 57. Aufgrund der Schutzanwei-
sung der Leitungstrager sind bauliche Anlagen im Schutzstrei-
fen der Leitungen nicht zulassig. Aufwendige Leitungsverlegun-
gen sind aus Kostengriinden zu vermeiden.

e Die 0stliche Parallelfahrbahnbriicke tber die A 1 soll in vor-
handener Lage in die Halbdirektenrampenfiihrung integriert
werden.

e Das AK ist unter voller Aufrechterhaltung des Verkehrs umzu-
bauen. Gleichzeitig ist die Beeintrachtigung des Verkehrsablau-
fes auf ein Mindestmald zu beschranken.

Bei der Variante Il zweigt die Rampe Euskirchen — Kéln links von der
Rampe Euskirchen — Neuss ab und unterfiihrt diese mit Anschluss an
die vorhandene Parallelfahrbahn der A 57.

Sowohl der sudliche Verflechtungsbereich der A 1 als auch der 6stli-
che Verflechtungsbereich der A 57 entfallt.

Die gesamte sudliche Parallelfahrbahn der A 1 kann zurtickgebaut
werden, die Rampe Neuss — Dortmund wird an die Richtungsfahrbahn
Dortmund der A 1 angeschlossen. Auch die 6stliche Parallelfahrbahn
der A 57 zwischen der Rampe Koéln — Dortmund und der Rampe Eus-
kirchen — Neuss kann zurtuckgebaut werden, ebenfalls die indirekte
Rampe Euskirchen — Neuss.

Fur die Variante Il wurde als Untervariante eine Tieflage untersucht.
Aufgrund der geringen Entwicklungslange zwischen den Zwangspunk-
ten ,Leitungstrasse und ,BAB 1 konnen keine ausreichend grof3en
Kuppenhalbmesser trassiert werden, die den Sichtanforderungen ge-
nugen. Deshalb wird die Tieflage nicht weiter betrachtet.

Varianten der Verkehrsfiihrung Dortmund — K&lIn:

Zwangspunkte fur die Trassierung der Verkehrsfihrung Dortmund —
KoIin waren die Larmschutzwall-/Wandkombinationen an der Rampe
Neuss — Euskirchen, die vorhandene Bebauung sudlich des Pescher
Weges im Bereich der Rampe Dortmund — Neuss und das Uberfiih-
rungsbauwerk Lindweiler Weg an der A 1 (Bau-km 119+578).
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Variante 1:

Bei der Variante 1 wird die Fahrtrichtung Dortmund — KoIln zunéchst
Uber die Rampe Dortmund — Neuss gefihrt. Die Weiterfihrung erfolgt
in einem engen Radius nach links in Richtung A 1, dabei wird die indi-
rekte Rampe Koln — Euskirchen unterfuhrt, dann parallel zur A 1 und
weiter Uber die vorhandene indirekte Rampe Dortmund — Kalin.

Durch die Uberbriickung der Hohendifferenzen an dem neuen Uber-
fuhrungsbauwerk erhalten beide Rampen eine neue Lage. Sie riicken
deutlich von den heutigen Trassen ab und bis auf ca. 60 m an das
vorhandene Gewerbegebiet des Pescher Weges heran.

Die nordliche Verflechtungsstrecke der A 1 entfallt, da die Rampe Kdln
— Euskirchen direkt an die Richtungsfahrbahn Euskirchen der A 1 an-
geschlossen wird. Zurtickgebaut werden kann die ndrdliche Verteiler-
fahrbahn der A 1 zwischen der Rampe Dortmund — Neuss und Kéln —
Euskirchen.

Die Trassierung erfolgt unter Nutzung der zulassigen Mindesttrassie-
rungselemente in Lage und Hohe, wodurch sich enge Rampengeo-
metrien mit starken Langsneigungen ergeben.

Variante 2:

Bei der Variante 2 wird die indirekte Rampe Kd&ln — Euskirchen zur
Auflosung des nordlichen Verflechtungsbereichs der A 1 uUberfuhrt.
Daflr wird die indirekte Rampe Koln — Euskirchen abgesenkt, um die
Uberfiihrung der Rampe Dortmund — Koln auf dieser kurzen Entwick-
lungslange zu ermdglichen. Die Rampe Dortmund — Neuss rickt bis
auf 80 m an das vorhandene Gewerbegebiet des Pescher Weges her-
an.

Zur Trassierung der Rampe Dortmund — Koéln wurden die zulassigen
Mindestelemente in Lage und Hohe verwendet. Die nordliche Ver-
flechtungsstrecke der A 1 entfallt, da die Rampe Kdln — Euskirchen di-
rekt an die Richtungsfahrbahn Euskirchen der A 1 angeschlossen
wird. Zuriickgebaut werden kann die nordliche Verteilerfahrbahn der A
1 zwischen der Rampe Dortmund — Neuss und KoIn — Euskirchen.

Variante 3:
Die Fuhrung der Rampe Koln — Euskirchen erfolgt mit 2 Bauwerken

uber die Rampe Dortmund — Neuss. Die Rampe Dortmund — KdIn wird
wie bei Varianten 1 und 2 aus der Rampe Dortmund — Neuss links
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herausgefihrt. Die indirekte Rampe Kdln — Euskirchen riickt im Bogen
bis auf 80 m an das vorhandene Gewerbegebiet des Pescher Weges
heran.

Da fur diese Variante 2 Bauwerke erforderlich sind und sich gegen-
uber den ersten beiden Varianten keine Vorteile ergeben, wurde diese
Losung in der Hohe nicht weiter untersucht. Auch hier ist die Fuhrung
der Rampen mit grof3ztigigen Trassierungselementen nicht maglich.

Variante 4:

Bei Variante 4 wurde die Rampe Dortmund — K&In mit einem Ausfahrt-
streifen nach rechts aus der Rampe Dortmund — Neuss herausgeftihrt,
Im Gegensatz zu den ersten drei Varianten, bei welchen die Rampe
jeweils nach links abzweigt. Bei dieser Losung sind 2 neue Bauwerke
erforderlich.

Die Rampe Dortmund — Koln fihrt unter den Rampen Dortmund —
Neuss und Kdln — Euskirchen durch, weshalb eine ziigige Trassierung
mit Radien > 50 m hier nicht mdglich ist. Die Rampe Dortmund — KoIn
rickt im Bogen bis auf 40 m an das vorhandene Gewerbegebiet des
Pescher Weges heran.

Zur Herstellung der Unterfihrungen missen die Uberfihrenden Ram-
pen angehoben werden, um das Abflihren des Oberflachenwassers
auf der Rampe Dortmund — Kéln im Freispiegelgefélle zu ermdéglichen.
Durch diese Verkehrsfuhrung entféllt die nordliche Verflechtungsstre-
cke der A 1, die Rampe Koln — Euskirchen wird direkt an die Rich-
tungsfahrbahn Euskirchen der A 1 angeschlossen. Die nordliche Ver-
teilerfahrbahn der A 1 zwischen der Rampe Dortmund — Neuss und
K6In — Euskirchen kann zurlick gebaut werden.

Variante 5:

Bei der Variante 5 wird eine grof3zigige, halbdirekte FUhrung der
Rampe Dortmund — Kdln dargestellt, analog zu den Varianten 1l und
der Verkehrsfuihrung Euskirchen — Neuss. Sie wird tber einen Aus-
fahrstreifen nach rechts aus der Rampe Dortmund — Neuss heraus
Uber die A 57 gefuhrt und an das Bauwerk der westlichen Parallelfahr-
bahn der A 57 Uber die A 1 angeschlossen. Die geplante Rampe
Dortmund — Neuss verlauft auf der Trasse der bestehenden Rampe.

Die Rampe Dortmund — KoIn riickt im Bogen bis auf 25 m an das vor-
handene Gewerbegebiet des Pescher Weges heran.
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Die Rampe Neuss — Dortmund wird an der halbdirekten Rampe vorbei
uber ein neues Bauwerk Uber die A 1 gefuhrt und Uber eine indirekte
Rampe an die A 1 angeschlossen. Die nordliche Verteilerfahrbahn der
A 1 zwischen der Rampe Dortmund — Neuss und Koln — Euskirchen
kann zurtick gebaut werden, ebenfalls die indirekte Rampe Dortmund
— Koln.

Variante 6:

Die Variante 6 entspricht in der Lage der Variante 5 und unterscheidet
sich in der Gradientenfiihrung.

Die halbdirekte Rampe von Dortmund in Richtung Koéln unterfiihrt die
A 57, was zu einer geringen visuellen Beeintrachtigung fuhrt. Die
Rampe verlauft im Bereich des angrenzenden Gewerbegebiets im
Norden in Gleichlage. Das Bauwerk unter der A 57 erhalt einen auf-
geweiteten Querschnitt zur Einhaltung der erforderlichen Haltesicht-
weite.

Die Lange der Unterfihrung unter der A 57 betragt ca. 74 m und liegt
damit unter der definierten Lange von 80 m fir Tunnelbauwerke nach
den Richtlinien fUr die Ausstattung und den Betrieb von StraRentun-
neln (RABT).

5.3.2.6.3 Variantenvergleich

Verkehrsfiihrung Euskirchen — Neuss:

Stadtebau: Keine der Varianten greift un-
mittelbar in bebaute Gebiete
ein. Der Abstand der Ver-
kehrsanlage zur Bebauung ist
gro3er als 80 m. Da die Larm-
schutzanlagen bei allen Vari-
anten gleich sind, ist hier aus
stadtebaulicher Sicht keine
Gewichtung maoglich.

Verkehrsverhéltnisse: Variante I: Es wird nur der ¢st-
liche Verflechtungsbereich an
der A 57 aufgelost. Die Er-
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StralRenbauliche
rastuktur:

Inf-

ganzung der sudlichen Vertei-
lerbahn der A 1 um einen zu-
satzlichen Fahrstreifen bietet
keine wesentlichen Reserven
fur die Verkehrsentwicklung,
so dass sie wahrscheinlich
nach ihrer Herstellung bereits
an der Leistungsfahigkeits-
grenze liegen wird. Die Ver-
flechtung GUber 3 Fahrstreifen
auf der zur Verfugung stehen-
den Verflechtungslange stellt
zudem ein erhohtes Verkehrs-
risiko dar.

Variante Il und Ill: Es werden
sowohl die 6stlichen als auch
die sudlichen Verflechtungs-
strecken aufgelést, so dass
diese beiden Varianten einen
eindeutigen verkehrlichen Vor-
teil gegenuber der Variante |
haben.

Variante Il ist eine Optimie-
rung von Variante Il, daher
werden nur Varianten | und Il
gegenubergestellt.

Bei Variante Ill stellt sich die
Verkehrsfuhrung besser er-
kennbar und begreifbar dar
als bei Variante |. Die Ver-
flechtung in einer dreistreif-
gien Verteilerfahrbahn fur die
Verkehre Euskirchen — Neuss
und Neuss — Dortmund ent-
fallt.

Zusatzlich zu dem neu anfal-
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Umweltvertraglichkeit:

Aussagen Dritter zu
den Varianten

Wirtschaftlichkeit:

Verkehrsfiihrung Dortmund - Koln:

lenden und abzufihrenden
Oberflachenwasser der Vari-
anten | und Il muss bei der
Variante | die vorhanden Ent-
wasserung des sudlich der A
1 gelegenen Teils der A 57
verandert werden. Ein zusatz-
liches Versickerbecken wirde
erforderlich werden, da durch
die Verschiebung der Rampe
Koéln — Dortmund die vorhan-
dene Bdschungssituation (Si-
ckergraben) nicht bestehen
bleiben kann.

Betrachtung hinsichtlich der
Umweltvertraglichkeit  wurde
nicht durchgefihrt, da nur die
Hochlage der Variante Il die
Anforderungen  bzgl. Ver-
kehrssicherheit und Leistungs-
fahigkeit erfullt.

Ministerium fir Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Ver-
kehr NRW, Schreiben vom
14.05.2001 (AZ: VI A2-41-
04/11-942/2000): Der weiteren
Planung soll die Variante Il in
Hochlage zugrunde gelegt
werden

Variante | weist geringere
Baukosten auf als Variante lll.
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Stadtebau:

Verkehrsverhaltnisse:

Varianten 1 bis 4: Reichen
Max. 70 m an die Bebauung
des Pescher Wegs. Hohe der
Larmschutzanlagen richtet
sich nach den Larmberech-
nungen zur Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte.

Variante 5: Ruckt bis auf 25 m
an die Bebauung des Pescher
Wegs. Fur die Uberfiihrung
der Rampe Dortmund — Kdln
Uber die A 57 ist ein bis zu 13
m hoher Dammkoérper und zu-
satzlich eine 5,0 m hohe
Larmschutzwand erforderlich,
fuhrt zur einer starken visuel-
len Dominanz.

Variante 6: Ebenfalls 25 m
Abstand zur Bebauung des
Pescher Wegs. Allerdings
bessere visuelle Anpassung
der Trasse durch Unterfih-
rung an das Umfeld.

Varianten 1 bis 4: Kleine
Trassierungselemente, welche
eine geringe Verkehrsqualitat
zur Folge haben. Es wird le-
diglich der nordliche Verflech-
tungsbereich der A 1 aufge-
|6st. Die kurzen Entwicklungs-
langen der Rampen kodnnen
zu Problemen hinsichtlich der
Eindeutigkeit und Begreifbar-
keit der Wegweisung fuhren.

Varianten 5 und 6: Auflésung
des noérdlichen Verflechtungs-
bereich der A 1 sowie des
westlichen  Verflechtungsbe-
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StralRenbauliche
rastuktur:

Inf-

reichs der A 57, deutlicher
verkehrlicher Vorteil gegen-
Uber den Varianten 1 bis 4.
Durch die grof3zligige Trassie-
rung der halbdirekten Rampe
Dortmund — Kdln erhalten die
beiden Varianten einen we-
sentlichen Vorteil gegentber
den engen Fuhrungen der Va-
rianten 1 bis 4. Die Achsen
der Variante 5 (Hochlage) und
der Variante 6 (Tieflage) un-
terscheiden sich nur geringfu-
gig, der Kurvenradius betragt
bei beiden Varianten R =
107,50 m.

Varianten 1 bis 3: Kleine
Trassierungselemente fuhren
zu einer Herabsetzung der
Reisegeschwindigkeit. Die
Ausfahrt der Rampe Dort-
mund — Koéln erfolgt in einem
engen Bogen in Linksausfade-
lung. Aufgrund der unter-
schiedlichen  Radiengrof3en
der Rampen im Ausfade-
lungsbereich sind Geschwin-
digkeitsdifferenzen zwischen
den Verkehrsstromen zu er-
warten. Die niedrige Ge-
schwindigkeit stellt sich auf
dem linken Fahrstreifen ein
und kann ein Verkehrssicher-
heitsdefizit ergeben.

Variante 4. Die Rampe Dort-
mund Kéln wird aus der zwei-
streifigen Direktrampe Dort-
mund — Neuss nach rechts
ausgefadelt, dies hat eine
deutliche Erhdéhung der Ver-
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Umweltvertraglichkeit:

kehrssicherheit gegenuber
Varianten 1 bis 3 zur Folge.
Die Hohendifferenzen der
neuen Rampen der Varianten
1 bis 4 gegeniber dem Be-
stand sowie das Kreuzen der
bestehenden Rampen erfor-
dern umfangreiche provisori-
sche Verkehrsfuhrungen wah-
rend der Bauzeit.

Varianten 5 und 6: Ermoéglicht
wird eine zigige Linienfihrung
und die Auflésung des nordli-
chen  Verflechtungsbereichs
der A 1 sowie auch des west-
lichen Verflechtungsbereichs
der A 57. Garantiert wird ein
flussiger Verkehrsablauf der
einzelnen Verkehrsstrome.
Bei Variante 6 kommt es im
Bereich der Unterfihrung der
A 57 zu Beeintrachtigungen
der Haltesicht, dies macht ei-
ne Aufweitung des Quer-
schnitts erforderlich zur Ein-
haltung der Erforderlichen
Haltsichtweite. Die Aufweitung
entfallt bei der Variante 5.

Nur die Varianten 5 und 6 er-
fullen die Anforderungen bzgl.
Verkehrssicherheit und Leis-
tungsfahigkeit.

Variante 5: hohe Flacheninan-
spruchnahme durch die Neu-
anlage eines bis zu 13 m hoen
Dammbauwerks fur die Uber-
fuhrung der A 1 erforderlich,
daher hohe Verluste der an-
grenzenden Waldbereiche
und Funktionsbeeintrachti-
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Aussagen Dritter zu
den Varianten

Wirtschaftlichkeit:

5.3.2.6.4 Gewahlte Linie

gungen der Bodenstandorte.

Variante 6: geringere Flachen-
inanspruchnahme erforderlich,
geringere Waldverluste und
geringere Funktionsbeein-
trachtigungen der Boden-
standorte

Ministerium fur Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Ver-
kehr, Gesprach am
30.09.2002: Verkehrsstrom
von Dortmund nach Kdéln soll
Uber eine Halbdirektrampe
Uber die A 57 gefihrt werden
und fir den Verkehrsstrom
von Neuss nach Dortmund ist
ein zusatzliches Briuckenbau-
werk vorgesehen

IV. Quartalsbesprechung am
08.12.2006 von Bund, Land
und Strallen.NRW: Halbdirek-
te FUhrung der Rampe Dort-
mund — KoIln wird in die Ge-
nehmigungsunterlagen Uber-
nommen. Daraufhin  wurde
Variante 6 als weitere Varian-
te zur Variante 5 untersucht.

Variante 5 ist mit den beiden
langen Bauwerken und dem
umfangreichen Erdbau die
teuerste Variante.

Bei der Abwégung der unterschiedlichen Belange wurde nicht nur die
Linienfihrung im Grundriss, sondern auch die im Aufriss (Gradiente) in
die Uberlegungen einbezogen. Als zweckmaRige Losung haben sich
die Variante 1l fir den Verkehrsstrom Euskirchen — Neuss und die Va-
riante 6 fur den Verkehrsstrom Dortmund — Ko&ln erwiesen. Nur die
Hochlage der Variante 3 erfillt die an die Verkehrsanlage gestellten
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Anforderungen hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit.
Bei der Verkehrsfuhrung Dortmund — Koln erfullen nur die Varianten 5
und 6 die Anforderungen bzgl. der Leistungsfahigkeit und Verkehrssi-
cherheit der Verkehrsanlage. Variante 6 wurde gewahlt, da diese
durch die deutlich geringere Flacheninanspruchnahme auch gulnstiger
hinsichtlich der Auswirkungen auf die Schutzguter Pflanzen, Tiere,
Boden, Klima und Luft beurteilt werden kann. Auf3erdem wirkt sie sich
gunstiger auf das Landschaftsbild bzw. stadtebauliche Erscheinungs-
bild aus, da sie in gelandegleicher Lage kaum Anderungen hervorru-
fen wirde wahrend die Variante 5 eine starke technische Uberpragung
des Raumes verursacht.

Immissionsschutz

Die Planfeststellungsbehdrde hatte zu prifen, ob bei der vorgesehe-
nen Neubauplanung ausreichender Immissionsschutz sichergestellt
ist und — erforderlichenfalls — wie dieser im Einzelnen hergestellt wer-
den kann. Dabei gehéren zu den privaten eigenen Belangen eines
Anwohners, die bei einem StraRenbauvorhaben bertcksichtigt wer-
den mussen, auch Beeintrachtigungen durch Verkehrslarm und ande-
re Immissionen, die unterhalb der Zumutbarkeitsschwelle - wie sie fir
den Verkehrslarm in der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) normativ geregelt ist — liegen. Insbesondere im Hinblick auf die
Trassierung stellen sie einen abwagungserheblichen Belang dar
(BVerwG, Beschluss v. 14.9.1987 -4 B 176.87- UPR 1988, S. 71; Ur-
teil v. 4.5.1988 -4 C 2.85- NVwZ 1989, S. 151).

Nach 8§ 50 BImSchG sollen Straf3en so trassiert werden, dass schad-
liche Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder Uberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige
Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden. Der Immissionsschutz
stellt fr die straRenrechtliche Planung zwar einen gewichtigen abwa-
gungserheblichen Belang dar, bestimmt aber nicht als Planungsleit-
satz das Ziel der StraRenplanung und verleiht den Bewohnern der zu
schiitzenden Gebiete keine subjektiven offentlichen Rechte. So ist §
50 BImSchG eine Regelung, die nach ihrem Inhalt (,soweit wie mog-
lich“) nur bei der Abwagung des Fur und Wider in der konkreten Prob-
lembewaltigung beachtet werden kann (BVerwG, Urteil v. 22.3.1985 -
4 C 73.82- VKBI. 1985, S. 639).

Die vorgesehene Linienfihrung des Autobahnkreuzes Koéln-Nord ist
aus den bereits dargestellten Griinden gewahlt worden. Die Planfest-
stellungsbehorde hatte daher zu prifen, ob und ggf. auf welche Wei-
se bei der vorgesehenen Stral3enfihrung ausreichender Immissions-
schutz sichergestellt werden kann. Wie sich aus den nachfolgenden
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Darlegungen ergibt, sind von dem Stralenbauvorhaben keine schad-
lichen Umwelteinwirkungen und damit keine unzumutbaren Auswir-
kungen auf schutzbedurftige Gebiete zu erwarten.

5.33.1 Larmschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschut-
zes vereinbar. Die vorgesehenen MalRnahmen stellen sicher, dass
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind (8 41 Abs. 1 BImSchG); dies gilt nicht fur die Falle, in
denen die Kosten der SchutzmalRBhahme auf3er Verhaltnis zum ange-
strebten Schutzzweck stehen wiirden (§ 41 Abs. 2 BImSchG).

5.3.3.1.1 Schéadliche Umweltauswirkungen

Nach 8 41 Abs. 1 BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen
Anderung offentlicher StraRen -unbeschadet des § 50 BImSchG- si-
cherzustellen, dass durch diese baulichen MaRnahmen keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen
werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Der Begriff der "schadlichen Umwelteinwirkungen" des 8§ 41 Abs. 1
BImSchG wird in 8 3 Abs. 1 BImSchG definiert als Immissionen, die
nach Art, Ausmald und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche
Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder
die Nachbarschaft herbeizufuhren.

Allerdings l6st nicht jeder Nachteil oder jede Belastigung das Aufla-
gengebot aus. Es bleiben solche Beeintrachtigungen aul3er Betracht,
die den Grad des "Erheblichen" nicht erreichen (BVerwG, Urteil v.
14.12.1979 -4 C 10.77- NJW 1980, S. 2368). Verkehrslarm ist erheb-
lich, wenn er der jeweiligen Umgebung mit Ricksicht auf deren durch
die Gebietsart und die tatsachlichen Verhaltnisse bestimmte Schutz-
wirdigkeit und Schutzbedirftigkeit nicht mehr zugemutet werden
kann (BVerwG, Urteil v. 29.1.1991 -4 C 51.89- BVerwGE 87, 332, S.
361).

Mit dem Begriff des "Zumutbaren" wird nicht die Schwelle bezeichnet,
jenseits derer sich ein Eingriff als "schwer und unertraglich” und des-
halb im enteignungsrechtlichen Sinne als "unzumutbar" erweist. Der
Begriff bezeichnet vielmehr noch im Vorfeld der "Enteignungsschwel-
le" die einfach-gesetzliche Grenze, bei deren Uberschreiten dem Be-
troffenen eine nachteilige Einwirkung auf seine Rechte billigerweise
nicht zugemutet werden kann (BVerwG, Urteil v. 14.12.1979 -4 C
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10.77- NJW 1980, S. 2368). Die Zumutbarkeitsschwelle wird dabei
durch die Anforderungen der § 41 ff. BImSchG bestimmt (BVerwG,
Urteil v. 22.3.1985 -4 C 63.80- DOV 1985, S. 786).

Die auf Grund von 8 43 Abs. 1 BImSchG erlassene Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) konkretisiert die Anforderungen, die
sich unter dem Aspekt des Larmschutzes fur den Bau und den Be-
trieb von StralRen aus der gesetzlichen Verpflichtung ergeben, nach
dem Stand der Technik vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen
zu verhindern und nach dem Stand der Technik unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auf ein Mindest-
malfd zu beschranken. Auch im offentlich-rechtlichen Nachbarschafts-
verhaltnis zwischen Vorhabentrager und nutzungsbetroffenen Dritten
ist 8§ 43 Abs. 1 BImSchG Mal3stab fir die Beurteilung der Zumutbar-
keit oder Unzumutbarkeit von Larm. Dementsprechend enthélt die 16.
BImSchV zugleich die konkreten Vorgaben fur die rechtliche Beurtei-
lung des larmbezogenen Nutzungskonflikts zwischen StraRe und
Nachbargrundstiick. Diese Regelungen sind fur die Beurteilung von
Zumutbarkeit und Unzumutbarkeit des Larms fur die Planfeststel-
lungsbehdorde verbindlich (vgl. BVerwG, Beschluss vom 8. Nov. 1994
-7 B 73/94 - NVwZ 1995, 993).

5.3.3.1.2 Immissionsgrenzwerte

Nach 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Bundesfernstralen si-
cherzustellen, dass der nach den RLS-90 ermittelte Beurteilungspegel
folgende Immissionsgrenzwerte nicht Gbersteigt:

dB (A) Tag | dB (A) Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, 57 47
Kurheimen und Altenheimen

2. in reinen und allgemeinen Wohnge- 59 49
bieten und Kleinsiedlungsgebieten

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und 64 54
Mischgebieten

4. in Gewerbegebieten 69 59

Nach § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV ergibt sich die Art der vorbezeich-
neten Anlagen und Gebiete aus den Festsetzungen in den Bebau-
ungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur
Anlagen und Gebiete sowie flir Anlagen und Gebiete, fir die keine
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Festsetzungen bestehen, sind nach Nr. 1.- 4., bauliche Anlagen im
AulRenbereich nach Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftig-
keit zu beurteilen.

Andere Regelwerke, die (wie z.B. die DIN 18005, die TA Larm oder
die Arbeitsstattenverordnung) gunstigere Grenz- bzw. Orientierungs-
werte vorsehen, finden im vorliegenden stral3enrechtlichen Verfahren
keine Anwendung. Sie sind beim Bau oder bei einer wesentlichen
Anderung von StraRen nicht heranzuziehen, da sie andere Bezugs-
punkte haben und sich mit anderen Regelungsgegenstanden befas-
sen.

Die Anderung einer Strale ist nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV we-
sentlich, wenn:

e die StraRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstrei-
fen fur den Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungs-
pegel des von der zu andernden Stral3e ausgehenden Ver-
kehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70
dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des
von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht durch
einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Ge-
werbegebieten.

In diesem Zusammenhang ist es also erforderlich, dass der Beurtei-
lungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Larms erhoht wird. Die Erh6hung des Beurteilungspegels ist nur von
Bedeutung, wenn sie auf den erheblichen baulichen Eingriff zuriickzu-
fuhren ist; d.h. die Larmsteigerung muss ihre Ursachen ausschlief3lich
in der baulichen MaRRnahme haben. Der Einfluss der allgemeinen
Verkehrsentwicklung, fur die der bauliche Eingriff nicht ursachlich ist,
ist zu neutralisieren (OVG Minster, Urteil vom 20.12.1985 - 9 A
719/83 - NJW 1986, 2657 ff; BVerwG, Beschluss vom 04.10.1991 - 4
B 162/91 - unverdffentlicht).

5.3.3.1.3 Larmberechnung

Zur Gewabhrleistung eines gebietsspezifischen Immissionsschutzni-
veaus differenziert der Verordnungsgeber nach besonders schutz-
wirdigen Anlagen und unterschiedlich larmempfindlichen Gebietsar-
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ten. Dementsprechend ist von einer nach der Gebietsart abgestuften
Zumutbarkeit der Larmbelastigungen auszugehen. Das einem Eigen-
tumer oder sonstigen Berechtigten zumutbare Mal3 von Einwirkungen
ist umso grol3er, je geringer die rechtliche Anerkennung der Wohn-
funktion des Eigentums ist. Im bauplanungsrechtlichen AulRenbereich,
der von einer Wohnbebauung mdglichst freigehalten werden soll,
kénnen unter immissionsschutzrechtlichen Gesichtspunkten an die
Wohnqualitat nicht die dieselben hohen Anspriche gestellt werden
wie im Innenbereich. Der Eigentimer eines Wohnhauses im Aul3en-
bereich tragt daher in verstarktem Mal3e das aus der Gebietsstruktur
folgende Risiko, dass in seiner N&he Fernverkehrsstral3en, die wegen
ihrer nachteiligen Wirkungen auf die Umgebung grundsatzlich nicht in
Wohngebiete gehoren, errichtet oder erweitert werden. Er muss daher
auch in starkerem Umfang als der Eigentimer eines in einem Wohn-
gebiet gelegenen Hauses Verkehrsimmissionen als zumutbar hin-
nehmen.

Der Planungstrager hat alle larmtechnisch bedeutsamen Sachverhal-
te (wie z.B. neben der zukiunftigen Verkehrsbelastung einschlief3lich
des Lkw-Anteils, Geschwindigkeit, Lage der Trasse, Steigung, Gefal-
le, StralRenoberflache, Reflexions- und Abschirmeffekte durch vor-
handene Bebauung, ggf. Storwirkungen durch Ampelanlagen) einbe-
zogen.

In den larmtechnischen Berechnungen, die als Grundlage fiur die
grundséatzlichen Anspriiche auf Larmschutz dienen, wurden alle in
Frage kommenden Gebaudeseiten bertcksichtigt.

LarmschutzmaBnahmen sind fir die Bereiche vorgesehen, in die
Larmbeeintrachtigungen des hier planfestgestellten Vorhabens
Grenzwert Uberschreitend ausstrahlen. Demzufolge bertcksichtigen
die schalltechnischen Berechnungen alle in Frage kommenden Ge-
baude innerhalb des Einflussbereiches (Ausstrahlungsbereich) des
vorliegenden Stral3enabschnittes.

Fir den Umbau des AK KdIn-Nord sind nach den Vorschriften der 16.
BimschV unter Bertcksichtigung der RLS-90 larmtechnische Unter-
suchungen unter Einbeziehungen der Aul3enwohnbereiche und mit
dem Prognosehorizont 2025 durchgefuhrt worden.

Bei Larmschutzlésungen nur mit LA&rmschutzwénden/-wallen wirden
weiterhin erhebliche Immissionsgrenzwerttiberschreitungen auftreten.
Aus diesem Grund wurde ein larmmindernder Fahrbahnbelag mit -5
dB(a) eingesetzt.



190

Die Untersuchungen ergeben, dass die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV weitestgehend eingehalten werden bzw. deutlich unterschi-
ritten werden, es jedoch in folgenden Bereichen zu geringfugigen
Uberschreitungen kommt:

A 1, Schutzabschnitt Lindweiler:

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir allgemeine Wohnge-
te (WA) bzw. Wohngebaude im Aul3enbereich (AU) an 382 Wohnein-
heiten (WE) von 1.517 untersuchten WE, Maximale Grenzwertiber-
schreitungen: +2 dB(A) im Tagzeitraum und +7db(A) im Nachtzeit-
raum

A 1, Schutzabschnitt Longerich:

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir allgemeine Wohnge-
biete (WA) bzw. Wohngebaude im Auf3enbereich (AU) an 127 WE
von 643 untersuchten WE, maximale Grenzwertliberschreitungen: +4
dB(A) im Nachtzeitraum.

A 1, Schutzabschnitt Ossendorf:

In diesem Schutzabschnitt liegen bereits vor dem Umbau keine Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte vor. Die Beurteilungspegel
werden an den 17 WE bis zu 12 dB(A) tagsuber und bis zu 8 dB(A) in
der Nacht reduziert.

A 1, Schutzabschnitt Pesch:

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir allgemeine Wohnge-
biete (WA) bzw. Wohngebaude im AulRenbereich (AU) an 251 WE
von 579 untersuchten WE, maximale Grenzwertuberschreitungen: +1
dB(A) im Tagzeitraum und +6 dB(A) im Nachtzeitraum.

A 1, Schutzabschnitt Ost au3erhalb:

Keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fir allgemeine
Wohngebiete (WA) an den 457 untersuchten WE, maximale Beurtei-
lungspegel: 54 dB(A) im Tagzeitraum und 48 dB(A) im Nachtzeitraum.

A 1, Schutzabschnitt West auRerhalb:

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir allgemeine Wohnge-
biete (WA) an 146 WE von 1.004 untersuchten WE, maximale
Grenzwertliberschreitung +2 dB(A) im Nachtzeitraum.
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A 57, Schutzabschnitt Lindweiler:

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte an 305 WE von 1.481
untersuchten WE, maximale Grenzwertiiberschreitungen: +4 dB(A) im
Nachtzeitraum.

A 57, Schutzabschnitt Longerich:

In diesem Schutzabschnitt liegen bereits vor dem Umbau keine Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte vor. Die Beurteilungspegel
werden an den 5 WE bis zu 8 dB(A) tagsuber und bis zu 4 dB(A) in
der Nacht reduziert.

A 57, Schutzabschnitt Pesch:

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte an 272 WE von 1.534
untersuchten WE, maximale Grenzwertiiberschreitungen: +2 dB(A) im
Nachtzeitraum.

A 57, Schutzabschnitt Nord auRerhalb:

In diesem Schutzabschnitt liegen bereits vor dem Umbau keine Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte vor. Die Beurteilungspegel
werden an den 26 WE bis zu 16 dB(A) tagsiuber und bis zu 12 dB(A)
in der Nacht reduziert.

A 57, Schutzabschnitt Siid auRerhalb:

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte an 5 WE von 216 unter-
suchten WE, maximale Grenzwertuberschreitungen: +1 dB(A) im
Nachtzeitraum.

Das Ergebnis zeigt, dass mit den gewahlten aktiven Larmschutzmal3-
nahmen die in der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte
weitestgehend eingehalten bzw. deutlich unterschritten werden. In je-
dem Fall werden die Beurteilungspegel der schutzwirdigen Bebau-
ung deutlich reduziert, somit wird es mit den neuen Larmschutzanla-
gen und dem geplanten larmarmen Fahrbahnbelag auf der A 1 und A
57 zu einer deutlichen Verbesserung der Larmsituation gegentber
der Ist-Situation kommen. Die Ergebnisse einer Summenpegelbe-
trachtung der relevanten Verkehrslarmquellen Stra3e/Schiene zeigen
ebenfalls, dass durch den geplanten Umbau des AK Kéln-Nord und
die damit verbundenen LarmschutzmalRnahmen die Beurteilungspe-
gel nicht erhdht sondern unverandert bleiben bzw. an vielen Gebau-
den sogar reduziert werden. Die Beurteilungspegel an den Gebauden
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in der Nahe der Autobahnen werden durch die Larmschutzmal3nah-
men grof3tenteils reduziert. Die Beurteilungspegel an den Gebauden
in der Nahe der angebundenen Achsen kénnen durch die Larm-
schutzmalinahmen der Autobahnen jedoch nur teilweise reduziert
werden. Fur die Anwesen, an denen die Larmvorsorgewerte Uber-
schritten werden, ist diese Larmbelastung unvermeidbar und wird
durch passive LarmschutzmalBnahmen ausgeglichen bzw. in Einzel-
fallen auch finanziell entschadigt (Vgl. Teil A, Nummer 6.1.6.2 dieses
Beschlusses).

5.3.3.2 Schadstoffbelastung

Das hiermit festgestellte Stral3enbauvorhaben ist unter Berlicksichti-
gung der im Beschluss angeordneten Larmschutzanlagen mit den Be-
langen der Luftreinhaltung vereinbar.

Nach 8 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen schadli-
che Umwelteinwirkungen auf ausschlie3lich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Ge-
biete moglichst zu vermeiden. Dieser Gesichtspunkt ist bei der Pla-
nung auch hinsichtlich der Schadstoffbelastung beachtet worden.

Die Beurteilung der Luftschadstoffbelastung erfolgt auf Grundlage der
nach 8 48a Abs. 1 und 3 BImSchG erlassenen 39. BImSchV. In die-
ser Verordnung werden die aufgrund der europaischen Luftqualitat-
rahmenrichtlinie  (96/62/EG)  beschlossenen  Tochterrichtlinien
1999/30/EG vom 22.04.1999 Uber Grenzwerte fur Schwefeldioxid,
Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel und Blei in der Luft sowie
2000/69/EG vom 16.11.2000 Uber Grenzwerte flr Benzol und Koh-
lenmonoxid in der Luft in deutsches Recht umgesetzt. Die novellierte
39. BImSchV enthalt neben Immissions-Grenzwerten zum Schutz der
menschlichen Gesundheit auch Grenzwerte zum Schutz von Okosys-
temen.

Der Vorhabentrager hat eine Luftschadstoffuntersuchung nach Mal3-
gabe der 39. BImSchV auf Basis der VDI-Richtlinie 3783, Blatt 10,
durchgefuhrt.

Die ermittelte Schadstoffabschatzung kommt zu dem Ergebnis, dass

die in 88 2 ff. der 39. BImSchV festgeschriebenen Grenzwerte (Ge-
samtschadstoffbelastung) fur

o Stickstoffdioxid (NO,

e Benzol
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° Blei
e Partikel (PM2s und PMyp)

bei den betroffenen Grundstiicken nicht tberschritten werden. Aus
lufthygienischer Sicht ist an nahe gelegenen Wohnnutzungen nicht
mit problematischen Schadstoffkonzentrationen zu rechnen, da die
durch die ermittelten kinftigen Belastungen verursachten Luftschad-
stoffe erheblich unter den malRgebenden Grenzwerten liegen.

Das Ergebnis der Luftschadstoffprognose zeigt, dass fur das Progno-
sejahr 2025 die hochsten Luftschadstoffimmissionen erwartungsge-
mafn im Bereich der Fahrspuren der Autobahnabschnitte auftreten.
Bei allen beurteilungsrelevanten Hausfassaden im Untersuchungs-
raum werden die Grenzwerte der 39. BImSchV von den relevanten
Luftschadstoffkomponenten NO, PM,s PM;o und Benzol sowohl im
Prognose Null-Fall als auch im Prognose Planfall 2025 eingehalten.

Hinsichtlich der Kfz-bedingten Luftschadstoffimmissionen wirkt sich
mit der Baumalinahme verbundene Verbesserung des Verkehrsflus-
ses und die geringer Stauanfalligkeit positiv aus. Zudem tragen die
durchgehenden, umfangreichen L&rmschutzanlagen dazu bei, dass
sich die Schadstoffe nicht ungehindert in die Wohnsiedlungsbereiche
ausbreiten kénnen.

Im Ubrigen schliel3t die Verwirklichung des Vorhabens, selbst wenn
es entgegen der Prognose zu Grenzwertlberschreitungen kommen
sollte, nicht die Mdglichkeit aus, die Einhaltung der Grenzwerte mit
den Mitteln der Luftreinhalteplanung in einer mit der Funktion des
Vorhabens zu vereinbarenden Weise zu sichern. Vorliegend bewirkt
die Realisierung des Vorhabens im Hinblick auf Lage, Ausbaustan-
dard und Verkehrsbelastung keine atypische Schadstoffsituation. Die
Planfeststellungsbehdrde geht davon aus, dass entgegen der Prog-
nose eintretende Grenzwertlberschreitungen durch Minderungsmal3-
nahmen zur Reduktion der Schadstoffbelastung fur die Anwohner
vermieden werden kdnnen.

Ob und welche Minderungsmafl3nahmen zu treffen sind, hangt von der
kunftigen Entwicklung ab. Vorhabenbezogener Vorkehrungen gegen
Uberschreitungen der genannten Schadstoffgrenzwerte bedarf es
nicht, wenn wie hier dem Grundsatz der Problembewaltigung durch
den Regelungsmechanismus der Luftreinhalteplanung nach der 22.
BImSchV hinreichend Rechnung getragen werden kann.
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Wesentlich wird auch die weitere technische Entwicklung sein. Die
Schadstoffemissionen kdnnen auf langere Sicht durch MalRnahmen
an den Fahrzeugen und durch die Anderung der Zusammensetzung
der Brenn- und Treibstoffe bzw. die Verwendung alternativer Kraft-
stoffe — veranlasst durch entsprechende Gesetze — nachhaltig redu-
ziert werden.

Insofern sind konkrete Malinahmen in diesem Beschluss nicht zu tref-
fen, da das hiermit festgestellte Stral3enbauvorhaben mit den Belan-
gen der Luftreinhaltung als vereinbar anzusehen ist.

5.3.3.3 Erschitterungen

Weder durch die Bauarbeiten noch durch den Betrieb des Autobahn-
kreuzes KoIln-Nord ergeben sich Erschitterungseinwirkungen auf
Nachbargrundstiicke, die deren Benutzung Uber das ortsiibliche Mal3
hinaus beeinflussen. Dies gilt, obwohl bisher gesetzliche Vorschriften
fur den Erschitterungs- / Immissionsschutz fehlen. Denn zum einen
sind die Bauarbeiten unter Beriicksichtigung der anerkannten Regeln
der Baukunst auszufiihren und zum anderen befinden sich keine er-
schitterungsempfindlichen Anlagen und Gebaude in der Néhe der
neuen Trasse. Im Anhorungsverfahren ist auch nicht auf das Vorhan-
densein derartiger Anlagen hingewiesen worden.

Zur Frage der Messung, Beurteilung und Verminderung von Erschut-
terungsimmissionen wird auf den Gem. RdErl. des Ministeriums flr
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, des
Ministeriums fur Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr und
des Ministeriums fur Stadtebau und Wohnen, Kultur und Sport vom
31.7.2000 - MBI. NRW. S. 945- verwiesen.

5334 Bauimmissionen

Grundsatzlich gilt Folgendes (BGH, Urteil vom 30.10.1970 -V ZR
150/67- DVBI. 71, S. 264):

Beeintrachtigt der Bau einer Stral3e nach Art und Ausmal® die Nut-
zung eines Nachbargrundstlicks derart, dass diese Beeintrachtigun-
gen vom Nachbarn der Straf3e nicht hingenommen zu werden brau-
chen, d.h., sind diese Beeintrachtigungen wesentlich und hervorgeru-
fen durch eine Nutzung des stérenden Stral3engrundstiicks, die nicht
ortsublich ist, kann dem hiervon Betroffenen nach den jeweiligen Um-
standen des Einzelfalles eine Entschadigung nach § 906 Abs. 2 Satz
2 BGB zustehen. Soweit der Nachbar die Einwirkungen nach 8§ 906
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5.34

Abs. 1 BGB dulden muss, scheidet dagegen ein unter dem Gesichts-
punkt der Entschadigung relevanter Eingriff von vornherein aus.

Ob die genannten Voraussetzungen fir eine derartige Entschadigung
vorliegen, wird in dem von der Planfeststellung gesondert durchzufiih-
renden Entschadigungsverfahren entschieden. Auf Teil A., Ziffer 6.2.
dieses Beschlusses wird verwiesen.

Mittelbar enteignende Wirkungen im Sinne von Art. 14 Abs. 1 GG sind
nach herrschender Rechtsprechung anzunehmen, wenn die von den
Stral3enbauarbeiten kiinftig auf die Nachbarschaft einwirkenden Be-
eintrdchtigungen die Grenze der Sozialbindung zum enteignenden
Eingriff in das Eigentum Uberschreiten, wenn also durch die Stral3en-
bauarbeiten Beeintrachtigungen hervorgerufen werden, die die vor-
gegebene Grundsticksituation nachhaltig verandern, wenn somit dem
jeweils Betroffenen durch diesen Eingriff ein besonderes, anderen
nicht zugemutetes Opfer fiir die Allgemeinheit abverlangt wird.

Fur diese Falle wird dem Grunde nach ein Anspruch auf Entschadi-
gung wegen Wertminderung festgestellt, Gber dessen Hohe im Ent-
schadigungsverfahren (vgl. Teil A, Ziffer 6.2. dieses Beschlusses) zu
entscheiden ist.

Gewasser- und Grundwasserschutz

Das planfestgestellte Vorhaben entspricht bei Beachtung der festge-
stellten Maflinahmen und Auflagen auch den Belangen der Wasser-
wirtschaft und des Gewasserschutzes. Weder durch den Neubau
noch durch den Betrieb des Autobahnkreuzes Kdln-Nord sind Beein-
trachtigungen zu erwarten, die das Wohl der Allgemeinheit oder recht-
lich geschitzte Interessen Einzelner unzumutbar negativ berthren.
Dieser Einschatzung ist von den am Verfahren beteiligten Wasserbe-
horden nicht widersprochen worden.

Das Vorhaben ist mit den Bewirtschaftungszielen fiir oberirdische
Gewasser und fir das Grundwasser nach Art. 4 WRRL i.V.m. 8§ 27,
47 WHG vereinbar.

Im Rahmen dieser werden fur Oberflachengewasser folgende zu er-
reichende Bewirtschaftungsziele geregelt:

e Vermeidung der Verschlechterung ihres 6kologischen und ih-
res chemischen Zustandes
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e Erhalten oder Erreichen eines guten 6kologischen und guten
Zustandes

Fur das Grundwasser werden folgende zu erreichende Bewirtschaf-
tungsziele geregelt:

e Vermeidung der Verschlechterung des mengenmalfigen und
chemischen Zustandes

e Erhalten oder Erreichen des guten mengenmafigen und che-
mischen Zustandes

e Umkehrung aller signifikanten und anhaltenden Trends an-
steigender Schadstoffkonzentrationen auf Grund der Auswir-
kungen menschlicher Tatigkeiten

In dem Planungsgebiet befinden sich zwei Grundwasserkorper (GWK
27_19 und GWK 27_20), Oberflachenwasser ist nicht vorhanden. Der
Vorhabentrager hat im Rahmen des festgestellten Fachgutachtens
zur Wasserrahmenrichtlinie (Unterlag 13.6 / 13.6D, vgl. Kapitel A, Teil
2 dieses Beschlusses) die vom Vorhaben betroffenen Wasserkorper
identifiziert und deren jetzigen Zustand ermittelt. Anschlie3end wur-
den die potentiellen beeintrachtigenden Wirkfaktoren des Vorhabens
auf die Wasserkorper herausgearbeitet und abgeschatzt, ob das Vor-
haben im Widerspruch zu dem Verschlechterungsverbot oder zum
Verbesserungsgebot steht. Daraufhin wurden die beeintrachtigenden
Auswirkungen auf die Qualitatskomponenten bzw. auf die Bewirt-
schaftungsziele bewertet.

Der chemische Zustand des Grundwasserkorpers 27_19 wird als
schlecht eingestuft und der des GWK 27_20 als gut. Beide GWK be-
finden sich mengenmalfig in einem guten Zustand.

Auswirkungen auf den mengenméalRigen Zustand kdnnen bei der ge-
planten Mal3nahme durch Baustelleneinrichtungsflachen/ Lagerfla-
chen, der Bau der Unterfiihrung der A 57 (Rampe Dortmund-Kélin),
neue Flachenversiegelung fur die Verkehrsflachen, die Unterfihrung
der Rampe Dortmund — Koéln sowie die Flachenbeanspruchung der
Larmschutzwalle entstehen. Die bauzeitlich bendtigten Flachen wer-
den nach Abschluss der Bauarbeiten wiederhergestellt und begrint.
Die temporare Verringerung der Grundwasserneubildung wird als ge-
ringflgig und nicht relevant beziglich des mengenmaliig guten Zu-
standes der Grundwasserkorper angesehen. Die Ausschachtung zum
Bau der Unterfihrung liegt oberhalb des hochsten Grundwasser-
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stands, weshalb mit einer Beeinflussung des Grundwassers nicht zu
rechnen ist. Da ein anndhrend vollstandiger Ausgleich fur die mit den
Neuversiegelungen verbundenen Beeintrachtigungen des Wasser-
haushaltes durch Entsiegelung und Rekultivierung nicht mehr beno-
tigter Fahrbahnen gelingt, wird die nachteilige Auswirkung der Fla-
chenversiegelung auf die Grundwasserneubildungsrate als gering be-
trachtet. Weiterhin sieht das geplante Entwasserungssystem auch die
Versickerung des Niederschlagswassers Uber Boschungsflachen vor.
Darlber hinaus fordern Entwésserungsmulden und Ruckhaltevorrich-
tungen die Versickerung der Strallenwasser und tragen zur Vermin-
derung und Verzdgerung eines Oberflachenabflusses der Nieder-
schlagswasser bei. Das neue Unterfuhrungsbauwerk liegt oberhalb
des Grundwasserspiegels, sodass keine Stérung der Grundwasser-
strome zu erwarten ist. Die Larmschutzwélle werden begrint. Auto-
bahnseitig wird das Regenwasser Uber stral3eneigene Mulden der je-
weiligen Beckenanlage zugefihrt. Auf der Autobahn abgewandten
Seite fliel3t das Regenwasser Uber die Boschung und versickert tber
die Mulde am Béschungsful’ ins Erdreich. Die hieraus resultierende
Verringerung der Versickerungsflachen fir die Grundwasserneubil-
dung wird als nicht relevant, bezogen auf den mengenmalligen Zu-
stand der Grundwasserkdrper, bewertet.

Auswirkungen auf den chemischen Zustandes der GWK koénnen
durch Baufahrzeuge / Maschineneinsatz im Baubetrieb, die Straf3en-
oberflachenentwasserung, StralRenverkehr / Emissionen und Winter-
dienst entstehen. Zum Schutz des Bodens sowie des Grundwassers
gegen ein bauzeitlich erhéhtes Risiko fur Grundwasserverunreinigun-
gen werden Vorsorgemalinahmen getroffen, die die Verschmutzungs-
risiken des Grundwassers minimieren. Eine Verschlechterung des
chemischen Zustandes wird somit nicht erwartet. Bei der Einleitung
von Strafl3enoberflachenwasser werden Vorkehrungen zum Schutz
des Grundwassers getroffen, die den gultigen Richtlinien entspre-
chen. Die Regenwasserbehandlung durch Versickerung oder Regen-
wasserbehandlungsanlagen minimiert das Risiko von Grundwasser-
verunreinigungen. Das Risiko betriebsbedingter Grundwasserverun-
reinigungen wird sich mit Umsetzung der geplanten Baumaflinahme
gegenuber den aktuellen Verhaltnissen verringern. Der Winterdienst
kann sich negativ auf den Chlorid-Eintrag ins Grundwasser auswir-
ken. Die vom Vorhaben betroffenen GWK befinden sich in Bezug auf
den Chlorid-Gehalt in einem guten Zustand. Mit dem Umbau des AK
Ko6In-Nord werden ca. 4 ha neue Verkehrsflachen erstellt, auf denen
auch Wintereinsatz betrieben werden muss. Es lassen sich hieraus
keine bewertungsrelevanten negativen Veranderungen des Chlorid-
Gehaltes der GWK ableiten.
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Bei den Mallnahmen zur Erreichung der Bewirtschaftungsziele ge-
mall des 2. Bewirtschaftungsplans (BWP) (MULNV NRW,
22.12.2015) handelt es sich bezogen auf den GWK 27_20 um die
Reduzierung von Nahrstoffeintragen in das Grundwasser durch Aus-
waschung aus der Landwirtschaft, landwirtschaftliche Beratungsmalf3-
nahmen sowie vertiefende Untersuchungen und Kontrollen. Bezogen
auf den GWK 27_19 sind gemall des BWP keine MalRnahmen ge-
plant. Die geplanten MalRnahmen zur Erreichung der Bewirtschaf-
tungsziele (Verbesserungsgebot) werden durch das Vorhaben nicht
beeintrachtigt und sie werden durch den Bau des Vorhabens auch
nicht verhindert. Das Vorhaben steht der Verbesserung der Grund-
wasserkorper nicht entgegen.

Des Weiteren kommt es zu keinen signifikanten negativen Verande-
rungen des mengenmalfigen und chemischen Zustandes der Grund-
wasserkorper. Somit ist die Zielerreichung fur das Grundwasser durch
das Vorhaben nicht gefahrdet (Verschlechterungsverbot).

5.34.1 Einleitungserlaubnis

Gemal3 8§ 12 Abs. 2 WHG liegt die Erteilung der Erlaubnis im pflicht-
gemalien Ermessen der Behorde. Die Befristung erfordert demnach
eine einzelfallbezogenen Ermessensentscheidung.

Das Wasserhaushaltsgesetz enthélt keine Ermessenserwagungen,
wann eine Erlaubnis befristet und wann sie unbefristet erteilt werden
soll. Die befristete Erlaubnis kann zwar auch im Falle einer dauerhaf-
ten Nutzung angezeigt sein, beispielsweise bei Benutzungen, deren
Auswirkungen nur schwer zu tbersehen sind. Da es sich hier jedoch
um eine pflichtgeméaRe Ermessensausibung handelt, mussen hierfir
konkrete Grinde des Einzelfalls vorgetragen werden.

Auch die Mdglichkeit, dass zukinftig auf Grund allgemeiner Wasser-
bewirtschaftungsgrundsatze eine Reinigung des Niederschlagswas-
sers oder eine geénderte Form der Einleitung erforderlich werden
konnte, rechtfertigt eine Befristung der Einleitungserlaubnis nicht.
Denn die Erlaubnis steht unter dem gesetzlichen Vorbehalt des
§ 13 WHG, wonach zum Schutz der Reinhaltung des Wassers nach-
tragliche Auflagen erteilt werden kénnen. Die Mdglichkeit, wegen ge-
anderter Rahmenbedingungen zusatzliche Anforderungen festzule-
gen, besteht daher schon aufgrund des § 13 WHG.

5.34.2 Uberwachung der verwendeten Baustoffe



199

5.

5.3.5

5.3.6

5.

Der erforderliche Regelungsgehalt eines Planfeststellungsbeschlus-
ses bemisst sich mit Blick auf dessen Funktion, namlich unter Einbe-
ziehung aller notwendigen behordlichen Entscheidungen, eine ein-
heitliche, umfassende und abschliel3ende Entscheidung tber die Zu-
lassigkeit des jeweiligen Vorhabens zu treffen. Daraus folgt, dass die
Planfeststellungsbehorde alle von der Planung betroffenen abwa-
gungserheblichen Belange in die Entscheidungsfindung einbeziehen
muss und keine regelungsbedurftige Frage offen lassen darf. Rege-
lungsbeddrftig ist eine Frage allerdings nur dann, wenn ohne ihre Be-
antwortung nicht sicher beurteilt werden kann, ob das Vorhaben allen
rechtlichen oder tatsédchlichen Anforderungen entspricht (BVerwG,
Beschluss v. 26.6.1992 -4 B 1-11.92- NVwZ 1993, S. 572).

Ausgehend von diesen Grundsatzen bedarf es Uber die unter Teil A,
Ziffer 6.1.2. (Wasserwirtschaft) und 6.1.5. (Verwendung von Recyc-
ling-Baustoffen) dieses Beschlusses enthaltenen Auflagen hinaus
keiner weiteren Anordnungen zur Qualitat der beim Bau zu verwen-
denden Stoffe. Diese Auflagen und die vom Vorhabentrager zu be-
achtenden Richtlinien bieten eine hinreichende Gewahr dafur, dass
die einschlagigen Vorschriften des Gewasserschutzes beachtet wer-
den. Woher das zu verwendende Material stammt und wie die Uber-
wachung seiner Unbedenklichkeit im Einzelnen erfolgt, ist eine Frage
der konkreten Bauausfihrung, die in diesem Beschluss keiner plane-
rischen Bewaltigung bedarf.

3.4.3 Wasserschutzgebiete

Soweit die Planungsmalinahme den Einzugsbereich des Wasser-
schutzgebietes 11l B Weiler berthrt, wird auf Teil A, Ziffer 6.1.2.2. die-
ses Beschlusses verwiesen.

Bodenschutz

Angesichts einschlagiger Untersuchungsergebnisse und Forschungs-
berichte zur verkehrsbedingten Schadstoffbelastung von Bdden ne-
ben StralB3en einerseits sowie den vorliegenden Bodenverhéltnissen
und der zu erwartenden Verkehrsbelastung andererseits ist selbst in
unmittelbarer Fahrbahnnahe die Besorgnis schadlicher Bodenveran-
derungen (im Sinne von BBodSchG und BBodSchV) nicht begriindet
(vgl. Teil B, Ziffer 4.5.3.3. dieses Beschlusses).

Naturschutz und Landschaftspflege

3.6.1 Rechtsgrundlagen
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Bei der Erfullung seiner Aufgaben hat der Vorhabentrager die Belan-
ge des Umweltschutzes zu beriicksichtigen (8 3 Abs. 1 Satz 2 FStrG).
Bei der Planfeststellung nach § 17 Satz 2 FStrG ist die Umweltver-
traglichkeit im Rahmen der Abwagung zu bertcksichtigen. Fur Natur
und Landschaft werden diese Belange konkretisiert durch die in 88 1
und 2 BNatSchG enthaltenen Ziele und Grundsatze des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege. Nach den zwingenden gesetzlichen
Bestimmungen des 8 15 Abs. 1 und 2 BNatSchG i.Vv.m. § 30
LNatSchG NRW hat der Vorhabentréager, der Eingriffe in Natur und
Landschaft vornimmt,

e vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu
unterlassen,

e unvermeidbare Beeintrachtigungen so gering wie moglich zu
halten und

e verbleibende unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Mal3-
nahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszu-
gleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder zu ersetzen (Ersatz-
malinahmen).

Gemall 8 15 Abs. 5 BNatschG ist die MaRnahme zu untersagen,
wenn die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege bei
der Abwéagung aller Anforderungen von Natur und Landschaft im
Rang vorgehen, soweit die Beeintrdchtigungen nicht zu vermeiden
oder nicht in angemessener Frist auszugleichen oder nicht in sonsti-
ger Weise zu kompensieren sind. Ergibt diese naturschutzrechtliche
Abwagung die Zulassigkeit des StralRenbauvorhabens, so kann nach
8 15 Abs. 6 BNatSchG i.V.m. 8§ 31 Abs. 4 LNatSchG NRW vom Vor-
habentrager ein Ersatzgeld verlangt werden.

5.3.6.2 Vermeidbarkeit / Unvermeidbarkeit der Beeintrachtigun-

gen

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes
(BVerwG, Urteil v. 30.10.1992 -4 A 1/92- NVwZ 1993, S. 565) stellt
das Gebot, vermeidbare Beeintrdchtigungen von Natur und Land-
schaft durch Eingriffe - also Verdnderungen der Gestalt oder Nutzung
von Grundflachen, die die Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts oder
das Landschaftsbild erheblich oder nachhaltig beeintrachtigen kdnnen
- zu unterlassen (8 15 Abs. 1 BNatSchG), striktes Recht dar. Die
Planfeststellungsbehérde hat dieses Vermeidungsgebot beachtet,
wobei jedoch der Begriff der Vermeidbarkeit nicht in einem naturwis-
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senschaftlichen Sinn zu verstehen ist, sondern der rechtlichen Ein-
grenzung anhand der Zielsetzung des Naturschutzrechts bedarf. Das
bedeutet nur Vermeidbarkeit an Ort und Stelle, weil der gesetzliche
Tatbestand der Vermeidbarkeit des Eingriffs an das konkret zur Ge-
stattung gestellte Vorhaben anknipft und somit den Verzicht auf den
Eingriff durch Wahl einer anderen Trasse oder Aufgabe des Vorha-
bens nicht erfasst (BVerwG, Urteil vom 7.3.1997 -4 C 10.96- NuR
1997, 404). Als vermeidbar ist im Ergebnis eine Beeintrachtigung an-
zusehen, wenn das nach dem Fachrecht zulassige Vorhaben an der
vorgesehenen Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen
unter verhaltnismafligem Mitteleinsatz verwirklicht werden kann.

5.3.6.3 Vermeidungs-, Minimierungs- und Schutzmaflinahmen

Gemald dem naturschutzrechtlichen Gebot, Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft zu vermeiden bzw. zu minimieren, ist der Vor-
habentrager gehalten, diesen Erfordernissen gerecht zu werden.

Grundsatzlich ist bei der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung fol-
gendes Regelungssystem zu beachten:

Zunachst besteht das ,Vermeidungsgebot®, d.h. die primare Verpflich-
tung des Eingriffsverursachers, vermeidbare Beeintrachtigungen zu
unterlassen. Sofern Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden sind, sind
diese auf das erforderliche MalR zu minimieren. Bei verbleibenden
Beeintrachtigungen hat eine sogenannte bipolare Abwagung zu erfol-
gen. Ist der Eingriff weder ausgleichbar noch in sonstiger Weise kom-
pensierbar und gehen die Belange des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege nicht vor, kann vom Eingriffsverursacher ein Ersatzgeld
verlangt werden.

Dieses naturschutzrechtliche Eingriffskonzept wurde vorliegend ein-
gehalten.

Die Ermittlung des Mindestumfanges der erforderlichen Ausgleichs-
maf3nahmen erfolgte auf der Grundlage des Einfuhrungserlasses zum
Landschaftsgesetz fur Eingriffe durch Stral3enbauvorhaben (ELES) in
der Baulast des Bundes oder des Landes NRW (2009) sowie die da-
rauf ausgerichtete Artenschutzhilfen (2010). Der Erlass schliel3t eine
Biotopbewertung gemafR LANUV-Modell ein. Die Unterlagen werden
in Anlehnung an die fir BundesfernstralRen geltende Musterkarten er-
stellt. Fehler hinsichtlich der im landschaftspflegerischen Begleitplan
vorgenommenen Kompensationsermittiung und der abgeleiteten
Kompensationsmaflinahmen sind nicht ersichtlich.
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Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) geht des Weiteren auf
den besonderen Artenschutz (8 44 BNatSchG u.a.) ein. Eine FFH-
Vertraglichkeitsprufung sowie eine madglicherweise relevante Betrof-
fenheit von Gebieten des Europaischen Netzes Natura 2000 ist auf-
grund der fehlenden Betroffenheit von européischen Schutzgebieten
nicht notwendig.

Die Herleitung des Mindestkompensationsbedarfs erfolgt grundsatz-
lich getrennt fur die Lebensraumfunktion (Schutzgut Tiere und Pflan-
zen), die abiotischen Funktionen (Schutzguter Boden, Wasser, Klima
und Luft) und das Landschaftsbild / den Erholungswert. Eine geson-
derte Bewertung abiotischer Wert- und Funktionselemente und des
Landschaftsbildes im Einzelfall erfolgt, sofern diese eine besondere
Bedeutung aufweisen.

Im Einzelnen sind die entsprechenden Kompensationsermittiungen
und die hierfir vorgesehenen MalRRnahmen im Erlauterungsbericht
zum landschaftspflegerischen Begleitplan, auf den Bezug genommen
wird, dargestellt.

Vorgesehen ist u.a. Folgendes:

5.3.6.3.1 Vermeidungs- / MinimierungsmalRnahmen:

Nachteilige Auswirkungen durch die Planung kénnen durch Vermei-
dungs- / Minimierungsmafinahmen erheblich reduziert werden. Hierzu
gehoren:

e Abstimmung der Baufeldrdumung auf die Brutaktivitaten der
Vogel und der Aktivitatszeiten der Fledermause

Ordnungsgemaler Umgang mit umweltgefadhrdenden Stoffen

Erhaltung des fruchtbaren und kulturfahigen Bodens

Ausweisung baubetrieblicher Restriktionsflachen (Bautabuzo-
nen)

Kontrolle der zu fallenden Hohlenbaume und der zu erneuern-
den Bruckenbauwerke

Einsatz einer umweltfachlichen Bautiberwachung

Larm und Lichtminderung wahrend der Bauphase
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e Erhalt von Hohlenbaumen

5.3.6.3.2 Schutzmafllnahmen

Zusatzlich zu den vorgenannten Vermeidungsmaf3nahmen sind wah-
rend der Bauphase folgende Schutzmal3hahmen zu beachten, um die
Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes gezielt zu vermeiden:

e SchutzmalRnahmen gemaf DIN 18.950 und RAS-LP 4 an Ve-
getationsflachen, Einzelbdumen und Gehdlzgruppen (Anlage
von Schutzzaunen):

Zum Schutz der an das Baufeld angrenzenden Einzelbaume,
Geholze und Vegetationsflachen sind die genannten Biotop-
strukturen gemalR der Darstellung in den MalRhahmenplanen
durch geeignete Zaune entsprechend der Empfehlungen der
DIN 18.920 (Schutz von Baumen, Pflanzbestdnde und Vegeta-
tionsflachen bei BaumalRnahmen) und der RAS-LP 4 (Land-
schaftsgestaltung — Schutz von Baumen, Vegetationsbestan-
den und Tieren bei Baumalnahmen) bereits vor Baubeginn
einzufrieden.

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf die im Erlauterungsbericht zum
landschaftspflegerischen Begleitplan sowie in den entsprechenden
Malnahmenbléattern dargestellten Mallhahmen Bezug genommen
(einschliellich 1. Deckblatt).

5.3.6.4 Beschreibung der Beeintrachtigungen

Trotz Berucksichtigung der vorgenannten Vermeidungs-, Minimie-
rungs- und SchutzmalBnahmen verursacht das Umbauvorhaben er-
hebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen des Naturhaushalts, des
Landschaftsbildes und damit der Erholungsnutzung. Von der Bau-
maf3nahme gehen Einflisse unterschiedlicher Art und Intensitat auf
die Nutzungsanspriiche aus, namlich Auswirkungen auf die Faktoren
Boden, Wasserhaushalt, Tier- und Pflanzenwelt und Landschaftsbild.
Die Auswirkungen stellen sich im Einzelnen wie folgt dar:

e Verlust von Bodenfunktionen durch anlagebedingte Versiege-
lung;

e Funktionsverlust und Beeintrachtigung von Gehdlz- und Offen-
landbiotopen durch Baukoérper, Baufeld, baubedingten Arbeits-
raum und den Betrieb der Stral3e;
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e Lebensraumverlust bzw. dauerhafte Storwirkungen im Bereich
der Trasse fur geschitzte Arten;

e Trennungseffekte durch Stra3enkdrper und StralRenverkehre;
e Beeintrachtigung des Landschaftsbildes;
e Beanspruchung von Landschaftsteilen wahrend der Bauphase;

e Belastung angrenzender Landschaftsteile durch das Verkehrs-
aufkommen.

Auf die zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen
nach 8 11 UVPG (Neu: 8§ 24 UVPG), insbesondere auf die Ausfih-
rungen in Teil B, Ziffer 4.5.3 dieses Beschlusses, sowie die Darstel-
lung im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Teil A, Ziffer 2, Unter-
lage 12/ 12D des Beschlusses) wird erganzend hingewiesen.

5.3.6.5 Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen

Das naturschutzrechtliche Gebot, vorrangig Ausgleichsmalinahmen
zu schaffen (8 13 BNatSchG), ist striktes Recht und damit nicht Ge-
genstand planerischer Abwagung. Davon zu unterscheiden ist die
spezifisch naturschutzrechtliche Abwégung gemall § 15 Abs. 3
BNatSchG und die allgemeine fachplanerische Abwagung nach § 37
Abs. 1 Satz 2 StrWG.NRW (BVerwG, Urteil vom 30. Okt. 1992 — 4 A
1/92 — NVwZ 1993, 565, 569 zu § 19 Abs. 3 Satz 1 BNatSchG (alt),
§ 4a Abs. 4 LG § 17 Abs. 1 Satz 2 FStrG (alt)).

Ein Eingriff ist gemall 8 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG ausgeglichen,
wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts
wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht
wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Dies setzt neben einem raum-
lichen Zusammenhang zwischen der ausgleichsbedirftigen Beein-
trachtigung und der Ausgleichsmalinahme voraus, dass Rahmenbe-
dingungen geschaffen werden, unter denen sich infolge nattrlicher
Entwicklungsprozesse auf Dauer annéhernd gleichartige Verhéaltnisse
wie vor dem Eingriff herausbilden kénnen.

Fur die Ermittlung des Ausgleichsflachenbedarfs sind mal3gebliche
Gesichtspunkte die Auswirkungen der StraRenbaumalRnahme auf die
Arten- und Biotopausstattung im betroffenen Raum unter Einbezie-
hung der dadurch bedingten Unterbrechungen bzw. Stérungen aller
Wechselbeziehungen auf das Funktionsgeflige der Natur, auf das
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Landschaftsbild, die Erholung und den Naturgenuss und auf Boden,
Wasser und Klima. Dabei kdnnen notwendige Ausgleichsmalinahmen
nicht nur unter dem Gesichtspunkt betrachtet werden, dass einzelne
Uberbaute oder beeintrachtigte Strukturen ausgeglichen werden.
Vielmehr wird das Ziel verfolgt, mit Hilfe der Ausgleichsmalinahmen
die gestorten Funktionen okologischer Ablaufe zu stabilisieren und
wiederherzustellen.

Vorliegend werden folgende Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen an-
geordnet:

AusgleichsmalRnahmen innerhalb des Planungsgebietes:
e A l: Pflanzung von Laubwald
e A 2: Rickbau von versiegelten Flachen
e A 3: Pflanzung von Strauchern
e A 4: Anbringen von Fledermauskasten
Ausgleichsmalinahmen auf3erhalb des Planungsgebietes:

Als weitere Kompensation fur die Eingriffe in die Waldbestéande wird
mit der ErsatzmaRnahme E 1 ,Neuanlage von Laubwald“ in einem
Abstand von ca. 2,5 km norddstlich des Autobahnkreuzes (Gemar-
kung Longerich, Flur 95, Flurstiick 2357) auch eine Erganzung des
Grungurtels umgesetzt. Mit dieser Neuanlage von Laubwald wird der
aus klimatischer Sicht bedeutsame Kdlner Gringurtel um klimawirk-
same Vegetationsstrukturen erganzt. Zudem kann mit der Extensivie-
rung der Flache eine Aufwertung der 6kologischen Bodenfunktion er-
reicht werden.

Da die Eingriffe durch das Bauvorhaben nicht vollstandig vor Ort aus-
geglichen werden koénnen, soll das verbleibende Defizit durch den
Erwerb von Okopunkten des Okokontos ,Riickbau der ehemaligen
Kaserne Camp Altenrath in Troisdorf* als ErsatzmaRnahme E 2 kom-
pensiert werden.

Da die unvermeidbaren Beeintrachtigungen ausgeglichen bzw., so-
weit nicht ausgleichbar, in sonstiger Weise ersetzt werden kénnen,
darf der Eingriff zugelassen werden.
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Daneben sieht die landschaftspflegerische Begleitplanung umfangrei-
che Gestaltungsmafinahmen entlang der Trasse, auf den neu entste-
henden StralRenbdschungen und innerhalb der Versickerungsanlagen
vor. Dies sind:

e Wiederherstellung des bauzeitlich in Anspruch genommenen
Verkehrsbegleitgriins innerhalb des Autobahnkreuzes

G 1: Ansaat von Schotterrasen

G 2: Ansaat von Lanschaftsrasen

G 3: Gehdlzpflanzung (BAume und Straucher)

G 4: Geholzpflanzung (Straucher)
e G 5: Begrunung von Larmschutzwanden mit Kletterpflanzen
Diese Gestaltungsmal3nahmen werden dazu beitragen, dass

e die Ausbreitung verkehrsbedingter Schadstoffe weitgehend ver-
hindert wird (Immissionsschutz),

e eine harmonische Einbindung des Stral3enkérpers in das Land-
schaftsbild einschlieRlich einer optischen Abschirmung (Sicht-
schutz) stattfindet,

e und das Landschaftsbild neu gegliedert und durch mehr Naturna-
he und -vielfalt aufgewertet wird.

Nach Beendigung der BaumafRRnahme erfolgt bei den bauzeitlich be-
notigten Flachen eine Wiederherstellung der urspringlichen Nut-
zungsverhéltnisse bzw. des Biotoptyps. Diese sog. Wiederherstel-
lungsmalRnahmen dienen der Wiederherstellung art- und wertgleicher
Lebensrdume innerhalb des Baustreifen, deren Wiederherstellungs-
zeitraum < 30 Jahre betragt und umfassen folgende Maflinahmen:

e Auf allen Flachen erfolgt eine riuckstandsfreie Entfernung
samtlicher Bau- und Bauhilfsstoffe. Im Bereich der bauzeitlich
genutzten Flachen schliel3en eine Tiefenlockerung und ein Auf-
trag des gesicherten Oberbodens an.

e W 1: Wiederherstellung von Griunlandflachen (EE1)
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W 2: Wiederherstellung von Zier- und Nutzgarten (HJ, ka4,
HJ, kab)

e W 3: Wiederherstellung von Saum-, Ruderal- und Hochstau-
denfluren (K, neol)

e W 4: Wiederherstellung von Verkehrsbegleitgriin, StraRenb6-
schungen ohne Gehdélzbestand (VA, mr4)

e W 5: Wiederherstellung von Verkehrsbegleitgriin, StraRenb6-
schungen mit Geholzbestand (VA, mr9), sowie Einschrankun-
gen im Bereich der Schutzstreifen (Leitungstrager)

W 6: Wiederherstellung von unversiegelten Wegen (VB7)

W 7 Wiederherstellung von Gebuschen (BBO 100)

W 8: Wiederherstellung von waldartigem Verkehrsbegleitgriin
(VA, mr9)

Die auf die Schaffung landschaftstypischer Vegetationselemente ge-
richteten MaRnahmen sind auch geeignet, das Landschaftsbild in sei-
ner naturlichen Eigenart positiv zu beeinflussen. Sie nehmen mithin
Ausgleichsfunktionen nicht nur in Bezug auf den Naturhaushalt, son-
dern auch in Bezug auf das Landschaftsbild und die Erholungsfunkti-
on wabhr.

Weitere Einzelheiten sind dem Erlauterungsbericht und den land-
schaftspflegerischen Begleitplanen zu entnehmen (vgl. Teil A, Ziffer 2
dieses Beschlusses).

5.3.6.6 Erforderlichkeit der Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen

Beim Ausgleich handelt es sich um keinen exakten naturwissen-
schaftlichen Begriff. Die Ausgleichsmafl3inahmen sollen die durch den
Eingriff gestdrten Funktionen des Naturhaushalts oder des Land-
schaftsbildes in dem betroffenen Natur- und Landschaftsraum wie-
derherstellen bzw. neu gestalten. Auch der Ersatz muss noch in einer
nachvollziehbaren Beziehung zu dem stehen, was es zu ersetzen gilt.
Da also ein biologisch-funktionaler Zusammenhang mit den Beein-
trachtigungen bestehen muss, kénnen nicht beliebige Flachen ver-
wendet werden.
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Die im landschaftspflegerischen Begleitplan beschriebenen Aus-
gleichsmal3nahmen sind geeignet, die durch den Umbau verursach-
ten Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft auszugleichen. Es
besteht daher kein weiterer Bedarf zur Durchfiihrung von Ersatzmal3-
nahmen.

Qualitativ kann die durch die zusatzliche Versiegelung gestdrten
Funktionen des Naturhaushalts und des Landschaftsbildes nicht allein
durch eine entsprechende Bodenentsiegelung funktionsloser Stra-
Benabschnitte und Gebaudeflachen ausgeglichen werden, sondern
auch durch Uberfiihrung von Flachen in einen - bezogen auf die be-
eintrachtigten Funktionen - héherwertigen Zustand, so dass diese die
gestorten Funktionen annahernd gleichartig ibernehmen. Dies wird
hier durch die im landschaftspflegerischen Begleitplan aufgeflhrten
Maflinahmen erreicht. Es ist nicht erforderlich und in einem l&ndlich
gepragten Bereich auch kaum moglich, im selben Umfang fur neu
versiegelte Flachen Entsiegelungen an anderer Stelle im Planungs-
raum vorzunehmen.

Da das Vorhaben in der Regel nur bei rechtlicher Sicherstellung die-
ser Mallnahmen zugelassen werden darf, besteht fur die Grundstucke
und Teilflachen, auf denen solche Mal3nahmen erforderlich sind, die
Notwendigkeit der Enteignung oder Zwangsbelastung. Die einzelnen
Grundsticke sind in den Grunderwerbsunterlagen aufgefuhrt. Der
Vorhabentrager erhalt damit, ebenso wie fiir die StralRenbestandteile,
das Enteignungsrecht (BVerwG, Urteil v. 23.8.1996 - 4 A 29.95 -
NVwZ 1997, S. 486).

Zur Auswahl der Flachen fiur die KompensationsmalRnahmen ist
grundsétzlich Folgendes zu sagen:

Bei der Anwendung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung steht
der Planfeststellungsbehérde keine planerische Gestaltungsfreiheit
wie nach 8 17 S. 2 FStrG zu. Bei der Anordnung von Ausgleichs- und
Ersatzmalinahmen fir die Inanspruchnahme von Natur und Land-
schaft durch eine planfestgestellte Trasse ist die Planfeststellungsbe-
horde an die Eingriffsregelung der 88 15 Abs. 2 Satz 1 und 2
BNatSchG gebunden. Sind Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft im rAumlichen und sachlichen Zusammenhang mit dem Eingriff
ausgleichbar, so ist fir eine planerische Abwagung kein Raum (vgl.
BVerwG, Urteil v. 1.9.1997 - 4 A 36.96 -, DOV 1998, 157, 159).

Vor der Inanspruchnahme privaten Eigentums sind im 6ffentlichen Ei-
gentum stehende Flachen (aus dem allgemeinen Grundvermdgen
des Bundes sowie anderer 6ffentlicher Kérperschaften) im Umfeld der
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Stral3enbaumalRnahme auf ihre 6kologische Aufwertbarkeit und Nutz-
barkeit fur Kompensationsmalinahmen zu prifen. Diese Vorgabe
wurde im vorliegenden Fall beachtet, indem entsprechend verwertba-
re Flachen einbezogen worden sind.

Nach Moglichkeit werden die MalRBnahmen auf Flachen der 6ffentli-
chen Hand durchgefihrt. Damit wird bezweckt, dass Dritte vor unbe-
grundeter Inanspruchnahme geschutzt werden.

Nach der Konzeption, die den Regelungen uber Ausgleichs- und Er-
satzmalRnahmen zugrunde liegt, bedarf es bei einem Zugriff auf ein-
zelne Grundstiicke der VerhaltnismaRigkeitspriufung, die samtliche
Elemente des UbermaRverbots einschlieRt. Es sind zum einen nur
solche Flachen fir KompensationsmalRnahmen in Anspruch genom-
men worden, die sich zur Erreichung des naturschutzrechtlich vorge-
gebenen Zwecks eignen. Zum anderen stehen die mit den Kompen-
sationsmalBhahmen verbundenen nachteiligen Folgen nicht auRRer
Verhaltnis zum beabsichtigten Erfolg.

Insgesamt ist festzustellen, dass nach Realisierung der landschafts-
pflegerischen Begleit- und AusgleichsmalRnahmen nach Beendigung
der StralRenbaumaflinahme die dadurch verursachten Beeintrachti-
gungen ausgeglichen sind, so dass keine erhebliche oder nachhaltige
Beeintrachtigung des Naturhaushaltes zurtickbleibt und das Land-
schaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet
sein wird.

Eine Uberkompensation zu Lasten der Landwirtschaft konnte die
Planfeststellungsbehérde dabei ebenso wenig feststellen, wie ein
Kompensationsdefizit hinsichtlich der Beriicksichtigung des Schutzgu-
tes ,Boden”.

5.3.6.7 FFH-Richtlinie/Vogelschutz-Richtlinie - Gebietsschutz

Die Feststellung des vorliegenden Plans ist auch unter Bericksichti-
gung gemeinschaftsrechtlicher Bestimmungen zulassig. Zu beachten
sind hier 88 32 ff. BNatSchG i.V. mit der Richtlinie des Rates der Eu-
ropaischen Gemeinschaften vom 2. April 1979 Uber die Erhaltung der
wildlebenden Vogelarten (79/409/EWG) — Vogelschutzrichtlinie (Vo-
gelschutz-RL) — (Abl. EG Nr. L 103/1 vom 25. April 1979) und der
Richtlinie des Rates der Européaischen Gemeinschaften vom 21. Mai
1992 zur Erhaltung der nattrlichen Lebensraume sowie der wildle-
benden Tiere und Pflanzen (92/43/EWG) - FFH-Richtlinie (FFH-RL) —
(Abl. EG Nr. L 206/7 vom 22. Juli 1992).
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Das Netz ,Natura 2000 umfasst die im Rahmen der FFH- und Vogel-
schutz-RL gemeldeten Gebiete. Im vorliegenden Planungsgebiet und
dessen naherem Umfeld sind keine gemeldeten ,Natura 2000
Gebiete vorhanden. Beeintrachtigungen der fir die Erhaltungsziele
oder dem Schutzweck maf3geblichen Bestandteile eines Gebietes von
gemeinschaftlicher Bedeutung kénnen somit ausgeschlossen werden.

5.3.6.8 FFH-Richtlinie/Vogelschutzrichtlinie - Artenschutz

Die Feststellung des vorliegenden Plans ist auch unter Bericksichti-
gung gemeinschaftsrechtlicher Bestimmungen zulassig. Zu beachten
sind hier § 31 ff. BNatSchG i.V.m. der Vogelschutz-RL und der FFH-
Richtlinie.

Die rechtlichen Grundlagen des Artenschutzes finden sich insbeson-
dere in der FFH-RL und der VS-RL. In diesen Richtlinien hat die Eu-
ropaische Union ein abgestuftes Schutzregime fir zahlreiche Tier-
und Pflanzenarten vorgeschrieben. So bestehen zum einen Vorschrif-
ten zur Erhaltung der naturlichen Lebensrdume und der Habitate (Art.
3 - 11 FFH-RL) und zum anderen artenschutzrechtliche Verbotsrege-
lungen (Art. 12 - 16 FFH-RL, Art 5 - 9 VS-RL).

Die Umsetzung dieser Richtlinien in nationales Recht ist in der Bun-
desrepublik Deutschland durch die Novellierung des Bundesnatur-
schutzgesetzes erfolgt. Im Bundesnaturschutzgesetz sind die Rege-
lungen zum Schutz des europaischen Okologischen Netzes ,Natura
2000“ und insbesondere zum Schutz der Gebiete von gemeinschaftli-
cher Bedeutung und der Europaischen Vogelschutzgebiete getroffen
worden. Dariber hinaus hat der Gesetzgeber in Kapitel 5 BNatSchG
artenschutzrechtliche Regelungen getroffen, die auch der Umsetzung
der vorgenannten europarechtlichen Anforderungen des Artenschut-
zes dienen. Nach der Anderung des Grundgesetzes und der Verab-
schiedung des Gesetzes vom 29.07.2009 ergibt sich, dass die arten-
schutzrechtlichen Regelungen des BNatSchG in den Bundeslandern
unmittelbar anzuwendendes Recht darstellen.

5.3.6.9 Rechtliche Grundlage

Nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten,

1. wild lebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nach-
zustellen, sie zu fangen, zu verletzen, zu téten oder ihre Ent-
wicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen
oder zu zerstoren.
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2. wild lebende Tiere der streng geschutzten Arten und der euro-
paischen Vogelarten wéhrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-,
Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu
storen. Eine erhebliche Storung liegt vor, wenn sich durch die
Stoérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art
verschlechtert.

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der
besonders geschutzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu
beschadigen oder zu zerstoren.

4. wild lebende Pflanzen der besonders geschiitzten Arten oder
ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, sie oder
ihre Standorte zu beschadigen oder zu zerstdren (Zugriffsver-
bote).

Besonders geschutzten Arten sind in 8 7 Abs. 2 Nr. 13 BNatSchG wie
folgt definiert:

e Arten der Anhénge A oder B der EG-Verordnung 338/97 Uber
den Schutz von Exemplaren wild lebender Tier- und Pflanzen-
arten durch Uberwachung des Handels (Die Verordnung regelt
den Handel mit Exemplaren oder Teilen von Tieren und Pflan-
zen)

e Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RL
92/43/[EWG

e Europaische Vogelarten (alle in Europa nattrlich vorkommen-
den Vogelarten im Sinne des Artikel 1 der Richtlinie
79/409/EWG)

e Tier- und Pflanzenarten der Anlage 1 Spalte 2 zu § 1 der Bun-
desartenschutzverordnung (BArtSchV - In der BArtSchV sind
die streng und besonders geschitzten Arten aufgefuhrt)

Streng geschutzten Arten sind in 8 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG wie
folgt definiert:

e Arten der Anhange A der EG-Verordnung 338/97 lber den
Schutz von Exemplaren wild lebender Tier- und Pflanzenarten
durch Uberwachung des Handels (s.0.)

e Arten des Anhangs IV der FFH-RL 92/43/EWG
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e Arten der Anlage 1 Spalte 3 zu § 1 der Bundesartenschutz-
verordnung (BArtSchV - In der BArtSchV sind die streng und
besonders geschitzten Arten aufgefiihrt)

8 44 Abs. 5 BNatSchG regelt, dass fur nach 8 15 BNatSchG zulassi-
ge Eingriffe in Natur und Landschaft Folgendes gilt: Sind in Anhang IV
a FFH-RL aufgeflihrte Tierarten oder européische Vogelarten betrof-
fen, liegt ein Verstol3 gegen das Verbot des Abs. 1 Nr. 3 und im Hin-
blick auf damit verbundene unvermeidbare Beeintrachtigungen wild
lebender Tiere auch gegen das Verbot des Abs. 1 Nr. 1 nicht vor, so-
weit die 6kologische Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben be-
troffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im rdumlichen Zusam-
menhang weiterhin erfillt wird. Sind andere geschiitzte Arten betrof-
fen, liegt bei Handlungen zur Durch-fihrung eines Eingriffs oder Vor-
habens kein Verstol3 gegen die Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungs-
verbote vor.

Nach 8§ 15 Abs. 5 BNatSchG darf ein Eingriff nicht zugelassen oder
durchgefiihrt werden, wenn

e die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in ange-
messener Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind und

e die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege bei
der Abwagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft anderen
Belangen im Range vorgehen.

Fur die im Planungsgebiet zu untersuchenden, planungsrelevanten
Arten wurde ein artenschutzrechtliches Gutachtens von der Poyry
Deutschland GmbH im Auftrag des Landesbetriebs Strallen NRW er-
stellt. Grundlage flur das artenschutzrechtliche Gutachten ist eine Kar-
tierung in den Jahren 2006 und 2011 sowie ergdnzende Kartierungen
von Mérz bis Juni 2018.

Zu den planungsrelevanten Vogeln und den Flederméausen zahlen
,streng geschutzte Arten“ gemall EUArtSchV, BArtSchV und Anhang
IV der FFH-Richtlinie. Die tbrigen, nur national besonders geschitz-
ten Arten, unterliegen gemalR § 44 Abs. 5 BNatSchG nicht der arten-
schutzrechtlichen Betrachtung.

5.3.6.10 Entscheidungsgrundlage

Bei einer artenschutzrechtlichen Prifung sind folgende Schutzkatego-
rien nach nationalem und internationalem Recht zu beachten:
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«  streng geschutzte Arten inklusive der Arten des Anhangs IV der
FFH-RL,

»  besonders geschiitzte Arten,
*  europaische Vogelarten nach VSR.

Gegenstand der durchgefuhrten artenschutzrechtlichen Prifung sind
primar die ,planungsrelevanten Arten®, die neben den streng ge-
schitzten Arten alle europaischen Vogelarten des Anhangs | und des
Art. 4 Abs. 2 VS-RL, die Vogelarten der Roten Liste NRW mit Gefahr-
dungskategorie 0, 1, R, 2, 3 oder | sowie die Koloniebriuter umfassen.

Auf Grundlage der Ergebnisse der avifaunistischen Bestandserhe-
bungen in den Jahren 2006, 2007/2008, und 2011 und 2018 sowie
der ergdnzenden Potenzialabschatzung sind von den projektbeding-
ten Lebensraumverlusten im Wesentlichen weit verbreitete und unge-
fahrdete Vogelarten betroffen. Nachgewiesen wurde die Funktion als
Fortpflanzungsstatte u.a. von Amsel, Blaumeise, Buchfink, Bunt-
specht, Dorngrasmiuicke, Kleiber, Kohlmeise, Monchsgrasmucke, He-
ckenbraunelle, Rotkehlchen, Zilpzalp und Zaunkénig. Aufgrund ihrer
Anpassungsfahigkeit und unter Beriicksichtigung der im Raum ver-
bleibenden Lebensraumstrukturen mit potenzieller Habitateignung ist
bei allen betroffenen Arten von einer Sicherung der 6kologischen
Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten im raumlichen Zu-
sammenhang i. S. von § 44 Abs. 5 BNatSchG auszugehen. Ein Ver-
stol3 gegen die Verbote des 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG liegt
unter Berlcksichtigung der zeitlichen Vorgaben zur Baufeldberau-
mung somit nicht vor.

Auf Grundlage der Angaben des LANUV zu planungsrelevanten Arten
und Bericksichtigung der Bestandserfassungen und Auswertung von
vorhandenen Unterlagen (vg. Teil A, Ziffer 19/ 19a dieses Beschlus-
ses) wurden im Wirkungsbereich der geplanten Trasse die nachfol-
genden planungsrelevanten Vogelarten und die planungsrelevanten
Saugetiere nachgewiesen:

Vogel

Baumpieper, Graureiher, Grinspecht, Habicht, Mausebussard, Nach-
tigall, Sperber, Turmfalke

Saugetiere

Breitfliigelfledermaus, GroRer Abendsegler, Zwergfledermaus
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Fur sonstige Tier- und Pflanzenarten ergeben sich aus den Unterla-
gen des Vorhabentragers und dem Anhérungsverfahren keine Hin-
weise auf im Planungsgebiet vorkommende, streng geschitzte Arten
gemald Anhang IV FFH-RL, so dass eine Betroffenheit hinsichtlich der
Verbotstatbestéande des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlossen wird.

5.3.6.10.1 Arten nach FFH-Richtlinie und Vogelschutzrichtli-
nie

Die Uberprifung der im Vorhabengebiet mdglicherweise vorkommen-
den streng geschutzten Arten gemald Anhang IV FFH-RL und der eu-
ropaischen Vogelarten weist nach, dass Beeintrachtigungen und Ge-
fahrdungen unter dem Gesichtspunkt des 8§ 15 Abs. 5 sowie des § 44
Abs. 1 BNatSchG fir keine Art vorliegt.

Dies ergibt sich aus den nachfolgenden Ausfiihrungen:

5.3.6.10.2 Strenqg geschiitzte Arten
Vogel

Grunspecht:

Grlunspechte briten bevorzugt am Rand von lichten Laubmischwal-
dern und Auwaldern, in Feldgehdlzen, Parks und Streuobstwiesen.
Sie ernahren sich vorwiegend von Ameisen. Daher sind sie sowohl
auf Altholzbestande zur Anlage der Bruthdhlen und Schlafplatze als
auch auf offene Bereiche mit Ameisenvorkommen angewiesen. Loka-
le Bestandsrickgange sind mit der Verarmung der Agrar- und Kultur-
landschaft an Gehdlzstrukturen sowie mit der Intensivierung der
Landnutzung und damit verbundener Lebensraumverluste fir ver-
schiedene Ameisenarten zu begriinden.

Im Untersuchungsgebiet besteht ein Brutverdacht in Gehdlzbestan-
den des Landschaftsschutzgebiets ,AuRerer Gringlrtel Nissenber-
ger Busch® nérdlich der Militarringstra3e sowie in Gehdlzbestanden
sudostlich des Zentralbauwerks.

Denkbar sind projektbedingte Stdérungen. Als maximaler Wirkbereich
fur bauzeitliche Stérungen wird ein Korridor von 30-60 m angenom-
men. Das im Jahr 2011 festgestellte Revier befand sich ca. 200 m
vom Eingriff entfernt. Im Jahr 2018 wurde ein Revier ca. 330 m von
der geplanten Baumal3nhahme und ein weiteres ca. 10 m vom Baufeld
entfernt registriert. Im Einzelfall kann nicht ausgeschlossen werden,
dass es zu einer bauzeitlichen Revierverlagerung kommt. Ausrei-
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chende Ausweichhabitate stehen innerhalb der Waldbestande in aus-
reichendem Umfang zur Verfigung. Auswirkungen auf den Erhal-
tungszustand der lokalen Population sind ausgeschlossen.

Ein erhohtes Risiko auf Grund des Betriebes der Stral3e besteht fur
diese Art nicht. Eine Zerstdrung unersetzbarer Biotope gemafl § 19
Abs. 3 BNatSchG bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestatten gemaf § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Die 0kologische Funktion des
Gesamtraumes als Nahrungshabitat bleibt erhalten. Verbotstatbe-
stédnde nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 BNatSchG sowie Artikel 5 der
VogelSchRL kénnen demnach ausgeschlossen werden. Durch die in
Teil B, Nummer 5.3.6.3. aufgezahlten Vermeidungsmaflinahmen kann
die Zerstorung bzw. der Verlust von einzelnen Fortpflanzungs- und
Ruhestéatten wirksam minimiert und potenzielle Horststandorte gesi-
chert sowie zur Minderung baubetrieblicher La&rm- und Lichtemissio-
nen in angrenzenden Habitatstrukturen beigetragen werden. Das
Vorhaben ist in Bezug auf die Art zulassig im Sinne des Artenschut-
zes.

Habicht:

Als Lebensraum bevorzugt der Habicht Kulturlandschaften mit einem
Wechsel aus geschlossenen Waldgebieten, Waldinseln und Feldge-
hélzen. Als Bruthabitate kbnnen Waldinseln ab einer Gro3e von 1-2
ha genutzt werden. Die Brutplatze befinden sich zumeist in alten
Baumbestanden, vorzugsweise mit freier Anflugmdglichkeit durch
Schneisen. Der Horst wird in hohen Baumen in 14-28 m Hohe ange-
legt.

Der Habicht wurde bei den im Jahr 2011 durchgefuhrten Kartierungen
als Nahrungsgast in einer gehélzbestockten Béschung der A 57 im
Nordwesten des Untersuchungsgebiets beobachtet. Bei den Kartie-
rungen 2018 gelangen keine Beobachtungen.

Ein erhohtes Risiko auf Grund des Betriebes der StralRe besteht fir
diese Art nicht. Eine Zerstérung unersetzbarer Biotope gemaf § 19
Abs. 3 BNatSchG bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestéatten gemaR § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Die 6kologische Funktion des
Gesamtraumes als Nahrungshabitat bleibt erhalten. Verbotstatbe-
stdnde nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 BNatSchG sowie Artikel 5 der
VogelSchRL kénnen demnach ausgeschlossen werden. Durch die in
Teil B, Nummer 5.3.6.3. aufgezahlten Vermeidungsmafinahmen kann
die Zerstorung bzw. der Verlust von einzelnen Fortpflanzungs- und
Ruhestatten wirksam minimiert und potenzielle Horststandorte gesi-
chert sowie zur Minderung baubetrieblicher Larm- und Lichtemissio-
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nen in angrenzenden Habitatstrukturen beigetragen werden. Das
Vorhaben ist in Bezug auf die Art zulassig im Sinne des Artenschut-
zes.

Mausebussard:

Der Mausebussard nutzt als Brutlebensrdume bevorzugt Walder und
Feldgehdlze. In Waldbestéanden befinden sich die Horstbaume zu-
meist in den Randbereichen. Zur Nahrungssuche werden vornehmlich
offene, landwirtschatftlich genutzte Flachen genutzt.

Der Mausebussard wurde in dem waldgepragten Untersuchungsge-
biet als ein regelmaliger Brut- und Nahrungsgast registriert. Insge-
samt gelangen bei den 2011 durchgefiihrten Kartierungen vier Brut-
nachweise und drei Brutverdachte. Im Jahr 2018 wurden insgesamt
funf Reviere festgestellt. Jeweils 2 Reviere befinden sich siidwestlich
und sudostlich des Zentralbauwerkes. Ein weiteres Revier liegt im
Waldbestand zwischen den Zubringern Chorweiler.

Denkbar sind bei dem insbesondere auf optische Reize empfindlich
reagierenden Mausebussard projektbedingte Stérungen. Gegeniber
visuellen Stérwirkungen durch den laufenden Fahrbetrieb ist ange-
sichts der bestehenden Verkehrsauslastung der Strecke von Gew6h-
nungseffekten auszugehen. Eine bewertungsrelevante Verstarkung
der betriebsbedingten Storwirkungen ist im Zuge des Ausbaus und
der prognostizierten Verkehrszahlen nicht zu erwarten.

Als maximaler Wirkbereich flr bauzeitliche Stérungen wird ein Korri-
dor von 100 m angenommen. Zwei der 2018 festgestellten Fortpflan-
zungsstatten befinden sich in einem Abstand von < 100 m zu den ge-
planten Baumal3nahmen und im Nahbereich der beiden Autobahnen.
Zwei Reviere befinden sich in einem Abstand von etwa 50 m zum ge-
planten Baufeld. Im Einzelfall kann nicht ausgeschlossen werden,
dass es zu bauzeitlichen Revierverlagerungen kommt. Ausreichende
Ausweichhabitate stehen innerhalb der Waldbestande in ausreichen-
dem Umfang zur Verfigung. Auswirkungen auf den Erhaltungszu-
stand der lokalen Population sind nicht zu erwarten.

Ein erhthtes Risiko auf Grund des Betriebes der Stral3e besteht fur
diese Art nicht. Eine Zerstdrung unersetzbarer Biotope gemalR § 19
Abs. 3 BNatSchG bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestatten gemal § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Die 6kologische Funktion des
Gesamtraumes als Nahrungshabitat bleibt erhalten. Verbotstatbe-
stande nach § 44 Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 BNatSchG sowie Artikel 5 der
VogelSchRL kdnnen demnach ausgeschlossen werden. Durch die in
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Teil B, Nummer 5.3.6.3. aufgezahlten Vermeidungsmafl3nahmen kann
die Zerstdrung bzw. der Verlust von einzelnen Fortpflanzungs- und
Ruhestéatten wirksam minimiert und potenzielle Horststandorte gesi-
chert sowie zur Minderung baubetrieblicher Larm- und Lichtemissio-
nen in angrenzenden Habitatstrukturen beigetragen werden. Das
Vorhaben ist in Bezug auf die Art zuldssig im Sinne des Artenschut-
zes.

Sperber:

Der Sperber bendtigt als Bruthabitat abwechslungsreiche Landschaf-
ten mit ausreichendem Nahrungsangebot.

In der Beobachtungsperiode 2006 gelang lediglich die Beobachgtung
zweier jagender Sperber im LSG ,AuBerer Gringirtel Niissenberger
Busch® nordlich der MilitarringstralRe und westlich der A 57 im Norden
des Untersuchungsgebietes. Bei den 2011 und 2018 durchgefihrten
Untersuchungen wurde der Sperber im Raum nicht nachgewiesen.

Ein erhohtes Risiko auf Grund des Betriebes der Stral3e besteht fur
diese Art nicht. Eine Zerstérung unersetzbarer Biotope gemal § 19
Abs. 3 BNatSchG bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestatten gemaf § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Die 6kologische Funktion des
Gesamtraumes als Nahrungshabitat bleibt erhalten. Verbotstatbe-
stdnde nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 BNatSchG sowie Artikel 5 der
VogelSchRL kénnen demnach ausgeschlossen werden. Durch die in
Teil B, Nummer 5.3.6.3. aufgezahlten Vermeidungsmalinahmen kann
die Zerstorung bzw. der Verlust von einzelnen Fortpflanzungs- und
Ruhestéatten wirksam minimiert und potenzielle Horststandorte gesi-
chert sowie zur Minderung baubetrieblicher Larm- und Lichtemissio-
nen in angrenzenden Habitatstrukturen beigetragen werden. Das
Vorhaben ist in Bezug auf die Art zuldssig im Sinne des Artenschut-
zes.

Turmfalke:

Der Turmfalke besiedelt halboffene und offene Landschaften aller Art.
Mdogliche Nistplatze befinden sich hier in Feldgehdlzen, Baumgrup-
pen, auf Einzelbaumen sowie im Randbereich von Waldern. Im urba-
nen Bereich britet er Uberwiegend an hohen Gebauden, an Briicken-
bauwerken oder auf Strommasten. Gerne werden auch Nistkasten
angenommen.

Im Untersuchungsgebiet wurde der Turmfalke mehrfach als Nah-
rungsgast im LSG ,AuRerer Griingurtel Niissenberger Busch® éstlich
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und westlich der JohannesstraRe im Grenzbereich des Untersu-
chungsgebiets erfasst. Hinweise auf ein Brutvorkommen liegen nicht
Vor.

Denkbar sind bei dem insbesondere auf optische Reize empfindlich
reagierende Turmfalken projektbedingte Stérungen. Gegenuber visu-
ellen Stérwirkungen durch den laufenden Fahrbetrieb ist angesichts
der bestehenden Verkehrsauslastung der Strecke von Gewodhnungs-
effekten auszugehen. Eine bewertungsrelevante Verstarkung der be-
triebsbedingten Storwirkungen ist im Zuge des Ausbaus und der
prognostizierten Verkehrszahlen nicht zu erwarten.

Als maximaler Wirkbereich fur bauzeitliche Storungen wird ein Korri-
dor von 30-100 m angenommen. Die stockenden Feldgehdlze im be-
vorzugt in Anspruch genommenen Nahrungshabitat des LSG werden
vermutlich auch unregelmafiig als kurzfristige Ruhestatten von der Art
genutzt. Das geplante Vorhaben befindet sich in einem Abstand von
mindestens 30 m entfernt. Unter Beriicksichtigung der vorgesehenen
Schutzmafinahmen und der erheblichen Vorbelastung, hier insbeson-
dere durch die Nutzung als Hundeauslaufgebiet, sind Auswirkungen
auf den Erhaltungszustand der lokalen Population ausgeschlossen.

Ein erhohtes Risiko auf Grund des Betriebes der Stral3e besteht fur
diese Art nicht. Eine Zerstdérung unersetzbarer Biotope gemal § 19
Abs. 3 BNatSchG bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestatten gemaf § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Die 6kologische Funktion des
Gesamtraumes als Nahrungshabitat bleibt erhalten. Verbotstatbe-
stédnde nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 BNatSchG sowie Artikel 5 der
VogelSchRL kénnen demnach ausgeschlossen werden. Durch die in
Teil B, Nummer 5.3.6.3. aufgezahlten Vermeidungsmalinahmen kann
die Zerstorung bzw. der Verlust von einzelnen Fortpflanzungs- und
Ruhestéatten wirksam minimiert und potenzielle Horststandorte gesi-
chert sowie zur Minderung baubetrieblicher LArm- und Lichtemissio-
nen in angrenzenden Habitatstrukturen beigetragen werden. Das
Vorhaben ist in Bezug auf die Art zuldssig im Sinne des Artenschut-
zes.

Saugetiere

Breitfliigelfledermaus:

Als typische Gebaudefledermaus kommt die Breitflligelfledermaus
vorwiegend im Siedlungs- und siedlungsnahen Bereich vor. Die
Jagdgebiete befinden sich bevorzugt in der offenen und halboffenen
Landschaft tGber Grinlandflachen mit randlichen Gehélzstrukturen,
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Waldrandern oder Gewassern. Aul3erdem jagen die Tiere in Streu-
obstwiesen, Parks und Garten sowie unter Stral3enlaternen. Fort-
pflanzungsgesellschaften von 10 bis 70 (max. 200) Weibchen befin-
den sich an und in Spaltenverstecken oder HolrAumen von Gebau-
den. Einzelne Mannchen beziehen neben Gebaudequartieren auch
Baumhohlen, Nistkasten oder Holzstapel.

Im Rahmen der néchtlichen Kartiergange wurde die Breitfligelfleder-
maus einmalig mit zwei Tieren im 2. Transekt registriert.

Mogliche Beeintrachtigungen der Art ergeben sich insbesondere
durch die moglichen Abrissarbeiten mit der Eignung als Fortpflan-
zungs- und Ruhestatte und ein damit verbundenes Verletzungs- bzw.
Totungsrisiko.

Ein erhohtes Risiko auf Grund des Betriebes der Stral3e besteht fur
diese Art nicht. Eine Zerstérung unersetzbarer Biotope gemaR § 19
Abs. 3 BNatSchG bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestatten gemaf § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Die 6kologische Funktion des
Gesamtraumes als Nahrungshabitat bleibt erhalten. Verbotstatbe-
stédnde nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 BNatSchG sowie Artikel 5 der
VogelSchRL kénnen demnach ausgeschlossen werden. Durch die in
Teil B, Nummer 5.3.6.3. aufgezahlten Vermeidungsmalinahmen kann
die To6tung / Verletzung von Tieren und / oder die Zerstérung bzw.
der Verlust von einzelnen Fortpflanzungs- und Ruhestatten vermie-
den werden sowie zur Reduzierung baubetrieblicher Larm- und
Lichtemissionen und dartber hinaus wirksam baubedingte Storwir-
kungen. Das Vorhaben ist in Bezug auf die Art zuldssig im Sinne des
Artenschutzes.

GroRer Abendsegler:

Der Abendsegler gilt als typische Waldfledermaus, da als Sommer-
und Winterquartiere vor allem Baumhdohlen in Waldern und Parkland-
schaften genutzt werden. Als Jagdgebiete bevorzugt die Art offene
Lebensraume, die einen hindernisfreien Flug ermdglichen. Sommer-
guartiere und Fortpflanzungsgesellschaften befinden sich vorwiegend
in Baumhohlen, seltener auch in Fledermauskasten. Als Winterquar-
tiere werden grol3rdumige Baumhdohlen, seltener auch Spaltenquartie-
re in Gebauden, Felsen oder Briicken bezogen.

Im Rahmen der nachtlichen Kartiergange wurde der Gro3e Abenseg-
ler mit vereinzelten Rufkontakten wéhrend der Begehungen im Mai
und Juni ausschlie3lich im 2. Transekt nachgewiesen.
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Mogliche Beeintrachtigungen der Art ergeben sich insbesondere
durch die maogliche Fallung einzelner Hohlenbdaume mit der Eignung
als Fortpflanzungs- und Ruhestatte und ein damit verbundenes Ver-
letzungs- bzw. Tétungsrisiko.

Ein erhohtes Risiko auf Grund des Betriebes der Stral3e besteht fur
diese Art nicht. Eine Zerstdrung unersetzbarer Biotope gemafl § 19
Abs. 3 BNatSchG bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestatten gemaf § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Die dkologische Funktion des
Gesamtraumes als Nahrungshabitat bleibt erhalten. Verbotstatbe-
stédnde nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 BNatSchG sowie Artikel 5 der
VogelSchRL kénnen demnach ausgeschlossen werden. Durch die in
Teil B, Nummer 5.3.6.3. aufgezahlten Vermeidungsmafl3inahmen kann
die Totung / Verletzung von Tieren und / oder die Zerstérung bzw.
der Verlust von einzelnen Fortpflanzungs- und Ruhestatten vermie-
den werden sowie zur Reduzierung baubetrieblicher Larm- und
Lichtemissionen und dartber hinaus wirksam baubedingte Storwir-
kungen. Das Vorhaben ist in Bezug auf die Art zulassig im Sinne des
Artenschutzes.

Zwergfledermaus:

Zwergflederméause sind Geb&udefledermause, die in strukturreichen
Landschaften, vor allem auch in Siedlungsbereichen als Kulturfolger
vorkommen. Als Hauptjagdgebiete dienen Gewasser, Kleingehdlze
sowie aufgelockerte Laub- und Mischwaélder. Im Siedlungsbereich
werden parkartige Geholzbestdnde sowie StralRenlaternen aufge-
sucht. Als Sommerquartiere und Wochenstuben werden fast aus-
schlieBlich Spaltenverstecke an und in Gebauden aufgesucht. Ge-
nutzt werden Hohlraume unter Dachpfannen, Flachdachern, hinter
Wandverkleidungen, in Mauerspalten oder auf Dachbdden. Baum-
guartiere sowie Nistkasten werden ebenfalls bewohnt. Als Winter-
guartiere werden oberirdische Spaltenverstecke in und an Gebauden,
auRerdem natirliche Felsspalten sowie unterirdische Quartiere in Kel-
lern oder Stollen bezogen.

Im Rahmen der nachtlichen Kartiergdnge wurde die Art regelmalig
mit mehreren Individuen im 1. Transekt und nur sparlich mit einem
Tier im 2. Transekt beim Jagdflug erfasst.

Mogliche Beeintrachtigungen der Art ergeben sich insbesondere
durch die mdgliche Féallung einzelner Hohlenbaume mit der Eignung
als Fortpflanzungs- und Ruhestatte und ein damit verbundenes Ver-
letzungs- bzw. Tétungsrisiko.
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Ein erhohtes Risiko auf Grund des Betriebes der Stral3e besteht fur
diese Art nicht. Eine Zerstdrung unersetzbarer Biotope gemafl § 19
Abs. 3 BNatSchG bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestatten gemal § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Die dkologische Funktion des
Gesamtraumes als Nahrungshabitat bleibt erhalten. Verbotstatbe-
stédnde nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 BNatSchG sowie Artikel 5 der
VogelSchRL kénnen demnach ausgeschlossen werden. Durch die in
Teil B, Nummer 5.3.6.3. aufgezahlten Vermeidungsmafl3inahmen kann
die Totung / Verletzung von Tieren und / oder die Zerstérung bzw.
der Verlust von einzelnen Fortpflanzungs- und Ruhestatten vermie-
den werden sowie zur Reduzierung baubetrieblicher Larm- und
Lichtemissionen und daruber hinaus wirksam baubedingte Storwir-
kungen. Das Vorhaben ist in Bezug auf die Art zulassig im Sinne des
Artenschutzes.

5.3.6.10.3 Besonders geschiitzte Arten

Vogel

Baumpieper:

Der Baumpieper bevorzugt offene Walder. AuRerdem werden Rand-
bereiche von Waldlichtungen, Kahlschlage aber auch Moore und Hei-
den besiedelt. Hohe Singwarten und eine reich strukturierte Kraut-
schicht missen vorhanden sein.

Der Baumpieper wurde wéhrend den Untersuchungen im Jahr 2006
einmal als Nahrungsgast in einem Geholzbestand am ,Longericher
Pfadchen“ im Nordwesten des Untersuchungsgebiets erfasst. 2011
gelangen keine Nachweise. Im Jahr 2018 gelang ein Einzelnachweis
im ,Nussenberger Busch®.

Ein erhohtes Risiko auf Grund des Betriebes der Stral3e besteht fir
diese Art nicht. Eine Zerstérung unersetzbarer Biotope gemal § 19
Abs. 3 BNatSchG bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestéatten gemaR § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Die dkologische Funktion des
Gesamtraumes als Nahrungshabitat bleibt erhalten. Verbotstatbe-
stdnde nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 BNatSchG sowie Artikel 5 der
VogelSchRL kénnen demnach ausgeschlossen werden. Durch die in
Teil B, Nummer 5.3.6.3. aufgezahlten Vermeidungsmafinahmen kann
die Zerstoérung bzw. der Verlust von einzelnen Fortpflanzungs- und
Ruhestatten wirksam minimiert und potenzielle Horststandorte gesi-
chert sowie zur Minderung baubetrieblicher La&rm- und Lichtemissio-
nen in angrenzenden Habitatstrukturen beigetragen werden. Das
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Vorhaben ist in Bezug auf die Art zuldssig im Sinne des Artenschut-
zes.

Graureiher:

Der Graureiher besiedelt nahezu alle Lebensrdume der Kulturland-
schaft, sofern diese mit offenen Feldfluren und Gewassern ausgestat-
tet sind. Graureiher sind Koloniebriter, die ihre Nester auf Ba&umen
anlegen. Kleinstkolonien oder Einzelbruten haben nur einen geringen
Bruterfolg.

In der Beobachtungsperiode 2006 wurde der Graureiher mehrfach als
Nahrungsgast wie z.B. sudlich des Lindweiler Hofes am Pescher Weg
erfasst. Bei den Kartierungen 2011 gelangen keine Beobachtungen.
Im Jahr 2018 wurde die Art als regelmaldiger Nahrungsgast auf den
Granflachen im ,NUssenberger Busch® erfasst.

Als maximaler Wirkbereich flr bauzeitliche Stérungen wird ein Korri-
dor von 50-150 m angenommen. Das geplante Vorhaben befindet
sich in einem Abstand von etwa 100 m vom Nahrungshabitat entfernt.
Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Schutzmal3nahmen und
der erheblichen Vorbelastung, hier insbesondere durch die Nutzung
als Hundeauslaufgebiet, sind Auswirkungen auf den Erhaltungszu-
stand der lokalen Population ausgeschlossen.

Ein erhohtes Risiko auf Grund des Betriebes der Stral3e besteht fur
diese Art nicht. Eine Zerstérung unersetzbarer Biotope gemal? § 19
Abs. 3 BNatSchG bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestatten gemaf § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Die dkologische Funktion des
Gesamtraumes als Nahrungshabitat bleibt erhalten. Verbotstatbe-
stédnde nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 BNatSchG sowie Artikel 5 der
VogelSchRL kénnen demnach ausgeschlossen werden. Durch die in
Teil B, Nummer 5.3.6.3. aufgezahlten Vermeidungsmaflinahmen kann
die Zerstorung bzw. der Verlust von einzelnen Fortpflanzungs- und
Ruhestéatten wirksam minimiert und potenzielle Horststandorte gesi-
chert sowie zur Minderung baubetrieblicher La&rm- und Lichtemissio-
nen in angrenzenden Habitatstrukturen beigetragen werden. Das
Vorhaben ist in Bezug auf die Art zulassig im Sinne des Artenschut-
zes.

Nachtigall:

Die Nachtigall besiedelt gebtschreiche Rander von Laub- und
Mischwéaldern, Feldgehdlze, Geblsche, Hecken sowie naturnahe
Parkanlagen und Damme. Dabei sucht sie die Nahe zu Gewassern,
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5.3.7

Feuchtgebieten oder Auen. Eine ausgepragte Krautschicht ist vor al-
lem fur die Nestanlage, zur Nahrungssuche und fir die Aufzucht der
Jungen wichtig.

Die Nachtigall wurde ausschlief3lich bei den Untersuchungen im Jahr
2006 als Nahrungsgast nahe der A 57 im Suden des Untersuchungs-
gebietes nachgewiesen. Bei den Kartierungen 2011 und 2018 gelan-
gen keine Beobachtungen.

Ein erhohtes Risiko auf Grund des Betriebes der Stral3e besteht fur
diese Art nicht. Eine Zerstdrung unersetzbarer Biotope gemafl § 19
Abs. 3 BNatSchG bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestatten gemaf § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Die 0kologische Funktion des
Gesamtraumes als Nahrungshabitat bleibt erhalten. Verbotstatbe-
stédnde nach 8 44 Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 BNatSchG sowie Artikel 5 der
VogelSchRL kénnen demnach ausgeschlossen werden. Durch die in
Teil B, Nummer 5.3.6.3. aufgezahlten Vermeidungsmaflinahmen kann
die Zerstorung bzw. der Verlust von einzelnen Fortpflanzungs- und
Ruhestatten wirksam minimiert und potenzielle Horststandorte gesi-
chert sowie zur Minderung baubetrieblicher La&rm- und Lichtemissio-
nen in angrenzenden Habitatstrukturen beigetragen werden. Das
Vorhaben ist in Bezug auf die Art zulassig im Sinne des Artenschut-
zes.

5.3.6.10.4 Zusammenfassende Wertung

Zusammenfassend ist damit als Ergebnis festzuhalten dass durch die
Bau- und anlagebedingten Auswirkungen der Baumalinahme keine
Zerstorung von Lebensstatten eintreten wird, die nicht im rAumlichen
Zusammenhang ausgleichbar waren. Die lokalen Populationen wer-
den nicht erheblich beeintrachtigt. Der Untersuchungsraum ist durch
das vorhandene Stral3engeflecht vorbelastet. Das verfigbare Ange-
bot an Habitatflachen wird durch die MaRnahme nicht relevant be-
schnitten. Vielmehr ist davon auszugehen, dass die bisherigen Habi-
tate weiterhin ihre Funktion wahrnehmen bzw. geeignete Teillebens-
raume in ausreichendem Mal3e vorhanden sind und vorhanden blei-
ben. Dartuber hinaus werden im Rahmen der Kompensationsmal3-
nahme geeignete Habitate neu geschaffen werden. Zur Vermeidung
der Totung von Individuen werden einzelne geeignete Schutzmal3-
nahmen durchgefihrt. Bezuglich der artenschutzrechtlichen Ausnah-
men wird auf Teil A, Ziffer 3.4 dieses Beschlusses verwiesen.

Landschaftsschutz-/Naturschutzgebiete

Im Planungsgebiet befinden sich folgende Schutzgebiete:
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e LSG 2: Pletschbachtal und Waldbereiche um das Wasserwerk
Weiler*

e LSG 5: ,Freiraum und Granverbindungen um Blumenberg,
Chorweiler und Seeberg bis Esch®

e LSG 7: ,Erholungsgebiet Stdockheimer Hof und Freiraum
Esch/Auweiler”

e LSG 8: ,AuRerer Gringirtel am Bergheimer Hof und Grinver-
bindungen zum Rhein und zum Inneren Grungurtel*

e LSG 10: ,Erholungsgebiet Burgerpark Nord und angrenzende
Grlanverbindungen®

e LSG 11: ,AuBerer Griingurtel Nussenberger Busch bis Miin-
gersdorf*

Innerhalb des Untersuchungsraumes sowie in dessen naheren Um-
feld befinden sich folgende Geschiitzte Landschaftsbestandteile vor:

e | B6.24: Lindweiler Hof"
e LB 6.28: ,Senkenbereiche Am Ruppenbuschensweg, Pesch”
e LB 6.32 Kleingewasser nordwestlich Johannisstralde, Pesch”

Weiterhin befinden sich folgende zwei schutzwirdige Biotope gem.
Biokataster NRW im Planungsgebiet:

e Nussenberger Busch zwischen A 1 und Militarringstral3e

e Lindweiler Hof nérdlich Pescher Weg, Kéln-Lindweiler
Im Planungsgebiet befinden sich keine ,Natura 2000“-Gebiete.
Betroffen sind die unmittelbar an das AK Kéln-Nord bzw. die hieran
anschlieBenden Autobahnabschnitte angrenzenden Randbereiche
der finf Schutzgebiete, lediglich das LSG 10 befindet sich in stdlicher
Richtung aul3erhalb des Planfeststellungsabschnittes.
Ungeachtet der Frage, ob eine Ausnahme nach den Bestimmungen

der Landschaftsplane erteilt werden kann, sind jedenfalls die Befrei-
ungsvoraussetzungen des 8 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG i.V.m. § 75
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Abs. 1 LNatSchG erfiullt. Es bestehen Uberwiegende Griinde des
Gemeinwohls sowie solcher sozialer und wirtschaftlicher Art, die die
Befreiung erfordern. Ziel der BaumalRnahme ist die Verbesserung des
Verkehrsflusses im Bereich des AK KdIn-Nord und der angrenzenden
Autobahnabschnitte. Bereits heute kommt es aufgrund der hohen
Verkehrsstarken auf den Richtungs- und Rampenfahrbahnen haufig
zu Verkehrsstorungen in Form von Staubildung. Staus verursachen
wirtschaftliche Schaden (u.a. Arbeitszeit, Folgekosten staubedingter
Unfalle) und Schaden an der Umwelt (insb. erhéhte Schadstoffemis-
sionen / -immissionen). Im Rahmen des Umbaus werden die aktuell
vorhandenen Verflechtungsstrecken auf den Verteilerfahrbahnen der
BAB A 1 und der BAB A 57 durch die Halbdirektfihrung der Verkehre
Euskirchen — Neuss und Dortmund — Koln aufgelést und die Stauge-
fahr verringert.

Die Befreiung kann auch deshalb ermoglicht werden, weil das Stra-
Renbauvorhaben die in Rede stehenden Landschaftsschutzgebiete
und geschitzten Landschaftsbestandteile nicht in einem solchen Ma-
Re beeintrachtigt, dass die verordnungsrechtliche Schutzausweisung
funktionslos wirde; eine formliche Aufhebung der verordnungsrechtli-
chen Unterschutzstellung ist deshalb nicht erforderlich. Die verblei-
benden, unter Schutz gestellten Gebietsteile haben eine solche Aus-
dehnung, dass auch nach Bau der Stral3e grof3e, von der Stral3e nicht
wesentlich gepragte Flachen verbleiben, fur die die Schutzauswei-
sung ihren Sinn behalt.

Wie sich aus dem landschaftspflegerischen Begleitplan ergibt, werden
die mit den Befreiungen verbundenen Eingriffe in Natur und Land-
schaft auch insgesamt ausgeglichen, so dass auch den Erfordernis-
sen des 8 67 Abs. 3 S. 2 BNatSchG Rechnung getragen ist.

Naturdenkmaler

Im Bereich der BaumalRnahme sind keine Naturdenkmaler durch den
Umbau des Autobahnkreuzes Koln-Nord betroffen.

Bodendenkmaler und Baudenkmaler

Baudenkmaler

Nach Angaben des Amtes fir Denkmalschutz der Stadt Koln stehen
im trassennahen Umfeld des Autobahnkreuzes Koln-Nord folgende
Geb&ude und Bereiche unter Denkmalschutz:
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e Nr. 2754 Ehemaliger Bahnhof von Longerich: Der um 1855 er-
baute ehemalige Bahnhof von Longerich (Pingenweg 1) steht
als Beispiel der friihen klassizistischen preuf3ischen Bahnhofs-
bauten als Baudenkmal unter Schutz

e Nr. 9679 AuRerer Griingurtel: Der AuBere Gringlrtel steht als
Grundenkmal unter Schutz.

Mit dem Umbau des Autobahnkreuzes Kéln-Nord sind auch Baumal3-
nahmen in der Nahe des Baudenkmals ,Ehemaliger Bahnhof Longe-
rich“ verbunden. Zum Schutz vor Larmimmissionen wird in einem Ab-
stand von ca. 20 m zum Baudenkmal eine 5,60 m bis 7,70 m hohe
Larmschutzwand errichtet.

Des Weiteren finden die Umbauarbeiten vielfach innerhalb des einge-
tragenen Griindenkmals ,AuRerer Griingurtel* statt. Vgl. hierzu auch
Teil A, Nr. 6.1.13. dieses Beschlusses.

Bodendenkmaler

Das Planungsgebiet liegt auf der Niederterrasse des Rheins, die seit
der mittleren Jungsteinzeit (R6ssen-Kultur) besiedelt war. Eine gréRe-
re Zahl von Oberflachenfunden weist auf die Anwesenheit des Men-
schen in der Stein- und Eisenzeit hin, ohne dass sich beim derzeitigen
Kenntnisstand Siedlungsflachen genauer lokalisieren lassen.

Sudwestlich des Autobahnkreuzes KoIln-Nord, zwischen der Militar-
ringstrafe und der BAB 1, ist zudem die Fundstelle eines rémischen
Gutshofes bekannt, von dem in den Jahren 1930 — 1932 Ausschnitte
ausgegraben wurden. Es ist davon auszugehen, dass sich weitere
zum Gutshofensemble gehorige Bau- und Grabbefunde sowie noch
weitere Bodendenkmale unmittelbar am Ort befinden.

Durch die Umbaumaf3nahmen am AK KoIn-Nord und insbesondere
durch den Neubau der Halbdirektrampe Euskirchen — Neuss verlagert
sich das Autobahnkreuz auch naher in Richtung Bodendenkmal (rémi-
scher Gutshof).

Die StralRenbauverwaltung hat Malinahmen des Denkmalschutzes zu
gewabhrleisten, die nach Art und Umfang angemessen und geeignet
sind, eine durch das Bauvorhaben verursachte Zerstérung von Bo-
dendenkmalern im o6ffentlichen Interesse zu vermeiden bzw. soweit zu
minimieren, wie dies unter Beachtung des Grundsatzes der Verhalt-
nisméanigkeit moglich ist.
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Um die Zerstérung archaologischer Substanz durch den Umbau des
Autobahnkreuzes Koln-Nord zu verhindern, wird vor Durchfihrung der
Erdarbeiten eine bauvorgreifende, archaologische Untersuchung
durchgefihrt werden. Auf Teil A, Ziffer 6.1.12 wird verwiesen.

5.3.10 Land- und Forstwirtschaft

5.3.10.1 Allgemeines

Durch die gesamte MalRnahme, die insbesondere unter Beachtung
der naturschutz- und immissionsschutzrechtlichen sowie stadtebauli-
chen Belange festgelegt worden ist, und die damit verbundenen Aus-
gleichs- und ErsatzmaflRnahmen werden auch landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen in Anspruch genommen. Wie die abwégende Prufung
ergeben hat, ist die geplante StraRenbaumalRnahme im vorgesehe-
nen Umfang im o6ffentlichen Interesse dringend erforderlich, so dass
auf den Umbau des Autobahnkreuzes Ko&In-Nord sowie sé&mtlicher
damit verbundener MalRBhahmen auch wegen der entgegenstehenden
offentlichen Belange der Landwirtschaft nicht verzichtet werden kann.
Insofern ist die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen un-
vermeidbar.

Im Ubrigen ist bei Trassenwahl beachtet worden, dass durch die neu-
en StralRen die landwirtschaftlichen Belange nicht unverhaltnismaRig
beeintrachtigen werden.

Aber auch bei der Festlegung der Ausgleichsflache werden die Inte-
ressen der Landwirtschaft soweit wie moglich bertcksichtigt. Aller-
dings werden zum einen derartige Grundstlicke ausgesucht, mit de-
nen Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege unterstitzt
werden. Zum anderen sind solche Grundstiicke fur die Ausgleichs-
mafinahmen ausgesucht worden, mit denen die Eingriffe in Natur und
Landschaft optimal ausgeglichen werden kdnnen, wobei hierbei die
Empfehlungen der Landschafts- und Forstbehérden eingeflossen
sind. Bei der Umsetzung der erforderlichen Ausgleichsmaflinahme
lasst sich somit nicht vermeiden, dass hierflr - in der Regel - intensiv
landwirtschaftlich genutzte Grundstiicke in Anspruch genommen wer-
den muissen. Denn allein durch Aufwertung solcher Flachen kdnnen
die mit der AusgleichsmalRnahme verfolgten Ziele erreicht werden.
Die geeignete Flache, die als Ausgleichsflache E 1 herangezogen
werden befindet sich im Eigentum der Stadt Kaln.

5.3.10.2 Grunderwerb
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Fur den Grunderwerb gilt grundsatzlich, dass die Stral3enbauverwal-
tung gehalten ist, zunachst den gesamten Flachenbedarf freihdndig
zu erwerben, zumal fir das Vorhaben einschlief3lich der Ausgleichs-
/Ersatzmalinahmen ein nicht unerheblicher Bedarf an landwirtschaftli-
chen Nutzflachen besteht. Dabei missen die fur die Stral3enanlage
unmittelbar bendétigten Flachen auf jeden Fall vom Vorhabentrager
erworben werden. Die fur die Ausgleichs-/Ersatzmalinahmen bendétig-
ten Flachen kénnen im Einzelfall unter Beachtung des verfassungs-
rechtlich garantierten Bestands- und Wertschutzes bei den betroffe-
nen Grundstiickseigentimern verbleiben. Es ist nicht zwingend, alle
Ausgleichs-/Ersatzflachen in offentliches Eigentum zu Uberfuhren;
deshalb kann auf Wunsch des jeweiligen Eigentimers die ausgewie-
sene Flache in seinem Eigentum verbleiben. Voraussetzung hierfur ist
jedoch, dass unter Beriicksichtigung der mit den MaflRhahmen verfolg-
ten Ziele auch weiterhin eine sinnvolle Bewirtschaftung dieser Fla-
chen mdglich ist. Deshalb geht die Planfeststellungsbehdrde davon
aus, dass die durch die Ausgleichs-/Ersatzflachen Betroffenen grund-
satzlich Ubernahmeanspriiche wegen der eintretenden Erschwernis-
se geltend machen kdnnen.

5.3.10.3 Auswirkungen auf die landwirtschaftliche Nutzung angren-

zender Grundstlicke

Der schadlose Abfluss des StralRenoberflachenwassers ist gewahr-
leistet. Durch das Vorhaben ist weder mit einer Grundwasserabsen-
kung mit nachhaltigen negativen Auswirkungen hinsichtlich des
Wuchses der Pflanzen auf den benachbarten landwirtschaftlichen
Grundstiicken noch mit Staundsse zu rechnen. Insbesondere sind
keine abflusslosen Gelandemulden, die zur Staunéasse fuhren kénn-
ten, vorhanden.

Durch die StraRendamme wird das Kleinklima nur unwesentlich be-
einflusst, so dass auf den landwirtschaftlichen Flachen nicht mit er-
heblichen Wachstumsschaden oder —verzégerungen zu rechnen sein
wird. Soweit dennoch geringfligige Kaltluftstaus auftreten sollten, durf-
ten hochstens schwer abschatzbare Wachstumsverzogerungen, je-
doch keine Spatfrostschaden an landwirtschaftlichen Kulturen zu er-
warten sein. Sofern sich im Nachhinein dennoch nachteilige Auswir-
kungen fiur die landwirtschaftliche Nutzung ergeben sollten, so wéren
diese ggf. zu entschadigen. Die Einholung von hydrologischen, klima-
tologischen und pflanzensoziologischen Gutachten im Rahmen der
Planfeststellung war daher nicht geboten.

5.3.10.4 Existenzgefahrdung
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Existenzgefahrdungen landwirtschaftlicher Betriebe in einem Umfang,
dass Auswirkungen auf die landwirtschaftliche Struktur in dem von
der geplanten Baumaflinahme betroffenen Raum auftreten konnten,
sind nicht erkennbar.

5.3.11 Kommunale Belange

Die Gemeinden, deren Gebiet durch das Stral3enbauvorhaben be-
rahrt wird, sind am Planfeststellungsverfahren beteiligt worden. Das
Recht auf Mitwirkung an tberértlichen, sich auf den Gemeindebereich
erstreckende Planungen hat seine Grundlage in dem verfassungs-
rechtlich gewahrleisteten Selbstverwaltungsrecht der Gemeinden (Art.
28 Abs. 2 GG). Obwohl den Sachzwéngen der uberdrtlichen Planung
unterworfen, steht den Gemeinden ein ordnungsgemalles Verwal-
tungsverfahren zu, in dem dafir gesorgt sein muss, dass die Ge-
meinden von Uberdrtlichen Planungsentscheidungen nicht Gberrascht
werden. Dies ist durch das durchgefuhrte Anhérungsverfahren fir die
Stadt Kdln sichergestellt. Eine Verletzung des Beteiligungsrechts der
betroffenen Gebietskdrperschaften liegt somit nicht vor.

5.3.12  Private Belange

Das Vorhaben ist mit den privaten Belangen vereinbar. Dies gilt so-
wohl fir den Gesundheitsschutz als auch fir den Schutz des Eigen-
tums.

Aus dem objektiv-rechtlichen Gehalt der zugehdrigen Grundrechte
(Art. 2 Abs. 2 Satz 1 und Art. 14 Abs. 1 GG) ergibt sich die Pflicht der
staatlichen Organe, sich schitzend und fordernd vor die entspre-
chenden Rechtsguter zu stellen und sie insbesondere vor rechtswid-
rigen Eingriffen von Seiten anderer zu bewahren. Diese Pflicht wirde
verletzt, wenn sie durch die Planfeststellung etwa an der Herstellung
oder Fortsetzung solcher rechtswidriger Eingriffe mitwirkten (BVerwG,
Urteil vom 28.10.98, 11 A 3.98, m.w.N.).

53121 Gesundheit

Die Planfeststellungsbehérde ist der Uberzeugung, dass es infolge
der Realisierung des Vorhabens fur die betroffenen Anwohner nicht
zu gesundheitlichen Beeintrachtigungen etwa durch Larm, Luftschad-
stoffe oder Erschitterungen kommen wird. Sofern von dem Vorhaben
unvermeidbare Beeintrachtigungen ausgehen, ist durch Schutzaufla-
gen sichergestellt, dass die Grenze der Unzumutbarkeit nicht tber-
schritten wird. Wie bei dem entsprechenden Abschnitt Immissions-
schutz (vgl. Larmschutz, Schadstoffbelastung, Teil B, Ziffer
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5.3.3.) ausgefuhrt, wurden auch die relevanten Summationswirkun-
gen bertcksichtigt, die durch bestehende Verkehrswege entstehen
kénnen.

5.3.12.2 Eigentumsgarantie

Fir den Umbau des Autobahnkreuzes Koln-Nord, die notwendigen

Folgemal3nahmen, die erforderlichen Nebenanlagen und die natur-

schutzrechtlichen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen wird zwangs-
laufig privates Eigentum in Anspruch genommen.

Vor dem Hintergrund der Tatsache, dass dieser Planfeststellungsbe-
schluss gemafl § 19 Abs. 2 FStrG enteignungsrechtliche Vorwirkun-
gen entfaltet, muss er selbst hinsichtlich der Enteignungsvorausset-
zungen den Anforderungen des Art. 14 Abs. 3 GG genuigen, denn
mit dem rechtmalligen Planfeststellungsbeschluss wird das Abwehr-
recht der Eigentimer aus Art. 14 Abs. 1 GG Uberwunden und in ein
Entschadigungsrecht aus Art. 14 Abs. 3 GG gewandelt.

Die Planfeststellungsbehorde ist sich dieser grundrechtlichen Prob-
lematik bewusst und hat deshalb hinsichtlich der Eingriffe in das pri-
vate Eigentum umfassend gepruft, ob das Vorhaben in seinen Ein-
zelheiten im Rahmen der Abwéagung die jeweils entgegenstehenden
Grundrechte der Betroffenen aus Art. 14 Abs. 1 GG zu Uberwinden
geeignet ist. Die Planfeststellungsbehdrde hat dabei insbesondere
auch gepruft, ob die Eingriffe in das Eigentum hatten minimiert wer-
den oder ob Alternativen zu einem geringeren Grundstiicksbedarf
hatten fuhren kdnnen, ohne gleichzeitig die verfolgten Planungsziele
ernsthaft zu beeintréachtigen oder gar ganz in Frage zu stellen.

Bei der Abwagung der von einem Stral3enbauprojekt berthrten Be-
lange im Rahmen einer hoheitlichen Planungsentscheidung gehort
das unter den Schutz des Art. 14 GG fallende Grundeigentum
selbstverstandlich in herausgehobener Weise zu den abwagungsre-
levanten privaten Belangen. Die Planfeststellungsbehdrde verkennt
auch nicht, dass jede Inanspruchnahme von privaten Grundsticken,
seien sie nun bebaut, landwirtschaftlich oder auch anderweitig ge-
nutzt, grundsatzlich einen schwerwiegenden Eingriff fir den davon
betroffenen Eigentiimer darstellt. Allerdings geniel3t das Interesse
des Eigentiimers am Erhalt seiner Eigentumssubstanz bei der stra-
Renrechtlichen Planfeststellung keinen absoluten Schutz. Der ver-
fassungsrechtliche Eigentumsschutz st63t an Grenzen, soweit Auf-
gaben der offentlichen Daseinsvorsorge erfiillt werden missen. Fur
das Eigentum gilt daher nichts anderes als flr andere abwégungsre-
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levante Belange, d.h. die Belange der betroffenen Eigentiimer kdn-
nen bei der Abwagung im konkreten Fall durchaus zugunsten ande-
rer Belange zurlickgestellt werden.

Im vorliegenden Fall, in dem fiir das Vorhaben das gewichtige und
dringende o6ffentliche Interesse am bedarfsgerechten Umbau des Au-
tobahnkreuzes Koéln-Nord spricht, kann nach Auffassung der Plan-
feststellungsbehorde auf die Inanspruchnahme von Privatgrundsti-
cken in dem nach dem festgestellten Plan vorgesehenen Umfang
nicht verzichtet werden, ohne den Planungserfolg als solchen zu ge-
fahrden. Die mit der Planung insgesamt verfolgten Ziele Gberwiegen
die Interessen der privaten Grundstiickseigentimer am vollstandigen
Erhalt ihres Eigentums. Dies gilt in gleicher Weise fur die mit dem
Vorhaben verbundenen notwendigen Folgemalinahmen und die
landschaftspflegerische Begleitplanung.

Neben der Erkenntnis, dass sich die Realisierung eines Vorhabens
dieser GroRenordnung ohne jegliche Inanspruchnahme privaten Ei-
gentums kaum vorstellen lasst, ist auch zu sehen, dass selbst ge-
ringflgige Linienanderungen zugunsten einzelner Betroffener mit
Blick auf bestehende Zwangspunkte schon schwer fallen wirden und
Uberdies Trassenverschiebungen in Einzelbereichen dazu fihren
wirden, dass ersatzweise andere Flachen in Anspruch genommen
und damit neue Betroffenheiten ausgel6st wirden.

In dem planfestgestellten Umfang missen daher die privaten Eigen-
tumsbelange nach Abwagung und unter Beachtung der sich aus Art.
14 Abs. 3 GG ergebenden verfassungsrechtlichen Grenzen zurtick-
gestellt werden.

Der Vollstandigkeit halber ist darauf hinzuweisen, dass sich die oben
beschriebene enteignungsrechtliche Vorwirkung auch auf die Fla-
chen bezieht, auf denen landschaftspflegerische Begleitmal3nahmen
planfestgestellt und damit verbindlich vorgeschrieben wurden, denn
die Rechtsprechung hat es fir zulassig erklart, im Rahmen eines
Planfeststellungsbeschlusses auch tber die Inanspruchnahme von
Flachen fur solche Malinahmen mit bindender Wirkung fr eventuell
nachfolgende Besitzeinweisungs- und Enteignungsverfahren zu ent-
scheiden; dies gilt sowohl fur Ausgleichs- als auch fur Ersatzmal3-
nahmen (BVerwG, Beschluss vom 13.03.95, 11 VR 4.95, Beschluss
vom 21.12.95, 11 VR 6.95 und Urteil vom 23.08.96, 4 A 29.95).

Die Auswirkungen des Vorhabens auf fremde Grundstlicke be-
schréanken sich naturgemalf auch nicht auf die unmittelbar bendtigten



232

Flachen, sondern erstrecken sich mit unterschiedlicher Intensitat
auch auf zahlreiche andere Grundstticke. Die Planung des Vorha-
bentragers tragt nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde auch
dem Interesse dieser Grundstiickseigentiimer angemessen Rech-
nung, indem sie diese so weit als mdglich vor mittelbaren Beeintrach-
tigungen schont.

Dabei ist zu bertcksichtigen, dass ein Grundstiickseigentiimer vor
nachteiligen Nutzungsanderungen in seiner Nachbarschaft, wie bei-
spielsweise dem Bau einer Stral3e, nicht generell, sondern nur so
weit geschitzt ist, wie ihm das Recht Abwehr- und Schutzanspriche
zubilligt.

Gemal § 41 BImSchG und § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG NRW haben
Nachbarn einen Anspruch darauf, dass von einem planfestzustellen-
den Vorhaben keine nachteiligen Wirkungen auf ihre Rechte ausge-
hen, anderenfalls kdnnen sie entsprechende Schutzvorkehrungen
bzw. unter den Voraussetzungen des § 42 BImSchG und § 74 Abs. 2
Satz 3 VWVIG eine angemessene Entschadigung in Geld verlangen.

Sofern sich die faktischen Beeintrachtigungen dabei — etwa wegen
Nichterreichen der Grenzwerte — im Rahmen des gesetzlich Zulassi-
gen halten, stehen dem Betroffenen grundsatzlich Abwehr-, Schutz-,
Entschadigungs- oder gar Ubernahmeanspriiche nicht zu. Verblei-
bende Beeintrachtigungen missen danach vom Betroffenen — ent-
schadigungslos — hingenommen werden, und zwar auch dann, wenn
etwa der Grundstiicksmarkt die — auf die Nachbarschaft zur neu ge-
bauten Stral3e bezogene — neue Lage des jeweiligen Grundstiickes
wertmindernd bertcksichtigen wirde. Derartige Wertminderungen al-
lein durch Lagenachteile werden von 8 74 Abs. 2 Satz 3 VWVIG nicht
erfasst (dazu: BVerwG, Urteil vom 24.05.96, A 39.95, in: NJW
1997,142 ff).

Die durch 8§ 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVfG bestimmte Begrenzung des fi-
nanziellen Ausgleichs ist auch verfassungskonform, denn es handelt
sich um eine zulassige Bestimmung von Inhalt und Schranken des
Eigentums im Sinne des Art. 14 Abs. 1 Satz 2 GG (BVerwG, Urteil
vom 24.05.96, a.a.0. m.w.N. zur Rspr. des BVerfG).

Auch die Annahme, dass eine Wertminderung, die ursachlich staatli-
chem Verhalten/Handeln zugerechnet werden kann, auch stets aus-
gleichspflichtig ist, ist unzutreffend und auch durch Art. 14 Abs. 1 S.
1 GG so nicht geboten. Sollte die StraRenplanung, die — wie die Pri-
fung im Einzelnen gezeigt hat — den Vorgaben des strikten Rechts
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und den Anforderungen des Abwagungsgebotes entspricht, dartber
hinausgehende Wertminderungen des Grundstiicks zur Folge haben,
mussten die Betroffenen dies als Ausfluss der Sozialbindung ihres
Eigentums hinnehmen (BVerwG, Urteil vom 24.05.96, a.a.O.; Urtell
vom 27.10.99, 11 A 31.98, in: NVwZ 2000, S. 435f und Urteil vom
25.09.02, 9 A 5.02). Diesen rechtlichen Anforderungen wurde Genu-
ge getan. Die Planfeststellungsbehérde vermag danach keine Beein-
trachtigungen zu erkennen, die nach den zuvor dargestellten
Grundsatzen eine Verletzung der sich aus Art. 14 GG ergebenden
Rechte bewirkten.

Ein Verstol3 gegen die Eigentumsgarantie liegt nicht vor, da der Ein-
griff in die Rechte der Betroffenen — unter Bertcksichtigung des Er-
gebnisses des aulRerhalb der Planfeststellung durchzufiihrenden Ent-
schadigungsverfahrens — nicht unverhaltnismafig ist. Die Eingriffe
sind notwendig und auf ein Minimum reduziert. Dies gilt nicht nur flr
die Flachen, die fur das Vorhaben selbst, sondern auch fir die Fla-
chen, die fur Kompensationsmaflinahmen in Anspruch genommen
werden.

5.3.12.3 Ersatzlandgestellung

Aus denselben Grinden muss die Planfeststellungsbehdrde auch
nicht tber Antrage auf verbindliche Gestellung von Ersatzland ent-
scheiden, denn auch insoweit enthélt 8§ 16 EEG NRW eine dem § 74
Abs. 2 VwVfG NRW vorgehende Spezialregelung (BVerwG, Urteil v.
27.03.80 -4 C 34.79- NJW 1981, S. 241). Nach § 16 EEG NRW kann
die Enteignungsbehdrde sogar nach Billigkeitsgrundsatzen, also den-
selben Grundsatzen wie bei fachplanungsrechtlichen Schutzauflagen,
Ersatzlandgestellung anordnen. Die enteignungsrechtliche Vorschrift
ist allerdings so ausgestaltet, dass eine Enteignung nicht unzulassig
wird, falls ein bestehender Ersatzlandanspruch, z.B. wegen Fehlens
von geeignetem Ersatzland, nicht befriedigt werden kann.

Wohl auch deshalb wird von mancher Seite vertreten, dass eine Plan-
feststellung nicht erfolgen dirfe, so lange nicht geklart ist, ob einem
existenzbedrohten Betrieb auch tatsachlich ausreichend geeignetes
Ersatzland zur Verfigung gestellt werden kann, weil sonst dem
Grundsatz der Problembewaltigung nicht Rechnung getragen sei.
Dem ist entgegenzuhalten, dass die Planfeststellung noch nicht un-
mittelbar den Grundverlust bedeutet, also das Problem erst im Ent-
schadigungsverfahren entstehen kann und auch erst dort zu I6sen ist.

Wird ein landwirtschatftlicher Betrieb durch die Planfeststellung beein-
trachtigt, kann die Frage der Ersatzlandgestellung allerdings im Rah-
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men der planerischen Abwégung dann rechtliche Bedeutung erlan-
gen, wenn der Betrieb durch die Planung in seiner Existenz ernsthaft
gefahrdet ist oder vernichtet werden wird und Ersatzland zur Verfu-
gung steht, um die Gefahrdung oder Vernichtung zu vermeiden.
Zeichnet sich ohne eine Landabfindung eine Existenzvernichtung o-
der —gefahrdung als reale Mdglichkeit ab, muss sich die Planfeststel-
lungsbehorde Klarheit dariiber verschaffen, ob geeignetes Ersatzland
zur Verfugung steht. Einer derartigen Klarung bedarf es allerdings
dann nicht, wenn die Planfeststellungsbehérde keine Zweifel daran
lasst, dass das planerische Ziel selbst um den Preis der Existenzver-
nichtung verwirklicht werden soll (BVerwG, U. v. 28.1.1999 -4 A
18.99- UPR 1999, S. 268).

5.3.12.4 Ubernahmeantrage fiir Restflachen

Fur die Regulierung der unmittelbaren Folgen des planfestgestellten
Vorhabens, wie Grundverlust usw., ist gemaf Art. 14 Abs. 3 GG, 8§
19a FStrG das Entschadigungsverfahren vorgesehen. Die Planfest-
stellung hat insoweit Vorwirkung, d.h., sie lasst zwar den Rechtsent-
zug grundsatzlich zu, regelt aber den Rechtsiibergang als solchen
nicht. Das Entstehen einer unwirtschaftlichen Restflache ist erst Folge
des unmittelbaren Grundentzuges; demnach ebenfalls dem Entscha-
digungsverfahren vorbehalten. Die Planfeststellungsbehorde darf in-
soweit keine Regelungen treffen (BVerwG, Urteil vom 14.05.1992 -4
C 9.89- NVwZ 1993, S. 477).

Fir die Betroffenen bietet diese Handhabung keine Nachteile, denn
sie kdnnen bei Meinungsverschiedenheiten zur Frage der Ubernah-
mepflicht im Entschadigungsverfahren ebenfalls den Rechtsweg be-
schreiten.

5.3.125 Vorubergehende Inanspruchnahme von Grundsticksfla-

chen

Bei der Durchfihrung der Stralenbaumalinahme werden Gelénde-
streifen als Arbeitsraum ben6tigt. Der Vorhabentrager hat dem beauf-
tragten Unternehmen die hierfir erforderlichen Flachen zur Verfiigung
zu stellen. Es sind daher in den Grunderwerbsunterlagen entspre-
chende Flachen ausgewiesen. Ohne die Regelung der offentlich-
rechtlichen Beziehungen im Planfeststellungsbeschluss kénnen
Grundstucksflachen nicht -auch nicht voribergehend- in Anspruch
genommen werden. Jeglicher Zugriff auf das Grundeigentum muss in
der Planfeststellung ausgewiesen werden, weil der festgestellte Plan
gemal § 19 Abs. 2 FStrG dem Enteignungsverfahren zu Grunde zu
legen und fir die Enteignungsbehdrde bindend ist.
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Die Flachen werden fir den Zeitraum, in dem sie als Arbeitsstreifen in
Anspruch genommen werden, belastet. Diese Belastung ist fur die
Betroffenen zumutbar. Hierfir steht den Grundstiickseigentimern
(gof. Pachtern) eine angemessene Entschadigung in Geld zu. Im Ub-
rigen mussen die Flachen in einem ordnungsgemafien Zustand an
die Betroffenen zuriickgegeben werden.

5.3.12.6 Grundsatzliches zum Entschadigungsverfahren

Ausgleichsregelungen fur den Eigentumsverlust kdnnen gegebenen-
falls einem sich anschlielenden Enteignungsverfahren Uberlassen
werden (BVerwG, Urteil vom 05.11.97, in: UPR 1998, S. 149f und Be-
schluss vom 30.09.98, 4 VR 9.98, in: NVWZ-RR 99, S. 164f). Zur Aus-
fuhrung des Planvorhabens ist die Enteignung zulassig. Fur (etwaig)
nachfolgende Enteignungsverfahren entfaltet dieser Beschluss ent-
eignungsrechtliche Vorwirkungen, da der festgestellte Plan ausweis-
lich der Regelung des § 19 Abs. 2 FStrG einem nachfolgenden Ent-
eignungsverfahren zu Grunde zu legen und fur die Enteignungsbe-
horde bindend ist. Dieser Beschluss erdffnet somit dem Vorhabentra-
ger auch den Zugriff auf privates Eigentum, er bewirkt fir den Be-
troffenen allerdings noch keinen Rechtsverlust. Hierzu bedarf es viel-
mehr noch einer weiteren Eingriffsregelung. Der Eigentimer erleidet
den Rechtsverlust erst, wenn er sich mit dem Vorhabentrager dartiber
einigt oder wenn in dem ansonsten durchzufihrenden Enteignungs-
verfahren eine Enteignungsentscheidung getroffen wird, in der dann
notwendigerweise auch die Hohe der Entschadigung festzusetzen ist.

Die rechtliche Regelung des Planfeststellungsbeschlusses erschopft
sich darin, den Rechtsentzug zuzulassen. Soweit Grundeigentum
ganz oder teilweise in Anspruch genommen wird, ist Uber Entschadi-
gungsfragen nicht in der Planfeststellung zu entscheiden (BVerwG,
Urteil vom 05.12.80, 4 C 28.77, in: BayVBI. 1981, S. 244f und Urtell
vom 14.05.92, 4 C 9.89). Dadurch, dass die Betroffenen den dem
Plan entsprechenden Rechtsverlust erst erleiden, wenn sie entspre-
chende Vereinbarungen mit dem Vorhabentrager abschliel3en bzw.
wenn erforderlichenfalls gemafd § 19 Abs. 5 FStrG i.V.m. dem EEG
NRW ein Enteignungsverfahren durchgefihrt ist, sind ihre Entschadi-
gungsanspriiche gesichert. Das mal3gebliche Enteignungsrecht ent-
halt ein Instrumentarium, das geeignet ist, die Betroffenheiten der Ei-
gentumer und Inhaber landwirtschaftlicher Betriebe sachgerecht aus-
zugleichen. Soweit allerdings das EEG NRW fir einzelne enteig-
nungsbedingte Folgesché&den keine Entschadigung vorsehen sollte,
kann die Planfeststellungsbehérde daran nichts &ndern.
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Was das Gesetz als Folge einer enteignungsfinalen Planung dem
Enteignungsverfahren zuweist, kann nicht in anderem Gewande Ge-
genstand einer Schutzanordnung i.S.d. 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG
bzw. einer Entschadigungsregelung i.S.d. § 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVIG
sein (dazu: BVerwG, Urteil vom 14.05.92, 4 C 9.89).

Die Planfeststellungsbehorde geht nach alledem davon aus, dass die
— verstandlichen — wirtschaftlichen Interessen der in ihrem Eigentum
unmittelbar Betroffenen im Rahmen des (erforderlichenfalls nachfol-
genden) Entschadigungsverfahrens angemessen bertcksichtigt wer-
den. Auf Teil A, Ziffer 6.2.1. des Beschlusses wird erganzend verwie-
sen.

5.4 Zulassigkeit der Entscheidungsvorbehalte

8 74 Abs. 3 VWVIG NRW erlaubt Vorbehalte, soweit zum Zeitpunkt
der Planfeststellung eine abschlieBende Entscheidung noch nicht
maoglich ist, sich die fur die Bewaltigung des Problems notwendigen
Kenntnisse nicht mit vertretbarem Aufwand beschaffen lassen, sowie
Substanz und Ausgewogenheit der Planung dadurch nicht in Frage
gestellt werden. Der Planfeststellungsbehérde wird es hierdurch er-
moglicht, Regelungen, die an sich in dem das Planfeststellungsver-
fahren abschlieRenden Planfeststellungsbeschluss zu treffen waren,
einer spateren Entscheidung vorzubehalten.

Zwar gilt der Grundsatz, dass der Vorhabentrager einen Konflikt, den
er durch seine Planung hervorruft oder verschérft, nicht ungelést las-
sen darf. Diese Pflicht zur Konfliktbewéltigung hindert die Planfeststel-
lungsbehdrde nicht in jedem Fall, Teilfragen, die ihrer Natur nach von
der Planungsentscheidung abtrennbar sind, einer nachtraglichen Lo6-
sung zuganglich zu machen. Dies gilt auch fir die Regelung natur-
schutzrechtlicher Ausgleichs- und Ersatzmafl3nahmen (BVerwG, Be-
schluss v. 30.8.1994 -4 B 105.94- NuR 1995, S. 139).

Ein solcher Vorbehalt ist dann zulassig, wenn er nicht unter Uber-
schreiten der Grenzen der planerischen Gestaltungsfreiheit, insbe-
sondere unter Verletzung des Abwagungsgebotes erfolgt ist. Diese
Grenze ist aber erst dann Uberschritten, wenn in der Planungsent-
scheidung solche Fragen offen bleiben, deren nachtragliche Rege-
lung das Grundkonzept der bereits festgestellten Planung wieder in
Frage stellen kann. Zudem darf der unbertcksichtigt gebliebene Be-
lang kein solches Gewicht haben, dass die Planungsentscheidung als
unabgewogener Torso erscheint, und es muss sichergestellt sein,
dass durch den Vorbehalt andere einschlagige 6ffentliche und private
Belange nicht unverh&ltnisméRig zurickgesetzt werden (BVerwG,
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Beschluss v. 30.8.1994 -4 B 105.94- NuR 1995, S. 139; OVG NW, Ur-
teil v. 21.1.1995 -9 A 555/83- n.v.).

Die in Teil A, Ziffer 5 gemachten Vorbehalte waren danach zulassig.

6. Abschlieliende Bewertung

Das mit dem festgestellten Plan beabsichtigte StralRenbauvorhaben
ist aus Griunden des Allgemeinwohls erforderlich. Die Planung ist ge-
rechtfertigt. Das Vorhaben ist zur Losung der anstehenden Probleme
geeignet. Mit der gewahlten Trasse werden die anstehenden Ziele er-
reicht. Eine andere Trassenvariante, mit der die angestrebten Ziele
unter gleichen oder geringeren Opfern von entgegenstehenden Be-
langen erreicht werden kdnnte, bietet sich vorliegend nicht an.
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7. Rechtsbehelfsbelehrung

(7.1) Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Mo-
nats nach dessen Zustellung, die durch 6ffentliche Bekanntmachung ge-
mal 8 74 Abs. 5 VWVIG ersetzt wird, schriftlich Klage beim

Bundesverwaltungsgericht Leipzig
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

erhoben werden.

(7.2) Die Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat
gemal 8§ 17e Abs. 2 FStrG keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf
Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen
diesen Planfeststellungsbeschluss nach 8§ 80 Abs. 5 Satz 1 der VwGO
kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung dieses Planfeststel-
lungsbeschlusses, die durch offentliche Bekanntmachung gemal § 74
Abs. 5 VWVIG ersetzt wird, beim

Bundesverwaltungsgericht Leipzig
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

gestellt und begrindet werden.

(7.3) Nach § 67 Abs. 4 Satz 1 VwGO muss sich der Klager bzw. Antrag-
steller, aulRer im Prozesskostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméch-
tigte vertreten lassen.

(7.4) Falls eine der unter 7.1 und 7.2 genannten Fristen durch das Ver-
schulden einer bevollmachtigten Person versaumt werden sollte, wirde
deren Verschulden dem Klager bzw. Antragsteller zugerechnet werden.

(7.5) Gemal § 55a Abs. 1 VWGO konnen u.a. die Klage, die Begriindung
sowie der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung auch durch
Ubertragung eines elektronischen Dokuments bei Gericht eingereicht
werden. Das elektronische Dokument muss fur die Bearbeitung durch das
Gericht geeignet sein. Es muss mit einer qualifizierten elektronischen Sig-
natur der verantwortenden Person versehen sein oder von der verantwor-
tenden Person signiert und auf einem sicheren Ubermittlungsweg geman
§ 55a Abs. 4 VWGO eingereicht werden. Die fiur die Ubermittlung und Be-
arbeitung geeigneten technischen Rahmenbedingungen bestimmen sich
nach néherer Mal3gabe der Verordnung tber die technischen Rahmenbe-
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dingungen des elektronischen Rechtsverkehrs und Uber das besondere
elektronische Behdrdenpostfach (Elektronischer-Rechtsverkehr-
Verordnung - ERVV) vom 24. November 2017 (BGBI. | S. 3803) in der
derzeit geltenden Fassung.

Hinweis: Weitere Informationen erhalten Sie auf der Internetseite
www.justiz.de.

Bezirksregierung Kéln

[ Rlapfeststellungsbehorde

(Roédder)



