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0. Allgemeine Hinweise

Gendergerechte Formulierungen

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird bei Personenbezeichnungen und
personenbezogenen Hauptwortern in diesem Bericht auf die gleichzeitige
Verwendung der Sprachformen ménnlich, weiblich und divers (m/w/d)
verzichtet. Entsprechende Begriffe gelten im Sinne der Gleichbehandlung
grundsatzlich fur alle Geschlechter. Die verkiirzte Sprachform hat ausschlieBlich
redaktionelle Griinde und beinhaltet keine Wertung.

Datenschutz

Im Sinne der Datenschutzgrundverordnung dienten die im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung verwendeten Daten ausschliel3lich der projektbezogenen
Aufgabenstellung. Die Daten wurden ausschlieBlich Burointern und von den
hinsichtlich der Datenschutzgrundverordnung geschulten Mitarbeitern der
IGEPA Verkehrstechnik GmbH verarbeitet. Eine Weitergabe von Rohdaten an
Dritte erfolgte zu keinem Zeitpunkt.

1. Einleitung

Im Rahmen der bestehenden Planfeststellung (2018) wurde eine
Verkehrsuntersuchung fiir den Standort durchgefihrt. Der Deponiestandort
Haus Forst soll nun so umgeplant werden, dass eine moglichst umfassende
Nutzung des Altdeponiestandortes ermdglicht wird. Daflr beabsichtigt der
Betreiber die Kubatur der Deponie Haus Forst anzupassen und zusatzlich zu der
bisher genehmigten DKI-Ablagerung einen getrennten DKII-Bereich
einzurichten und zu betreiben. Das gesamte Abfallvolumen fur die
Mineralstoffdeponie betragt ca. 6,8 Mio. m3. Die Einbaumenge pro Jahr (DK |
und DK Il zusammen) wird unverandert mit durchschnittlich 250.000 t/Jahr bis
300.000 t/Jahr und maximal 350.000 t/Jahr angesetzt, so dass sich die
resultierende Verkehrsbelastung fur die Anlieferung gegeniiber der bestehenden
Planfeststellung vom 29.06.2018 (Az.. 52.03.09-0010/16/3.8-PF-Be) nicht
verdndert. Lediglich die Restlaufzeit der Deponie verldngert sich durch die
Kubaturédnderung und das vergroRerte Deponienutzvolumen vom Jahr 2044
(Planfeststellung 2018) auf das Jahr 20561,

! Angabe: Remex GmbH
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Im Rahmen des diesbezuglichen Planfeststellungsverfahrens werden die
verkehrlichen Auswirkungen auf das umliegende StralRennetz, unter
Berucksichtigung des durch den Tagebau verénderten StraRennetzes, aktualisiert
dargestellt.

Aullerdem wird die Leistungsfahigkeit der folgenden Knotenpunkte ermittelt
und bewertet.

K1 -B477/ K16 / A4 FR Aachen (AS Elsdorf Nord)

K2 — B477 / Hittenstr. / A4 FR Koln (AS Elsdorf Sid)

K3 - B477 / K16 / Dorsfeld

K4 — B477 / K53 / Neue Pforte

K5 - B264 / B477

K6 — K53 / Anbindung Deponie Haus Forst

Die Deponie liegt westlich von Kerpen, unmittelbar stidlich der A4. Im Siden
verlauft die B477 Uber die die Zu- und Abfahrt erfolgt. Die Deponie ist im
Westen an die K53 angebunden. Dieser Strallenzug endet zukinftig nordlich der
Kartbahn Manheim am dortigen Tagebaurand. Die Zufahrtstrale ist demnach,
aufgrund der ursprunglichen Klassifizierung als Bundesstralle (friiher B477),

entsprechend grof3ziigig ausgebaut.

In unmittelbarer N&he befinden sich zwei in Betrieb befindliche Kiesgruben mit
Abfuhren von 600.000 bzw. 700.000 t/a. AufRerdem liegt eine weitere Kiesgrube
nordlich der A4 am Tagebaurand, mit einer Abfuhrmenge von ca. 1.200.000 t/a,
die nach Absprache mit dem Betreiber auf 1.000.000 t/a reduziert werden kann?.

Die Ortslage Manheim ist aufgrund der Tagebaufortschreitung umgesiedelt. Der
neue Standort Manheim neu befindet sich stdlich der A4 zwischen Kerpen und
Blatzheim an der K17, ca. 1,5 km sudwestlich der B477 bzw. ca. 1,8 km

stdwestlich des Deponiestandortes.

In Anlage 1 ist eine Ubersicht der zukinftigen StraBennetz- und

ErschlieBungssituation dargestellt.

2 Angabe: Remex GmbH

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralie 30 — 52249 Eschweiler



Deponie ,,Haus Forst*“ — Antrag auf Planfeststellung — Fachbeitrag VVerkehr Seite 3/31

2. Verkehrserzeugung aus der Deponienutzung
Ausgehend von einer Zufuhr von 350.000 t/a® und einer mittleren Lkw-Beladung
von ca. 24 t/Lkw* ist von Quell- und Zielverkehren in Héhe von ca. 14.600
Lkw/Jahr, also ca. 29.200 Lkw-Fahrten/Jahr auszugehen. Bei durchschnittlich
260 Offnungstagen/Jahr ergeben sich so im Mittel 113 Lkw-Fahrten/Tag an der

Mineralstoffdeponie.

Aufgrund der unmittelbaren N&he der o.a. Kiesgruben und der Deponie
zueinander, ist hier davon auszugehen, dass sich entsprechende logistische
Kompensationseffekte (Vermeidung von Leerfahrten) einstellen werden. Ein
Teil der Lkw, die die Deponie beftllen, werden im Anschluss die Kiesgruben
anfahren und neues Material mitnehmen.

Dieser Kompensationseffekt wird gutachterlich mit 25% angesetzt.

Unter Bertcksichtigung dieses Kompensationseffektes ist somit im Mittel von
85 zusatzlichen Lkw-Fahrten/Tag im umliegenden Strallennetz fur die
Mineralstoffdeponie auszugehen.

Bei einer regelmaBigen taglichen Betriebszeit von 9h® ergeben daraus sich im
Mittel ca. 9-10 Lkw-Fahrten/h (Stundenanteil: ca. 11%).

Fur die Leistungsféhigkeitsiiberprifungen der Knotenpunkte wird ein Anteil von
16% des Tagesverkehres in den malRgebenden Spitzenstunden angenommen,

aufgerundet also 14 Lkw-Fahrten/h.

Da es sich bei den untersuchten Knotenpunkten um Kreisverkehre sowie eine
unsignalisierte  Standardknotengeometrie  handelt, deren maRgebende
Belastungseinheit gemaR dem Handbuch fir die Bemessung von
StraBBenverkehrsanlagen (HBS 2015) ,,Pkw-E* ist, werden die 0.a. Lkw-Fahrten
mit dem Faktor 2,0 (Lastzug) in Pkw-E umgerechnet.

Fur die Spitzenstunden ergibt sich somit ein Ansatz von 28 Pkw-E-Fahrten/h
(14 Pkw-E Zielverkehre, 14 Pkw-E Quellverkehre).

8 Angabe: Remex GmbH
4 Angabe: Remex GmbH; basierend auf Erfahrungswerten aus dem laufenden Betrieb
5 Angabe: Remex GmbH
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Verkehrsbelastungsdaten der Knotenpunkte im Zuge der B477 (K1-K5)
Analysebelastung

Fur den hier anstehenden Fachbeitrag wurden aktuelle Verkehrsbelastungen an
den unter 1.) aufgefuhrten sechs Knotenpunkten erhoben.

Die Verkehrserhebungen fanden an reprasentativen Werktagen (Di., 02.04.19
und Mi., 03.04.19) in der Zeit von 7:00 — 9:00 Uhr und 15:30 — 18:30 Uhr statt.

Die Ergebnisse dieser Verkehrserhebungen sind in den Anlagen 2 bis 5
dargestellt.

Die Daten der o.a. Verkehrserhebungen wurden im Weiteren fir den
untersuchten Abschnitt der B477 zwischen AS Elsdorf und B264 auf
Durchschnittliche T&gliche Verkehre werktags (DTVw) hochgerechnet.
Basierend auf Daten aus der Dauerzahlstelle auf der B264 bei Golzheim sowie
verschiedenen 24h-Zahlungen aus dem umliegenden, klassifizierten Straflennetz
konnte fur den o.a. 5h-Zeitraum ein Anteil am taglichen Verkehr von 29,9% fur
Pkw und 27,9% fur Lkw abgeleitet werden.

Die hieraus resultierenden DTVw - Belastungen der Analyse sind in Anlage 6

dargestellt.
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3.2 Bezugsfall 2030
Um zukinftige Strukturentwicklungen im weiteren Umfeld hinsichtlich der
diesbezuglichen Verkehrszunahmen zu bericksichtigen, wurden die o.a.
Analysebelastungen  zundchst mit einer Trendprognose auf einen
Prognosehorizont 2030 hochgerechnet. Grundlage der Trendprognose ist die

»Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des BMVI.

Personenverkehr:
GemaR Tabelle 4-5 des Schlussberichtes der ,,Verkehrsverflechtungsprognose
2030“ wird fuar den MIV (Motorisierter Individualverkehr) eine

Verkehrszunahme von 0,5%/Jahr prognostiziert.

Guterverkehr:

Hinsichtlich des Guterverkehrs ,Strale”“ wird in Tabelle 5-14 des
Schlussberichtes nach den Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr,
grenzlberschreitender ~ Versand, grenziberschreitender Empfang und
Transitverkehr unterschieden und entsprechend separate
Verkehrsverdnderungen ausgewiesen.

Fur den hier untersuchten Streckenbereich werden die Prognosen der
Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr, grenziiberschreitender Versand und
grenzlberschreitender Empfang herangezogen. Transitverkehre, die per
Definition ,,Quelle und Ziel im Ausland haben, aber deutsches Territorium
berihren” (Zitat aus dem Glossar des Schlussberichtes), sind an dieser Stelle

nicht relevant, da diese sich im Zuge der BAB abspielen.

Fur die drei verbleibenden Hauptbeziehungen wird nachstehend eine gemittelte

Verkehrszunahme in Abhéngigkeit der jeweiligen Transportleistung ermittelt.

Transportleistung: Binnenverkehr: 335,97 Mrd. tkm
grenzuberschreitender Versand: 77,40 Mrd. tkm
grenzlberschreitender Empfang: 79,27 Mrd. tkm

Summe der relevanten Transportleistungen: 492,64 Mrd. tkm

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralie 30 — 52249 Eschweiler
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Anteil Binnenverkehr an Transportleistung: 68%
Anteil grenziiberschreitender Versand an Transportleistung: 16%
Anteil grenziiberschreitender Empfang an Transportleistung:  16%

Verkehrszunahme Binnenverkehr: 1,3%/Jahr
Verkehrszunahme grenziberschreitender Versand: 1,9%/Jahr
Verkehrszunahme grenzuberschreitender Empfang: 2,2%/Jahr

Gemittelte Verkehrszunahme Guterverkehr:
1,3x0,68+1,9x0,16 +2,2x 0,16 =1,54%/Jahr

Bezieht man diese jéhrlichen Verkehrszunahmen immer auf das Vorjahr,
ergeben sich, bezogen auf das Jahr 2019, fir das Jahr 2030 folgende
Verkehrszunahmen:

Personenverkehr: 5,7% /11 Jahre

Guterverkehr: 18,36% / 11 Jahre

An der Dauerzahlstelle auf der B264 bei Golzheim ergibt sich vergleichend fiir
einen Zeitraum von 2010 bis 2019 eine Abnahme der werktdglichen
Leichtverkehre < 3,5t von 1,3%. Die werktaglichen Schwerverkehre nahmen
uber diesen 9-Jahreszeitraum um 12,5% zu (i.M. 1,38%/J.).

Die oben angenommenen Ansatze der allgemeinen Trendprognose liegen flr
den Leichtverkehr erheblich und fur den Schwerverkehr ebenfalls tber der
tatséchlichen Verkehrsentwicklung zurtickliegender Jahre und sind somit auf der

sicheren Seite angesetzt.

Das zum Erhebungszeitraum vorhandene Stral3ennetz entsprach annéhernd dem
StraBennetz bei Vollausbau des Tagebaues. Einzig die Verbindung tber die K53
in die alte Ortslage Manheim und weiter nach Norden war noch unter Verkehr.
Entsprechende Verkehrsbelastungen fanden sich daher noch auf diesem
StraBBenabschnitt. Mit fortschreitendem Tagebau werden Umverlagerungen des
Verkehres stattfinden.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralie 30 — 52249 Eschweiler
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Diese Verlagerungen, die sowohl groRraumig als auch kleinrdumig stattfinden,
wurden an dieser Stelle fir den betrachteten Stralenabschnitt der B477
berucksichtigt. Im Rahmen des seinerzeitigen Planfeststellungsverfahrens zum
6-streifigen Ausbau und der Verlegung der A4 zwischen Diren und Kerpen
wurden von unserem BuUro, im Rahmen einer umfangreichen
Verkehrsuntersuchung, die  Verkehrsbelastungen im  nachgeordneten,
klassifizierten StraBennetz prognostiziert. Hierin enthalten sind neben der
Neuordnung der Anschlussstellen der A4 auch alle Netzergdnzungen /-
verdnderungen im Zusammenhang mit der Ad4-Verlegung und dem

fortgeschrittenen Tagebau.

Die zugrundeliegenden Verfahrensansidtze und Annahmen hinsichtlich der
Verkehrsumlegungen  wurden im Rahmen des  seinerzeitigen
Planfeststellungsverfahrens seitens des Bundesverwaltungsgerichts in Leipzig
bestatigt. Diese Verkehrsverlagerungen wurden im Weiteren fur den Bezugsfall
2030 zusatzlich bericksichtigt.

Nach Auskunft der Stadt Kerpen befinden sich im Umfeld des
Untersuchungsraumes keine weiteren relevanten, umsetzungsreifen Plangebiete,

die Einfluss auf die Verkehre der untersuchten Knotenpunkte nehmen wirden.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen sind in den Anlagen 7 und 8 fir die
malgebenden Spitzenstunden knotenstrombezogen [Pkw-E/h] und in der
Anlage 9 als DTVw-Belastungen [Kfz/24h] dargestellt.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralie 30 — 52249 Eschweiler
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3.3 Planfall 2030
Die unter 2.) ermittelte Verkehrserzeugung aus dem Deponiebetrieb wurde mit
den Verkehrsbelastungen des Bezugsfall 2030 (iberlagert.
Die Quell-Zielverkehre der Mineralstoffdeponie verteilen sich in dem
betrachteten Abschnitt der B477 zu ca. 70 % in/aus Richtung Norden und ca.
30% in/aus Richtung Stiden. (Anlage 10).

Die Verkehrsbelastungen des Planfall 2030 sind in den Anlagen 11 und 12 fir
die malRgebenden Spitzenstunden knotenstrombezogen [Pkw-E/h] und in der
Anlage 13 als DTVw-Belastungen [Kfz/24h] dargestellt.

In den Anlagen 14 und 15 sind die Verkehrszunahmen des Planfall 2030 zum
Bezugsfall 2030 nominell [Kfz/24h] und prozentual aufgefihrt.

Die Verkehrszunahmen sind im Verhéltnis zu den vorhandenen
Verkehrsbelastungen insgesamt marginal. Die Quell- und Zielverkehre des
Deponiestandortes befahren im umliegenden Stral3ennetz fast ausschlieBlich gut
ausgebaute, klassifizierte StralRen (zumeist Bundestral3en). Ortslagen werden

nicht nennenswert tangiert.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralie 30 — 52249 Eschweiler
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4, Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im Zuge der B477 (K1-K5)
Im Rahmen dieses Fachbeitrages werden die Leistungsfahigkeiten von funf
Knotenpunkten in dem betrachteten Abschnitt der B477 ermittelt und bewertet.
K1 -B477/ K16 / A4 FR Aachen (AS Elsdorf Nord)
K2 — B477 / Hiittenstr. / A4 FR Kéln (AS Elsdorf Sud)
K3 - B477/ K16 / Dorsfeld
K4 — B477 / K53 / Neue Pforte
K5 - B264 / B477
Bei den o0.a. Knotenpunkten handelt es sich ausschlief3lich um Kreisverkehre.
Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen basieren auf den unter 3.3
beschriebenen und in den Anlagen 11 und 12 dargestellten
Spitzenstundenbelastungen. Fir jeden Knotenpunkt wurde hierbei die jeweilige
Spitzenstunde morgens und nachmittags angesetzt.

4.1 Berechnungsverfahren fur die Aufgabenstellung

Fur  die  verkehrstechnischen  Berechnungen der  Kreisverkehrs-
leistungsfahigkeiten wird das Programm ,,Kreisel* (Brilon, Ahn und Partner)
eingesetzt.

Das ,,Kreisel* Programm berlcksichtigt hierbei, aufbauend auf den Erfahrungen
und den Einsatz des ,,KNOSIMO Programms*, durch Simulationstechnik die
Zufallsverteilungen der ankommenden Verkehre in den einzelnen Zufahrten
sowie andere Storfaktoren wie z.B. querende, bevorrechtigte FulRgénger in den
Zufahrtsbereichen etc. Die Leistungsféhigkeit einer Kreisverkehrsgeometrie
wird dann Uber die mittleren Wartezeiten der einzelnen Zufahrtséste
ausgedrickt. Sobald sich fir eine Zufahrt mittlere Wartezeiten von 45 sec. oder
groler ergeben, wird der Kreisverkehr in der Regel als nicht mehr leistungsféhig
bezeichnet.

Neben den mittleren Wartezeiten berechnet das Programm auch die zu

erwartenden Riickstauerscheinungen in den einzelnen Zufahrten.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralie 30 — 52249 Eschweiler



Deponie ,,Haus Forst*“ — Antrag auf Planfeststellung — Fachbeitrag VVerkehr

Die Einstufung in die maBgebende Qualitatsstufe nach HBS 2015 stellt sich wie

folgt dar:

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

<10

<20

<30

<45

m| Ol O W >

> 45

F -9

1)Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g tber der Kapazitét C liegt.

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei

entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch

beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralie 30 — 52249 Eschweiler
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Stufe E:

Stufe F:

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der
EinflussgroBen konnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die

Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRBen, ist tiber eine Stunde grolier, als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im

zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iberlastet.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralie 30 — 52249 Eschweiler
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4.2
421

Berechnungsergebnisse
K1 -B477 / K16 / A4 FR Aachen (AS Elsdorf Nord)

Morgenspitzenstunde

Alle Zufahrten liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die unglnstigste mittl.
Wartezeit betrégt 8,0 sec. (Zufahrt B477 a.Ri. Elsdorf). Der 95%-Riickstau an
den Zufahrten liegt bei 24m in der Zufahrt der B477 a.Ri. Elsdorf, bei 12m in
der Zufahrt der B477 a.Ri. Zulpich und bei 6m in der K16 und in der Abfahrt

der A4.
Datei : 2019_K1_Mo_P1.krs
Projekt
Projekt-Nummer
Knoten . B477 / A4-FR Aachen / K16
Stunde : Morgenspitze - Planfall 2030

Name
1 Ad FR Aachen
2 B477 a.Ri. Zilpich
|3 K16
| 4 B477aRi. Elsdorf

Name
Ad FR Aachen
B477 a.Ri. Zilpich
K16
B477 a.Ri. Elsdorf

oW N =

n-in n-K

) T [T e I

0,18
0,31
0,21
0,56

q-Kreis

Pkw-E/h
548
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Verkehrsqualitit

Reserve
Fz/h
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736
451

Fulg. Rad
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s
5.6
48
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8.0

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Verkehrsstarke und Kapazitat
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g-e-vorh

Pkw-E/h

B M| =

g-e-max
Pkw-E/h
786
1079
926
1032

L-89

M MW N

Gesamt-Qualitatsstufe :

HBS 2015

L5

g-e-max
Kfz/h
786
1079
926
1032

Qasv

> > P,

A

Abb. 4.2.1.1 - Leistungsfahigkeiten Morgenspitze Planfall
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Nachmittagsspitzenstunde

Alle Zufahrten liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die unglnstigste mittl.
Wartezeit betrégt 6,8 sec. (Zufahrt B477 a.Ri. Elsdorf). Der 95%-Rickstau an
den Zufahrten liegt bei 18m in den Zufahrten der B477 und bei 12m in der K16

und der Abfahrt der A4.
Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Datei 1 2022_K1_Na_P1.krs
Projekt : HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten : B477 / A4-FR Aachen / K16 LS
Stunde . Machmittagsspitze - Planfall 2030
Verkehrsstirke und Kapazitat
nin n-K  g-Kreis Fulbg. Rad @ g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-Efh | Fg/h Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 A4 FR Aachen 1 1 441 - - 280 280 870 870
2 B477 a.Ri. Zilpich 1 1 311 - - 417 417 a75 975
3 K16 1 1 506 - - 235 235 819 819
4 B477 a.Ri. Elsdorf 1 1 264 - - 486 486 1015 1015
Verkehrsqualitat
X . Reserve Wz L L-95 L-99 asv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
| 1 A4 FR Aachen 0,32 590 6,1 03 2 3 A
2 B477 a.Ri. Zilpich 0,43 558 6,4 05 3 4 A
: 3 K16 0,29 584 6,2 0,3 2 2 A
L4 3 5 A

B477 a.Ri. Elsdorf 0,48 529 6,8 0.6
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 4.2.1.2 — Leistungsféhigkeiten Nachmittagsspitze Planfall
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4.2.2

K2 — B477 [ Huttenstr. / A4 FR Koln (AS Elsdorf Stid)

Morgenspitzenstunde

Die Zufahrten der A4 und der Huttenstrale (Sindorf) liegen in der
Qualitatsstufe QSV = A. Die Zufahrt der B477 a.Ri. Elsdorf liegt in einer QSV
= B und die Zufahrt der B477 a.Ri. Zulpich weist eine QSV = D aus. Die
unglnstigste mittl. Wartezeit betragt 30,2 sec. (Zufahrt B477 a.Ri. Zulpich).
Der 95%-Rickstau an den Zufahrten liegt bei 96m in der Zufahrt der B477
a.Ri. Zilpich, bei 36m in der B477 a.Ri. Elsdorf und bei 12m in der Abfahrt
der A4 und in der HuttenstraRe.

Datei 1 2022_K2_Mo_P1 . krs
Projekt i

Projekt-Nummer  :

Knoten : B477 / A4-FR KOLN

Stunde : Morgenspitze - Planfall 2030

Name
B477 a.Ri. Zilpich
Sindorf
A4 FR Koln
B477 a.Ri. Elsdorf

oW M =

Name
B477 a.Ri. Zilpich
Sindorf
A4 FR Koln
B477 a.Ri. Elsdorf

B W N =

g R e

n-in | n-K

P P T RS

0,87
0,29
0,26
0,67

q-Kreis
Pkw-Efh
488

Verkehrsqualitat

Reserve
Fzih
109
465
679
333

Fulg. Rad
Fg/h Rad/h

Wz
s
30,2
7.7
53
10,7

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Verkehrsstarke und Kapazitat

g-e-vorh

Kfz/h
724
187
239
662

Fz
43
0,3
0,2
1.4

g-e-vorh

Pkw-E/h
724
187
239
662

L-95
Fz
16

2
2
6

g-e-max

Pkw-E/h
833
652
918
985

L-99
Fz
22

HBS 2015
L5

g-e-max
Kiz/h
833
652
918
995

Qsv

o> > 0,

Gesamt-Qualitatsstufe : D

Abb. 4.2.2.1 - Leistungsfahigkeiten Morgenspitze Planfall
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Nachmittagsspitzenstunde

Die Zufahrt der B477 a.Ri. Elsdorf liegt in der Qualitatsstufe QSV = B. Die
Zufahrten der A4, der B477 a.Ri. Zilpich und der Hiittenstrale (Sindorf) liegen
in einer QSV = A. Die unglnstigste mittl. Wartezeit betragt 15,5 sec. (Zufahrt
B477 a.Ri. Elsdorf). Der 95%-Riickstau an den Zufahrten liegt bei 54m in der
Zufahrt der B477 a.Ri. Elsdorf, bei 18m in der Zufahrt der B477 a.Ri. Zilpich
und bei 12m in der Abfahrt der A4 und in der Huttenstrale.

Verkehrsqualitdat nach HBS 2015

Datei 1 2022_K2_Na_P1.krs
Projekt HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten : B477 / A4-FR KOLN L5
Stunde . Nachmittagsspitze - Planfall 2030
Verkehrsstarke und Kapazitat
nin | n-K | g-Kreis Fullg. Rad g-e-vorh g-e-vorh qQ-e-max g-e-max

Name - - Pkw-E/h Fg/h Radih Kfzih Pkw-E/h Pkw-E/h Kfzih
. 1 B477 a.Ri. Ziilpich 1 1 283 408 408 999 899
[2 Sindorf 1 1 427 321 321 881 881
I 3 A4 FR Koln 1 1 504 255 255 820 820
. 4 B477 a.Ri. Elsdorf 1 1 364 704 704 932 932

Verkehrsqualitat
x Reserve Wz L L-95 L-99 asv

Name - Fz/h s Fz Fz Fz s
1 B477 a.Ri. Zilpich 0,41 591 6.1 05 3 A
| 2 Sindorf 0,36 560 6.4 0.4 2 A
3 Ad FR Kdin 0,31 565 6.4 03 2 A
: 4 B477 a.Ri. Elsdorf 0,76 228 9 13 B

15,5 21

Gesamt-Qualitatsstufe :

B

Abb. 4.2.2.2 — Leistungsfahigkeiten Nachmittagsspitze Planfall
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423

K3 - B477 / K16 / Dorsfeld

Morgenspitzenstunde

Alle Zufahrten liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die unglnstigste mittl.
Wartezeit betragt 6,2 sec. (Zufahrt K16). Der 95%-Riickstau an den Zufahrten
liegt bei 18m in der Zufahrt der B477 a.Ri. Zilpich, bei 12m in der B477 a.Ri.

Elsdorf und in der K16 und bei 6m in der Zufahrt Dorsfeld.

Datei : 2022_K3_mo_P1.krs
Projekt

Projekt-Nummer

Knoten . B477 /K16 / Dorsfeld

Stunde . Morgenspitze - Planfall 2030

Name

B477 a.Ri. Zilpich
K16

B477 a.Ri. Elsdorf

BN ¥ I S TR

Dorsfeld

Name
1 B477 a.Ri. Zilpich
2 K16
3 B477 a.Ri. Elsdorf
4 Dorsfeld

n-in n-K

0,45
0,29
0,36
0,08

g-Kreis
Pkw-E/h
155

Verkehrsqualitit

Reserve
Fz/h
606
583
787
827

Fultg. Rad

Fg/h Rad/h

Wz

s
59
6.2
46
4.4

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Verkehrsstirke und Kapazitat

q-e-vorh

Kfzih
502
239
443
70

Fz
06
03
04
0.1

g-e-vorh
Pkw-E/h
502
239
443
70

L-85

= N MW

HBS 2015
L5
g-e-max g-e-max
Pkw-E/h Kfz'h
1108 1108
822 822
1230 1230
897 897
Ls9 | asv
Fz =
4 A
2 A
3 A
1 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 4.2.3.1 — Leistungsfahigkeiten Morgenspitze Planfall
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Nachmittagsspitzenstunde

Alle Zufahrten liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die unglnstigste mittl.
Wartezeit betragt 8,7 sec. (Zufahrt B477 a.Ri. Elsdorf). Der 95%-Rickstau an
den Zufahrten liegt bei 12m in der Zufahrt der B477 a.Ri. Zulpich, bei 36m in
der B477 a.Ri. Elsdorf und bei 6m in der K16 und in der Zufahrt Dorsfeld.

Datei : 2022_K3_na_P1.krs
Projekt

Projekt-Nummer

Knoten : B477 / K16 / Dorsfeld

Stunde . Nachmittagsspitze - Planfall 2030

Name
B477 a.Ri. Zilpich
K16
B477 a.Ri. Elsdorf
Dorsfeld

oW M =

Name

B477 a.Ri. Zilpich
K16

B477 a.Ri. Elsdorf

oW N =

Dorsfeld

n-in | n-K

0,32
0,16
0,66
0,13

R NI O O |

q-Kreis
Pkw-E/h

272

312
56

780

Verkehrsqualitat

Reserve
Fz/h
686
822
410
532

Fullg. Rad
Fag/h Rad/h

Wz

S
52
4.4
8,7
6.8

Verkehrsqualitdt nach HBS 2015

Verkehrsstirke und Kapazitit

g-e-vorh
Kiz/h
322
153
785
81

Fz
0,3
01
1,3
01

g-e-vorh
Pkw-E/h
322
153
785
81

L-85
Fz

2
1
5]
1

Q-g-max
Pkw-E/h
1008
975
1195
613

L-99

- o = W

Gesamt-Qualitatsstufe :

HBS 2015

LS

g-e-max
Kfzih
1008
975
1195
613

Qsv

» r > B,

A

Abb. 4.2.3.2 — Leistungsfahigkeiten Nachmittagsspitze Planfall
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4.2.4

K4 — B477 | K53 / Neue Pforte

Morgenspitzenstunde

Alle Zufahrten liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die unglnstigste mittl.
Wartezeit betrégt 5,5 sec. (Zufahrt B477 a.Ri. Zllpich). Der 95%-Riickstau an
den Zufahrten liegt bei 18m in der Zufahrt der B477 a.Ri. Zulpich, bei 12min
der B477 a.Ri. Elsdorf und bei 6m in der Zufahrt Neue Pforte und in der Zufahrt

der K53.
Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Datei 1 2022_K4_P1_mo.krs
Projekt HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten . B477 / K53 / Neue Pforte L5
Stunde . Morgenspitze - Planfall 2030
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K  g-Kreis Fulg. Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-Efh | Fg/h Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B477 a.Ri. Zulpich 1 1 124 479 479 1135 1135
2 Neue Pforte 1 1 523 14 14 805 8035
3 B477 a.Ri. Elsdorf 1 1 28 333 333 1220 1220
4 K53 1 1 288 68 68 995 995
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 B477 a.Ri. Zulpich 0,42 656 55 0,5 3 4 A
: 2 Neue Pforte 0,02 791 4.6 0,0 1 1 A
: 3 B477 a.Ri. Elsdorf 0,27 887 4,1 0.3 2 2 A
| 4 K53 0,07 927 39 0,1 1 1 A

Gesamt-Qualitatsstufe :

A

Abb. 4.2.4.1 — Leistungsfahigkeiten Morgenspitze Planfall
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Nachmittagsspitzenstunde

Alle Zufahrten liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die unglnstigste mittl.
Wartezeit betrégt 6,0 sec. (Zufahrt B477 a.Ri. Elsdorf). Der 95%-Rickstau an
den Zufahrten liegt bei 18m in der B477 a.Ri. Elsdorf und bei 6m in allen

anderen Zufahrten.

Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei : 2022_K4_P1_na.krs
Projekt HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten : B477 / K53 / Neue Pforte L5
Stunde : Nachmittagsspitze - Planfall 2030
Verkehrsstiarke und Kapazitat
[nin|n-k| qKreis Fubg. Rad | gqevorh gevorh = gemax | gemax
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfzih Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B477 a.Ri. Ziilpich = [ | 163 256 256 1101 1101
2 Neue Pforte TG | 306 78 78 980 980
3 B477 a.Ri. Elsdorf 1 1 65 584 584 1187 1187
- K53 1| " 566 78 78 772 772
Verkehrsqualitat
X | Reseve | Wz L | Le5 L-99 asv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 B477 a.Ri. Ziilpich 0,23 845 43 0,2 1 2 A
2 Neue Pforte 0,08 902 4,0 0,1 1 1 A
3 B477 a.Ri. Elsdorf 0,49 603 6,0 0,7 3 5 A
4 K53 0,10 694 52 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 4.2.4.2 — Leistungsfahigkeiten Nachmittagsspitze Planfall
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425

K5 - B264 / B477

Morgenspitzenstunde

Alle Zufahrten liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die unglnstigste mittl.
Wartezeit betragt 5,8 sec. (Zufahrt Durener Str. (Blatzheim)). Der 95%-

Riickstau an den Zufahrten liegt in allen Zufahrten bei 12m.

Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei 1 2022_K5_mo_P1.krs
Projekt : HBS 2015
Projekt-Nummer

Knoten : B264 /B477 L5
Stunde : Morgenspitze - Planfall 2030

Verkehrsstiarke und Kapazitit

n-in || n-K  g-Kreis Fullg. Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h Fg/h Rad/h Kfzih Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
. 1 B264 1 1 223 - - 386 386 1049 1049
. 2 B477 a.Ri. Zulpich 1 1 284 - - 328 328 998 998
| 3 Blatzheim 1 1 485 - - 228 228 851 851
4 B477 a.Ri. Elsdorf 1 1 238 - - 275 275 1036 1036
Verkehrsqualitat
X% Reserve Wz L. L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
| 1 B264 0,37 663 54 04 2 3 A
. 2 B477 a.Ri. Zilpich 0,33 670 54 03 2 3 A
[ 3 Blatzheim 0,27 623 58 03 2 2 A
[ 4 2 2 A

B477 a.Ri. Elsdorf 0,27 761 4.7 0,3
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 4.2.5.1 — Leistungsfahigkeiten Morgenspitze Planfall
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Nachmittagsspitzenstunde

Alle Zufahrten liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die unglnstigste mittl.
Wartezeit betrégt 6,1 sec. (Zufahrt B477 a.Ri. Elsdorf). Der 95%-Rickstau an
den Zufahrten liegt bei 18m in der Zufahrt B477 a.Ri. Elsdorf, bei 12m in der
B264 und der B477 a.Ri. Zilpich und bei 6m in der Direner Str. (Blatzheim).

Verkehrsqualitdt nach HBS 2015

Datei : 2022_K5_na_P1.krs
Projekt HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten . B264 /B4T7 L5
Stunde . Nachmittagsspitze - Planfall 2030
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K  g-Kreis Fulg. Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max

Name Pkw-Efh | Fg/h Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
[ 1 B264 1 1 284 - - 260 260 998 998
[72 B477 a.Ri. Zilpich 1 1 209 - - 382 382 1061 1061
. 3 Blatzheim 1 1 429 - - 58 58 879 879
. 4 B477 a.Ri. Elsdorf 1 1 200 - - 484 484 1069 1069

Verkehrsqualitét
X Reserve Wz L L-85 L-99 Qsv

Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
. 1 B264 0,26 738 49 0,2 2 2 A
2 B477 a.Ri. Zilpich 0,36 679 53 0.4 2 3 A
j 3 Blatzheim 0,07 821 4.4 0,0 1 1 A
. 4 B477 a.Ri. Elsdorf 0,45 585 6,1 06 3 4 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 4.2.5.2 — Leistungsfahigkeiten Nachmittagsspitze Planfall
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5. Knotenpunkt K53/Anbindung Deponie Haus Forst (K6)
Grundsatzlich stellt sich die Entwicklung der Verkehrsbelastungssituation an
diesem Knotenpunkt anders dar als an den Knotenpunkten in der B477 (K1-K5),
da die Verkehrsbelastung im Zuge der K53 - aufgrund der Tagebaufortschrittes
und der damit einhergehenden Abbindung der K53 ndrdlich der Kartbahn
Manheim - im Prognosejahr 2030 erheblich geringer sein wird als im
Erhebungsjahr 20109.

RWE Power errichtet am Ostrand des Tagebaues Hambach eine Betriebsstralie.
,.Diese StraBe wird sowohl fiir die Errichtung als auch fiir die Uberwachung
und Unterhaltung von Betriebsanlagen des Tagebaus und der Seebdschung des
zukiinftigen Tagebausees bendtigt. Sie wird im Norden und im Stiden in Richtung
Buir an die Kreisstralle K 53 angebunden. So kann die Stral’e vom 6ffentlichen
Verkehr genutzt werden, soweit es die betrieblichen Belange erlauben.
Sofern diese Stral3e tatséchlich fur den 6ffentlichen Verkehr freigegebenen wird,
konnen fir die K53 dhnliche Verkehrsbelastungen wie zum Erhebungszeitraum
2019 unterstellt werden.

Fur diesen Knotenpunkt werden die leistungstechnischen Berechnungen daher
fur den Planfall 2030 mit abgebundener K53 sowie fur einen Planfall
»Betriebsstrale” (Verkehrsbelastungen 2019 + Prognoseverkehre aus der

Deponie Haus Forst) durchgefihrt.

6 Quelle Zitat: https://www.rwe.com/presse/rwe-power/2021-05-06-loesung-fuer-den-wegfall-der-K-53-gefunden;_abgerufen: 08.05.2022
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5.1 Verkehrsbelastungsdaten Planfall ,,Betriebsstrafie*
Fur diesen Planfall ergeben sich die nachfolgend dargestellten

Spitzenstundenbelastungen [Pkw-E/h].

& " Qg: 196
§=227 < I - - - T LY le: 17
__s=213
1 { 73 o
Qg : 148 i . S=160
Qr:45 ——= .
S=193

Zufahrt 1: K53 Sid LY é
Zufahrt 2: Deponie E D
Zufahrt 3: K53 Nord Ql:31
S=02 a3
S=43

Abb. 5.1.1 — Morgenspitze Planfall ,,BetriebsstralRe*

S =241 o Qg : 190
—— T — Ql:5
: §=195
1 3
Qg: 128 - §=139
Qr:50
$=178

" i
Zufahrt 1: K53 Siid |l
Zufahrt 2: Deponie Wi K2
Zufahrt 3: K53 Nord ] S
uranr or Ql: 51

=R mpevd

S=62

Abb. 5.1.2 — Nachmittagsspitze Planfall ,,Betriebsstralle*
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5.2 Berechnungsverfahren fur die Aufgabenstellung

Fur die hier zu bearbeitende Aufgabenstellung gibt es ein - im Auftrage des
BMV entwickeltes und bundesweit anerkanntes - Simulationsprogramm
,KNOSIMO* - KNOtenpunkt SIMulation Ohne Lichtsignalanlage -.

Mit diesem Programm werden die jeweiligen Verkehrsabladufe durch digitale,
stochastische Simulation mit den Parametern Grenzzeitlicke ,tg“ und
Folgezeitliicke ,,tf* nachgebildet, was im Ergebnis eine detaillierte Beurteilung
der Leistungsféhigkeit und der Verkehrsflussqualitat (ber die mittleren
Verlustzeiten zuldsst. Die Grenz- und Folgezeitliicken entsprechen denen des
HBS 2015.

Die Einstufung in die maBgebende Qualitatsstufe nach HBS 2015 stellt sich wie
folgt dar:

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]
<10

<20

<30

<45

> 45

F -D

1)Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q Uber der Kapazitat C liegt.

m| O O wl >

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei

entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mdissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.
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5.3

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofRe und dabei stark
streuende Werte an. Geringflgige Verschlechterungen der
EinflussgroBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die

Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist tber eine Stunde grofer, als
die Kapazitat fr diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im

zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

Berechnungsergebnisse

Abb. 5.3.1 -Knotengeometrie mit Zuordnung der Kfz-Stréme?’

7 Kartengrundlage: nwsib-online.nrw.de; Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Planfall 2030 Morgenspitzenstunde

Alle Verkehrsstrome liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die ungunstigste
mittl. Wartezeit liegt bei 4,6 sec. (Linkseinbieger aus der Deponieanbindung in
die K53). Der 95%-Rckstau fur die linksabbiegenden Zielverkehre der Deponie
betragt 6m. Fir die Deponieanbindung wird ein 95%-Rickstau von 12m

ausgewiesen.

Ergebnis der Simulation fir ein Intervall

Projekt
Knotenpunkt : Anbindung Deponie Haus Forst
Zeitraum : Morgenspitze - Planfall 2030
Datei : K6_P2030_Mo.kso
Intervall 1 von 07:00 bis 08:00
Strom q-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. W N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
e 2 28 27 A
B 3 45 45 T3 3,1 17 1138 3,3 1 1 A
el 4 31 34 7,4 3,4 82 917 4,6 1 1: A
™ & 12 11 7,3 31 28 1110 3,4 1 1 A
4— 8 37 48 A
¥ 7 17 16 5,9 2,6 28 1336 2,8 1 1 A
Gesamt: 17e 174 9,11 Std./std.
mittlere Wartezeit lber alle Strome: 3,6 =
QSV-gesamt: A
Lage des Knotenpunktes: landlich / auBerhalb Ballungsraum
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Abb. 5.3.2 — Leistungsfahigkeiten Morgenspitze
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Planfall 2030 Nachmittagsspitzenstunde

Alle Verkehrsstrome liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die ungunstigste
mittl. Wartezeit liegt bei 4,0 sec. (Linkseinbieger aus der Deponieanbindung in
die K53). Der 95%-Rckstau fur die linksabbiegenden Zielverkehre der Deponie
betragt 6m. Fir die Deponieanbindung wird ein 95%-Rickstau von 12m

ausgewiesen.

Ergebnis der Simulation fiir ein Intervall

Projekt
Knotenpunkt : Anbindung Deponie Haus Forst
Zeitraum : Nachmittagsspitze - Planfall 2030
Datei 1 K6_P2030_Na.kso
Intervall 1 von 16:00 bis 17:00
Strom g-gegeb. q-sim. tg tf g-Haupt C-estim. ] N-95 N-99 Qsv
=Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
——a 2 33 32 A
E 3 50 49 7,3 3,1 5 1152 3,2 1 1
s | 4 51 43 7,4 3,4 65 951 4,8 1 1
™ s 11 11 7,3 3,1 33 1181 3,4 1 1 A
4—28 27 28 A
¥ 7 5 5 5,9 2,6 33 1327 2,8 1 1 A
Gesamt: 177 174 8,12 std./std.
mittlere Wartezeit lber alle Stréme: 3,5 =
QSV-gesamt: A
Lage des Knotenpunktes: 13ndlich / auBerhalb Ballungsraum
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
in-kensistentes Verhalten der Fahrer

Abb. 5.3.3 — Leistungsfahigkeiten Nachmittagsspitze
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Planfall ,,Betriebsstrale* - Morgenspitzenstunde

Alle Verkehrsstrome liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die ungunstigste
mittl. Wartezeit liegt bei 7,1 sec. (Linkseinbieger aus der Deponieanbindung in
die K53). Der 95%-Rckstau fur die linksabbiegenden Zielverkehre der Deponie
betragt 6m. Fir die Deponieanbindung wird ein 95%-Rickstau von 12m

ausgewiesen.

Ergebnis der Simulation fur ein Intervall

Projekt
Knotenpunkt : Anbindung Deponie Haus Forst
Zeitraum : Morgenspitze - Planfall , BetriebsstraRe”
Datei : K6_ANP_Mo.kso
Intervall 1 von 07:00 bis 08:00
Strom g-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. W N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
— 2 148 151 A
3 45 45 7,3 3,1 17 1130 3,3 1 1 A
- 4 31 31 7,4 3,4 361 572 Tl 1 1
™ & 12 11 7,3 3,1 148 913 4,2 1 1 A
44— B 196 285 A
¥ T 17 17 5,9 2,6 148 1141 3,4 1 1 A
Gesamt: 449 461 8,13 std./std.
mittlere Wartezeit lber alle Strome: 4,6 5
QSV-gesamt: A
Lage des Knotenpunktes: landlich / auRerhalb Ballungsraum
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Abb. 5.3.4 - Leistungsféhigkeiten Morgenspitze

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralie 30 — 52249 Eschweiler



Deponie ,,Haus Forst*“ — Antrag auf Planfeststellung — Fachbeitrag VVerkehr Seite 29/ 31

Planfall ,BetriebsstraBe* - Nachmittagsspitzenstunde

Alle Verkehrsstrome liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die ungunstigste
mittl. Wartezeit liegt bei 6,5 sec. (Linkseinbieger aus der Deponieanbindung in
die K53). Der 95%-Rckstau fur die linksabbiegenden Zielverkehre der Deponie
betragt 6m. Fir die Deponieanbindung wird ein 95%-Rickstau von 12m

ausgewiesen.

Ergebnis der Simulation fiir ein Intervall

Projekt
Knotenpunkt : Anbindung Deponie Haus Forst
Zeitraum : Nachmittagsspitze - Planfall , BetriebsstraRe”
Datei : K6_ANP_Na.kso
Intervall 1 von 16:00 bis 17:00
Strom g-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. "] N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h]  [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
P 2 128 129 A
3 ] 48 7,3 3,1 5 1152 3,2 1 1 A
i 4 51 52 7,4 3,4 323 618 6,5 1 1 A
™ & 11 11 7,8 3,1 128 944 4,7 1 1 A
44— 3B 199 192 A
v 7 5 5 5,9 2,6 128 1172 3,1 1 1 A
Gesamt: 435 436 8,16 std./Std.
mittlere Wartezeit lber alle Strome: 4,8 s
QSV-gesamt: A
Lage des Knotenpunktes: landlich / auBerhalb Ballungsraum
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Abb. 5.3.5 - Leistungsfahigkeiten Nachmittagsspitze
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6. Zusammenfassung
Fur die geplanten Nutzungen ist insgesamt von einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung des umliegenden Straliennetzes von ca. 85 zuséatzlichen Lkw-
Fahrten/Tag auszugehen.

Die An- und Abfahrten dieser Lkw-Verkehre erfolgen lber das klassifizierte

StralRennetz, fast ausschlielflich Uiber Bundesautobahnen und Bundesstralien.

Ortslagen werden nicht nennenswert tangiert.

Die durch die geplanten Nutzungen ausgeldsten Verkehrszunahmen sind im

Verhaltnis geringflgig.

Die zukinftigen Quell- und Zielverkehre des Standortes konnen in den
untersuchten Streckenabschnittsbereichen der B477 leistungsfahig abgewickelt

werden.

Die untersuchten Knotenpunkte im betroffenen Abschnitt der B477 sind unter
Berucksichtigung eines Prognosehorizontes 2030 fiir den Planfall leistungsfahig
und weisen im Einzelnen folgende Qualitatsstufen des Verkehrs (QSV) nach

HBS 2015 aus:
Knotenpunkt Morgenspitze Nachmittagsspitze

B477 / K16 / A4 FR Aachen

QSV=A QSV=A
(AS Elsdorf Nord)
B477 / Hiittenstr. / A4 FR KélIn

QsSV =D QSV =B
(AS Elsdorf Sud)
B477 / K16 / Dorsfeld QSV=A QSV=A
B477 / K53 / Neue Pforte QSV=A QSV=A
K5 — B264 / BA77 QSV=A QSV=A

Die Anbindung der Deponie an der K53 kann die zu erwartenden
Verkehrsbelastungen, sowohl im Planfall 2030 mit abgebundener K53 als auch
fur einen Planfall ,,Betriebsstrae®, mit der bestehenden Knotengeometrie in
sehr guter Qualitat (QSV=A) abwickeln.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralie 30 — 52249 Eschweiler
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7. Fazit
Aus verkehrsgutachterlicher Sicht bestehen, hinsichtlich der zu erwartenden
Zusatzverkehre  und  deren  Vertrdglichkeit fir die untersuchten
Streckenabschnittsbereiche der B477 sowie hinsichtlich der
Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im untersuchten Streckenabschnitt der
B477 und der Deponieanbindung an die K53, keine Bedenken gegen die
geplanten Entwicklungen am Standort der Deponie ,,Haus Forst®.

Eschweiler, 11.05.2022
IGEPA Verkehrstechnik GmbH

%

(M. Geuenich)
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