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AUFGABENSTELLUNG

Die Rheinbahn AG plant die Erneuerung der Gleise an der Haltestelle Dreieck.

Im Rahmen dieser Erneuerung soll die Gleisachse am Bahnsteig 1 verschoben werden.

Die I.B.U. GmbH wurde nun damit beauftragt, die Auswirkungen der baulichen
Veranderungen auf die zukunftige Immissionssituation detailliert zu untersuchen und zu be-
werten. Dem vorliegenden Bericht sind die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung
zu entnehmen. Die Ergebnisse der Schwingungstechnischen Untersuchung sind Teil 2 der
Gesamtbearbeitung zu entnehmen.

PLANUNGSSITUATION

Die folgenden Unterlagen wurden durch die Rheinbahn AG bereitgestellt und fir die schall-
technische Untersuchung herangezogen:

Lageplane:
¢ DREI-3-P-00-20.dwg
o xf_EP_Drei.dwg
o xf_EP_Drei_Flaechen.dxf
o xf_EP_Schleppk_Drei.dxf
Gebietsausweisungen :

¢ Gebietsausweisung.pdf

Fahrplandaten StralRenbahn und StrafRenverkehr :
e Verkehrsmenge OV Dreieck_neu.xls
o Verkehrszahlen DTV.pdf
¢ Verkehrszahlen DTV2.pdf
e nordstrafl3e_verkehrsbelastung.pdf
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LUFTSCHALLKENNWERTE

Luftschallimmissionen werden Ublicherweise in Form von Schalldruckpegeln erfasst. Als
Schalldruckpegel (kurz: Schallpegel) wird allgemein der auf einen Bezugsschalldruck po be-
zogene logarithmierte Schallwechseldruck p bezeichnet. Die MaReinheit fiir den Schallpegel
ist das Dezibel (dB). Als analytische Funktion lasst sich dieser Zusammenhang wie folgt dar-
stellen:

L, = 20|g|0£ [dB]

0

p: Effektivwert des Schalldrucks in N/ m?

Po: Bezugsschalldruck, P, = 2-10°N/m?

Das sich so ergebende lineare Gerauschsignal wird dem menschlichen Gehér durch die A-
Bewertung (nach DIN 45 633) angepasst. Es ergibt sich der A-bewertete Schallpegel Lar

(F: Zeitsignalbewertung "Fast").

Fur die Bewertung der von Verkehrswegen ausgehenden Schallimmissionen ist der soge-
nannte Beurteilungspegel L, heranzuziehen. Der Beurteilungspegel ist ein auf den Tag- bzw.
Nachtzeitraum bezogener Mittelungspegel.

Im Rahmen von Immissionsprognosen wird der Beurteilungspegel nach den Verfahren der
Schall 03 / RLS-90 berechnet. Die dort verwendeten Schallpegel verschiedener Einflussfak-

toren wurden urspringlich aus Messungen abgeleitet.

BEURTEILUNGSKRITERIUM

Fur die Beurteilung der von Verkehrswegen verursachten Schallimmissionen sind die
Bestimmungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes mafligebend. Dort werden unter § 3
die mdglicherweise zu schadlichen Umwelteinwirkungen filhrenden Immissionsarten aufge-
listet. Gerdusche von Schienen- und StralRenverkehrswegen stellen eine entsprechende

Immissionsart dar.

Unter § 41 ist festgelegt, dass beim Bau und der wesentlichen Anderung eines Verkehrswe-
ges sicherzustellen ist, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Unter § 43
wird die Bundesregierung erméchtigt, entsprechende Rechtsverordnungen zur Beurteilung
der Emissionen und Immissionen von Verkehrsgerdauschen zu erlassen. Am 12.06.1990 ist
die
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

von der Bundesregierung erlassen und zuletzt 2014 geandert worden. Im Zusammenhang
mit dem Bundes-Immissionsschutzgesetz ist die 16. BImSchV rechtskraftig. Entsprechend ist

fur die Berechnung des Schienenverkehrslarms die aktuelle Schall 03 (2014) anzuwenden.

Unter 8 1, Abs. 1 (Anwendungsbereich) ist festgelegt, dass die 16. BImSchV nur fur den Bau

oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraRen und Schienenwegen gilt.

Der § 1 Abs. 2 definiert den Begriff "wesentliche Anderung" wie folgt:

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andern-

den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage

oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird;

dies gilt nicht in Gewerbegebieten."

Fur den Bau oder die wesentliche Anderung eines Stralen- oder Schienenweges nennt die
16. BImSchV Immissionsgrenzwerte (IGW), die in der folgenden Tabelle wiedergegeben

werden:
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Immissionsgrenzwerte

Immissionsgebiete [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurhei-
57 47
me und Altenheime
reine und allgemeine Wohngebie-
o i 59 49
te und Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und
] . 64 54
Mischgebiete
Gewerbegebiete und Industriege-
] 69 59
biete

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV

Die Beurteilungszeitrdume Tag bzw. Nacht sind mit 06:00 bis 22:00 Uhr (16 Std.) bzw. 22:00
bis 06:00 Uhr (8 Std.) festgelegt.

Die Planung sieht eine Anderung der vorhandenen Gleisanlage vor. Insofern ist zu
uberprifen, in wieweit im Sinne der 16.BImSchV eine wesentliche Anderung eintritt, die
einen Anspruch auf Schallschutz ausl6st. Die vorhandene Wohnbebauung ist einem Misch-
gebiet zu zuordnen.

Im Hinblick auf eine umwelttechnische Gesamtbewertung der Verkehrslarmsituation werden
die Luftschallimmissionen aus Schienen- und StraRenverkehr vor und nach dem Umbau er-

mittelt.

Fur eine Bewertung der Gesamtbelastung ist derzeit von folgenden Werten auszugehen:
70 dB(A) tagsitber und 60 dB(A) nachts. In der allgemeinen Rechtsprechung wird hier die
Grenze zur Gesundheitsgefahrdung und zur Gewahrleistung der Substanz des Eigentums

gesehen.

Wird durch eine Planung das erstmalige Erreichen der gesundheitsgefahrdenden Pegel oder
die weitere Zunahme gesundheitsgefahrdender Pegel bewirkt so tritt eine kritische
Pegelanderung ein. Diese kann zum Anspruch auf Schallschutz fihren. Eine eindeutige ge-
setzliche Reglung zur Beurteilung derartiger Pegelzunahmen existiert nicht. Im Folgenden
werden Pegelzunahmen >0,1 dB(A) bei Beurteilungspegeln =70/ 60 dB(A) als kritische Pege-
landerung ausgewiesen. Pegelzunahmen < 0,1 dB(A) werden hierbei als nicht relevant an-

gesehen, da diese im Rahmen von Rechenungenauigkeiten liegen.
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Auf der Basis des Flachennutzungsplans der Stadt Diisseldorf werden die Immissionsgebie-

te als Mischgebiet ausgewiesen. In der Anlage-Nr. 1.5 sind die Immissionsorte mit entspre-

chender Gebietsausweisung aufgelistet.

RECHENVERFAHREN

Die Anlage 1 der 16. BImSchV enthalt das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Stral3en. Das Rechenverfahren gilt fir lange gerade Stral3en, die auf dem fir die Immis-
sionen malRRgebenden Streckenabschnitt konstante Emissionen und unveranderte Ausbrei-
tungsbedingungen aufweisen. Sind diese Bedingungen nicht erfillt verweist die 16. BImSchV
auf die Richtlinie RLS 90 fur den Larmschutz an StraRen, 1990. Die Immissionsberechnung
erfolgt dann fir Teilstlicke, fur die die Einflussparameter jeweils konstant sind.

Die Anlage 2 der 16.BImSchV enthélt das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Schienenverkehrswegen. Es handelt sich hierbei um ein Teilstiickverfahren entspre-
chend der aktualisierten Schall 03 - Ausgabe 2014.

Die Beurteilungspegel der Tag- und Nachtzeit werden aus den der Planung zu Grunde lie-
genden Daten ermittelt, die folgend aufgelisteten Einflussgréf3en gehen in die Rechenverfah-

ren ein.
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MaRgebende Parameter zur Immissionsberechnung
Emissionspegel Schallausbreitung
Schiene Stralle

- Fahrzeuggattung
- Anzahl der Fahrzeuge
- Anzahl der Achsen

- Lkw-Anteil
- Anzahl der Fahrzeuge o o
o - zul. Geschwindigkeit - Abstandssituation
- Fahrzeuggeschwindigkeit ]
- StraRenoberflache - Reflexion
- Fahrbahnart ) )
- Steigung/Gefélle - Abschirmung

- Schallminderung am Gleis ] ]
- lichtzeichengeregelte
- Bruicken )
) Kreuzungen/Einmindungen
- Gleisbtgen

Tabelle 2: Parameter zur Immissionsberechnung nach
16. BImSchV bzw. RLS 90/SCHALL 03

Die endgultige Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Verwendung des Programms
CadnaA 2019, der Firma Datakustik, nach dem Teilstlickverfahren gemars SCHALL 03 und

RLS 90.

IMMISSIONSBERECHNUNG

Die Beurteilung der Immissionen nach 16. BImSchV und die Darstellung der Gesamtimmis-

sionen erfordern folgende Berechnungsvarianten:

= |Immissionen aus Schienenverkehr Bestand (Planfall PO) SCHO
" __Immissionen aus Straenverkehr Bestand (PlanfallPO) - STRO_____
= |Immissionen aus Schienenverkehr Planung (Planfall P1) SCH1
= |Immissionen aus Gesamtverkehr (Planfall PO, SCHO + STRO) GESO
= |Immissionen aus Gesamtverkehr (Planfall P1, SCH1 + STRO) GES1

Der Umbau bewirkt keine schalltechnisch relevante Verdnderung des Stral3enverkehrs, so
dass die Schallimmissionen Stral3e von Bestand und Planung identisch sind.

Der Umbau bewirkt eine Verdnderung der Schallimmissionen des Schienenverkehrs. Der
Planfall PO stellt die Bestandssituation unter Verwendung der aktuellen Fahrplandaten dar.
Der Planfall P1 stellt die geplante bauliche Situation unter Verwendung der aktuellen Fahr-
plandaten dar. Eine Zunahme der Anzahl der Fahrten der Straf3enbahn ist nicht zu bertick-
sichtigen, da eine genauere Angabe nach heutigem Stand nicht mdglich ist.

Durch den Vergleich PO/P1 mit gleichen Verkehrszahlen wird, wie in der 16. BImSchV
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vorgesehen, lediglich der Einfluss der baulichen Anderungen auf die Schallimmissionen

Uberpruift.

Fur die Ausbreitungsrechnung gilt allgemein:

= Abstandssituation gemaf den Planunterlagen

= das zu betrachtende Gebiet ist eben

= Berechnung der 3. Reflexion beim Schienenverkehr

= Berechnung der 1. Reflexion fur Stralenverkehr
zuzuglich Zuschlag Dren flir Mehrfachreflexion zwischen den gegeniiberliegenden Gebau-
defronten:

hgeb < 3 2
W - )

hgen: H6he der Bebauung [m]
hBeb - 15 m

w: Abstand der gegentberliegenden Gebaude [m]

Beispiel: D=4 -

w~30m
Dt =2 dB
= die Immissionspunkthéhen betragen standardmafig 3,5 m fir das
Erdgeschoss (EG) zzgl. 2,8 m je Obergeschoss (OG)
Die emissionsseitig in die Rechnung eingehenden Parameter werden in den folgenden Ab-

schnitten beschrieben.

Schienenverkehr

Die Berechnung der Schallimmissionen durch Schienenverkehr bezieht sich auf einen fest-
gelegten A-bewerteten Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bestimmter Fahr-
zeugtypen, dabei wird von einer Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis
und einem durchschnittlichen Fahrflachenzustand ausgegangen.

Aus dem so festgelegten Ausgangsschallleistungspegel aanm,e. ergibt sich der jeweilige lan-
genbezogene Schallleistungspegel im Oktavband f, im Hohenbereich h, infolge einer Teil-

quelle m fir eine Fahrzeugeinheit Fz je Stunde Lw: athmFz ZU:

n
Lwatnmer =8anmez + A8 pme, +10l0g—2-dB +b, , |09(VFZ JdB +Zcfhm +ZK (1)
Q.0 0
aahmFz. langenbezogener Ausgangspegel [dB(A)]
AaghmFz: Pegeldifferenz im Oktavband f pro héhenabhangige Teilquelle m

(Rollgerausche (abhangig von Bremsbauart und Achsenanzahl),
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Fahrgerausche, Aerodynamische Gerausche, Aggregatgerausche und

Antriebsgerausche)

Ng: Anzahl der Schallquellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit

Ng.o: Bezugsanzahl der Schallquellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit

brnm: Geschwindigkeitsfaktor (Einwirkung auf die Teilquellenart)

VEz Geschwindigkeit [km/h] (zulassige fahrzeugbedingte Hochstgeschwin-

digkeit bzw. zulassige Streckengeschwindigkeit)

Vo: Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h

2 Cthm: Pegelkorrekturen fur Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2) [dB]
die Korrektur c2 ist nur auf ein ,besonders Uberwachtes Gleis“ zu bezie-
hen und als Schallschutzmafinahme zu werten

2 K: Pegelkorrekturen fur Bricken (Kgr) und die Auffalligkeit von
Geréauschen (K.) (z.B. Kurvengerdusche, Bremsgerausche usw.)

Die Fahrtenhaufigkeit ng, der Fahrzeugart Fz pro Stunde wird folgendermaf3en bertcksich-

tigt:

Lyyasn =10 Iog(Zanloo'lLW'Avf'“'m-FZJ [dB] (2)

m,Fz

Der Gesamtschallleistungspegel Lwa [dB] des Zuges ergibt sich dann aus der energetischen

Summation aller Teilquellen und Oktavpegel.

Emissionsparameter Schiene

Die Strecke wird mit folgenden Fahrzeugen zur Tag- und Nachtzeit befahren:

Fahrzeug Fahrzeugkategorie Bezugszahl der Achsen Klimatisierung
NF10 Niederflurfahrzeug 10 nein
NF6 Niederflurfahrzeug 6 nein
NF6x2 Niederflurfahrzeug 12 nein
NF8x2 Niederflurfahrzeug 16 nein

Tabelle 3: Streckenrelevante Fahrzeuge

Beim Gleisoberbau handelt es sich um einen Dresdener Oberbau. Die Fahrbahnart ist im Sin-

ne der 16. BImSchV ein stral3enbindiger Bahnkdrper.

10
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Im Abschnitt 5.3.2 "Fur die Berechnung anzusetzende Geschwindigkeit" der Anlage 2 zur 16.
BImSchV heif3t es:
"Ist die Streckenhéchstgeschwindigkeit geringer als v = 50 km/h, wird ersatzweise mit einer
Geschwindigkeit von v = 50 km/h gerechnet. Es sind folgende Langen zu beriicksichtigen:
— Weichen: Weichenlange plus je 25 m davor und dahinter
— Kreuzungen: Lange der Kreuzung plus je 25 m davor und dahinter
— Haltestellen an Strecken: Bahnsteigléange plus je 25 m davor und dahinter
Ausgenommen sind Strecken mit dauerhaft v < 30 km/h (z.B. Langsamfahrstellen und Ful3-
géngerbereiche), sofern es sich um StralRenabschnitte mit r > 200 m und Bereiche ohne
Weichen, Haltestellen oder Kreuzungen handelt. In diesen Féllen wird mit einer Geschwin-

digkeit von v = 30 km/h gerechnet."

Der Gleisverlauf im betrachteten Beurteilungsgebiet beinhaltet Kurventeilstiicke mit Radien
r <200 m. Da keine besonderen MalRnahmen zur Reduzierung der Kurvengerausche vorge-

sehen sind, wird der im Rechenverfahren vorgesehene Pegelzuschlag in Hohe von 4 dB ent-

sprechend im Streckenabschnitt: (Schiene 1c und 2c) fir Bestand und Planung berticksichtigt.

Von der Rheinbahn wurde ein umfangreiches Fahrplankonzept mit Zuordnung der Fahrtenan-

zahl und der Fahrzeugart zu den Wochentagen (siehe Anlage Nr.: 1.4) vorgelegt. Es handelt

sich hierbei um StraRenbahnfahrzeuge unterschiedlicher Bauarten, die nach Schall03 den
Fahrzeugtypen "Niederflurbahn" zuzuordnen sind. In die Schallberechnung geht dabei die An-
zahl der Achsen, die bei den Fahrzeugtypen unterschiedlich sind, maRRgeblich ein. Daher wur-
de im ersten Schritt die Gesamtanzahl der Achsen fir die unterschiedlichen Beurteilungszei-
ten und Wochentage ermittelt. Es zeigt sich, dass um die maximale Fahrtenanzahl
abzubilden, zur Tageszeit (6-22 Uhr) und zur Nachtzeit (22-6 Uhr) der Montag geeignet ist.
Die Anzahl der Fahrten ergibt sich damit zu:

Bahnsteig 1, Bestand/Planung:
Tag (6:00 Uhr — 22:00 Uhr): 153 Fahrten mit NF6 und 39 Fahrten mit NF10,

NF6x2 mit 12 Fahrten, NF8Ux2 mit 7 Fahrten,

Nacht (22:00 Uhr — 6:00 Uhr): 24 Fahrten mit NF6 und 4 Fahrten mit NF10,
NF6x2 mit 6 Fahrten, NF8Ux2 mit 5 Fahrten,

11
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aus Richtung Essener StraRe zum Bahnsteig 1

Tag (6:00 Uhr — 22:00 Uhr):

Nacht (22:00 Uhr — 6:00 Uhr):

57 Fahrten mit NF6 und 39 Fahrten mit NF10,

8 Fahrten mit NF6 und 4 Fahrten mit NF10,

aus Richtung Munsterplatz zum Bahnsteig 1

Tag (6:00 Uhr — 22:00 Uhr):

Nacht (22:00 Uhr — 6:00 Uhr):

Bahnsteig 2, Bestand/Planung:
Tag (6:00 Uhr — 22:00 Uhr):

Nacht (22:00 Uhr — 6:00 Uhr):

vom Bahnsteig 2 zur Essener Stral3e

Tag (6:00 Uhr — 22:00 Uhr):

Nacht (22:00 Uhr — 6:00 Uhr):

vom Bahnsteig 2 zum Minsterplatz

Tag (6:00 Uhr — 22:00 Uhr):

Nacht (22:00 Uhr — 6:00 Uhr):

Bahnsteig 3, Bestand/Planung:
Tag (6:00 Uhr — 22:00 Uhr):

Nacht (22:00 Uhr — 6:00 Uhr):

96 Fahrten mit NF6 und 0 Fahrten mit NF10,
NF6x2 mit 12 Fahrten, NF8Ux2 mit 7 Fahrten,

16 Fahrten mit NF6 und O Fahrten mit NF10,
NF6x2 mit 6 Fahrten, NF8Ux2 mit 5 Fahrten,

159 Fahrten mit NF6 und 124 Fahrten mit NF10,
NF6x2 mit 15 Fahrten, NF8Ux2 mit 8 Fahrten,

30 Fahrten mit NF6 und 17 Fahrten mit NF10,
NF6x2 mit 3 Fahrten, NF8Ux2 mit 4 Fahrten,

64 Fahrten mit NF6 und 124 Fahrten mit NF10,

13 Fahrten mit NF6 und 17 Fahrten mit NF10,

95 Fahrten mit NF6 und O Fahrten mit NF10,
NF6x2 mit 15 Fahrten, NF8Ux2 mit 8 Fahrten,

17 Fahrten mit NF6 und O Fahrten mit NF10,

NF6x2 mit 3 Fahrten, NF8Ux2 mit 4 Fahrten,

9 Fahrten mit NF6 und 87 Fahrten mit NF10,

3 Fahrten mit NF6 und 11 Fahrten mit NF10

12
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Die Gesamtschallleistungspegel Lwa [dB] fur die einzelnen Streckenabschnitte ergeben sich

damit zu:

Streckenparameter L'w [dB(A)]

Bestand
Tag Nacht

Streckenabschnitt 1a
(SCHO0,GES0) 75,2 71,5

v=30 km/h
Streckenabschnitt 1b

(SCHO,GES0) 78,5 74,9
v=50 km/h

Streckenabschnitt 1c
(Kurvenquietschen)
(SCHO,GESO0) 79,2 731
v=50 km/h
Streckenabschnitt 1d

(SCHO,GESO0) 75,3 69,1
v=50 km/h

Streckenabschnitt 1e

(SCHO0,GES0) 75,8 73,6
v=50 km/h

Streckenabschnitt 2a

(SCHO,GES0) 77,5 73,4
v=30 km/h

Streckenabschnitt 2b

(SCHO0,GES0) 80,6 76,1
v=50 km/h

Streckenabschnitt 2c
(Kurvenquietschen)
(SCHO,GESO) 82,7 77,6
v=50 km/h
Streckenabschnitt 2d

(SCHO0,GES0) 78,7 73,6
v=50 km/h

Streckenabschnitt 2e

(SCHO0,GES0) 76,0 72,7
v=50 km/h

Streckenabschnitt 3a

(SCHO0,GES0) 76,3 70,7
v=50 km/h

Tabelle 4: Schallleistungspegel Lwa hach Schall 03 Planfall PO

13
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Streckenparameter L'w [dB(A)]

Planung Tag Nacht

Streckenabschnitt 1a

(SCHO0,GES0) 75,2 71,5
v=30 km/h

Streckenabschnitt 1b

(SCHO0,GES0) 78,5 74,9
v=50 km/h

Streckenabschnitt 1c

(Kurvenquietschen)
(SCHO0,GES0) 79,2 73,1
v=50 km/h

Streckenabschnitt 1d

(SCHO,GES0) 75,3 69,1
v=50 km/h

Streckenabschnitt 1e

(SCHO0,GES0) 75,8 73,6
v=50 km/h

Streckenabschnitt 2a

(SCHO,GES0) 77,5 73,4
v=30 km/h

Streckenabschnitt 2b

(SCHO0,GES0) 80,6 76,1
v=50 km/h

Streckenabschnitt 2c

(Kurvenquietschen)
(SCHO,GESO) 82,7 77,6
v=50 km/h

Streckenabschnitt 2d

(SCHO0,GES0) 78,7 73,6
v=50 km/h

Streckenabschnitt 2e

(SCHO0,GESO0) 76,0 72,7
v=50 km/h

Streckenabschnitt 3a

(SCHO,GES0) 76,3 70,7
v=50 km/h

Tabelle 5: Schallleistungspegel Lwa hach Schall 03 Planfall P1

StralRenverkehr

Der Emissionspegel fur die einzelnen Stral3enabschnitte berechnet sich nach der RLS90 mit

folgender Formel:

25
Lmg = L(m )+ Dy +Dsyo +Dsyg

L(nz{r’): Mittelungspegel im Abstand von 25 m [dB]
Dv: Korrekturfaktor Geschwindigkeit [dB]
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Auftrag-Nr.: 2019 007 006/1

I.B.U.

Dswo:  Korrekturfaktor Stralenoberflache [dB]
Dsy:  Korrekturfaktor Steigung / Gefélle [dB]

Emissionsparameter Stral3e

Im Hinblick auf die Beurteilung der UmbaumafRnahme beziiglich des Stral3en- und Gesamt-
verkehrslarms werden die abgeschéatzten Verkehrsbelastungsdaten von 2014, 2017 fir den
Planfall PO und P1 angesetzt. Die Daten wurden vom Amt fir Verkehrsmanagement der
Stadtverwaltung Dusseldorf bereitgestellt und sind in der folgenden Tabelle dargestellt:

Kfz- Kfz-
Zahldaten Anteil Zahldaten Anteil
Streckenabschnitt | (6-22 Uhr) | Schwerlastverkehr | (22-6 Uhr) | Schwerlastverkehr
Analysefall (6-22 Uhr) Analysefall (22-6 Uhr)
2014+2017 2014+2017
Nordstralle 1003 179 76 6
Mauerstral3e 4066 104 306 3
Goebenstralle 1209 28 91 1
Collenbachstrafl3e 2090 41 157 1
BllicherstralRe 2498 60 188 2

Tabelle 6: Daten zur Verkehrszahlung

Der Kfz-Anteil 16 Stunden kann ndherungsweise als DTV-Wert (Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke) angesehen werden. Damit ergibt sich die maf3gebliche Verkehrsstarke der
RLS 90 zu:

Mrag/nacht: maf3gebliche Verkehrsstarke im jeweiligen Beurteilungszeitraum [Kfz/h]
MTag = DTV/lGStd, MNacht = DTV/8 Std
Prag/Nacht: Lkw-Anteil im jeweiligen Beurteilungszeitraum [%)]

pTag= SV/KtZtag x100 ,pNacht = SV/Kfz nacht x100

Damit wird nach RLS 90 ein Mittelungspegel im Abstand von 25 m errechnet:

Folgende Verteilungen ergeben sich fur die maRgebliche Verkehrsstarke Mragmacht (Kfz/h):

15
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Auftrag-Nr.: 2019 007 006/1

I.B.U.

Mrag = 1003Kfz / h/ 2(Anzahl der Fahrstreifen)= 501,50 pro Fahrstreifen (Nordstrafie)
Mnacht = 76 Kfz / h/ 2(Anzahl der Fahrstreifen)= 38 pro Fahrstreifen (Nordstral3e)

Mrag = 4006Kfz / h/ 2(Anzahl der Fahrstreifen)= 2003 pro Fahrstreifen (Mauerstral3e)
Mnache = 306 Kfz / h/ 2(Anzahl der Fahrstreifen)= 153 pro Fahrstreifen (Mauerstral3e)

Mrag = 1209Kfz / h/ 2(Anzahl der Fahrstreifen)= 604,50 pro Fahrstreifen (GoebenstralRe
Mnacht = 91 Kfz / h/ 2(Anzahl der Fahrstreifen)= 45,5 pro Fahrstreifen (Goebenstralie)

Mrag = 2090Kfz / h/ 2(Anzahl der Fahrstreifen)= 1045 pro Fahrstreifen (Collenbachstrale)
Mnacht = 157 Kfz / h/ 2(Anzahl der Fahrstreifen)= 78,5 pro Fahrstreifen (Collenbachstral3e)

Mrag = 2498Kfz / h/ 2(Anzahl der Fahrstreifen)= 1249 pro Fahrstreifen (Blicherstralie)
Mnacht = 188 Kfz / h/ 2(Anzahl der Fahrstreifen)= 94 pro Fahrstreifen (Bllicherstralie)

Der Schwerverkehr weist tagsuber prag und nachts pnacnt folgenden Anteil am

Gesamtverkehr auf:

Prag = 17,8 % (Nordstral3e)
Pracht = 7,9 % (NordstralRe)

Prag = 2,6 % (Mauerstralle)
Pnacht = 1,0 % (Mauerstral3e)

Prag = 1,7% (Goebenstralie)
Pnacht = 1,1 % (Goebenstralde)

Prag = 2,0 % (Collenbachstrafie)
Prnacht = 0,6 % (Collenbachstralie)
Prag = 2,4 % (BlUcherstralRe)
Pnacht = 1,1 % (BlUcherstral3e)

Unter Beachtung des jeweiligen Verkehrsaufkommens wird nach RLS 90 ein Mittelungspege

im Abstand von 25 m errechnet:
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2019 007 006-G1la Dreieck Teil B



Auftrag-Nr.: 2019 007 006/1

I.B.U.

L(29 = 373+10 Iog[MTag,Nacht(1+ 0,082 - pTag/NaCht)]

MrTag/Nacht: mafRgebliche Verkehrsstérke im jeweiligen Beurteilungszeitraum [Kfz/h]

Prag/Nacht: Lkw-Anteil im jeweiligen Beurteilungszeitraum [%]

Dieser Pegel gilt unter festgelegten Randbedingungen, bei abweichenden Bedingungen sind
entsprechende Zu- oder Abschlage einzurechnen.

Der Korrekturfaktor Dy fur die Geschwindigkeit ist abhangig vom Lkw-Anteil und ergibt sich
aus folgender Gleichung:

oD _4).
D, =Lpy, —37,3+10Iog{100+(10 1) p} [dB]

100+8.23-p
Loy, =277+ 10|og[1+ (002 vy, )3]
Ly =231+125l0g(V, 1y )

D=L —L

Lkw Pkw

Die zulassige Geschwindigkeit betragt im Beurteilungsgebiet
Vkrz = 30 km/h

Die zu berlcksichtigende StralRenoberflache ist im Fall PO und P1 asphaltiert, sodass kein
Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache erfolgt.

= Dswo = 0 dB fir den asphaltierten Bereich.

Im Beurteilungsgebiet ist fur beide Falle weder eine Steigung noch ein Gefélle > 5 % zu be-

ricksichtigen.
* Dsy=0dB.

In der folgenden Tabelle ist der in der Berechnung eingehende Reflektionszuschlag

dargestellt:
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Auftrag-Nr.: 2019 007 006/1

I.B.U.

Streckenabschnitt/ StralRe Dyl
Bestand und Planung

la/ Ib NordstralRe 2,8

lla/llb Mauerstrale 2,8

[lla Goebenstraflle 2,8

IVa/ IVb CollenbachstralRe 2,8

Va/ Vb BliicherstralRe 2,8

Tabelle 7: Zuschlag Dren fur Mehrfachreflexion zwischen den gegenuberliegenden
Gebaudefronten

Mit den genannten Werten ergeben sich die folgenden Emissionspegel Lme [dB(A)] (Tag /
Nacht) im betrachteten Beurteilungsgebiet:

Stralle Analysefall Geschwindigkeit | Emissionspegel Linge
(Streckenabschnitt) [km/h] [dB(A)]
PO/P1 Tag Nacht
GESO, GES1,
Nordstral3e 30 62.0 48,3
(Streckenabschnitt la/ Ib) STR
M GESO, GES1,
auerstralle 30 63.3 512
(Streckenabschnitt lla/ 11b) STR
GESO, GES1,
Goebenstralie 30 576 46,0
(Streckenabschnitt 1l1a) STR
GESO, GES1,
Collenbachstral3e 50 625 50,2
(Streckenabschnitt [Va/IVb) STR
Blicherstral3e
. GESO0, GES1,
(Streckenabschnitt STR 50 63,5 51,4
Va/Vb)

Tabelle 8: Emissionspegel Stral3e

Nach RLS-90 sind fur Lichtzeichenanlagen an Kreuzungen und Einmundungen entfernungs-
abhéngige Zuschléage zu bertcksichtigen. Diese gelten nicht fur reine Fuligangerampeln. Im
betrachteten Verkehrsabschnitt sind keine Lichtzeichenanlagen vorhanden, sodass eine er-
hohte Storwirkung durch Brems- und Anfahrgerdusche an Lichtsignalanlagen nicht bertick-
sichtigt werden muss. Somit werden in der Berechnung keine Lichtsignalanlagen bericksich-

tigt:
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7.1

7.2

Auftrag-Nr.: 2019 007 006/1

I.B.U.

Die zu vergebenden Zuschlage K sind abhéngig vom Abstand des jeweiligen Immissionsor-
tes zum Kreuzungsbereich. Die RLS 90 gibt sie wie in folgender Tabelle gezeigt vor, sie

werden auf den berechneten Beurteilungspegel am Immissionsort aufgeschlagen.

Abstand des Immissionsortes K [dB]
bis 40 m 3
Uber 40 bis 70 m 2
Uber 70 bis 100 m 1
Uber 100 m 0

Tabelle 9: Zuschlage an lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmindungen

ERGEBNISSE UND BEURTEILUNG

Schienenverkehr

Aufgrund der baulichen MaRnahme an den Gleisen ist zu prifen, ob in Zukunft eine
wesentliche Anderung der Immissionssituation bezuglich des Schienenverkehrs eintritt. Die

Tabellen der Anlagen-Nr. 2.1 - 2.6 beinhalten die Berechnungsergebnisse flr den Schienen-

verkehrslarm. Die Pegelanderungen an den Gebauden liegen zwischen -0,1 dB(A) und +0,5
dB(A) in den Bereichen, in denen sich der Umbau des Gleises auf den Immissionspegel
auswirkt. Es entsteht durch den Schienenverkehrslarm und der Verschiebung der Gleisanla-
ge an folgenden Gebauden dem Grunde nach ein Anspruch auf Schallschutz:

zur Tagzeit:

MauerstralRe 1

NordstraRe 108/ 110/ 112/ 114

BlUcherstralRe 1A

zur Nachtzeit:

MauerstralRe 1-2

NordstralRe 108/ 110/ 112/ 114

StraBenverkehr

Die Tabellen der Anlagen-Nr. 3.1 — 3.6 beinhalten die Berechnungsergebnisse fur den

StraRenverkehrslarm. Da die bauliche MaRnahme zu keiner Anderung des StraRBenverlaufes
fuhrt (kein erheblicher baulicher Eingriff) sind entsprechend keine Pegelanderungen zu ver-

zeichnen. Die Darstellung der Ergebnisse ist rein informativ.
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7.3

Auftrag-Nr.: 2019 007 006/1

I.B.U.

Gesamtimmissionen

Die energetische Addition der Beurteilungspegel aus Stral3en- und Schienenverkehr ergibt

die in den Anlagen-Nr. 4.1 — 4.6 gezeigten Gesamt-Beurteilungspegel sowie die zugehori-

gen Differenzpegel GES1 - GESO. Die Differenzpegel liegen zwischen -0,2 dB(A) und +0,1
dB(A). Eine Zunahme der Immissionspegel um mehr als 0,1 dB(A) mit gleichzeitiger Uber-
schreitung der Werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, in Misch- und Kern-

gebieten, wird als kritische Pegeldnderung bezeichnet. Eine kritische Pegelanderung ist im
Beurteilungsgebiet nicht zu erwarten.

SCHLUSSBEMERKUNG

Abschlieend wird darauf hingewiesen, dass vorstehende Berechnungen und Beurteilungen
der Schallimmissionen nach 16. BImSchV vorgenommen wurden. Die Ergebnisse der Be-
rechnungen sind nicht vergleichbar mit denen nach 34. BImSchV zur Erstellung der verof-

fentlichten Larmkarten der Stadte.
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10

Auftrag-Nr.: 2019 007 006/1

I.B.U.

ANLAGEN

Anlage-Nr. 1.1 Lageplan fur die Bestandssituation (PO)

Anlage-Nr. 1.2 Lageplan fur die Planungssituation (P1)

Anlage-Nr. 1.3 Legende Lageplane

Anlage-Nr. 1.4 Fahrplandaten Haltestelle Dreieck mit
Veranstaltungsfahrten

Anlagen-Nr.1.5.1 -1.5.6 Immissionsorte mit zugehdriger Gebietseinteilung und
entsprechenden Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung

Anlagen-Nr. 2.1 — 2.6 Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Anlagen-Nr. 3.1 — 3.6 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr

Anlagen-Nr. 4.1 — 4.6 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr

ANDERUNGSINDEX

Index Datum Bearbeiter Bemerkungen

09.02.2021 U. Wilczek Anderung
Schienenverkehrszahlen

Bearbeitung: Dipl.-Ing. Udo Lenz

Technikerin Urszula Wilczek

Essen, 06.05.2019
[.B.U.
Ingenieurbiiro fur Schwingungs-, Schall-

und Schienenverkehrstechnik GmbH
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ANLAGE-NR.:1.2

Haltestelle Dreieck

Lageplan -Gesamtansicht

der Rechendatei

Detailansicht

Planung

AUFTRAG-NR.:

AUFTRAGGEBER:

Rheinbahn AG

2019 007 006-1

LierenfelderstraBe 42
40231 Disseldorf

Kein MaRRstab
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Goebenstrale

Planung

Bestand
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.:

Rheinbahn AG
LierenfelderstraBe 42 2019 007 006-1

Haltestelle Dreieck

Legende

.

*9

la-le
2a-2e

la/lb
Ila/llb
llla
IVa/lvb
Va/Vb

2015 007 006-G1_Teil B

Gleis

Haus / Bebauung

Grenze Planung

StraRe

Bahnsteig 1-3

Immissionspunkt

Schienenbereich 30km/h

Gleisbégen
1c/2c

Streckenabschnitt Schiene Bestand, Bahnsteig 1
Streckenabschnitt Schiene Bestand, Bahnsteig 2

Streckenabschnitt StralRe Bestand Nordstral3e
Streckenabschnitt Stral3e Bestand Mauerstral3e
Streckenabschnitt Stral3e Bestand Goebenstral3e
Streckenabschnitt Stral3e Bestand CollenbachstraRe
Streckenabschnitt Stral3e Bestand BliicherstraRe

ANLAGE-NR.:1.3
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AUFTRAGGEBER:

Rheinbahn AG
Lierenfelderstral3e 42
40231 Dusseldorf

AUFTRAG-NR.:

2019 007 006-1

Fahrplandaten Haltestelle Dreiecke mit
Veranstaltungsfahrten

Haltestelle Dreieck

Haltestelle Dreieck

Steig 1 von ENS (705) 1 von MSP (701) 2 nach ENS (705/707) 2 nach MSP (701) 3
Fahrzeug NF6 NF10 NF6 2xNF6 2xNF8U NF10 NF6 NF10 NF6 2xNF6 2xNF8U NF10 NF& NF10

50 22 Uhr- Mo 6 Uhr 5 7 12 0 1] 3 14 16 15 0 0 2 7 8
Mo 6 - 22 Uhr 57 39 96 12 7 0 64 124 95 15 8 o 9 87
Mo 22 Uhr- Di 6 Uhr 8 4 16 6 5 0 13 17 17 3 4 o 3 11
Di 6 - 22 Uhr 57 39 96 12 7 0 64 124 95 15 8 0 9 87
Di 22 Uhr- Mi 6 Uhr 8 4 16 6 5 0 13 17 17 3 4 0 3 11
Mi b - 22 Uhr 57 39 96 12 7 0 64 124 95 15 8 o 9 87
Mi 22 Uhr- Do 6 Uhr g 4 16 6 5 0 13 17 17 3 4 o 3 11
Do 6- 22 Uhr 57 39 96 12 7 0 64 124 95 15 8 0 9 87
Do 22 Uhr- Fr6 Uhr 8 4 16 6 5 0 13 17 17 3 4 0 3 11
Fr6 - 22Uhr 37 39 96 12 7 0 64 124 95 15 3 o 9 87
Fr22 Uhr-Sa 6 Uhr g 2 12 6 5 2 10 13 10 3 4 3 3 11
Sa6-22 Uhr a4 40 55 32 0 28 53 114 54 32 0 28 8 74
Sa 22 Uhr- So 6 Uhr 3 7 5 0 0 6 3 17 5 0 0 6 0 11
S06-22 Uhr 17 36 26 33 0 27 40 67 26 33 0 27 23 29
Summe 6 - 22 Uhr n. Fzg. 346 271 561 125 35 55 413 301 555 140 40 55 76 538
summe 6 - 22 Uhr gesamt 617 776 1214 790 614
Summe 22 -6 Uhr n. Fzg. as 32 93 30 25 11 79 114 98 15 20 11 22 74
Summe 22 - 6 Uhr gesamt 80 159 153 144 96

i 697 935 1407 934 710

2015 007 006-G1_Teil B
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ANLAGE-NR.:1.5.1

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs
40231 Dusseldorf far PO und P1
. . Immissions- kritischer
Immissionort Gebiets-
aUSWei- grenzwert der Pegelwert
StraRe Haus- |Imm.P Etage sung 16.BImSchV Gesamtverkehr
Numme [ unkt Tag Nacht Tag Nacht
EG MI 64 54 70 60
1.0G Mi 64 54 70 60
a 2.0G Mi 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
1 4.0G Mi 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Mi 64 54 70 60
b 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
2 a 2.0G Mi 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
4.0G Mi 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Mi 64 54 70 60
a 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60
g oA 4.0G MI 64 54 70 60
IS EG Mi 64 54 70 60
‘@' 1.0G MI 64 54 70 60
2 b 2.0G Mi 64 54 70 60
= 3.0G M 64 54 70 60
@ 4.0G MI 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Mi 64 54 70 60
3 a 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
4 a EG Mi 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Mi 64 54 70 60
5 a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60
a 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Mi 64 54 70 60
6 3.0G Ml 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60
b 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Mi 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
© EG Mi 64 54 70 60
S 1.0G | M 64 54 70 60
o a 2.0G Mi 64 54 70 60
2 2 3.0G M 64 54 70 60
8 EG M 64 54 70 60
S b 1.0G Mi 64 54 70 60
3 2.0G Mi 64 54 70 60
O 3.0G M 64 54 70 60
2015 007 006-G1_Teil B 1
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AUFTRAGGEBER:

Rheinbahn AG
LierenfelderstralRe 42
40231 Dusseldorf

AUFTRAG-NR.:

2019 007 006-1

Haltestelle Dreieck

Luftschallpegel des Schienenverkehrs

Berechnung und Beurteilung der

far PO und P1

ANLAGE-NR.:1.5.2

L . Immissions- kritischer
Immissionort Gebiets-
aUSWei- grenzwert der Pegelwert
StraRe Haus- |Imm.P Etage sung 16.BImSchV Gesamtverkehr
Numme [ unkt Tag Nacht Tag Nacht
EG Mi 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
5.0G Mi 64 54 70 60
3 EG Mi 64 54 70 60
I 1.0G Mi 64 54 70 60
‘@' 1 b 2.0G Ml 64 54 70 60
L 3.0G Mi 64 54 70 60
3 4.0G Ml 64 54 70 60
© 5.0G Ml 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60
1.0G Mi 64 54 70 60
c 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
5.0G Mi 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60
1.0G Mi 64 54 70 60
a 2.0G Mi 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
b 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G Mi 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60
Mauerstral3e 1 1.0G Ml 64 54 70 60
c 2.0G Mi 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
d 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G Mi 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60
e 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
2015 007 006-G1_Teil B 2
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ANLAGE-NR.:1.5.3

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs
40231 Dusseldorf fur PO und P1
L . Immissions- kritischer
Immissionort Gebiets-
aUSWei- grenzwert der Pegelwert
StraRe Haus- [Imm.P Etage sung 16.BImSchV Gesamtverkehr
Numme [ unkt Tag Nacht Tag Nacht
Mauerstrae 1 R 3.0G MI 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
) 1.0G Ml 64 54 70 60
S 2 b [20G | Ml 64 54 70 60
® 3.0G MI 64 54 70 60
2 4.0G M 64 54 70 60
S EG Ml 64 54 70 60
= 1.0G MI 64 54 70 60
c 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
3 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
a 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
b 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
89 c 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
NordstraRe d 2.0G Mi 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
e 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
96 4.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
b 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
Mauerstral3e 2 a EG Ml 64 54 70 60
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AUFTRAGGEBER:

Rheinbahn AG
LierenfelderstralRe 42
40231 Dusseldorf

AUFTRAG-NR.:

2019 007 006-1

Haltestelle Dreieck

Luftschallpegel des Schienenverkehrs

Berechnung und Beurteilung der

far PO und P1

ANLAGE-NR.:1.5.4

L . Immissions- kritischer
Immissionort Gebiets-

aUSWei- grenzwert der Pegelwert
StraRe Haus- |Imm.P Etage sung 16.BImSchV Gesamtverkehr
Numme [ unkt Tag Nacht Tag Nacht
1.0G Mi 64 54 70 60

a 2.0G Ml 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

EG Ml 64 54 70 60

b 1.0G Ml 64 54 70 60

2.0G Mi 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

Mauerstral3e 2 EG Ml 64 54 70 60
c 1.0G Ml 64 54 70 60

2.0G Mi 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

EG Ml 64 54 70 60

d 1.0G Ml 64 54 70 60

2.0G Mi 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

EG Ml 64 54 70 60

1.0G Ml 64 54 70 60

a 2.0G Ml 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

101 4.0G Mi 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60

1.0G Mi 64 54 70 60

b 2.0G Mi 64 54 70 60

3.0G Mi 64 54 70 60

4.0G Ml 64 54 70 60

EG Ml 64 54 70 60

1.0G Ml 64 54 70 60

a 2.0G MI 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

103 4.0G Mi 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60

1.0G Mi 64 54 70 60

b 2.0G Mi 64 54 70 60

3.0G Mi 64 54 70 60

4.0G Ml 64 54 70 60

Nordstral3e EG Ml 64 54 70 60
a 1.0G Ml 64 54 70 60

2.0G Mi 64 54 70 60

108 3.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60

b 1.0G Ml 64 54 70 60

2.0G Mi 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

EG Ml 64 54 70 60

1.0G Ml 64 54 70 60

a 2.0G Ml 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

109 4.0G Mi 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60

1.0G Mi 64 54 70 60

b 2.0G Ml 64 54 70 60

3.0G Mi 64 54 70 60

4.0G Ml 64 54 70 60

EG Mi 64 54 70 60

110 a 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Mi 64 54 70 60
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AUFTRAGGEBER:

Rheinbahn AG
LierenfelderstralRe 42
40231 Dusseldorf

AUFTRAG-NR.:

2019 007 006-1

Haltestelle Dreieck

Luftschallpegel des Schienenverkehrs

Berechnung und Beurteilung der

far PO und P1

ANLAGE-NR.:1.5.5

L . Immissions- kritischer
Immissionort Gebiets-

aUSWei- grenzwert der Pegelwert
StraRe Haus- |Imm.P Etage sung 16.BImSchV Gesamtverkehr
Numme [ unkt Tag Nacht Tag Nacht
a 3.0G Ml 64 54 70 60

EG Ml 64 54 70 60

110 b 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60

3.0G Mi 64 54 70 60

EG Ml 64 54 70 60

1.0G Mi 64 54 70 60

a 2.0G Mi 64 54 70 60

3.0G Mi 64 54 70 60

112 4.0G Ml 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60

1.0G Ml 64 54 70 60

b 2.0G Ml 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

4.0G Mi 64 54 70 60

EG Ml 64 54 70 60

1.0G Mi 64 54 70 60

a 2.0G Mi 64 54 70 60

3.0G Mi 64 54 70 60

4.0G Ml 64 54 70 60

EG Mi 64 54 70 60

1.0G Ml 64 54 70 60

b 2.0G MI 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

113 4.0G Mi 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60

1.0G Mi 64 54 70 60

NordstraRe c 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60

4.0G Ml 64 54 70 60

EG Mi 64 54 70 60

1.0G Ml 64 54 70 60

d 2.0G Ml 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

4.0G Mi 64 54 70 60

EG Ml 64 54 70 60

1.0G Mi 64 54 70 60

a 2.0G Mi 64 54 70 60

3.0G Mi 64 54 70 60

114 4.0G Ml 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60

1.0G Ml 64 54 70 60

b 2.0G Ml 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

4.0G Mi 64 54 70 60

EG Ml 64 54 70 60

1.0G Mi 64 54 70 60

a 2.0G Ml 64 54 70 60

3.0G Ml 64 54 70 60

115 4.0G Ml 64 54 70 60
5.0G Ml 64 54 70 60

EG Ml 64 54 70 60

b 1.0G Ml 64 54 70 60

2.0G Ml 64 54 70 60

3.0G MI 64 54 70 60
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ANLAGE-NR.:1.5.6

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
LierenfelderstralRe 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs
40231 Dusseldorf far PO und P1
L . Immissions- kritischer
Immissionort Gebiets-
aUSWei- grenzwert der Pegelwert
StraRe Haus- |Imm.P Etage sung 16.BImSchV Gesamtverkehr
Numme [ unkt Tag Nacht Tag Nacht
115 b 4.0G MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G Mi 64 54 70 60
a 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60
1.0G Mi 64 54 70 60
b 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
116 4.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Mi 64 54 70 60
c 2.0G MI 64 54 70 60
Nordstraike 3.0G Mi 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
d 2.0G Mi 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
4.0G Mi 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
a 1.0G Mi 64 54 70 60
2.0G MI 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60
117 b 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Mi 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
c 1.0G Mi 64 54 70 60
2.0G MI 64 54 70 60
EG Mi 64 54 70 60
a 1.0G Ml 64 54 70 60
g 2.0G Mi 64 54 70 60
g EG M 64 54 70 60
5 1A b 1.0G Mi 64 54 70 60
S 2.0G M 64 54 70 60
2 EG M 64 54 70 60
c 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Mi 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G Mi 64 54 70 60
a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
Nordstral3e 118 = VI oa =2 ) 50
1.0G Ml 64 54 70 60
b 2.0G Mi 64 54 70 60
3.0G Mi 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
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ANLAGE-NR.:2.1

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs
40231 Disseldorf fir PO und P1
. . Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort isgﬁéls L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
Haus- | Imm. SCHO SCH1 (SCH1 - SCHO0)
Strafte Numme | Punkt Etage sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht| Tag [ Nacht
EG Ml 64,3 58,9 64,6 58,9 0,3 0,0 - -
1.0G MI 64,1 58,8 64,5 58,8 0,4 0,0 - -
a 2.0G Ml 63,7 58,4 64,0 58,4 0,3 0,0 - -
3.0G Ml 63,4 58,3 63,8 58,3 0,4 0,0 - -
1 4.0G Ml 63,2 58,0 63,5 58,0 0,3 0,0 - -
EG Ml 64,2 58,8 64,6 58,8 0,4 0,0 - -
1.0G Ml 64,0 58,7 64,4 58,7 0,4 0,0 - -
b 2.0G Ml 63,6 58,4 64,0 58,3 0,4 -0,1 - -
3.0G Ml 63,3 58,1 63,7 58,1 0,4 0,0 - -
4.0G Ml 63,0 57,9 63,4 57,9 0,4 0,0 - -
EG Ml 66,3 61,6 66,4 61,6 0,1 0,0 - -
1.0G Ml 66,9 62,2 67,0 62,2 0,1 0,0 - -
2 a 2.0G Ml 66,8 62,1 67,0 62,1 0,2 0,0 - -
3.0G Ml 66,7 62,0 66,8 62,0 0,1 0,0 - -
4.0G Ml 66,5 61,8 66,6 61,8 0,1 0,0 - -
EG Ml 67,4 63,5 67,5 63,5 0,1 0,0 - -
1.0G Ml 67,5 63,5 67,6 63,4 0,1 -0,1 - -
a 2.0G Ml 67,3 63,1 67,3 63,1 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 67,0 62,7 67,0 62,7 0,0 0,0 - -
g oA 4.0G Ml 66,6 62,3 66,7 62,3 0,1 0,0 - -
@ EG Ml 67,7 63,2 67,8 63,2 0,1 0,0 - -
o 1.0G Ml 67,8 63,3 67,9 63,3 0,1 0,0 - -
2 b 2.0G MI 67,7 | 63,1 67,8 63,1 0,1 0,0 - -
S 3.0G Ml 67,4 62,8 67,5 62,8 0,1 0,0 - -
@ 4.0G Ml 67,1 62,5 67,2 62,5 0,1 0,0 - -
EG Ml 63,8 58,3 64,2 58,3 0,4 0,0 - -
1.0G Ml 63,5 58,2 63,9 58,1 0,4 -0,1 - -
3 a 2.0G Ml 63,1 57,8 63,5 57,8 0,4 0,0 - -
3.0G Ml 62,7 57,4 63,1 57,4 0,4 0,0 - -
4.0G Ml 62,4 57,1 62,7 57,1 0,3 0,0 - -
4 a EG Ml 65,2 60,3 65,4 60,2 0,2 -0,1 - -
EG Ml 63,4 58,0 63,9 58,0 0,5 0,0 - -
1.0G Ml 62,9 57,5 63,3 57,5 0,4 0,0 - -
5 a 2.0G Ml 62,4 57,0 62,8 57,0 0,4 0,0 - -
3.0G Ml 61,9 56,6 62,3 56,6 0,4 0,0 - -
4.0G Ml 61,4 56,2 61,8 56,2 0,4 0,0 - -
EG Ml 64,3 59,1 64,6 59,1 0,3 0,0 - -
a 1.0G Ml 64,8 59,7 65,1 59,7 0,3 0,0 - -
2.0G Ml 65,0 59,9 65,2 59,9 0,2 0,0 - -
6 3.0G Ml 64,9 59,9 65,1 59,9 0,2 0,0 - -
EG Ml 63,4 58,0 63,7 58,0 0,3 0,0 - -
b 1.0G Ml 63,6 58,2 63,9 58,2 0,3 0,0 - -
2.0G Ml 63,5 58,2 63,8 58,2 0,3 0,0 - -
3.0G Ml 63,4 58,2 63,7 58,2 0,3 0,0 - -
o) EG Ml 62,1 56,8 62,2 56,8 0,1 0,0 - -
% a 1.0G Ml 62,0 56,9 62,1 56,9 0,1 0,0 - -
2] 2.0G Ml 61,8 56,8 61,9 56,8 0,1 0,0 - -
2 2 3.0G Ml 61,5 56,5 61,6 56,5 0,1 0,0 - -
§ EG Ml 67,8 62,7 67,9 62,7 0,1 0,0 - -
S b 1.0G Ml 67,9 62,9 68,0 62,9 0,1 0,0 - -
3 2.0G Ml 67,7 62,7 67,7 62,7 0,0 0,0 - -
© 3.0G Ml 67,3 62,4 67,4 62,4 0,1 0,0 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck ANLAGE-NR.:2.2
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs
40231 Disseldorf fir PO und P1
. . Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort isgﬁéls L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
Haus- | Imm. SCHO SCH1 (SCH1 - SCHO0)
Strafte Numme | Punkt Etage sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht] Tag [ Nacht
EG Ml 56,5 52,4 56,5 52,4 0,0 0,0 - -
1.0G MI 57,6 53,5 57,6 53,5 0,0 0,0 - -
a 2.0G MI 58,2 54,1 58,2 54,1 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 58,5 54,4 58,5 54,4 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 58,7 54,6 58,6 54,5 -0,1 -0,1 - -
5.0G Ml 58,8 54,7 58,7 54,6 -0,1 -0,1 - -
2 EG Ml 59,3 55,2 59,3 55,2 0,0 0,0 - -
I 1.0G Ml 60,1 56,0 60,1 56,0 0,0 0,0 - -
‘g 1 b 2.0G Ml 60,5 56,4 60,5 56,4 0,0 0,0 - -
2 3.0G Ml 60,5 56,4 60,5 56,5 0,0 0,1 - -
g 4.0G Ml 60,5 56,5 60,5 56,5 0,0 0,0 - -
o 5.0G| M 60,5 | 56,4 | 605 56,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 54,7 50,6 54,7 50,6 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 56,1 52,0 56,0 51,9 -0,1 -0,1 - -
c 2.0G Ml 56,7 52,6 56,7 52,6 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 56,9 52,8 56,8 52,8 -0,1 0,0 - -
4.0G Ml 57,0 52,9 57,0 52,9 0,0 0,0 - -
5.0G Ml 57,1 53,0 57,1 53,0 0,0 0,0 - -
EG Ml 57,0 53,0 57,0 53,0 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 58,4 54,4 58,4 54,4 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 59,0 55,0 59,0 55,0 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 59,1 55,1 59,1 55,1 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 59,2 55,1 59,2 55,1 0,0 0,0 - -
EG Ml 58,8 54,8 58,7 54,7 -0,1 -0,1 - -
1.0G Ml 60,0 56,0 59,9 55,9 -0,1 -0,1 - -
b 2.0G Ml 60,4 56,4 60,4 56,4 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 60,4 56,4 60,4 56,4 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 60,4 56,4 60,4 56,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 64,5 60,5 64,5 60,5 0,0 0,0 - -
Mauerstral3e 1 1.0G Ml 64,6 60,6 64,7 60,6 0,1 0,0 - -
c 2.0G Ml 64,4 60,4 64,5 60,4 0,1 0,0 - -
3.0G Ml 64,1 60,1 64,1 60,1 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 63,7 59,7 63,8 59,7 0,1 0,0 - -
EG Ml 68,9 64,8 68,9 64,8 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 68,7 64,6 68,8 64,7 0,1 0,1 - X
d 2.0G Ml 68,3 64,2 68,3 64,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 67,9 63,7 67,9 63,7 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 67,4 63,3 67,4 63,3 0,0 0,0 - -
EG Ml 69,0 64,9 69,1 65,0 0,1 0,1 X X
e 1.0G Ml 68,9 64,8 69,0 64,9 0,1 0,1 - X
2.0G Ml 68,6 64,4 68,6 64,5 0,0 0,1 - X
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck ANLAGE-NR.:2.3
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs
40231 Disseldorf fir PO und P1
. . Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
mmissionort Geblets| 1, [aB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- | Imm. SCHO SCH1 (SCH1 - SCHO0)
Strafte Numme | Punkt Etage sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht] Tag [ Nacht
3.0G Ml 68,1 64,0 68,1 64,0 0,0 0,0 - -
Mauerstraie| 1 © [20G| M | 677 | 636 | 677 | 635 | 00 | 01| - -
EG Ml 66,0 61,2 66,1 61,2 0,1 0,0 - -
1.0G Ml 66,2 61,4 66,3 61,4 0,1 0,0 - -
a 2.0G Ml 66,2 61,4 66,3 61,4 0,1 0,0 - -
3.0G MI 66,0 61,3 66,1 61,3 0,1 0,0 - -
4.0G Ml 65,8 61,1 65,9 61,1 0,1 0,0 - -
EG Ml 66,7 62,3 66,8 62,3 0,1 0,0 - -
2 1.0G Ml 67,0 62,5 67,0 62,5 0,0 0,0 - -
I 2 b 2.0G Ml 67,0 62,4 67,0 62,4 0,0 0,0 - -
® 3.0G Ml 66,8 62,3 66,9 62,3 0,1 0,0 - -
% 4.0G Ml 66,6 62,0 66,6 62,0 0,0 0,0 - -
= EG Ml 62,3 58,7 62,4 58,7 0,1 0,0 - -
= 1.0G Ml 63,1 59,3 63,1 59,3 0,0 0,0 - -
c 2.0G Ml 63,4 59,5 63,4 59,5 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 63,5 59,5 63,5 59,5 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 63,3 59,2 63,4 59,2 0,1 0,0 - -
EG Ml 65,5 61,8 65,5 61,8 0,0 0,0 - -
3 a 1.0G Ml 65,9 61,9 65,9 61,9 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 65,7 61,6 65,7 61,6 0,0 0,0 - -
EG Ml 53,2 49,1 53,3 49,1 0,1 0,0 - -
1.0G Ml 54,3 50,2 54,4 50,3 0,1 0,1 - -
a 2.0G Ml 54,3 50,2 54,3 50,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 54,1 50,0 54,1 50,0 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 53,8 49,7 53,8 49,7 0,0 0,0 - -
EG Ml 56,7 52,6 56,7 52,6 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 56,7 52,6 56,7 52,6 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 56,5 52,4 56,5 52,4 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 56,1 52,0 56,1 52,0 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 55,7 51,6 55,7 51,6 0,0 0,0 - -
EG Ml 63,8 59,7 63,7 59,7 -0,1 0,0 - -
1.0G Ml 63,5 59,5 63,5 59,5 0,0 0,0 - -
89 c 2.0G Ml 63,0 59,0 63,0 59,0 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 62,4 58,4 62,4 58,4 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 61,8 57,8 61,8 57,8 0,0 0,0 - -
EG Ml 67,1 63,0 67,1 63,0 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 66,8 62,8 66,8 62,8 0,0 0,0 - -
Nordstraf3e d 2.0G Ml 66,4 62,3 66,4 62,3 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 65,9 61,8 65,9 61,8 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 65,4 61,3 65,4 61,3 0,0 0,0 - -
EG Ml 67,6 63,5 67,6 63,5 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 67,3 63,3 67,3 63,2 0,0 -0,1 - -
e 2.0G Ml 66,9 62,8 66,9 62,8 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 66,4 62,3 66,4 62,3 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 65,9 61,8 65,9 61,8 0,0 0,0 - -
EG Ml 62,3 58,2 62,3 58,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 62,3 58,2 62,3 58,2 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 62,1 58,0 62,1 58,0 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 61,9 57,8 61,9 57,8 0,0 0,0 - -
96 4.0G Ml 61,6 57,5 61,6 57,5 0,0 0,0 - -
EG Ml 65,4 61,5 65,5 61,5 0,1 0,0 - -
1.0G Ml 65,1 61,1 65,1 61,1 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 64,6 60,6 64,6 60,6 0,0 0,0 - -
3.0G MI 64,1 60,1 64,1 60,1 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 63,6 59,6 63,6 59,6 0,0 0,0 - -
Mauerstrale 2 a EG M 66,6 62,6 66,6 62,6 0,0 0,0 - -
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AUFTRAGGEBER:

Rheinbahn AG
Lierenfelderstral3e 42
40231 Dusseldorf

AUFTRAG-NR.:

2019 007 006-1

Haltestelle Dreieck

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel des Schienenverkehrs

fur PO und P1

ANLAGE-NR.:2.4

Immissi Gebi Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
mmissionort aSS\I;;S L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
Haus- | Imm. SCHO SCH1 (SCH1 - SCHO0)
Strafte Numme | Punkt Etage sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht] Tag [ Nacht
1.0G Ml 66,2 62,2 66,2 62,2 0,0 0,0 - -
a 2.0G MI 65,7 61,7 65,7 61,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 65,1 61,1 65,1 61,1 0,0 0,0 - -
EG Ml 67,1 63,1 67,2 63,2 0,1 0,1 - X
b 1.0G Ml 66,8 62,8 66,9 62,9 0,1 0,1 - X
2.0G Ml 66,3 62,3 66,4 62,3 0,1 0,0 - -
3.0G Ml 65,8 61,8 65,8 61,8 0,0 0,0 - -
Mauerstraf3e 2 EG Ml 65,2 61,2 65,2 61,2 0,0 0,0 - -
c 1.0G Ml 65,3 61,3 65,3 61,3 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 65,1 61,1 65,1 61,1 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 64,8 60,8 64,9 60,8 0,1 0,0 - -
EG Ml 63,2 59,2 63,2 59,2 0,0 0,0 - -
d 1.0G Ml 63,7 59,7 63,7 59,7 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 63,8 59,7 63,8 59,8 0,0 0,1 - X
3.0G Ml 63,6 59,6 63,6 59,6 0,0 0,0 - -
EG Ml 68,3 64,1 68,3 64,1 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 68,0 63,9 68,0 63,9 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 67,6 63,4 67,5 63,4 -0,1 0,0 - -
3.0G Ml 67,1 62,9 67,0 62,9 -0,1 0,0 - -
101 4.0G Ml 66,6 62,4 66,6 62,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 68,8 64,6 68,8 64,6 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 68,5 64,4 68,5 64,3 0,0 -0,1 - -
b 2.0G Ml 68,0 63,9 68,0 63,9 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 67,5 63,4 67,5 63,4 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 67,1 62,9 67,1 62,9 0,0 0,0 - -
EG Ml 69,3 65,1 69,2 65,1 -0,1 0,0 - -
1.0G Ml 69,1 65,0 69,1 64,9 0,0 -0,1 - -
a 2.0G Ml 68,8 64,6 68,7 64,6 -0,1 0,0 - -
3.0G Ml 68,3 64,2 68,3 64,2 0,0 0,0 - -
103 4.0G Ml 67,8 63,7 67,8 63,7 0,0 0,0 - -
EG Ml 69,3 65,2 69,3 65,1 0,0 -0,1 - -
1.0G Ml 69,3 65,1 69,2 65,1 -0,1 0,0 - -
b 2.0G Ml 68,9 64,8 68,9 64,7 0,0 -0,1 - -
3.0G Ml 68,5 64,4 68,5 64,4 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 68,1 63,9 68,1 63,9 0,0 0,0 - -
Nordstrafl3e EG Ml 69,2 65,1 69,2 65,2 0,0 0,1 - X
a 1.0G Ml 69,1 65,0 69,1 65,0 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 68,8 64,6 68,8 64,6 0,0 0,0 - -
108 3.0G Ml 68,4 64,2 68,4 64,2 0,0 0,0 - -
EG Ml 69,3 65,2 69,4 65,3 0,1 0,1 X X
b 1.0G Ml 69,2 65,1 69,3 65,2 0,1 0,1 X X
2.0G Ml 68,9 64,8 68,9 64,8 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 68,5 64,4 68,5 64,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 69,3 65,2 69,3 65,1 0,0 -0,1 - -
1.0G Ml 69,3 65,1 69,3 65,1 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 69,0 64,8 69,0 64,8 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 68,6 64,4 68,6 64,4 0,0 0,0 - -
109 4.0G Ml 68,2 64,1 68,2 64,0 0,0 -0,1 - -
EG Ml 68,8 64,6 68,8 64,6 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 68,9 64,7 68,9 64,7 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 68,8 64,6 68,8 64,6 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 68,5 64,3 68,5 64,3 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 68,3 64,1 68,3 64,1 0,0 0,0 - -
EG Ml 69,2 65,1 69,3 65,2 0,1 0,1 X X
110 a 1.0G Ml 69,2 65,0 69,2 65,1 0,0 0,1 - X
2.0G Ml 68,9 64,7 68,9 64,7 0,0 0,0 - -
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Immissi Gebi Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
mmissionort aﬁs\';: L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Schallschutz
Haus- | Imm. SCHO SCH1 (SCH1 - SCHO0)

Strafte Numme | Punkt Etage sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht] Tag [ Nacht

a 3.0G Ml 68,5 64,3 68,5 64,3 0,0 0,0 - -

EG Ml 69,2 65,1 69,2 65,1 0,0 0,0 - -

110 b 1.0G Ml 69,1 65,0 69,2 65,0 0,1 0,0 X -

2.0G Ml 68,8 64,7 68,9 64,7 0,1 0,0 - -

3.0G Ml 68,5 64,4 68,5 64,4 0,0 0,0 - -

EG Ml 69,3 65,2 69,4 65,3 0,1 0,1 X X

1.0G Ml 69,3 65,1 69,3 65,2 0,0 0,1 - X

a 2.0G Ml 69,0 64,8 69,0 64,8 0,0 0,0 - -

3.0G Ml 68,6 64,5 68,7 64,5 0,1 0,0 - -

112 4.0G Ml 68,3 64,1 68,3 64,1 0,0 0,0 - -

EG Ml 69,4 65,2 69,4 65,3 0,0 0,1 - X

1.0G Ml 69,3 65,1 69,3 65,1 0,0 0,0 - -

b 2.0G Ml 69,0 64,8 69,0 64,8 0,0 0,0 - -

3.0G Ml 68,7 64,5 68,7 64,5 0,0 0,0 - -

4.0G Ml 68,3 64,1 68,3 64,1 0,0 0,0 - -

EG Ml 68,7 64,5 68,7 64,5 0,0 0,0 - -

1.0G Ml 68,8 64,6 68,8 64,6 0,0 0,0 - -

a 2.0G Ml 68,7 64,5 68,7 64,5 0,0 0,0 - -

3.0G Ml 68,5 64,3 68,4 64,2 -0,1 -0,1 - -

4.0G Ml 68,2 64,0 68,2 64,0 0,0 0,0 - -

EG Ml 68,7 64,5 68,7 64,5 0,0 0,0 - -

1.0G Ml 68,8 64,7 68,8 64,6 0,0 -0,1 - -

b 2.0G Ml 68,7 64,5 68,7 64,5 0,0 0,0 - -

3.0G Ml 68,5 64,3 68,5 64,3 0,0 0,0 - -

113 4.0G Ml 68,2 64,0 68,2 64,0 0,0 0,0 - -

EG Ml 68,7 64,5 68,7 64,5 0,0 0,0 - -

1.0G Ml 68,9 64,7 68,9 64,7 0,0 0,0 - -

Nordstrafl3e c 2.0G Ml 68,7 64,5 68,7 64,5 0,0 0,0 - -

3.0G Ml 68,5 64,3 68,5 64,3 0,0 0,0 - -

4.0G Ml 68,3 64,0 68,3 64,0 0,0 0,0 - -

EG Ml 68,8 64,5 68,7 64,5 -0,1 0,0 - -

1.0G Ml 68,9 64,7 68,9 64,7 0,0 0,0 - -

d 2.0G Ml 68,8 64,6 68,8 64,5 0,0 -0,1 - -

3.0G Ml 68,6 64,3 68,6 64,3 0,0 0,0 - -

4.0G Ml 68,3 64,1 68,3 64,0 0,0 -0,1 - -

EG Ml 69,3 65,2 69,4 65,3 0,1 0,1 X X

1.0G Ml 69,3 65,1 69,3 65,1 0,0 0,0 - -

a 2.0G Ml 69,0 64,9 69,0 64,9 0,0 0,0 - -

3.0G Ml 68,7 64,5 68,7 64,5 0,0 0,0 - -

114 4.0G Ml 68,4 64,2 68,4 64,2 0,0 0,0 - -

EG Ml 69,4 65,3 69,4 65,3 0,0 0,0 - -

1.0G Ml 69,3 65,2 69,3 65,2 0,0 0,0 - -

b 2.0G Ml 69,1 64,9 69,1 64,9 0,0 0,0 - -

3.0G Ml 68,8 64,6 68,8 64,6 0,0 0,0 - -

4.0G Ml 68,5 64,2 68,5 64,2 0,0 0,0 - -

EG Ml 68,8 64,5 68,8 64,5 0,0 0,0 - -

1.0G Ml 69,0 64,7 69,0 64,7 0,0 0,0 - -

a 2.0G Ml 68,9 64,6 68,9 64,6 0,0 0,0 - -

3.0G Ml 68,6 64,4 68,6 64,3 0,0 -0,1 - -

115 4.0G Ml 68,4 64,1 68,4 64,1 0,0 0,0 - -

5.0G Ml 68,3 64,0 68,3 64,0 0,0 0,0 - -

EG Ml 68,9 64,6 68,9 64,6 0,0 0,0 - -

b 1.0G Ml 69,1 64,8 69,1 64,8 0,0 0,0 - -

2.0G Ml 69,0 64,6 68,9 64,6 -0,1 0,0 - -

3.0G MI 68,7 64,4 68,7 64,4 0,0 0,0 - -

2015 007 006-G1_Teil B

1.B.U. GmbH, Essen



ANLAGE-NR.:2.6

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Schienenverkehrs
40231 Disseldorf fir PO und P1
. . Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionort isgﬁéls L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
Haus- | Imm. SCHO SCH1 (SCH1 - SCHO0)
Strafte Numme | Punkt Etage sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht] Tag [ Nacht
115 b 4.0G Ml 68,5 64,1 68,4 64,1 -0,1 0,0 -
EG Ml 69,5 65,3 69,5 65,3 0,0 0,0 -
1.0G Ml 69,5 65,3 69,5 65,3 0,0 0,0 -
a 2.0G Ml 69,3 65,0 69,3 65,0 0,0 0,0 -
3.0G Ml 69,0 64,7 69,0 64,7 0,0 0,0 -
4.0G Ml 68,6 64,3 68,6 64,3 0,0 0,0 -
EG Ml 69,7 65,5 69,7 65,4 0,0 -0,1 -
1.0G Ml 69,7 65,4 69,7 65,4 0,0 0,0 -
b 2.0G Ml 69,5 65,2 69,5 65,2 0,0 0,0 -
3.0G MI 69,2 64,9 69,2 64,8 0,0 -0,1 -
116 4.0G Ml 68,8 64,5 68,8 64,4 0,0 -0,1 -
EG Ml 70,3 65,9 70,3 65,8 0,0 -0,1 -
1.0G Ml 70,3 65,8 70,2 65,8 -0,1 0,0 -
c 2.0G Ml 69,9 65,5 69,9 65,4 0,0 -0,1 -
NordstraRe 3.0G Ml 69,6 65,1 69,5 65,0 -0,1 -0,1 -
4.0G Ml 69,1 64,6 69,1 64,6 0,0 0,0 -
EG Ml 71,5 66,8 71,4 66,7 -0,1 -0,1 -
1.0G Ml 71,2 66,5 71,1 66,4 -0,1 -0,1 -
d 2.0G Ml 70,7 66,0 70,6 65,9 -0,1 -0,1 -
3.0G Ml 70,1 65,5 70,1 65,4 0,0 -0,1 -
4.0G Ml 69,5 64,9 69,5 64,8 0,0 -0,1 -
EG Ml 69,1 64,7 69,0 64,7 -0,1 0,0 -
a 1.0G Ml 69,2 64,9 69,2 64,8 0,0 -0,1 -
2.0G Ml 69,1 64,7 69,1 64,7 0,0 0,0 -
EG Ml 69,4 65,0 69,3 64,9 -0,1 -0,1 -
117 b 1.0G Ml 69,5 65,1 69,4 65,0 -0,1 -0,1 -
2.0G Ml 69,3 64,9 69,2 64,8 -0,1 -0,1 -
EG Ml 69,8 65,3 69,7 65,2 -0,1 -0,1 -
c 1.0G Ml 69,8 65,3 69,7 65,2 -0,1 -0,1 -
2.0G Ml 69,5 65,0 69,5 64,9 0,0 -0,1 -
EG Ml 69,9 65,2 70,0 65,2 0,1 0,0 X
a 1.0G Ml 69,9 65,2 69,9 65,1 0,0 -0,1 -
& 2.0G Ml 69,6 65,0 69,7 64,9 0,1 -0,1 X
g EG Ml 65,4 60,4 65,7 60,4 0,3 0,0 -
b 1A b 1.0G Ml 65,6 60,6 65,8 60,6 0,2 0,0 -
S 2.0G Ml 65,5 60,6 65,7 60,6 0,2 0,0 -
% EG Ml 64,8 59,6 65,1 59,5 0,3 -0,1 -
c 1.0G Ml 64,8 59,7 65,1 59,7 0,3 0,0 -
2.0G Ml 64,7 59,6 65,0 59,6 0,3 0,0 -
EG Ml 71,3 66,4 71,3 66,3 0,0 -0,1 -
1.0G Ml 70,9 66,0 70,9 66,0 0,0 0,0 -
a 2.0G Ml 70,4 65,5 70,4 65,5 0,0 0,0 -
3.0G Ml 69,8 64,9 69,8 64,9 0,0 0,0 -
4.0G Ml 69,1 64,3 69,2 64,3 0,1 0,0 -
Nordstralte | 118 EG M 701 | 651 | 701 | 651 | 00 | 00| -
1.0G Ml 69,9 64,9 69,9 64,9 0,0 0,0 -
b 2.0G Ml 69,5 64,5 69,5 64,5 0,0 0,0 -
3.0G Ml 69,0 64,1 69,0 64,1 0,0 0,0 -
4.0G Ml 68,5 63,6 68,5 63,6 0,0 0,0 -

Beurteilungskriterium nach 16. BImSchV bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg
(Schiene oder Strale):
Die Beurteilungspegel L, (Tag und Nacht) werden fiir die bestehende Situation (Planfall PO) und fir die geplante
Situation (Planfall P1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterien untersucht:

1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A) und Uberschreitung des zuldssigen Grenzwertes.
2. Anhebung eines vorhandenen Pegels um mehr als 0,1 dB(A ) auf >70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht).

3. Weitere Anhebung um mehr als 0,1 dB(A) eines vorhandenen Pegels von > 70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht).

Ist eines dieser Kriterien erfiillt, besteht eine kritische Pegelanhebung.
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 der Luftschallpegel des Stral3enverkehrs
40231 Disseldorf fir PO und P1
. . Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort Sjsbvlveetis—- L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
Haus- |Imm.P STRO STR1 (STR1 - STRO)
Strafte Numm | unkt Etage | sUng Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht] Tag Nacht
EG Ml 72,7 60,5 72,7 60,5 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 72,5 60,3 72,5 60,3 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 72,0 59,8 72,0 59,8 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 715 59,2 71,5 59,2 0,0 0,0 - -
1 4.0G Ml 70,8 58,6 70,8 58,6 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,7 60,5 72,7 60,5 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 72,5 60,3 72,5 60,3 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 71,9 59,7 71,9 59,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 71,3 59,1 71,3 59,1 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 70,7 58,5 70,7 58,5 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,4 60,9 73,4 60,9 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,3 60,8 73,3 60,8 0,0 0,0 - -
2 a 2.0G Ml 72,9 60,4 72,9 60,4 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,5 59,9 72,5 59,9 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,1 59,4 72,1 59,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,6 60,2 73,6 60,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,2 59,9 73,2 59,9 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 72,7 59,4 72,7 59,4 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,1 58,8 72,1 58,8 0,0 0,0 - -
g oA 4.0G Ml 715 58,3 71,5 58,3 0,0 0,0 - -
@ EG Ml 73,9 61,2 73,9 61,2 0,0 0,0 - -
2] 1.0G Ml 73,8 61,0 73,8 61,0 0,0 0,0 - -
2 b 2.0G Ml 73,4 60,6 73,4 60,6 0,0 0,0 - -
S 3.0G Ml 72,9 60,1 72,9 60,1 0,0 0,0 - -
«Q 4.0G Ml 72,4 59,6 72,4 59,6 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,3 60,2 72,3 60,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 72,1 59,9 72,1 59,9 0,0 0,0 - -
3 a 2.0G Ml 71,5 59,3 71,5 59,3 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 70,9 58,7 70,9 58,7 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 70,3 58,1 70,3 58,1 0,0 0,0 - -
4 a EG Ml 73,0 60,7 73,0 60,7 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,1 60,0 72,1 60,0 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 71,7 59,5 71,7 59,5 0,0 0,0 - -
5 a 2.0G Ml 71,1 58,9 71,1 58,9 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 70,4 58,2 70,4 58,2 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 69,8 57,5 69,8 57,5 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,8 60,6 72,8 60,6 0,0 0,0 - -
a 1.0G Ml 72,7 60,5 72,7 60,5 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 72,2 60,0 72,2 60,0 0,0 0,0 - -
6 3.0G Ml 71,7 59,4 71,7 59,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,7 60,5 72,7 60,5 0,0 0,0 - -
b 1.0G Ml 72,5 60,3 72,5 60,3 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 72,0 59,8 72,0 59,8 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 71,4 59,2 71,4 59,2 0,0 0,0 - -
) EG Ml 65,0 52,4 65,0 52,4 0,0 0,0 - -
c&‘r_j a 1.0G Ml 65,2 52,5 65,2 52,5 0,0 0,0 - -
® 2.0G Ml 65,3 52,6 65,3 52,6 0,0 0,0 - -
2 2 3.0G Ml 65,3 52,5 65,3 52,5 0,0 0,0 - -
s EG MI 70,4 | 57,7 | 704 | 57,7 0,0 0,0 - -
5 b 1.0G Ml 70,8 58,0 70,8 58,0 0,0 0,0 - -
3 2.0G Ml 70,7 57,9 70,7 57,9 0,0 0,0 - -
© 3.0G Ml 70,4 57,6 70,4 57,6 0,0 0,0 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 der Luftschallpegel des Stral3enverkehrs
40231 Disseldorf fir PO und P1
. . Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort gjsbvlveetis-- L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
Haus- |Imm.P STRO STR1 (STR1 - STRO)
Strafte Numm | unkt Etage | sUng Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht] Tag Nacht
EG Ml 66,9 53,7 66,9 53,7 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 67,8 54,6 67,8 54,6 0,0 0,0 - -
a 2.0G MI 68,1 55,0 68,1 55,0 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 68,1 55,0 68,1 55,0 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 68,0 54,9 68,0 54,9 0,0 0,0 - -
5.0G Ml 67,8 54,7 67,8 54,7 0,0 0,0 - -
3 EG Ml 69,1 56,1 69,1 56,1 0,0 0,0 - -
< 1.0G Ml 69,7 56,7 69,7 56,7 0,0 0,0 - -
‘g 1 b 2.0G Ml 69,8 56,8 69,8 56,8 0,0 0,0 - -
2 3.0G Ml 69,6 56,7 69,6 56,7 0,0 0,0 - -
g 4.0G Ml 69,4 56,4 69,4 56,4 0,0 0,0 - -
o 5.0G Ml 69,1 56,1 69,1 56,1 0,0 0,0 - -
EG Ml 65,1 52,4 65,1 52,4 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 66,0 53,3 66,0 53,3 0,0 0,0 - -
c 2.0G Ml 66,5 53,7 66,5 53,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 66,5 53,6 66,5 53,6 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 66,3 53,5 66,3 53,5 0,0 0,0 - -
5.0G Ml 66,2 53,4 66,2 53,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 75,6 63,3 75,6 63,3 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 74,7 62,4 74,7 62,4 0,0 0,0 - -
a 2.0G MI 73,7 61,4 73,7 61,4 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,7 60,4 72,7 60,4 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 71,9 59,5 71,9 59,5 0,0 0,0 - -
EG Ml 76,5 64,2 76,5 64,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 75,6 63,3 75,6 63,3 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 74,6 62,2 74,6 62,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,6 61,2 73,6 61,2 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,7 60,3 72,7 60,3 0,0 0,0 - -
EG Ml 76,6 64,1 76,6 64,1 0,0 0,0 - -
Mauerstralle 1 1.0G Mi 76,1 63,6 76,1 63,6 0,0 0,0 - -
c 2.0G Ml 75,4 62,9 75,4 62,9 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 74,6 62,1 74,6 62,1 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 73,9 61,3 73,9 61,3 0,0 0,0 - -
EG Ml 74,3 60,9 74,3 60,9 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 74,2 60,8 74,2 60,8 0,0 0,0 - -
d 2.0G Ml 73,8 60,5 73,8 60,5 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,3 60,0 73,3 60,0 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,7 59,4 72,7 59,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 74,0 60,5 74,0 60,5 0,0 0,0 - -
e 1.0G Ml 73,9 60,5 73,9 60,5 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 73,5 60,1 73,5 60,1 0,0 0,0 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 der Luftschallpegel des Stral3enverkehrs
40231 Disseldorf fur PO und P1
. . Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort gjsbvlveetis-- L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
Haus- |Imm.P STRO STR1 (STR1 - STRO)
Strafte Numm | unkt Etage | sUng Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht] Tag Nacht
3.0G MI 73,0 59,7 73,0 59,7 0,0 0,0 - -
Mauerstrae| 1 © [40G| M | 725 | 592 | 725 | 592 | 00 [ 00| - -
EG Ml 70,3 57,5 70,3 57,5 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 70,5 57,7 70,5 57,7 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 70,5 57,7 70,5 57,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 70,4 57,5 70,4 57,5 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 70,1 57,3 70,1 57,3 0,0 0,0 - -
EG Ml 71,6 58,6 71,6 58,6 0,0 0,0 - -
3 1.0G Ml 71,8 58,8 71,8 58,8 0,0 0,0 - -
< 2 b 2.0G Ml 71,7 58,7 71,7 58,7 0,0 0,0 - -
® 3.0G Ml 71,5 58,5 71,5 58,5 0,0 0,0 - -
2 40G| M 71,1 | 582 | 71,1 | 582 0,0 0,0 - -
S EG Ml 69,8 56,4 69,8 56,4 0,0 0,0 - -
= 1.0G Ml 70,1 56,8 70,1 56,8 0,0 0,0 - -
c 2.0G Ml 70,0 56,7 70,0 56,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 69,8 56,5 69,8 56,5 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 69,4 56,2 69,4 56,2 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,0 58,6 72,0 58,6 0,0 0,0 - -
3 a 1.0G Ml 71,8 58,4 71,8 58,4 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 71,3 57,9 71,3 57,9 0,0 0,0 - -
EG Ml 62,2 49,6 62,2 49,6 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 62,5 49,8 62,5 49,8 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 62,3 49,6 62,3 49,6 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 62,0 49,2 62,0 49,2 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 61,7 48,9 61,7 48,9 0,0 0,0 - -
EG Ml 65,2 52,6 65,2 52,6 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 65,0 52,3 65,0 52,3 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 64,6 51,9 64,6 51,9 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 64,2 51,4 64,2 51,4 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 63,8 51,0 63,8 51,0 0,0 0,0 - -
EG Ml 71,9 59,1 71,9 59,1 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 71,8 59,1 71,8 59,1 0,0 0,0 - -
89 c 2.0G Ml 71,5 58,7 71,5 58,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 71,0 58,2 71,0 58,2 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 70,5 57,7 70,5 57,7 0,0 0,0 - -
EG Ml 74,8 61,8 74,8 61,8 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 74,7 61,7 74,7 61,7 0,0 0,0 - -
NordstralBe d 2.0G Ml 74,2 61,2 74,2 61,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,6 60,6 73,6 60,6 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 73,1 60,1 73,1 60,1 0,0 0,0 - -
EG Ml 74,9 61,8 74,9 61,8 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 74,8 61,7 74,8 61,7 0,0 0,0 - -
e 2.0G Ml 74,3 61,2 74,3 61,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,7 60,7 73,7 60,7 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 73,2 60,2 73,2 60,2 0,0 0,0 - -
EG Ml 71,0 57,7 71,0 57,7 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 70,8 57,6 70,8 57,6 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 70,5 57,3 70,5 57,3 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 70,1 56,9 70,1 56,9 0,0 0,0 - -
9% 4.0G Ml 69,6 56,4 69,6 56,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,1 60,0 73,1 60,0 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 72,8 59,6 72,8 59,6 0,0 0,0 - -
b 2.0G MI 72,2 59,1 72,2 59,1 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 71,6 58,5 71,6 58,5 0,0 0,0 - -
4.0G MI 71,0 57,9 71,0 57,9 0,0 0,0 - -
Mauerstral3e 2 a EG Ml 74,5 61,5 74,5 61,5 0,0 0,0 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 der Luftschallpegel des Stral3enverkehrs
40231 Disseldorf fir PO und P1
. . Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort gjsbvlveetis-- L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
Haus- |Imm.P STRO STR1 (STR1 - STRO)
Strafte Numm | unkt Etage | sUng Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht] Tag Nacht
1.0G MI 74,1 61,0 74,1 61,0 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 73,5 60,4 73,5 60,4 0,0 0,0 - -
3.0G MI 72,8 59,7 72,8 59,7 0,0 0,0 - -
EG Ml 76,3 63,5 76,3 63,5 0,0 0,0 - -
b 1.0G Ml 75,5 62,6 75,5 62,6 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 74,6 61,6 74,6 61,6 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,7 60,7 73,7 60,7 0,0 0,0 - -
Mauerstra3e 2 EG Ml 77,7 65,3 77,7 65,3 0,0 0,0 - -
c 1.0G Ml 76,9 64,4 76,9 64,4 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 76,0 63,4 76,0 63,4 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 75,1 62,5 75,1 62,5 0,0 0,0 - -
EG Ml 77,3 64,9 77,3 64,9 0,0 0,0 - -
d 1.0G Ml 76,5 64,2 76,5 64,2 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 75,6 63,2 75,6 63,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 74,8 62,3 74,8 62,3 0,0 0,0 - -
EG Ml 74,6 61,4 74,6 61,4 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 74,5 61,4 74,5 61,4 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 74,1 61,0 74,1 61,0 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,6 60,5 73,6 60,5 0,0 0,0 - -
101 4.0G Ml 73,1 60,0 73,1 60,0 0,0 0,0 - -
EG Ml 74,3 61,1 74,3 61,1 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 74,3 61,1 74,3 61,1 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 73,8 60,7 73,8 60,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,4 60,2 73,4 60,2 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,9 59,7 72,9 59,7 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,9 60,4 73,9 60,4 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 74,0 60,6 74,0 60,6 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 73,6 60,2 73,6 60,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,1 59,8 73,1 59,8 0,0 0,0 - -
103 4.0G Ml 72,6 59,3 72,6 59,3 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,8 60,2 73,8 60,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,8 60,3 73,8 60,3 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 73,4 60,0 73,4 60,0 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,0 59,5 73,0 59,5 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,5 59,1 72,5 59,1 0,0 0,0 - -
Nordstra3e EG Ml 73,8 60,3 73,8 60,3 0,0 0,0 - -
a 1.0G Ml 73,8 60,3 73,8 60,3 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 73,4 59,9 73,4 59,9 0,0 0,0 - -
108 3.0G Ml 72,9 59,4 72,9 59,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,9 60,4 73,9 60,4 0,0 0,0 - -
b 1.0G Ml 73,8 60,3 73,8 60,3 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 73,4 59,9 73,4 59,9 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,9 59,4 72,9 59,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,7 60,1 73,7 60,1 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,6 60,1 73,6 60,1 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 73,3 59,8 73,3 59,8 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,9 59,4 72,9 59,4 0,0 0,0 - -
109 4.0G Ml 72,4 58,9 72,4 58,9 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,9 59,3 72,9 59,3 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,1 59,5 73,1 59,5 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 72,8 59,3 72,8 59,3 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,5 58,9 72,5 58,9 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,1 58,6 72,1 58,6 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,7 60,1 73,7 60,1 0,0 0,0 - -
110 a 1.0G Ml 73,6 60,0 73,6 60,0 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 73,2 59,6 73,2 59,6 0,0 0,0 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 der Luftschallpegel des Stral3enverkehrs
40231 Disseldorf fir PO und P1
. . Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort gjsbvlveetis-- L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
Haus- |Imm.P STRO STR1 (STR1 - STRO)
Strafte Numm | unkt Etage | sUng Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht] Tag Nacht
a 3.0G Ml 72,8 59,3 72,8 59,3 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,7 60,1 73,7 60,1 0,0 0,0 - -
110 b 1.0G Ml 73,6 60,0 73,6 60,0 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 73,2 59,6 73,2 59,6 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,7 59,2 72,7 59,2 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,9 60,3 73,9 60,3 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,7 60,1 73,7 60,1 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 73,3 59,7 73,3 59,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,8 59,3 72,8 59,3 0,0 0,0 - -
112 4.0G Ml 72,3 58,8 72,3 58,8 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,8 60,2 73,8 60,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,7 60,1 73,7 60,1 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 73,3 59,7 73,3 59,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,8 59,2 72,8 59,2 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,3 58,8 72,3 58,8 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,9 59,3 72,9 59,3 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,0 59,4 73,0 59,4 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 72,8 59,3 72,8 59,3 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,5 59,0 72,5 59,0 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,2 58,6 72,2 58,6 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,8 59,2 72,8 59,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 72,9 59,4 72,9 59,4 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 72,8 59,2 72,8 59,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,5 58,9 72,5 58,9 0,0 0,0 - -
113 4.0G Ml 72,1 58,6 72,1 58,6 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,8 59,2 72,8 59,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 72,9 59,3 72,9 59,3 0,0 0,0 - -
NordstralRe [« 2.0G Ml 72,7 59,2 72,7 59,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,4 58,9 72,4 58,9 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,1 58,6 72,1 58,6 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,8 59,2 72,8 59,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 72,9 59,4 72,9 59,4 0,0 0,0 - -
d 2.0G Ml 72,7 59,2 72,7 59,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,4 58,9 72,4 58,9 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,0 58,5 72,0 58,5 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,8 60,2 73,8 60,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,6 60,0 73,6 60,0 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 73,2 59,7 73,2 59,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,8 59,2 72,8 59,2 0,0 0,0 - -
114 4.0G Ml 72,3 58,8 72,3 58,8 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,8 60,2 73,8 60,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,6 60,1 73,6 60,1 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 73,2 59,7 73,2 59,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,8 59,2 72,8 59,2 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,3 58,8 72,3 58,8 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,7 59,2 72,7 59,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 72,9 59,4 72,9 59,4 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 72,7 59,2 72,7 59,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,4 58,9 72,4 58,9 0,0 0,0 - -
115 4.0G Ml 72,0 58,5 72,0 58,5 0,0 0,0 - -
5.0G Ml 71,8 58,4 71,8 58,4 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,7 59,2 72,7 59,2 0,0 0,0 - -
b 1.0G MI 72,9 59,4 72,9 59,4 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 72,7 59,2 72,7 59,2 0,0 0,0 - -
3.0G MI 72,4 58,9 72,4 58,9 0,0 0,0 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung
Lierenfelderstral3e 42 2019 007 006-1 der Luftschallpegel des Stral3enverkehrs
40231 Disseldorf fur PO und P1
. . Beurteilungspegel Differenzpegel Anspruch auf
Immissionort gjsbvlveetis-- L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
Haus- |Imm.P STRO STR1 (STR1 - STRO)
Strafte Numm | unkt Etage | sUng Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht] Tag Nacht
115 b 4.0G Ml 72,0 58,5 72,0 58,5 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,7 60,2 73,7 60,2 0,0 0,0 - -
1.0G MI 73,6 60,1 73,6 60,1 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 73,2 59,7 73,2 59,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,8 59,2 72,8 59,2 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,3 58,8 72,3 58,8 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,7 60,2 73,7 60,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,6 60,1 73,6 60,1 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 73,3 59,7 73,3 59,7 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,8 59,3 72,8 59,3 0,0 0,0 - -
116 4.0G Ml 72,3 58,8 72,3 58,8 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,8 60,2 73,8 60,2 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,7 60,2 73,7 60,2 0,0 0,0 - -
c 2.0G Ml 73,3 59,8 73,3 59,8 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,8 59,4 72,8 59,4 0,0 0,0 - -
Nordstrafie 40G| M| 723 | 580 | 723 | 589 | 00 | 00| - -
EG Ml 73,9 60,5 73,9 60,5 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 73,8 60,4 73,8 60,4 0,0 0,0 - -
d 2.0G MI 73,4 60,0 73,4 60,0 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 72,9 59,6 72,9 59,6 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,5 59,1 72,5 59,1 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,7 59,2 72,7 59,2 0,0 0,0 - -
a 1.0G Ml 72,9 59,4 72,9 59,4 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 72,7 59,2 72,7 59,2 0,0 0,0 - -
EG MI 72,8 59,4 72,8 59,4 0,0 0,0 - -
117 b 1.0G Ml 73,0 59,5 73,0 59,5 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 72,8 59,3 72,8 59,3 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,0 59,6 73,0 59,6 0,0 0,0 - -
c 1.0G Ml 73,1 59,7 73,1 59,7 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 72,9 59,5 72,9 59,5 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,9 61,1 73,9 61,1 0,0 0,0 - -
a 1.0G Ml 73,8 61,0 73,8 61,0 0,0 0,0 - -
% 2.0G Ml 73,4 60,6 73,4 60,6 0,0 0,0 - -
5 EG Ml 73,2 60,8 73,2 60,8 0,0 0,0 - -
5 1A b 1.0G MI 73,1 60,7 73,1 60,7 0,0 0,0 - -
S 2.0G Ml 72,7 60,3 72,7 60,3 0,0 0,0 - -
% EG MI 72,9 60,7 72,9 60,7 0,0 0,0 - -
c 1.0G Ml 72,8 60,6 72,8 60,6 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 72,5 60,1 72,5 60,1 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,5 59,4 72,5 59,4 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 72,5 59,4 72,5 59,4 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 72,3 59,2 72,3 59,2 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 71,9 58,8 71,9 58,8 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 71,4 58,4 71,4 58,4 0,0 0,0 - -
Nordstrae | 118 EG | M | 715 | 586 | 715 | 586 | 00 | 00 ] - -
1.0G Ml 71,6 58,7 71,6 58,7 0,0 0,0 - -
b 2.0G MI 71,5 58,6 71,5 58,6 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 71,3 58,3 71,3 58,3 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 70,9 57,9 70,9 57,9 0,0 0,0 - -

Beurteilungskriterium nach 16. BImSchV bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg

(Schiene oder

Stral3e):

Die Beurteilungspegel L, (Tag und Nacht) werden fir die bestehende Situation (Planfall PO) und fir die geplante
Situation (Planfall P1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterien untersucht:

1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A) und Uberschreitung des zuldssigen Grenzwertes.
2. Anhebung eines vorhandenen Pegels um mehr als 0,1 dB(A ) auf >70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht).
3. Weitere Anhebung um mehr als 0,1 dB(A) eines vorhandenen Pegels von > 70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht).

Ist eines dieser Kriterien erflllt, besteht eine kritische Pegelanhebung.

2019 007 006-G1_Teil B

ANLAGE-NR.:3.6

1.B.U. GmbH, Essen



ANLAGE-NR.:4.1

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
LierenfelderstraBe 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
40231 Dusseldorf fur PO und P1
- . Beurteilungspegel Differenzpegel Kritische
Immissionort Ceblel1 L [dB(A) L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Pegelanderung
Haus- [Imm.P GESO (scHo, STR0)| GES1 (SCH1,STR1) | (GES1 - GES0)
Strafte Nummer [ unkt Etage | sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nachtf Tag | Nacht
EG MI 73,3 62,8 73,3 62,8 0,0 0,0 - -
1.0G M 73,1 62,6 73,2 62,6 0,1 0,0 - -
a 2.0G Ml 72,6 62,2 72,7 62,2 0,1 0,0 - -
3.0G Ml 72,1 61,8 72,1 61,8 0,0 0,0 - -
1 4.0G M 71,5 61,3 71,6 61,3 0,1 0,0 - -
EG Ml 73,2 62,7 73,3 62,7 0,1 0,0 - -
1.0G Ml 73,0 62,6 73,1 62,6 0,1 0,0 - -
b 2.0G M 72,5 62,1 72,6 62,1 0,1 0,0 - -
3.0G Ml 72,0 61,6 72,0 61,6 0,0 0,0 - -
4.0G M 71,4 61,2 71,5 61,2 0,1 0,0 - -
EG Ml 74,2 64,3 74,2 64,3 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 74,2 64,5 74,2 64,5 0,0 0,0 - -
2 a 2.0G Ml 73,9 64,3 73,9 64,3 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,5 64,1 73,5 64,1 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 73,1 63,8 73,1 63,8 0,0 0,0 - -
EG Ml 74,5 65,2 74,5 65,2 0,0 0,0 - -
1.0G M 74,2 65,0 74,3 65,0 0,1 0,0 - -
a 2.0G Ml 73,8 64,6 73,8 64,6 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,3 64,2 73,3 64,2 0,0 0,0 - -
g oA 4.0G MI 72,7 63,7 72,7 63,7 0,0 0,0 - -
I EG M 74,8 65,3 74,9 65,3 0,1 0,0 - -
@ 1.0G MI 74,8 65,3 74,8 65,3 0,0 0,0 - -
2 b 2.0G M 74,4 65,0 74,4 65,0 0,0 0,0 - -
S 3.0G MI 74,0 64,7 74,0 64,7 0,0 0,0 - -
@ 40G | ™ 73,5 64,3 73,6 64,3 01 [ 00 - -
EG MI 72,9 62,4 73,0 62,4 0,1 0,0 - -
1.0G M 72,6 62,1 72,7 62,1 0,1 0,0 - -
3 a 2.0G M 72,1 61,6 72,2 61,6 0,1 0,0 - -
3.0G M 71,5 61,1 71,5 61,1 0,0 0,0 - -
4.0G MI 70,9 60,6 71,0 60,6 0,1 0,0 - -
4 a EG M 73,7 63,5 73,7 63,5 0,0 0,0 - -
EG M 72,7 62,1 72,7 62,1 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 72,2 61,6 72,3 61,6 0,1 0,0 - -
5 a 2.0G M 71,6 61,1 71,7 61,1 0,1 0,0 - -
3.0G M 71,0 60,5 71,0 60,5 0,0 0,0 - -
4.0G MI 70,4 59,9 70,4 59,9 0,0 0,0 - -
EG Ml 73,4 62,9 73,4 62,9 0,0 0,0 - -
a 1.0G MI 73,4 63,1 73,4 63,1 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 73,0 63,0 73,0 63,0 0,0 0,0 - -
6 3.0G Ml 72,5 62,7 72,6 62,7 0,1 0,0 - -
EG Ml 73,2 62,5 73,2 62,5 0,0 0,0 - -
b 1.0G MI 73,0 62,4 73,1 62,4 0,1 0,0 - -
2.0G Ml 72,6 62,1 72,6 62,1 0,0 0,0 - -
3.0G M 72,1 61,7 72,1 61,7 0,0 0,0 - -
o EG Ml 66,8 58,2 66,8 58,2 0,0 0,0 - -
cfu a 1.0G MI 66,9 58,2 66,9 58,2 0,0 0,0 - -
® 2.0G Ml 66,9 58,2 66,9 58,2 0,0 0,0 - -
2 2 3.0G MI 66,8 58,0 66,8 58,0 0,0 0,0 - -
_‘E EG Ml 72,3 63,9 72,3 63,9 0,0 0,0 - -
5 b 1.0G MI 72,6 64,2 72,6 64,1 0,0 -0,1 - -
S 2.0G M 72,4 64,0 72,4 63,9 0,0 -0,1 - -
O 3.0G MI 72,2 63,7 72,2 63,7 0,0 0,0 - -
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ANLAGE-NR.:4.2

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
LierenfelderstraBe 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
40231 Dusseldorf fur PO und P1
- . Beurteilungspegel Differenzpegel Kritische
Immissionort Ceblel1 L [dB(A) L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Pegelanderung
Haus- [Imm.P GESO (scHo, STR0) | GES1 (SCH1,STR1) | (GES1 - GES0)
Strafte Nummer [ unkt Etage | sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nachtf Tag | Nacht
EG MI 67,3 56,2 67,3 56,1 0,0 -0,1 - -
1.0G Ml 68,2 57,2 68,2 57,1 0,0 -0,1 - -
a 2.0G M 68,6 57,7 68,6 57,6 0,0 -0,1 - -
3.0G MI 68,6 57,8 68,5 57,7 -0,1 | -0,1 - -
4.0G M 68,5 57,8 68,5 57,7 0,0 -0,1 - -
5.0G MI 68,3 57,8 68,3 57,7 0,0 -0,1 - -
o EG Ml 69,6 58,8 69,6 58,7 0,0 -0,1 - -
cfs 1.0G MI 70,2 59,5 70,2 59,4 0,0 -0,1 - -
‘Q 1 b 2.0G Ml 70,3 59,8 70,3 59,6 0,0 -0,2 - -
2 3.0G MI 70,2 59,7 70,1 59,6 -0,1 | -0,1 - -
3 4.0G Ml 69,9 59,6 69,9 59,4 0,0 -0,2 - -
© 5.0G MI 69,7 59,4 69,7 59,3 0,0 -0,1 - -
EG M 65,5 54,7 65,5 54,6 0,0 -0,1 - -
1.0G MI 66,4 55,8 66,4 55,6 0,0 -0,2 - -
c 2.0G Ml 66,9 56,3 66,9 56,2 0,0 -0,1 - -
3.0G MI 66,9 56,4 66,9 56,2 0,0 -0,2 - -
4.0G Ml 66,8 56,3 66,8 56,2 0,0 -0,1 - -
5.0G MI 66,7 56,3 66,7 56,2 0,0 -0,1 - -
EG Ml 75,6 63,7 75,6 63,7 0,0 0,0 - -
1.0G MI 74,8 63,1 74,8 63,0 0,0 -0,1 - -
a 2.0G Ml 73,8 62,3 73,8 62,3 0,0 0,0 - -
3.0G MI 72,9 61,5 72,9 61,5 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 72,1 60,9 72,1 60,8 0,0 -0,1 - -
EG MI 76,5 64,7 76,5 64,6 0,0 -0,1 - -
1.0G M 75,8 64,1 75,8 64,0 0,0 -0,1 - -
b 2.0G MI 74,8 63,3 74,8 63,2 0,0 -0,1 - -
3.0G Ml 73,8 62,5 73,8 62,5 0,0 0,0 - -
4.0G MI 73,0 61,8 73,0 61,8 0,0 0,0 - -
EG Ml 76,8 65,7 76,8 65,7 0,0 0,0 - -
Mauerstralle 1 1.0G Ml 76,4 65,4 76,4 65,4 0,0 0,0 - -
[ 2.0G M 75,7 64,9 75,7 64,8 0,0 -0,1 - -
3.0G MI 75,0 64,2 75,0 64,2 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 74,3 63,6 74,3 63,6 0,0 0,0 - -
EG Ml 75,4 66,3 75,4 66,3 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 75,3 66,2 75,3 66,2 0,0 0,0 - -
d 2.0G MI 74,9 65,8 74,9 65,8 0,0 0,0 - -
3.0G M 74,4 65,3 74,4 65,3 0,0 0,0 - -
4.0G MI 73,9 64,8 73,8 64,8 -0,1 0,0 - -
EG Ml 75,2 66,3 75,2 66,3 0,0 0,0 - -
e 1.0G MI 75,1 66,2 75,1 66,2 0,0 0,0 - -
2.0G M 74,7 65,8 74,7 65,8 0,0 0,0 - -

2019 007 006-G1_Teil B

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck ANLAGE-NR.-4.3
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
LierenfelderstraBe 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
40231 Dusseldorf fur PO und P1
- . Beurteilungspegel Differenzpegel Kritische
Immissionort Ceblel1 L [dB(A) L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Pegelanderung
Haus- [Imm.P GESO (scHo, STR0)| GES1 (SCH1,STR1) | (GES1 - GESO)
Strafte Nummer [ unkt Etage | sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nachtf Tag | Nacht
MauerstraRe 1 e 3.0G MI 74,3 65,4 74,3 65,4 0,0 0,0 - -
4.0G M 73,8 64,9 73,8 64,9 0,0 0,0 - -
EG Ml 71,7 62,7 71,7 62,7 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 71,9 63,0 71,9 63,0 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 71,9 63,0 71,9 63,0 0,0 0,0 - -
3.0G M 71,7 62,8 71,8 62,8 0,1 0,0 - -
4.0G Ml 71,5 62,6 71,5 62,6 0,0 0,0 - -
EG Ml 72,9 63,8 72,9 63,8 0,0 0,0 - -
o 1.0G Ml 73,1 64,0 73,1 64,0 0,0 0,0 - -
c&E 2 b 2.0G MI 73,0 64,0 73,0 64,0 0,0 0,0 - -
1) 3.0G MI 72,8 63,8 72,8 63,8 0,0 0,0 - -
2 40G | M 72,5 63,5 72,5 63,5 00 [00 - -
5 EG MI 70,5 60,7 70,5 60,7 0,0 0,0 - -
= 1.0G [ M 70,9 61,2 70,9 61,2 00 [ 00 - -
c 2.0G MI 70,9 61,3 70,9 61,3 0,0 0,0 - -
3.0G M 70,7 61,2 70,7 61,2 0,0 0,0 - -
4.0G MI 70,4 61,0 70,4 61,0 0,0 0,0 - -
EG MI 72,9 63,5 72,9 63,5 0,0 0,0 - -
3 a 1.0G Ml 72,8 63,5 72,8 63,5 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 72,3 63,2 72,3 63,2 0,0 0,0 - -
EG MI 62,7 52,6 62,7 52,4 0,0 -0,2 - -
1.0G Ml 63,1 53,2 63,1 53,0 0,0 -0,2 - -
a 2.0G MI 63,0 53,1 63,0 52,9 0,0 -0,2 - -
3.0G MI 62,7 52,8 62,7 52,6 0,0 -0,2 - -
4.0G MI 62,4 52,5 62,4 52,3 0,0 -0,2 - -
EG M 65,8 55,8 65,7 55,6 -0,1 -0,2 - -
1.0G MI 65,6 55,7 65,6 55,5 0,0 -0,2 - -
b 2.0G M 65,3 55,4 65,3 55,2 0,0 -0,2 - -
3.0G MI 64,8 54,9 64,8 54,7 0,0 -0,2 - -
4.0G M 64,4 54,5 64,4 54,3 0,0 -0,2 - -
EG MI 72,5 62,6 72,5 62,4 0,0 -0,2 - -
1.0G M 72,5 62,5 72,4 62,3 -0,1 -0,2 - -
89 c 2.0G M 72,1 62,0 72,1 61,9 0,0 -0,1 - -
3.0G M 71,6 61,5 71,5 61,3 -0,1 -0,2 - -
4.0G MI 71,0 60,9 71,0 60,8 0,0 -0,1 - -
EG M 75,5 65,6 75,5 65,5 0,0 -0,1 - -
1.0G MI 75,4 65,4 75,4 65,3 0,0 -0,1 - -
NordstralRe d 2.0G MI 74,9 64,9 74,9 64,8 0,0 -0,1 - -
3.0G MI 74,3 64,4 74,3 64,3 0,0 -0,1 - -
4.0G M 73,7 63,8 73,7 63,7 0,0 -0,1 - -
EG MI 75,6 65,9 75,6 65,7 0,0 -0,2 - -
1.0G M 75,5 65,6 75,5 65,5 0,0 -0,1 - -
e 2.0G MI 75,0 65,2 75,0 65,1 0,0 -0,1 - -
3.0G M 74,5 64,7 74,5 64,6 0,0 -0,1 - -
4.0G MI 73,9 64,2 73,9 64,1 0,0 -0,1 - -
EG M 71,5 61,1 71,5 61,0 0,0 -0,1 - -
1.0G M 71,4 61,1 71,4 60,9 0,0 -0,2 - -
a 2.0G M 71,1 60,8 71,1 60,7 0,0 -0,1 - -
3.0G MI 70,7 60,5 70,7 60,4 0,0 -0,1 - -
9 4.0G M 70,3 60,1 70,3 60,0 0,0 -0,1 - -
EG MI 73,8 63,9 73,8 63,8 0,0 -0,1 - -
1.0G M 73,5 63,6 73,5 63,4 0,0 -0,2 - -
b 2.0G MI 72,9 63,0 72,9 62,9 0,0 -0,1 - -
3.0G M 72,3 62,5 72,3 62,3 0,0 -0,2 - -
4.0G MI 71,8 61,9 71,7 61,8 -01 | -0,1 - -
MauerstralRe 2 a EG Ml 75,2 65,2 75,2 65,1 0,0 -0,1 - -
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ANLAGE-NR.:4.4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
LierenfelderstraBe 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
40231 Dusseldorf fur PO und P1
- . Beurteilungspegel Differenzpegel Kritische
Immissionort Ceblel1 L [dB(A) L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Pegelanderung
Haus- [Imm.P GESO (scHo, STR0) | GES1 (SCH1,STR1) | (GES1 - GES0)
Strafte Nummer [ unkt Etage | sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nachtf Tag | Nacht
1.0G MI 74,8 64,8 74,7 64,7 -0,1 | -0,1 - -
a 2.0G M 74,1 64,2 74,1 64,1 0,0 -0,1 - -
3.0G Ml 73,5 63,6 73,5 63,5 0,0 -0,1 - -
EG MI 76,8 66,4 76,8 66,3 0,0 -0,1 - -
b 1.0G Ml 76,0 65,8 76,0 65,8 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 75,2 65,1 75,2 65,0 0,0 -0,1 - -
3.0G Ml 74,3 64,4 74,3 64,3 0,0 -0,1 - -
MauerstraBe 2 EG MI 78,0 66,8 78,0 66,7 0,0 -0,1 - -
c 1.0G Ml 77,2 66,2 77,2 66,2 0,0 0,0 - -
2.0G MI 76,3 65,5 76,3 65,4 0,0 -0,1 - -
3.0G Ml 75,5 64,8 75,4 64,7 -0,1 -0,1 - -
EG Ml 77,5 66,0 77,5 66,0 0,0 0,0 - -
d 1.0G M 76,8 65,5 76,8 65,5 0,0 0,0 - -
2.0G MI 75,9 64,9 75,9 64,8 0,0 -0,1 - -
3.0G Ml 75,1 64,2 75,1 64,2 0,0 0,0 - -
EG MI 75,5 66,0 75,5 66,0 0,0 0,0 - -
1.0G M 75,4 65,9 75,4 65,8 0,0 -0,1 - -
a 2.0G Ml 75,0 65,4 75,0 65,4 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 74,5 65,0 74,5 64,9 0,0 -0,1 - -
101 4.0G MI 74,0 64,5 74,0 64,4 0,0 -0,1 - -
EG MI 75,4 66,2 75,4 66,2 0,0 0,0 - -
1.0G MI 75,3 66,0 75,3 66,0 0,0 0,0 - -
b 2.0G M 74,9 65,6 74,9 65,6 0,0 0,0 - -
3.0G MI 74,4 65,1 74,4 65,1 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 73,9 64,6 73,9 64,6 0,0 0,0 - -
EG MI 75,2 66,4 75,2 66,3 0,0 -0,1 - -
1.0G Ml 75,2 66,3 75,2 66,3 0,0 0,0 - -
a 2.0G MI 74,8 66,0 74,8 65,9 0,0 -0,1 - -
3.0G Ml 74,4 65,5 74,4 65,5 0,0 0,0 - -
103 4.0G MI 73,9 65,0 73,9 65,0 0,0 0,0 - -
EG M 75,1 66,4 75,1 66,4 0,0 0,0 - -
1.0G M 75,1 66,3 75,1 66,3 0,0 0,0 - -
b 2.0G M 74,8 66,0 74,7 66,0 -0,1 0,0 - -
3.0G Ml 74,3 65,6 74,3 65,6 0,0 0,0 - -
4.0G M 73,8 65,2 73,8 65,1 0,0 -0,1 - -
NordstralRe EG MI 75,1 66,3 75,1 66,4 0,0 0,1 - -
a 1.0G M 75,1 66,3 75,1 66,3 0,0 0,0 - -
2.0G MI 74,7 65,9 74,7 65,9 0,0 0,0 - -
108 3.0G M 74,2 65,5 74,2 65,5 0,0 0,0 - -
EG MI 75,2 66,5 75,2 66,5 0,0 0,0 - -
b 1.0G M 75,1 66,4 75,1 66,4 0,0 0,0 - -
2.0G MI 74,7 66,0 74,7 66,0 0,0 0,0 - -
3.0G M 74,3 65,6 74,3 65,6 0,0 0,0 - -
EG MI 75,0 66,3 75,0 66,3 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 75,0 66,3 75,0 66,3 0,0 0,0 - -
a 2.0G MI 74,7 66,0 74,7 66,0 0,0 0,0 - -
3.0G M 74,3 65,6 74,2 65,6 -0,1 0,0 - -
109 4.0G MI 73,8 65,2 73,8 65,2 0,0 0,0 - -
EG M 74,3 65,7 74,3 65,7 0,0 0,0 - -
1.0G MI 74,5 65,9 74,5 65,9 0,0 0,0 - -
b 2.0G M 74,3 65,7 74,3 65,7 0,0 0,0 - -
3.0G MI 73,9 65,4 73,9 65,4 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 73,6 65,2 73,6 65,1 0,0 -0,1 - -
EG MI 75,0 66,3 75,0 66,3 0,0 0,0 - -
110 a 1.0G M 74,9 66,2 74,9 66,2 0,0 0,0 - -
2.0G MI 74,6 65,9 74,6 65,9 0,0 0,0 - -

2019 007 006-G1_Teil B

1.B.U. GmbH, Essen



ANLAGE-NR.:4.5

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
LierenfelderstraBe 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
40231 Dusseldorf fur PO und P1
- . Beurteilungspegel Differenzpegel Kritische
Immissionort stbvlveeti- L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Pegelanderung
Haus- [Imm.P GESO (scHo, STR0) | GES1 (SCH1,STR1) | (GES1 - GES0)
Strafte Nummer [ unkt Etage | sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nachtf Tag | Nacht
a 3.0G MI 74,2 65,5 74,2 65,5 0,0 0,0 - -
EG M 75,0 66,3 75,0 66,3 0,0 0,0 - -
110 b 1.0G Ml 74,9 66,2 74,9 66,2 0,0 0,0 - -
2.0G M 74,6 65,9 74,6 65,9 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 74,1 65,5 74,1 65,5 0,0 0,0 - -
EG M 75,2 66,4 75,2 66,5 0,0 0,1 - -
1.0G MI 75,0 66,3 75,0 66,3 0,0 0,0 - -
a 2.0G M 74,7 66,0 74,7 66,0 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 74,2 65,6 74,2 65,6 0,0 0,0 - -
112 4.0G Ml 73,8 65,2 73,8 65,2 0,0 0,0 - -
EG Ml 75,1 66,4 75,2 66,5 0,1 0,1 - -
1.0G Ml 75,0 66,3 75,0 66,3 0,0 0,0 - -
b 2.0G Ml 74,6 66,0 74,6 66,0 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 74,2 65,6 74,2 65,6 0,0 0,0 - -
4.0G MI 73,8 65,2 73,8 65,2 0,0 0,0 - -
EG M 74,3 65,7 74,3 65,6 0,0 -0,1 - -
1.0G Ml 74,4 65,8 74,4 65,8 0,0 0,0 - -
a 2.0G M 74,2 65,6 74,2 65,6 0,0 0,0 - -
3.0G MI 74,0 65,4 74,0 65,4 0,0 0,0 - -
4.0G M 73,6 65,1 73,6 65,1 0,0 0,0 - -
EG MI 74,2 65,6 74,2 65,6 0,0 0,0 - -
1.0G M 74,4 65,8 74,4 65,8 0,0 0,0 - -
b 2.0G MI 74,2 65,6 74,2 65,6 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 73,9 65,4 73,9 65,4 0,0 0,0 - -
113 4.0G MI 73,6 65,1 73,6 65,1 0,0 0,0 - -
EG Ml 74,2 65,6 74,2 65,6 0,0 0,0 - -
1.0G MI 74,4 65,8 74,4 65,8 0,0 0,0 - -
NordstralRe c 2.0G MI 74,2 65,6 74,2 65,6 0,0 0,0 - -
3.0G M 73,9 65,4 73,9 65,4 0,0 0,0 - -
4.0G M 73,6 65,1 73,6 65,1 0,0 0,0 - -
EG MI 74,2 65,6 74,2 65,6 0,0 0,0 - -
1.0G M 74,4 65,8 74,4 65,8 0,0 0,0 - -
d 2.0G MI 74,2 65,7 74,2 65,6 0,0 -0,1 - -
3.0G M 73,9 65,4 73,9 65,4 0,0 0,0 - -
4.0G MI 73,6 65,1 73,6 65,1 0,0 0,0 - -
EG M 75,1 66,4 75,1 66,4 0,0 0,0 - -
1.0G MI 75,0 66,3 75,0 66,3 0,0 0,0 - -
a 2.0G Ml 74,6 66,0 74,6 66,0 0,0 0,0 - -
3.0G MI 74,2 65,6 74,2 65,6 0,0 0,0 - -
114 4.0G Ml 73,8 65,3 73,8 65,3 0,0 0,0 - -
EG MI 75,1 66,4 75,1 66,4 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 75,0 66,3 75,0 66,3 0,0 0,0 - -
b 2.0G MI 74,6 66,0 74,6 66,0 0,0 0,0 - -
3.0G M 74,2 65,7 74,2 65,7 0,0 0,0 - -
4.0G MI 73,8 65,3 73,8 65,3 0,0 0,0 - -
EG M 74,2 65,7 74,2 65,6 0,0 -0,1 - -
1.0G MI 74,4 65,8 74,4 65,8 0,0 0,0 - -
a 2.0G M 74,2 65,7 74,2 65,7 0,0 0,0 - -
3.0G MI 73,9 65,4 73,9 65,4 0,0 0,0 - -
115 4.0G Ml 73,6 65,2 73,6 65,1 0,0 -0,1 - -
5.0G Ml 73,4 65,1 73,4 65,0 0,0 -0,1 - -
EG M 74,2 65,7 74,2 65,7 0,0 0,0 - -
b 1.0G MI 74,4 65,9 74,4 65,9 0,0 0,0 - -
2.0G Ml 74,2 65,7 74,2 65,7 0,0 0,0 - -
3.0G MI 73,9 65,5 73,9 65,4 0,0 -0,1 - -
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ANLAGE-NR.:4.6

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Haltestelle Dreieck
Rheinbahn AG Berechnung und Beurteilung der
LierenfelderstraBe 42 2019 007 006-1 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
40231 Dusseldorf fur PO und P1
- . Beurteilungspegel Differenzpegel Kritische
Immissionort Ceblel1 L [dB(A) L, [dB(A)] ALr[dB(A)] | Pegelanderung
Haus- [Imm.P GESO (scHo, STR0)| GES1 (SCH1,STR1) | (GES1 - GES0)
Strafte Nummer [ unkt Etage | sung Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nachtf Tag | Nacht
115 b 4.0G MI 73,6 65,2 73,6 65,2 0,0 0,0 - -
EG M 75,1 66,5 75,1 66,5 0,0 0,0 - -
1.0G M 75,0 66,4 75,0 66,4 0,0 0,0 - -
a 2.0G M 74,7 66,1 74,7 66,1 0,0 0,0 - -
3.0G M 74,3 65,8 74,3 65,8 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 73,8 65,4 73,8 65,4 0,0 0,0 - -
EG MI 75,2 66,6 75,2 66,6 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 75,1 66,6 75,1 66,5 0,0 -0,1 - -
b 2.0G Ml 74,8 66,3 74,8 66,3 0,0 0,0 - -
3.0G Ml 74,3 65,9 74,3 65,9 0,0 0,0 - -
116 4.0G M 73,9 65,5 73,9 65,5 0,0 0,0 - -
EG Ml 75,4 66,9 75,4 66,9 0,0 0,0 - -
1.0G Ml 75,3 66,9 75,3 66,8 0,0 -0,1 - -
c 2.0G Ml 74,9 66,5 74,9 66,5 0,0 0,0 - -
NordstraRe 3.0G M 74,5 66,1 74,5 66,1 0,0 0,0 - -
4.0G Ml 74,0 65,7 74,0 65,6 0,0 -0,1 - -
EG M 75,9 67,7 75,9 67,6 0,0 -0,1 - -
1.0G Ml 75,7 67,5 75,7 67,4 0,0 -0,1 - -
d 2.0G M 75,3 67,0 75,3 66,9 0,0 -0,1 - -
3.0G MI 74,8 66,5 74,7 66,4 -0,1 | -0,1 - -
4.0G M 74,2 65,9 74,2 65,9 0,0 0,0 - -
EG MI 74,3 65,8 74,3 65,8 0,0 0,0 - -
a 1.0G M 74,5 66,0 74,5 65,9 0,0 -0,1 - -
2.0G MI 74,3 65,8 74,3 65,8 0,0 0,0 - -
EG M 74,5 66,0 74,4 66,0 -0,1 0,0 - -
117 b 1.0G MI 74,6 66,2 74,6 66,1 0,0 -0,1 - -
2.0G M 74,4 65,9 74,4 65,9 0,0 0,0 - -
EG MI 74,7 66,3 74,7 66,2 0,0 -0,1 - -
[ 1.0G M 74,7 66,3 74,7 66,3 0,0 0,0 - -
2.0G MI 74,5 66,1 74,5 66,0 0,0 -0,1 - -
EG M 75,4 66,7 75,4 66,6 0,0 -0,1 - -
a 1.0G MI 75,3 66,6 75,3 66,6 0,0 0,0 - -
3 20G [ MI 74,9 66,3 74,9 66,3 00 |00 - -
g EG MI 73,8 63,6 73,9 63,6 0,1 0,0 - -
by 1A b 1.0G M 73,8 63,7 73,9 63,7 0,1 0,0 - -
_'1::) 2.0G MI 73,5 63,5 73,5 63,5 0,0 0,0 - -
o EG MI 73,5 63,2 73,6 63,2 0,1 0,0 - -
c 1.0G MI 73,5 63,2 73,5 63,2 0,0 0,0 - -
2.0G MI 73,1 62,9 73,2 62,9 0,1 0,0 - -
EG MI 75,0 67,1 75,0 67,1 0,0 0,0 - -
1.0G MI 74,8 66,9 74,8 66,9 0,0 0,0 - -
a 2.0G M 74,4 66,4 74,5 66,4 0,1 0,0 - -
3.0G M 74,0 65,9 74,0 65,9 0,0 0,0 - -
4.0G MI 73,4 65,3 73,4 65,3 0,0 0,0 - -
Nordstrae | 118 EG | M 739 | 660 | 739 | 659 | 00 |-01] - -
1.0G MI 73,9 65,8 73,9 65,8 0,0 0,0 - -
b 2.0G M 73,6 65,5 73,6 65,5 0,0 0,0 - -
3.0G MI 73,3 65,1 73,3 65,1 0,0 0,0 - -
4.0G M 72,8 64,7 72,9 64,6 0,1 -0,1 - -

Die Beurteilungspegel L, (Tag und Nacht) fir den Gesamtverkehr werden fur die bestehende Situation (Planfall PO)
und flr die geplante Situation (Planfall P1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterien untersucht:

1. Anhebung eines vorhandenen Pegels um mehr als 0,1 dB(A) auf dem kritischen Pegelwert fur Gesamtverkehr (Tag, Nacht).
2. Weitere Anhebung um mehr als 0,1 dB(A) eines vorhandenen Pegels von dem kritischen Pegelwert
fur Gesamtverkehr (Tag, Nacht).
Ist eines dieser Kriterien erfullt, besteht eine kritische Pegelanhebung.
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