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VERANLASSUNG UND AUFGABENSTELLUNG

Gegenstand der Planung ist der barrierefreie Umbau der StraRenbahnhaltestelle ,Dreieck® im
Dusseldorfer Stadtteil Pempelfort (s. Abbildung 1).

Die Haltestelle Dreieck befindet sich in Dusseldorf im Stadtteil Pempelfort.

An der Haltestelle Dreieck existieren insgesamt 3 Bahnsteige (s. Abbildung 3), die von
unterschiedlichen Stralenbahnlinien befahren werden. Zwei Bahnsteige der Haltestelle Dreieck
liegen leicht gegeneinander versetzt in der Nordstral3e. Der Bahnsteig stadtauswarts wird von den
Linien 701, 705 und 707 angedient, der Bahnsteig stadteinwarts nur von den Linien 701 und 705. In

der Blucherstral3e befindet sich ein weiterer Bahnsteig, der stadteinwarts von der Linie 707
angefahren wird. Die Bahnsteige sind nicht barrierefrei ausgebaut.
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Abb. 2: Umgebungskarte Haltestellen ,,NordstrarSe und ,Dreieck”

Die NordstralBe im Bereich der Haltestelle ,Dreieck” ist eine von Geschéaftsgebdauden gepragte
EinkaufsstralRe. Der Haltestellenbereich in der Nordstral3e liegt in einer verkehrsberuhigten Zone,
die nur fir den offentlichen Personennahverkehr, den Radverkehr, Anlieger und Rettungsdienste
freigegeben ist.

Die Bllcherstral3e ist eine Quartiersstrale, die in beiden Richtungen vom Individualverkehr
befahren wird.

Das in der Blicherstral3e liegende Gleis in Fahrtrichtung Norden mit Abzweig nhach Nordosten wird
nur im Bedarfsfall fir Betriebsfahrten oder Umleitungsverkehre verwendet.

Die Haltestelle soll gemaR dem Behindertengleichstellungsgesetz (BGG, in Kraft seit 01.05.2002)
ausgebaut werden, um Menschen mit Behinderung eine Teilnahme am 6ffentlichen Nahverkehr zu
ermdglichen. Die Bahnsteige der Haltestelle sollen gemaf den aktuellen Gestaltungsstandards der
Landeshauptstadt Disseldorf und der DIN 32984 barrierefrei ausgebaut werden.

Alle Planungen werden mit den zustandigen Amtern der Landeshauptstadt Diisseldorf abgestimmt.
Durch den barrierefreien Ausbau der Haltestelle Dreieck werden die Rechte privater Dritter
beeintrachtigt. Der vorliegende Antrag auf die Erteilung einer Genehmigung nach 8 9 Abs. 1 Nr. 1
des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) und auf Erteilung einer
personenbefdrderungsrechtlichen Planfeststellung nach § 28 Abs. 1 Satz 1 PBefG werden gestellt
mit der Bitte, die Genehmigung nach 8§ 9 Abs. 1 Nr. 1 PBefG vor oder gleichzeitig mit dem Erlass
des Planfeststellungsbeschlusses nach § 28 Abs. 1 Satz 1 PBefG auszusprechen.

Fur die Haltestelle sind Losungen zur Herstellung der Barrierefreiheit erarbeitet worden, die mit
moglichst geringem bautechnischem und finanziellem Aufwand verbunden sind. Aufgrund der
eingesetzten Fahrzeugtypen missen Seitenbahnsteige vorgesehen werden. Die Zugénglichkeit der
Bahnsteige wird mittels Rampen gewahrleistet. Neben der wirtschaftlichen Planung (z.B. durch
Vermeidung der Verlegung von Leitungen, Kandalen, Oberleitung etc.) ist auch die Ricksicht auf den
Baumbestand entlang der StraRenzlige von Bedeutung.
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Gegenstand des Antrages auf Planfeststellung nach 8§ 28 ff. PBefG und auf Erteilung einer
Genehmigung fir den Bau und die Linienfilhrung nach § 9 PBefG sind:

+ der Bau von drei Seitenbahnsteigen,

+ die betriebstechnische Ausristung,

* der Betrieb,

« die Anpassung der angrenzenden Gehwegbereiche als direkte Folgemaflinahme
der Haltestelle Dreieck.

Der  barrierefreie  Ausbau der  Stadtbahnanlagen erfolgt auf  Grund des
Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG, in Kraft seit 01.05.2002). In einschlagigen
Empfehlungen fur die behindertenfreundliche Ausgestaltung von Haltestellen und Bahnsteigen wird
ein Blindenleitsystem in Form eines taktilen Leitstreifens als Grundausstattung gefordert. Diese
Malnahme istim Nahverkehrsplan ab 2017 enthalten. Nach Zielsetzung des NVP ab 2017 werden
die StraRenbahnhaltestellen in Disseldorf sukzessive barrierefrei ausgebaut.

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen der StraRenbahnlinien 701, 705 und 707 sind im NVP
2017 enthalten. Vor dem Hintergrund der wachsenden Stadt mit einhergehend zunehmenden
Fahrgastzahlen und steigenden Anforderungen an Luftreinhaltung und Klimaschutz ergibt sich die
Notwendigkeit, Kapazitatserhohungen im OPNV vorzusehen, die durch eine Verlangerung der
Nutzléangen der Bahnsteige erreicht werden kdnnen. Durch die Anhebung der Bahnsteige wird das
Ziel eines moglichst niveaugleichen Ein- und Ausstiegs in die StralRenbahnen erreicht.

Gem. § 8 Abs. 3 PBefG sind die Belange mobilitatseingeschrankter Menschen im Nahverkehrsplan
mit dem Ziel eines vollstandig barrierefreien OPNV bis zum 1. Januar 2022 zu beriicksichtigen. Die
Landeshauptstadt Dusseldorf hat entsprechend des gesetzlichen Auftrages der maoglichst
barrierefreien Nutzung des OPNV Rechnung getragen und eine Vielzahl von Stadt- und
StraRenbahnmaflinahmen im Nahverkehrsplan ab 2017 als MaRnahmen des mobilitatsgerechten
OPNV eingestellt. Eine dieser MalRnahmen ist der barrierefreie Umbau der Haltestelle Dreieck. Um
das oben beschriebene Ziel erfullen zu kénnen, beabsichtigt die Rheinbahn AG die beantragte
UmbaumalRnahme kurzfristig und mit hoher Prioritat umzusetzen.

Das beantragte Vorhaben ist in der Anlage 1 / UVPG unter Pkt. 14.11 aufgeflihrt (,Bau einer
Bahnstrecke fur StralBenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage, Untergrundbahnen oder
Hangebahnen im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes, jeweils mit den dazugehdérenden
Betriebsanlagen®).

Fir die unter Pkt. 14.11 (Anlage 1/ UVPG) aufgefiihrten Vorhaben ist eine ,allgemeine Vorpriifung
des Einzelfalls vorgesehen.

Gemal § 5 Absatz 1 UVPG (Feststellung der UVP-Pflicht) stellt die zustdndige Behdrde (hier:
Bezirksregierung Dusseldorf) auf der Grundlage geeigneter Angaben des Vorhabentragers sowie
eigener Informationen fest, dass nach den 88 6 bis 14 fur das Vorhaben eine Pflicht zur
Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht oder nicht.

Entsprechend ihrer verfahrenslenkenden Funktion soll die Uberpriifung nur auf die Einschatzung
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gerichtet sein, ob nach Auffassung der zustandigen Behodrde erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen zu besorgen sind. Zur Feststellung einer Besorgnis ist eine kursorische
Prognose mit begrenzter Prifungstiefe durchzufiihren.

Rechtstatséchliche Untersuchungen wissenschaftlicher Art sind mit dieser Art der Prifung
regelmanig nicht vereinbar, da sie zumeist sehr zeitaufwendig sind und damit den Verfahrensbeginn
hindern. Erkenntnisse gewinnt die Behérde aus den Unterlagen des Vorhabentrdgers und aus
eigenen vorhandenen Quellen.

Zur Vermeidung weiterer Wiederholungen wird auf den weiterhin giltigen ,Leitfaden zur Vorprifung
des Einzelfalls im Rahmen der Feststellung der UVP-Pflicht von Projekten® des Bundes-
umweltministeriums (Endfassung v. 14.08.2003) sowie GASSNER / WINKELBRANDT / BERNOTAT (“‘UVP
und strategische Umweltprifung” / Rechtliche und fachliche Anleitung fir die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung, 2010) verwiesen.

Fur das Vorhaben wurde eine Einzelfallprifung nach §8 5ff UVPG erarbeitet (Stadt Disseldorf, Amt
61/23 v. 12.02.2021, siehe Anlage 8.1 der Antragsunterlagen). Im Ergebnis der Einzelfallprifung

ergeben sich Auswirkungen im Wesentlichen auf die Schutzgiter Menschen (Larm,
Erschitterungen, Wahrnehmung Stadtraum) sowie Natur und Landschaft (Féllung von 7
Stral3enbaume).

Nach  Abschluss aller geplanten  Arbeiten  (UmbaumafRnahmen,  Schallschutz,
Kompensationspflanzungen etc.) kann davon ausgegangen werden, dass die Situation der
betroffenen Schutzglter gleichbleibt oder sich nur in einem so unerheblichen Umfang
verschlechtert, dass keine weiterflihrenden MalRhahmen notwendig sind.

Infolge der in den Gutachten beschriebenen Verminderungsmal3nahmen sind keine weiteren
erheblichen nachteiligen Beeintrachtigungen zu erwarten.

Davon ausgenommen ist das Erreichen/Uberschreiten der Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags
und/oder 60 dB(A) nachts und dem damit begriindeten Anspruch auf erhéhten Schallschutz gemar
16. Bundesimmissionsschutzverordnung. Somit liegt eine erhebliche Beeintrachtigung vor.

Aufgrund der kritischen Pegeléanderungen ist im vorliegenden Fall eine UVP-Pflicht gegeben.

Das Biro fur Freiraum- + Landschaftsplanung NORMANN Landschaftsarchitekten PartGmbB
(Dusseldorf) erarbeitete daraufhin den vorliegenden UVP-Bericht gemall § 16 UVPG mit
integriertem Landschaftspflegerischen Fachbeitrag.

Die Inhalte des vorliegenden UVP-Berichtes orientieren sich an § 16 und Anlage 4 UVPG und
enthalt insbesondere folgende Angaben:

1 eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang und zur
Ausgestaltung, zur Grof3e und zu anderen wesentlichen Merkmalen des Vorhabens,

2. eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens,
3. eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das Auftreten

erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert
oder ausgeglichen werden soll,
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4. eine Beschreibung der geplanten MaRnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder
ausgeglichen werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter Ersatzmalinahmen,

5. eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens,

6. eine Beschreibung der vernlnftigen Alternativen, die fur das Vorhaben und seine
spezifischen
Merkmale relevant und vom Vorhabentrager gepriift worden sind, und die Angabe der
wesentlichen Grinde fir die getroffene Wahl unter Beriicksichtigung der jeweiligen
Umweltauswirkungen sowie

7. eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts.

Um die Textbeitrage innerhalb von Kapitel 2 und 5 mdglichst knapp und straff zu halten, wird auf die
folgenden Anlagen des Planfeststellungsantrages verwiesen:

- Anlage 1. Erlauterungsbericht

-Anlage 2-7: Projektpléne

- Anlage 8.1: Einzelfallprifung nach 8 5 ff UVPG
- Anlage 9.1: Schallgutachten

- Anlage 9.2: Erschitterungsgutachten

- Anlage 9.3: Lageplan passiver Schallschutz

- Anlage 10.1: Geotechnischer Bericht

- Anlage 10.2: Orientierte Altlastenuntersuchung
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2 KURZBESCHREIBUNG DES VORHABENS
(Quelle: Rheinbahn AG / Spiekermann GmbH, Anlage 1 der Antragsunterlagen)

2.1 Bestandssituation

Im Bereich der Bahnsteige 1+2 in der Nordstrale und im Bereich der Weichen- und
Kreuzungsanlage im Knotenpunktbereich mit der Bliicherstraf3e / CollenbachstralRe betragt der
Gleisachsabstand stellenweise < 2,98 m und ist daher fir ein 2,65 m breites Fahrzeug nicht
ausreichend. Gemal} Trassierungserlass des Landes NRW und Vorgabe des Betriebsleiters der
Rheinbahn AG soll im Rahmen der Haltestellenumbauten der Gleisachsabstand auf ein 2,65 m
breites Stralienbahnfahrzeug angepasst werden.

Aufgrund der neuen Bahnsteiglage und des zu geringen Gleisachsabstandes im Bestand sind bei
dieser MaRnahme Anderungen der Gleisanlagen erforderlich. Durch eine Gleisaufweitung im
Bereich des Bahnsteiges 1 stadteinwarts wird beim spéateren Einsatz eines breiten Fahrzeuges kein
Haltestellenumbau notwendig. Die Aufweitung der Gleise kann ohne derzeitigen Eingriff in die
ostlich gelegenen Weichen- und Kreuzungsanlagen durchgefiihrt werden. An dieser Stelle bleibt es
beim Begegnungsverbot von 2,65 m breiten Fahrzeugen. Der Anschluss an den Bestand ans
Gleiskreuz Nordstraf3e / CollenbachstralRe erfolgt durch eine provisorische Anpassung, da der
Bereich des Weichen- und Kreuzungsbereiches ebenfalls noch nicht fir die Begegnungsmaglichkeit
von 2,65 m breiten Fahrzeugen geeignet ist. Dieser Ausbau jedoch erst zu einem spéteren
Zeitpunkt erfolgen wird. Da fur den Kreuzungsbereich ein kurzfristiger Erneuerungsbedarf besteht
und die Umplanung somit zeitlich nicht mehr zum Haltestellenausbau passt, wird der gesetzlich
vorgeschriebene barrierefreie Ausbau der Haltestelle (NVP 2017, Rang 6) vorgezogen und die
erneuerungsbedurftigen Anlagen im Bestand erneuert.

Insgesamt muss vor dem ab ca. 2030/ 2035 geplanten Einsatz der 2,65 m breiten Fahrzeuge noch
ca. 8-10 % des gesamten Niederflurnetzes der Rheinbahn AG auf die neue Fahrzeugbreite
angepasst werden. In diesem Zusammenhang erfolgt dann auch der Ausbau des Knotenpunktes
Nordstral3e / Collenbachstral3e.

Im Bereich des Bahnsteiges 3 in der BllcherstralRe betragt der Gleisachsabstand ca. 3 m. Aufgrund
der Wagenausschlage bei den vorliegenden Radien ist kein Begegnungsverkehr von 2,65 m breiten
StraRenbahnfahrzeugen méglich. Eine Gleisaufweitung ist in der Blicherstral3e nicht ohne Eingriff in
die anliegenden Weichen- und Kreuzungsanlagen machbar und wird nach dem oben
beschriebenen Prinzip zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen. Bevor zuklnftig ein 2,65 m breites
Fahrzeug eingesetzt wird, muss die Gleisaufweitung im dstlichen Gleis erfolgen, welches nur fur
Bedarfs- und Umleitungsverkehre genutzt wird.

2.2 Gleistrasse und Gradiente

Bahnsteig 1+2
Die Gleislage und Gleisgradiente des stadtauswarts fihrenden Gleises in der NordstralRe bleibt

unverdndert. Die Gleislage des stadteinwarts fihrenden Gleises wird um

ca. 0,30 m nach Norden verschoben, so dass ein spaterer Begegnungsverkehr von 2,65 m breiten
Fahrzeugen ohne Haltestellenumbauten stattfinden kann. Im Bereich der Haltestelle wird als
Trassierungselement eine Gerade gewahlt, um entlang der Bahnsteigkante ein mdglichst geringes
Spaltmal’ zu erreichen. Durch die Gleisbdgen in den Anschlissen an den Bestand sind lediglich
geringe VergroRerungen des Spaltmalies am Bahnsteiganfang und —ende vorhanden.

Zur Verbesserung der Entwasserungssituation wird das Gleis mit einem durchgéngigen Gefalle in
sudliche Richtung ausgebildet. Die Hohenlage des nérdlich anschlieenden Weichenbereichs der
4-fach Kreuzung wird hierflir angepasst.
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Bahnsteig 3

Die Gleislage und Gleisgradienten in der Bliicherstral3e bleiben unverandert.

Nachrichtlich: Das Bestandsgleis wird im Zuge der Gesamtmalinahme im Rahmen

InstandhaltungsmafRnahme erneuert.
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Abb. 3: Genehmigungsplan (Spiekermann GmbH, Februar 2021)
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2.3 Querschnittsgestaltung

Als Bemessungsfahrzeuge fiir die Bahnsteigkantenabsténde wurde das Niederflurfahrzeug mit einer
Breite von 2,40 m zugrunde gelegt. Weiterhin wurde die Profilfreiheit flr einen StralRenbahnwagen
mit einer Breite von 2,65 m berlcksichtigt. Wie bereits in Kap. 2.1 erlautert, ist auch nach dem
Gleisumbau vor Bahnsteig 1 zunachst kein durchgangiger Begegnungsverkehr dieser
Fahrzeugtypen moglich. Die Gleistrassierung beriicksichtigt die spater notwendige Umtrassierung
der Gleise und der anliegenden Weichen und Kreuzungen.

Der Abstand zwischen Gleisachse und sonstigen Verkehrsflachen betragt bei einem 2,65 m breiten
Fahrzeug mindestens 1,475 m, der im Regelfall auf 1,50 m angehoben wird. In Bégen werden
Zuschlage fur den Fahrzeugausschlag berucksichtigt.

2.4 Gleisoberbau

Es ist ein geschlossener Oberbau vorhanden. Die Oberbauart besteht bei beiden Gleisen in der
Nordstral3e aus einem Dresdner Oberbau. Das Gleis und die Oberbauart des stadtauswartigen
Gleises in der Nordstralle wird nicht veréandert. Als Oberbau fur die Gleisverlegung des
stadteinwartigen Gleises wird wieder ein Dresdner Oberbau verwendet.

Das zum Bahnsteig 3 anliegende Gleis in der Bliicherstral3e ist im Bereich zwischen der 4-fach-
Kreuzung bis ca. km 0.0+80 (Achse 261A) als elastisch gelagertes Gleis System Rheinfeder im
Dresdner Oberbau ausgefuhrt. Stdlich davon ist die Oberbauform Stopfbau vorhanden. Von km
0.0+80 (Achse 261A) bis km 0.0+20,9 (Achse 261A) wird das Bestandsgleis im Stopfbau als Gleis
im Dresdner Oberbau gemeinsam mit dem Bahnsteigbhau im Rahmen einer
Instandhaltungsmafnahme erneuert.

2.5 Entwasserung

Bestehende Weichenentwasserungen bleiben unverandert.

Die bestehenden Schienenentwéasserungen in der Nordstraf3e sind an eine vorhandene Vorsenke
angeschlossen. Die Schienenentwasserung des Gleises stadteinwarts muss an die neue Gleislage
angepasst werden. Die Vorsenke und die Anschlussleitung an den 6ffentlichen Kanal werden
gereinigt und bleiben mdglichst erhalten.

Das stadteinwartige Gleis weist nur ein geringes Langsgefalle auf. Durch eine zusatzliche
Schienenentwasserung wird eine ausreichende Entwasserung sichergestellt. Uber eine neue
Vorsenke in der angrenzenden Grundstiickszufahrt wird die Schienenentwésserung an den
Mischwasserkanal in der NordstraBe angeschlossen. Weiterhin wird das Gleis mit einem
durchgangigen Langsgefalle zur Verbesserung der Entwasserung ausgebildet.

Die Entwasserung der Gehwegflachen findet Giber Kastenrinnen statt. Aufgrund des sehr geringen
Langsgefalles muss diese Art der Linienentwasserung an allen Bahnsteigen beibehalten werden.
Auf der Nordseite entlang Bahnsteig 1 wird die Kastenrinne lageméalRig angepasst, so dass die
Entwasserung der Flachen Uber Querneigungen von 2,5% im Gehweg- und zugelassenen 3,5% im
Haltestellenbereich gewahrleistet ist.

Auf der Siudseite entlang Bahnsteig 2 wird die Kastenrinne geringfligig an die neue Lage der
Bahnsteighinterkante angepasst und neu hergestellt, so dass auch hier die Entwasserung der
Flachen Uber Querneigungen von ca. 2,0-3,0% im Gehweg- und zugelassenen 3,5% im
Haltestellenbereich gewahrleistet ist.

Entlang Bahnsteig 3 in der Bllicherstral3e verbleibt die Kastenrinne in ihrer jetzigen Lage im
Warteflachenbereich. Sie wird lediglich an die neuen HBhenverhéltnisse der Bahnsteigflache

NORMANN Landschaftsarchitekten PartGmbB Stand: 02.21
N:\21_07_Rheinbahn_Haltestelle-Dreieck\2107_UVP-Bericht_2021-02-19.doc



Dreieck” (Stadtbahnlinien 701, 705 und 707) in Dusseldorf, UVP-Bericht gemaf

= Genehmigungsverfahren ,Barrierefreier Ausbau der StraRenbahnhaltestelle Seite 13 von 48
o § 16 UVPG mit integriertem Landschaftspflegerischen Fachbeitrag

angepasst und neu hergestellt. Die Entwasserung der Flachen wird Uber Querneigungen von ca.
2% im Gehweg- und zugelassenen 3,6% im Haltestellenbereich gewéhrleistet.

Die bestehenden Anschlussleitungen an den offentlichen Kanal werden weiterhin genutzt.

Alle Anschlussleitungen werden gereinigt und mit einer Kamerabefahrung auf ihren Zustand
untersucht. Bei Bedarf mussen sie mittels Inlinerverfahren saniert oder ggf.

sogar neu hergestellt werden.

2.6 Bahnsteige

Bahnsteig 1 — Nordstral3e stadteinwarts

Die Nutzlange des Bahnsteigs betrdgt 60 m auf Grund der zweitweise in diesem Abschnitt
verkehrenden Stralienbahn-Doppeltraktionen. Durch die Verlangerung kommt es zu einem Konflikt
mit einer Gebaudezufahrt. Die Einfahrt wird mit einer Bordsteinabsenkung geplant, um die
Erreichbarkeit fir Anlieger zu gewdahrleisten. Da der nordlich der Zufahrt liegende Bahnsteigteil im
Regelverkehr nicht benutzt wird und sich dort keine barrierefreien Einstiegspositionen befinden, hat
dieser aus wirtschaftlichen Griinden eine Héhe von 12 cm lber SO. Durch die Verschiebung des
Bahnsteiganfangs um ca. 1 m in stadteinwartiger Richtung, ist die Lage aller Tliren der
anzusetzenden StraRenbahn-Doppeltraktion aul3erhalb der Rampenbereiche fur diese
Bordabsenkung sichergestellt. Lediglich beim Fahrzeugtyp NF6 in Doppeltraktion liegt die letzte Tir
im Bereich der erforderlichen Bordsteinabsenkung der Zufahrt zu Haus Nr. 112 zur Halfte in einer
Rampe. Die am slUdwestlichen Bahnsteiganfang gelegene Fu3gangerquerung erhalt durch die
Verschiebung eine Breite von lediglich ca. 3,50 m. Da viele Ful3ganger auch innerhalb der
Bahnsteigbereiche die Fahrbahn und die Gleise queren kénnen, wurde dieses Mal3 akzeptiert.

Der Bahnsteig kann mit der geforderten Mindestbreite von 3,02 m hergestellt werden. Die
verbleibende Gehwegbreite bis zu den Geb&udekanten betragt ca. 3,60 m. Durch das auftretende
Gegengefalle und eine sehr geringe Langsneigung entsteht die Notwendigkeit einer
Linienentwasserung in Form von Kastenrinnen. Der Gehweg wird auf gesamter Breite hdhenmafig
angepasst. Die Hinterkante des Bahnsteiges geht auf gesamter Lange ebenerdig in den Gehweg
Uber. Der Bahnsteig ist daher vollstandig barrierefrei zu erreichen.

An der Sudseite wird eine rampenartige Verziehung hergestellt, die am vorhandenen
unsignalisierten Ubergang der Fahrbahn endet. Lediglich die nérdlich gelegene Verziehung kann bis
zum Anschluss an den Bestand (Baumscheibe) nur mit einer Neigung > 6% hergestellt werden.
Aufgrund der Aufhéhung der Warteflache und der einhergehenden Bautatigkeiten kénnen die im
Bahnsteigbereich vorhandenen Baume nicht erhalten werden. Durch den ebenerdigen Anschluss
an den Gehweg ist von jeder Stelle ein barrierefreier Zugang maoglich, daher werden nach
Abschluss der Arbeiten an gleicher Stelle neue Baume gepflanzt.

Aufgrund der hohen Fahrgastzahlen werden zwei Wartehallen mit Seitenscheibe und senkrecht
angeordneter Werbeflache analog der Ausfiihrung im Bestand verwendet.

Bahnsteig 2 — Nordstral3e stadtauswarts:

Wie auch beim Bahnsteig 1 betragt die des Bahnsteigs 2 Nutzlange 60 m. Infolgedessen kommt es
zu einem Konflikt mit einer Grundsttickszufahrt. Die Lage des Bahnsteiganfangs wird insbesondere
wegen der anliegenden Weichen beibehalten. Die TUranordnungen liegen jedoch im abgesenkten
Bereich der Zufahrt. Die Losung mit Einfahrtschwellen (Rampensteinen) kann hier nicht angewendet
werden: Die Rampensteine haben eine sehr groRe Schrage auf einer Breite von ca. 25-30 cm.
Hierdurch entsteht ein breiter Spalt zwischen Fahrzeug und Bahnsteigkante, in welchen
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aussteigende Fahrgéaste treten kdnnten. Die Zufahrt wird deshalb mit einer konstanten Auftrittshdhe
hergestellt. Nordlich der Einfahrt befindet sich eine Tur eines NF6 in Doppeltraktion innerhalb der
Rampe zum 25 cm 0.SO liegenden Bahnsteigbereich. Auf Grund der anliegenden Tirdichte ist
diese Lage unvermeidbar und kann nicht durch eine Bahnsteigverschiebung korrigiert werden. Da
dieser Fahrzeugtyp eher selten in diesem Abschnitt verkehren wird, kann die Lage akzeptiert
werden.

Der Bahnsteig auf der Ostseite wird in Anlehnung des Bestands mit 3,32 m Breite ausgefihrt. Die
verbleibende Gehwegbreite bis zu den Gebaudekanten betragt ca. 6,60 m. Durch das vorhandene
und weiterhin auftretende Gegengefalle und nahezu keiner Langsneigung entsteht die
Notwendigkeit einer Linienentwasserung in Form von Kastenrinnen. Der Gehweg wird auf gesamter
Breite hohenmalig angepasst. Die Hinterkante des Bahnsteiges geht auf gesamter Lange
ebenerdig in den Gehweg Uber. Der Bahnsteig ist daher vollstandig barrierefrei zu erreichen.

An der Nordseite wird eine rampenartige Verziehung bis zum Anschluss an den Bestand der
Gehwegflache hergestellt. Die Sudseite des Bahnsteiges schliel3t direkt an einer anliegenden
Baumscheibe ab.

Aufgrund der Erh6hung der Warteflache und der einhergehenden Bautétigkeiten kénnen die im
Bahnsteigbereich vorhandenen vier Baume nicht erhalten werden. Der Baum am ndérdlichen
Bahnsteigende muss dauerhaft entfallen, da dieser genau im vorderen Turbereich der
StralRenbahnen steht, an dem das Einstiegsfeld plattiert werden muss. Nach Abschluss der Arbeiten
werden an den beiden stdlich gelegenen Standorten zwei neue Baume gepflanzt. Der Baum an der
Grundstuckszufahrt befindet sich in der Rampe zum vorderen Bahnsteigteil und liegt in einer
maoglichen Feuerwehrbewegungsflache. Infolgedessen muss der Baum geféllt werden.

Aufgrund der hohen Fahrgastzahlen werden zwei Wartehallen mit Seitenscheibe und senkrecht
angeordneter Werbeflache analog der Ausfiihrung im Bestand verwendet. Der vorhandene
Fahrausweisautomat kann in seiner jetzigen Lage am FuRRende der Rampe verbleiben, hier sind
lediglich héhenmallige Anpassungen der Pflasterung im Bereich des Fundamentsockels
vorzusehen.

Bahnsteig 3 — BlicherstralRe stadteinwarts:

Der Bahnsteig in der Blicherstral3e wird in Anlehnung an den Bestand mit 4,22 m Breite ausgefuhrt.
Die verbleibende Gehwegbreite bis zu den Gebaudekanten betragt ca. 2,30 m. Durch das
vorhandene und weiterhin auftretende Gegengefalle und eine nur sehr geringe Langsneigung bleibt
die Notwendigkeit einer Linienentwéasserung mit Kastenrinnen bestehen. Der Gehweg wird auf
gesamter Breite hbhenmaRig angepasst. Die Hinterkante des Bahnsteiges geht auf gesamter Lange
ebenerdig in den Gehweg Uber.

Der Bahnsteig ist daher vollstandig barrierefrei zu erreichen.

An der Nordseite wird eine rampenartige Verziehung bis zum Anschluss an den Bestand der
Gehwegflache hergestellt. Die SlUdseite des Bahnsteiges schlie3t mit einer rampenartigen
Verziehung direkt an die Aufstellflache einer signalisierten FulRgangerquerung an.

Aufgrund der unmittelbar nérdlich gelegenen Weichen ergibt sich ein verhaltnismaRig grol3es
SpaltmalR am Bahnsteigende und insbesondere auch an der letzten Tir eines 40 m-Zuges. Eine
Verschiebung des Bahnsteiges ist aufgrund der sudlich angeordneten Furt neben einer
Grundstuckseinfahrt aber nicht moéglich. Eine Reduzierung des Spaltmalies ist ebenfalls nicht
mdglich, da sonst Niederflurfahrzeuge bei einer Weichenbefahrung gegen die Bahnsteigkante
stoRen wirden.

Da die im Bahnsteigbereich vorhandenen zwei Baume in Hocheinfassungen liegen, kbnnen diese
auch nach der Aufh6hung des Bahnsteiges erhalten werden.

Die vorhandene Wartehalle kann weiterverwendet werden, da die notwendige Durchgangsbreite
von 1,50 m eingehalten wird.
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2.7 Nachrichten- und Informationsanlagen

Die bestehenden dynamischen Fahrgastinformationen an den Bahnsteigen 1+2 werden an die neue
Lage der Bahnsteiganfdnge und die Bahnsteighthe angepasst bzw. entsprechend versetzt.

Am Bahnsteig 3 in der Bllicherstral3e existiert derzeit keine dynamische Fahrgastinformation, diese
wird im Rahmen dieser MaRnahme neu hergestellit.

2.8 Barrierefreiheit

Die Belange mobilitatsbehinderter Menschen werden beachtet. Die Malinahme wurde dem Runden
Tisch Verkehr vorgestellt, die Zustimmung zum Vorhaben liegt den Antragsunterlagen bei.

Die Bahnsteige werden mit taktilen Leitsystemen gemal der gltigen Gestaltungsstandards der
Landeshauptstadt Disseldorf ausgestattet.

Alle Bahnsteige gehen an der Hinterkante auf gesamter Lange ebenerdig in den Gehweg uber. Die
anliegenden rampenartigen Verziehungen kdnnen mit Neigungen < 6% hergestellt werden. Die
Bahnsteige sind daher vollstandig barrierefrei zu erreichen. Die signalisierte Furt sidlich Bahnsteig
3 wird mit taktilen Leitsystemen gemaR der gultigen Gestaltungsstandards der Landeshauptstadt
Dusseldorf ausgestattet. Weitere Fahrbahnquerungen sind von der MaRnahme nicht betroffen.

2.9 Varianten

Im Rahmen des Planungsverlaufes wurden fiir die verschiedenen Bahnsteige Varianten fir
alternative Lagen untersucht und mit der Landeshauptstadt abgestimmt. Die gewéhlte Lage der
Bahnsteige 1+2 ist aufgrund der anliegenden Grundstickseinfahrten alternativlos.

Die gewahlte Lage des Bahnsteiges 3 ist aufgrund der neu herzustellenden signalisierten
FuRgangerquerung in Zusammenhang mit einer anliegenden Grundstiickseinfahrten alternativlos.

2.10 Folgemalinahmen

Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Planung erfordert durch die nahezu alleinige Anhebung der Hdhenlage im Vergleich zur
bestehenden Oberflache keine groReren Umlegungen von Ver- und Entsorgungsleitungen. Jedoch
missen bestehende Abdeckungen von Kabelzugschachten, Wasser- und Gasschieber aufgehoht
und an die neue Hohenlage angepasst werden. Bestehende Anschlussleitungen von
Entwasserungsrinnen und Schienenentwasserungen sollen weiterhin verwendet werden.

Durch die Gleisverschiebung in der Nordstral3e muss ein Zustieg in einen Entwasserungskanal bzw.
ein Kanalschacht umgebaut werden, da dieser im zukiinftigen Schienenbereich liegt.

Die im Baubereich befindlichen Leitungen werden im Einvernehmen mit dem jeweiligen Eigentiimer
gesichert, gegen Beschadigungen geschitzt und ggf. nach Erfordernis umgelegt.

Verkehrsumleitungen

Zur Herstellung der Bahnsteige ist wahrend der Bauzeit eine Vollsperrung der FuRgangerzone fir
den Liefer- und Anliegerverkehr notwendig. Die Zufahrt zu den Anliegergrundstiicken mit
Rettungsfahrzeugen muss dennoch jederzeit gewéhrleistet sein.
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Wegen der sehr beengten Platzverhaltnisse ist wahrend der Bauzeit ebenfalls eine Vollsperrung fur
den StralRenbahnverkehr erforderlich. Die benachbarten Baumalnahmen des barrierefreien
Ausbaus der Haltestellen Nordstraf3e und Venloer Strae werden mit dem Bauablauf dieser
MalRnahme abgestimmt. Wé&hrend der Herstellung der Bahnsteige 1 und 2 ist geplant, die
StralRenbahnverkehre Uber BliicherstralRe und Sternstralle umzuleiten.

Nach Fertigstellung der Bahnsteige 1 und 2 in der Nordstral3e an der Haltestelle Dreieck und an der
Haltestelle Nordstralie ist geplant, die Linie 707 stadteinwarts tber die Nordstral3e, Berliner Allee,
Corneliusstral3e bis zum Abzweig an der Morsestral3e zu leiten, so dass nachfolgend der Bahnsteig
3 in der BlucherstralRe hergestellt werden kann.

FuRganger und Radfahrer kdnnen eingeschrankt und mit geringen Umleitungen entlang des
Baufeldes vorbeigefuhrt werden. Die Zuganglichkeit zu den Hauseingangen und Ladenlokalen muss
mithilfe provisorischer Befestigungen oder Ful3géngerbricken jederzeit méglich sein.
Weiterfihrende Planungen fir Stralenbau und Verkehrsprovisorien wahrend der Bauzeit sind
Bestandteil der weiteren Planungsschritte.

StraRenbau

Im Zusammenhang mit der Realisierung werden geringe flankierende Straf3enbauarbeiten
ausgefuhrt. Hierbei sind Anpassungen im Straenraum und an Gehwegen erforderlich.

Fir das Setzen der Bahnsteigkanten in Form des Dusseldorfer Kombibordes muss die anliegende
StralB3enbefestigung bzw. Gleiseindeckung aufgenommen werden. Die Wiederherstellung der
Eindeckung erfolgt so, dass zwischen Oberkante Kombibord und Oberkante Asphalt ein
Hoéhenunterschied von 20 cm entsteht. Dies gewdahrleistet das schadensfreie Anfahren von Bussen
eines gelegentlichen Busersatzverkehrs. Fiur die endgultige Herstellung einer Fu3gangerquerung in
der Blucherstrale missen geringe Fahrbahnflachen aufgenommen und als Gehweg-/Warteflachen
hergestellt werden.

2.11 Baustelleneinrichtung und Bauzeit

Fur die MaRnahmen werden Baustelleneinrichtungsflachen bendétigt. Hierflir werden wechselseitig
die angrenzenden Gleisbereiche und die angrenzenden Verkehrsflachen und Parkstreifen temporér
genutzt.

Es ist beabsichtigt, die MalRnahme im Jahr 2023 auszufiihren. Um Baufreiheit fir den Bahnsteigbau
zu erlangen, werden notwendige Kanal- und Leitungsumlegungen im Vorwege des
Haltestellenumbaus ausgefihrt.

2.12 Grunderwerb

Die geplanten StralRenbahnanlagen werden auf stadtischem Gelénde verlaufen. Der Rheinbahn ist
es gestattet, alle zur Umsetzung der Malinahme erforderlichen stadtischen Flachen zu nutzen.
Grunderwerb ist nicht erforderlich.

Fur die im Zusammenhang mit dem barrierefreien Umbau der Haltestelle durchgefiihrte Gehweg-
bzw. Zufahrtanpassung ist eine voriibergehende Inanspruchnahme des privaten Flurstiicks 1009 in
einer GrolRenordnung von ca. 29 gm erforderlich.

Eine weitere Inanspruchnahme privaten Eigentums ist nicht erkennbar.
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2.13 Baumstandorte

Fur den barrierefreien Umbau der Bahnsteige ist es erforderlich, sieben vorhandene Baume zu
fallen. Hiervon unterliegt lediglich 1 Laubbaum der Baumschutzsatzung.

Ersatzpflanzungen sind im unmittelbaren Umfeld vorgesehen. Finf Baume werden wieder im
Haltestellenbereich unter Berticksichtigung des Leitungsbestandes gepflanzt (siehe auch Teil B der
UVP-Berichtes).

Zur Vermeidung von weiteren Wiederholungen wird insbesondere auf die Anlagen 1 bis 3 sowie 9
und 10 der Antragsunterlagen verwiesen.
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3 BESCHREIBUNG DES PLANGEBIETES

Der Betrachtungsraum wird gepragt von den vorhandenen Betriebsflachen der Stadtbahn, den
ErschlieBungs- bzw. Verkehrsflachen, den verkehrsbegleitenden Grinflachen (StraBenbaume),
sowie den unmittelbar an den Stralenraum angrenzenden Wohn- und Gewerbeflachen (siehe Abb.
4 und Foto 1 — 6).

Abb. 4: " Luftbild — Betrachtungsraum
(unmaf3stéblich / Quelle: Geoportal Disseldorf, letzter Zugriff: 12.02.2021)
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Foto 1: NordstraRe — Blick von der Blicherstrale Richtung Stidwesten (stadteiwarts).

[Fomaris |

Foto 2: Nordstraf3e — Blick von der Mauerstr./Goebenstr. Richtung Nordosten (stadtauswarts).
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Foto 3: Nordstra3e / Hausnr. 115 — Blick auf den nach Baumschutzsatzung
geschutzten Laubbaum.
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Foto 4: Nordstraf3e / Hausnr. 108 — Blick auf einen jungen, noch
verpflanzbaren Laubbaum.
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4 UMWELTRELEVANTE PLANUNGSRESTRIKIONEN

4.1 Natura 2000-Gebiete nach § 31 des Bundesnaturschutzgesetzes

Weder das Plangebiet noch dessen Umfeld sind Bestandteil eines nach FFH-Richtlinie und EG-
Vogelschutz-Richtlinie gemeldeten NATURA 2000 - Gebietes.

4.2 Naturschutzgebiete

In raumlicher Nahe zum geplanten Vorhaben befindet sich kein Naturschutzgebiet nach § 23 des
Bundesnaturschutzgesetzes.

4.3 Nationalparke und Nationale Naturmonumente

Nationalparke und Nationale Naturmonumente nach 8 24 des Bundesnaturschutzgesetzes sind
nicht betroffen.

4.4 Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebiete

Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebiete gemafR den 88 25 und 26 des Bundesnatur-
schutzgesetzes sind nicht betroffen.

Das Vorhaben liegt au3erhalb des Geltungsbereiches des Landschaftsplanes der Stadt Dusseldorf.
Die Ausbaumaf3nahmen finden nahezu ausschlief3lich im vorhandenen Stralenraum statt, so dass
.besonders geschitzte Teile von Natur und Landschaft* gemaR 88 7, 10 bis 13 LNatschG NRW
nicht betroffen sind.

4.5 Naturdenkmaler

Naturdenkmaéler nach 8§ 28 des Bundesnaturschutzgesetzes sind nicht betroffen.

4.6 Geschitzte Landschaftsbestandteile einschlie3lich Alleen

Geschitzte Landschaftsbestandteile, einschlieRlich Alleen, nach 8 29 des Bundesnaturschutz-
gesetzes sind nicht betroffen.

4.7 Gesetzlich geschitzte Biotope

Innerhalb der Vorhabensflache befinden sich keine gesetzlich geschiitzten Biotope gem. § 30
BNatSchG (Bundesnaturschutzgesetz) bzw. § 42 LNatschG NRW (Landesnaturschutzgesetz).
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Planungsrelevante Horste und Baum- bzw. Bruththlen i.S. § 42 LNatSchG NRW wurden bei den
durchgefihrten Begehungen nicht beobachtet.

Wie dem Biotopkataster des LANUV NRW zu entnehmen ist, liegt das Vohaben au3erhalb von
ausgewiesenen Biotopkasterflachen (BK) und Biotopverbundflachen (VB).

4.8 Wasserschutz-, Heilquellen-, Risiko-, Uberschwemmungsgebiete nach
Wasserhaushaltsgesetz

Im Vorhabengebiet befinden sich keine Heilquellenschutzgebiete (8 53 WHG) und Wasser-
schutzgebiete (8 51 WHG).

Ferner sind keine Oberflachengewésser vorhanden.

4.9 Gebiete, in denen die in Vorschriften der Européaischen Union festgelegten
Umweltqualitdtsnormen bereits Uberschritten sind

Klimaanalyse Stadt Dusseldorf

Die Klimaanalyse der Stadt Dusseldorf weist im eigentlichen Plangebiet keine Klimatope mit
positiven Klimaeigenschaften aus.

Die Ausbaumalinahmen finden Uberwiegend innerhalb des bereits heute versiegelten
StraBenraums statt. Es kommt nicht zum Verlust von Vegetationsflachen mit lufthygienischen
Funktionen (Luftregeneration durch Schadstoffdiffusion / Filter).

Luftreinhalteplan Disseldorf

Nach MalRgabe der EU-Rahmenrichtlinie (96/62/EG), des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) sowie der Bestimmungen der Neununddrei3igsten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) hat die Bezirksregierung Dusseldorf als
planaufstellende Behérde fur Disseldorf den Luftreinhalteplan (abgekirzt LRP) aufgestellt.

Der zurzeit gultige Luftreinhalteplan fir die Landeshauptstadt ist seit dem 1. Februar 2019
rechtskraftig. Er gilt gesamtstadtisch und somit auch fir den Stadtbezirk 1
(www.brd.nrw.de/Umweltschutz Luftreinhaltung/pdf/Luftreinhalteplan Duesseldorf 2019.pdf).

Der Luftreinhalteplan Dusseldorf musste aufgestellt werden, weil die geltenden Grenzwerte fiir
Feinstaub (abgekiirzt PMio) und Stickstoffdioxid (abgekiirzt NO,) Giberschritten wurden. Dies haben
die Immissionsmessungen des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen (abgekiirzt LANUV) im Jahre 2005 ergeben.

Umweltzone
Das Vorhabengebiet liegt innerhalb der z.Zt. giltigen Umweltzone.

Durch Férderung bzw. Ausbau des OPNV soll u.a. auch eine Reduzierung des Individualverkehrs erzielt
werden, was sicherlich auch im Sinne der Klimaanalyse und des Luftreinhalteplans ist.

Nachhaltige Beeintrachtigungen auf die Schutzgiter Klima und Luft sind durch die projektierte Ausbauplanung
nach Auffassung des Verfassers nicht zu erwarten.

Aus Kklimatisch-lufthygienischer Sicht wird die Ausbauplanung als unbedenklich eingestuft.
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4.10 Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte im Sinne
des 8§ 2 Absatz 2 Nummer 2 des Raumordnungsgesetzes

GemalR 8§ 2 Absatz 2 Nummer 2 Raumordnungsgesetz (ROG) ist die pragende Vielfalt des
Gesamtraums und seiner Teilrdume zu sichern. ,Es ist dafir Sorge zu tragen, dass Stadte und
landliche Raume auch kinftig ihre vielféaltigen Aufgaben flr die Gesellschaft erfiillen kénnen. Mit
dem Ziel der Starkung und Entwicklung des Gesamtraums und seiner TeilrAume ist auf
Kooperationen innerhalb von Regionen und von Regionen miteinander, die in vielfaltigen Formen,
auch als Stadt-Land-Partnerschaften, moglich sind, hinzuwirken. Die Siedlungstatigkeit ist raumlich
Zu konzentrieren, sie ist vorrangig auf vorhandene Siedlungen mit ausreichender Infrastruktur und
auf Zentrale Orte auszurichten. Der Freiraum ist durch tGibergreifende Freiraum-, Siedlungs- und
weitere Fachplanungen zu schiitzen; es ist ein groB3raumig Gbergreifendes, 6kologisch wirksames
Freiraumverbundsystem zu schaffen. Die weitere Zerschneidung der freien Landschaft und von
Waldflachen ist dabei so weit wie moglich zu vermeiden; die Flacheninanspruchnahme im Freiraum
ist zu begrenzen.*

Nach Auffassung des Verfassers widerspricht die projektierte Ausbauplanung nicht den o.g.

Grundsatzen der Raumordnung.

Im gultigen Flachennutzungsplan wird die Eingriffs- bzw. Vorhabensflache weitestgehend als
~,Gemischte Bauflachen* ausgewiesen.

.'G. ._,.
Nz Hochsehole
Abb. 5: Auszug Flachennutzungsplan Stadt Dusseldorf
(unmaf3stablich / Quelle: Geoportal Diisseldorf, letzter Zugriff: 12.02.2021)
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Das Vorhaben liegt im Geltungsbereich des rechtskraftigen Bebauungsplans Nr. 01/001
.Munsterstralle / NordstralRe“ (2015). Die projektierte Planung steht im Einklang mit den Zielen und
Festsetzungen des Bebauungsplans.

o‘{{

Ly

AN agf;\\‘. ¢ I
\ W\ AN /
Abb. 6: Auszug Bebauungsplan N
(unmafstéblich / Quelle: Geoportal Disseldorf, letzter Zugriff: 12.02.2021)
4.11 Denkmaéler, Denkmalensembles und Bodendenkmaler

Nach derzeitigem Kenntnisstand liegen im Plangebiet keine Kultur- und Sachguter.

Nach den Vorschriften des Denkmalschutzgesetzes NW (DSchG NW) unterliegt die Entdeckung
von Bodendenkmalern grundsatzlich der Anzeigepflicht (vgl. § 15 ff DSchG NW).

412 Wald im Sinne des Bundeswald- resp. Landesforstgesetzes NW

Wald im Sinne des Bundeswald- resp. Landesforstgesetzes NW ist nicht betroffen.
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4.13 Geschitzte Baume im Sinne der Baumschutzsatzung

Nach der Baumschutzsatzung der Stadt Diisseldorf sind Ba&ume mit einem Stammumfang von 80
und mehr Zentimetern geschiitzt. Mehrstammige Baume sind geschitzt, sofern einer der einzelnen
Stamme einen Umfang von 50 Zentimetern und mehr hat. Der Umfang ist hierbei in einer Hohe von
100 Zentimetern Giber dem Erdboden zu messen.

Nicht unter die Vorschriften der Satzung fallen Obstb&ume mit Ausnahme von Walnuf3bdumen und
ERkastanien.

Insgesamt sind von der Ausbauplanung 7 Laubbaume (Liquidambar styraciflua - Amberbaum /
Stammumfang 20 - 90cm) betroffen. Fir die betroffenen Laubb&ume erfolgen 5 Neuanpflanzungen
im Haltestellenbereich (Liquidambar styraciflua - Amberbaum / Stammumfang 20-25cm, siehe auch
Teil B der UVP-Berichtes).

Angrenzender Baumbestand ist grundsatzlich wahrend der gesamten BaumafRnahme gemaf DIN
18920 und RAS-LP4 zu schutzen. Ggf. erforderliche Kronenpflege- und /oder -rick-
schnittmafRnahmen erfolgen geman ZTV-Baumpflege.

4.14 Altlasten

Altlasten sind im Bereich der Malinahme derzeit nicht bekannt. Wéahrend der Baugrundaufschliisse
fur den geotechnischen Bericht sind keinerlei organoleptische Auffalligkeiten vorgefunden worden.
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5 ERMITTLUNG UND BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS AUF DIE SCHUTZGUTER NACH UVPG

5.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Zu den Schutzgitern der Umweltprifungen zéhlt auch der Mensch.

Der Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit, ist in der Aufzahlung der zu betrachtenden
Umweltschutzgiter nach § 2 Abs. 1 UVPG gleichwertig neben Tiere, Pflanzen, Flache, Boden,
Wasser, Luft, Klima, Landschaft sowie kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter gestellt, obwonhl
naturlich jeder dieser Bereiche auch menschliche Interessen einbezieht.

Seit der UVPG-Novellierung 2005 ist auch die ,menschliche Gesundheit* expliziter Bestandteil von
Umweltprifungen (vgl. 8 2 Abs. 1 Nr. 1 UVPG, ,Menschen, insbesondere die menschliche
Gesundheit®).

In Fachgesetzen wie dem Baugesetzbuch mit seinen Gbergeordneten Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse oder dem Immissionsschutzrecht mit dem prinzipiellen Schutz der
Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor gesundheitlichen Schaden und Gefahrdungen finden sich
vergleichbare Vorschriften.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) umschreibt bereits in der Praambel ihrer Verfassung von
1948 Gesundheit als Zustand vdlligen kérperlichen, seelischen und sozialen Wohlbefindens und
nicht nur als das Freisein von Krankheit und Gebrechen (,Health is a state of complete physical,
mental and social well-being and not merely the absence of disease or infirmity“, WHO 1948).

Im Jahr 2008 entstand in Kooperation der UVP-Gesellschaft (Gesellschaft fur die Prufung der
Umweltvertraglichkeit) e.V. mit dem Landesinstitut fir den Offentlichen Gesundheitsdienst (I6gd)
Nordrhein-Westfalen die ,AG Menschliche Gesundheit®.

Ziele sind, der Berucksichtigung des Menschen und seiner Gesundheit in Planungsprozessen und
Zulassungsverfahren mehr Substanz zu verschaffen und den interdisziplinaren Dialog zur
Bearbeitung dieses Themenfeldes zu férdern.

Zu diesem Zweck wurden von der AG Leitlinien entwickelt, die sich in ihrem Aufgabenbereich mit
dem Schutzgut ,Menschliche Gesundheit® befassen.

Inzwischen wurde der erste, grundlegenden Teil der Leitlinien veréffentlicht (UVP-AG Mensch
2014).

Eine saubere Umwelt ist fiir die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen wichtig. Die
Auswirkungen der Umwelt auf die Gesundheit sind &ul3erst komplex. Daher ist die Anwendung des
Vorsorgeprinzips von besonderem Wert.

Larm z.B. ist ein Umwelt- und Gesundheitsproblem von zunehmender Bedeutung. Aber auch der
Klimawandel mit all seinen Auswirkungen, der Verlust der biologischen Vielfalt und die Verarmung
der Bdéden und die Beeintrachtigung von Gewassern und des Grundwassers konnen die Gesundheit
ebenfalls beeintrachtigen.

So ist der Mensch einer Vielzahl von positiven und negativen umweltbezogenen Einflussfaktoren
ausgesetzt.

Veranderungen der Umwelt wirken nicht ausschlief3lich mittelbar Gber die Umweltmedien Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft und Klima auf den Menschen.

Larm, Erschitterungen und Luftschadstoffe beispielsweise belasten die Gesundheit und das
Wohlbefinden des Menschen direkt.
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Die Unversehrtheit der 0.g. Schutzgiiter sowie deren Wechselwirkungen sind zwangslaufig von
menschlichem Interesse, da sie die unmittelbare Umwelt bilden. Zur Vermeidung von
Wiederholungen wird an dieser Stelle auf die folgenden Kapitel 5.2 bis 5.9 verwiesen.

Im vorliegenden Fall liegt der Fokus der Betrachtungen beim Schutzgut Menschen auf den
Wirkfaktoren Larm und Erschutterung.

Dem Vorsorgeprinzip entsprechend (UVPG § 1) sind durch vorausschauende und gestaltende
planerische MalRnhahmen Umweltgefahren und Umweltschaden soweit wie mdglich zu vermeiden.

Nach der schalltechnischen Untersuchung nach der 16. BImSchV (I.B.U., Anlage 9.1 der
Antragsunterlagen) ist der Umbau der Haltestelle ,Dreieck” schalltechnisch nicht unproblematisch.

Schienenverkehr

Schienenverkehr

Aufgrund der baulichen MalRnahme an den Gleisen ist zu prufen, ob in Zukunft eine
wesentliche Anderung der Immissionssituation bezuglich des Schienenverkehrs eintritt. Die

Tabellen der Anlagen-Nr. 2.1 - 2.6 beinhalten die Berechnungsergebnisse fur den Schienen-

verkehrsldrm. Die Pegel&nderungen an den Gebduden liegen zwischen -0,1 dB(A) und +0,5
dB(A) in den Bereichen, in denen sich der Umbau des Gleises auf den Immissionspegel
auswirkt. Es entsteht durch den Schienenverkehrslarm und der Verschiebung der Gleisanla-
ge an folgenden Geb&uden dem Grunde nach ein Anspruch auf Schallschutz:

zur Tagzeit:

MauerstralRe 1

Nordstralte 108/ 110/ 112/ 114

Blucherstralle 1A

zur Nachtzeit:

Mauerstralte 1-2

NordstralRe 108/ 110/ 112/ 114

Die betroffenen Fassaden sind im Schallgutachten (siehe Anlage 9.3 der Antragsunterlagen)
entsprechend dargestellt.
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Stral3enverkehr

Stralienverkehr

Die Tabellen der Anlagen-Nr. 3.1 — 3.6 beinhalten die Berechnungsergebnisse flur den

Stralenverkehrslarm. Da die bauliche MalRnahme zu keiner Anderung des StraBenverliaufes
fuhrt (kein erheblicher baulicher Eingriff) sind entsprechend keine Pegelanderungen zu ver-

zeichnen. Die Darstellung der Ergebnisse ist rein informativ.

Gesamtimmissionen

Gesamtimmissionen

Die energetische Addition der Beurteilungspegel aus Strallen- und Schienenverkehr ergibt

die in den Anlagen-Nr. 4.1 — 4.6 gezeigten Gesamt-Beurteilungspegel sowie die zugehori-

gen Differenzpegel GES1 - GESO. Die Differenzpegel liegen zwischen -0,2 dB(A) und +0,1
dB(A). Eine Zunahme der Immissionspegel um mehr als 0,1 dB(A) mit gleichzeitiger Uber-
schreitung der Werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, in Misch- und Kern-

gebieten, wird als kritische Pegeldnderung bezeichnet. Eine kritische Pegelanderung ist im
Beurteilungsgebiet nicht zu erwarten.

SCHLUSSBEMERKUNG

Abschlielfend wird darauf hingewiesen, dass vorstehende Berechnungen und Beurteilungen
der Schallimmissionen nach 16. BImSchV vorgenommen wurden. Die Ergebnisse der Be-
rechnungen sind nicht vergleichbar mit denen nach 34. BImSchV zur Erstellung der verof-

fentlichten Larmkarten der Stadte.

Gemal Erschitterungstechnischer Untersuchung (1.B.U., Anlage 9.2 der Antragsunterlagen) ergibt
sich folgende Immissionsbeurteilung:
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Im Bereich der Bahnsteige 1 + 2 bleibt das siidwestliche Gleis in seiner Lage erhalten,
wahrend beim nordwestlichen Gleis eine geringfligige Verschiebung der Gleisachsen ein-
tritt. In diesem Bereich erfolgt kein Wechsel der Oberbauform. Insgesamt gesehen ist da-
von auszugehen, dass im Bereich der Bahnsteige 1 + 2 die unter Abschn. 4 beschriebenen
Veranderungskriterien — 25 % Zunahme bei den Erschitterungen und 3 dB(A) Pegelzu-
nahme beim Koérperschall — eingehalten werden. MaZnahmen zur Minderung der Schwin-
gungsemissionen der Gleisanlagen sind nicht erforderlich.

Im Bereich Bahnsteig 3 bleibt die Gleisachse beider Gleise erhalten. Hier erfolgt aber ein
Wechsel der Oberbauform. Anstelle des Stopfoberbaus ist jetzt ein Dresdner Oberbau vor-
gesehen. Der Dresdner Oberbau weist erfahrungsgemaf eine geringere Elastizitat als der
Stopfoberbau auf. Insofern ist davon auszugehen, dass die tieffrequente Erschitterungsan-
regung minimiert, die héherfrequente Erschitterungs- und Kérperschallanregung aber zu-
nimmt. Fur die Geb&ude mit Holzbalkendecken ist eine Abnahme der tieffrequenten Er-
schitterungen zu erwarten. Die Kérperschallimmissionen werden, insbesondere in Gebau-
den mit Betondecken, zunehmen. Es kann aber davon ausgegangen werden, dass die vor-
genannten Veranderungskriterien hinsichtlich Erschutterungs- und Kérperschallimmissio-
nen eingehalten werden. Insofern ergibt sich keine Notwendigkeit, eine elastische Oberbau-

form zur Minderung der Schwingungsanregung der Gleise vorzusehen.

5.2 Schutzgiter Tiere und Pflanzen

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Fachbeitrags (siehe Teil B der UVP-Berichts) werden
umfangreiche Vermeidungs- und MinderungsmafRhahmen formuliert und festgelegt.

Unter Beachtung der DIN- und Bauvorschriften, der einschlagigen Sicherheitsvorschriften, der
anerkannten Regeln der Technik und unter Beachtung des Gewasser-, Boden- sowie Landschafts-
und Artenschutzes kdnnen erhebliche und/oder nachhaltige Beeintréachtigungen ausgeschlossen
werden.

Es ist beabsichtigt, die sieben entfallenden Laubbaume (Liquidambar styraciflua - Amberbaum /
Stammumfang 20 - 90cm) durch mindestens 5 Laubbaume (Stammumfang 25-25cm) vor Ort zu
ersetzen. Die 6kologische Eingriffs- / Ausgleichsbilanz ist insgesamt ausgeglichen (siehe auch Teil
B der UVP-Berichtes).

5.3 Biologische Vielfalt

Die offizielle Definition, wie sie im UN-Ubereinkommen iiber die biologische Vielfalt (Convention on
Biological Diversity CBD) festgelegt wurde, lautet:

"Variabilitat unter lebenden Organismen jeglicher Herkunft, darunter Land-, Meeres- und sonstige
aquatische Okosysteme und die 6kologischen Komplexe, zu denen sie gehéren.
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Dies umfasst die Vielfalt innerhalb der Arten (genetische Vielfalt) und zwischen den Arten
(Artenvielfalt) und die Vielfalt der Okosysteme (und entsprechend der Interaktionen darin)."

Zur biologischen Vielfalt einer Stadt tragen alle Flachen und die dort lebenden Tiere und Pflanzen
bei, die sich innerhalb der mehr oder weniger geschlossenen Siedlungsflache einer Stadt befinden.
Strukturell kann eine Stadt als ein mosaikartiges Geflige von Habitaten (Mazerolle & Villard 1999)
charakterisiert werden. Zum einen sind in das stadtische Gesamtgeflige verschiedenste TeilrAume
mosaikartig eingebettet, zum anderen ist eine Stadt selbst als ein mehr oder weniger deutlich
abgrenzbarer Raum in einen gréReren Landschaftskomplex eingebunden.

Die zunehmende Verstadterung von Regionen und Landschaften fiihrt dazu, dass ein grof3er Anteil
der dort urspriinglich existierenden Arten durch wenige weit verbreitete und durchsetzungsfahige
Arten ersetzt wird. Bei den nicht einheimischen Arten handelt es sich vielfach um Arten, die sich
zunachst erfolgreich in stadtischen Habitaten haben etablieren kdnnen, bevor sie sich weiter in die
Landschaft ausgebreitet haben. Dieser Prozess von wenigen Gewinnern und zahlreichen Verlierern
wird als biotische Homogenisierung bezeichnet (McKinney 2002, 2004a, 2006a, Olden et al. 2006).

Vor diesem Hintergrund und mit Blick auf die projektierte Stadtbahnplanung ist die vorhandene
biologische Vielfalt im Untersuchungsraum zumindest zu erhalten bzw. Wiederherzustellen.

Durch die Ausbauplanung werden in erster Linie versiegelte Flachen innerhalb des vorhandenen
StralBenraums in Anspruch genommen. Baubedingt bzw. Temporéar beanspruchte Griinflachen
werden nach Beendigung der BaumafRnahmen entsprechend ihres Status-Quo wieder hergestellt.
Somit kénnen nachteilige Auswirkungen auf die biologische Vielfalt ausgeschlossen werden.

5.4 Schutzgiter Boden und Flache

Durch die Ausbauplanung werden in erster Linie versiegelte Flachen innerhalb des vorhandenen
Stral3enraums in Anspruch genommen.

Schitzenswerte Boden sind durch die Ausbauplanung nicht betroffen. Zur Vermeidung wird an
dieser Stelle auf die durchgefiihrten Baugrunduntersuchungen im Rahmen des geotechnischen
Berichts verwiesen (Anlage 10 der Antragsunterlagen).

Bei Rlckbau- und Bodenaustauschmaflinahmen sind die nach dem Stand der Technik zu
beriicksichtigenden SicherheitsmaBnahmen beziglich der Lagerung / Deponierung bzw.
sachgerechte Reinigung und Wiederverwendung des anfallenden und mit Schadstoffen belasteten
Bodenaushubs zu beachten.

Aushubmaterial, das keiner Wiederverwertung zugefihrt werden kann, ist ordnungsgemaf zu
entsorgen.

Bei der Separierung der ausgebauten Baustoffe und Materialien sind 8 5 Abs. 2 Kreislauf-
wirtschafts- und Abfallgesetz - Krw-/AbfG und 8§ 5 Landesabfallgesetz — LabfG zu beachten.
Abfélle sind in genehmigten Recyclinganlagen wiederzuverwerten oder in dafir zugelassenen
Anlagen zu entsorgen (8 5 Abs. 2 und § 27 Abs. 1 KrW-/AbfG).

Werden bei den Aushubmalnahmen optisch und geruchliche Auffalligkeiten wie z.B.
Miillablagerungen, Schlacke, Diesel, Losemittelgertiche oder ahnliches vorgefunden, die aufgrund
der Vorerkundungen nicht bekannt waren, sind die Erdarbeiten umgehend einzustellen und die
zustandigen Fachamter (Stadt Dusseldorf / Umweltamt) zu informieren.
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Das Schutzgut Flache ist nicht als Teil des Schutzguts Boden, sondern in eigenstandiger Weise zu
berticksichtigen. Fur den Flachenverbrauch (Indikator ,Siedlungs- und Verkehrsflache) als eine
wichtige Grol3e der Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung liegt mit einer Reduzierung der
Flachenneuinanspruchnahme auf max. 30 ha/Tag bis 2020 eine klar definierte Zielgrélie vor.
Unter dem Schutzgut Flache ist daher in erster Linie der Aspekt des flachensparenden Bauens zu
verstehen.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um den Aus- bzw. Umbau einer bestehenden Haltestelle und
steht somit im Einklang mit der o.g. Nachhaltigkeitsstrategie.

55 Schutzgut Wasser

Zur Vermeidung von Wiederholungen wird an dieser Stelle auf Kapitel 4.8 verwiesen.

5.6 Schutzgiter Klima / Luft

Zur Vermeidung von Wiederholungen wird an dieser Stelle auf Kapitel 4.9 verwiesen.

5.7 Schutzgut Landschaft (Stadtbild)

Nachhaltige Auswirkungen auf das Stadtbild konnen nahezu ausgeschlossen werden, da durch die
zukinftigen ca. 25cm Uber Schienenoberkante liegenden Bahnsteige keine stadtebaulichen
Infrastrukturen bzw. Grunflachen (dauerhaft) in Anspruch genommen werden.

Die Baumalinahme findet ausschliel3lich im vorhandenen StralBenraum (siehe Foto 1 - 6 / Kap. 3)
Statt.

Temporar beanspruchte Griunflachen (Baumscheiben) werden nach Beendigung der
Baumalnahme wiederhergestellit.

Die unvermeidbaren, baubedingten Baumverluste kénnen durch die Anpflanzung neuer Laubbaume
im Eingriffsbereich kurzfristig kompensiert werden (siehe Kap. 5.2 und Teil B der UVP-Berichts).

5.8 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Baudenkmalpflegerische Belange sind nicht betroffen.

Durch die bisherigen Nutzungen des Plangebietes in der Vergangenheit, ist die Existenz von
archéologischen Funden (z.B. mittelalterliche, vorgeschichtliche Siedlungsrelikte) unwahrscheinlich.
Nach § 15 DSchG NW (Gesetz zum Schutz und zur Pflege der Denkmaler im Lande Nordrhein-
Westfalen) unterliegt die Entdeckung von Bodendenkmaédlern grundsatzlich der Anzeigepflicht.
Bodendenkmaler und Entdeckungsstatten sind dann gemal 8§ 16 DSchG NW unverandert zu
erhalten.
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5.9 Wechselwirkungen

Okosystemare Wechselwirkungen sind alle denkbaren funktionalen und strukturellen Beziehungen
zwischen Schutzgitern, innerhalb von Schutzgitern sowie zwischen und innerhalb von
landschaftlichen Okosystemen, soweit sie aufgrund einer zu erwartenden Betroffenheit durch
Projektauswirkungen von entscheidungserheblicher Bedeutung sind.

Wechselwirkungen bestehen im Untersuchungsraum in erster Linie zwischen den abiotischen
Faktoren, wie z.B. Wasser und Boden und den biotischen Faktoren, wie z.B. der Vegetation und der
Fauna. Die Nutzungen des Untersuchungsraumes, beispielsweise gewerbliche Nutzung,
Erholungsnutzung, Wohnfunktionen etc. beeinflussen ihrerseits die biotischen und abiotischen
Faktoren.

Operable Ansatze zur Eingrenzung der im Sinne vom UVPG entscheidungserheblichen
Wechselwirkungen sowie deren planungspraktische Umsetzung in Umweltvertraglichkeits-
untersuchungen fehlen bislang weitgehend. Hinsichtlich der 6kosystemaren Zusammenhange und
vorhabensbezogener Wirkungszusammenhange bestehen zudem erhebliche wissenschaftliche
Kenntnisliicken.

Ein planungsmethodisches Konzept, welches Auswirkungen auf 6kosystemare Wechselwirkungen
abbilden kann, ist die Ableitung von Wirkungsketten oder Wirkungsnetzen. Sie verdeutlichen, dass
ausgehend von vorhabenspezifischen Wirkfaktoren Primarwirkungen hervorgerufen werden, die
sich innerhalb des 6kosystemaren Wirkungsgefuiges als Folgeauswirkungen fortsetzen.

Solche denkbaren oder gegebenen Wirkungsketten bei dem vorliegenden Projekt - sofern
planungsrelevant - wurden bei der Betrachtung der einzelnen primar betroffenen Schutzgiter durch
eine schutzgutibergreifende Betrachtung und Bericksichtigung Dbeispielsweise von
Belastungspfaden (z.B. Boden — Wasser — Mensch) im Rahmen der vorliegenden Erkenntnisse
bereits in den UVP-Bericht integriert.

Durch die Beurteilung schutzgutibergreifender Wirkungsketten und -netze ist das Zusammenwirken
verschiedener Umweltauswirkungen und schutzgutlibergreifender Folgeauswirkungen auf das
okosystemare Wirkungsgeflige im Rahmen der vorhandenen wissenschaftlichen Erkenntnisse
hinreichend beriicksichtigt, beschrieben und beurteilt.

Hinweise auf kumulative oder synergetische Effekte im 6kosystemaren Wechselwirkungsgeflige
ergaben sich dabei im vorliegenden Fall nicht.
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Teil B Landschaftspflegerischer Fachbeitrag

1 EINLEITUNG
1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Das Vorhaben stellt formal einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne 8 14 Abs. 1 BNatSchG
(Bundesnaturschutzgesetz) dar.

Gemal 8 17 Abs. 4 Satz 3 BNatSchG hat bei einem Eingriff, der aufgrund eines nach offentlichem
Recht vorgesehenen Fachplanes vorgenommen wird, der Planungstrager die zum Ausgleich dieses
Eingriffes erforderlichen MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege in einem
landschaftspflegerischen Fachbeitrag in Text und Karte darzustellen.

Das Biiro fur Freiraum- + Landschaftsplanung NORMANN Landschaftsarchitekten PartGmbB
(Dusseldorf) wurde daher neben dem UVP-Bericht gemaf § 16 UVPG auch mit der Erarbeitung des
vorliegenden Landschaftspflegerischen Fachbeitrags beauftragt.

1.2 Methodik

Landschaftspflegerische Begleitplane und Fachbeitrdage basieren i.d.R. im Wesentlichen auf
folgenden rechtlichen Grundlagen (Fachgesetzen und Verordnungen):

e Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

e Gesetz zum Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen / Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG
NRW)

e Baumschutzsatzung Stadt Disseldorf

¢ Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL)

e Vogelschutz-Richtlinie 79/409/EWG (VS-RL)

In Anlehnung an § 17 Abs. 4 BNatSchG werden im Rahmen des Landschaftspflegerischen
Fachbeitrags alle Angaben gemacht, die zur Beurteilung des vorliegenden ,Eingriffs* erforderlich
sind.

Im vorliegenden Fall werden folgende Themenschwerpunkte abgearbeitet:

- Bestandsbeschreibung anhand einer Bilddokumentation (siehe Teil A des UVP-Berichtes)
- Uberprufung der Eingriffsregelung i.S. des Landesnaturschutzgesetzes NRW?
- Bewertung der 6kologischen Situation vor und nach Abschluss der BaumalRnahme
(siehe Teil A des UVP-Berichtes) / Baum- und Versiegelungsbilanz
- Artenschutzrechtliche Bewertung

1 Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Fachbeitrags ist zu priifen, ob die AusbaumafRnahmen ,Eingriffe in Natur
und Landschaft® i.S. und § 14 BNatSchG darstellen. Hierzu ist u.a. eine Uberprifung mit dem bestehenden
Planungsrecht (z.B. Bebauungsplane) erforderlich.

GemaR 8 17 Abs. 4 BNatSchG (Bundesnaturschutzgesetz), hat bei einem Eingriff der Planungstréger, die zum Ausgleich
dieses Eingriffes erforderlichen MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege in einem
Landschaftspflegerischen Fachbeitrag in Text und Karte darzustellen.
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2 ERMITTLUNG DES UMFANGS ERFORDERLICHER
KOMPENSATIONSFLACHEN

Aufgrund der Tatsache, dass die Flachen im Eingriffsbereich, mit Ausnahme weniger
Baumstandorte, vollflachig versiegelt sind (siehe auch Bilddokumentation Teil A / Kapitel 3), kann
im vorliegenden Fall auf eine ,klasische® Eingriffs-/ Ausgleichsbilanz i.S. vom BNatSchG bzw.
LNatSchG verzichtet werden.

Nach der Baumschutzsatzung der Stadt Disseldorf sind Baume mit einem Stammumfang von 80
und mehr Zentimetern geschiitzt. Mehrstammige Baume sind geschiitzt, sofern einer der einzelnen
Stamme einen Umfang von 50 Zentimetern und mehr hat. Der Umfang ist hierbei in einer Hohe von
100 Zentimetern Giber dem Erdboden zu messen.

Fur den barrierefreien Umbau der Bahnsteige ist es erforderlich, sieben vorhandene Baume zu
fallen (siehe Abbildung 7). Hiervon unterliegt lediglich 1 Laubbaum (Nr. 2) der Baumschutzsatzung.
Ersatzpflanzungen sind im unmittelbaren Umfeld vorgesehen. Funf Laubbaume (StU 20-25) werden
wieder im Haltestellenbereich unter Berticksichtigung des Leitungsbestandes gepflanzt (siehe auch
Teil A / Kapitel 2, Abbildung 3).

Nr. | Art | Anzahl |  sStu(m) | Bemerkung |
1 Amberbaum* 1 0,40
2 Amberbaum 1 0,90 geschitzt n. BSS
3 Amberbaum 1 0,60
4 Amberbaum 1 0,20 verpflanzbar
5 Amberbaum 1 0,72
6 Amberbaum 1 0,69
7 Amberbaum 1 0,22 verpflanzbar
Tab. 1: Baumverluste im Haltestellenbereich (siehe Abb. 7)

(*Liguidambar styraciflua)

Laut vorliegender Stellung von Amt 68 v. 28.01.2021 wird mit Bezug auf die Satzung zum Schutz
des Baumbestandes (BSS) in der Landeshauptstadt Disseldorf vom 18.12.1986 (Dusseldorfer
Amitsblatt vom 30.12.1986 Nr. 52) die Fallgenehmigung erteilt.

Fur 5 Laubbaume erfolgen Ersatzpflanzungen an gleicher Stelle, diese werden als Wertersatz fur
die 5 Fallungen angerechnet. Fir den satzungsgeschitzten Baum (Nr. 2), der nicht ersetzt werden
kann, ist zusatzlich ein Wertersatz in Héhe von 3.500,00 € zu zahlen.

Die zwei Jungbdume (Nr. 4 und 7) kbénnen noch verpflanzt werden, wenn die Ma3nahme zeitnah
umgesetzt wird und entsprechende Vorkehrungen getroffen werden.

Mit Ausnahme der wenigen Baumstandorte (-scheiben), sind die Bahnsteigbereiche bereits im
Bestand vollflachig versiegelt sind (siehe auch Bilddokumentation Teil A / Kapitel 3). Der Verlust
von 2 Baumscheiben (< 10 Quadratmeter, vgl. Foto 4 / Teil A) wirkt sich nur marginal auf die
Versiegelungsbilanz aus.
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@gNr. 2
! geschuitzter Laubbaum

gem. Baumschutzsatzung
(Amberbaum, StU 0,90m)

Nr. 4

verpflanzbare Laubdume
(Amberbaume, StU 0,20 u.0,22m)

Abb. 7: Baumvermessung - Gesamtubersicht
(unmaf3stablich / Quelle: Rheinbahn AG, 05.02.2021)
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3 ARTENSCHUTZRECHTLICHE BEWERTUNG

Grundsatzlich verbieten die artenschutzrechtlichen Vorschriften des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG), der FFH-Richtlinie und der Vogelschutz-Richtlinie neben dem direkten Zugriff (T6tung,
Zerstorung von Lebensstatten) auch erhebliche Stérungen streng geschitzter Tierarten und der
europaischen Vogelarten (8 44 BNatSchG, Art. 12 FFH-Richtlinie und Art. 5 VRL). Ausnahmen
kénnen - falls zumutbare Alternativen nicht vorhanden sind - aus zwingenden Griinden des
Uberwiegend offentlichen Interesses (oder Allgemeinwohls) nur zugelassen werden, wenn die
betroffenen Populationen in ihrem naturlichen Verbreitungsgebiet in einem gunstigen
Erhaltungszustand verweilen (Art. 16 FFH-Richtlinie) oder sich der Erhaltungszustand nicht
verschlechtert (8§ 44, 45 BNatSchG).

Geschutzte Flachenbiotope sind von den Ausbaumaflinahmen nicht betroffen. Im Vordergrund
stehen die Inanspruchnahmen von vorhandenen Betriebsflachen der Stadtbahn, ErschlieBungs-
bzw. Verkehrsflachen sowie von 3 dffentlichen Laubb&umen.

Innerhalb der Vorhabensflache befinden sich keine gesetzlich geschitzten Biotope gem. § 42
Landesnaturschutzgesetz NRW bzw. § 30 Bundesnaturschutzgesetz.

Die vorliegende Planung ist artenschutzrechtlich nicht von Belang.

Es sind keine Lebensrdume oder Lebensraumelemete planungsrelevanter Arten vorhanden bzw.
betroffen.

Es kann zusammenfassend abgeleitet werden, dass das Vorhaben keine Auswirkungen auf den
Erhaltungszustand streng geschutzter Tierarten und européischer Vogelarten haben wird.

Es werden keine Verbotstatbestdnde nach 88 39 und 44 BNatSchG ausgeldst.
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4 MASSNAHMEN DES NATURSCHUTZES UND DER LANDSCHAFTSPFLEGE

Vermeidungs- / MinderungsmalRnahmen

Nach § 1a BauGB soll mit Grund und Boden sparsam und schonend umgegangen werden, dabei
sind Bodenversiegelungen auf das notwendige Mal3 zu begrenzen.

Die AusbaumalRnahmen sind grundsatzlich unter Beachtung der DIN- und Bauvorschriften, der
einschlagigen Sicherheitsvorschriften, der anerkannten Regeln der Technik und unter Beachtung
des Gewasser- und Landschaftsschutzes durchzufiihren.

Grundsatzlich ist eine rasche Abwicklung der Bauausfuhrung anzustreben, um die damit
verbundenen Belastigungen und Beeintrachtigungen zeitlich zu begrenzen und méglichst gering zu
halten.

Amt 68 ist seitens der Rheinbahn AG vor Baubeginn bzw. der bauvorbereitenden Mal3nahmen
(Baumfallungen / -verpflanzungen) der Bauleiter mitzuteilen.

Die unvermeidbaren Baumfallungen sollten im Sinne von 8 39 BNatSchG madglichst aul3erhalb des
Schutzzeitraumes 1. Mérz bis 30. September ausgefiihrt werden.

Die im Eingriffsbereich stehenden Laubb&ume sind wahrend der gesamten Bauphase gemaf DIN
18920 (Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei BaumaRnahmen sowie
Richtlinie fir die Anlage von Strafl3en) und RAS-LP 4 (Schutz von Baumen, Vegetationsbestéanden
und Tieren bei BaumalRnahmen) zu sichern.

Im Einzelnen koénnen nach ortlichen Erfordernissen den BaumalRnahmen und
Flacheninanspruchnahmen durch Baustelleneinrichtungsflachen und technologischen
Streifen die folgenden MaRnahmen zugeordnet werden (vgl. auch Abb. 8):

1. Zum Schutz gegen mechanische Schaden an Baumen (Quetschungen und AufreiRen der
Rinde, des Holzes, der Wurzeln und der Krone) ist der Wurzelbereich (Kronentraufe + 1,50 m)
mit einem standfesten Zaun zu umgeben.

2. Zum Schutz gegen mechanische Schaden an Baumen und Schaden im Wurzelraum durch
Verdichtung, ist, wenn ein Schutz des gesamten Wurzelraumes nicht mdglich und ein
Befahren des Wurzelraumes aus Platzgrinden notwendig ist, der Stamm mit einem
abgepolsterten Schutzzaun zu umgeben. Der Wurzelraum ist mit einem druckverteilenden
Vlies und einer 20 cm starken Schicht aus drainschichtgeeignetem Material abzudecken.

3. Um Schaden an Baumen und Strauchern durch Astbruch zu vermeiden, sollte bei fehlendem
Lichtraumprofil an BaustralRen und Baustellenzuwegungen durch einen fachgerechten
Ruckschnitt der Geholze bei Bedarf eine Mindestdurchfahrtbreite und —hdhe fur Baufahrzeuge
und LKW geschaffen werden.

4, Beachtung der Schutzmaflinahmen nach DIN 18920, Schutz von Baumen, Pflanzenbesténden
und Vegetationsflachen bei BaumafRnahmen, u.a.:

- Ausflihrung von Ausschachtungsarbeiten oder Bodenabtrag in Handarbeit

- Wurzelschutz und Wurzelbehandlung

- Sicherstellung der Durchliftung des Wurzelraumes durch entsprechende Kérnung
des Verfullmaterials

- ggf. Kronen(riick-)schnitt

NORMANN Landschaftsarchitekten PartGmbB Stand: 02.21
N:\21_07_Rheinbahn_Haltestelle-Dreieck\2107_UVP-Bericht_2021-02-19.doc



Dreieck” (Stadtbahnlinien 701, 705 und 707) in Dlsseldorf, UVP-Bericht gemaf

= Genehmigungsverfahren ,Barrierefreier Ausbau der StraRenbahnhaltestelle Seite 40 von 48
o § 16 UVPG mit integriertem Landschaftspflegerischen Fachbeitrag

7

= Gartenamt

. Landeshauptstadt Diisseldorf
N

Baumschutz auf Baustellen
Die wichtigsten Regeln und Hilfen im Uberblick

Leider werden Badume durch Baumalinahmen hzufig in Mitleidenschaft gezogen. Das kann leicht ver-
mieden werden, wenn rechtzeitig Vorkehrungen zum Schutz der Baume auf einer Baustelle getroffen
werden. Die nachfolgenden Informationen sollen helfen die méglichen SchutzmalBnahmen zu erken-
nen und durchzufiihren. Schadigungen am Baumbestand kénnen als Ordnungswidrigkeit mit einer
Geldbuf3e belegt werden.

Generell gilt:

* Wurzelflache gleich Kronentraufe (Kronenmantel) plus 1,50 Meter

» Keine Verunreinigung des Bodens mit Ol, Chemikalien oder Zementwasser

» Keine Verdichtung des Bodens im Kronentraufenbereich von Baumen durch Befahren oder
Abstellen von Maschinen und Fahrzeugen, Baustelleneinrichtungen oder Baumaterial

+ Kein Bodenauftrag oder -abtrag im Kronentraufenbereich
« Uberfiillen des Bodens unter der Krone vermeiden

* SchnittmaBnahmen an Baum und Wurzel diirfen nur nach Absprache mit dem Gartenamt oder
durch eine anerkannte Baumpflegefirma ausgefiihrt werden

¢ Graben im Wurzelbereich nur in Handarbeit oder mit dem Saugbagger

* Wurzelverletzungen und -kappungen vermeiden. Wurzeln dicker als 2 cm missen erhalten
bleiben

* Freigelegtes Wurzelwerk mit Jute oder Frostschutzmatte abdecken, bei trockener Witterung be-
wassern

+ Verlegen von Leitungen durch Unterfahren und Horizontalspiilbohrverfahren

Geltende Richtlinien

— Wurzelbereich ———— DIN 18 920:

+ 1,50 +——— Kronentraufe —_— 1,50 — Schutz von B&dumen und Pflanzbestédnden

RAS-LP 4:

Richtlinien fiir die Anlage von Straf3en, Teil:
Landschaftsbau, Abschnitt4: Schutz von Bdumen,
Vegetationsbestanden und Tieren bei Baumal-
nahmen

ZTV-Baumpflege:
Zusétzliche technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fiir Baumpflege

Baumschutzsatzung:
Satzung zum Schutz des Baumbestandes inner-
halb der Landeshauptstadt Diisseldorf

Baumschutzzaun
zum Schutz des Wurzelbereichs (Abb. 1)

Vor Beginn der Bautatigkeit Schutzzaun um den
Baum herum anbringen. Der Schutzraum sichert
den gesamten Bereich unterhalb der Krone ah.

Abb. 8: Baumschutz auf Baustellen — Seite 1 von 2 (Quelle: Stadt Dusseldorf)
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E m Gartenamt
Landeshauptstadt Diisseldorf
Baumschutz auf Baustellen S

Abdeckung (2.1)

Kies oder
Schotter (2.2)

2.1 Abdeckung aus bodendruck-
mindernden Platten oder
Matten

2.2 Kies oder Schotter mit min.

0,2 m Hoéhe

2.3 Trennvlies als Unterlage

2.4 Polsterung — z.B. alte Autoreifen

2.5 Bohlen mit mind. 2 m Lange

2.6 Drahtseil zur Befestigung

Trenn-
vlies (2.3)

Nicht auf Wurzel-
anldufe setzen!

Stamm- und Wurzelschutz
bei zwingend notwendigem Befahren des Wurzelbereichs (Abb. 2)

Ist ein Befahren des Bereichs unter der Krone nicht zu vermeiden, ist eine BaustraBe gemaB DIN 18920
anzulegen (Schutzflies, Kies, Stahlplatte).

225 mM——
ca03m

Kompost,
Oberboden
etc. (3.1)

3.1 Kompost, Oberboden und
Diinger

3.2 Holzpfahl, Drahtgeflecht und
Sackleinwand oder
Holzschalung

3.3 neue Wurzelaustriebe

3.4 Unterboden, ggf Kompost
und Diinger

3.5 Baugrube

Schadensbegrenzung
bei Abgrabung im Wurzelbereich durch Wurzelvorhang (Abb. 3)

Abstand zwischen AuBenkante Trasse (BaugrubenauBenkante) und Badumen mind. 3,00 m. Bei geringerem Ab-
stand missen die Bdume unterminiert werden. Abstand der Press- und Empfangsgrube 3 Meter vor dem Baum.

Kontakt: Die Experten des Gartenamtes beraten bei Fragen zum Baumschutz auf
Garten-, Friedhofs- und Forstamt Baustellen — Ansprechpartner:

Landeshauptstadt Disseldorf Herr Rendenbach  0211.89-94832

Kaiserswerther Stral3e 390 Herr Herting 0211.89-93773

40474 Disseldorf Herr Schréer 0211.89-92032

Abb. 8: Baumschutz auf Baustellen — Seite 2 von 2 (Quelle: Stadt Dusseldorf)
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Der Abstand zwischen Trasse bzw. BaugrubenaufRenkante (Bordstein) und Baumen muss
mindestens. 2,00 m, mindestens jedoch der zur Zeit vorhandene Abstand, zwischen Baum und
Oberflachenbelag betragen. Dieser ist vor Ort im Einzelfall wéhrend der Baumal3hahme
kontinuierlich zu prifen und ggfs mit Amt 68 abzustimmen.

Insbesondere die beiden Baumstandorte in der Blicherstral3e durfen nicht angefullt, uberfullt
werden. Sie sind in ihrer Hohenlage zu erhalten.

Ausschachtungen im Kronentraufbereich sind nur per Hand oder mit einem Erdstoffsauger
auszufuhren.

Die Lagerung von Aushub, Chemikalien, Flussigstoffen und Baumaterialien im be- und
unbepflanzten Baumscheibenbereich ist unzuldssig.

Beschadigungen der Baumkronen und Wurzeln sind unter allen Umstanden zu vermeiden. Evtl.
verursachte Schaden und Vorkommnisse sind umgehend Amt 68 zu melden.

Wurzeln mit mehr als 2 Zentimeter Durchmesser missen erhalten bleiben. Freigelegte Wurzeln, in
Graben/Gruben, die nicht am selben Tag wieder verflllt werden, missen bei Trockenheit mit
feuchten Jutettichern und bei Frostgefahr mit z.B. Stroh/Holzwolle abgedeckt werden (oder &hnliche
Materialien). Wunden im Wurzelbereich missen mit einem Wundverschlussmittel behandelt
werden. Abgetrennte Wurzeln mit einem Durchmesser von 2 Zentimetern oder mehr sind glatt zu
schneiden und ebenfalls zu behandeiln.

Gestaltungs- / AusgleichsmafRnahmen

Aufgrund der KleinrAumigkeit, den linearen AusbaumafRnahmen im Bereich einer bestehenden
Stral3enbahntrasse und den betrieblichen Abh&ngigkeiten bestehen im Haltestellenbereich und
dessen Umfeld nur geringe Gestaltungsmoglichkeiten.

Im neuen Haltestellenbereich sind insgesamt 5 Amberbaume (Liquidambar styraciflua) zu pflanzen
(siehe Abb. 3). Die Pflanzqualitat der Neuanpflanzungen wird mit StU 20-25cm (Alleebaume /
Hochstamme, 4 x v., ew mDb, Hohe 400-500cm, Breite 150-200), gemessen in 1 m Hohe,
festgelegt.

Die Baumpflanzungen (Pflanzgruben) sind unter Beriicksichtigung der aktuellen FLL-Richtlinien
auszufithren (u.a. Grubentiefe = 1,5m, Grubenvolumen = 12cbm, Bauweise 2, BaumscheibengréiRe

> 6,0m?):

- FLL-Richtlinie ,Empfehlungen fir Baumpflanzungen®,
Teil 1: Planung, Pflanzarbeiten, Pflege

- FLL-Richtlinie ,Empfehlungen fir Baumpflanzungen®,
Teil 2: Standortvorbereitungen fir Neupflanzungen; Pflanzgruben
und Wurzelraumerweiterungen, Bauweisen und Substrate

(FLL = FORSCHUNGSGESELLSCHAFT LANDSCHAFTSENTWICKLUNG LANDSCHAFTSBAU E.V., Bonn)

Die Baumpflanzungen sind fachgerecht anzulegen und dauerhaft zu erhalten. Fir Pflanz- und
Pflegearbeiten sind DIN 18916 und 18919 zu beachten.

Darlber hinaus sind die Wuchsbeschrankungen fir Baume im Bereich von Ver- und
Entsorgungsleitungen zu bericksichtigen.
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Die weiterfihrende Planung ist mit dem Garten-, Friedhofs- und Forstamt (Amt 68) und den
jeweiligen Betreibern der Ver- und Entsorgungsleitungen abzustimmen.

EFAZIT

Die Gegentberstellung der 6kologischen Situation vor und nach dem Eingriff stellt ein Mal3 flir den
Erfillungsgrad der Kompensation dar, d.h. sie verdeutlicht, inwieweit den zu erwartenden Eingriffen
in Natur und Landschaft eine Kompensation durch ,Landschaftspflegerische MaRnahmen*
gegenlbersteht.

Insgesamt sind von der Ausbauplanung insgesamt 7 Amberbaume (davon einer nach BSS
geschiitzt / Nr. 2) betroffen.

Diese werden durch 5 Neupflanzungen (Alleebdume / Hochstdmme, StU 20-25cm, 4 x v., ew mDb,
Hohe 400-500cm, Breite 150-200) und eine monetére Ersatzzahlung in Héhe von 3.500,00€
kompensiert.

Zwei Jungbaume (Nr. 4 und 7) kénnen noch verpflanzt werden, wenn die Mal3hahme zeitnah
umgesetzt wird und entsprechende Vorkehrungen getroffen werden.

Der Ubrige Baumbestand wird wahrend der Baumaflinahmen fachgerecht geschitzt und in die
Ausbauplanung integriert.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nach 88 39 und 44 BNatSchG werden nicht ausgelost.
D.h., unter Beriicksichtigung samtlicher hier dargestellten Vermeidungs-, Minderungs- und

AusgleichsmaBnahmen kodnnen die prognostizierten Eingriffe entsprechend den
Gesetzesvorgaben kompensiert werden.
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Teil C  Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung

Die moglichen erheblichen nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens wurden in den Kapiteln 4
und 5/ Teil A beschrieben und unter Berticksichtigung moéglicher Vermeidungs-, Minderungs- und
Ausgleichsmalnahmen beurteilt.

Die Ausfuhrungen zeigen, dass die Schutzguter Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima/Luft,
kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie Landschaft (hier: Stadtbild) keinen wesentlichen
Auswirkungen im Sinne des UVPG ausgesetzt sind.

Das gilt auch fur das Schutzgut Flache. Das Schutzgut Flache ist nicht als Teil des Schutzguts
Boden, sondern in eigenstandiger Weise zu berticksichtigen. Fur den Flachenverbrauch (Indikator
»oiedlungs- und Verkehrsflache®) als eine wichtige Grélke der Nachhaltigkeitsstrategie der
Bundesregierung liegt mit einer Reduzierung der Flachenneuinanspruchnahme auf max. 30 ha/Tag
bis 2020 eine klar definierte Zielgrol3e vor .

Unter dem Schutzgut Flache ist daher in erster Linie der Aspekt des flachensparenden Bauens zu
verstehen. Bei dem Vorhaben handelt es sich um den Aus- bzw. Umbau einer bestehenden
Haltestelle und steht im Einklang mit der 0.g. Nachhaltigkeiststrategie.

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Fachbeitrags (siehe Teil B des UVP-Berichts) werden
umfangreiche Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen formuliert und festgelegt.

Unter Beachtung der DIN- und Bauvorschriften, der einschlagigen Sicherheitsvorschriften, der
anerkannten Regeln der Technik und unter Beachtung des Gewdasser-, Boden- sowie Landschafts-
und Artenschutzes kdnnen erhebliche und/oder nachhaltige Beeintrachtigungen ausgeschlossen
werden.

Insgesamt sind von der Ausbauplanung insgesamt 7 Amberbdume (davon einer nach BSS
geschutzt / Nr. 2) betroffen.

Diese werden durch 5 Neupflanzungen (Alleebaume / Hochstamme, StU 20-25cm, 4 x v., ew mDb,
Hoéhe 400-500cm, Breite 150-200) und eine monetére Ersatzzahlung in Hohe von 3.500,00€
kompensiert.

Zwei Jungbaume (Nr. 4 und 7) kdnnen noch verpflanzt werden, wenn die Mal3Bhahme zeitnah
umgesetzt wird und entsprechende Vorkehrungen getroffen werden.

Der Ubrige Baumbestand wird wahrend der Baumal3nahmen fachgerecht geschitzt und in die
Ausbauplanung integriert.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nach 88 39 und 44 BNatSchG werden nicht ausgeldst.

D.h., unter Bericksichtigung samtlicher hier dargestellten Vermeidungs-, Minderungs- und
Ausgleichsmalinahmen kénnen die prognostizierten Eingriffe entsprechend den Gesetzesvorgaben
kompensiert werden.

Allerdings kommt es bei der Betrachtung des Gesamtlarms zu einer kritischen Pegelanderung, so
dass sich wesentliche negative Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen ergeben.

Nach der schalltechnischen Untersuchung nach der 16. BImSchV (I.B.U., Anlage 9.1 der
Antragsunterlagen) ist der Umbau der Haltestelle ,Dreieck” schalltechnisch nicht unproblematisch
und fithrt durch den Schienenverkehr zu Uberschreitungen der zulassigen Pegelgrenzwerte.
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Somit ist ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach durch den Schienenverkehr
festzustellen.
Die betroffenen Fassaden sind im Schallgutachten dargestellt.

Gemalf Erschitterungstechnischer Untersuchung (1.B.U., Anlage 9.2 der Antragsunterlagen) istim
Bereich der Bahnsteige 1 und 2 mit keiner Zunahme der Korperschall- und
Erschitterungsimmissionen zu rechnen. MaRnahmen zur Minderung der Schwingungsemissionen
der Gleisanlagen sind nicht erforderlich.

Im Bereich des Bahnsteigs 3 werden die Kdrperschallimmissionen zunehmen, insbesondere in
Gebauden mit Betondecken. Es kann aber davon ausgegangen werden, dass auch hier die im
Gutachten genannten Veranderungskriterien hinsichtlich Erschitterungs- und
Korperschallimmissionen eingehalten werden. Insofern ergibt sich keine Notwendigkeit, eine
elastische Oberbauform zur Minderung der Schwingungsanregung der Gleise vorzusehen.

Nach Auffassung des Verfassers ist die beantragte Ausbauplanung der Haltestelle ,,Dreieck“
aus umweltplanerischer Sicht insgesamt vertretbar, wenn die Realisierung und Umsetzung
durch ein stringentes Monitoring (,,Uberwachung“ / Baustellenmanagement) kontrolliert und
gesichert wird und die in den Fachgutachten beschriebenen Vermeidungs-, Minderungs-,
Schutz- und Kompensationsmalnahmen vollstandig umgesetzt werden.

Die abschlieRende Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens erfolgt durch die
planfeststellende Behorde (vgl. 8 24 UVPG).

Dusseldorf, den 19. Februar 2021

s [ .
'./ d :\‘/ \// , ,///
/ -‘(.?7 /—,7 ( ,,?/\) W
" Christoph Ibach

(Landschaftsarchitekt AK-NW)

iormann
Landschaftsarchitekten
PartGmbB
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naturlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Pflanzen und Tiere. — Amtsblatt der européischen
Gemeinschaft 35 (L 206): 7-49, Brissel.

FFH-RL (2000): Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Um-setzung
der Richtlinien 92/43/EWG (FFH-RL) und 79/409/EWG (Vogelschutz-RL) (VV-FFH) Rd.Erl. d.
Ministeriums fir Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft v. 26 .4.2000, - 1l B 2 - 616.06.01.10 -

Personenbefdrderungsgesetz (PbefG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990
(BGBI. I S. 1690), zuletzt geandert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 3. Marz 2020 (BGBI. | S. 433)

Raumordnungsgesetz (ROG) vom 22. Dezember 2008 (BGBI. | S. 2986), zuletzt geandert durch
Artikel 2 Absatz 15 des Gesetzes vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S. 2808)

Verordnung zum Schutz wild lebender Tier- und Pflanzenarten (Bundesartenschutzverord-nung -
BArtSchV) in der Fassung der Bekanntmachung vom 16. Februar 2005 (BGBI. | S. 258 (896)),
zuletzt geandert durch Artikel 22 des Gesetzes vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542)

Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung der Richtlinien
92/43/EWG (FFH-RL) und 2009/147/EG (V-RL) zum Habitatschutz (VV-Habitatschutz); Rd.Erl. d.
Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz v. 13.04.2010, - IlI
4 -616.06.01.18 -

Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung der Richtlinien
92/43/EWG (FFH-RL) und 2009/147/EG (V-RL) zum Artenschutz bei Planungs- oder
Zulassungsverfahren (VV-Artenschutz); Rd.Erl. d. Ministeriums fur Umwelt und Na-turschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz v. 06.06.2016, - Ill 4 - 616.06.01.17 -

Richtlinien, Normen und sonstige Vorschriften
(in der zum Zeitpunkt der Bearbeitung gultigen Fassung)

16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

32. BImSchV — Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung
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Dreieck” (Stadtbahnlinien 701, 705 und 707) in Dusseldorf, UVP-Bericht gemaf

= Genehmigungsverfahren ,Barrierefreier Ausbau der StraRenbahnhaltestelle Seite 48 von 48
o § 16 UVPG mit integriertem Landschaftspflegerischen Fachbeitrag

DIN 18 300 VOB Verdingungsordnung fur Bauleistungs; Teil C: Allgemeine technische
Vorschriften fur Bauleitung, Erdarbeiten

DIN 18 915 (Teil 1) Landschaftsbau; Bodenarbeiten fir vegetationstechnische Zwecke,
Bewertung von Boden und Einordnung der Boden in Bodengruppen

DIN 18 915 (Teil 2) Landschaftsbau; Bodenarbeiten fur vegetationstechnische Zwecke, Boden,
Bodenverbesserungsstoffe, Diinger, Anforderungen

DIN 18 916 Landschaftsbau; Pflanzen und Pflanzarbeiten, Beschaffenheit von Pflanzen,
Pflanzverfahren

DIN 18 919 Landschaftsbau; Unterhaltungsarbeiten bei Vegetationsflachen, Stoffe, Verfahren

DIN 18 920 Landschaftsbau; Schutz von Baumen und Pflanzbestanden und Vegetationsflachen
bei BaumalRnahmen

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRAREN- UND VERKEHRSWESEN (1999):
Richtlinie fur die Anlage von StraRen — Teil: Landschaftspflege — Abschnitt 4: Schutz von Baumen,

Vegetationsbestanden und Tieren bei BaumaRnahmen (RAS - LP 4)

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT LANDSCHAFTSENTWICKLUNG LANDSCHAFTSBAU E.V. (2005):
,FLL-Baumkontrollrichtlinie®

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT LANDSCHAFTSENTWICKLUNG LANDSCHAFTSBAU E.V. (2004/2005):
FLL-Richtlinie ,Empfehlungen fur Baumpflanzungen® (Teil 1 und 2)

Bewertungsverfahren

LANUV (2008): Numerische Bewertung von Biotoptypen fir die Eingriffsregelung in NRW
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