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1 Beschreibung des Vorhabens

1.1 Projektibersicht

Die Haltestelle Dreieck befindet sich in Dusseldorf im Stadtteil Pempelfort.

An der Haltestelle Dreieck existieren insgesamt 3 Bahnsteige, die von unterschiedli-
chen StraRenbahnlinien befahren werden. Zwei Bahnsteige der Haltestelle Dreieck
liegen leicht gegeneinander versetzt in der Nordstraf3e. Der Bahnsteig stadtauswarts
wird von den Linien 701, 705 und 707 angedient, der Bahnsteig stadteinwarts nur von
den Linien 701 und 705. In der BlicherstralRe befindet sich ein weiterer Bahnsteig, der
stadteinwarts von der Linie 707 angefahren wird. Die Bahnsteige sind nicht barrierefrei
ausgebaut.

| PR E s N

Abbildung 1: Umgebungskarte — Haltestellen ,Nordstraf3e” und ,Dreieck"

Die Nordstral3e ist eine von Geschaftsgebduden gepragte Einkaufsstrafle. Der Halte-
stellenbereich in der Nordstral3e liegt in einer verkehrsberuhigten Zone, die nur fur den
offentlichen Personennahverkehr, den Radverkehr, Anlieger und Rettungsdienste frei-
gegeben ist.

Die Blucherstral3e ist eine Quartiersstralie, die in beiden Richtungen vom Individual-
verkehr befahren wird.

Das in der Blicherstral3e liegende Gleis in Fahrtrichtung Norden mit Abzweig nach
Nordosten wird nur im Bedarfsfall fir Betriebsfahrten oder Umleitungsverkehre ver-
wendet.

1.2 Projektziel

Die Haltestelle soll gem. dem Behindertengleichstellungsgesetz (BGG, in Kraft seit
01.05.2002) ausgebaut werden, um Menschen mit Behinderung eine Teilnahme am
offentlichen Nahverkehr zu ermdglichen. Die Bahnsteige der Haltestelle sollen gemaf
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den aktuellen Gestaltungsstandards der Landeshauptstadt Dusseldorf und der DIN
32984 barrierefrei ausgebaut werden.

Alle Planungen werden mit den zustandigen Amtern der Landeshauptstadt Dusseldorf
abgestimmt.

Fur die Haltestelle sind Losungen zur Herstellung der Barrierefreiheit erarbeitet wor-
den, die mit méglichst geringem bautechnischem und finanziellem Aufwand verbunden
sind. Aufgrund der eingesetzten Fahrzeugtypen missen Seitenbahnsteige vorgesehen
werden. Die Zuganglichkeit der Bahnsteige wird mittels Rampen gewdhrleistet. Neben
der wirtschaftlichen Planung (z.B. durch Vermeidung der Verlegung von Leitungen,
Kanalen, Oberleitung etc.) ist auch die Ricksicht auf den Baumbestand entlang der
Stral3enziige von Bedeutung.

1.3 Allgemeines und Darlegung der Erforderlichkeit des Vorhabens

Durch den barrierefreien Ausbau der Haltestelle Dreieck werden die Rechte privater
Dritter (siehe Kapitel 6.2) beeintrachtigt. Der vorliegende Antrag auf die Erteilung einer
Genehmigung nach § 9 Abs. 1 Nr. 1 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) und
auf Erteilung einer personenbeférderungsrechtlichen Planfeststellung nach § 28 Abs. 1
Satz 1 PBefG werden gestellt mit der Bitte, die Genehmigung nach § 9 Abs. 1 Nr. 1
PBefG vor oder gleichzeitig mit dem Erlass des Planfeststellungsbeschlusses nach
§ 28 Abs. 1 Satz 1 PBefG auszusprechen.

Gemal der durchgefuhrten Einzelfallprifung nach 8§ 7 i.V. mit 8 9, Abs. 3 und 4 UVPG
(siehe Unterlage 8) ist eine Umweltvertraglichkeitspriifung erforderlich.

1.3.1 Bezug des Antrags
Gegenstand des Antrages auf Planfeststellung nach 8§ 28 ff. PBefG und auf Erteilung
einer Genehmigung fir den Bau und die Linienfiihrung nach § 9 PBefG sind:

e der Bau von drei Seitenbahnsteigen,

e die betriebstechnische Ausristung,

e der Betrieb,

e die Anpassung der angrenzenden Gehwegbereiche als direkte Folgemaf3nah-
me

der Haltestelle Dreieck. Die Rechte privater Dritter werden durch den Schienenver-
kehrslarm fir Geb&ude beeintrachtigt. Es besteht ein Anspruch auf Schallschutz dem
Grunde nach (siehe Kapitel 6.2). Weiterhin wird eine private Flache, die als Gehweg
und Zufahrt genutzt wird, im Rahmen der MaRBhahme angepasst.

1.3.2 Beteiligung Dritter und Trager 6ffentlicher Belange

Nachfolgend aufgefilhrte Amter der Landeshauptstadt Diisseldorf, Trager offentlicher
Belange und Leitungstrager wurden bei der Planbearbeitung im Zuge eines Umlaufver-
fahrens gehort. Die notwendigen Abstimmungen wurden bis zur grundsatzlichen Zu-
stimmung herbeigefihrt.
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e Amter und Trager 6ffentlicher Belange (TOB)

Bezirksverwaltungsstelle 01/18/1

Abfallwirtschaftsplanung 19/1.3

Gewasserschutz + Altlasten +19/3 Umweltversorge / -planungsamt +Bezirksregierung
(Abfall- / Emissionsschutz) 19/4

Feuerwehr Genehmigungs- / Planverfahren 37/6.1
Stadtebauliche Planung 61/3 0. 4

ErschlieRungssicherung und -finanzierung 61/5

Zentrale Dienste 66/2.1 — 2.3

Fahrradbiro 66/2.4

StralRenbau 66/3

Verkehrsregelung, / -lenkung + Polizei 66/5.1

Verkehrstechnik + SWD-OB 66/6

Kommunikationstechnik 66/6.2

Stadtentwasserungsbetrieb 67

Garten-, Friedhofs-, u. Forstamt 68

AWISTA Gesellschaft fiir Stadtreinigung und Abfallwirtschaft mbH
Runder Tisch Verkehr

e Leitungstrager

Netzgesellschaft Dusseldorf mbH OE 031 Projektierung Bauleitung & Sonderdienste
Deutsche Telekom AG - T-Com

Unitymedia GmbH

Vodafone Deutschland GmbH

Keine Antwort:
Gascade Gastransport GmbH
Rhein-Main-Rohrleitungsgesellschaft

Nicht betroffen:

Amprion GmbH

euNetworks GmbH

Eurofiber Deutschland GmbH (LWL com)

EVONIK Industries AG

GLH Auffanggesellschaft fur Telekommunikation mbH
Interoute Germany GmbH

Level (3) Communications GmbH Uber Steuernagel Ingenieure GmbH
Netcologne GmbH

Omexom GA Nord GmbH BT Germany

Verizon Deutschland GmbH

1 & 1 Versatel Deutschland GmbH

1.4 Begriundung der Notwendigkeit der Malinahme

1.4.1 Einordnung in die Raumordnung, die Landesplanung und den Nahver-
kehrsplan

Der barrierefreie Ausbau der Stadtbahnanlagen erfolgt auf Grund des Behinderten-

gleichstellungsgesetzes (BGG, in Kraft seit 01.05.2002). In einschlagigen Empfehlun-

gen fur die behindertenfreundliche Ausgestaltung von Haltestellen und Bahnsteigen

wird ein Blindenleitsystem in Form eines taktilen Leitstreifens als Grundausstattung

gefordert. Diese MalRnahme ist im Nahverkehrsplan (NVP) ab 2017 enthalten. Nach
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Zielsetzung des NVP ab 2017 werden die Stralenbahnhaltestellen in Dusseldorf suk-
zessive barrierefrei ausgebaut.

1.4.2 Verkehrliche Begrindung

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen der StraRenbahnlinien 701, 705 und 707 sind
im NVP 2017 enthalten. Vor dem Hintergrund der wachsenden Stadt mit einhergehend
zunehmenden Fahrgastzahlen und steigenden Anforderungen an Luftreinhaltung und
Klimaschutz ergibt sich die Notwendigkeit, Kapazitatserhohungen im OPNV vorzuse-
hen, die durch eine Verlangerung der Nutzlangen der Bahnsteige erreicht werden kon-
nen. Durch die Anhebung der Bahnsteige wird das Ziel eines mdglichst niveaugleichen
Ein- und Ausstiegs in die Stral3enbahnen erreicht.

1.4.3 Dringlichkeit des Vorhabens

Gem. § 8 Abs. 3 PBefG sind die Belange mobilitdtseingeschrankter Menschen im Nah-
verkehrsplan mit dem Ziel eines vollstandig barrierefreien OPNV bis zum 1. Januar
2022 zu berucksichtigen. Die Landeshauptstadt Dusseldorf hat entsprechend des ge-
setzlichen Auftrages der moglichst barrierefreien Nutzung des OPNV Rechnung getra-
gen und eine Vielzahl von Stadt- und Straf3enbahnmafRnahmen im Nahverkehrsplan ab
2017 als MaRnahmen des mobilitatsgerechten OPNV eingestellt. Eine dieser MaR-
nahmen ist der barrierefreie Umbau der Haltestelle Dreieck. Um das oben beschriebe-
ne Ziel erfullen zu kdnnen, beabsichtigt die Rheinbahn AG die beantragte Umbaumalfi-
nahme kurzfristig und mit hoher Prioritéat umzusetzen.

1.5 Allgemeine Anforderungen

Die Planung wird unter Bertcksichtigung der folgenden Richtlinien durchgefihrt:
- BOStrab

- Gestaltungsstandards der Landeshauptstadt Dusseldorf

- DIN 18040 Barrierefreies Bauen

- DIN 32984 Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum

Folgende Randbedingungen werden berlcksichtigt:

1.5.1 Bahnsteige

- Nutzbare Bahnsteiglange: L = 60,00 m
- Bahnsteighthe: H = 25 cm Uber SO (i.d.R.)

- Bahnsteigbreite Seitenbahnsteig
Nutzbare Breite i.d.R. B = 3,0 m
Abstand fester Einbauten zur Bahnsteigkante = 1,50 m

- Abstand Bahnsteigkante und Gleisachse

Bahnsteig in der Geraden: 1,26 m

Bahnsteig im Bogen: > 1,26 m gemafl Rheinbahn-Tabelle ,Abstande Gleisachse —
Bahnsteigkante, 250 mm Uber SO, Niederflurfahrzeug“ vom 21.07.2011
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- moglichst ebenerdiger Anschluss Hinterkante Bahnsteig an benachbarten
Gehweg

Die Warteflachen sollen mit Schachbrettmuster hergestellt werden. Die anliegenden
Gehwegflachen werden wiederhergestellt, eine eventuelle Oberflachengestaltung wird
mit der Landeshauptstadt Dusseldorf abgestimmit.

1.5.2 Barrierefreie Rampen

- Maximale Langsneigung 6% (= Lange Rampe: ~4 m — 4,5 m)
- Bewegungsflachen von 1,50 x 1,50 m am Anfang und Ende der Rampe

1.5.3 Fahrbahn

- Mindestbreite (VorhaltestralRennetz der Feuerwehr):

Einrichtungsfahrbahnen B = 3,50 m (mit Ausnahmen)

Zweirichtungsfahrbahnen B = 6,50 m

(Gem. RASt 06: mind. B=5,50 m)

- Abstand Gleisachse — Bahnkorperrand (in der Geraden: Lichtraumprofil 1,50 m
+ Sicherheitsraum 0,70 m= 2,20 m)

- Aufstellflache an Uberwegen: Breite B = 2,50 m (in Ausnahmeféllen 2,00 m)

2 Beschreibung der MalRnahme

2.1 Bestand

Im Bereich der Bahnsteige 1+2 in der Nordstra3e und im Bereich der Weichen- und
Kreuzungsanlage im Knotenpunktbereich mit der Blicherstral3e / Collenbachstralle
betragt der Gleisachsabstand stellenweise < 2,98 m und ist daher fir ein 2,65 m brei-
tes Fahrzeug nicht ausreichend.

Gemal Trassierungserlass des Landes NRW und Vorgabe des Betriebsleiters der
Rheinbahn AG soll im Rahmen der Haltestellenumbauten der Gleisachsabstand auf ein
2,65 m breites StralBenbahnfahrzeug angepasst werden.

Aufgrund der neuen Bahnsteiglage und des zu geringen Gleisachsabstandes im Be-
stand sind bei dieser MaRnahme Anderungen der Gleisanlagen erforderlich. Durch
eine Gleisaufweitung im Bereich des Bahnsteiges 1 stadteinwarts wird bei einem spé-
teren Einsatz eines breiteren Fahrzeugs kein Haltestellenumbau notwendig. Die Auf-
weitung der Gleise kann ohne derzeitigen Eingriff in die 6stlich gelegenen Weichen-
und Kreuzungsanlagen durchgefiihrt werden. An dieser Stelle bleibt es beim Begeg-
nungsverbot von 2,65 m breiten Fahrzeugen. Der Anschluss an den Bestand ans
Gleiskreuz Nordstrafl3e / Collenbachstraf3e erfolgt durch eine provisorische Anpassung,
da der Bereich des Weichen- und Kreuzungsbereiches ebenfalls noch nicht fir die Be-
gegnungsmoglichkeit von 2,65 m breiten Fahrzeugen geeignet ist. Dieser Ausbau wird
jedoch erst zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen. Da fir den Kreuzungsbereich ein
kurzfristiger Erneuerungsbedarf besteht und die Umplanung somit zeitlich nicht mehr
zum Haltestellenausbau passt, wird der gesetzlich vorgeschriebene barrierefreie Aus-
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bau der Haltestelle (NVP 2017, Rang 6) vorgezogen und die erneuerungsbedirftigen
Anlagen werden im Bestand erneuert.

Insgesamt missen vor dem ab ca. 2030 / 2035 geplanten Einsatz von 2,65 m breiten
Fahrzeugen noch ca. 8-10 % des gesamten Niederflurnetzes der Rheinbahn AG auf
die neue Fahrzeugbreite angepasst werden. In diesem Zusammenhang erfolgt dann
auch der Ausbau des Knotenpunktes Nordstraf3e / Collenbachstraflie.

Im Bereich des Bahnsteiges 3 in der BlicherstraBe betragt der Gleisachsabstand ca.
3 m. Aufgrund der Wagenausschlage bei den vorliegenden Radien ist kein Begeg-
nungsverkehr von 2,65 m breiten StraRenbahnfahrzeugen mdglich. Eine Gleisaufwei-
tung ist in der Blicherstral3e nicht ohne Eingriff in die anliegenden Weichen- und Kreu-
zungsanlagen machbar und wird nach dem oben beschriebenen Prinzip zu einem spa-
teren Zeitpunkt erfolgen. Bevor zukinftig ein 2,65 m breites Fahrzeug eingesetzt wird,
muss die Gleisaufweitung im &stlichen Gleis erfolgen, welches nur fir Bedarfs- und
Umleitungsverkehre genutzt wird.

2.2 Lage im vorhandenen Liniennetz

Die Haltestelle Dreieck wird von den Stral3enbahnlinien 701, 705 und 707 bedient, wel-
che die nérdlichen mit den sudlichen Stadtteilen verbinden. An der Haltestelle Dreieck
kreuzen sich diese StralRenbahnlinien. Es bestehen dadurch Umsteigemdglichkeiten in
Richtung Hauptbahnhof, Rath, Unterrath, Bilk, Eller und zum Medienhafen.

Die StraRenbahnlinie 701 verbindet als Durchmesserlinie den nérdlichen Stadtteil Rath
mit dem bevdlkerungsreichen Stadtteil Bilk im Stiden Dusseldorfs. Die Linie beginnt an
der Arena ISS-Dome in Disseldorf-Rath und bedient neben der Haltestelle Nordstrafie
die wichtigen Verknipfungspunkte HeinrichstrafRe und SchadowstralRe. Endpunkt der
Linie ist die Haltestelle Am Steinberg in Bilk. Im Bereich der Haltestelle Nordstral3e
verkehrt die Linie 701 tagsuber von Montag bis Samstag vorwiegend im 10-Minuten-
Takt. Im Abendverkehr sowie an Sonn- und Feiertagen wird ein 15-Minuten Takt ange-
boten.

Auch die StraRenbahnlinie 705 ist eine Durchmesserlinie, sie verbindet die Stadtteile
Unterrath und Eller. Die Linie beginnt an der Haltestelle Unterrath S-Bahnhof und fuhrt
in Nord-Sud-Richtung zur Endhaltestelle Vennhauser Allee im Stadtteil Eller. Der Li-
nienweg verlauft dabei Uber die Haltestellen Spichernplatz, NordstraRe, Schadowstra-
Re, Oberbilk S-Bahnhof und Eller Mitte S-Bahnhof. Montags bis samstags verkehrt die
Linie im 10-Minuten-Takt. Auf Grund der geringeren Nachfrage besteht an Sonn- / Fei-
ertagen ein 15-20-Minuten-Takt. In Schwachverkehrszeiten wird an allen Wochentagen
auf einen 20-Minuten-Takt ausgedunnt.

Die StraBenbahnlinie 707 verlauft vom S-Bahnhof Unterrath bis zur Haltestelle Medi-
enhafen / KesselstraRe im Gebiet des Diisseldorfer Hafens. Zwischen den Haltestellen
Unterrath S-Bahnhof und Dreieck folgt die Linie 707 dem Verlauf der 705. Der weitere
Linienweg flhrt Uber die Haltestellen Marienhospital, Disseldorf Hauptbahnhof, Mor-
sestrafl3e und Bilker Kirche zur Endhaltestelle am Medienhafen. Montags bis samstags
verkehrt die Linie in der Haupt- und Nebenverkehrszeit alle 10-Minuten. In der

Erlauterungsbericht Seite 8

S:\05_KB\KB1606_Hst-Dreieck-Nordstr\07_Planungen_Berechnungen\10_Planung_SI\04_Genehmigungsplanung\Dreieck\210219_Genehmigungspl-Dreieck-Ebericht.doc



Unterlage 1

Schwachverkehrszeit wird das Angebot auf einen 20-Minuten-Takt reduziert. Sonn-
und feiertags besteht ganztégig ein 15-20-Minuten-Takt.

Auf den StraBenbahnlinien 701, 705 und 707 werden die Stral3enbahntriebwagen NF6
und NF10 eingesetzt. Darlber hinaus wird die StralRenbahnstrecke in der NordstralRe
im Rahmen des Veranstaltungsverkehrs vom ISS Dome auch von NF8U-
Doppeltraktionen befahren. Auf Grund der Zuglange von ca. 60 m kdnnen diese Zlge
aber keinen Fahrgastwechsel an der Haltestelle Dreieck durchfihren, da die Bahnstei-
ge lediglich eine Nutzlange von 45 m aufweisen.

2.3 Gleistrasse und Gradiente

Bahnsteig 1+2:

Die Gleislage und Gleisgradiente des stadtauswarts fihrenden Gleises in der Nord-
stralRe bleibt unveréandert. Die Gleislage des stadteinwarts fihrenden Gleises wird um
ca. 0,3 m nach Norden verschoben, so dass ein spaterer Begegnungsverkehr von
2,65 m breiten Fahrzeugen ohne Haltestellenumbauten stattfinden kann. Im Bereich
der Haltestelle wird als Trassierungselement eine Gerade gewahlt, um entlang der
Bahnsteigkante ein mdglichst geringes Spaltmald zu erreichen. Durch die Gleisbdgen
in den Anschlissen an den Bestand sind lediglich geringe VergroRerungen des Spalt-
mafles am Bahnsteiganfang und —ende vorhanden. Zur Verbesserung der Entwasse-
rungssituation wird das Gleis mit einem durchgéangigen Gefélle in stdliche Richtung
ausgebildet. Die Hohenlage des nordlich anschlielenden Weichenbereichs der 4-fach
Kreuzung wird hierfiir angepasst.

Bahnsteig 3:

Die Gleislage und Gleisgradienten in der BlicherstralRe bleiben unverandert.
Nachrichtlich: Das Bestandsgleis wird im Zuge der Gesamtmaflinahme im Rahmen
einer InstandhaltungsmalRnahme erneuert.

2.4 Querschnitt

2.4.1 Querschnittsgestaltung

Als Bemessungsfahrzeuge fiir die Bahnsteigkantenabstéande wurde das Niederflurfahr-
zeug mit einer Breite von 2,40 m zugrunde gelegt. Weiterhin wurde die Profilfreiheit fur
einen Strallenbahnwagen mit einer Breite von 2,65 m bericksichtigt. Wie bereits in
Kap. 2.1 erlautert, ist auch nach dem Gleisumbau vor Bahnsteig 1 zunachst kein
durchgéngiger Begegnungsverkehr dieser Fahrzeugtypen moglich. Die Gleistrassie-
rung bertcksichtigt die spater notwendige Umtrassierung der Gleise und der anliegen-
den Weichen und Kreuzungen.

Der Abstand zwischen Gleisachse und sonstigen Verkehrsflachen betragt bei einem
2,65 m breiten Fahrzeug mindestens 1,475 m, der im Regelfall auf 1,50 m angehoben
wird. In Bégen werden Zuschlage fir den Fahrzeugausschlag berlcksichtigt.
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2.4.2 Sicherheitsraumfihrung

Der Sicherheitsraum (Breite = 70 cm) wird fur alle Gleisanlagen in Fahrtrichtung rechts
angeordnet. Er befindet sich auf Hoéhe der Schienenoberkante, im Bahnsteigbereich
auf Bahnsteighohe.

2.5 Gleisoberbau

Es ist ein geschlossener Oberbau vorhanden. Die Oberbauart besteht bei beiden Glei-
sen in der Nordstral3e aus einem Dresdner Oberbau. Das Gleis und die Oberbauart
des stadtauswartigen Gleises in der NordstraRe wird nicht verdndert. Als Oberbau fir
die Gleisverlegung des stadteinwartigen Gleises wird wieder ein Dresdner Oberbau
verwendet.

Nachrichtlich:

Das zum Bahnsteig 3 anliegende Gleis in der Blicherstraf3e ist im Bereich zwischen
der 4-fach-Kreuzung bis ca. km 0.0+80 (Achse 261A) als elastisch gelagertes Gleis
System Rheinfeder im Dresdner Oberbau ausgefihrt. Stdlich davon ist die Oberbau-
form Stopfbau vorhanden. Von km 0.0+80 (Achse 261A) bis km 0.0+20,9 (Achse 261A)
wird das Bestandsgleis im Stopfbau als Gleis im Dresdner Oberbau gemeinsam mit
dem Bahnsteigbau im Rahmen einer Instandhaltungsmafinahme erneuert.

2.6 Entwasserung

Bestehende Weichenentwasserungen bleiben unverandert.

Die bestehenden Schienenentwasserungen in der Nordstraf3e sind an eine vorhandene
Vorsenke angeschlossen. Die Schienenentwéasserung des Gleises stadteinwarts muss
an die neue Gleislage angepasst werden. Die Vorsenke und die Anschlussleitung an
den offentlichen Kanal werden gereinigt und bleiben méglichst erhalten.

Das stadteinwartige Gleis weist nur ein geringes Langsgefalle auf. Durch eine zusatzli-
che Schienenentwasserung wird eine ausreichende Entwasserung sichergestellt. Uber
eine neue Vorsenke in der angrenzenden Grundstickszufahrt wird die Schienenent-
wasserung an den Mischwasserkanal in der NordstraR3e angeschlossen. Weiterhin wird
das Gleis mit einem durchgéngigen Langsgefalle zur Verbesserung der Entwasserung
ausgebildet.

Durch die Gleisaufweitung im stadteinwartigen Gleis muss ein bestehender Ka-
nalschacht an die neue Gleislage angepasst werden. Die Abstimmungen mit den
Stadtentwasserungsbetrieben Disseldorf und die zugehérige Planung des Schacht-
umbaus sind bereits erfolgt.

Die Entwasserung der Gehwegflachen findet Uber Kastenrinnen statt. Aufgrund des
sehr geringen Langsgefalles muss diese Art der Linienentwédsserung an allen Bahn-
steigen beibehalten werden.

Auf der Nordseite entlang Bahnsteig 1 wird die Kastenrinne lagemé&Rig angepasst, so
dass die Entwasserung der Flachen Uber Querneigungen von 2,5% im Gehweg- und
zugelassenen 3,5% im Haltestellenbereich gewahrleistet ist.
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Auf der Sudseite entlang Bahnsteig 2 wird die Kastenrinne geringfligig an die neue
Lage der Bahnsteighinterkante angepasst und neu hergestellt, so dass auch hier die
Entwasserung der Flachen Uber Querneigungen von ca. 2-3% im Gehweg- und zuge-
lassenen 3,5% im Haltestellenbereich gewéhrleistet ist.

Entlang Bahnsteig 3 in der BlicherstraBe verbleibt die Kastenrinne in ihrer jetzigen
Lage im Warteflachenbereich. Sie wird lediglich an die neuen Hohenverhéaltnisse der
Bahnsteigflache angepasst und neu hergestellt. Die Entwasserung der Flachen wird
Uber Querneigungen von ca. 2% im Gehweg- und zugelassenen 3,6% im Haltestellen-
bereich gewahrleistet.

Die bestehenden Anschlussleitungen an den 6ffentlichen Kanal werden weiterhin ge-
nutzt.

Alle Anschlussleitungen werden gereinigt und mit einer Kamerabefahrung auf ihren
Zustand untersucht. Bei Bedarf missen sie mittels Inlinerverfahren saniert oder ggf.
sogar neu hergestellt werden.

2.7 Bahnsteige

2.7.1 Bestand

Die Nutzlange der Bahnsteige 1+2 in der Nordstral3e betragt ca. 45 m. Die Nutzlange
des Bahnsteiges 3 in der BlicherstralRe betragt ca. 38 m. Eine Nutzbreite lasst sich
nicht konkret benennen, da die Bahnsteige entsprechend der anliegenden Gehwege in
einem stadtebaulich gestaltetem Bereich liegen. Gehwege und Warteflachen sind iden-
tisch gepflastert. Aufgrund einer bereits jetzt in Richtung der Geb&ude laufenden
Querneigung mit einer rickseitig an der Warteflache liegenden Entwasserungsrinne
(Kastenrinne) kann von Nutzbreiten ca. 3,10 m stadteinwarts (Bstg. 1), 3,30 m stadt-
auswarts (Bstg. 2) und 4,20 m (Bstg. 3) ausgegangen werden.

2.7.2 Planung

Bahnsteig 1 — NordstralRe stadteinwarts:

Die Nutzlange des Bahnsteigs betragt 60 m auf Grund der zweitweise in diesem Ab-
schnitt verkehrenden Stral3enbahn-Doppeltraktionen. Durch die Verlangerung kommt
es zu einem Konflikt mit einer Geb&udezufahrt. Die Einfahrt wird mit einer Bordsteinab-
senkung geplant, um die Erreichbarkeit fir Anlieger zu gewdahrleisten. Da der nérdlich
der Zufahrt liegende Bahnsteigteil im Regelverkehr nicht benutzt wird und sich dort
keine barrierefreien Einstiegspositionen befinden, hat dieser aus wirtschaftlichen Grin-
den eine Hohe von 12 cm Uber SO. Durch die Verschiebung des Bahnsteiganfangs um
ca. 1 m in stadteinwartiger Richtung, ist die Lage aller Turen der anzusetzenden Stra-
Renbahn-Doppeltraktion aufRerhalb der Rampenbereiche fir diese Bordabsenkung
sichergestellt. Lediglich beim Fahrzeugtyp NF6 in Doppeltraktion liegt die letzte Tdr im
Bereich der erforderlichen Bordsteinabsenkung der Zufahrt zu Haus Nr. 112 zur Halfte
in einer Rampe. Die am sudwestlichen Bahnsteiganfang gelegene Fu3gangerquerung
erhalt durch die Verschiebeung eine Breite von lediglich ca. 3,50 m. Da viele Ful3gan-
ger auch innerhalb der Bahnsteigbereiche die Fahrbahn und die Gleise queren kdnnen,
wurde dieses Mal3 akzeptiert.
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Der Bahnsteig kann mit der geforderten Mindestbreite von 3,02 m hergestellt werden.
Die verbleibende Gehwegbreite bis zu den Gebaudekanten betragt ca. 3,60 m. Durch
das auftretende Gegengefélle und eine sehr geringe Langsneigung entsteht die Not-
wendigkeit einer Linienentwéasserung in Form von Kastenrinnen. Der Gehweg wird auf
gesamter Breite hdhenmalig angepasst. Die Hinterkante des Bahnsteiges geht auf
gesamter Lange ebenerdig in den Gehweg Uber. Der Bahnsteig ist daher vollstéandig
barrierefrei zu erreichen.

An der Sldseite wird eine rampenartige Verziehung hergestellt, die am vorhandenen
unsignalisierten Ubergang der Fahrbahn endet. Lediglich die nordlich gelegene Verzie-
hung kann bis zum Anschluss an den Bestand (Baumscheibe) nur mit einer Neigung
> 6% hergestellt werden.

Aufgrund der Aufhohung der Warteflache und der einhergehenden Bautatigkeiten kdn-
nen die im Bahnsteigbereich vorhandenen Baume nicht erhalten werden. Durch den
ebenerdigen Anschluss an den Gehweg ist von jeder Stelle ein barrierefreier Zugang
moglich, daher werden nach Abschluss der Arbeiten an gleicher Stelle neue Baume
gepflanzt.

Aufgrund der hohen Fahrgastzahlen werden zwei Wartehallen mit Seitenscheibe und
senkrecht angeordneter Werbeflache analog der Ausfiihrung im Bestand verwendet.

Bahnsteig 2 — Nordstral3e stadtauswarts:

Wie auch beim Bahnsteig 1 betragt die des Bahnsteigs 2 Nutzlange 60 m. Infolgedes-
sen kommt es zu einem Konflikt mit einer Grundstiickszufahrt. Die Lage des Bahn-
steiganfangs wird insbesondere wegen der anliegenden Weichen beibehalten. Die
Taranordnungen liegen jedoch im abgesenkten Bereich der Zufahrt. Die Losung mit
Einfahrtschwellen (Rampensteinen) kann hier nicht angewendet werden: Die Rampen-
steine haben eine sehr grol3e Schrage auf einer Breite von ca. 25-30 cm. Hierdurch
entsteht ein breiter Spalt zwischen Fahrzeug und Bahnsteigkante, in welchen ausstei-
gende Fahrgaste treten kénnten. Die Zufahrt wird deshalb mit einer konstanten Auf-
trittshdhe hergestellt. Nordlich der Einfahrt befindet sich eine Tur eines NF6 in Dop-
peltraktion innerhalb der Rampe zum 25 cm Uber SO liegenden Bahnsteigbereich. Auf
Grund der anliegenden Turdichte ist diese Lage unvermeidbar und kann nicht durch
eine Bahnsteigverschiebung korrigiert werden. Da dieser Fahrzeugtyp eher selten in
diesem Abschnitt verkehren wird, kann die Lage akzeptiert werden.

Der Bahnsteig auf der Ostseite wird in Anlehnung des Bestands mit 3,32 m Breite aus-
gefuhrt. Die verbleibende Gehwegbreite bis zu den Geb&dudekanten betragt ca. 6,60 m.
Durch das vorhandene und weiterhin auftretende Gegengefélle und nahezu keiner
Langsneigung entsteht die Notwendigkeit einer Linienentwéasserung in Form von Kas-
tenrinnen. Der Gehweg wird auf gesamter Breite héhenméaRig angepasst. Die Hinter-
kante des Bahnsteiges geht auf gesamter Lange ebenerdig in den Gehweg lber. Der
Bahnsteig ist daher vollstandig barrierefrei zu erreichen.

An der Nordseite wird eine rampenartige Verziehung bis zum Anschluss an den Be-
stand der Gehwegflache hergestellt. Die Siidseite des Bahnsteiges schlief3t direkt an
einer anliegenden Baumscheibe ab.
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Aufgrund der Erhéhung der Warteflache und der einhergehenden Bautatigkeiten kon-
nen die im Bahnsteigbereich vorhandenen vier B&dume nicht erhalten werden. Der
Baum am nordlichen Bahnsteigende muss dauerhaft entfallen, da dieser genau im vor-
deren Turbereich der StralRenbahnen steht, an dem das Einstiegsfeld plattiert werden
muss. Nach Abschluss der Arbeiten werden an den beiden stdlich gelegenen Standor-
ten zwei neue Badume gepflanzt. Der Baum an der Grundstiickszufahrt befindet sich in
der Rampe zum vorderen Bahnsteigteil und liegt in einer moglichen Feuerwehrbewe-
gungsflache. Infolgedessen muss der Baum gefallt werden.

Aufgrund der hohen Fahrgastzahlen werden zwei Wartehallen mit Seitenscheibe und
senkrecht angeordneter Werbeflache analog der Ausfiihrung im Bestand verwendet.
Der vorhandene Fahrausweisautomat kann in seiner jetzigen Lage am Ful3ende der
Rampe verbleiben, hier sind lediglich hdhenmé&Rige Anpassungen der Pflasterung im
Bereich des Fundamentsockels vorzusehen.

Bahnsteig 3 — BliicherstraRe stadteinwarts:

Der Bahnsteig in der Blicherstraf3e wird in Anlehnung an den Bestand mit 4,22 m Brei-
te ausgefuhrt. Die verbleibende Gehwegbreite bis zu den Gebaudekanten betragt ca.
2,30 m. Durch das vorhandene und weiterhin auftretende Gegengefalle und eine nur
sehr geringe Langsneigung bleibt die Notwendigkeit einer Linienentwasserung mit Kas-
tenrinnen bestehen. Der Gehweg wird auf gesamter Breite h6henméalfiig angepasst. Die
Hinterkante des Bahnsteiges geht auf gesamter Lange ebenerdig in den Gehweg Uber.
Der Bahnsteig ist daher vollstandig barrierefrei zu erreichen.

An der Nordseite wird eine rampenartige Verziehung bis zum Anschluss an den Be-
stand der Gehwegflache hergestellt. Die Siidseite des Bahnsteiges schliel3t mit einer
rampenartigen Verziehung direkt an die Aufstellflache einer signalisierten Ful3ganger-
guerung an.

Aufgrund der unmittelbar nordlich gelegenen Weichen ergibt sich ein verhaltnismaliig
grofRes Spaltmald am Bahnsteigende und insbesondere auch an der letzten Tur eines
40 m-Zuges. Eine Verschiebung des Bahnsteiges ist aufgrund der sitdlich angeordne-
ten Furt neben einer Grundstickseinfahrt aber nicht mdglich. Eine Reduzierung des
Spaltmalies ist ebenfalls nicht mdglich, da sonst Niederflurfahrzeuge bei einer Wei-
chenbefahrung gegen die Bahnsteigkante stofRen wiirden.

Da die im Bahnsteigbereich vorhandenen zwei Baume in Hocheinfassungen liegen,
kénnen diese auch nach der Aufhéhung des Bahnsteiges erhalten werden.

Die vorhandene Wartehalle kann weiterverwendet werden, da die notwendige Durch-
gangsbreite von 1,50 m eingehalten wird.

2.8 Varianten

Im Rahmen des Planungsverlaufes wurden fir die verschiedenen Bahnsteige Varian-
ten fur alternative Lagen untersucht und mit der Landeshauptstadt abgestimmit.

Die gewahlte Lage der Bahnsteige 1+2 ist aufgrund der anliegenden Grundstiicksein-
fahrten alternativlos.
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Die gewahlte Lage des Bahnsteiges 3 ist aufgrund der neu herzustellenden signalisier-
ten FuRgangerquerung in Zusammenhang mit einer anliegenden Grundstiickseinfahr-
ten alternativlos.

2.9 Betriebliches Konzept

Anderungen des Betriebskonzeptes sind mit dem barrierefreien Ausbau der Haltestelle
nicht verbunden, es verkehren weiterhin die Linien 701, 705 und 707. Zukiinftig ist
jedoch auch der Fahrgastwechsel mit 60 m langen Zigen an den Bahnsteigen in der
NordstraRe mdglich.

2.10 Beeintrachtigung von 6ffentlicher und privater Belange

In der NordstraRe befinden sich zahlreiche Geschéafte. Durch den barrierefreien Aus-
bau der Bahnsteige ergeben sich keine Beeintrachtigung fir den Liefer- und Ladever-
kehr im Bereich der Haltestelle. Die Belieferung der Geschafte ist Uber die Gehwege
hinter den Bahnsteigen sichergestellt. Am Beginn und Ende der FuRgangerzone sind
die Bordsteine abgesenkt, so dass von dort aus das Befahren des Gehwegs mit Liefer-
fahrzeugen maoglich ist. Dartiber hinaus befinden sich im Haltestellenbereich mehrere
Grundstiuckszufahrten, die zur Belieferung der Geschafte genutzt werden koénnen.
Ebenso entfallen keine Parkplatze im Zuge der MaRnahme.

Waéhrend der Realisierung ist in der Nordstrale im Bereich des Baufeldes zeitweise
kein Lieferverkehr méglich und die Garagenzufahrten sind nicht erreichbar. Fur die
Anlieferung der Geschéafte wahrend der Bauzeit werden Behelfsladezonen in den um-
liegenden Teilen der Nordstral3e, Miinsterstral3e, MauerstraRe und Collenbachstralle
angelegt.

Die Aul3engastronomie am stadtauswartigen Bahnsteig in der Nordstrae wird durch
den Haltestellenumbau nicht beeinflusst. Der Bahnsteig wird mit annahrend gleicher
Breite wie im Bestand wiederhergestellt. Zwischen der Bahnsteighinterkante und Ge-
baudefront verbleibt eine Gehwegbreite von ungefahr 6,60 m, die von der Aul3engast-
ronomie genutzt werden kann. Wegen der Anpassung des Gehwegs an die neue Ho-
henlage ist die AufRengastronomie zeitweise nicht mdglich. Die Anpassungsarbeiten
werden so durchgefihrt, dass die Einschrdnkungen moglichst gering sind.

Am Bahnsteig in der Blucherstral3e befindet sich vor Hausnummer 3 im Bereich des
zukUnftigen Einstiegsfeldes und neben dem Fahrgastunterstand, also bereits heute im
Bahnsteigbereich, eine AuRengastronomie eines Cafés. Da der Bahnsteig kiinftig auch
optisch als Bahnsteig ausgebildet wird und sich im Bereich der jetzigen Aul3engastro-
nomie taktile Leitelemente fir Sehbehinderte zum Auffinden der Haltestelle befinden
werden, ist die Sondernutzung der Warteflache nach dem Haltestellenumbau nicht
mehr maglich.

2.11 Folgemal3nahmen

2.11.1 Ver-und Entsorgungsleitungen

Die Planung erfordert durch die nahezu alleinige Anhebung der H6henlage im Ver-
gleich zur bestehenden Oberflache keine gréReren Umlegungen von Ver- und Entsor-
gungsleitungen. Jedoch mussen bestehende Abdeckungen von Kabelzugschachten,
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Wasser- und Gasschieber aufgehdht und an die neue Hohenlage angepasst werden.
Bestehende Anschlussleitungen von Entwésserungsrinnen und Schienenentwésserun-
gen sollen weiterhin verwendet werden.

Durch die Gleisverschiebung in der Nordstrale muss ein Zustieg in einen Entwéasse-
rungskanal bzw. ein Kanalschacht umgebaut werden, da dieser im zukinftigen Schie-
nenbereich liegt.

Die im Baubereich befindlichen Leitungen werden im Einvernehmen mit dem jeweiligen
Eigentimer gesichert, gegen Beschadigungen geschitzt und ggf. nach Erfordernis
umgelegt.

2.11.2 Verkehrsumleitungen

Zur Herstellung der Bahnsteige ist wahrend der Bauzeit eine Vollsperrung der FuRgan-
gerzone fur den Liefer- und Anliegerverkehr notwendig. Die Zufahrt zu den Anlieger-
grundstucken mit Rettungsfahrzeugen muss dennoch jederzeit gewahrleistet sein.
Wegen der sehr beengten Platzverhaltnisse ist wahrend der Bauzeit ebenfalls eine
Vollsperrung fur den StralRenbahnverkehr erforderlich. Wahrend der Herstellung der
Bahnsteige 1 und 2 ist geplant, die StraBenbahnverkehre Uber Blucherstrale und
Sternstral3e umzuleiten.

Abbildung 2: mégliche Verkehrsfiihrungen OV und MIV — Phase 1 — nachrichtlich
Kartengrundlage: Open Street Map, Lizenz: Open Database License (ODbL)

Nach Fertigstellung der Bahnsteige 1 und 2 in der Nordstral3e an der Haltestelle Drei-
eck ist geplant, die Linie 707 stadteinwdrts Uber die Nordstral3e, Berliner Allee, Corne-
liusstral3e bis zum Abzweig an der Morsestrale zu leiten, so dass nachfolgend der
Bahnsteig 3 in der Blucherstral3e hergestellt werden kann.
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Abbildung 3: mogliche Verkehrsfiihrungen OV und MIV — Phase 2 - nachrichtlich
Kartengrundlage: Open Street Map, Lizenz: Open Database License (ODbL)

FuRganger und Radfahrer kdnnen eingeschrénkt und mit geringen Umleitungen ent-
lang des Baufeldes vorbei gefiihrt werden. Die Zuganglichkeit zu den Hauseingangen
und Ladenlokalen muss mithilfe provisorischer Befestigungen oder Ful3gangerbricken
jederzeit mdglich sein.

Weiterfihrende Planungen fur Stralenbau und Verkehrsprovisorien wahrend der Bau-
zeit sind Bestandteil der weiteren Planungsschritte.

2.11.3 StralRenbau

Im Zusammenhang mit der Realisierung werden geringe flankierende StraRenbauar-
beiten ausgefihrt. Hierbei sind Anpassungen im Stral3enraum und an Gehwegen er-
forderlich.

Fur das Setzen der Bahnsteigkanten in Form des Dusseldorfer Kombibordes muss die
anliegende StrafRenbefestigung bzw. Gleiseindeckung aufgenommen werden. Die
Wiederherstellung der Eindeckung erfolgt so, dass zwischen Oberkante Kombibord
und Oberkante Asphalt ein Hohenunterschied von 20 cm entsteht. Dies gewahrleistet
das schadensfreie Anfahren von Bussen eines gelegentlichen Busersatzverkehrs.

Fur die endgultige Herstellung einer Ful3gangerquerung in der Blicherstral3e mussen
geringe Fahrbahnflachen aufgenommen und als Gehweg-/Warteflachen hergestellt
werden.
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3 Baudurchfihrung

3.1 Baugrund
Gemal des geotechnischen Berichtes liegt eine genligende Tragfahigkeit vor.

Der geotechnische Bericht ist den Planfeststellungsunterlagen zur Information als Un-
terlage 10.1 beigefiigt.

3.2 Altlasten

Altlasten sind im Bereich der Malinahme derzeit nicht bekannt, wahrend der Bau-
grundaufschlisse fur den geotechnischen Bericht sind keinerlei organoleptische Auffal-
ligkeiten vorgefunden worden.

3.2.1 Asphalt

Die Asphaltschichten werden im Zuge der Bauausfihrung auf teerhaltige Bindemittel
untersucht. Sollten wider Erwarten teerhaltige Stoffe vorhanden sein, werden diese
geman der gesetzlichen Bestimmungen ordnungsgemal entsorgt oder einer Wieder-
verwertung zugefuhrt.

3.2.2 Boden

Sollten wahrend der Erdarbeiten organoleptische Aufféalligkeiten auftreten, wird der
Aushub im Zuge der Bauausfuhrung auf Schadstoffe untersucht. Sollten wider Erwar-
ten Schadstoffe vorhanden sein, werden diese gemaf der gesetzlichen Bestimmungen
ordnungsgeman entsorgt oder einer Wiederverwertung zugefihrt.

3.2.3 Kampfmittel

Mit Kampfmittelfunden ist nicht zu rechnen, es kann jedoch auch nicht ausgeschlossen
werden, dass sich Kampfmittel im Boden befinden. Daher wird im Rahmen der Bau-
ausfuihrung darauf hingewiesen, besondere Vorsicht walten zu lassen und beim Auffin-
den kampfmittelverdéachtiger Gegenstande die Arbeiten einzustellen und die zustandi-
gen Stellen und Behdérden zu informieren.

3.3 Erdbau

Erdbau fallt aufgrund der Aufhéhung der Bahnsteige und durch die Herstellung von
Leitungsgraben fur u.a. die Anschlussleitungen der Entwéasserungseinrichtungen an.
Alle Uberschussmassen werden nach dem Verwertungskonzept der Landeshauptstadt
Dusseldorf entsorgt.

3.4 Bauverfahren

Die Herstellung der Anlagen erfolgt aus den vorhandenen offentlichen Flachen heraus.
Eine angemessene Baustellenbedienung kann sichergestellt werden.

Waéhrend der Bauzeit ergeben sich temporare Einschrankungen in der Verkehrsfiih-
rung.
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3.5 Baustelleneinrichtung

Fur die MaRnahmen werden Baustelleneinrichtungsflachen bendtigt. Hierflr werden
wechselseitig die angrenzenden Gleisbereiche und die angrenzenden Verkehrsflachen
und Parkstreifen temporar genutzt.

3.6 Bauzeit

Es ist beabsichtigt, die Malinahme im Jahr 2023 auszufiihren. Um Baufreiheit flr den
Bahnsteigbau zu erlangen, werden notwendige Kanal- und Leitungsumlegungen zeit-
lich im Vorlauf zum Haltestellenumbau ausgefuhrt.

4 Betriebstechnische Ausristung

4.1 Fahr- und Bahnstromversorgung

Aufgrund der Gleisverschiebung des stadteinwértigen Gleises in der NordstralRe muss
die Lage des Fahrdrahtes an die gednderte Gleislage angepasst werden. Weitere An-
derungen an der Fahr- und Bahnstromversorgung sind nicht notwendig.

4.2 Energietechnische Ausristung

Die elektrischen Ausriistungen der Bahnsteige verbleiben grundsétzlich im Bestand,
sie werden an die neuen Bahnsteiggeometrien angepasst. Die vorhandenen Verroh-
rungen werden weitestgehend beibehalten und teilweise erweitert.

4.3 Sicherungstechnische Anlagen

Im Bereich oOffentlicher StralBen werden Fahrsignal-, Weichensteuerungs- und Lichtsig-
nalanlagen verwendet, um den Betriebsablauf zu sichern. Anderungen an Fahrsignal-,
Weichensteuerungs- und Lichtsignalanlagen sind nicht notwendig.

Sudlich des Bahnsteiges 3 in der Bliicherstral3e wird eine derzeit provisorisch errichte-
te signalgesicherte Ful3gangerquerung endgiltig hergestellt.

4.4 Nachrichten- und Informationsanlagen

Die bestehenden dynamischen Fahrgastinformationen an den Bahnsteigen 1+2 wer-
den an die neue Lage der Bahnsteiganfdnge und die Bahnsteighthe angepasst bzw.
entsprechend versetzt.

Am Bahnsteig 3 in der BlUcherstral3e existiert derzeit keine dynamische Fahrgastinfor-
mation, diese wird im Rahmen dieser MalRhahme neu hergestellt.

5 Barrierefreiheit

Die Belange mobilitatsbehinderter Menschen werden beachtet. Die MaRnahme wurde
dem Runden Tisch Verkehr vorgestellt, die Zustimmung zum Vorhaben liegt den An-
tragsunterlagen bei (siehe Unterlage 11.1).

Die Bahnsteige werden mit taktilen Leitsystemen gemal} der giltigen Gestaltungsstan-
dards der Landeshauptstadt Disseldorf ausgestattet.

Erlauterungsbericht Seite 18

S:\05_KB\KB1606_Hst-Dreieck-Nordstr\07_Planungen_Berechnungen\10_Planung_SI\04_Genehmigungsplanung\Dreieck\210219_Genehmigungspl-Dreieck-Ebericht.doc



Unterlage 1

Alle Bahnsteige gehen an der Hinterkante auf gesamter Lange ebenerdig in den Geh-
weg uber. Die anliegenden rampenartigen Verziehungen kénnen mit Neigungen < 6%
hergestellt werden. Die Bahnsteige sind daher vollstandig barrierefrei zu erreichen.

Die signalisierte Furt sidlich Bahnsteig 3 wird mit taktilen Leitsystemen gemaf der
gultigen Gestaltungsstandards der Landeshauptstadt DUsseldorf ausgestattet. Weitere
Fahrbahnquerungen sind von der Mafinahme nicht betroffen.

6 Umweltauswirkungen

GemalR dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) erfordert die
Maflnahme eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalles, ob das Vorhaben erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen haben kann und eine Umweltvertraglichkeitsprifung
durchgefuhrt werden muss. Wie nachfolgend erlautert und in der Einzelfallpriifung des
Umweltamtes dargelegt (siehe Unterlage 8.1) werden die Auswirkungen des Vorha-
bens auf die umweltbezogenen Schutzgiter als wesentlich eingestuft. Das Schutzgut
Mensch / menschliche Gesundheit wird durch die zusatzlichen Larm- und Erschiitte-
rungseinwirkungen infolge der Gleisverschiebung wesentlich beeintréachtigt.

Eine Umweltvertraglichkeitsprifung gem. UVPG ist erforderlich.

Zur Prifung dieser Umweltbelange wurde eine mehrteilige Schwingungs- und Schall-
technische Untersuchung durchgefuhrt.

Weitere Umweltauswirkungen beziehen sich auf das Schutzgut Natur und Landschaft
durch den Entfall von StraRenbaumen.

Zu den Umweltauswirkungen wurde ein UVP-Bericht gemaR § 16 UVPG mit integrier-
tem Landschaftspflegerischem Fachbeitrag erstellt, der dem Antrag als Unterlage 8.2
beiliegt.

6.1 Eingriffe in Natur und Landschaft

Die Baumalnahme wird im bestehenden und vollstandig versiegelten Stralenraum
durchgefuhrt. Durch die MalRnahme werden keine zusétzlichen Beeintrachtigungen der
umweltbezogenen Schutzgiter Boden, Luft, Wasser, Tiere/Pflanzen/biologische Vielfalt
hervorgerufen.

Durch die MaRnahme werden jedoch geringe Beeintrachtigungen der umweltbezoge-
nen Schutzguter Klima, Landschafts- und Stadtbild hervorgerufen.

Die in den Bahnsteigen 1+2 auf der NordstralBe vorhandenen 7 Baume, hiervon
1 satzungsgeschiitzter Baum, kénnen auf Grund des Hohenunterschiedes nicht erhal-
ten bleiben und werden teilweise durch neue Baume an gleicher Stelle ersetzt. 5 Bau-
me werden an gleicher Stelle neugepflanzt. Aufgrund der Notwendigkeit zur Barriere-
freiheit des Bahnsteiges 2 im vorderen Turbereich kann ein vorhandener Baum mit
relativ geringem Stamm- und Kronendurchmessern nicht erhalten werden. Weiterhin
muss in der stidlichen Rampe des vorderen Teil des Bahnsteigs 2 liegende Baum ge-
fallt werden.

Aufgrund der Breitenverhdaltnisse, der im Untergrund vorhandenen Leitungen und der
Notwendigkeit zur Gehwegbefahrung durch die Feuerwehr bzw. Feuerwehrbewe-
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gungszonen sind auch Neupflanzungen im Bahnsteig- oder Gehwegbereich nicht mdg-
lich.

Da im betroffenen Stadtbezirk 1 und insbesondere in unmittelbarer Nahe der Maf3nah-
me keine entsprechende Ortlichkeit fur Ersatzpflanzungen vorhanden ist, muss fiir den
entfallenden satzungsgeschitzten Baum eine Ausgleichszahlung in H6he von
3500,00 € geleistet werden.

6.2 Schalltechnische Untersuchung

Im Auftrag der Rheinbahn wurde fiir den barrierefreien Umbau der Haltestelle ,Dreieck”
eine schalltechnische Untersuchung mit Beurteilung der geplanten Baumafinahme
gem. der 16. BImSchV erstellt.

Durch die Verschiebung des stadteinwartigen Gleises am Bahnsteig 1 in Richtung der
westlichen Bestandsbebauung treten Pegeléanderungen zwischen -0,1 dB(A) und
+0,1 db(A) an den Gebauden auf. Die Erhéhung der Schallimmissionen durch den
Schienenverkehr fuhrt an einigen Immissionsorten auf Grund des Vorliegens einer we-
sentlichen Anderung zu einem Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach:

Stral3e Haus-Nr. | Immissionspunkt Etage Anspruch Anspruch
auf auf
Schallschutz | Schallschutz
Tag Nacht

Mauerstrale |1 d 1.0G Nein Ja

e EG Ja Ja

e 1.0G Nein Ja

e 2.0G Nein Ja
MauerstraRe | 2 b EG Nein Ja

b 1.0G Nein Ja

d 2.0G Nein Ja
Nordstralie 108 a EG Nein Ja

b EG Ja Ja

b 1.0G Ja Ja
Nordstralie 110 a EG Ja Ja

a 1.0G Nein Ja

b 1.0G Ja Nein
Nordstral3e 112 a EG Ja Ja

a 1.0G Nein Ja

b EG Nein Ja
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Nordstralle 114 a EG Ja Nein
Blicherstralle | 1a a EG Ja Nein
a 2.0G Ja Nein

Tabelle 1: Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach, verursacht durch den Schie-
nenverkehr

Der Haltestellenumbau bewirkt keine Anderung des Strallenverlaufs, so dass die vom
StralRenverkehr verursachten Schallimmissionen im Bestand und Planfall identisch
sind. Es liegt keine wesentliche Anderung vor, die den Anspruch auf Schallschutzmaf-
nahmen begrindet.

Zur Minderung von Luftschallimmissionen kdnnen aktive Schallschutzmaf3nahmen, wie
beispielsweise die Herstellung von Larmschutzwallen oder Schallschutzwanden vorge-
sehen werden. Da diese aufgrund der innerstadtischen Lage der Malinahme nicht aus-
fUhrbar bzw. aus stadtgestalterischen Griinden nicht mdglich sind, kénnen nur passive
LarmschutzmalRnahmen ausgefuhrt werden, wie bspw. schalldichte Fenster.

Die in Tabelle 1 aufgefihrten anspruchsberechtigten Geb&aude sind durch passive
Schallschutzmafinahmen zu schitzen. Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen
passiven Larmschutzmaf3nahmen ist die 24. BImSchV. Die Priifung des Anspruches
auf Entschadigung sowie deren Abwicklung erfolgt in einem gesonderten Verfahren.

Neben der Betrachtung der Schallimmissionen des Straf3en- und Schienenverkehrs ist
gem. 16 BlImSchV auch die Beurteilung der Gesamtverkehrsimmissionen notwendig.
Aus dem Umbaumafinahmen ergibt sich keine wesentliche Pegelanderung gem. 16.
BImSchV und somit kein weiterer Anspruch auf Schallschutz.

Die Schalltechnische Untersuchung ist den Planfeststellungsunterlagen als Unterlage
9.1 beigeflgt.

6.3 Schwingungstechnische Untersuchung

Das stadteinwartige Gleis im Bereich der Bahnsteige 1+2 wird im Rahmen der Malf3-
nahme in nordliche Richtung verschoben. Ein Wechsel der Oberbauform erfolgt nicht.
Durch die Anderung der Gleislage werden die Beurteilungskriterien — 25% Zunahme
der Erschitterungen und 3dB(A) Zunahme der Korperschallpegel — unterschritten wer-
den. Infolgedessen sind keine MalRnahmen zur Reduzierung der Schwingungsemissio-
nen erforderlich.

Am Bahnsteig 3 wird das westliche Bestandsgleis in identischer Lage mit Dresdner
Oberbau erneuert. Im Vergleich zum bestehenden Stopfoberbau weist dieser erfah-
rungsgemal eine geringere Elastizitat auf, so dass fur Gebaude mit Holzbalkendecken
eine Abnahme der tieffrequenten Erschitterungen zu erwarten ist. Die hoherfrequente
Erschitterungs- und Koérperschallanregung wird dagegen zunehmen. Insbesondere bei
Gebauden mit Betondecken ist daher davon auszugehen, dass die Korperschallimmis-
sionen zunehmen werden. Insgesamt ist aber keine Uberschreitung der vorgenannten
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Beurteilungskriterien zu erwarten. Auch hier sind deshalb keine MalRBhahmen zur Re-
duzierung der Schwingungsemissionen notwendig.

Die Schwingungstechnische Untersuchung ist den Planfeststellungsunterlagen als Un-
terlage 9.2 beigefugt. Ferner sind die betroffenen Gebaude in den Unterlagen 9.3 dar-
gestellt und aufgelistet.

6.4 Kulturguter / Denkmalschutz

Durch die Malinahme sind keine Kulturguter und keine Aspekte des Denkmalschutzes
betroffen.

Die Gleisgradienten orientieren sich an den vorhandenen Geléandehéhen, die Bahn-
steige werden gegeniuber dem Bestand angehoben. Da sich Bodendenkmaler i.d.R.
unterhalb der notwendigen Oberbaudicken befinden, ist aufgrund der Arbeiten auch
nicht mit arch&ologischen Funden zu rechnen.

6.5 Grundwasser

Die geplanten Gleisbaumal3inahmen greifen weder bauzeitlich noch endgultig in das
bestehende System des Grundwasserhaushaltes ein. Eine ausgewiesene Wasser-
schutzzone wird nicht berthrt.

7 Betroffenheit Dritter

7.1 Grunderwerb

Die geplanten StralRenbahnanlagen werden auf stadtischem Gelande verlaufen.

Der Rheinbahn ist es gestattet, alle zur Umsetzung der MalRBhahme erforderlichen stad-
tischen Flachen zu nutzen.

Grunderwerb ist nicht erforderlich.

7.2 Inanspruchnahme von privatem Eigentum

Fur die im Zusammenhang mit dem barrierefreien Umbau der Haltestelle durchgefiihrte
Gehweg- bzw. Zufahrtanpassung ist eine voriibergehende Inanspruchnahme des pri-
vaten Flurstiicks 1009 von ca. 29 gm erforderlich.

Der Umfang ist aus dem Grunderwerbsplan in Unterlage 7.1 und dem Grunderwerbs-
verzeichnis in Unterlage 7.2 zu ersehen.

Eine weitere Inanspruchnahme privaten Eigentums ist nicht erkennbar.

7.3 Ver-und Entsorgungsleitungen, sonstige Dritte

(siehe auch Abschnitt 1.3.2)

Die MaRBnahme wurde mit den zustandigen Amtern der Landeshauptstadt Disseldorf
abgestimmt.

Die Leitungstrager sind Uber die BaumaRnahme unterrichtet und die mafinahmenbe-
dingten Verlegungs- und Sicherungsmaflinahmen werden im Einvernehmen mit den
Leitungstragern durchgefiihrt.
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8 Kosten

Kostentrager der Mal3nahme ist die Rheinbahn AG. Die Aufnahme in ein MaRnahmen-
programm fur die Mal3nahme wird nach Erteilung der Genehmigung erneut beim Zu-
wendungsgeber beantragt. Die Baukosten fir die Mal3nahme betragen ca. 970 T €
(netto), zuzlglich ca. 81 T € (netto) fur die Instandhaltungsmaflinahme Gleiserneuerung
in der Blucherstral3e.

Aufgestellt:

Dusseldorf, 20.07.2019

Stand: 19.02.2021

spiekermann ingenieure gmbh

gez. i.A. gez. i.A.

Stephan Keinert Andreas Bdcker
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Auslegungsvermerk der Gemeinde

(Anhorungsverfahren nach § 73 Abs. 3 Satz 1 VwVI{G)

Der Plan hat satzungsgemalf zur allgemeinen Einsichtnahme ausgelegen in der Zeit

DiS .o (einschlieRlich)

Zeit und Ort der Auslegung sind vorher ortsiiblich bekanntgemacht worden.

............................................ cden
(Gemeinde)

(Siegel)
1. Aufgrund des Personenbeférderungsgesetzes festgestellt.
2. Gehort zu meiner Genehmigung vom heutigen Tage

Bezirksregierung Dusseldorf, den

Im Auftrag

Ausleqgungsvermerk der Gemeinde

(Planfeststellungsbeschluss und festgestellter Plan [§ 74 Abs. 4 VwWVIG])

Planfeststellungsbeschluss und festgestellter Plan haben satzungsgemalf? in der Zeit

DiS .o (einschlieRlich)

ausgelegen.

Zeit und Ort der Auslegung sind vorher ortsiblich bekanntgemacht worden.

(Gemeinde)

(Siegel)
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