H = 24000.000 m

T=436439m
f=3968m

KM 136+112 757

hTS = 83257 mNN

Bauwerk-Nr. 4312 22
vorh. Bauwerk-Nr. 4312 629

Brucke im Zuge der
L 654 "Kamener Straf3e/Hammer
Strafe” uber die A 1
Bau-km 136+344

Achse 202, Gradiente Links (Ostseite)

LW. = 4624m
LH = 5,25m
Br. zw. Gelander =  14,10m

Das vorh. Bauwerk wird
abgebrochen und

20u6% neu erstellt.
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Legende:
I Einschnitt

/1 Damm

I Bauwerk

Gr bzw. Mu Graben / Mulde

Bauwerk Nr, 4312 646 vor. Bauwerk wird erneuert
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Zugehdariger Entwurf

Aufgestellt:

Hagen, den 27. November 2013

Der Leiter der Regionalniederlassung Sldwestfalen

i.A. gez. K.-H. Metz

Geprift/Gesehen:

Gelsenkirchen, den 15. Januar 2014

Landesbetrieb Straenbau Nordrhein-Westfalen

Gesehen:
Bonn, den 01. Juli 2014

Bundesministerium fir Verkehr und Infrastruktur

LA-gez. B, Bidinger _ _

Gesehen:
Dusseldorf, den 04. Februar 2014

Ministerium flr Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen

i.A. gez. H. Rox

Regionalniederlassung
Munsterland

T,

StraSen.nrw,

Landeshetrieb Straenbou Nordrhein-Westfalen

StralBe Abschnitt / Station

von Betriebs-km

bis Betriebs-km | Projekt-Nr.

05-0754
A 1 1 2 31 4+800 304+41 6 Unterlage: Blatt Nr.:
Nachsterort:  \Werne 6 41 -Ost
Bau-km.:

6-streifiger Ausbau der A1

vom AK Kamen (o.)

bis zur AS Hamm-Bockum/Werne (m.)

136+050,000 - 136+810,000

FESTSTELLUNGSENTWURF

Hohenplan

von Bau-km 136 + 800 bis Bau-km 126 + 416 Matstab: 1 * 1000/100

Aufgestellt: Coesfeld, den 14.02.2019

Der Leiter der Regionalniederlassung Minsterland

i.A. gez. Krumm

(Oberregierungsbaurat)
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