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UVP-Bericht 1

1 Anlass und rechtliche Grundlagen

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW, vertreten durch die Regionalniederlassung Munster-
land, plant den sechsstreifigen Ausbau der A 1 zwischen dem Kamener Kreuz und der AS
Hamm-Bockum / Werne.

Im vorliegenden Fall hat der Vorhabentrager auf der Grundlage des UVPG zu den voraussicht-
lichen Umweltauswirkungen des Vorhabens der zustandigen Behdrde einen Bericht (UVP-Be-
richt) vorzulegen.

Im Vorfeld der stralRentechnischen Ausarbeitung sind mogliche Ausbaualternativen auf ihre
Vertraglichkeit bzw. Gunst im Hinblick auf Umwelt- und landschaftspflegerische Belange be-
urteilt worden (Unterlage 19.2 Umweltvertraglichkeitsuntersuchung).

Zur Abhandlung der Eingriffsregelung ist ein landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) auf
der Grundlage der einschlagigen rechtlichen Vorgaben und fachlichen Standards erstellt wor-
den (Unterlagen 9 Landschaftspflegerische MaRnahmen und 19.1 Landschaftspflegerischer
Begleitplan).

Der LBP geht des Weiteren auf die flr eine Projektzulassung moglicherweise relevante Be-
troffenheit von Gebieten des Europaischen Netzes Natura 2000 (§ 34 BNatSchG) und den
besonderen Artenschutz (§ 44 BNatSchG u.a.) ein. Diesbezlglich zwingend erforderliche
MafRnahmen sind wesentlicher Bestandteil der landschaftspflegerischen Malinahmenplanung.
Eine detaillierte Erlauterung der beiden Sachverhalte erfolgt in den jeweiligen Fachbeitragen
(Unterlage 19.3 Artenschutzbeitrag, Unterlage 19.4 FFH-Vorprifung und Unterlage 19.5 FFH-
Vertraglichkeitsprifung).

Mit dem UVP-Bericht werden die vom Vorhabentrager vorzulegenden Angaben tber die Um-
weltauswirkungen in einem Dokument zusammengefasst. Darin gehen auch Ergebnisse von
Untersuchungen zum Verkehrslarm (Unterlage 17.1) und Luftschadstoffen (Unterlage 17.2)
sowie Angaben des RE-Erlauterungsberichtes (Unterlage 1) ein.

Gemal § 16 Abs. 1 UVPG hat der UVP-Bericht folgende Angaben zu berlcksichtigen:

1. eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang und
zur Ausgestaltung, zur GréBe und zu anderen wesentlichen Merkmalen des Vorhabens,

2. eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorha-
bens,

3. eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das Auf-
treten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, ver-
mindert oder ausgeglichen werden soll,

4. eine Beschreibung der geplanten MalRnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher nach-
teiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgegli-
chen werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter Ersatzmalinahmen,

5. eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens,

6. eine Beschreibung der verniinftigen Alternativen, die fiir das Vorhaben und seine spezifi-
schen Merkmale relevant und vom Vorhabentrager gepriift worden sind, und die Angabe
der wesentlichen Griinde fiir die getroffene Wahl unter Berticksichtigung der jeweiligen
Umweltauswirkungen sowie

7. eine allgemein versténdliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts.

Bei einem Vorhaben nach § 1 Absatz 1, das einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen
Vorhaben, Projekten oder Pldnen geeignet ist, ein Natura 2000-Gebiet erheblich zu beein-
trachtigen, muss der UVP-Bericht Angaben zu den Auswirkungen des Vorhabens auf die Er-
haltungsziele dieses Gebiets enthalten.

Ferner gilt, dass der UVP-Bericht ebenso die in Anlage 4 UVPG genannten weiteren Angaben
enthalten muss, soweit diese Angaben flir das Vorhaben relevant sind und ,iber die in § 16
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Absatz 1 Satz 1 genannten Mindestanforderungen hinausgehen®. (Zitate aus dem aktuellen
UVPG ")

In den Ausfuhrungen der ,Arbeitshilfe zur Erstellung eines UVP-Berichts® des Landesbetriebs
StralRenbau NRW (Betriebssitz Gelsenkirchen - Referat Planung - Abteilung planerische
Grundsatzangelegenheiten) werden die vorgenannten Inhalte aufgegriffen und auf die stra-
Renbauvorhabenspezifischen Aspekte in Gestalt von Mustergliederungen abgestimmt. Die
Gliederungen fiur die ,Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung® sowie den
,UVP-Bericht* liegen diesem Fachbeitrag zugrunde.

' Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010
(BGBI. | S. 94), das zuletzt durch Artikel 22 des Gesetzes vom 13. Mai 2019 (BGBI. | S. 706) geandert worden
ist"
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UVP-Bericht 3
2 Vorhabenbeschreibung
2.1 Beschreibung des Standortes

Der Vorhabenbereich im Zuge der in Nord-Sud-Richtung verlaufenden BAB 1 befindet sich
nordlich des Autobahnkreuzes Kamen und erstreckt sich beiderseits der Lippeaue. Relevant
sind Stadtgebietsflachen von Bergkamen, Hamm, Kamen und Werne.

Im Sitden bis in Héhe der AS Hamm / Bergkamen zeichnet sich das Gelande durch einen
Wechsel von Wald- und landwirtschaftlich genutzten Flachen (insbesondere Ackerbau) aus.
Nordlich der Anschlussstelle nimmt der Waldanteil ab. Im Bereich der Lippeaue wird Grin-
landnutzung und Ackerwirtschaft betrieben. Nérdlich der Lippeaue setzt sich der Wechsel aus
Grinland und Acker fort; eingestreut sind kleinere Waldflachen. Einige FlieRgewasser queren
den Landschaftsraum in Ost-West-Richtung (Lippe, Beverbach, u. a.).

Der Siedlungsanteil nimmt eine untergeordnete Position ein. Neben Einzelhoflagen befinden
sich wenige Wohnsiedlungsbereiche in raumlicher Nahe zur Autobahn.

Das Planungsgebiet wird neben der Autobahn 1 von weiteren Verkehrswegen durchzogen
(L 507, L 518, L 664, L 654 (ehemalige B 61), L 736, K 12, Bahntrasse Strecke 2250 (Ober-
hausen-Osterfeld-Hamm); Datteln-Hamm-Kanal).

Bei einem Verkehrsaufkommen zwischen 60.000 und 80.000 Kfz/Tag zahlt der Ausbauab-
schnitt zu den vergleichsweise stark frequentierten Teilstrecken im Zuge der BAB 1.

2.2 Art, technische Ausgestaltung, GroRe und wesentliche Merkmale des
Vorhabens

Die Gesamtlange des Ausbauabschnittes betragt etwa 10 km.

Der Ausbau erfolgt in symmetrischer Weise; lediglich im Bereich der Lippequerung ist eine
leichte Achsverschiebung in westlicher Richtung zum Schutz der vorhandenen Bebauung in
Werne-Stockum vorgesehen.

Im Zuge der Ausbaumalinahme werden bestehende Unter- und Uberfiihrungsbauwerke durch
neue, dem erweiterten Querschnitt angepasste Bauwerke ersetzt. Die lichten Weiten am Be-
verbach und an der Lippe werden dabei deutlich vergroRert.

Der Bau von Larmschutzanlagen (Wall, Wande und Kombinationen) tragt dem Immissions-
schutz Rechnung.

Bestandteile des Vorhabens sind ferner die Uberplanung der Anschlussstelle Hamm / Bergka-
men, z. T. flachenintensive Entwasserungsanlagen, der Ausbau der Rastplatze ,Fuchs-Eggen®
und ,Haus Reck® sowie der Ruckbau des Rastplatzes ,Overberger Busch®.

2.3 Erforderliche Abrissarbeiten

Durch den sechsstreifigen Ausbau der A 1 ist der Abriss und Neubau von insgesamt 16 Unter-
bzw. Uberfihrungsbauwerken notwendig.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt liegen konkrete Beschreibungen von Abrissmethoden und Bau-
ablaufen sowie der eingesetzten Baumaschinen und daran geknUpfte vorbereitende Arbeiten
nicht vor.

Bei den Bruckenersatzneubauten Uber Gewassern — insbesondere Beverbach und Lippe - sind
folgende Bedingungen hinsichtlich der Abwicklung des Baubetriebs und der Anlage der Bau-
stelle zu erflllen, die auch schadensbegrenzend im Hinblick auf die FFH-Vertraglichkeit (im
Falle der Lippe und ihrer Aue) wirken:
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e Eingrenzung der Baustelle auf das erforderliche Maf}

e Unterbindung des Eintrags von Feinsedimenten und Betriebsstoffen
e Einrichtung von Lehrgeristen aul3erhalb des Gewassers

e keine Durchfahrung des Gewassers

e Kontrolle des Baustellenbetriebs und der Baudurchfuhrung im Hinblick auf die vorgenann-
ten Aspekte

Rodungsarbeiten und Baufeldraumungen erfolgen auf3erhalb der Brutzeiten von Vogeln (nicht
zwischen Anfang Méarz und Ende September), die Uberpriifung relevanter Baume auf Baum-
hdhlen und Besatz mit Fledermausen vor Rodung wie auch die Kontrolle von Bauwerken auf
Fledermausquartiere und Neststandorte von Végeln vor Abriss.

Bezuglich der das Bauwerk Uber den Beverbach aktuell und in der Vergangenheit nutzenden
Fledermausarten ist gemaf den artenschutzrechtlichen Bestimmungen der Erhaltungszustand
der lokalen Population sowie die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten
im raumlichen Zusammenhang wahrend und nach der Bauzeit sicherzustellen. Der Abriss des
Durchlassbauwerks darf erst erfolgen, wenn die Kastenquartier-Komplexe im Wald eingerich-
tet sind.

24 Flachenbedarf wahrend der Bau- und Betriebsphase

Der Gesamtumfang der dauerhaft in Anspruch genommenen eingriffsrelevanten Biotoptypen
betragt ca. 45 ha, wobei der Anteil der Gehdlzlebensrdume bei etwa 24 ha liegt und jener des
Offenlandes ca. 18,9 ha ausmacht. Der Umfang der betroffenen Gewasserbiotoptypen betragt
nahezu 1,9 ha.

Der bauzeitliche Flachenzugriff nimmt ein insgesamt etwa 25,2 ha gro3es Gebiet (einschliel3-
lich versiegelter Bereiche) in Anspruch. Darin sind ca. 6,1 ha an nicht ausgleichbaren Biotopty-
pen - weitgehend Gehdlzbestande - enthalten.

25 Abschatzung nach Art und Quantitat der erwarteten Riickstande und
Emissionen und des wahrend der Bau- und Betriebsphase erzeugten
Abfalls

Bau und Betrieb erfolgen nach dem Stand der Technik ressourcenschonend und abfallvermei-
dend bzw. —minimierend.

Die in der Bau- und Betriebsphase erzeugten bzw. entstehenden Abfalle werden geman Kreis-
laufwirtschaftsgesetz (KrWG) der héchstwertigsten Wiederverwertung, ggf. nach fachgerech-
ter Trennung, zugefuhrt, sofern dies wirtschaftlich vertretbar ist. Die Entsorgung erfolgt in daftir
zugelassenen Anlagen.

Im Hinblick auf die im geplanten Baufeld moglicherweise anzutreffenden Altlasten wird im Be-
darfsfalle eine fachgerechte sowie ordnungsgemafe Handhabung der Aushubmassen (Uber-
wachung, Untersuchung, Separierung, Lagerung sowie Entsorgung) sichergestellt.
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3 Beschreibung der vernunftigen Alternativen

Ausbaualternativen

Denkbare Ausbaualternativen (symmetrisch, asymmetrisch) wurden einer Prifung der Um-
weltvertraglichkeit unterzogen.

Relativierend ist hierbei festzuhalten, dass die bestehende Autobahn bereits qualitadtsmin-
dernd auf das unmittelbare Umfeld Einfluss nimmt (durch den Trassenkorper und den Kfz-
Verkehr). Das Spektrum dieser dauerhaften Wirkungen (z. B. Zerschneidung, Larmeintrag,
optische Uberlagerung) wird durch die geplante BaumaRnahme nicht sonderlich verandert
bzw. der Nahbereich der Autobahn nicht wesentlich anders belastet.

Obgleich mehr oder weniger alle Schutzglter vor allem wegen der Autobahntrasse und des
hohen Verkehrsaufkommens bereits erheblichen Einflussnahmen und Veranderungsprozes-
sen unterliegen, sind innerhalb des Planungsgebietes Bereiche vergleichsweise hdherer
Grundwertigkeiten vorhanden. Dort ist eine hohe Konflikttrachtigkeit zugrunde zu legen.

Unter Berlcksichtigung dessen leitet sich jedoch hinsichtlich der zu erwartenden unvermeid-
baren Eingriffstatbestande keine Praferenz fir die eine oder andere Planungsalternative ab.

Dafir sprechen der Ausbau, der an der Belastungssituation des betroffenen Raumes prinzipiell
nichts andert, wie auch die mdgliche Umsetzung geeigneter Schutz- und Vermeidungsmal}-
nahmen (planerisch sowie wahrend und nach dem Baubetrieb).

Als Ergebnis des Vergleichs mdglicher Alternativen ist aus Umweltsicht ein symmetrischer
Ausbau zweckmallig, bei dem zur maximalen Schonung angrenzender Flachen in mdglichst
grollem Umfange Bdschungsbereiche fur die Fahrbahnerweiterung genutzt werden. Das Ge-
bot der Vermeidung von Zugriffen oder Stérungen auf Wert- und Funktionselemente gilt vor
allem dort, wo diese besondere Qualitaten aufweisen und / oder zu schitzen sind.

Ein asymmetrischer Ausbau bringt fur die Gesamtstrecke keine deutlichen Vorteile, da die
Vorkommen hoherwertiger Bereiche und Funktionsrdume beidseitig und wechselseitig Uber
den Bauabschnitt verteilt sind. Somit ist es nicht moéglich, eine Seite der Autobahnrandflachen
vollig zu erhalten.

Mit der Wahl der jetzigen Ausbauweise wird somit ein grundlegenden Beitrag zur Vermeidung
geleistet.

Planungsvarianten zur Achsverschiebung / Gradientenabsenkung im Bereich der Uber-
querungen von Lippe und Datteln-Hamm-Kanal

Im Streckenabschnitt mit den beiden zu ersetzenden Briicken Uber die Lippe und den Datteln-
Hamm-Kanal (Ersatz durch breitere Bauwerke) ergab sich im Zuge der Entwurfsplanung die
Notwendigkeit, Vor- und Nachteile einer Gradientenabsenkung zu untersuchen.

Es wurden mehrere Grundvarianten und Untervarianten entwickelt und aus stralenbaulicher
sowie Umwelt- bzw. landschaftspflegerischer Sicht bewertet:

Merkmal Variante Untervariante

a b c

mit Achsverschiebung nach 1 Dammabtrag nur z.

Westen / mit Gradientenab- Dammabtrag . ostlich Dammab_trag auf T. auf neues Ni-
auf neues Niveau + [neues Niveau + An-

+
senkung Ansattelung westlich | sattelung westlich veau Ansattelung
westlich
mit Achsverschlebung nach Dammabtrag Sstlich + nur Ansattelung
Westen / ohne Gradienten- . westlich
Ansattelung westlich
absenkung
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Merkmal Variante Untervariante
a b c
ohne Achsverschiebung 3 Dammabtrag beidsei- | Dammabtrag nur auf -
nach Westen / mit Gradien- tig und auf neues Ni- [ neues Niveau + bau-
tenabsenkung veau + bauzeitliche | zeitliche Dammver-
Dammverbreiterung breiterung oOstlich
Ostlich  einschlieBlich | einschlieflich ~ Be-
Behelfsbriicke helfsbriicke
ohne Achsverschiebung 4 Dammabtrag 6stlich + -
nach Westen / ohne Gradi- Ansattelung westlich +
entenabsenkung bauzeitliche = Damm-
verbreiterung  6stlich
einschlief3lich Behelfs-
bricke

Bei der Beurteilung aus Umwelt- und landschaftspflegerischer Sicht standen zwei Fragestel-
lungen im Vordergrund:

1. Wie beeinflussen Achsverschiebung / Gradientenabsenkung bisherige Funktionen bzw.
Wirkungen der Autobahn auf Natur und Umwelt?

2. Wie wirken sich Achsverschiebung / Gradientenabsenkung innerhalb der Lippeaue auf be-
stehende oder mogliche Umwelt- bzw. Landschaftsqualitaten aus?

In der Gesamtschau lassen sich vordergrindig keine eindeutigen Praferenzen fur die eine oder
andere der oben genannten Alternativen ableiten. Dennoch wird bei Variante 1c ein gewisser
Vorteil gesehen, da gewachsene Strukturen und hieran gekntpfte Funktionen von vornherein
erhalten bleiben, die ansonsten nur mittelfristig bzw. gegebenenfalls nur mit zusatzlichem tech-
nischem Aufwand (Larmschutz) wieder erzielt werden kénnten. Der Ausgleich fir den Verlust
von Retentionsraum ware allerdings an anderer Stelle — dann aber vielleicht zweckmaliger —
im Zuge von MalRnahmen zur Umsetzung des Lippeauenprogramms herzustellen. Hiertber
koénnte ebenso der Ausgleich fur den Verlust von Biotoptypen, der mit der westlichen Ansatte-
lung einhergeht, angestrebt werden.

Ein erheblicher ,0kologische Zugewinn® durch Renaturierung ehemaliger Trassenbereiche
(Varianten 1a und 3a), der die vorgenannten positiven Eigenschaften der Variante 1c deutlich
ubertrifft, wird wegen der unmittelbaren Nahe zur BAB 1 nicht gesehen oder ist nur in begrenz-
tem Male gegeben.

Ubrige Varianten stellen keine wirklich vorteilhaften Kompromisslésungen dar. Lediglich Vari-
ante 2b hebt sich daraus vergleichsweise positiv hervor, da Gehdélzbestand auf der Ostseite in
groRerem Male erhalten und erganzt werden kann. Die ,achsengleichen® Varianten 3a, 3b
und 4a minimieren zwar die dauerhafte Flacheninanspruchnahme, bedingen jedoch eine na-
hezu vollstandige Uberplanung des Begleitgriins, was auch auf die erforderliche bauzeitliche
Dammverbreiterung auf der Ostseite zurtickzufiihren ist. Mit der Wahl anderer Alternativen
ware dies — zumindest teilweise — vermeidbar.

Hinweis: Der vorliegende strallenbautechnische Entwurf entspricht im Hinblick auf den oben
bezeichneten Autobahnabschnitt im Wesentlichen den Merkmalen der untersuchten Variante
2b. Die Achse wird nur minimal in westlicher Richtung zum Schutz der vorhandenen Bebauung
verschoben, die Gradiente weitestgehend beibehalten (nur sehr geringflgige Absenkung) und
der Dammkoarper auf der Westseite angesattelt. Behelfsbriicken und bauzeitliche Anschuttun-
gen sind nicht erforderlich. Der bauwerks- bzw. konstruktionsbedingten Verminderung der lich-
ten Hohe im Bereich der Lippequerung wird durch die Anlage einer Flutmulde und weitere
Gelandemodellierungen unterhalb der Bricke und im angrenzenden Umfeld effizient entge-
gengewirkt, so dass die urspringlichen Verhaltnisse nicht in Frage gestellt werden. Damit tragt
die gewahlte Loésung auch dem vorgenannten Hinweis Rechnung.

©: SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



6-streifiger Ausbau der BAB 1 zwischen AK Kamen und AS Hamm-Bockum / Werne
UVP-Bericht 7

4 Beschreibung und Bewertung der Umwelt

Nachfolgend wird die derzeitige Bestandssituation hinsichtlich der nach § 2 UVPG zu berlck-
sichtigenden Schutzgiter beschrieben.

Die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Sinne des
§ 16 UVPG ist Voraussetzung zur Beurteilung der voraussichtlichen erheblichen Umweltaus-
wirkungen moglicher Ausbauvarianten. Sie tragt ferner zur Ermittlung von eingriffsrelevanten
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft auf der Ebene der Entwurfsplanung bei.

4.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Der Erhalt einer intakten Umwelt mit gesunden Lebens- und Arbeitsverhaltnissen ist die Le-
bensgrundlage fiur den Menschen, seine Gesundheit und sein Wohlbefinden. Unter dem As-
pekt der Sicherung der Lebensbedingungen werden die Grunddaseinsfunktionen des Men-
schen (Wohnen, Arbeiten und Erholen) im Hinblick auf die Mdglichkeit der Beeintrachtigung
durch das Vorhaben erfasst und bewertet. Die Grunddaseinsfunktionen haben ihren direkten
raumlichen Bezug in den Gebieten, in denen sich Menschen bevorzugt aufhalten.

4.1.1 Aktueller Zustand der Umwelt und seiner Bestandteile im Einwirkungs-
bereich des Vorhabens

Beschreibung

Wohnen und Wohnumfeldfunktion

Im Stadtgebiet von Bergkamen liegt sidwestlich der AS Hamm / Bergkamen ein Teil der Orts-
lage Rinthe. Zwischen dem Wohngebiet und der Autobahn befindet sich eine gréliere Auf-
schittung, die grolRe Teile des Wohngebietes abschirmt. Der Abstand zwischen den Einfami-
lienhausern bzw. den Gartenflachen zur Autobahn betragt ca. 50-70 m. Am sudlichen Ende
der Aufschittung befindet sich ein Grundstlck fast unmittelbar an der Autobahn. Auf Bergka-
mener Stadtgebiet liegen einige Streusiedlungen innerhalb des Untersuchungsraumes.

Im Stadtgebiet von Hamm sind keine geschlossenen Siedlungsbereiche in der Nahe der Au-
tobahn vorhanden. Nach den Angaben des FNP sowie des Bebauungsplanarchivs im Internet
ist keine Siedlungserweiterung geplant. Wohnlagen befinden sich in Form von Streusiedlun-
gen an der L 654, bei Haus Reck, westlich Hof Schafer und sutdlich der AS Hamm / Bergka-
men.

Im Stadtgebiet von Werne liegt die Ortslage von Stockum unmittelbar an der Autobahn. Die
neueren Wohngebiete im nordlichen Teil sind durch einen Wall von der Autobahn abgegrenzt.
Der Bereich zwischen der Autobahn und den Garten ist mit Baumhecken bepflanzt. Zwischen
dem mittleren und alteren Bereich der Bebauung mit Mehrfamilienhdusern und der Autobahn
befindet sich nach dem FNP eine Grinflache von ca. 50 m Breite. Die Garten der Einfamilien-
hauser weiter sudlich weisen zum Teil nur einen Abstand von ca. 20 m zur bestehenden Au-
tobahn auf. Als Streusiedlung ist auf Werner Stadtgebiet innerhalb des Untersuchungsraumes
die Hoflage Hunloh zu nennen.

Erholungsnutzung / Freizeitinfrastruktur

Am westlichen Ortsrand von Stockum (Stadt Werne) kommen Grunflachen vor. Nérdlich der
Werner Strafde (L 507) stockt ein Laubwald, der die Funktion der Abschirmung erfullt. Darin
integriert befindet sich eine Spielplatzflache mit Rasen. Nach Norden hin setzt sich die Grin-
flache als schmaler Streifen fort und bildet einen begrinten Larmschutzwall. Der nérdliche
Ortsrand von Stockum besteht aus einem Bolzplatz, der unmittelbar an die A 1 grenzt.
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Auf Bergkamener Stadtgebiet liegt am noérdlichen Ortsrand von Rinthe eine Grinflache gerin-
ger Ausdehnung. Sie ist als Abstandsflache zwischen Wohngebiet und Stral3e (L 736) zu cha-
rakterisieren.

Erholungsinfrastruktur kommt im Bereich der Stadt Hamm in der Nahe der Autobahn nicht vor.
Sondergebiete, die der Erholung dienen (wie Wochenendhaus-, Ferienhaus- oder Camping-
platzgebiete) oder sonstige Freizeiteinrichtungen, sind im Untersuchungsraum nicht vorhan-
den.

Vorbelastungen

Die Funktionen Wohnen und Erholung werden durch die anlagen- und betriebsbedingten Wir-
kungen der Verkehrswege beeintrachtigt. Insbesondere die A1 (> 50.000 DTV) tragt erheblich
zu den Beeintrachtigungen durch Larm und Schadstoffemissionen bei. Darlber hinaus sind
die querenden Strafden und die Bahnlinie (Oberhausen-Osterfeld-Hamm) als Vorbelastung zu
nennen.

Bewertung

Wohnen und Wohnumfeldfunktion

Als bedeutsame Wohn- und Aufenthaltsraume fir die Bevdlkerung gelten jene Raume, die
schwerpunktmallig dem standigen Wohnen dienen. In diesen Rdumen kénnen die Wirkungen
des geplanten Vorhabens direkt die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen gefahr-
den, d.h. es handelt sich um hoch empfindliche Bereiche. Diese Flachen sind im FNP als
Wohngebiete definiert. Im Untersuchungsgebiet handelt es sich dabei um die Siedlungsfla-
chen von Stockum und Rinthe. Innerhalb der Streusiedlungen und Hoflagen wie auch der
ubrigen Bebauungen (z.B. Gewerbegebiete) ist die Funktion als Wohnbereich in geringerem
Male ausgepragt.

Erholungsnutzung / Freizeitinfrastruktur

Als entsprechend genutzte Einrichtungen innerhalb der bebauten Siedlungsbereiche bzw. in
deren unmittelbarer Nahe sind der Bolz- wie auch der Spielplatz in Stockum zu berlcksichti-
gen. Auch wenn diese Flachen im Einflussbereich der Autobahn liegen, haben sie eine beson-
dere Funktion hinsichtlich der Freizeitgestaltung. Weitere Grinflachen im Untersuchungsraum
dienen nicht als standige Aufenthaltsorte, sondern eher als Abstandsgriin zur Autobahn.

Die Bedeutung von Flachen flr die landschaftsbezogene Erholung wird im Kapitel 4.7 erlau-
tert.

4.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt (einschlieRBlich Beschrei-
bung der Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete und besonders ge-
schiitzte Arten)

Die Tier- und Pflanzenwelt ist wesentliche Grundlage fur den Arten- und Biotopschutz. Sie
steht zudem in Wechselwirkung mit den ubrigen Faktoren des Naturhaushaltes. Dies gilt auch
im Hinblick auf das Landschaftsbild.
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4.2.1 Aktueller Zustand der Umwelt und seiner Bestandteile im Einwirkungs-
bereich des Vorhabens

Beschreibung

Biotoptypen

Grundlage fur die Darstellung und Bewertung der biotischen Situation ist eine flachende-
ckende Biotoptypenkartierung. Im Frihjahr 2018 erfolgte eine Aktualisierung bislang vorlie-
gender Bestandsdaten.

Die abgrenzbaren Biotoptypen nehmen eher grundlegende Funktionen wahr, wobei die Be-
deutung der landwirtschaftlich genutzten oder bebauten Flachen als Pflanzenstandort und
Tierlebensraum je nach Bewirtschaftungs-/ Nutzungsintensitat bzw. -einfluss variieren kann.
Die Vegetationsbestande sind weitgehend weder selten noch besonders vielfaltig und arten-
reich oder in besonderem Mal3e zu schitzen.

Biotoptypen folgender Biotoptypengruppen kommen vor:

Wald, Feldgeholz

Gehdlzstreifen, Ufergehdlz

Baumreihe /-gruppe, Alleen, Kopfbaum, Einzelbaum
Wirtschaftsgriinland

Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren
Acker

Streuobstwiese /-weide

Garten, Grinanlage

Stralienbegleitgrin

Gewasser

versiegelte / teilversiegelte Flachen

Fauna und faunistische Funktionsrdume 2

Auf der Grundlage zuruckliegender Erkenntnisse wie auch neuerer Daten ist davon auszuge-
hen, dass das Tierartenspektrum des Planungsgebietes unter Einbeziehung der lagebedingt
existierenden Einflisse der Autobahn in der Regel von den Ublichen Lebensgemeinschaften
der Kulturlandschaft gepragt wird. Rickschllisse auf das Vorhandensein oder Fehlen be-
stimmter Arten/ Artengruppen im Zuge der Biotoptypenkartierung unterstiitzen diese Einschat-
zung. Allerdings bleibt festzustellen, dass sich das Artenvorkommen im Umfeld der A 1 auch
aufgrund der in Teilen existierenden Strukturvielfalt des Landschaftsraumes unterschiedlich
reichhaltig darstellt.

Das Naturschutzgebiet Disbecke norddstlich der AS Hamm-Bockum / Werne mit seinen fir
das Miunsterland typischen Biotopstrukturen (Bach mit Saumstrukturen, Kleingewasser, Grin-
land, Altholz) gilt als bedeutsamer Rlckzugs- und Ausbreitungsraum fur unterschiedliche Tier-

gruppen.

Die laubholzreichen Walder und Feldgehdlze mit alterem Gehdlzbestand und hoher struktu-
reller Vielfalt stellen geeignete Brut- und Nahrungshabitate fur die Avifauna bereit. Sie bieten
Uberdies Lebensraum fiir Kleinsduger und Fledermause, Libellen sowie Kafer. Liegen Gewas-
ser- oder Feuchtbiotope innerhalb des Waldes, steigt zudem der Wert fir Amphibien.

2 Eine erste ,liberschlagige* avifaunistische Untersuchung (2 Begehungen im Juni 2018) bestatigte den ornitholo-
gischen Wert der Lippeaue sowie der Sandbochumer Heide (SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN 2018).
In 2019 erfolgende Erfassungen von Fledermausen und Brutvégeln werden aktuelle Daten zur faunistischen
Bedeutung des Vorhabenbereiches und seines engeren Umfeldes erbringen.
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Letzteres trifft insbesondere auf das Areal der Sandbochumer Heide, den Wald der Reck-
Kamer Heide sowie den Bestand bei Overberge zu. Herauszustellen ist die Funktion als Fle-
dermauslebensraum vor allem im Bereich der altholzreichen Waldbestande im Umfeld des
Beverbaches beiderseits der Autobahn einschlie3lich der ganzjahrigen Nutzung des Bauwer-
kes Uber den Beverbach als Wochenstuben- und Winterquartier sowie Querungshilfe.

Die im Planungsgebiet vertretenen Offenlandbereiche nutzen u.a. diverse Feldvdgel. Gerade
im Raum Kibitzheide bei Werne-Stockum sind langjahrige, individuenstarke Kiebitz-Brutvor-
kommen bekannt; ebenso verhalt es sich fur Bereiche der Reck-Kamer Heide.

Im Hinblick auf die Flieligewasser bildet der Flusslauf der Lippe und ihre Randzonen einen
Biotopkomplex, welcher trotz der bestehenden technischen und nutzungsbedingten Verande-
rungen als Lebens- und Rickzugsraum fur verschiedene Tiergruppen - insbesondere die
Avifauna - Bedeutung hat.

Biotopverbund

Der Flusslauf der Lippe und die angrenzenden Auenbereiche nehmen eine landesweit bedeut-
same Korridorfunktion wahr. Den Verbundflachen wird vom LANUV eine ,herausragende Be-
deutung” beigemessen, was ebenso auf das Naturschutzgebiet norddstlich der AS Hamm-
Bockum / Werne sowie Areale der Sandbochumer Heide zu beiden Seiten der Autobahn zu-
trifft. Ferner wird einigen autobahnparallelen Randzonen zwischen Stockum und der L 654 im
Suden eine “besondere Bedeutung“ zugewiesen.

Schutzwiirdige Biotope

Im ndheren Umfeld der A 1 befinden sich einige Biotopkatasterflachen, die teilweise unmittel-
bar an die Autobahn grenzen.

Vorbelastungen

Aufgrund der bestehenden Verkehrstrassen und der davon ausgehenden Emissionen unter-
liegt das Planungsgebiet verkehrlichen Belastungen. Weitere Beeintrachtigungen der Lebens-
raumfunktion resultieren aus Ubrigen nutzungsbedingten Einflissen (z.B. Landwirtschaft, An-
gelsport).

Stérende Zerschneidungseffekte bestehen z. B. im Waldgebiet der Sandbochumer Heide. Die
Beverbachquerung stellt dort zwar eine wesentliche Biotopverbundachse zwischen den Wald-
bereichen dar, die aber aufgrund der nicht ausreichenden Dimensionierung die Vernetzungs-
funktion nur in eingeschranktem Malf3e wahrnehmen kann.

Im Hinblick auf die Lippe ist die 6kologische Durchgangigkeit des Gewassers und seiner Rand-
streifen fur bestimmte Tierartengruppen (Grof3sauger, flugfahige Arten, Fischarten) an der
heutigen Querungsstelle mit der A 1 zwar gegeben. Durch das Einschnlren der Aue, deren
Breite beiderseits des Bauwerks mehrere hundert Meter einnimmt, wird die Lippeniederung
aber in ihrer Qualitat als Wanderkorridor bzw. in ihrer Funktion im Biotopverbund gemindert.

Netz ,Natura 2000*

Objektkennung Objektbezeichnung
DE-4312-301 Lippe zwischen Hamm und Werne
DE-4314-302 Teilabschnitte Lippe- Unna, Hamm, Soest, Warendorf

Die A 1 quert das FFH-Gebiet DE-4314-302. Im Standard-Datenbogen werden sechs Lebens-
raumtypen (oligo- bis mesotrophe stehende Gewasser mit Vegetation der Littorelletea uniflo-
rae und/oder der Isoeto-Nanojuncetea, natirliche eutrophe Seen und Altarme, Flieligewasser
mit Unterwasservegetation, Glatthafer- und Wiesenknopf-Silgenwiesen, Erlen-Eschen- und
Weichholz-Auenwalder (prioritarer Lebensraum), Hartholz-Auenwalder) und vier Arten von ge-
meinschaftlichen Interesse (Bachneunauge, Flussneunauge, Steinbeil’er, Groppe) benannt,
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welche als mal3gebliche Bestandteile fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck des FFH-
Gebietes gelten. Neben den als Erhaltungsziel definierten Arten werden im Standard-Daten-
bogen zudem einige Tier- und Pflanzenarten mit bedeutsamen Vorkommen aufgeftihrt.

Teilflachen des FFH-Gebietes DE-4312-301 befinden sich westlich in ca. 450 m und in &stli-
cher Richtung in ca. 380 m Entfernung. Als Erhaltungsziele werden diesbezlglich vier Lebens-
raumtypen (nattrliche eutrophe Seen und Altarme, Glatthafer- und Wiesenknopf-Silgenwie-
sen, Erlen-Eschen- und Weichholz-Auenwalder (prioritdrer Lebensraum), Hartholz-Auenwal-
der) und eine Art von gemeinschaftlichen Interesse (Kammmolch) bertcksichtigt. Dartber hin-
aus sind im Standard-Datenbogen einige Vogelarten mit bedeutsamen Vorkommen gelistet.

weitere Schutzgebiete gemal BNatSchG

§ 23 Naturschutzgebiete

Objektkennung Objektbezeichnung

HAM-006 NSG Tibaum

UN-037 NSG Dusbecke

UN-056 NSG Lippeaue von Stockum bis Werne

§ 26 Landschaftsschutzgebiete

Objektkennung Objektbezeichnung
LSG-4211-0015 LSG-Nr. 6 und 6a
LSG-4211-0016 LSG-Nr. 7

LSG-4311-0015 LSG-Nr. 13

LSG-4311-0019 LSG-Nr. 14
LSG-4311-0025 LSG-Nr. 23

LSG-4312-0009 LSG-Lippetal-West
LSG-4312-0010 LSG-Kerstheide, Haus Reck
LSG-4412-0008 LSG-Rottum-Bogger-Borde

§ 28 Naturdenkmaler

Objektkennung Objektbezeichnung

ND 66 Stieleiche — Reck-Kamer Heide westlich der A 1, siidlich der
Bahnlinie

ND 67 Pappel — Reck-Kamer Heide westlich der A 1, sudlich der
Bahnlinie

§ 29 Geschutzte Landschaftsbestandteile

Objektkennung Objektbezeichnung

LB 43 Geholzstreifen an der A 1 nordlich Hof Siesmann
LB 52 Waldteich an der A 1 nordwestlich Stockum

LB 153 Feuchtwiese mit Teich ostlich Reck-Kamer Heide

§ 30 Gesetzlich geschutzte Biotope
Objektkennung Objektbezeichnung

GB-4312-201 ohne nahere Bezeichnung (stehendes Binnengewasser)
(BT-4312-0409-2016)

GB-4312-203 (BT-4312-203-9) ohne nahere Bezeichnung (stehendes Binnengewasser)
GB-4312-204 (BT-4312-204-9) ohne nahere Bezeichnung (stehendes Binnengewasser)
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GB-4312-205 (BT-4312-205-9) ohne nahere Bezeichnung (seggen- und binsenreiche Nass-

wiese)
GB-4312-232 ohne nahere Bezeichnung (stehendes Binnengewasser)
(BT-4312-232-9)
GB-4312-905 ohne nahere Bezeichnung (stehendes Binnengewasser)
(BT-4312-0022-2010)
GB-4312-0155 ohne nahere Bezeichnung (seggen- und binsenreiche

(BT-4312-0302/0303-2006) Nasswiese, stehendes Binnengewasser)

nicht im WEB-Dienst berucksichtigt (Gewasserstrecken der Lippe):

BT-4312-0448-2016 ohne nahere Bezeichnung (Auwald)
BT-4312-0450-2016 ohne nahere Bezeichnung (Auwald)
BT-4312-0473-2016 ohne nahere Bezeichnung (FlieRgewasserbereich)

Planungsrelevante Arten

Als Grundlage zur Ermittlung der planungsrelevanten Arten dient die vom LANUV im Internet
bereitgestellte Liste der planungsrelevanten Arten je Messtischblatt (Stand Marz 2019). Dar-
Uber hinaus sind das Biotop- und Fundortkataster NRW (LINFOS) und Informationen aus Da-
tenabfragen, aber auch bisherige faunistische Kartierungen, insbesondere die Ergebnisse der
fledermauskundlichen Kartierung am Beverbach, Bestandsdaten im Rahmen des Biotop-
pflege- und Entwicklungsplanes NSG Tibaum in der Lippeaue, Daten der Stadt Hamm sowie
der Biologischen Station Unna, bertcksichtigt worden. Aussagen zu Vorkommen im Planungs-
gebiet stammen zudem aus den Standard-Datenbdgen der relevanten FFH-Gebiete.

Von besonderer Bedeutung sind insbesondere diejenigen Landschaftsteile, die Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten artenschutzrechtlich relevanter Tierarten aufweisen oder innerhalb
derer solche Lebensraumfunktionen zu erwarten sind. Nach Auswertung der Kartierergebnisse
und der sonstigen Daten sind bestimmte Bereiche des Planungsgebietes als Lebensraum oder
Teillebensraum fur bestimmte Fledermause, Amphibien und Vogelarten von Belang.

Das trifft insbesondere auf die Wochenstubenkolonie des Braunen Langohrs im Briickenbau-
werk der A 1 Uber den Beverbach sowie die umgebenden Waldflachen zu. Des Weiteren ist
der von der A 1 gequerte Lippeabschnitt mit den Brutrevieren der Vogelarten Baumfalke, Eis-
vogel und Uferschwalbe herauszuheben. In einigen Stillgewassern ist das Vorkommen von
Kammmolch, Kleinem Wasserfrosch und Laubfrosch nicht auszuschlielRen.

Lebensraume der fir alle Messtischblatter benannten Libellenart des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie sind im Planungsgebiet nicht vertreten.

Bewertung

Die abgrenzbaren Biotoptypen nehmen eher grundlegende Funktionen wahr, wobei die Be-
deutung der landwirtschaftlich genutzten oder bebauten Flachen als Pflanzenstandort und
Tierlebensraum je nach Bewirtschaftungs-/ Nutzungsintensitat bzw. -einfluss variieren kann.
Die Vegetationsbestande sind weitgehend weder selten noch besonders vielfaltig und arten-
reich oder in besonderem Malde zu schitzen.

Biotoptypen im Sinne von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung stellen hin-
gegen die als bedingt naturnah bzw. naturnah bewerteten Gewasserstrecken von Lippe und
Beverbach sowie eines in den Beverbach mindenden Gewassers westlich der A 1 dar. Dies
gilt ebenso fur die alteren, von Eichenbestanden dominierten Waldbereiche zwischen Erlen-
und Beverbach beiderseits der Autobahn wie auch verstreut liegende Vorkommen im Ausbau-
abschnitt nérdlich Stockum.
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Von vergleichbarer Wertigkeit sind Biotoptypen, bei denen es sich gleichzeitig um FFH-Le-
bensraumtypen handelt (z.B. in den Waldbereichen der Sandbochumer Heide, Reck-Kamer
Heide, des Overberger Buschs), Lebensraume, die gemall LANUV-Biotoptypenliste im Sinne
des § 42 LNatSchG NRW und § 30 BNatSchG geschutzt sind (hier: wenige Kleingewasser
und feuchte Bereiche im Autobahnumfeld), Naturdenkmaler und bestimmte Geschutzte Land-
schaftsbestandteile (hier: Einzelbdume und kleinflachige Geholzbestande) sowie die Flussau-
enlandschaft der Lippe als wesentliche Verbundstruktur mit einer tGberregionalen Funktion.

Zu den Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung zahlen weiterhin Habitatstruk-
turen oder Standorte von Arten, die artenschutzrechtlich relevant sind (s.o. Planungsrelevante
Arten). Es ist darauf hinzuweisen, dass sowohl die Lippe und die angrenzenden Auenbereiche
als auch die alteren und strukturreichen Walder zwischen Erlen- und Beverbach beiderseits
der BAB 1 Lebensraume /-statten von geschutzten und mitunter gefahrdeten Arten beinhalten
(Brutvogel und Fledermause in der Lippeaue, Fledermaushabitate in den Baumbestanden der
Waldbereiche). Hervorzuheben ist das Fledermausquartier im Brickenbauwerk Uber den Be-
verbach sowie die Bedeutung des Bauwerkes als wichtige Querungsstelle.

4.3 Flache

Das Schutzgut ,Flache* wurde durch die Richtlinie 2014/52/EU vom 16.04.2014 neu in das
Prifverfahren der Umweltvertraglichkeitsprifung integriert und durch die im Jahr 2017 durch-
gefuhrten Novellen des UVPG in nationales Recht umgesetzt. Ziel dieser Neuregelung ist es,
die Thematik des Flachenverbrauches und des nachhaltigen Bodenschutzes umfanglicher zu
untersuchen und vor dem Hintergrund des Grundsatzes zum sparsamen Umgang mit Grund
und Boden zum Gegenstand der planerischen Genehmigung und Abwagung zu machen.

4.3.1 Aktueller Zustand der Umwelt und seiner Bestandteile im Einwirkungs-
bereich des Vorhabens

Beschreibung / Bewertung

Der Vorhabenbereich (ohne dauerhaft beanspruchte versiegelte Flachen sowie baubedingte
Flacheninanspruchnahmen) umfasst ein Areal von ca. 45 ha. Dieses teilt sich auf in ca. 1,8 ha
Gewasserlebensraume, ca. 24,4 ha Geholzlebensraume und ca. 18,8 ha Offenlandlebens-
raume.

Hinweis: Umwelt- bzw. naturschutzfachlich relevante Aussagen zur Beschaffenheit, Qualitat
und Bedeutung der Bestandsflachen des Untersuchungsraumes bzw. Planungsgebietes wer-
den bei den jeweiligen Schutz- bzw. Naturgltern oder Landschaftsfaktoren getroffen.

4.4 Boden

Der Boden ist ein wesentlicher Bestandteil des Naturhaushaltes. Er bildet die Grundlage fur
Pflanzen und Tiere und steht in enger Wechselbeziehung zu den Ubrigen Landschaftsfaktoren.
Die Bedeutung des Bodens ergibt sich aus dem Wert als Naturgut an sich (belebtes Substrat
und Bodentyp), aus seiner Rolle im gesamten Naturhaushalt sowie aus dem Wert als Trager
fur bodenabhangige Nutzungen (z. B. Landwirtschaft) und Funktionen (z. B. Retention).
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4.4.1 Aktueller Zustand der Umwelt und seiner Bestandteile im Einwirkungs-
bereich des Vorhabens

Beschreibung

Bodentypen

Laut Bodenkarte von Nordrhein-Westfalen (Blatt L 4312 Hamm) dominieren im Planungsge-
biet insbesondere grundwasserbeeinflusste Gleybdden und staunasse Pseudogleybdden. Je
nach Untergrund kénnen die Gleybdden stellenweise auch als Braunerde-Gley, Podsol-Gley
und Pseudogley-Gley angesprochen werden. Nur kleinflachig werden die Gleye und Pseu-
dogleye von Auenbdden, Gley- und Pseudogley-Braunerden sowie Gley- und Pseudogley-
Podsolen abgelost.

Die meisten Béden zeigen somit deutlich hydromorphe Eigenschaften, teilweise besteht eine
Empfindlichkeit gegentber Bodenverdichtungen.

Bestimmte, im Autobahnumfeld vorkommende Boden weisen sich durch besondere Merkmale
aus, mit - nach Einschatzung des Geologischen Dienstes in NRW - unterschiedlich hohem
Funktionserflllungsgrad (als Archiv der Naturgeschichte bzw. als Biotopentwicklungspotenzial
fur Extremstandorte) und entsprechend abgeleiteter Schutzwirdigkeit.

Vorbelastungen

In den unmittelbar angrenzenden Flachen neben der A 1 sind hohe Schadstoffeintrage in den
Boden nicht auszuschlie®Ren. Weiterhin werden die natirlichen Bodenverhaltnisse des Pla-
nungsgebietes durch den zurlickliegenden Bergbau mit veranderten Grundwasserverhaltnis-
sen beeinflusst. Die Landbewirtschaftung tragt ferner zu einer Beeintrachtigung der naturlichen
Bodenfunktionen bei.

Laut Altlastenkataster des Kreises Unna bestehen Hinweise auf Altlastenverdachtsflachen im
Bereich der Autobahn bzw. in deren Umfeld. Es handelt sich dabei im Wesentlichen um Hohl-
formverfillungen und Verfillungen ehemaliger Gewasser.

Bewertung

Die Boéden des Planungsgebietes unterliegen weitgehend anthropogenen Einflissen und sind
vor allem innerhalb der bebauten und verkehrlich genutzten Flachen grundlegend verandert.
Sie werden in der Regel weder durch aul3ergewodhnliche Standortbedingungen fur die nattrli-
che Vegetation noch durch eine besondere Seltenheit charakterisiert.

In der Gesamtschau sind einzelne Béden herauszustellen, die bestimmte Bodenfunktionen in
besonderem Male erfullen.

Diesen Pseudogley-Gley- bzw. Auengley-Bodentypen wird per se wegen der Ausweisung als
schutzwirdige Béden eine besondere Bedeutung zugesprochen. Sie stellen Wert- und Funk-
tionselemente besonderer Bedeutung dar.

4.5 Wasser

Wasser wird als Grund- und Oberflachenwasser betrachtet. Hierbei ist die Bedeutung als Na-
turgut, dessen nachhaltige Nutzbarkeit, die Retentions- und Regulationsfunktion wie auch
seine Lebensraum bestimmende Funktion fur Tiere und Pflanzen zu berlcksichtigen.
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4.51 Aktueller Zustand der Umwelt und seiner Bestandteile im Einwirkungs-
bereich des Vorhabens

Beschreibung

Grundwasser

Der sudliche und noérdliche Bereich des Planungsgebietes zahlt zu den Arealen ohne nen-
nenswerte Grundwasservorkommen. In Bereichen tektonischer Stérungen und in oberflachen-
nahen Auflockerungszonen kann es jedoch zu einer starkeren Grundwasserfihrung infolge
einer erhdhten Gebirgsdurchlassigkeit kommen. Lippe und Umgebung sind den Gebieten mit
mafig ergiebigen Grundwasservorkommen zuzuordnen.

Das Grundwasser stromt beiderseits der Lippe dem Gewasser zu. Die Hohe des Grundwas-
serspiegels unterliegt natlrlichen Schwankungen. AufRerhalb der flussnahen Zonen bzw. dort
vorhandenen Auenbdden herrschen vergleichsweise geringe Grundwasserflurabstande in den
Verbreitungsgebieten der Gleybéden vor.

Die Verschmutzungsgefahrdung der Grundwasservorkommen korrespondiert mit der Durch-
lassigkeit der Gesteinsbereiche und der Nahe zu Oberflachengewassern.

Ausweisungen von Wasserschutzgebieten bestehen im Planungsgebiet nicht.

Oberflachengewasser

Dominierendes Flieigewasser ist die Lippe, die sudlich von Stockum in Ost-West-Richtung
das Planungsgebiet durchzieht und im Verlauf der A 1 mit einem Briickenbauwerk Gberspannt
wird (lichte Weite etwa 85 m). Die Lippeaue ist an dieser Stelle eingeengt. Die beiderseits
anschliefenden Auenbereiche nehmen Breiten zwischen 450 m und 500 m ein. Die Gewas-
sergute wird mit Il (maRig belastet) eingestuft.

Im Rahmen des landesweit aufgelegten Gewésserauenprogramms NRW wurde vom Lippe-
verband im Auftrage des Ministeriums fir Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft des Lan-
des Nordrhein-Westfalen das Lippeauenprogramm erarbeitet. Vorrangiges Ziel beider Pro-
gramme ,,... ist die langfristige Verbesserung und Wiederherstellung eines intakten Fluss-
Auen-Okosystems.*

Der aus der Umsetzung der Europédischen Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) resultierende
zweite Bewirtschaftungsplan NRW, das MalBnahmenprogramm und die zugehérenden Pla-
nungseinheitensteckbriefe fur den Bewirtschaftungszeitraum 2016 — 2021 sind seit November
2015 behodrdenverbindlich. Der hier relevante Lippeabschnitt befindet sich in der Planungsein-
heit PE_LIP_1200 (Lippe Linen bis Lippborg).

Sudlich der Lippe und parallel hierzu ausgerichtet befindet sich der etwa 40 m breite Datteln-
Hamm-Kanal (DHK). Die Ufer sind mit Stahlspundwanden sowie Steinschittungen befestigt.

Die Nordbecke (auch Nordbach genannt) sudlich der AS Hamm-Bockum / Werne ist beider-
seits der Autobahn begradigt und weist am Ufer einige Geholze auf (Gewassergute Il). Als
Graben mit einigen naturnahen Elementen kann der WeilBe Landwehrgraben charakterisiert
werden. Das Gewasser kreuzt sudlich der AS Hamm / Bergkamen die Autobahn und mundet
westlich der A 1 in den Beverbach. Letzteres gilt auch flr den Erlenbach, der Uber eine ver-
gleichbare Struktur und Uber sehr glinstige Ansiedlungsbedingungen fir Flielligewasserbio-
zoénosen im Unterlauf verfugt.

Im Waldgebiet der Sandbochumer Heide unterquert der Beverbach die Autobahn. Der ca.
40 m lange dunkle Betondurchlass ist begehbar (Héhe ca. 2,5 m, lichte Weite etwa 6 m). Das
Gewasser entspricht dem FlieRgewassertyp des sandgepragten Tieflandbaches. Aufgrund
friherer Bergsenkungen wird die Vorflut durch Zufuhr von Pumpwasser (Bachpumpwerk
Hamm-Pelkumer Bach) am Rand der bergbaubedingten Gelandesenke 6stlich der A 1 ge-
wahrleistet. Er ist begradigt, trapezférmig ausgebaut, im Mittel 2 m eingeschnitten und partiell
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befestigt (Sohlbefestigung mit Steinschuttung), das Gefalle relativ gering. Trotz vorhandener
Belastungen besteht ein hohes Wiederbesiedlungspotenzial, was auch auf den Kontakt zu
naturnahen Gewasserlaufen zurlickzuflhren ist. Die Gewassergute liegt bei lI-lll (kritisch be-
lastet).

Die genannten FlieRgewasser haben ein reich verzweigtes Einzugsgebiet und werden von
zahlreichen Nebengewassern bzw. Entwasserungsgraben — teilweise auch am Boschungsful
der Autobahn verlaufend - gespeist.

Uberschwemmungsgebiete sind entlang der Lippe ausgewiesen.

Die Stillgewéasser des Planungsgebietes befinden sich vielfach im Nahbereich der Autobahn,
sind weitgehend Nahrstoffeintragen ausgesetzt, weisen aber in einigen Fallen hinsichtlich ihrer
Biotopausstattung naturnahe Merkmale auf.

Vorbelastungen

Die Grundwasserverhaltnisse sind durch anthropogene Einflussnahme (Bergsenkungen,
Grundwasserbewirtschaftung) sehr stark beeinflusst. Belastungen des Grundwassers im
Sinne von Schmutz- und Schadstoffeintragen sind potenziell dort anzunehmen, wo entspre-
chende Substanzen freigesetzt und Uber das Bodenwasser verlagert werden konnen. Dies gilt
z. B. entlang stark befahrener Stralten oder im Rahmen der landwirtschaftlichen Nutzung. Laut
Planungseinheitensteckbrief PE_LIP_1200 ist von unguten chemischen Zustanden in be-
stimmten Grundwasserkdrpern auszugehen (z. B. durch zunehmende Nitrat- und Pestizidbe-
lastung).

Hinweise zu bestehenden Belastungen der FlieRgewasser lassen sich aus der Gewassergu-
tebeurteilung und dem Steckbrief zur Planungseinheit PE_LIP_1200 ableiten. Die das Pla-
nungsgebiet durchlaufenden Gewasserstrecken der Lippe und des Beverbaches zeigen Merk-
male eines technischen Gewasserprofils. Insbesondere der Beverbachdurchlass zeichnet sich
durch eine naturferne Auspragung aus.

Setzungen im Zuge des Steinkohleabbaus fiihrten zu Anderungen des Abflussverhaltens von
FlieRgewassern.

Der gespundete Datteln-Hamm-Kanal nimmt einen deutlichen Einfluss auf die Grundwas-
serstromung. Die Abdichtung fluhrt dazu, dass die Grundwasserhdhen ndrdlich und sidlich
des Kanals unterschiedlich sind.

Bewertung

Grundwasser

Im Hinblick auf die Grundwassersituation bestehen die fiir den Landschaftsraum charakteris-
tischen und verbreiteten Verhaltnisse.

Hierbei ist der Einfluss des Kohlebergbaus einzubeziehen, der in einigen Bereichen zu Veran-
derungen der urspringlichen Grundwassersituation gefuihrt hat (Erhéhungen / Verringerungen
des Grundwasserflurabstandes). Gegensteuernde bzw. regulierende MaRnahmen (z. B. fla-
chiges Abpumpen des ansteigenden Grundwassers oder Versickerung abgepumpten Was-
sers) unterbinden gravierende Veranderungen der bisherigen Verhaltnisse.

Grundwasserabhangige Lebensraume mit mehr oder weniger ganzjahrig oberflachennahen
Grundwasserstanden, deren Vorhandensein sich auch in den jeweils vorkommenden Biotopty-
pen widerspiegeln wirde, kommen nicht vor. Im Verbreitungsgebiet der Auen- und Gleybéden
ist zwar der Grundwassereinfluss naturlicherweise groRer; allerdings in der Regel nutzungs-
bedingt verandert.

Die Wasserdurchlassigkeit - im funktionalen Zusammenhang zur Grundwasserneubildung -
orientiert sich an den verschiedenartigen Boden bzw. Ausgangsgesteinen und ist im Allgemei-
nen von mittlerer bis hoher Auspragung. Areale mit nur wenig durchldssigen Deckschichten
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sind eher in geringer Anzahl vertreten und weitgehend aulRerhalb des Niederterrassenberei-
ches der Lippe anzutreffen.

Landschaftsteile, die bezliglich der Grundwassersituation besondere Qualitdten oder Funktio-
nen aufweisen, sind nicht vorhanden. Eine Einstufung als Wert- und Funktionselement beson-
derer Bedeutung erfolgt nicht.

Oberflachengewasser

Da das Gewassersystem in einen malfgeblich landwirtschaftlich genutzten Produktionsraum
eingebettet ist, aber auch wegen gewasserbaulicher Malinahmen in der Vergangenheit, konn-
ten sich keine FlieRgewasser entwickeln, die sich aus gewasserdkologischer Sicht als beson-
ders hochwertig darstellen. Ungeachtet bestehender Verbundfunktionen fehlt es in der Regel
an Strukturreichtum, Habitatvielfalt o. &a.

Diese Bewertung gilt auch fir die Lippe, welche technisch gepragt ist und kaum Gber Struktur-
elemente eines naturnahen Gewasserlaufes verfugt.

In den Monitoringergebnissen des bereits erwahnten Planungseinheitensteckbriefes wird der
Okologische Zustand des Lippeabschnittes zwischen Héhe Werne und Hamm als unbefriedi-
gend eingestuft (im Falle des Beverbaches malig bzw. schlecht).

Das im Umfeld der Lippe und beiderseits der Autobahntrasse ausgewiesene Uberschwem-
mungsgebiet berlcksichtigt jene Bereiche, die bei einem 100-jahrigen Hochwasser Uberstaut
werden. Sie Ubernehmen damit die Funktion der Wasserrlckhaltung bei relevanten Hochwas-
serereignissen (Retention). Sie werden jedoch nicht als Wert- und Funktionselemente beson-
derer Bedeutung gewertet, da kaum — im 6kologischen Sinne — hochwertige Zustande des
Gewassers oder der Aue im Sinne einer haufigen Uberstauung oder auentypischer Nutzungen
und Lebensraume bestehen.

Obwohl das FlieRgewasser einschliellich des angrenzenden Umfeldes Entwicklungspotenzi-
ale im Hinblick auf eine naturnahere Auenentwicklung aufweist (z. B. auf HQ1o0-Uberflutungs-
flachen), sprechen die bestehenden Nutzungen (Landwirtschaft, Verkehr) sowie die derzeitige
Auspragung des Gewassers hinsichtlich Naturnahe, Gewasserglite und Gewasserdynamik
nicht fir eine Einstufung als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung. Wertmin-
dernd wirkt hierbei auch das Einschniren der Aue durch die querende Autobahn.

Die Ubrigen Oberflachengewasser des Planungsgebietes Gbernehmen grundlegende Funktio-
nen bzw. stellen aufgrund der fehlenden natirlichen oder naturnahen Auspragung ebenso
Wert- und Funktionselemente von héchstens allgemeiner Bedeutung dar.

In diesem Zusammenhang ist wiederum auf die bereits erwahnten Bergsenkungen infolge des
Steinkohleabbaus hinzuweisen, die neben anderen Nutzungseinflissen ebenso Veranderun-
gen an den Gewassern bewirken oder schon bewirkt haben.

Gewasser und Gewasserrandzonen, die besondere Qualitdten oder Funktionen aufweisen,
sind nicht vorhanden. Eine Einstufung als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung
erfolgt nicht.

4.6 Luft, Klima

Relevant sind vor allem lokalklimatische Gegebenheiten, die das Wohlbefinden des Menschen
(Bioklima) beeinflussen und durch das Vorhaben verandert werden kénnen. Damit ist die Er-
fassung dieses Schutzgutes im Wesentlichen auf das Vorhandensein von Frisch- und Kaltluft-
systemen, klimatisch ausgleichend und immissionsmindernd wirkenden Landschaftsstruktu-
ren sowie mogliche Vorbelastungen durch Schadstoffe ausgerichtet.
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4.6.1 Aktueller Zustand der Umwelt und seiner Bestandteile im Einwirkungs-
bereich des Vorhabens

Beschreibung

Die makroklimatischen Bedingungen werden durch lokalklimatische Gegebenheiten, wie To-
pographie und Oberflachenbeschaffenheit (z. B. Versiegelungsgrad) Uberpragt. So zeichnet
sich der Talverlauf der Lippe durch ein typisches Gewasserklima aus. Wegen des nahezu
ebenen oder nur leicht geneigten Gelandes kann aber ein Kaltluftstrom und somit auch eine
spurbare Durchliftung von angrenzenden Siedlungslagen in diesem Zusammenhang ausge-
schlossen werden.

DarlUber hinaus wirken alle Ubrigen Freiflachen bzw. Vegetationsstrukturen des Planungsge-
bietes in bestimmter Weise und Intensitat auf das Lokalklima und die Lufthygiene ein. Hierbei
sind vor allem die Waldbereiche unterschiedlicher Grélke sowie einige Grinlandparzellen her-
auszustellen.

Die autobahnbegleitenden Geholzbestande tragen in Abhangigkeit von Bestandstiefe und Ge-
schlossenheit des Bestandes insbesondere zum Immissionsschutz der trassennahen Wohn-
/ Hoflagen wie auch des verbleibenden Freiraumes bei (Schadstofffilterung).

Ausgewiesene Immissions- bzw. Klimaschutzwalder sind nicht vorhanden.

Lokale Emittenten gewerblich-industrieller Art fehlen. Das gesamte Planungsgebiet befindet
sich im Umfeld der Autobahn, so dass von einer lufthygienischen Belastung auszugehen ist.

Bewertung

Das Planungsgebiet verflgt Gber Vegetationsbestande, die einen positiven Einfluss auf das
ortliche Klima und die Reinluftproduktion nehmen. Dies gilt insbesondere fur die Waldbereiche
der Sandbochumer und Reck-Kamer Heide. Deren Wirkung im Hinblick auf die Temperaturent-
wicklung und den Feuchtegehalt der Luft wie auch die Lufthygiene ist zumindest von grundle-
gender Art.

Die Gehdlzbestande auf den Autobahnbdschungen filtern zwar Luftverunreinigungen heraus;
deren Kapazitat ist aber begrenzt und nicht vergleichbar mit gro3flachigen Waldern. Die im
Nahbereich von Wohn- und Hoflagen vorkommenden flachigen Geholzbestande sind wegen
ihrer Lage im Umfeld der A 1 und trotz der relativ geringen Grdfie von oértlichem Wert fir die
Immissionsminderung.

Einige der vorgenannten Wertigkeiten spiegeln sich in den Aussagen der Waldfunktionskarte
NRW wider. Diese stellt mehrere Waldflachen mit Immissionsschutz-/ Larmschutzfunktion der
Stufen 1 sowie 2 dar (Waldflachen an der AS Hamm-Bockum / Werne, nérdlich der K 12, am
Rastplatz ,Fuchs-Eggen®, in der Sandbochumer und Reck-Kamer Heide sowie dstlich Over-
berge).

Landschaftsteile, die besondere Qualitaten oder Funktionen aufweisen, sind somit vorhanden.
Ansonsten sind die klimatischen und lufthygienischen Bedingungen vorwiegend landschafts-
typisch. Sie weisen keine herausragenden Funktionen auf, sind ortsublich und damit von all-
gemeiner Natur.

4.7 Landschaft

Gegenstand der Betrachtung ist die mit den Sinnen wahrnehmbare Auspragung von Natur und
Landschaft. Hierbei steht die visuelle Wahrnehmung als Grundlage flr das Erleben und die
Erholung im Vordergrund. So ladt ein gut gegliederter oder abwechslungsreicher Raum zum
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Aufenthalt bzw. Spazieren gehen ein (passive Erholung). Des Weiteren sind andere wertge-
bende Merkmale der Landschaft (Larm- und Geruchsfreiheit) wie auch deren Erschliellung
durch Wege als Voraussetzung fir die Erlebbarkeit und Erholung zu bericksichtigen.

4.7 .1 Aktueller Zustand der Umwelt und seiner Bestandteile im Einwirkungs-
bereich des Vorhabens

Beschreibung

Landschaftscharakter

Da die Boschungen der Uberwiegend in Dammlage gefuhrten Autobahn mit Ausnahme weni-
ger Abschnitte Uber einen nahezu durchgehenden Geholzbewuchs verfiigen, ist die Trasse
der A 1 wie auch der Fahrzeugverkehr — zumindest wahrend der Vegetationszeit — vielfach
nicht sichtbar. Dennoch wird das Planungsgebiet vom Verlauf der Autobahn visuell wie auch
akustisch in starkem Male bestimmt. Dies bedingt eine gewisse Vereinheitlichung von Land-
schaftsbildqualitaten im Autobahnumfeld.

Allerdings kdnnen im Hinblick auf die Ausgestaltung des Planungsgebietes entlang der Auto-
bahntrasse Unterschiede festgestellt werden, die aus der Reliefierung und Strukturierung des
Landschaftsraumes sowie den bestehenden Raumnutzungen und ihrer Verteilung herrtihren.

Aus sldlicher Richtung fallen die Gelandehéhen in Richtung Lippeaue von ca. 80 m. t. NN auf
ca. 54 m U. NN. Nérdlich des Lippelaufes liegen vergleichbare Verhaltnisse vor, der Gelande-
anstieg ist aber bereits in Hohe Werne-Stockum beendet. Hiernach verringern sich die Werte
des eher flachwelligen Reliefs auf etwa 65 m . NN.

Ansonsten fehlen markante Gelandepunkte oder herausragende geomorphologische Erschei-
nungsformen.

Landschaftspragende /-gliedernde Strukturelemente

Trotz der verbreiteten landwirtschaftlichen Nutzung existieren in Teilbereichen noch vorge-
nannte Landschaftselemente. Hierzu zahlen verschieden gro3e Waldparzellen und andere
Gehdlzvorkommen sowie Gehdlzstreifen an Bach- und Grabenverlaufen mit naturnahen Struk-
turelementen.

Auch der Geholzbewuchs entlang der Verkehrswege beeinflusst das Erscheinungsbild des
Planungsgebietes, wobei vor allem das Begleitgrin der Autobahn hervorzuheben ist; dieses
kaschiert einerseits den Fahrzeugverkehr, betont andererseits den Trassenverlauf und be-
grenzt zudem die Wahrnehmbarkeit des Raumes.

Einzelgehofte mit ihrer Ensemblewirkung aus Weiden, Wiesen oder Teichen / Timpeln sind
innerhalb des ackerbaulich bestimmten Gebietes weniger prasent.

Als besonders landschaftsbestimmend ist im Planungsgebiet der Gewasserlauf der Lippe ein-
schliellich des Auenbereiches herauszustellen.

Das Vorkommen von landschaftsbestimmenden Strukturelementen wird auch Uber die Aus-
weisung von Schutzgebieten dokumentiert.

Landschaftsbildeinheiten

Es werden insgesamt fiinf Landschaftsbildeinheiten unterschieden:

Landschaftsbildeinheit L: ~ Agrarlandschaft

nordlich der Bebauung von Werne-Stockum - oftmals groRparzellierte Ackerschlage offenen
Charakters, in Abschnitten mit teilweise gehdlzbestandenen Oberflachengewassern (z. B.
Nordbecke, Lohrinne) - vereinzelt Grinlandbewirtschaftungen und waldbestandene Flachen -
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Umfeld der Hof-/ Wohnlagen Siesmann bzw. Hunloh mit starkerem Wechsel von Acker, Grin-
land, Baumbestanden und mitunter Streuobstwiesen

zwischen Datteln-Hamm-Kanal und WeilRer Landwehrgraben sowie sudlich Overberge (L 654)
- Offenheit des Raumes eingeschrankt (Raumgrenzen durch Kanalbéschungen, Béschungen
der L 736 und bebaute Siedlungsbereiche)

Landschaftsbildeinheit F:  Lippeaue zwischen Werne-Stockum und Datteln-Hamm-Kanal

leicht reliefierter und mehrere hundert Meter breiter Niederungsbereich - Mosaik verschiedener
Landschaftselemente und Nutzungstypen - ackerbauliche und Grinlandbewirtschaftung tber-
wiegen - Wiesen- bzw. Weidenutzung mit wenigen Kleingewassern und Einzelbaumen - Ge-
holzbestande und ungenutzte Offenlandbereiche am Rande und in Gewassernahe - Vorbelas-
tung durch technische Auspragung des Gewassers, Befestigungen im Vorlandbereich (Pflas-
terungen), vorhandenen Leitdamm siddstlich der Lippebricke sowie landwirtschaftlichen Nut-
zungen unterschiedlicher Intensitat

Landschaftsbildeinheit W: walddominierter Bereich sudlich Weiler Landwehrgraben bis
Overberge

grolRere Waldparzellen mit weitgehend bodenstandiger Artenzusammensetzung im Wechsel

mit Grinland- und ackerbaulich genutzten Flurstiicken - waldbestockte Bereiche mit starkerer

Naturlichkeit eingestreut

Landschaftsbildeinheit K:  kulturhistorisch bedeutsamer Bereich

historische Gebaude- und Parkanlage am Haus Reck (Adelssitz) - attraktive Ensemblewirkung

einschliel3lich Baumgruppen, Streuobstbestand, FlieRgewasser und mehrere Teiche

Landschaftsbildeinheit S:  Siedlungsraum

autobahnnahe Siedlungsbereiche von Werne-Stockum und Bergkamen-Ruinthe - durch Erd-
walle und Geholzbepflanzung gréfltenteils von der A 1 abgeschirmt

Kulturlandschaftsbereiche (KLB) in NRW / Bodendenkmaler

siehe Kapitel 4.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Landschaftsgebundene Erholung

Auf regionalplanerischer Ebene ist nahezu das gesamte Planungsgebiet Teil groer Areale,
die als ,Gebiet zum Schutz der Landschaft und der landschaftsorientierten Erholung“ gekenn-
zeichnet sind. Hinzu kommen Bereiche, welche als regionaler Grinzug dargestellt werden
(Bereich zwischen nérdlichem Rand der Lippeaue bis zum Verlauf der L 736, Bereich nérdlich
der L 654).

Am Sidrand der Lippeaue verlauft parallel zum Datteln-Hamm-Kanal ein Radweg (= Themen-
strecke), der Bestandteil des Radverkehrsnetzes NRW ist.

Vorbelastungen

Insbesondere der starke Verkehr auf der A 1 tragt zu einem Eintrag von Emissionen bei, wo-
von auch landschaftlich attraktive Bereiche im siedlungsnahen Umland mit relativ hohem Er-
lebniswert betroffen sind.

Visuell stérend wirken mehrere Freileitungen. Insbesondere in der nérdlichen Lippeaue in
Blickrichtung Werne-Stockum beeintrachtigen eine 110 kV-Leitung sowie ein groRerer Gebau-
dekomplex (gewerbliche Bebauung) nérdlich der ehemaligen Bahntrasse und westlich der Au-
tobahn den Raumeindruck.

Trittschaden am Lippeufer entlang von Trampelpfaden resultieren aus dem Angelbetrieb.
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Bewertung

Landschaftsbild

Als Landschaftsraume mit einem relativ grof3en Anteil an pragenden sowie charakteristischen
Vegetations- und Strukturelementen und vergleichsweise hoher landschaftlicher Attraktivitat
sind das Tal der Lippe (Baume, Stillgewasser, in Teilen noch auentypische Nutzungen / Struk-
turen, Uferabbriche) sowie die teilweise bodenstandigen und raumbegrenzenden Waldberei-
che in der Sudhalfte des Planungsgebietes (Sandbochumer Heide, Reck-Kamer Heide, Over-
berger Busch) herauszustellen.

Die Landschaftsraume entsprechen den oben benannten Landschaftsbildeinheiten F und W.
Insbesondere die dort vorkommenden Gehdlzstrukturen werden als Wert- und Funktionsele-
mente besonderer Bedeutung eingestuft. Vergleichbares kann auch auf bestimmte andere
Gehdlzbestande und Waldbereiche auflerhalb der beiden Bildeinheiten Ubertragen werden (z.
B. sudlich des Rastplatzes ,Haus Reck® wie auch ndrdlich des Rastplatzes ,Fuchs-Eggen®).
Diese Werteinstufung gilt ebenso, trotz der Nahe zur stark befahrenen A 1, fir die vom Er-
scheinungsbild her positiv wirkende, kulturhistorisch bedeutsame Anlage Haus Reck — ein-
schlieBlich ihres engeren Umfeldes (Landschaftsbildeinheit K).

Innerhalb der Ubrigen Areale besteht ein eher naturraumtypischer Nutzungswechsel, von dem
keine Uberdurchschnittlich hohe asthetische Wirksamkeit ausgeht.

Als Dokumente der Naturgeschichte reprasentieren die schutzwirdigen Pseudogley-Gley-Bo-
dentypen Bodenentwicklungen auf sehr seltenen Ausgangssubstraten und somit ebenso
Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung. Auf die sehr hohe Funktionserfillung
hinsichtlich der Archivfunktion dieser schutzwirdigen Béden wurde bereits im Kapitel 4.4 Bo-
den eingegangen.

Landschaftsgebundene Erholung

Die grundsatzliche Bedeutung des Freiraums als Erholungsraum wird Uber die Planungsaus-
sagen auf Regionalebene deutlich. Die fast flachige Ausweisung von Landschaftsschutzge-
bieten verstarkt dies.

Allerdings ist im Hinblick auf das Planungsgebiet — und dariber hinaus — aufgrund der Nahe
zur Autobahn von einer Minderung der Erholungseignung des an sich gut erschlossenen Rau-
mes auszugehen (akustische Einflisse, visuelle Wahrnehmung).

Von besonderem Wert sind insbesondere Wegeverlaufe, die vor allem das groRraumige Land-
schaftserleben ermdglichen. Dies trifft auf den regional bedeutsamen Radweg in der stdlichen
Lippeaue zu, der folglich als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung gewertet
wird.

4.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Unter Kultur- und Sachgutern sind Objekte von gesellschaftlicher Bedeutung und 6ffentlichem
Interesse zu verstehen. Kulturgtiter sind insbesondere Zeugen der menschlichen und kultur-
historischen Entwicklung und somit von historischer Aussagekraft.

4.8.1 Aktueller Zustand der Umwelt und seiner Bestandteile im Einwirkungs-
bereich des Vorhabens

Beschreibung

Kulturlandschaftsbereiche (KLB) in NRW

Der Fachbeitrag Kulturlandschaft zum Regionalplan Ruhr weist im Umfeld der Autobahn sechs
Kulturlandschaftsbereiche aus:
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o KLB ,Kibitzheide bei Stockum® (Nr. 494) stlich der BAB und nérdlich der Siedlung von

Stockum

o KLB ,Lippeaue zwischen Stockum und Wethmar“ (Nr. 497) westlich der BAB im Bereich
der Lippe

e KLB ,Lippeaue zwischen Hamm und Werne* (Nr. 570) dstlich der BAB im Bereich der
Lippe

o KLB ,Sandbochum® (Nr. 571) sudlich der Lippe und des Datteln-Hamm-Kanals

o KLB ,Haus Reck® (Nr. 573) nérdlich des AK Kamen beiderseits der BAB

o KLB ,Streifenfluren in der Herringer Heide und Reck-Kamer Heide® (Nr. 572) nordostlich
KLB ,Haus Reck® westlich der BAB

Bezuglich der in den jeweiligen Bereichen benannten und im Hinblick auf das Planungsgebiet
relevanten bedeutenden Kulturlandschaftselementen sind auch Objekte der Bodendenkmal-
pflege von Belang (s.u.).

Bau-/ Bodendenkmaler

Neben dem baudenkmalgeschutzten Haus Reck im sidlichen Planungsgebiet befindet sich
westlich der AS Hamm / Bergkamen das in der Denkmalliste der Stadt Bergkamen gefiihrte
Bodendenkmal Bumannsburg. Daruber hinaus werden vom ,LWL-Arch3ologie fur Westfalen®
entlang des Autobahnabschnittes vier Konfliktbereiche definiert, innerhalb derer insbesondere
»eine hohe Erwartung fur das Vorhandensein von Bodendenkmalern“ besteht. Bezlglich die-
ser potenziell denkmalwirdigen Bereiche entlang der Ausbaustrecke existieren keine konkre-
ten Unterschutzstellungen.

Bewertung

Von besonderer kulturgeschichtlicher Bedeutung ist das geschutzte Bodendenkmal Bumanns-
burg, welches vom Planungsraum allerdings nur randlich berthrt wird. Das ebenso bedeut-
same Baudenkmal Haus Reck befindet sich aulerhalb des Vorhabenbereiches.

4.9 Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern

Wechselwirkungen sind alle denkbaren und strukturellen Beziehungen zwischen den obenge-
nannten Schutzgultern, innerhalb von Schutzgltern sowie zwischen und innerhalb von land-
schaftlichen Okosystemen, soweit sie aufgrund einer zu erwartenden Betroffenheit durch Pro-
jektwirkungen von entscheidungserheblicher Bedeutung sind.

Bestehende Wechselwirkungen werden im Rahmen der Erfassung der einzelnen Schutzglter
beschrieben. Dieser Vorgehensweise liegt ein Umweltbegriff zugrunde, der die Umwelt nicht
als Summe der einzelnen Schutzguter, sondern ganzheitlich versteht.

410 Voraussichtliche Entwicklung bei nicht Durchfiihrung des Vorhabens

Mit der Umsetzung des sechsstreifigen Ausbaus der BAB 1 zwischen dem AK Kamen und der
AS Hamm-Bockum / Werne wird - in Anbetracht des kiinftig ansteigenden Verkehrsaufkom-
mens - eine Verbesserung des Verkehrsablaufes angestrebt, der wiederum der Entwicklung
von emissionssteigernden Stausituationen entgegenwirkt. Der Verzicht auf das Ausbauvorha-
ben wirde den gegenteiligen Effekt hervorrufen, mit entsprechenden Belastungen fur Natur
und Umwelt.

Ferner ware in einem solchen Fall davon auszugehen, dass aufgrund der unveranderten und
eher schlechter werdenden Leistungsfahigkeit der Autobahn eine Entlastung des umliegenden
Straliennetzes durch Verkehrsverlagerungen nicht stattfinden wiirde.
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Da mit dem Ausbauvorhaben ebenso aktive LarmschutzmalRnahmen in den Ortslagen Werne-
Stockum und Bergkamen-Rilnthe verbunden sind, hatte die Nichtrealisierung auch einen An-
stieg der Auswirkungen durch Schallimmissionen in den bezeichneten Siedlungsteilen zur
Folge.

Die mit dem Ausbau der A 1 einhergehenden Briickenersatzneubauten bedingen auch eine
Verbreiterung von Brickenbauwerken. Insbesondere im Falle der Querungen von Lippe und
Beverbach wirde die Aufrechterhaltung des derzeitigen Zustandes die in der vorliegenden
Planung enthaltene deutliche dkologische Aufwertung der Durchgéngigkeit der Querungsstel-
len - im Sinne eines anzustrebenden guten dkologischen Zustandes gemal Wasserrahmen-
richtlinie - unterbinden.
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5 Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen

Die Ermittlung erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Ausbauvorhabens erfolgt un-
ter Einbeziehung der schutzgutbezogenen Umweltziele. In grundlegender Weise finden hier-
bei die im ,Merkblatt zur Umweltvertraglichkeitsstudie in der Stral’enplanung (MUVS)* aufge-
fuhrten Schutzziele zur Umweltvorsorge Berlicksichtigung. Fallweise erfolgt eine landschafts-
raumspezifische Konkretisierung der Aussagen.

5.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

5.1.1 Umweltschutzziele, BewertungsmafRstiabe
Diesbeziglich sind insbesondere folgende Schutzziele zur Umweltvorsorge zu beachten:

e Erhaltung gesunder Lebensverhaltnisse durch Schutz des Wohn- und Wohnumfeldes
sowie der dazugehdrigen Funktionsbeziehungen

e Erhaltung von Flachen fur Naherholung, Ferienerholung und sonstige Freizeitgestal-
tung

5.1.2 Beschreibung der Auswirkungen

In Kenntnis der technischen Planung und der Bestandssituation sind folgende Auswirkungen
zu berlcksichtigen:

¢ anlagenbedingte Inanspruchnahme von Siedlungsteilen
e bau- und verkehrsbedingte Immissionen

5.1.3 Bewertung der Auswirkungen

Wohnen und Wohnumfeldfunktion

Entlang einiger die A 1 querender Stralen, welche im Zuge der Ausbaumalnahme ebenso
eine stralenbauliche Anpassung erfahren, werden lediglich schmale Randstreifen angrenzen-
der unbebauter Wohn- bzw. Hofflachen dauerhaft durch StralRennebenflachen - partiell auch
wahrend der Bauzeit - beansprucht (ehemalige K 8 bei Hunloh, L 507 in Stockum sowie ent-
lang der A 1, Stral3e ,An der Autobahn® in Riinthe, Siedlungsbereich an der L 654).

Erholungsnutzung / Freizeitinfrastruktur

Ein Flachenzugriff auf diesbezlglich relevante Nutzungen ist nicht zu erwarten.

Gesundheit / Wohlbefinden

Insbesondere in den vorgenannten Siedlungsteilen wird es im Zuge der Bauabwicklung zu
ortlichen Belastungen durch den Baubetrieb und davon ausgehende Emissionen kommen.
Baularm bzw. Luftbelastungen im Umfeld der Wohnbebauung sind auf ein Mindestmal} mit
geeigneten MalRnahmen zu reduzieren (siehe auch Kap. 6.1.1). Von wesentlichen Staub- und
Schmutzeinwirkungen, die das ortsibliche Mal tberschreiten, ist nicht auszugehen. Letzteres
wird ebenso im Hinblick auf schadigende Einwirkungen durch Erschitterungen vorausgesetzt.

Entlang der Strecke werden mit den vorgesehenen Larmschutzvorkehrungen die gesetzlich
vorgeschriebenen Grenzwerte hinsichtlich der Schallimmissionen in den Siedlungsrandlagen
von Werne-Stockum und Bergkamen-Rulnthe eingehalten (siehe auch Kap. 6.1.1).

Die Berechnung der Schadstoffbelastung im Rahmen eines Luftschadstoffgutachtens fir das
Jahr der frihesten Fertigstellung der BaumaRRnahme (Bezugsjahr 2025) zeigt auf, dass unter

©: SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



6-streifiger Ausbau der BAB 1 zwischen AK Kamen und AS Hamm-Bockum / Werne
UVP-Bericht 25

Einbeziehung des zukinftigen Verkehrsaufkommens eine Uberschreitung von Grenzwerten
hinsichtlich der hier betrachteten Stoffe (NO2 und Feinstaub) nicht zu erwarten ist.

5.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt (einschlieBlich Beschrei-
bung der Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete und besonders ge-
schiitzte Arten)

5.2.1 Umweltschutzziele, BewertungsmafRstiabe
Diesbeziglich sind insbesondere folgende Schutzziele zur Umweltvorsorge zu beachten:

e Schutz der wildlebenden Tiere und ihrer Lebensgemeinschaften in ihrer nattrlichen
und historisch gewachsenen Artenvielfalt sowie Schutz ihrer Lebensstatten und Le-
bensraume und ihrer sonstigen Lebensbedingungen
Schutz der wildwachsenden Pflanzen und ihrer Lebensgemeinschaften in ihrer naturli-
chen und historisch gewachsenen Artenvielfalt sowie Schutz ihrer Lebensraume (Bio-
tope) und ihrer sonstigen Lebensbedingungen

Daruber hinaus existieren weitere allgemeingehaltene oder auch detailliertere Zielvorgaben in
diversen, nachfolgend aufgelisteten Programmen und Planwerken:

e Aussagen der Landes- und Regionalplanung

e Landschaftsplanung mit behérdenverbindlichen Entwicklungszielen

e Schutzziele und MaRnahmen zum FFH-Gebiet DE-4314-302 und Naturschutzgebiet
Tibaum

e Bewirtschaftungsplan und MaRnahmenprogramm zur Umsetzung der EG-Wasserrah-
menrichtlinie einschlieBlich des Programms ,Lebendige Gewasser" und Planungsein-
heiten-Steckbrief (2015)

o Gewasserauenprogramm (1990)
Lippeauenprogramm (1995)

5.2.2 Beschreibung der Auswirkungen

In Kenntnis der technischen Planung und der Bestandssituation sind folgende Auswirkungen
zu berucksichtigen:

Verlust und / oder Stérung von Lebensraumfunktionen durch

e Flacheninanspruchnahme
e randliche Beeinflussung oder Zerschneidung
e betriebsbedingte Emissionen sowie Fahrzeugbewegungen

Hinweis: Die zuletzt beschriebenen Wirkungen existieren bereits bei der bestehenden Au-
tobahntrasse. Eine grundlegende Anderung der Belastungssituation wird nicht angenom-
men. In Bezug auf die Abhandlung der Eingriffsregelung wird gemaf dem derzeit gelten-
den Methodenstand auf die Ausweisung einer entsprechenden Belastungszone verzichtet.

5.2.3 Bewertung der Auswirkungen

Biotoptypen / Fauna und faunistische Funktionsrdume / Biotopverbund

Im Zuge der bau- und anlagenbedingten Flacheninanspruchnahmen wird das Ausbauvorha-
ben einen voribergehenden bzw. dauerhaften Flachen- und Funktionsverlust von Biotopen
zur Folge haben. Von den Verlusten ist insbesondere das verkehrsbedingt vorbelastete Auto-
bahnbegleitgriin betroffen, welches sich vor allem aus dem Gehdlzbewuchs der Bdschungen
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zusammensetzt, aber auch die gehdlzfreien Bereiche des Intensivgrins beinhaltet. Die vorge-
sehene Einrichtung flachenbeanspruchender Entwasserungseinrichtungen wie auch die Um-
gestaltung der Rastplatze ,Fuchs-Eggen® und ,Haus Reck” bewirken, dass der Ausbau nicht
nur innerhalb des bestehenden Autobahnkérpers erfolgt sondern auch dartiber hinaus weitere,
gleichsam immissionsbelastete Pflanzenstandorte und Tierlebensraume beansprucht werden.
Der okologische Wert dieser Biotoptypen variiert.

Die in einzelnen Ausbaustrecken stattfindende Neuanlage von autobahnparallelen und natur-
nah ausgestalteten Gewassern geht mit dem Verlust von Gberwiegend landwirtschaftlich in-
tensiv genutzten Bereichen einher und flhrt, wenn auch in begrenztem Mal3e, zu einer 6kolo-
gischen Aufwertung (Gewasserstreifen Lohrinne, Gewasser zur Lippe und zum Neustadter
Bach).

Hinsichtlich der als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung eingestuften Biotopty-
pen ergeben sich in Bezug auf die Lippequerung und im Hinblick auf den Flusslauf und seine
Randzonen keine erheblichen Beeintrachtigungen. Grunde hierfur sind die planerischen und
praktischen Vorkehrungen zur Eingriffsminderung, die im Hinblick auf die technische Gestal-
tung der Brilicke als auch bezogen auf die Bauphase in genligendem Male getroffen worden
bzw. zu treffen sind.

Ahnliches trifft auch auf die Querung des Beverbaches zu, der an der derzeitigen Querungs-
stelle ein neues Bachbett erhalt und wahrend der Baumallnahmen ebenso vor Beeintrachti-
gungen der Wassergute und der Gewasserdynamik zu schitzen ist.

Herauszustellen ist hingegen der baubedingt erforderliche Flachenzugriff noérdlich des Bever-
baches und westlich der BAB 1, der einen Verlust von alteren Eichenbestanden zur Folge hat.
Auch das ebenso hochwertige und den Eichenbestand durchlaufende Gewasser wird auto-
bahnseits bauzeitlich beansprucht.

Als wesentliche Flachengréfien sind zu benennen:

e bauzeitliche Inanspruchnahme von Biotoptypen = ca. 25,2 ha (einschliel3lich versiegel-
ter Bereiche) - davon ca. 6,1 ha nicht ausgleichbare Biotoptypen (weitgehend Gehdlz-
bestande)

e anlagenbedingte Inanspruchnahme von Biotoptypen (ohne bereits versiegelte Berei-
che) = ca. 45 ha (davon Neuversiegelung ca. 9,9 ha):

- Anteil der Gehdlzlebensraume ca. 24,4 ha
- Anteil Offenlandlebensraume ca. 18,8 ha
- Anteil Gewasserlebensraume ca. 1,8 ha

Biotoptypen, die einem FFH-Lebensraumtyp entsprechen und unmittelbar an die Autobahn
angrenzen, sind teilweise durch das Baufeld entlang der A 1 betroffen (baubedingt ca. 2,8 ha
- anlagenbedingt ca. 2,1 ha). Zu Verlusten von gesetzlich geschitzten Biotopen kommt es
nicht.

Der als Geschitzter Landschaftsbestandteil (= Wert- und Funktionselement besonderer Be-
deutung) ausgewiesene Geholzstreifen an der Nordbecke wird im Zuge der Neuanlage eines
Gewassers zwischen Nordbecke und Lohrinne punktuell Gberlagert und baubedingt bean-
sprucht.

Die bereits vorhandene Zerschneidungswirkung der Autobahn bleibt im Wesentlichen erhal-
ten. Von einer Wirkungsverstarkung durch den Ausbau wird nicht ausgegangen. Vielmehr tra-
gen die vorgesehenen Briickenaufweitungen am Beverbach und an der Lippe zu einer erheb-
lichen Verbesserung der Durchgangigkeit bei (siehe Kap. 6.1.2).

Potentielle Konflikte ergeben sich aus der Gefahrdung von Gehdlzbestadnden wahrend der
Bautatigkeit. Diesen wird Uber konkrete SchutzmalRnahmen entgegengewirkt (siche Kap.
6.1.2).
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Netz ,Natura 2000

Die Beurteilung, ob Tatbestande erfillt sind, die eine FFH-Vertraglichkeitsprifung erforderlich
machen, und, sofern zutreffend, das Vorhaben zu erheblichen Beeintrachtigungen des Natura
2000-Gebietes in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafRgeblichen Be-
standteilen fliihren wird, erfolgt fur die relevanten FFH-Gebiete in gesonderten Gutachten (Un-
terlagen 19.4 und 19.5).

Fir die Meldung des FFH-Gebietes DE-4314-302 ,Teilabschnitte Lippe-Unna, Hamm, Soest,
Warendorf* sind sowohl mehrere Lebensraumtypen - in der Regel mit Gewasserbezug - als
auch die Fischarten Bachneunauge, Flussneunauge, Groppe und Steinbeif3er ausschlagge-
bend.

Gemal der vom LANUV bereitgestellten Daten sind im direkten Umfeld der Trasse keine Bio-
tope vorhanden, die als Lebensraume von gemeinschaftlichem Interesse eingestuft werden.
Das von der Autobahn berihrte FFH-Gebiet zeigt an der Querungsstelle mit der A 1 das Bild
eines durch Begradigung veranderten Flusslaufs. Nattrliche Auenbereiche sind praktisch nicht
vorhanden, da intensive Nutzungen bis unmittelbar an die Béschungen heranreichen. Der Be-
reich ist durch die vorhandene Autobahn, den Freizeitverkehr entlang der Lippe sowie die
Landwirtschaft vorbelastet.

Im Zuge der FFH-Vertraglichkeitsprifung wird zusammenfassend festgestellt, dass mit dem
Ersatzneubau der Brlicke keine erheblichen Beeintrachtigungen der fir das Gebiet formulier-
ten Erhaltungsziele einhergehen. Die Anlage bedingt zwar eine Flacheninanspruchnahme, die
aber keinen der vorgenannten Lebensraumtypen betrifft. Schadigungen durch Stickstoffdepo-
sition werden nach Auswertung von Immissionsberechnungen nicht angenommen.

Ebenso wird nicht von erheblichen Beeintrachtigungen der fir die Lebensraumtypen charak-
teristischen Tierarten ausgegangen.

Unter Einbeziehung konkreter MalRnahmen zur Schadensbegrenzung und damit zum Schutz
des Gewassers und seiner Bewohner kdnnen ferner negative Auswirkungen auf die als Erhal-
tungsziel definierten Fischarten ausgeschlossen werden (siehe Kap. 6.1.2).

Bezuglich des auRerhalb des Planungsgebietes liegenden FFH-Gebietes DE-4312-301 ,Lippe
zwischen Hamm und Werne“ kommt die Untersuchung im Rahmen einer FFH-Vorprifung zu
dem Ergebnis, dass der Autobahnausbau und insbesondere der Neubau der Lippebrticke ein-
schlieBlich der vorgesehenen umfangreichen und vielfaltigen RenaturierungsmafRnahmen in
der Lippeaue - unterhalb wie auch beiderseits der Briicke - das Gebiet weder in seinen fur die
Erhaltungsziele noch den Schutzzweck mafgeblichen Bestandteilen in negativer Weise be-
einflussen wird.

Vorkehrungen, die dazu beitragen, dass baubedingte Einwirkungen im Zuge des Ersatzneu-
baus des Brickenbauwerkes auf das FlieRgewasser Lippe minimiert werden, sind in Kapitel
6.1.2 aufgelistet.

weitere Schutzgebiete gemall BNatSchG

Dauerhafte wie auch temporare Veranderungen des Istzustandes betreffen einige der In Ka-
pitel 4.2.1 aufgelisteten Schutzgebiete im Umfeld der Autobahn.

Dies qilt fur alle dort angefihrten Natur- und Landschaftsschutzgebiete, den Geschutzten
Landschaftsbestandteil LB 43 ,Gehodlzstreifen an der A 1 ndrdlich Hof Siesmann®, die Ge-
schutzten Landschaftsbestandteile in Gestalt der geschlossenen Gehdlzstreifen auf Boschun-
gen der Autobahn sowie querender Straf3en sudlich des Datteln-Hamm-Kanals bis Uber die
AS Hamm / Bergkamen hinaus und letztlich auch fur das Areal des FFH-Gebietes DE-4314-
302 ,Teilabschnitte Lippe- Unna, Hamm, Soest, Warendorf“.

Aufgrund des Vorhabencharakters (Ausbau) und der meist randlichen Flacheninanspruch-
nahme im unmittelbar an die Autobahn angrenzenden Nahbereich, der Wiederherstellbarkeit
von zeitweilig beanspruchten Vegetationsbereichen und der Tatsache, dass sich beziglich der
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derzeitigen landschaftlichen Struktur wie auch Nutzungsverteilung kinftig keine grundlegen-
den Anderungen ergeben werden, wird vorausgesetzt, dass der jeweilige Schutzzweck nicht
in Frage gestellt wird.

Erhebliche und nachteilige Auswirkungen auf die geschitzten Gebiete werden nicht angenom-
men.

Planungsrelevante Arten

Die Betroffenheit der im Planungsgebiet vorkommenden oder potenziell méglichen arten-
schutzrechtlich relevanten Arten hinsichtlich des Vorliegens von Verbotstatbestanden im Sinne
des § 44 BNatSchG wird im Rahmen der artenschutzrechtlichen Prifung ,Art-fur-Art“ erdrtert
(Artenschutzbeitrag - vergleiche Unterlage 19.3).

In der vertiefenden Prifung der Verbotstatbestande wird festgestellt, dass Fortpflanzungs- und
Ruhestatten der im Vorhabenbereich nachgewiesenen oder potenziell vorkommenden Fleder-
mausarten des Anhangs IV (FFH-Richtlinie) méglicherweise beeintrachtigt werden. Durch ent-
sprechende artspezifische Mallnahmen kann die 6kologische Funktion im raumlichen Zusam-
menhang weiterhin aufrechterhalten werden. Insbesondere in Bezug auf die Fledermausquar-
tiere in der Beverbachbriicke wird hierzu ein umfangreiches MaRnahmenpaket zugrunde ge-
legt (siehe Kap. 6.1.2).

Wegen der moglichen Prasenz und des beabsichtigten baulichen Eingriffs in den Randbereich
eines Stillgewassers (Teich ndrdlich der L 654 und 6stlich der Autobahn bei Bau-km 136+170)
kénnen mehrere Amphibienarten (z.B. Kammmolch und Laubfrosch) baubedingt betroffen
sein. Auch hier wird die Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande Uber eine Bau-
zeitenregelung bzw. entsprechende SchutzmalRnahmen gewahrleistet (siehe Kap. 6.1.2).

Beeintrachtigungen der Avifauna sind im Zuge der Baufeldrdumung und Rodung von Gehdl-
zen entlang der Trasse madglich. Zur Vermeidung dieser Betroffenheiten werden die vorlaufen-
den Arbeiten dem Brutzeitraum der Vogelarten angepasst. Hierliber wird unterbunden, dass
Zerstdrungen belegter Nist-, Brut-, Wohn- und Zufluchtsstatten eintreten (siehe Kap. 6.1.2).

Sobald belastbare Ergebnisse der in 2019 stattfindenden Fledermaus- und Brutvogelkartie-
rungen vorliegen, sind die bisherigen Ergebnisse der Artenschutzprifung und insbesondere
die Notwendigkeit von artenschutzrelevanten Vermeidungsmalnahmen zu Uberprufen.

bestimmte Arten und natirliche Lebensrdume gemal § 19 BNatSchG

Die diesbezlglich durchzuflihrende Prifung bezieht sich auf die Betrachtung erheblicher nach-
teiliger Auswirkungen auf die Erreichung oder Beibehaltung des gunstigsten Erhaltungszu-
standes der Lebensraume und Arten nach Anhang |, Il und IV der FFH-Richtlinie (FFH-RL)
sowie der Arten nach Anhang | und Artikel 4 Abs. 2 der Vogelschutz-Richtlinie (VS-RL).

Hinsichtlich der nicht bereits im Zuge der Artenschutzprifung sowie FFH-Vertraglichkeitspri-
fung untersuchten Sachverhalte ist im vorliegenden Fall festzustellen, dass es unter Beruck-
sichtigung der technischen Planungsabsichten und der derzeit bestehenden Lebensraumqua-
litdten und Habitatausstattung nicht zu Auswirkungen auf relevante Lebensraumtypen sowie
weitere Arten gemal Vogelschutzrichtlinie (Artikel 4 Abs. 2 bzw. Anhang |) oder FFH-Richtlinie
(Anhange Il bzw. 1V) im vorhabenbedingt betroffenen Autobahnumfeld kommen wird.

5.3 Flache

5.3.1 Umweltschutzziele, BewertungsmafRstabe

Diesbeziiglich sind insbesondere folgende Schutzziele zur Umweltvorsorge zu beachten:
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e Begrenzung der Inanspruchnahme und Versiegelung von Flachen auf das notwendige
Mald

o Reduzierung der Inanspruchnahme auf Flachen ohne besondere Bedeutung fur Natur
und Umwelt

e Nutzung und Bewirtschaftung von Flachen unter Einbeziehung standortlich bedingter
Empfindlichkeiten von Natur und Umwelt

5.3.2 Beschreibung der Auswirkungen

In Kenntnis der technischen Planung und der Bestandssituation sind folgende Auswirkungen
zu berucksichtigen:

Verlust und / oder Stérung von Flachenfunktionen durch

e Flacheninanspruchnahme
e mechanische Belastung
e Stoffeintrage

Hinweis: Fallweise werden flachenrelevante Auswirkungen bei den Ubrigen Schutz- bzw. Na-
turgUtern abgehandelt.

5.3.3 Bewertung der Auswirkungen

Flacheninanspruchnahme und Versiegelung werden auf das erforderliche Mindestmal® be-
schrankt.

Der bauzeitliche Flachenzugriff nimmt ein insgesamt etwa 25,2 ha grol3es Gebiet (einschliel’-
lich versiegelter Bereiche) in Anspruch. Die temporar in Anspruch genommenen Bereiche wer-
den nach Abschluss der Bauarbeiten nach Art und Umfang wiederhergestellt.

Anlagenbedingt werden ca. 45 ha Bestandsflachen (ohne bereits versiegelte Bereiche) dauer-
haft bendétigt. Der Anteil der Versiegelung umfasst hierbei etwa 9,9 ha.

Hinweis: Flachenrelevante Auswirkungen werden je nach Erfordernis bei den Gbrigen Schutz-
bzw. NaturgUtern konkretisiert.

5.4 Boden

5.4.1 Umweltschutzziele, Bewertungsmafstabe
Diesbezuglich sind insbesondere folgende Schutzziele zur Umweltvorsorge zu beachten:

e Sicherung der naturlichen Funktionen des Bodens

— als Lebensgrundlage und Lebensraum fir Menschen, Tiere, Pflanzen und Bo-
denorganismen

— als Bestandteil des Naturhaushaltes, insbesondere mit seinen Wasser- und
Nahrstoffkreislaufen

— als Abbau-, Ausgleichs- und Aufbaumedium flr stoffliche Einwirkungen auf-
grund der Filter-, Puffer und Stoffumwandlungseigenschaften

— zum Schutz des Grundwassers

— zur Wahrung der Funktionen als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte

542 Beschreibung der Auswirkungen

In Kenntnis der technischen Planung und der Bestandssituation sind folgende Auswirkungen
zu berucksichtigen:
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Verlust und / oder Stérung von Bodenfunktionen durch

e Erdarbeiten und Versiegelung
mechanische Belastung (Verdichtung)

e betriebsbedingte Emissionen sowie Fahrzeugbewegungen (siehe Hinweis in
Kap. 5.2.2)

543 Bewertung der Auswirkungen

Anlagenbedingt kommt es zu einer Neuversiegelung von tberwiegend verbreiteten Boden, die
insgesamt eine Flache von etwa 9,9 ha umfasst. Hierdurch wird ein dauerhafter und vollstan-
diger Verlust der Bodenfunktionen verursacht, wobei aber vornehmlich anthropogen beein-
flusste Standorte innerhalb des bestehenden Trassenbereiches beansprucht werden. Von
nachhaltiger Wirkung ist ebenso die randliche Uberlagerung durch Schiittmaterial, die sich auf
belebte Bodenschichten und die mit dem Bodensubstrat verbundenen Funktionen auswirkt.
Baubedingten Storungen von Bodenfunktionen verdichtungsempfindlicher Boden (ca. 1,2 ha)
wird mit geeigneten Malinahmen entgegengewirkt.

Hinsichtlich der schutzwirdigen Standorte, die sowohl flr den Landschaftsfaktor Boden als
auch fur das Landschaftsbild Wert- und Funktionselementes besonderer Bedeutung darstel-
len, ist eine Beeintrachtigung im Zuge der AusbaumalRnahme in der Regel auszuschliel3en.
Von randlichen Betroffenheiten ist allerdings im Hinblick auf Boden mit Archivfunktion auszu-
gehen (baubedingt sowie anlagenbedingt jeweils ca. 1,5 ha).

Hinweis: Die vorgenannten FlachengrofRen basieren auf der Verschneidung der technischen
Planung mit den vom Geologischen Dienst NRW ausgewiesenen Bodenarealen. Nicht rele-
vante Flachen (z.B. Uberbaute, versiegelte (einschlieBlich der Autobahn) oder Gewasserbe-
reiche) sind nicht einbezogen worden.

5.5 Wasser

5.5.1 Umweltschutzziele, BewertungsmafRstabe
Diesbezuglich sind insbesondere folgende Schutzziele zur Umweltvorsorge zu beachten:

e Sicherung der Qualitat und Quantitat von Grundwasservorkommen
e Erhaltung und Reinhaltung der Gewasser
e Erhaltung des Landschaftswasserhaushaltes

5.5.2 Beschreibung der Auswirkungen

In Kenntnis der technischen Planung und der Bestandssituation sind folgende Auswirkungen
zu berucksichtigen:

Grundwasser

e Verlust und/ oder Stérung der Grundwasserneubildung / Versickerungsrate durch Ver-
siegelung und Ableitung

e Behinderung des Grundwasserflusses

e Verschlechterung der Grundwasserqualitat durch betriebsbedingte Stoffeintrage (Hin-
weis: indirekte Wirkungen hier nicht relevant)

Oberflachengewasser

e Verlust und / oder Stérung der Gewasserqualitat durch Uberbauung
e Verschlechterung der Wasserqualitéat durch betriebsbedingte Stoffeintréage (siehe Hin-
weis in Kap. 5.2.2)
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55.3 Bewertung der Auswirkungen

Grundwasser

Obgleich das anfallende Oberflachenwasser im Wesentlichen nur aulerhalb der Fahrbahnen
im Autobahnumfeld versickern kann, ist eine erhebliche Veranderung des Wasserhaushaltes
in Bezug auf die Grundwasserneubildungsrate im gesamten Planungsgebiet — und im Ver-
gleich zur Ist-Situation - nicht zu erwarten.

Eintrage von Schmutz- und Schadstoffen in das Grundwasser aufgrund ihrer Verlagerung im
Bodenwasser sind wegen der Uberwiegenden Ableitung des Fahrbahnwassers von unterge-
ordneter Bedeutung. Das kinftig anfallende Niederschlagswasser der Fahrbahn wird separat
gefasst und mehreren Wasserbehandlungsanlagen zugefihrt. Es ist davon auszugehen, dass
randlich eingetragene Stoffe Gberwiegend im Bereich des Banketts verbleiben.

Ein unmittelbares Eingreifen in den Grundwasserkorper erfolgt nicht.

Oberflachengewasser

Beim Neubau von Gewasserquerungen werden keine dauerhaften eingriffsrelevanten Wirkun-
gen auf das jeweilige Oberflachengewasser angenommen, die zu einer Verschlechterung der
Gewassergute fuhren. Die bestehenden hydraulischen und gewasserdkologischen Gegeben-
heiten bleiben erhalten. Die Durchldsse im Bereich Kortenbrockbecke, Weiller Landwehrgra-
ben und Erlenbach werden aufgehoben und durch rechtwinkelige und damit kiirzere Bauwerke
ersetzt. Am Beverbach und an der Lippe wird sich die Situation infolge der geplanten Briicken-
aufweitungen sogar deutlich verbessern.

Diese Aussage kann ebenso auf den Aspekt der Wasserriickhaltung innerhalb der Lippenie-
derung angewandt werden. Mit der Verlangerung des Brickenbauwerkes und den Gelande-
modellierungen im Rahmen der in der Flussaue vorgesehenen Kompensationsmalinahmen
wird dieses Potenzial erheblich aufgewertet (siehe Kap. 6.2). Hinzu kommt, dass der Auto-
bahnausbau trotz der erforderlichen Ansattelungen an der westlichen Dammseite nicht zu ei-
ner Verminderung des Retentionsraumes — bezogen auf die ausgewiesenen HQ1oo-Uberflu-
tungsflachen — flihren wird.

Die im Wirkbereich der Autobahn liegenden Fliel3- und Stillgewasser unterliegen zwar auch
weiterhin den verkehrsbedingten Stoffeintragen; eine ausbaubedingte Zunahme ist jedoch
nicht ableitbar.

Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

Die Vertraglichkeit des Ausbauvorhabens mit den Mafligaben der WRRL wird im Fachbeitrag
zur Wasserrahmenrichtlinie belegt (Unterlage 18.4).

5.6 Luft, Klima

5.6.1 Umweltschutzziele, BewertungsmafRstiabe
Diesbeziglich sind insbesondere folgende Schutzziele zur Umweltvorsorge zu beachten:

e Vermeidung von Luftverunreinigungen und Erhaltung von Reinluftgebieten
e Erhaltung des Bestandsklimas sowie der lokalklimatischen Regenerations- und Aus-
tauschfunktionen

5.6.2 Beschreibung der Auswirkungen

In Kenntnis der technischen Planung und der Bestandssituation sind folgende Auswirkungen
zu berucksichtigen:
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e Verlust und / oder Stérung von mikroklimatischen Ausgleichsfunktionen durch Entfer-
nen der Vegetation, Erd- und Ingenieurbauwerke sowie Versiegelung

e Verschlechterung der Luftqualitat durch Entfernen der Vegetation sowie betriebsbe-
dingte Emissionen (siehe Hinweis in Kap. 5.2.2)

5.6.3 Bewertung der Auswirkungen

Trotz des Verlustes von Geholzflachen und der Versiegelung sonstiger Vegetationsflachen
wird eine spurbare Veranderung der lokalklimatischen Verhaltnisse im Planungsgebiet ausge-
schlossen. Von der Ausbaumafinahme sind weitestgehend Bereiche mit grundlegenden Funk-
tionen und allgemeiner Bedeutung betroffen. Die diesbezliglich wirksame Flache wird zwar
vermindert, der Gesamteffekt aber letztlich unmerklich verandert werden, zumal das wieder
hergestellte Begleitgriin entlang der A 1 klimatische Funktionen auch weiterhin wahrnehmen
wird.

Auch bei bauzeitlichen Inanspruchnahmen von Gehdlzen ist die bisherige Situation in der Re-
gel mittel- bis langfristig wiederherstellbar.

Zusatzliche Versiegelungen und hieraus resultierende Beeintrachtigungen (Aufhitzung, gerin-
gere Luftfeuchte) sind in Relation zu den ohnehin schon bestehenden Effekten vernachlassig-
bar.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung (Waldflachen mit Immissionsschutz-/
Larmschutzfunktion) sind zwar beeintrachtigt. Diesbezliglich kommt es aber nur zu einer rand-
lichen Flacheninanspruchnahme, welche die Schutzfunktion in ihrer Gesamtwirkung nicht in
Frage stellt. Daher ist nicht von erheblichen oder nachteiligen Beeintrachtigungen klimatischer
oder lufthygienischer Ausgleichsfunktionen auszugehen.

5.7 Landschaft

571 Umweltschutzziele, BewertungsmafRstabe
Diesbeziiglich sind insbesondere folgende Schutzziele zur Umweltvorsorge zu beachten:

e Erhaltung der Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschaft in ihrer naturlichen oder
kulturhistorisch gepragten Form

e Erhaltung der naturlichen Erholungseignung

e Erhaltung der Landschaft in fir ihre Funktionsfahigkeit genligender GréRRe im unbe-
siedelten Raum

5.7.2  Beschreibung der Auswirkungen

In Kenntnis der technischen Planung und der Bestandssituation sind folgende Auswirkungen
zu bertcksichtigen:

Verlust und / oder Stérung von Landschaftsbildfunktionen durch

e Versiegelung, Bauwerke, Entfernen / Verandern von Landschaftsteilen

e Dbetriebsbedingte Emissionen (Larm und Gertche) (siehe Hinweis in Kap. 5.2.2)
e Zerschneidung des Wegenetzes
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5.7.3 Bewertung der Auswirkungen

Der Autobahnausbau bedingt die rdumliche Erweiterung bzw. Verlagerung vorhandener stra-
Rentechnischer Elemente (Bankett, Boschungen, Querungsbauwerke o. 8.). Die damit einher-
gehende Uberformung von Autobahnrandzonen ist somit nicht auf das Einbringen grundle-
gend neuer technischer Elemente zurlickzuflihren. Dennoch fihrt der Ausbau zu einem Ver-
lust des gehdlzgepragten Boschungsbewuchses, was zumindest bis zum Erreichen einer ge-
wissen Wuchshohe nach Wiederbegrinung der Randflachen die landschaftliche Einbindung
der Autobahn merklich vermindert.

Das durch die Verbreiterung der Autobahn beanspruchte Begleitgriin kann trassenbegleitend
an nahezu gleicher Stelle wiederhergestellt werden. Trotz der neuen Dimensionierung der
Trassierungselemente und der zu beachtenden Erfordernisse hinsichtlich Unterhaltung und
Pflege (vor allem in Bezug auf die Entwasserungsmulden und Graben) verandern sich die
realen Moglichkeiten, den Gehdlzbewuchs in den bisherigen GroRenordnungen (Streckenlan-
gen und Bestandstiefen) wieder entstehen zu lassen, nicht gravierend. Aufgrund von Alter und
Struktur des beanspruchten Gehdlzbewuchses wird die Wiederherstellung aber nicht immer in
Uberschaubaren Zeitraumen erfolgen kénnen; dies gilt insbesondere bei betroffenem mittle-
rem Baumholz.

Demgegenuber ist aber relativierend festzustellen, dass in einigen Autobahnabschnitten die
Wahrnehmbarkeit der technischen Uberformung sowie der unvermeidbaren Vegetationsver-
luste aufgrund der gehdlzbestandenen Randzonen kaum oder nicht gegeben ist.

Auch bei der Inanspruchnahme alterer Geholzbestande im Umfeld der Rastplatzerweiterun-
gen verbleiben Bereiche, die weiterhin als Kulisse wirken kdnnen, so dass die Intensitat der
visuellen Beeintrachtigung abgeschwacht wird.

Das Einbringen von Larmschutzwanden erfolgt weitestgehend so, dass deren Wahrnehmung
aus dem benachbarten Umfeld durch das neue Begleitgriin dauerhaft verhindert bzw. zumin-
dest deutlich eingeschrankt werden kann. Im Bereich der Rastplatzanlagen kann die techni-
sche Pragung auch durch bestimmte Gestaltungselemente aufgebrochen werden (Material-
wahl, Farb- und Formgebung).

Die ersatzweise Aufstellung neuer und um etwa 7 m hdherer Strommasten beiderseits der A 1
sudlich der ehemaligen Zechenbahn (Bau-km ca. 130+500) wird nicht als erhebliche Veran-
derung des betroffenen Landschaftsraumes gewertet. Mit den beiden technischen Elementen
werden weder grundlegend neue landschaftsbildbeeinflussende Objekte eingebracht (Vorbe-
lastung) noch sind diese so dimensioniert, dass von einer deutlichen — und im Vergleich zur
derzeitigen Situation - starkeren Uberformung des Raumes auszugehen ist.

Gravierende und dauerhafte Veranderungen des Landschaftsbildes im Nahbereich der Auto-
bahn treten somit nicht ein, zumal das Autobahnumfeld bereits heute optisch, akustisch und
olfaktorisch durch die bestehende Trasse der A 1 deutlich vorbelastet ist.

Zu Veranderungen der Raumerschliefung und der Nutzbarkeit fur Freizeit-/ Erholungsaktivi-
taten wird es nicht kommen. Eine Verstarkung der Zerschneidungseffekte im Planungsgebiet
bleibt aus.

5.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

5.8.1 Umweltschutzziele, BewertungsmafRstabe
Diesbeziiglich sind insbesondere folgende Schutzziele zur Umweltvorsorge zu beachten:

e Erhaltung von
— historischen Kulturlandschaften und Kulturlandschaftsbestandteilen von beson-
ders charakteristischer Eigenart
— Stadt-/ Ortsbildern und Ensembles
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— geschitzten und schitzenswerten Bau- und Bodendenkmalern einschliellich
deren Umgebung, sofern es fur den Erhalt der Eigenart und Schonheit des
Denkmals erforderlich ist
e Erhaltung nicht normativ geschuitzter kulturell bedeutsamer Objekte, von Nutzungen
von kulturhistorischer Bedeutung sowie naturhistorisch bedeutsamer Landschaftsteile
und Objekte

5.8.2 Beschreibung der Auswirkungen

In Kenntnis der technischen Planung und der Bestandssituation sind folgende Auswirkungen
zu berucksichtigen:

e Uberbauung / Veranderung kulturhistorisch wertvoller Landschaftsteile einschlieRlich
der Umgebung von Denkmalern
e Eintrag von Emissionen in vorgenannte Bereiche

5.8.3 Bewertung der Auswirkungen

Die wertgebenden Merkmale der hier relevanten Kulturlandschaftsbereiche und insbesondere
die denkmalgeschitzten Objekte, die auch jetzt schon - in Abhangigkeit von der Entfernung
zur A 1 - der Einflussnahme der stark befahrenen Autobahn unterzogen sind, werden Uber die
Ausbaumalinahme nicht in ihrer Qualitat gemindert.

Ein unmittelbarer Zugriff auf Bau- und Bodendenkmaler erfolgt nicht. In den bodendenkmalre-
levanten Arealen entlang der Trasse sind Beeintrachtigungen schitzenswerter Substanz nicht
auszuschlieen. Die dort erforderlichen Erdarbeiten erfolgen unter Einbeziehung der Belange
der Bodendenkmalpflege (siehe Kap. 6.1.8).

5.9 Mogliche Ursachen der Umweltauswirkungen

5.9.1 Durchfiihrung baulicher MaBnahmen und Abrissarbeiten und der Be-
stand der errichteten Anlage oder Bauwerke

Das Bauvorhaben umfasst den Abbruch und die Erneuerung von sechzehn Briickenbauwer-
ken (Lage bleibt erhalten), die Anlage von Stutzwanden zum Schutz und Erhalt der in Tras-
sennahe gelegenen Anliegergrundstiicke und den Bau von Larmschutzwanden.

Des Weiteren erfordert die MaRnahme die Uberplanung der Anschlussstelle Hamm / Bergka-
men, z. T. flachenintensive Entwasserungsanlagen, den Neubau von vier Regenwasserbe-
handlungsanlagen, den Ausbau der Rastplatze ,Fuchs-Eggen® und ,Haus Reck® sowie den
Rickbau des Rastplatzes ,,Overberger Busch®. Mit dem Ausbau des Rastplatzes ,Haus Reck®
ist ferner die Errichtung einer WC-Anlage geplant, an die eine etwa 1.500 m lange Schmutz-
wasserleitung, die bis zur bestehenden Mischwasserkanalisation der Stadt Bergkamen reicht,
angebunden wird. Bestandteil der Planung ist zudem die Verlegung und Erhéhung von zwei
Hochspannungsmasten.

Detailplanung, Bauabfolge und Bauzeiten sind Gegenstand der Ausfihrungsplanung.

5.9.2 Verwendete Techniken und eingesetzte Stoffe

Durch die Verwendung von anerkannten Techniken und zugelassenen Stoffen sind keine Um-
weltauswirkungen zu erwarten.
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5.9.3 Nutzung natirlicher Ressourcen

Angaben zu Biotoptypen und Habitaten, die infolge des Vorhabens beansprucht werden, sind
dem Kapitel 5.2.3 zu entnehmen.

Angaben zur Beanspruchung von Flachen beinhaltet das Kapitel 5.3.3.
Angaben zur Beanspruchung von Bdéden werden im Kapitel 5.4.3 aufgefihrt.

Eine Nutzung von Grundwasser und Oberflachengewasser erfolgt vorhabenbedingt nicht.

594 Emissionen und Belastigungen, Verwertung oder Beseitigung von Ab-
fallen

Die Entsorgung der in der Betriebsphase anfallenden Abfélle erfolgt gemal Kreislaufwirt-
schaftsgesetz (KrWG) in daflir zugelassenen Anlagen.

595 Risiken fir die menschliche Gesundheit, Natur und Landschaft sowie
fur Kulturgliter

Das Ausbauvorhaben befindet sich nicht in der Nahe eines Storfallbetriebes.

596 Kumulation

Gleichartige Vorhaben desselben oder eines anderen Tragers, die in einem engen raumlichen
und funktionalen Zusammenhang durchgefiuhrt werden (= kumulierende Vorhaben), sind nicht
bekannt.

5.9.7 Beeintrachtigung des Klimas

Die vom Vorhaben hervorgerufenen Beeintrachtigungen klimatischer Funktionen werden im
Kapitel 5.6.3 bewertet.

Eine Einflussnahme des Ausbauvorhabens auf den globalen Klimawandel infolge der Freiset-
zung von Treibhausgasen (Kfz-Verkehr) einerseits und insbesondere der Inanspruchnahme
wie auch Neuanlage von Gehdlzbestanden als wirksame CO2-Speicher andererseits ist anzu-
nehmen.

Die Notwendigkeit der Bestimmung von Art und Ausmalf der Einflussnahme ist zu klaren.

5.9.8 Anfalligkeit des Vorhabens gegeniiber den Folgen des Klimawandels

Diesbezuglich darf auf der Grundlage des Vorhabencharakters davon ausgegangen werden,
dass auch die ausgebaute Autobahn einer Anfalligkeit unterliegt, welche prinzipiell jener der
Bestandstrasse entspricht. Ein Anstieg der Anfélligkeit gegenluber schadigenden Ereignissen,
welche durch den Klimawandel bedingt sind (z.B. extreme Wetterereignisse) wird nicht ange-
nommen.

Erganzend ist anzumerken, dass im Zuge der geplanten KompensationsmalRnahmen in der
Lippeaue (= festgesetztes Uberschwemmungsgebiet) die Retentionsfunktion des dann rena-
turierten Niederungsbereiches deutlich optimiert werden wird. Damit wird einer erhdhten Hoch-
wassergefahr in Folge des Klimawandels entgegengewirkt.

5.9.9 Anfalligkeit des Vorhabens fiir die Risiken von schweren Unfallen oder
Katastrophen

Das Vorhaben lasst keine umweltrelevanten Folgen erwarten, die auf eine besondere Sensi-
bilitat durch auRere Einwirkungen zurtickzufihren waren (Unfalle, Katastrophen).
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Es ist vielmehr anzunehmen, dass aufgrund einer kunftig verbesserten Verkehrssicherheit
oben genannte Risiken abnehmen kénnen. Hierzu wird auch der Bau neuer Uberfiihrungsbau-
werke beitragen kénnen. Damit werden Voraussetzungen geschaffen, die im Vergleich zum
derzeitigen Zustand die oben benannte Anfélligkeit vermindern.
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6 Beschreibung der geplanten MaBnahmen zur Vermeidung, Ver-
minderung, Ausgleich und Ersatz

6.1 Vermeidungs- und VerminderungsmaRnahmen

In diesem Zusammenhang werden nachfolgend jene MalRnahmen beschrieben, mit denen ge-
maf § 16 Abs. 1 UVPG ,das Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vor-
habens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll, sowie eine Beschreibung
geplanter ErsatzmalBnahmen®,

Im Sinne der Eingriffsregelung sind dabei alle planerischen und technischen Mdglichkeiten
einzubeziehen, die ohne Infragestellung der Vorhabenziele machbar sind. Hierzu zahlen prin-
Zipiell die in den technischen Entwurf eingebundenen bautechnischen Vorkehrungen sowie
des Weiteren landschaftspflegerische Malinahmen zur Unterbindung vorhabenbedingter Be-
eintrachtigungen.

6.1.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Bauzeitliche Vorkehrungen stellen, soweit erforderlich, sicher, dass vermeidbare Beeintrach-
tigungen insbesondere des Wohnumfeldes auf ein gebotenes Mal} reduziert werden. Hierzu
konnen eine Regulierung des Baustellenverkehrs, eine Arbeitszeitenregelung wie auch ein
Einsatz von mobilen Schallschutzschirmen beitragen. Im Ubrigen sind die Vorgaben der AVV
zum Schutz gegen Bauldrm — Gerduschimmissionen (AVV-Baularm) und der Gerate- und Ma-
schinenlarmschutzverordnung (32. BImSchG) einzuhalten.

Zur Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerte hinsichtlich der dauerhaften
Schallimmissionen im Umfeld der Autobahn werden in relevanten Abschnitten aktive Larm-
schutzmalRnahmen (Schallschutzwande /-wall, erganzend larmmindernder Fahrbahnbelag)
durchgeflhrt (Siedlungsrandlagen von Werne-Stockum und Bergkamen-Rinthe).

Sofern die maldgeblichen Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden, ist eine Prifung der
Anspruchsvoraussetzungen fur einen passiven Larmschutz an den betroffenen baulichen An-
lagen vorzunehmen.

6.1.2  Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Biotoptypen / Fauna und faunistische Funktionsrdume

Der ausgearbeitete Entwurf beschrankt die erforderliche Flacheninanspruchnahme auf das
zwingend erforderliche Maf3, um hiertber an die Autobahn unmittelbar angrenzende Nutzun-
gen, Béden und Vegetationsbestande bestmdglich zu schonen.

Innerhalb voribergehend baubedingt beanspruchter Flachen wird die bisherige Situation nach
Beendigung der Bautatigkeit wiederhergestellt. Von der Anlage trassenbegleitender Arbeits-
streifen bleiben Flachen bzw. Gehdlzbestande mit hoher dkologischer Wertigkeit bzw. Sensi-
bilitat - soweit als mdglich - ausgenommen; der Erhalt alter Baume ist prinzipielle Ma3gabe.

Hoherwertige Bereiche werden bei unmittelbarer Nachbarschaft aktiv geschitzt. Bei unver-
meidbarem Anschneiden von alterem Laub-/ Laubmischwald soll ein Waldmantelaufbau még-
lichen Bestandsschaden entgegenwirken.

Insbesondere hinsichtlich der Gewasserquerungen von Lippe und Beverbach sind natur-
schutzfachliche Belange zu berlcksichtigen. Dabei ist vor allem der Biotopverbundfunktion der
Gewassersysteme, aber auch dem FFH-Gebietsschutz innerhalb der Lippeaue Beachtung zu
schenken. Negative Veranderungen des Gewasserregimes sowie der vorhandenen Lebens-
raumqualitdten und —funktionen missen dauerhaft ausgeschlossen werden. Hierzu tragen
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auch bauzeitliche Vorkehrungen (z. B. Einzdunung der Baustelle, Unterbindung von Stoffein-
tragen) bei.

Im Falle des Neubaus der Lippebriicke wird das bisherige Bauwerk durch ein merklich lange-
res ersetzt. Im Vergleich zur heutigen Situation wird somit allein bauwerksbedingt ein erhebli-
cher Beitrag zur Minderung der 6kologischen Trennwirkung der Autobahn innerhalb der Lip-
peaue geleistet. Die verbesserte Durchgangigkeit bringt hierbei Vorteile flr zahlreiche Tierar-
ten.

Zusatzlich werden tber die Umgestaltung der Lippequerung die Voraussetzungen daftr gelie-
fert, dass es — unter Berlicksichtigung des bestehenden FFH-Status der Lippeaue — zu weite-
ren Renaturierungsmafinahmen unterhalb des Bauwerks sowie im weiteren Umfeld der Quer-
ungsstelle mit in starkem Male aufwertendem Charakter kommen kann (siehe Kap. 6.2).

In diesem Zusammenhang ist vor allem auf die Anlage der ca. 40 m breiten Flutmulde unter-
halb des sudlichen Brickenfeldes hinzuweisen.

Die auf der Ostseite vorgesehene Schallschutzwand bewirkt nicht nur eine Minderung des
Larmeintrags in die Lippeaue. Sie dient gleichzeitig auch als Anflugschutz fur flugfahige Tier-
arten, wodurch die Gefahr der Kollision mit dem Fahrzeugverkehr herabgesetzt wird.

Auch mit dem Neubau der Brlcke Uber den Beverbach wird in grundsatzlicher Weise der von
der Autobahntrasse ausgehende Zerschneidungseffekt im Hinblick auf die von der A 1 durch-
querten Waldbereiche in der Sandbochumer Heide reduziert.

Zudem wird eine deutliche Optimierung der Biotopqualitdten und Funktionsfahigkeit im Hin-
blick auf die Querungsstelle des Gewassers, aber auch beztiglich der beiderseits angrenzen-
den Bachabschnitte und Waldbereiche kommen.

Neben der Erhéhung der Attraktivitat fur wasser- und bodengebundene Tierarten (insbeson-
dere Amphibien sowie Klein- und Grof3sauger) ist der Erhalt der Quartier- und Querungsmaog-
lichkeit fir Fledermausarten vorrangiges Ziel. Auf diese auch artenschutzrechtlich relevanten
Funktionen des Bauwerkes tber den Beverbach und deren dauerhafte Sicherstellung wahrend
und nach Beendigung der Bautatigkeit wird im Folgenden eingegangen.

Zur Abstimmung der dkologischen Belange wurde im Rahmen der Vorentwurfsplanung am
18.06.2009 ein Ortstermin am Durchlassbauwerk Beverbach an der BAB 1 durchgefiihrt. Die
nunmehr vorliegende Losung ist das Ergebnis des Abstimmungsprozesses.

Die Entsiegelung und Renaturierung von bisherigen Fahrbahn- und Wegeflachen des entfal-
lenden Rastplatzes ,Overberger Busch* mindert den Neuversiegelungsgrad und schafft die
Voraussetzung fir eine, wenn auch kleinflachige, 6kologische und visuelle Aufwertung (siehe
Kap. 6.2).

Im Hinblick auf die gesamte Ausbaustrecke sind trotz der Lage im unmittelbaren Autobahnum-
feld Verluste von Vogelhabitaten im Rahmen der Baufeldfreimachung potentiell méglich. Das
Roden von Geholzen (bei baumbritenden Arten) oder das Abschieben der Vegetationsschicht
(bei Bodenbrttern) wird aber aufl3erhalb des Brutgeschehens durchgefiihrt, so dass es infolge
der Strallenbaumallinahme nicht zu einer Zerstérung belegter Nist-, Brut-, Wohn- und Zu-
fluchtsstatten kommt.

Ebenso sind bei einem randlich betroffenen Stillgewasser bauzeitliche Regelungen zur Ver-
meidung einer Betroffenheit von méglichen Amphibienvorkommen zu bericksichtigen (siehe
hierzu auch nachfolgende Aussagen zu planungsrelevanten Arten).

Planungsrelevante Arten

Flederméuse

Die aus fachgutachterlicher Sicht erforderlichen MaRnahmen zur Aufrechterhaltung der 6kolo-
gischen Funktionen der Fortpflanzungs- und Ruhestéatten des Braunen Langohrs und der Fran-
senfledermaus am Beverbachbauwerk sind Bestandteil eines MalRnahmenpaketes (CEF-
MaRnahme). Dieses beinhaltet sowohl vorlaufende MalRnahmen bis zum Baubeginn (z.B. An-
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lage von Kastenquartieren im Umfeld) als auch MaRhahmen wahrend des Baus (z.B. Gewahr-
leistung der Durchgangigkeit der Beverbachquerung wahrend der fledermausaktiven Zeit).
Darlber hinaus ist auch die Ausstattung des klinftigen Bauwerkes Teil des Mallnahmenpakets
(z.B. Anlage kunstlicher Fugen und Hohlraume sowie zusatzlicher Spaltenquartiere).

Die Standorte der Kastenquartiere wurden mit Vertretern der Hoheren und Unteren Natur-
schutzbehorde sowie des NABU festgelegt.

Die Umsetzung der vorgenannten bauzeitlichen Mallnahmen bzw. technischen Anforderun-
gen an das neue Bauwerk ist von einem erfahrenen Fledermausexperten im Zuge der Um-
weltbaubegleitung zu GUberwachen, die Funktionstichtigkeit sicherzustellen. Die Kontrolle der
Wirksamkeit der Malinahmen zum Erhalt der 6kologischen Funktion der Fortpflanzungs- und
Ruhestatten erfolgt im Rahmen eines Monitorings.

Nach fachlicher Einschatzung wurden bislang an acht weiteren, neu zu errichtenden Brlicken-
bauwerken sichere Querungen der Autobahn durch Fledermause vermutet. Im Zuge einer in
2019 laufenden Fledermauserfassung wird die Bedeutung aller tbrigen 16 betroffenen Bau-
werke als gefahrlose Méglichkeit des Uber- bzw. Unterfliegend der Autobahn vor Ort vertiefend
untersucht.

Bei den bisherigen potenziellen Querungsstellen handelt es sich um Bauwerke, die in Verbin-
dung mit Waldflachen oder strukturreichen Landschaften stehen. Hinsichtlich dieser neu zu
erstellenden Brickenbauwerke ist ein gefahrloses Queren der Trasse auch weiterhin zu er-
moglichen (CEF-MalRnahme). Liegt die Bauzeit aul3erhalb der Wintermonate (Winterschlaf ca.
Oktober / November bis Marz / April), ist wahrend der gesamten Bauzeit die Passierbarkeit
aufrecht zu erhalten und innerhalb der aktiven Phasen (Abend- und Nachtstunden) daftr
Sorge zu tragen, dass die Tiere das Bauwerk schadenfrei durchfliegen kénnen.

Ein bauzeitliches Abhangen der Bauwerke mit Planen oder VerschlieRen mit Bauzaunen in
der ,fledermausaktiven Zeit" ist zu unterlassen, da die Tiere infolgedessen in den Gefahren-
bereich der Autobahn geleitet werden konnten. Neben der Durchgangigkeit des Bauwerks ist
eine Bauzeitenregelung mit Verbot nachtlicher Arbeiten in den sensitiven Monaten sowie
nachtlicher Beleuchtung der Baustelle einzuhalten. An bestimmten Stellen sind Irritations-
schutz- bzw. Leitwande erforderlich, so dass Fledermause zum Durchlass hingefuihrt werden.
Dies ist insbesondere bei Rodung von bestehenden Leitstrukturen notwendig. Die Vorrichtung
ist gegebenenfalls tber den Zeitraum der Bautatigkeit und solange zu erhalten, bis neu ange-
legte Gehdlzstrukturen die Aufgabe Ubernehmen kénnen. Die Funktionstlchtigkeit ist sicher-
zustellen.

Amphibien

Die vorgesehene Neuanordnung des Zulaufes am Westufer eines Teiches nordlich der L 654
(siehe Kap. 5.2.3) hat so zu erfolgen, dass im Gewasser lebende Individuen sowie deren Laich
im Zuge der Bauarbeiten keinen Schaden nehmen. Die Baumalnahme ist vorsorglich auler-
halb der aquatischen Phase bzw. der Zeiten der Wanderungen relevanter Amphibienarten

(Zeitraum etwa zwischen Ende Oktober und Ende Februar) und / oder entsprechender Schutz-
maflnahmen (z.B. mobile Schutzvorkehrungen) durchzufuhren.

Avifauna

Die Baufeldfreimachung wird zeitlich dem Brutgeschehen der vorkommenden Vogelarten an-
gepasst. Somit wird gewahrleistet, dass bei Arten, die ihre Neststandorte regelmaflig wech-
seln, keine Zerstérungen belegter Nist-, Brut-, Wohn- und Zufluchtsstatten im Rahmen der
Baumalnahme eintreten. Insbesondere im Zuge der vorgesehenen Erdarbeiten in der Lip-
peaue sind Stérungen von Brutrevieren jener Vogelarten zu vermeiden, von deren Prasenz im
Wirkraum der BaumalRnahme nach bisherigem Kenntnisstand auszugehen ist:

e Baumfalken-Brutperiode  => April bis September
e Feldsperling-Brutperiode  => Marz bis August

e Eisvogel-Brutperiode => Marz bis Oktober

e Uferschwalben-Brutperiode => Mai bis September
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Aktuellen Aufschluss Uber die gegenwartig bestehenden Vorkommen - entlang der gesamten
Baustrecke - wird eine ebenso in 2019 erfolgende Brutvogelkartierung geben.

Die Einhaltung der zeitlichen Umsetzung der Renaturierungsmafnahmen in der Lippeaue und
ubriger Mallnahmen wird Uber eine Umweltbaubegleitung gewahrleistet.

Natura 2000-Gebietsschutz

Vorkehrungen, welche verbindlicher Bestandteil der Projektmerkmale sind, bewirken, dass
mogliche Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen des FFH-Gebietes verhindert bzw. soweit
begrenzt werden, dass sie unterhalb der Erheblichkeitsschwelle bleiben.

Im vorliegenden Fall gilt das Augenmerk der Unterbindung von baubedingten Einwirkungen
auf das FlieRgewasser Lippe, die mit dem Ersatzneubau des Briickenbauwerkes einhergehen
konnten.

Folgende Bedingungen hinsichtlich der Abwicklung des Baubetriebs und der Anlage der Bau-
stelle, die auch schadensbegrenzend im Hinblick auf die FFH-Vertraglichkeit wirken, sind zu
erfillen:

Eingrenzung der Baustelle auf das erforderliche Mal}

Unterbindung des Eintrags von Feinsedimenten und Betriebsstoffen

Einrichtung von Lehrgerusten au3erhalb des Gewassers

keine Durchfahrung des Gewassers

Kontrolle des Baustellenbetriebs und der Baudurchfiihrung im Hinblick auf die vorge-
nannten Aspekte

6.1.3  Flache

Der ausgearbeitete Entwurf beschrankt die erforderliche Flacheninanspruchnahme auf das
zwingend erforderliche Maf, um hieruber an die Autobahn unmittelbar angrenzende Nutzun-
gen, Béden und Vegetationsbestande bestmdglich zu schonen.

6.1.4 Boden

Die Inanspruchnahme des Bodens wird durch den Verzicht auf ein flachenintensives Anglei-
chen von Bdschungen an das bestehende Gelande vermindert.

Durch den Baustellenverkehr ist eine Verdichtung von gegenuber Bodendruck empfindlichen
Bdden aufgrund der Bodenbeschaffenheit nicht auszuschlieRen. Die Gefahr der bleibenden
Stérung des Bodengefliges besteht im Verbreitungsgebiet eines Pseudogley-Bodens. Dort ist
die Flachenbeanspruchung fur den Baubetrieb auf das erforderliche Mal} zu beschranken, was
durch die Anlage von Schutzeinrichtungen gewahrleistet wird. Bei dennoch zeitweilig bean-
spruchten Bereichen sind nach Beendigung der Bautatigkeit und vor Wiederaufnahme der bis-
herigen Nutzung gegebenenfalls bodenverbessernde MalRnahmen (z. B. durch mechanische
Bodenlockerung oder durch das Pflanzen von Tiefwurzlern) durchzufihren.

Ferner sind die nachfolgend genannten Vermeidungsmafnahmen im Zuge der Bautatigkeit zu
berlcksichtigen:

e bei (bau- oder anlagenbedingt) in Anspruch genommenen Flachen: Abtrag des Ober-
und Unterbodens und getrennte, sachgerechte Lagerung in Mieten zur Wiederverwen-
dung nach DIN 18915

e Wiedereinbringung des Oberbodens auf bauzeitlich in Anspruch genommene Flachen
nach Abschluss aller Arbeiten

e Vermeidung der Anlage von Bodenmieten auf wertvollen Vegetationsstrukturen

e zilgige Wiederherstellung und Neubepflanzung der baubedingt beanspruchten Fla-
chen
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6.1.5 Wasser

Das anfallende Oberflachenwasser wird in straldeneigenen angrenzenden Mulden und bei
Bordanlagen uber Stral3enablaufe bzw. Kastenrinnen gefasst und Uber Stralenentwasse-
rungskanale den vier geplanten Regenwasserbehandlungsanlagen zugefuhrt, die der Vorkla-
rung und der Abflussverzogerung dienen. Eine direkte Einleitung in ein Gewasser erfolgt nicht.
Eine gegebenenfalls erforderliche AbflussvergleichmaRigung vor Einleitung in ein Flie3gewas-
ser erfolgt entweder in der Regenwasserbehandlungsanlage oder in einem aufgeweiteten Ab-
laufgraben.

In Teilbereichen des Ausbauabschnittes , vor allem auf der Ostseite, werden Abfanggraben
am Boschungsfuld angeordnet.

Die Neuanlage von autobahnparallelen Gewassern dient dem Zweck, bestehende, der Auto-
bahn zuflielende Gewasser von der Autobahnentwasserung abzukoppeln. Diese Gewasser
werden mit einem beidseitigen Uferrandstreifen von ca. 5 m Breite und einem maximal 4 m
breiten Kastenprofil, innerhalb dessen sich die FlieRlinie selbst entwickeln kann, ausgestattet.
Hierbei finden die Maligaben der ,Blauen Richtlinie“ Beachtung. Aufgrund ihrer naturnahen
Ausgestaltung wird den Gewassern auch ein kompensatorischer Wert beigemessen.

Sofern Durchlassbauwerke zu verlangern bzw. der Ortlichkeit anzupassen sind, wird ein soh-
lenblindiger Substratlibergang hergestellt.

An den Gewasserquerungen von Nordbecke und Beverbach erméglichen neue Uberfiihrungs-
bauwerke, dass die Bachlaufe kiinftig ohne Einschnirung die verbreiterte Autobahntrasse pas-
sieren konnen. Die Aufweitung der Durchlasse tragt sowohl einem HQ1g-Hochwasser Rech-
nung, verbessert aber auch prinzipiell die 6kologische Durchgangigkeit der beiden FlieR3ge-
wasser und schafft die Voraussetzung fir eine naturndhere Querschnittsgestaltung. Letztere
ist insbesondere am Beverbach herauszustellen (siehe Kap. 6.2).

Im Bereich der Lippequerung wird die vorhandene Dreifeldbriicke durch eine Zweifeldbriicke
in einer Stahl-Verbund-Konstruktion ersetzt. Hierbei erfolgt eine Verschiebung des ndrdlichen
Widerlagers nach Stiden um etwa 28 m. Durch die Verlagerung des stdlichen Widerlagers um
ca. 67 m und den Rickbau des vorhandenen Dammkorpers wird Raum geschaffen fir eine
Flutmulde, die ahnlich breit ist wie der Lippelauf. Etwa mittig zwischen Lippe und Flutmulde ist
der Stutzpfeiler angeordnet. Mit der gewahlten Losung wird die bisherige und auf einen schma-
len Querschnitt eingeschnirte Lippequerung deutlich aufgeweitet und einem naturndheren Zu-
stand zugefuhrt; der bisherige durchstrombare Querschnitt von etwa 83 m verdoppelt sich na-
hezu auf 164 m. Durch die VergroRerung des Abflussquerschnittes kann erreicht werden, dass
sich die hydraulische Situation - vor allem bei gréReren Hochwasserereignissen - merklich
entspannt und die Belastungen des Vorlandes sowie des Lippeprofils erheblich reduzieren.

Nach dem beabsichtigten punktuellen baulichen Eingriff in den Randbereich eines Stillgewas-
sers zur Verlegung eines Zuflussrohres wird die Ufersituation wieder in den bisherigen Zustand
uberfuhrt.

6.1.6 Luft, Klima

Vorkehrungen, die in besonderer Weise auf die Belange des Schutzes bzw. der Aufrechter-
haltung klimatischer- und / oder lufthygienischer Funktionen oder Qualitaten beitragen, erfol-
gen nicht. Vermeidung und Minderung entsprechender Eingriffsfolgen wird vor allem Uber die
Malnahmen zur Unterbindung von Beeintrachtigungen der Lebensraumfunktion Rechnung
getragen (z.B. Begrenzung der dauerhaften Inanspruchnahme von Gehdlzbestanden auf das
zwingend erforderliche Mal).
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6.1.7 Landschaft

Die vorhabenbedingte Inanspruchnahme von visuell wirksamen Landschaftselementen, die
insbesondere von pragendem Charakter sind, wird auf das zwingend erforderliche Mal} be-
schrankt. Lage und Gradiente der Ausbaustrecke werden sich nicht grundlegend andern.

Bezuglich der erholungsrelevanten Bereiche entlang der A 1 gewahrleisten die weiterhin auf-
recht erhaltenen Querungsmaglichkeiten im Zuge der Stralen- und Wegelber-/ -unterfihrun-
gen, dass auch kunftig die Erreichbarkeit von ortsnahen freizeit- und erholungsrelevanten
Siedlungsrandlagen gewahrleistet ist.

Uberértliche Wegefunktionen bleiben erhalten. Die regional bedeutsame Radwegeverbindung
in der stdlichen Lippeaue wird aufrechterhalten.

6.1.8  Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

In Bezug auf die bodendenkmalrelevanten Areale erfolgen die dort erforderlichen Erdarbeiten
unter Berucksichtigung der Belange der Bodendenkmalpflege. Das Vorgehen an sich wie auch
die zeitliche Abfolge der fachlich gebotenen Arbeiten (Sondierung, Dokumentation etc.) wer-
den mit den Vertretern des LWL-Arch&ologie fur Westfalen abgestimmt.

6.2 Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen

Prinzipiell ist das Ziel der Malinahmen, im Sinne einer Mehrfachfunktionalitat Kompensations-
erfordernissen bezuglich aller relevanten naturschutzrechtlichen Anforderungen Rechnung
tragen.

Neugestaltung der Lippequerung und Renaturierung der Lippeaue im Umfeld

Diese Malinahme stellt das Kernstlick der Kompensationsplanung dar und ist einerseits be-
grindet in der Tatsache, dass von Seiten der Landschaftsplanung im betroffenen Naturraum
die Lippeaue als ein Schwerpunktraum fir KompensationsmalRnahmen betrachtet wird und
andererseits sich wegen der Optimierung der Lippequerung (Aufweitung des Brickenbauwer-
kes + Neuanlage einer Flutmulde) die Ansiedlung der Kompensationsflache an der gewahlten
Stelle aus funktionaler Sicht formlich aufdrangte.

Der insgesamt ca. 21,1 ha groRe Mal3hahmenraum beinhaltet die beiderseits der Autobahn-
bricke liegenden Abschnitte der etwa 1.200 m langen Lippeschleife sudlich Stockum. Hiervon
werden ca. 14,9 ha Uberplant.

Wichtige Voraussetzung der vorgesehenen Renaturierungsmaflinahmen ist die geplante Ver-
langerung des Brickenbauwerks Uber die Lippe, wodurch die bisherige erhebliche Einschran-
kung der Entwicklungsmdglichkeiten von Fluss und Aue vermindert werden kann.
Allgemeingehaltene oder auch detailliertere Zielvorgaben fir eine naturnahe Ausgestaltung
der Lippeaue lassen sich aus diversen Programmen und Planwerken entnehmen (z.B. Ge-
wasserauenprogramm, Bewirtschaftungsplan zur Umsetzung der EG-Wasserrahmenrichtlinie
und des dazu gehérenden Mallhahmenprogramms, Programm ,Lebendige Gewasser", Pla-
nungseinheiten-Steckbrief als Teil des Bewirtschaftungsplans und MaRhahmenprogramms,
Lippeauenprogramm).

Die MaRRnahmenplanung zum Maflinahmenkomplex umfasst mehrere TeilmalRnahmen. Der
Maflnahmenschwerpunkt liegt auf der Neuschaffung von Offenlandbereichen. Die Teilmal3-
nahmen beinhalten im Wesentlichen

e die Herstellung eines auentypischen Reliefs,
e die erganzende Anlage von Geholzbestanden der Weich- und Hartholzaue (ca.
1,75 ha),
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e die Umwandlung von Acker in extensives Grunland und extensivere Nutzung von be-
stehendem Grinland (ca. 10,9 ha),

e die natirliche Entwicklung von mehrjahrigen Hochstaudenfluren und Rdéhrichtzonen
(ca. 1,87 ha) sowie

e die Anlage von Kleingewassern sowie Stillwasserzonen in langsorientierten Gelande-
ausmuldungen, die wie ein Altarm konzipiert sind und einen direkten Anschluss an das
Hauptgewasser haben (ca. 0,44 ha).

Neugestaltung der Beverbachquerung

Mit dem Neubau eines im Vergleich zum Ist-Zustand deutlich aufgeweiteten Brickenbauwer-
kes werden die Voraussetzungen flr eine 6kologische Aufwertung im Zuge der Unterfihrung
des Beverbaches geschaffen.

Hierzu werden unbefestigte und ausreichend feuchte sowie breite Gewasserrandstreifen an-
gelegt, Uber die Tierwechsel bzw. Tierwanderungen erfolgen konnen. Die Randstreifen sind
als Bermen ausgebildet, die sich auf unterschiedlichen Gelandehdéhen befinden. Damit wird
sichergestellt, dass auch bei wechselnden Wasserstéanden in der Regel bodenfeuchte Rand-
zonen vorhanden sind und keine trockenen Randzonen entstehen, die von Tieren gemieden
werden. Die Mindestbreite der Bermen betragt ca. 1,5 m.

Da eine tiefe Bohrpfahlgrindung zum Schutz der Widerlager gegen Sohlerosion bei Hochwas-
ser vorgesehen ist, kann auf eine Befestigung des Gewassers verzichtet werden. Lediglich an
den Sohlrandern ist eine Stabilisierung mit Steinen variierender Grofie denkbar.

Die Sohle wird so tief angelegt, dass sich innerhalb des Bauwerkes eine naturliche Substrat-
schicht aufbauen kann.

Auf einen Wartungssteg im Sinne einer freitragenden Metallgitterkonstruktion wird verzichtet.

Aufforstungen

Der vorhabenbedingte Verlust von Gehdlzbiotopen wird weitgehend Uber waldbauliche MaR-
nahmen im Bereich bereits existierender Waldflachen und im Umfeld der Autobahn kompen-
siert. Die Anlage eines naturnahen Laubwaldes erfolgt Gber Aufforstungen mit heimischen und
standorttypischen Arten.

Bei der Suche geeigneter Flachen fanden planerische Aussagen Berucksichtigung (z.B. Wald-
entwicklungskonzept Stadt Hamm, Aussagen der Flachennutzungsplanung).

Mit den vorgesehenen MalRnahmen in der Sandbochumer Heide werden gréliere Freiflachen
im Waldgebiet der Sandbochumer Heide in einem Gesamtumfang von ca. 7,8 ha geschlossen
und den kommunalen Planungsabsichten der Stadte Bergkamen und Hamm hinsichtlich der
Waldvermehrung entsprochen.

Die zweite geplante Aufforstungsflache befindet sich im Kreis Coesfeld in der Gemarkung
Ascheberg sudlich des Autobahnrastplatzes "Im Mersch" suddstlich Ascheberg und somit im
nordlich angrenzenden Ausbauabschnitt der A 1. Die GroRRe des Areals betragt ca. 2,2 ha.

Renaturierung Rastplatz ,,Overberger Busch“

Da der bezeichnete Rastplatz aufgegeben wird, ergibt sich dort die Moglichkeit, bislang ver-
siegelte bzw. genutzte Bereiche in die Kompensationsplanung einzubeziehen.

Malnahmenziel ist die Entwicklung ungenutzter Offenlandlebensrdume. Dies wird konkret
Uber eine natlrliche Entwicklung von Krautfluren umgesetzt. Die Gesamtflache umfasst etwa
0,5 ha.
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Kompensationsflachenpool ,,Limbergen

In die Kompensationsplanung werden MalRnahmenflachen eines Kompensationsflachenpools
in der Gemarkung Limbergen sudlich Nottuln (Kreis Coesfeld) einbezogen. Diese wurden be-
reits in den Jahren 2013 / 2014 realisiert.

Bei den zugrunde gelegten Zielbiotoptypen handelt es sich um extensives Grinland (gut aus-
gepragte Magerweide bzw. artenreiche Mahwiese).

Fir die Kompensation des hier vorliegenden Eingriffs werden ca. 2,7 ha der Poolflachen be-
notigt.

6.3 UberwachungsmaRnahmen

Ziel der Uberwachung ist insbesondere die Wirksamkeit jener ,MaBnahmen, mit denen erheb-
liche nachteilige Umweltauswirkungen ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden
sollen, und die ErsatzmalBnahmen bei Eingriffen in Natur und Landschaft (§ 28 UVPG) wie
auch bestimmter Eigenschaften des Vorhabens nachzuhalten.

Bundes- oder landesrechtliche Regelungen bestimmen Art und MaR der Uberwachungsmaf-
nahmen und sind in den jeweiligen fachrechtlichen /-gesetzlichen Bestimmungen auf Bundes-
und / oder Landerebene enthalten (z.B. § 3 Abs. 2 und § 17 Abs. 7 BNatSchG, § 43 KrWG,
§ 61 WHG).
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7 Beschreibung der grenziiberschreitenden Auswirkungen des Vor-
habens

Von dem Planungsvorhaben gehen lagebedingt absehbar keine grenztiberschreitenden Wir-
kungen aus.
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8 Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Ermittlung der erheblichen
Umweltauswirkungen

Die Bearbeitung erfolgte auf der Grundlage des anzuwendenden Methodenstandes und unter
Berucksichtigung der geltenden Regelwerke.

Die relevanten Angaben basieren auf den ermittelten, beschriebenen und bewerteten pla-
nungsrelevanten Bestandsdaten und den Vorgaben der technischen Planung.

Zur Verifizierung bisheriger Aussagen zu Vorkommen bestimmter Tierartengruppen, mogli-
chen Konflikten mit dem Vorhaben sowie diesbezlglich erforderlichen Vermeidungsmalnah-
men erfolgen in 2019 Erfassungen von Fledermausen und Brutvdgeln. Diese werden aktuelle
Daten zur faunistischen Bedeutung des Vorhabenbereiches und seines engeren Umfeldes er-
bringen.
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Anlage 1: Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung
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1 Einleitung

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW, vertreten durch die Regionalniederlassung Minster-
land, plant den sechsstreifigen Ausbau der A 1 zwischen dem Kamener Kreuz und der AS
Hamm-Bockum / Werne.

Im vorliegenden Fall hat der Vorhabentrager auf der Grundlage des UVPG zu den voraussicht-
lichen Umweltauswirkungen des Vorhabens der zustandigen Behdrde einen Bericht (UVP-Be-
richt) vorzulegen.

Im Vorfeld der stralRentechnischen Ausarbeitung sind mogliche Ausbaualternativen auf ihre
Vertraglichkeit bzw. Gunst im Hinblick auf Umwelt- und landschaftspflegerische Belange be-
urteilt worden (Unterlage 19.2). Zur Abhandlung der Eingriffsregelung ist ein landschaftspfle-
gerischer Begleitplan (LBP) auf der Grundlage der einschlagigen rechtlichen Vorgaben und
fachlichen Standards erstellt worden (Unterlagen 9 + 19.1). Auf die fUr eine Projektzulassung
moglicherweise relevante Betroffenheit von Gebieten des Europaischen Netzes Natura 2000
(§ 34 BNatSchG) und den besonderen Artenschutzes (§ 44 BNatSchG u.a.) wird in den jewei-
ligen Fachbeitragen (Unterlage 19.3 Artenschutzbeitrag, Unterlage 19.4 FFH-Vorprifung und
Unterlage 19.5 FFH-Vertraglichkeitsprifung) eingegangen.

Mit dem UVP-Bericht werden die vom Vorhabentrager vorzulegenden Angaben Uber die Um-
weltauswirkungen in einem Dokument zusammengefasst. Darin gehen auch Ergebnisse von
Untersuchungen zum Verkehrslarm (Unterlage 17.1) und Luftschadstoffen (Unterlage 17.2)
sowie Angaben des Erlauterungsberichtes (Unterlage 1) ein.
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2 Beschreibung der Wirkfaktoren des Vorhabens auf die Umwelt

Bei den vom Vorhaben ausgehenden Wirkungen handelt es sich sowohl um bauzeitliche Pro-
jektwirkungen, die zu temporaren Eingriffsfolgen fuhren, wie auch anlagenbedingte Wirkun-
gen, mit denen in der Regel unmittelbare Flacheninanspruchnahme wie auch sonstige direkte
Vorhabenwirkungen verknupft sind.

Die indirekten Projektwirkungen gehen uber die unmittelbare Flacheninanspruchnahme hin-
aus. |hr Entstehen lasst sich nicht nur auf betriebs- sondern auch auf bau- und anlagenbe-
dingte Ursachen zurlckfiihren (Larm- und Schadstoffemissionen, Fahrzeugverkehr, Zer-
schneidung, Barriere).

2.1 Baubedingte Wirkfaktoren

Diese umfassen voriubergehende Flacheninanspruchnahmen fir die Anlage von Arbeitsstrei-
fen, Baustelleneinrichtungsflachen, -zufahrten und -umfahrungen.

2.2 Anlagenbedingte Wirkfaktoren
Diese beinhalten folgende dauerhafte Flacheninanspruchnahmen:

e versiegelte Flache - hier: Fahrbahn mit Standstreifen einschlieRlich Bankett, Notruf-
saulenbucht, Mittel-, Trenn- und Randstreifen, Fahrbahnteiler sowie Wege- und Stell-
platzflachen

e sonstige Uberbaute Flachen - hier: Mulde, Graben, Gewasser, Damm- und Ein-
schnittsboschung, Griunflache, Larmschutzwall (4 m U. Gradiente), Wartungsweg
(Larmschutzwand)

e technisch gepragte Anlagen - hier: Briickenbauwerk (Unter-/ Uberfiihrung), Regen-
wasserbehandlungsanlage (z. T. mit Betriebsweg), Stutzwand, Larmschutzwand (bis
8 m U. Gradiente, 6 m 0. Gradiente Ostseite Lippequerung), Hochspannungsmast
(Verlegung / Erhéhung)

Anmerkung:

e Im Zuge des 6-streifigen Ausbaus der A 1 werden die beiden Rastplatze ,Fuchs-Eggen®
und ,Haus Reck” umgebaut bzw. erweitert. Der Rastplatz ,Overberger Busch® entfallt, wird
rickgebaut und renaturiert. Der Rastplatz ,An der Landwehr® bleibt unverandert.

2.3 Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Betriebsbedingte Wirkungen existieren bereits bei der bestehenden Autobahntrasse (Vorbe-
lastung). Eine grundlegende Anderung der Belastungssituation wird nicht angenommen.
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3 Beschreibung des Untersuchungsrahmens
3.1 Raumliche und inhaltliche Abgrenzung

Unter Berlcksichtigung des Vorhabencharakters (= Ausbaumalnahme) ist der Untersu-
chungsrahmen prinzipiell so gefasst, dass alle relevanten Auswirkungen auf die Umwelt-
schutzguter wie auch konkrete Beeintrachtigungen oder Betroffenheiten von Natur und Land-
schaftim Zuge der Konkretisierung der Entwurfsplanung ermittelt und beurteilt werden kénnen.

Beiderseits der vorhandenen Autobahntrasse beschrankt sich der Untersuchungsraum auf
100 m, da dort die Unterschiede zu den bereits vorhandenen Wirkungen voraussichtlich er-
heblich sind. In Bereichen, deren Bedeutung oder Empfindlichkeit eine hohere Sensibilitat ge-
genuber (veranderten) Wirkfaktoren erwarten lasst oder zu denen u. U. besondere Wirkpfade
oder Wirkungszusammenhange bestehen, erfolgt eine Aufweitung auf 150 m. Dies ist z.B.
beim Vorliegen von hochwertigen Biotopkomplexen der Fall, die in Zusammenhang mit den
Biotopen innerhalb des 100 m-Streifens stehen und héhere Empfindlichkeiten aufweisen (z.B.
Lippeaue, hochwertige Waldflachen der Reck-Kamer-Heide).

3.2 Angewandte Untersuchungsmethoden

Im Vorfeld der stralRentechnischen Ausarbeitung sind mogliche Ausbaualternativen auf ihre
Vertraglichkeit bzw. Gunst im Hinblick auf Umwelt- und landschaftspflegerische Belange be-
urteilt worden (Unterlage 19.2).

Zur Abhandlung der Eingriffsregelung ist ein landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) auf
der Grundlage der einschlagigen rechtlichen Vorgaben und fachlichen Standards erstellt wor-
den (Unterlagen 9 + 19.1).

Der LBP geht des Weiteren auf die fir eine Projektzulassung maoglicherweise relevante Be-
troffenheit von Gebieten des Europaischen Netzes Natura 2000 (§ 34 BNatSchG) und den
besonderen Artenschutz (§ 44 BNatSchG u.a.) ein. Diesbezlglich zwingend erforderliche
MaRnahmen sind wesentlicher Bestandteil der landschaftspflegerischen MaRnahmenplanung.
Eine detaillierte Erlauterung der beiden Sachverhalte erfolgt in den jeweiligen Fachbeitragen
(Unterlage 19.3 Artenschutzbeitrag, Unterlage 19.4 FFH-Vorprifung und Unterlage 19.5 FFH-
Vertraglichkeitsprufung).
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4 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile (Schutzguter)
4.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Wohnen und Wohnumfeldfunktion

Als bedeutsame Wohn- und Aufenthaltsraume fir die Bevolkerung gelten jene Raume, die
schwerpunktmalflig dem standigen Wohnen dienen. In diesen Raumen kénnen die Wirkungen
des geplanten Vorhabens direkt die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen gefahr-
den, d.h. es handelt sich um hoch empfindliche Bereiche. Diese Flachen sind im FNP als
Wohngebiete definiert. Im Untersuchungsgebiet handelt es sich dabei um die Siedlungsfla-
chen von Stockum und Rinthe. Innerhalb der Streusiedlungen und Hoflagen wie auch der
Ubrigen Bebauungen (z.B. Gewerbegebiete) ist die Funktion als Wohnbereich in geringerem
Mafle ausgepragt.

Erholungsnutzung / Freizeitinfrastruktur

Als entsprechend genutzte Einrichtungen innerhalb der bebauten Siedlungsbereiche bzw. in
deren unmittelbarer Nahe sind der Bolz- wie auch der Spielplatz in Stockum zu berlcksichti-
gen. Auch wenn diese Flachen im Einflussbereich der Autobahn liegen, haben sie eine beson-
dere Funktion hinsichtlich der Freizeitgestaltung. Weitere Griinflachen im Untersuchungsraum
dienen nicht als standige Aufenthaltsorte, sondern eher als Abstandsgriin zur Autobahn.

Vorbelastungen

Die Funktionen Wohnen und Erholung werden durch die anlagen- und betriebsbedingten Wir-
kungen der Verkehrswege beeintrachtigt. Insbesondere die A1 (> 50.000 DTV) tragt erheblich
zu den Beeintrachtigungen durch Larm und Schadstoffemissionen bei. Darlber hinaus sind
die querenden Strallen und die Bahnlinie als Vorbelastung zu nennen.

4.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Biotoptypen / Fauna und faunistische Funktionsrdume / Biotopverbund / Schutzgebiete gemaf
BNatSchG

Der Vorhabenbereich verfugt in Gberwiegendem Male nicht Uber eine natlrliche oder natur-
nahe Lebensraumausstattung. Er wird in starkem MalRe vom Verlauf der Autobahn und Ubri-
gen Verkehrswegen sowie den angrenzenden Siedlungsflachen von Werne-Stockum sowie
Bergkamen-Rlnthe bestimmt. Weite Teile unterliegen einer landwirtschaftlichen, groliere Are-
ale in der Sudhalfte des Planungsgebietes einer forstlichen Nutzung. Die biotischen Faktoren
sind somit in der Regel nutzungsbedingt Uberformt oder beeinflusst.

Biotoptypen folgender Biotoptypengruppen kommen vor:
e Wald, Feldgehdlz

Gehdlzstreifen, Ufergehdlz

Baumreihe /-gruppe, Alleen, Kopfbaum, Einzelbaum

Wirtschaftsgriinland

Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren

Acker

Streuobstwiese /-weide

Garten, Grinanlage

StralRenbegleitgrin

Gewasser

versiegelte / teilversiegelte Flachen
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Dennoch sind Landschaftsteile vorhanden, welche der Qualitadt von Wert- und Funktionsele-
menten besonderer Bedeutung entsprechen.

Als solche werden jene Biotoptypen eingestuft, die unter Zugrundelegung der LANUV-Bio-
toptypenliste durch lange Entwicklungszeiten und Sonderstandorte charakterisiert werden
(Lippe, Beverbach sowie ein darin miindendes Gewasser, bestimmte Eichenbestande nérdlich
der AS Hamm-Bockum / Werne sowie nordwestlich der Beverbachquerung) bzw. den FFH-
Lebensraumtypen 9110, 9160 und 9190 (bestimmte Waldbereiche der Sandbochumer Heide,
Reck-Kamer Heide und im Overberger Busch) gleichkommen.

Ferner erflillen einige gesetzlich geschiitzte Biotope bzw. Objekte (Kleingewasser bzw.
feuchte Bereiche nordwestlich Stockum, im Lippeumfeld und im sudlichen Overberger Busch),
Naturdenkmaler (altere Baume in der Reck-Kamer Heide) und Geschutzte Landschaftsbe-
standteile (nordwestlich Stockum sowie in der Reck-Kamer Heide) die Anforderungen eines
Wert- und Funktionselementes besonderer Bedeutung. Von hohem funktionalem Wert ist die
NSG- und FFH-geschtzte Lippeaue als landesweit bedeutsame Verbundachse.

Netz ,Natura 2000*

Die A 1 quert das FFH-Gebiet DE-4314-302 , Teilabschnitte Lippe- Unna, Hamm, Soest, Wa-
rendorf®. Teilflachen des FFH-Gebietes DE-4312-301 ,Lippe zwischen Hamm und Werne* be-
finden sich westlich in ca. 450 m und in ca. 380 m Entfernung in 6stlicher Richtung.

Als mafRgebliche Bestandteile fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck der FFH-Gebiete
werden in beiden Fallen bestimmte Arten wie auch Lebensraumtype benannt. Letztere umfas-
sen ferner mehrere charakteristische Arten.

Planungsrelevante Arten

Habitatstrukturen bzw. Standorte planungsrelevanter sowie weiterer geschitzter und / oder
gefahrdeter Arten entsprechen den Anforderungen eines Wert- und Funktionselementes be-
sonderer Bedeutung.

Relevant sind diesbezuglich diejenigen Landschaftsteile, die Fortpflanzungs- und Ruhestatten
artenschutzrechtlich relevanter Tierarten aufweisen oder innerhalb derer solche Lebensraum-
funktionen zu erwarten sind. Nach Auswertung der Kartierergebnisse und der sonstigen Daten
sind bestimmte Bereiche des Planungsgebietes als Lebensraum oder Teillebensraum fir be-
stimmte Fledermause, Amphibien und Vogelarten von Belang.

Das trifft insbesondere auf die Wochenstubenkolonie des Braunen Langohrs im Briickenbau-
werk der A 1 Uber den Beverbach sowie die umgebenden Waldflachen zu. Des Weiteren ist
der von der A 1 gequerte Lippeabschnitt mit den Brutrevieren der Vogelarten Baumfalke, Eis-
vogel und Uferschwalbe herauszuheben. In einigen Stillgewassern ist das Vorkommen von
Kammmolch, Kleinem Wasserfrosch und Laubfrosch nicht auszuschlief3en.

Vorbelastungen

Aufgrund der bestehenden Verkehrstrassen und der davon ausgehenden Emissionen unter-
liegt das Planungsgebiet verkehrlichen Belastungen. Weitere Beeintrachtigungen der Lebens-
raumfunktion resultieren aus Ubrigen nutzungsbedingten Einflissen (z.B. Landwirtschaft, An-
gelsport).

Stérende Zerschneidungseffekte bestehen z. B. im Waldgebiet der Sandbochumer Heide.

Im Hinblick auf die Lippe ist die dkologische Durchgangigkeit des Gewassers durch das Ein-
schnlren der Aue an der heutigen Querungsstelle mit der A 1 gemindert.
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4.3 Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Flache

Der Vorhabenbereich (ohne dauerhaft beanspruchte versiegelte Flachen sowie baubedingte
Flacheninanspruchnahmen) umfasst ein Areal von ca. 45 ha. Dieses teilt sich aufin ca. 1,8 ha
Gewasserlebensraume, ca. 24,4 ha Gehodlzlebensraume und ca. 18,8 ha Offenlandlebens-
raume.

Hinweis: Umwelt- bzw. naturschutzfachlich relevante Aussagen zur Beschaffenheit, Qualitat
und Bedeutung der Bestandsflachen des Untersuchungsraumes bzw. Planungsgebietes wer-
den bei den jeweiligen Schutz- bzw. Naturgltern oder Landschaftsfaktoren getroffen.

Boden

Die im Planungsgebiet natlrlicherweise vorkommenden Bdden sind aufgrund ihrer Merkmals-
ausstattung unter funktionalen bzw. qualitativen Aspekten tiberwiegend von allgemeinem Wert
und innerhalb des betroffenen Naturraums relativ haufig anzutreffen. Ein am Rand der Lip-
peaue verbreiterter und als schutzwirdiger Boden klassifizierter Auengley wird als Wert- und
Funktionselement besonderer Bedeutung eingestuft.

Die Wahrnehmung naturlicher Bodenfunktionen ist in unterschiedlichem Masse durch Versie-
gelung und Bebauung beeinflusst. Ferner ist davon auszugehen, dass die urspriinglichen na-
tlrlichen Rahmbedingungen der Bodenentwicklung entsprechend der jeweiligen Flachennut-
zung verandert worden sind (z. B. im Zuge der ackerbaulichen Bewirtschaftung oder infolge
von Entwasserungsmafnahmen in grundwassernahen Bereichen). Altlastenrelevante Flachen
befinden sich im Umfeld der Autobahn.

Wasser

Die Grundwasserverhaltnisse entsprechen den naturrdumlichen Gegebenheiten wie auch
anthropogenen Einflissen (insbesondere Bergsenkungen, Grundwasserbewirtschaftung).
Das Planungsgebiet ist teilweise bebaut bzw. versiegelt und tragt dort nur in vergleichsweise
geringem Male zur Grundwasserneubildung bei. Auflergewohnliche grundwasserrelevante
Gegebenheiten bestehen nicht. Nutzungsbedingte Schutzzonen existieren in Gestalt von aus-
gewiesenen Uberschwemmungsgebieten entlang der Lippe.

Die das Planungsgebiet kreuzenden FlieRgewasser verfligen - unter Einbeziehung des Ge-
wasserkorpers und der begleitenden Randzonen - Uber dkologische Wertigkeiten von eher
allgemeiner Auspragung. Dies gilt ebenso fur Ubrige Vorfluter. Vergleichsweise hohes Ent-
wicklungspotenzial weist der Flusslauf der Lippe einschlieBlich der begleitenden Auenbereiche
auf.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung lassen sich weder flr das Grundwasser
noch fur die Oberflachengewasser herleiten.

Luft, Klima

Aulerhalb der durch Bebauung und Versiegelung gekennzeichneten Siedlungs- und Ver-
kehrsflachen verfugt das Planungsgebiet Uber einige vegetationsbestandene Bereiche, denen
zumindest eine lokale oder kleinraumig wirkende Ausgleichsfunktion zuzusprechen ist.

Von groRRraumigerer Bedeutung im Sinne einer Durchliftungsbahn mit Relevanz fur allerdings
aulerhalb des Vorhabenbereiches liegender Ortslagen ist die Lippeaue.

Jene Waldbestande, denen im Nahbereich der Autobahn gemafl Waldfunktionskarte NRW
eine Funktion flr den Immissions- sowie Larmschutz beigemessen wird, werden als Wert- und
Funktionselement besonderer Bedeutung eingestuft.
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Landschaft

Landschaftsraume /-teile, die besondere Landschaftsbildqualitdten oder Erholungsfunktionen
aufweisen, sind vorhanden.

Hierbei werden jene Landschaftsbildeinheiten als Wert- und Funktionselemente besonderer
Bedeutung eingestuft, die sich durch einen relativ hohen Anteil pragender Vegetations- und
Strukturelemente auszeichnen (Lippe sowie bestimmte Walder und Gehdlzbestande) bzw.
eine besondere Eigenart aufgrund bestehender historischer Kulturlandschaftselemente (Bau-
denkmal Haus Reck und Umfeld) aufweisen.

Vergleichbare Wertigkeiten sind auf die naturgeschichtlich bedeutsamen Bdden (bereits beim
Landschaftsfaktor Boden bericksichtigt) sowie die bodendenkmalgeschitzte Bumannsburg
zu Ubertragen.

Eine entsprechend hohe Bedeutung fiir das landschaftsgebundene Erleben kommt dem Rad-
weg in der Lippeaue zu.

4.4 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Von besonderer kulturgeschichtlicher Bedeutung ist das geschutzte Bodendenkmal Bumanns-
burg, welches vom Planungsraum allerdings nur randlich berthrt wird. Das ebenso bedeut-
same Baudenkmal Haus Reck befindet sich aul3erhalb des Vorhabenbereiches.

Daruber hinaus werden vom ,LWL-Arch&ologie fur Westfalen“ entlang des Autobahnabschnit-
tes vier Konfliktbereiche definiert, innerhalb derer insbesondere ,eine hohe Erwartung fir das
Vorhandensein von Bodendenkmalern® besteht.

4.5 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Wechselwirkungen sind alle denkbaren und strukturellen Beziehungen zwischen den obenge-
nannten Schutzgtern, innerhalb von Schutzgitern sowie zwischen und innerhalb von land-
schaftlichen Okosystemen, soweit sie aufgrund einer zu erwartenden Betroffenheit durch Pro-
jektwirkungen von entscheidungserheblicher Bedeutung sind.

Bestehende Wechselwirkungen werden im Rahmen der Erfassung der einzelnen Schutzglter
beschrieben. Dieser Vorgehensweise liegt ein Umweltbegriff zugrunde, der die Umwelt nicht
als Summe der einzelnen Schutzguter, sondern ganzheitlich versteht.
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5 Beschreibung der erheblichen Umweltauswirkungen des Vorha-
bens

5.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Wohnen und Wohnumfeldfunktion

Entlang einiger die A 1 querender Stral3en, welche im Zuge der Ausbaumalnahme ebenso
eine strallenbauliche Anpassung erfahren, werden lediglich schmale Randstreifen angrenzen-
der unbebauter Wohn- bzw. Hofflachen dauerhaft durch StralRennebenflachen - partiell auch
wahrend der Bauzeit - beansprucht (ehemalige K 8 bei Hunloh, L 507 in Stockum sowie ent-
lang der A 1, Stral3e ,An der Autobahn® in Runthe, Siedlungsbereich an der L 654).

Erholungsnutzung / Freizeitinfrastruktur

Ein Flachenzugriff auf diesbezuglich relevante Nutzungen ist nicht zu erwarten.

Gesundheit / Wohlbefinden

Insbesondere in den vorgenannten Siedlungsteilen wird es im Zuge der Bauabwicklung zu
ortlichen Belastungen durch den Baubetrieb und davon ausgehende Emissionen kommen.
Baularm bzw. Luftbelastungen im Umfeld der Wohnbebauung sind auf ein Mindestmald mit
geeigneten Mallnahmen zu reduzieren. Von wesentlichen Staub- und Schmutzeinwirkungen,
die das ortsubliche Mal} Uberschreiten, ist nicht auszugehen. Letzteres wird ebenso im Hin-
blick auf schadigende Einwirkungen durch Erschitterungen vorausgesetzt.

Entlang der Strecke werden mit den vorgesehenen Larmschutzvorkehrungen die gesetzlich
vorgeschriebenen Grenzwerte hinsichtlich der Schallimmissionen in den Siedlungsrandlagen
von Werne-Stockum und Bergkamen-Runthe eingehalten.

Die Berechnung der Schadstoffbelastung im Rahmen eines Luftschadstoffgutachtens flr das
Jahr der frihesten Fertigstellung der BaumafRnahme (Bezugsjahr 2025) zeigt auf, dass unter
Einbeziehung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens eine Uberschreitung von Grenzwerten
hinsichtlich der hier betrachteten Stoffe (NO2 und Feinstaub) nicht zu erwarten ist.

5.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Biotoptypen / Fauna und faunistische Funktionsrdume / Biotopverbund

Sowohl die bau- als auch die anlagenbedingten Flachenzugriffe wirken auf die biotische Le-
bensraumfunktion hinsichtlich der Tier- und Pflanzenwelt.

Im Zuge der Ausbaumalinahme werden in Uberwiegendem Male bestehendes Autobahnbe-
gleitgrin, vorbelastete Randflachen angrenzender Nutzungen und teilweise nicht ausgleich-
bare Biotoptypen, z. B. in Gestalt alterer Geholzbestande, wie auch geschutzte oder schutz-
wurdige Bereiche; wenn auch nur in deren Randbereichen, dauerhaft in Anspruch genommen.

Hinsichtlich der Uber das Baufeld hinausgehenden voribergehenden Flacheninanspruch-
nahme werden ebenso erhebliche Beeintrachtigungen resultieren, wobei diese allein mit der
Wiederherstellung der bisherigen Situation in der Regel - allerdings mit Ausnahme bestimmter
Geholzbiotoptype - beglichen werden kénnen.

Hinzu kommen - auf der Grundlage des gegenwartigen Kenntnisstandes - artenrelevante Ein-
griffsfolgen durch z. B. Inanspruchnahme von Fledermaushabitaten in einem Brickenwerk
(Beverbach).
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Eine Verstarkung der schon jetzt existierenden funktionalen Zasur aufgrund der bestehenden
Autobahn wird infolge des geplanten Ausbaus nicht angenommen. Eher ist von einer Verbes-
serung der Durchgangigkeit auszugehen, da bestimmte Gewasserquerungsstellen aufgewei-
tet werden (z. B. der fur Wildwechsel relevante Beverbach).

Mittelbare Wirkungen auf weiter entfernt liegende Biotope werden vorhabenbedingt nicht be-
rtcksichtigt.

Verbleibende Beeintrachtigungen der durch direkte Projektwirkungen betroffenen Gewasser-,
Geholz- und Offenlandlebensrdume werden durch umfangreiche landschaftspflegerische
MafRnahmen art- und / oder wertgleich kompensiert. Der Eintritt artenschutzrelevanter Ver-
botstatbestande wird durch Vermeidungsmalinahmen unterbunden.

bestimmte Arten und natirliche Lebensrdume gemal § 19 BNatSchG

Unter Berticksichtigung der technischen Planungsabsichten sowie der bestehenden Lebens-
raumqualitdten und Habitatausstattung ist nicht von weiteren Auswirkungen auf relevante Le-
bensraumtypen sowie weitere Arten gemal Vogelschutzrichtlinie (Artikel 4 Abs. 2 bzw. An-
hang I) oder FFH-Richtlinie (Anhénge Il bzw. 1V) im vorhabenbedingt betroffenen Autobahn-
umfeld auszugehen.

Netz ,Natura 2000*

Die Beurteilung, ob Tatbestande erfillt sind, die eine FFH-Vertraglichkeitsprifung erforderlich
machen, und, sofern zutreffend, das Vorhaben zu erheblichen Beeintrachtigungen des Natura
2000-Gebietes in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafgeblichen Be-
standteilen fihren wird, erfolgt flr die unten genannten Gebiete in gesonderten Gutachten
(Unterlagen 19.4 und 19.5).

FFH-Gebiet DE-4314-302 ,Teilabschnitte Lippe-Unna, Hamm, Soest, Warendorf*

Im Zuge der FFH-Vertraglichkeitsprifung wird zusammenfassend festgestellt, dass mit dem
Ersatzneubau der Briicke keine erheblichen Beeintrachtigungen der flr das Gebiet formulier-
ten Erhaltungsziele einhergehen. Die Anlage bedingt zwar eine Flacheninanspruchnahme, die
aber keinen der vorgenannten Lebensraumtypen betrifft. Schadigungen durch Stickstoffdepo-
sition werden nach Auswertung von Immissionsberechnungen nicht angenommen. Unter Ein-
beziehung konkreter Malinahmen zur Schadensbegrenzung und damit zum Schutz des Ge-
wassers und seiner Bewohner kdnnen ferner negative Auswirkungen auf die als Erhaltungsziel
definierten Fischarten ausgeschlossen werden. Ebenso wird nicht von erhebliche Beeintrach-
tigungen der fur die Lebensraumtypen charakteristischen Tierarten ausgegangen.

FFH-Gebiet DE-4312-301 ,Lippe zwischen Hamm und Werne*

Im Hinblick auf das aulerhalb des Planungsgebietes liegende FFH-Gebiet kommt die FFH-
Vorprifung zu dem Ergebnis, dass der Autobahnausbau und insbesondere der Neubau der
Lippebriicke einschliellich der vorgesehenen umfangreichen und vielfaltigen Renaturierungs-
maflnahmen in der Lippeaue - unterhalb wie auch beiderseits der Bricke - das Gebiet weder
in seinen fur die Erhaltungsziele noch den Schutzzweck maRRgeblichen Bestandteilen in nega-
tiver Weise beeinflussen wird.

weitere Schutzgebiete gemall BNatSchG

Dauerhafte wie auch temporare Veranderungen des Istzustandes betreffen die bestehenden
Natur- und Landschaftsschutzgebiete, den Geschiltzten Landschaftsbestandteil LB 43 ,Ge-
holzstreifen an der A 1 nordlich Hof Siesmann®, die Geschiitzten Landschaftsbestandteile in
Gestalt der geschlossenen Gehodlzstreifen auf Béschungen der Autobahn sowie querender
Straflen sudlich des Datteln-Hamm-Kanals bis tber die AS Hamm / Bergkamen hinaus und
letztlich auch fir das Areal des FFH-Gebietes DE-4314-302 ,Teilabschnitte Lippe- Unna,
Hamm, Soest, Warendorf*.
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Aufgrund des Vorhabencharakters (Ausbau) und der meist randlichen Flacheninanspruch-
nahme im unmittelbar an die Autobahn angrenzenden Nahbereich, der Wiederherstellbarkeit
von zeitweilig beanspruchten Vegetationsbereichen und der Tatsache, dass sich bezuglich der
derzeitigen landschaftlichen Struktur wie auch Nutzungsverteilung kunftig keine grundlegen-
den Anderungen ergeben werden, wird vorausgesetzt, dass der jeweilige Schutzzweck nicht
in Frage gestellt wird.

Planungsrelevante Arten

Die Betroffenheit der im Planungsgebiet vorkommenden oder potenziell mdglichen arten-
schutzrechtlich relevanten Arten hinsichtlich des Vorliegens von Verbotstatbestanden im Sinne
des § 44 BNatSchG wird im Rahmen der artenschutzrechtlichen Prifung ,Art-fir-Art“ erortert
(Artenschutzbeitrag - vergleiche Unterlage 19.3).

In der vertiefenden Prifung der Verbotstatbestédnde wird festgestellt, dass Fortpflanzungs- und
Ruhestatten der im Vorhabenbereich nachgewiesenen oder potenziell vorkommenden Fleder-
mausarten des Anhangs IV (FFH-Richtlinie) méglicherweise beeintrachtigt werden. Durch ent-
sprechende artspezifische Mallnhahmen kann die ékologische Funktion im raumlichen Zusam-
menhang weiterhin aufrechterhalten werden. Insbesondere in Bezug auf die Fledermausquar-
tiere in der Beverbachbriicke wird hierzu ein umfangreiches MalRnahmenpaket zugrunde ge-
legt.

Auch im Hinblick auf Amphibien- und Vogelarten kdnnen sich artenschutzrelevante Betroffen-
heiten ergeben (baulicher Eingriff in den Randbereich eines Stillgewassers / Baufeldfreima-
chung bzw. Rodung innerhalb der Brutzeiten). Die Vermeidung artenschutzrechtlicher Ver-
botstatbestande wird Uber entsprechende SchutzmalRnahmen gewahrleistet.

Aktuellen Aufschluss Uber die gegenwartig bestehenden Vorkommen entlang der gesamten
Baustrecke sowie die sich daraus eventuell neu ableitenden Konfliktbereiche sowie Mal3nah-
menerfordernisse wird eine in 2019 erfolgende Fledermaus- und Brutvogelkartierung geben.

5.3 Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Flache

Der bauzeitliche Flachenzugriff nimmt ein insgesamt etwa 25,2 ha grof3es Areal (einschlieRlich
versiegelter Bereiche) in Anspruch. Die temporar in Anspruch genommenen Bereiche werden
nach Abschluss der Bauarbeiten nach Art und Umfang wiederhergestellt.

Anlagenbedingt werden ca. 45 ha Bestandsflachen (ohne bereits versiegelte Bereiche) dauer-
haft bendtigt. Der Anteil der Versiegelung umfasst hierbei etwa 9,9 ha.

Hinweis: Flachenrelevante Auswirkungen werden je nach Erfordernis bei den Gbrigen Schutz
bzw. Naturgutern konkretisiert.

Boden

Die anlagenbedingt beanspruchten Béden sind anthropogen beeinflusst und stofflich belastet.
Von natirlichen Standortverhaltnissen istim Umfeld der Autobahn nicht auszugehen. Die Neu-
versiegelung von Uberwiegend verbreiteten Boden umfasst insgesamt eine Flache von etwa
9,9 ha. Von nachhaltiger Wirkung ist ebenso die randliche Uberlagerung durch Schittmaterial,
die sich auf belebte Bodenschichten und die mit dem Bodensubstrat verbundenen Funktionen
auswirkt.

Baubedingte Stérungen von Bodenfunktionen verdichtungsempfindlicher Boden betreffen eine
Flache von ca. 1,2 ha. Diesen wird mit geeigneten MalRnahmen entgegengewirkt.
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Hinsichtlich der schutzwirdigen Standorte, die sowohl fur den Landschaftsfaktor Boden als
auch fir das Landschaftsbild Wert- und Funktionselementes besonderer Bedeutung darstel-
len, ist eine Beeintrachtigung im Zuge der AusbaumalRnahme in der Regel auszuschliel3en.
Von randlichen Betroffenheiten ist allerdings im Hinblick auf Béden mit Archivfunktion auszu-
gehen (baubedingt sowie anlagenbedingt jeweils ca. 1,5 ha).

Unvermeidbare Funktionsverluste oder —-minderungen werden durch Flachenaufwertungen im
Rahmen von Ausgleichs- und Ersatzmallinahmen zum Naturhaushalt kompensiert. Dies gilt
auch bei Inanspruchnahme von schutzwirdigen Bdden.

Wasser

Negative Auswirkungen auf das Grundwasser im Sinne einer erheblichen Veranderung der
Grundwasserneubildung /-qualitat sind nicht zu erwarten. Das kunftig anfallende Nieder-
schlagswasser der Fahrbahn wird separat gefasst und mehreren Wasserbehandlungsanlagen
zugefuhrt. Ein unmittelbares Eingreifen in den Grundwasserkorper erfolgt nicht.

Die Oberflachengewasser unterliegen keiner substanziellen Veranderung, welche sich negativ
auf Vorflut- und Retentionsfunktionen niederschlagen. Stattdessen bewirken Neugestaltungen
an bisherigen Gewasserquerungen (insbesondere Lippe und Beverbach) und angrenzender
Zonen (Lippe), dass die dkologische Beschaffenheit und Durchgangigkeit von Gewassern wie
auch das Ruckhaltevermdgen von renaturierten Auenbereichen deutlich optimiert werden koén-
nen.

Die im Wirkbereich der Autobahn liegenden Fliel3- und Stillgewasser unterliegen zwar auch
weiterhin den verkehrsbedingten Stoffeintragen; von einer ausbaubedingten Zunahme wird
nicht ausgegangen.

Die Vertraglichkeit des Ausbauvorhabens mit den Mafligaben der WRRL wird im Fachbeitrag
zur Wasserrahmenrichtlinie belegt (Unterlage 18.4).

Luft, Klima

Trotz des dauerhaften Verlustes von Geholzflachen und der Versiegelung sonstiger Vegeta-
tionsflachen wird eine spirbare Veranderung der lokalklimatischen Verhaltnisse im Planungs-
gebiet ausgeschlossen. Die diesbeziglich wirksame Flache wird zwar vermindert, der Ge-
samteffekt aber letztlich unmerklich verandert, zumal das wieder hergestellte Begleitgriin ent-
lang der A 1 klimatische Funktionen auch weiterhin wahrnehmen wird.

Bei randlichen Flacheninanspruchnahmen von Wert- und Funktionselementen besonderer
Bedeutung (Waldflachen mit Immissionsschutz-/ Larmschutzfunktion) wird die Schutzfunktion
in ihrer Gesamtwirkung nicht in Frage gestellt.

Auszugleichende bzw. zu ersetzende vorhabenbedingte Eingriffsfolgen fir den Landschafts-
faktor Klima / Luft werden im vorliegenden Fall nicht angenommen.

Landschaft

Die Ausbaumalinahme erfolgt in einem Landschaftsraum, welcher bereits heute durch den
bestehenden Verlauf der BAB 1 deutlich vorbelastet ist. In Abschnitten bestimmen Siedlungs-
bereiche angrenzender Kommunen die Umgebung der Autobahn.

Eine dauerhafte Uberpragung des Autobahnumfeldes wird ausgeschlossen. Das jetzige Er-
scheinungsbild der Autobahntrasse wird mit der Wiederherstellung des Autobahnbegleitgriins
nach Beendigung der Bautatigkeiten keiner grundlegenden Veranderung unterzogen.

Das Einbringen von Larmschutzwanden erfolgt weitestgehend so, dass deren Wahrnehmung
aus dem benachbarten Umfeld durch das neue Begleitgrin dauerhaft verhindert bzw. zumin-
dest deutlich eingeschrankt werden kann. Die ersatzweise Aufstellung neuer und um etwa 7 m
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héherer Strommasten beiderseits der A 1 sudlich der ehemaligen Zechenbahn wird nicht als
erhebliche Veranderung des betroffenen Landschaftsraumes gewertet.

Vorhabenbedingte Wirkungen des Ausbauvorhabens flihren in der Regel nicht zu dauerhaften
Beeintrachtigungen von Landschaftselementen mit einer besonderen asthetischen Qualitat.
Dies gilt sowohl fur den Bereich des Autobahnkoérpers wie auch der unmittelbar angrenzenden
Bereiche. In gegenteiligen Fallen sorgen die eingeschrankte Wahrnehmbarkeit dieser Veran-
derungen wie auch die kompensierende Wirkung des verbleibenden Bestandes (z.B. bei rand-
licher Inanspruchnahme pragender Waldbereiche) fir eine deutliche Verminderung der Beein-
trachtigungsintensitat.

Auswirkungen auf die Erholungsinfrastruktur sind nicht gegeben.

54 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Die wertgebenden Merkmale der hier relevanten Kulturlandschaftsbereiche und insbesondere
die denkmalgeschutzten Objekte, die auch jetzt schon - in Abhangigkeit von der Entfernung
zur A 1 - der Einflussnahme der stark befahrenen Autobahn unterzogen sind, werden Uber die
Ausbaumaflnahme nicht in ihrer Qualitat gemindert.

Ein unmittelbarer Zugriff auf Bau- und Bodendenkmaler erfolgt nicht. In den bodendenkmalre-
levanten Arealen entlang der Trasse sind Beeintrachtigungen schitzenswerter Substanz nicht
auszuschlie®en. Die dort erforderlichen Erdarbeiten erfolgen unter Einbeziehung der Belange
der Bodendenkmalpflege.

5.5 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Hierzu gegebenenfalls erforderliche Angaben werden bei den einzelnen Schutzgutern einbe-
zogen.
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6 MaBRnahmen

In diesem Zusammenhang werden nachfolgend jene MalRnahmen aufgefihrt, mit denen ge-
maf § 16 Abs. 1 UVPG ,das Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vor-
habens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll, sowie eine Beschreibung
geplanter ErsatzmalBnahmen”,

6.1 MaBRnahmen zur Vermeidung und Verminderung

Folgende Malinahmen sind zur Vermeidung und Minderung vorhabenbedingter Auswirkungen
bzw. Eingriffsfolgen geplant:

Schutzgut MaBnahme
Menschen, insbe- Bauzeitliche Vorkehrungen stellen, soweit erforderlich, sicher, dass vermeidbare Be-
sondere die eintrachtigungen insbesondere des Wohnumfeldes auf ein gebotenes Mal reduziert
menschliche Ge- werden. Hierzu kénnen eine Regulierung des Baustellenverkehrs, eine Arbeitszeiten-
sundheit regelung wie auch ein Einsatz von mobilen Schallschutzschirmen beitragen. Im Ubri-

gen sind die Vorgaben der AVV zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen
(AVV-Baularm) und der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchG)
einzuhalten.

Zur Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerte hinsichtlich der dauerhaf-
ten Schallimmissionen im Umfeld der Autobahn sind in relevanten Abschnitten aktive
Larmschutzmalinahmen vorgesehen. Sofern die mafgeblichen Immissionsgrenzwerte
Uberschritten werden, ist eine Prifung der Anspruchsvoraussetzungen fur einen passi-
ven Larmschutz an den betroffenen baulichen Anlagen vorzunehmen.

Tiere, Pflanzen und VermeidungsmafRnahmen
die biologische e Angaben zu Zeitraumen der Baufeldraumung bzw. Rodung von Gehdlzen, zum
Vielfalt Umgang mit Hohlenbaumen sowie zum Briickenabbruch (V sau)
Aufwertung der Gewasserquerung an der Lippe (MaBnahme V 1)
e Aufwertung der Gewasserquerung am Beverbach (MaBnahme V 2)
e MaRnahmen zum Erhalt der 6kologischen Funktion der Fortpflanzungs- und Ru-
hestatten von Fledermausen (MaBnahmenpaket V 3 cer)
e  Erhalt der Durchgangigkeit fiir Fledermause an Bauwerken (MaBnahme V 4 ceF)
e  AmphibienschutzmaRnahmen an einem Stillgewasser (MaBnahme V 5)

SchutzmaRnahmen

e Anlage einer Schutzeinrichtung (Gehdlzschutz) (MaBnahme S 1)

e  Waldmantelaufbau bei angeschnittenem Laub-/ Laubmischwald (MaBnahme S 2)
e bauzeitlicher Schutz von FlieBgewassern (MalBnahme S 3)

Boden Vermeidungsmafnahmen

Abtrag des Ober- und Unterbodens und getrennte, sachgerechte Lagerung in Mieten
zur Wiederverwendung nach DIN 18915 - Wiedereinbringung des Oberbodens auf bau-
zeitlich in Anspruch genommene Flachen nach Abschluss aller Arbeiten - Vermeidung
der Anlage von Bodenmieten auf wertvollen Vegetationsstrukturen - ziigige Wiederher-
stellung und Neubepflanzung der baubedingt beanspruchten Flachen - Bodenlocke-
rung in bauzeitlich beanspruchten Flachen (V sau)

SchutzmaRRnahmen
Anlage einer Schutzeinrichtung bei verdichtungsempfindlichen Boden (MaBnahme S 1)

Wasser Vermeidungsmafnahmen

Eingrenzung der Baustelle auf das erforderliche Maf} - Unterbindung des Eintrags von
Feinsedimenten und Betriebsstoffen - Einrichtung von Lehrgeristen auf3erhalb der Ge-
wasser - keine Durchfahrung der Gewasser - Kontrolle des Baustellenbetriebes und
der Baudurchfiihrung im Hinblick auf die vorgenannten Aspekte (V sau)

SchutzmaRnahmen
bauzeitlicher Schutz von FlieRgewéassern (MalBnahme S 3)
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6.2 Gestaltungs- und WiederherstellungsmafRnahmen

Die Gestaltung beinhaltet im Wesentlichen die Begriinung der Verkehrsnebenflachen. Sie be-
wirkt die landschaftsgerechte Einbindung der verbreiterten Autobahn und der Ingenieurbau-
werke im Sinne des bislang bestehenden StralRenbegleitgrins.

Die nachfolgende Ubersicht fasst alle vorhabenbezogenen GestaltungsmaRnahmen zusam-
men (MaBnahmen G).

MaRnahmen-Nr. Art und Lage
G1 Anlage einer Baum- und Strauchpflanzung
G2 Anlage einer hohen Strauchpflanzung
G3 Begrunung Larmschutzwand
G4 Hochstammpflanzung
G5 Anlage von Landschaftsrasen mit intensiver Pflege
G6 Anlage von Landschaftsrasen mit extensiver Pflege
G7 Anlage von Schotterrasen
G8 Anlage von Mahwiesen
G9 natirliche Vegetationsentwicklung (Sukzession)
G10 nattrliche Entwicklung von Krautfluren (einschl. Mittelstreifen)
G11 naturnahe Bachgestaltung

Die durch Arbeitsstreifen, Baustelleneinrichtungsflachen, -zufahrten und -umfahrten voriber-
gehend beanspruchten Biotoptypen bzw. Flachennutzungen werden in den Istzustand Gber-
fuhrt (MaBnahme W).

6.3 MaBnahmen zum Ausgleich und Ersatz

Die Kompensation der unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen wird — unter Beach-
tung der zu berucksichtigenden Kompensationserfordernisse hinsichtlich Art, Umfang und
Lage - mit folgenden MalRnahmen sichergestellt:

MaRnahmen-Nr. Art und Lage
Neugestaltung der Lippequerung und Renaturierung der Lippeaue im Umfeld
(MaBnahmenkomplex A/E 1)
AIE1.1 Herstellung eines auentypischen Reliefs mit standortlicher Vielfalt
AIE 1.2 Anlage / Entwicklung standorttypischer Waldgesellschaften der Hartholzaue
AIE1.3 Anlage / Entwicklung standorttypischer Waldgesellschaften der Weichholzaue
A14 Anlage von artenreichen Mahwiesen
A15 Anlage von (mageren) Nass-/ Feuchtwiesen
A1.6 Anlage von Magerwiesen
A1.7 Anlage / Entwicklung von Réhricht
A1.8 naturliche Entwicklung von Krautfluren
AIE1.9 Anlage von Altarmen
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MaBnahmen-Nr.

Art und Lage

A/E1.10 Anlage von Kleingewassern
Neugestaltung der Beverbachquerung
AJE 2 Renaturierung des Gewasserlaufes unter dem neuen Briickenbauwerk
Aufforstungen
AJE 3 Anlage eines naturnahen Laubwaldes (Sandbochumer Heide)
AIE 5 Anlage eines naturnahen Laubwaldes (Sandbochumer Heide)
E6 Anlage eines naturnahen Laubwaldes (Gemarkung Ascheberg)
Renaturierung Rastplatz ,,Overberger Busch“
A4 nattrliche Entwicklung von Krautfluren
Kompensationsflachenpool ,,Limbergen“
E7 Anlage von extensivem Grunland

Insgesamt sind ca. 28,2 ha fur Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen vorgesehen.
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7 Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Erstellung der Unterlagen

Die Bearbeitung basiert auf dem aktuellen Methodenstand, den geltenden Regelwerken, den
planungsrelevanten Bestandsdaten sowie den Vorgaben der technischen Planung. Faunisti-
sche Daten werden in 2019 verifiziert.
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