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Unterlage 17.1.3  Lageplan  1 : 2.000 (Detailplan)

A1 E37

KREIS UNNA
STADT WERNE

STOCKUM

Landesbetrieb Straßenbau Nordrhein-Westfalen

Aufgestellt: Geprüft/Gesehen:

Gesehen:

H. Rox

Regionalniederlassung
Münsterland

Straße Abschnitt/Station von Betriebs-km bis Betriebs-km

A   1 12 314+800 304+416

Werne

6-streifiger Ausbau der A1

FESTSTELLUNGSENTWURF

Projekt-Nr.:
05-0754

Unterlage: Blatt-Nr.:

17.1.3 1 (2)
Bau-km:

126+416 bis 131+200

Lärmtechnischer

Maßstab:
1 : 5.000von Bau-km 136 + 800 bis Bau-km 126 + 416

(Oberregierungsbaurat)

Nächster Ort:

Zugehöriger Entwurf

Bonn, den 01. Juli 2014
Bundesministerium für Verkehr und Infrastruktur

i. A.  gez. B. Bidinger

Hagen, den 27. November 2013
Der Leiter der Regionalniederlassung Südwestfalen

i. A.  gez. K.-H. Metz

Gelsenkirchen, den 15. Januar 2014
Landesbetrieb Straßenbau Nordrhein-Westfalen

Gesehen:
Düsseldorf, den 04. Februar 2014
Ministerium für Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr

i. A.  gez.

i. A.  gez.

Ch. Mertes

des Landes Nordrhein-Westfalen

Übersichtslageplan

von AK Kamen (o)
bis AS Hamm-Bockum/Werne (m)

i. A.  gez. Krumm

Aufgestellt: Coesfeld, den 21. November 2018
Der Leiter der Regionalniederlassung Münsterland
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