UMWELTVERTRAGLICHKEITSSTUDIE
ZUR ORTSUMGEHUNG B 1 (n)

SALZKOTTEN

Teil B: Variantenvergleich

Auftraggeber: L andesstraBenbauamt Paderbomn

Auftragnehmer: RWTH Aachen, Institut fur Stadtbauwesen
Westfalisches Amt fir Landes- und
Baupflege,
AuBenstelle Detmold

Aachen, Detmold, Paderborn, Juli 1993
Erganzung Teil B (2.1): Marz 1994



Teil B: Variantenvergleich



1. Darstellung der Ergebnisvarianten des II. Arbeitskreisgespraches

Am 18.12.1991 fand das ll. Arbeitskreisgesprach zur Umweltvertraglichkeitsstudie Orts-
umgehung B 1(n) Salzkotten statt.

Neben den vom Gutachterteam in Zusammenarbeit mit dem Landesstrasenbauamt (LSBA)
Paderborn entwickelten Varianten 1, 2 und 3 wurde von den Mitgliedern des Arbeitskreises

die Priifung der weiteren Varianten 7, 8, 9, 10, 11 und 12 empfohlen.

Bild B 1 zeigt die Varianten, die als Ergebnis der Besprechung in der 2. Sitzung des beglei-

tenden Arbeitskreises gefunden wurden.

Fur die in der 2. Arbeitskreissitzung "neu" genannten Trassenkorridore wurden vom LSBA
Paderborn die Varianten 7, 8, 9, 10 und 12 entwickelt und entworfen. Bild B 1 zeigt die

Fihrungen der "bekannten’ Varianten 1, 2 und 3 und die der ‘neuen’ Varianten 7, 8,9, 10

und 12.

Die Variante 11 ist eine Tunnelvariante. Sie stellt eine Untertunnelung der B 1 im Hederbe-

reich. Sie ist auf diesem Bild nicht dargestellt.

Ebenfalls hat das LSBA Paderborn einen neuen Knoten B 1/L 776 erarbeitet, an den die
Varianten 7, 8, 9, 10 und 12 angeschiossen sind. im Bild B 1 ist dieser Knoten dargestellt.
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Bild B 1: Darstellung der Varianten der Ortsumgehung B 1(n) Salzkotten, die
als Ergebnis der 2. Sitzung des begleitenden Arbeitskreises zur
weiteren Bearbeitung im Variantenvergleich empfohlen wurden.



2. AusschluB der Varianten 9/10/11 aus der weiteren Untersuchung

Die Varianten 9/10 und 11 weisen so deutliche Probleme oder AusschluBgrinde auf, daB
sie als nicht weiterzuverfolgende Varianten aus der Untersuchung ausgeschlossen werden.

Die Grunde werden im folgenden genannt.

Variante 9: Bahnparallele Variante

Die innerstidtische, bahnparallele Variante 9 beginnt am Knoten B 1/Verner StraBe. Sie
verlauft auf der Verner StraBe bis zur Eisenbahntrasse, knickt stdlich davon dann nach
Osten und verlauft siidlich der Bahntrasse in Anlehnung an diese bis dstlich der Thuler
StraBe. Dort schwenkt sie slidlich des Stadtischen Krankenhauses von Salzkotten Richtung
B 1, indem sie das Krankenhausgeldnde anschneidet. Ostlich der Dreckburg verkn(ipft sich

diese Variante mit der B 1.

Die fir Variante 9 notwendige Ausbildung des Knotens Verner StraBe/B 1 stellt einen
erheblichen Eingriff dar, der an einer sensiblen Stelle des hochwertigen und spannungs-
reichen Stadteingangbereiches zur zentralen Innenstadt (Hederlbergang, alter Stadtmauer-
bereich mit Torsituation) im Stadtkérper vorgenommen werden muB. Er verhindert hier
nicht nur die Aktivierung von entwickelbaren Gestaltungspotentialen, sondern flihrt zu

irreparablen Schéaden in der stédtebaulichen Struktur.

Die Variante 9 fiihrt dann weiter lber die Verner StraBe, knickt stdlich der Bahn Richtung
Osten ab und fiihrt dann sidlich an der Bahnirasse in paralieler Lage weiter. Hierbei
durchfahrt sie "hoch empfindliche” und zum Teil "sehr hoch empfindliche" Wohnbereiche
und Flachen, welche im Flachennutzungsplan der Stadt Salzkotten zwischen Verer StraBe
im Westen und Wewelsburger StraBe im Osten als Wohngebiete ausgewiesen sind. Der
Hederpark nérdlich der B 1(alt) wird gleichmaBig so verkleinert und so beeintrachtigt, daB
er als nicht mehr existent angesehen werden kann. Der Knotenpunkt der Gabelung Verner
StraBe/B 1({n) wird ein verkehrstechnisch kaum machbares Bauwerk darstellen, da man
einerseits die vorhandene Briicke der Eisenbahn, andererseits die Querung der Heder zu
bewsltigen hat. Wird die Trasse hier aus Gelandeniveau geflhrt, wird der Knoten ggf.
technisch realisierbar sein, dann ist die heute vorhandene Wegeverbindung entlang der
Heder Richtung Norden unterbrochen. Diese stellt fir die Erholungsfunktion, aber auch fdr

andere Wegebeziehungen nach Norden eine nicht akzeptierbare Trennwirkung dar.



Will man diese Trennwirkung vermeiden, muB die StraBe in + 1 Lage Uber die Heder
gefiihrt werden. Dies ist zum einen technisch nicht I8sbar, weil die Heder zu nahe an der
auszubildenden Gabelung Verner StraBe liegt, zum anderen erhéht sich mit der + 1 Lage
die Larmbelastung fiir den Ortskern von Salzkotten, was stadtgestalterisch hdchst nachteili-

ge Larmschutzeinrichtungen zur Folge haben wirde.

Weiter dstlich wird die Variante in einen Bereich mit erst jlingst erstellten Wohnhausern zu

einem Abbruch oder abbruchgleichen Eingriffen in gréBerem Umfang fuhren.

In ihrem weiteren Verlauf flihrt die Variante 9 durch Grlnbereiche, die bei der Bewertung
des Raumwiderstandes eine "hohe Empfindlichkeit" gegenlber einer StraBenneubaumas-

nahme aufweisen.

Nach den "hoch empfindlichen" Griinbereichen durchfahrt die innerstédtische Variante 9
zwei Wasserschutzgebiete der Klasse Il und illa, wobei sich im Wasserschutzgebiet Il in

unmittelbarer Nahe zum Verlaufder Variante 9 eine Trinkwassergewinnungsanlage befindet.

Nachfolgend knickt die Variante 9 zwar vor dem Krankenhaus Richtung Stiden ab, berdhrt
jedoch die "sehr hoch empfindliche” Griinfliche, die als besonders zu schiitzende Erho-
lungsanlage das besonders ruhebedurftige Krankenhaus umgibt. Die zu erwartende Larm-

belastung bedeutet eine nachhaltige Beeintrachtigung fir die hochsensible Krankenhaus-

anlage.

Die Variante 9 erhdlt die problematische Verkehrssituation in der Geseker StraBe und
schreibt sie auf Dauer fest, da hier eine Entlastungswirkung durch diese Variante nicht

gegeben sein wird.

Entsprechend wird die trennende Wirkung der Geseker StraBe aufrecht erhalten. Aufgrund
der hohen Verkehrsbelastung bleibt das Misch-/Gewerbegebiet in diesem Bereich in zwei
Teile geteilt. Eine gemeinschaftliche und hochwertige Entwicklung dieses Bereiches, der
ansonsten groBe potentielle Standortqualititen aufweisen wiirde, bleibt damit auf Dauer
unterbunden. Die Geseker Strafe behalt die jetzigen geringen Entwicklungsmaglichkeiten,
und der Erfiillungsgrad der verschiedenen Nutzungsanspriiche bleibt auf einem geringen

Niveau.



Neben den Quell- und Zielverkehren der Innenstadt von Salzkotten und den Durchgangs-
verkehren bleiben der Innenstadt von Salzkotten auch die Verkehre erhalten, die den Gewerbe-
und Industriebereich im Nord-Westen von Salzkotten anfahren. Sie durchfahren auf der
Variante 9 auch weiterhin den Stadtkérper von Salzkotten. Die gesamte verkehrliche Ab-
wicklung der Fernverkehre wird bei Verwirklichung der Variante 9 durch die Innerortsver-
kehre und die niveaugleichen Knoten behindert, und umgekehrt fihrt die Hereinflhrung
des Fernverkehrs nach Salzkotten hinein zur Behinderung der Abwicklung der Binnenver-

kehre. Die anliegenden Wohnbereiche werden zudem nachhaltig beeinfluBt.

Variante 9 verlagert den Verkehr von der Ortsdurchfahrt im zentralen Innenstadtbereich von
Salzkotten in eine bahnparallele Trasse, die auf den ersten Blick aufgrund der Einhaltung

des Prinzips der Blndelung von Infrastruktur glinstige Effekte aufweisen miifte.

Allerdings kann, wie dargelegt, Variante 9 trotz der Blindelung nicht zur Entlastung beitra-
gen, sondern verlagert Durchgangsverkehre in sensible Bereiche. Hier erfordert diese
Variante Abbruch und abbruchgleiche Eingriffe in sensibler Bausubstanz, deren Umfang
nicht rechtfertigbar ist. Der Verkehrswert dieser Variante erbringt keine Entlastung der
Innenstadtbereiche, keine Verbesserung der Erreichbarkeit der Gewerbestandorte von

Salzkotten und keine Entlastung vom Durchgangsverkehr. Die Trasse durchfahrt sensible

Trinkwasserbereiche.

Aus diesen Griinden wird empfohlen, die weitere Verfolgung der Variante 9 aufzugeben.

Variante 10: "Franz-Kleine-StraBe”

Die Variante 10 nimmt die vorhandene GewerbeerschlieBungsstraBe "Franz-Kleine-Strae”
auf und versucht die Minimierung des Flachenneuverbrauches durch Nutzung der vorhan-
denen Strafe.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit im Zuge des hochgeschwindigkeitsorientierten Aus-
baus der Bahnstrecke wurde der niveaugleiche Bahniibergang Bahn-/Franz-Kleine-Strafe
zu einem niveaufreien Ubergang umgebaut. Diese Planung zur Aufhebung des heutigen
Bahnliberganges wurde bereits am 25.11.1991 planfestgestellt. Damit war die Realisierung
der Variante 10 fiir den Teilbereich, der die Franz-Kleine-StraBe aufnimmt, nicht mehr
mdglich. Die Deutsche Bundesbahn sieht auf der Strecke Dortmund - Paderborn zukUnftig
IC-Betrieb vor.



Eine Realisierung der Variante 10 wilrde folgende, vor allem aus verkehrs- und erschlie-

Bungstechnischer Sicht, negative Auswirkungen haben:

- unsteter Trassenverlauf in Hohe und Lage/enge Radien

- Einschrankung der Sichtweiten/geringerer Streckenanteil mit Uberholsichtweite

- Anlage von parallelen ErschlieBungsstraBen mit vélliger Neuorientierung und Neuanlage
des ErschlieBungssystems wird in Teilbereichen notwendig

- Gewerbeflachen und -grundstiicke werden angeschnitten (teilweise groBer Grunderwerb
erforderlich)

- Abrisse bzw. Teilabrisse auf bestehenden Gewerbefldchen wéren nétig

- Das Industriegebiet ist auf eine ndrdliche UmgehungsstraBe ausgerichtet (Varianten 1,

3, 7, 8). Bereits fertiggestelite oder geplante ErschlieBungsstraBen mlften verlegt wer-

den.

Die Variante 10 erfillt in ihrem ersten Abschnitt nicht die Ansprliche einer Umgehungs-
straBe fir Salzkotten, die den stark expandierenden Gewerbe- und Industriebereich an
mehreren Stellen vorteilhaft anschlieBen soll. Sie hétte bei einer Einbeziehung in die Bau-
leitplanung der Stadt Salzkotten sine gute Chance auf Realisierung gehabt und hatte bei
Ausrichtung des ErschlieBungssystems der Gewerbegebiete auf diese Variante eine par-

allele Trasse eingespart.

Die stadtebauliche Entwicklung orientiert sich mittierweile jedoch auf eine Sammel- und

ErschlieBungsfunktion der Franz-Kleine-StraBe.

Eine Variantenflhrung (iber die Franz-Kleine-StraBe ist somit aus verkehrstechnischen,

straBenplanungstechnischen, eigentumsrechtlich und réumilichen Grinden nicht mehr

méoglich.

Aus diesen Griinden wird Variante 10 aus der weiteren Untersuchung ausgeschieden.



Variante 11: "Tunnelvariante®

Die Variante 11 stellt eine alternative Querung der Heder zu den Varianten 1, 3, 7, 8 und

12 durch Untertunnelung in diesem Teilbereich dar.

Durch die Fiihrung der Variante auf -1 Niveau soll der aus ékologischer Sicht hoch emp-

findliche Hederbereich unterfahren werden.

Doch gerade diese Untertunnelung bedeutet aus &kologischer Sicht ebenfalls einen enor-

men Eingriff in diesen sensiblen Teilbereich.

Hiermit sei verwiesen auf die Ausfiihrungen im Planungsbeitrag zum Naturschutz und der

Landschaftspflege, Teil B (2).

Auch der technische Aufwand, der sich aus der Tunnelvariante ergeben wirde, scheint in
Relation zur Bedeutung des Entlastungsbereiches nicht vertretbar. Aus diesem Grund wird

die Tunnelvariante aus den weiteren Uberlegungen ausgeschieden.



