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1 Allgemeines

Die B 1 ist eine Uberdrtliche Ost-West-Verkehrsverbindung (LS 1l) der Region Ostwest-
falen-Lippe und verbindet diese in Verbindung mit der A 44 mit dem Ruhrgebiet im Wes-
ten und Niedersachsen im Osten. Durch die Anschlussstelle Erwitte / Anréchte im Wes-
ten an die A 44 und der westlich Paderborns gelegenen Anschlussstelle an die Bundes-
autobahn A 33 im Osten, stellt die B 1 eine Verbindung mit dem (berregionalen Auto-
bahnverkehr dar. Regional verbindet die B 1 die Stadt Salzkotten mit dem Oberzentrum

Paderborn.

Die Gesamtlange der Neubaustrecke betragt 6,180 km. Die vorliegende Baumaflinahme
umfasst den Neubau der B 1n von der Anbindung der B 1n an die bestehende B 1
westlich von Salzkotten bis zum Einschleifen der Neubauplanung in den Bestand der B 1
Ostlich von Salzkotten. Die Trasse verlauft auf dem Gebiet der Stadt Salzkotten.

Die querende L 751 und die K 3 werden mit der B 1n verkn(ipft.

Abb.1  Ubersichtskarte B1n Neubau Ortsumgehung Salzkotten — Luftbild

Die B 1n ist im Bedarfsplan (BPL) fur die Bundesfernstral’en (Anlage zum flinften Gesetz
zur Anderung des FernstraRenausbaugesetzes — 5. FStrAbAndG in der Fassung vom
04.10.2004 — BGBI., Teil I, Nr. 54, S. 2574) als vordringlicher Bedarf eingestuft.
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Im Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Detmold ist der Streckenabschnitt der B 1n als
Uberregionale StralRenverbindung dargestellt. Der gesamte hier vorliegende Bauabschnitt

der B 1n ist als anbau- und zufahrtenfreie Kraftfahrstra3e geplant.

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland.

Im Rahmen des vorbeugenden Larmschutzes sieht das Bundes-Immissionsschutzgesetz
fir den Bau oder die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges Regelungen nach den
Grundsatzen der Ldrmvorsorge vor. Danach sind bei Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV LarmvorsorgemalRnahmen (aktiver und/oder passiver Larm-

schutz) zu treffen.

Mit der vorliegenden immissionstechnischen Untersuchung (Verkehrsldrm) sind die zu-
kiinftig zu erwartenden Emissionen der B 1n zu berechnen und die Beurteilungspegel an
der beiderseits der Bundesfernstral’e angrenzenden Bebauung im Einwirkungsbereich

dieser Stral3e rechnerisch zu ermitteln und zu dokumentieren.
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2 Rechtliche Grundlagen

2.1  Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfiihrung von Larmschutzmalinahmen beim Bau oder
der wesentlichen Anderung von StraRen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom 14.05.1990 in
Verbindung mit der gemal § 43 BImSchG erlassenen "Sechzehnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) vom 12. Juni 1990“ - geandert durch Art. 3 VO vom 04. November 2020.

In der Verkehrslarmschutzverordnung (s. u.) sind die larmschutzauslésenden Kriterien
festgelegt, wie die Definition der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen, die zu
beachtenden Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener Bebauung in eine

Gebietskategorie.

Nach §41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer
Offentlichen Stralle sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch

nicht, wenn die Kosten aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann eine Wohnbebauung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend
geschitzt werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fir Larmschutz-
malnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Héhe der erbrachten notwendigen

Aufwendungen (passiver Larmschutz).

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwischen dem

Strallenbaulasttrager und dem Eigentiimer der betroffenen baulichen Anlage festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine weitere
Entschadigung in Geld als Ausgleich fiir die Beeintrachtigung von AuRenwohnbereichen

infrage kommen.

Die Wahl der LarmschutzmaBnahmen wird unter Beachtung bautechnischer und
wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen getroffen. Dem

aktiven (strallenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang eingeraumt.
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Sechzehnte Verordnung
zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

vom 12. Juni 1990
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBL. I S. 2334) gedndert worden ist

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundesimmissionsschutzgesetzes vom 15. Mérz 1974 (BGBL. I S. 721, 1193) verordnet
die Bundesregierung nach Anhorung der beteiligten Kreise:

§1

Anwendﬁngsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von dffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der
Eisenbahnen und Stra3enbahnen (StraBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strafle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder
mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu éndermden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§2
Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréusche ist bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreitet:

Tag Nacht
1.an Krankenhédusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2.1in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (/A)
3.1in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4.in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplénen. Sonstige
in Bebauungspldnen festgesetzte Flichen fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen
bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der
Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeiibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen
Zeitraum anzuwenden.

(4) Die Bundesregierung erstattet spatestens im Jahre 2025 und dann fortlaufend alle zehn Jahre dem Deutschen Bundestag Bericht
iiber die Durchfilhrung der Verordnung. In dem Bericht wird insbesondere dargestellt, ob die in § 2 Absatz 1 genannten
Immissionsgrenzwerte dem Stand der Lidrmwirkungsforschung entsprechen und ob weitere Maflnahmen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche erforderlich sind.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels fiir Straen

(1) Der Beurteilungspegel fiir StraBen ist nach Abschnitt 3 in Verbindung mit Abschnitt 1 der Richtlinien fiir den Larmschutz an
Straflen - Ausgabe 2019 - RLS-19 (VKBL. 2019, Heft 20, 1fd. Nr. 139, S. 698) zu berechnen. Die Berechnung hat getrennt fiir den
Beurteilungs-zeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 bis 6 Uhr) zu erfolgen.

(2) Bei der Berechnung sind insbesondere folgende Rahmenbedingungen zu beachten:

1. die Gerduschemissionen von den Kraftfahrzeugen,
2. die akustischen Eigenschaften der Stralendeckschicht und
3. die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg.

(3) Die akustischen Eigenschaften der StraBendeckschicht nach Absatz 2 Nummer 2 werden beachtet, indem die Bauweise einem
Stralen-deckschichttyp zugeordnet wird, der aufgefiihrt ist in der jeweils jiingsten verdffentlichten Fassung der Tabellen 4a oder 4b
der Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBL. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698) und mit der
festgelegten StraBendeckschichtkorrektur in die Berechnung eingestellt wird.

§ 3a
Festlegung der Stralendeckschichtkorrektur

(1) Fiir eine Bauweise, die keinem Stralendeckschichttyp entspricht, der aufgefiihrt ist in der jeweils jiingsten veroffentlichten
Fassung der Tabellen 4a oder 4b der Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 2019 — RLS-19 RLS-19 (VkBL. 2019,
Heft 20, 1fd. Nr. 139, S. 698), legt das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit eine Stralendeckschichtkorrektur fest, wenn

1. die Bauweise mindestens den allgemein anerkannten Regeln der Technik entspricht und

2. die Bundesanstalt fiir Straenwesen eine Straendeckschichtkorrektur nach den Technischen Priifvorschriften zur
Korrekturwert-bestimmung der Gerduschemission von Straendeckschichten — Ausgabe 2019 — TP KoSD-19 (VkBI. 2019, Heft
20, Ifd. Nr. 140, S. 698) ermittelt hat.
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(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur gibt die StraBendeckschichtkorrektur im Verkehrsblatt bekannt.
Die Bekanntgabe erfolgt durch die Ergdnzung oder Anderung der Tabellen 4a oder 4b der Richtlinien fiir den Lérmschutz an
Stralen — Ausgabe 2019 — RLS-19 RLS-19 (VkBI. 2019, Heft 20, 1fd. Nr. 139, S. 698). Ab dem Zeitpunkt der Bekanntmachung ist
die Stralendeckschichtkorrektur in die Berechnung nach § 3 einzustellen.

(3) Andert sich die Bauweise fiir einen Stralendeckschichttyp, der aufgefiihrt ist in der jeweils jiingsten veroffentlichten Fassung der
Tabellen 4a oder 4b der Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI. 2019, Heft 20, 1fd. Nr. 139, S.
698), kann das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir
Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit festlegen, dass die bisherige StraBendeckschichtkorrektur anzuwenden ist, wenn die
gednderte Bauweise

1. mindestens den allgemein anerkannten Regeln der Technik entspricht und
2. die akustischen Eigenschaften der StraBendeckschicht nicht verschlechtert.

Die bisherige Stralendeckschichtkorrektur ist solange anzuwenden, bis fiir die geéinderte Bauweise eine neue Straendeckschicht-
korrektur nach MafB3gabe der Absitze 1 und 2 festgelegt und bekanntgemacht wird.

Berechnung des Beuneilu}lgspegels fiir Schienenwege

(1) Der Beurteilungspegel fiir Schienenwege ist nach Anlage 2 zu berechnen. Die Berechnung hat getrennt fiir den Beurteilungs-
zeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

(2) Bei der Berechnung sind insbesondere folgende Rahmenbedingungen zu beachten:

1. die Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,

2. die Einfliisse auf dem Ausbreitungsweg,

3. die Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf- oder Abschlige
a) fiir die Lastigkeit von Gerduschen infolge ihres zeitlichen Verlaufs, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie
b) fiir die Léstigkeit ton- oder impulshaltiger Gerdusche.

(3) Abweichend von Absatz 1 Satz 1 ist fiir Abschnitte von Vorhaben, fiir die bis zum 31. Dezember 2014 das
Planfeststellungsverfahren bereits eroffnet und die Auslegung des Plans 6ffentlich bekannt gemacht worden ist, § 3 in Verbindung
mit Anlage 2 in der bis zum 31. Dezember 2014 geltenden Fassung weiter anzuwenden. § 43 Absatz 1 Satz 3 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes bleibt unberiihrt.

Festlegung akustischer Kennwerte fiir abweichende Bahntechnik und schalltechnische Innovationen

(1) Abweichende Bahntechnik oder schalltechnische Innovationen diirfen bei der Berechnung des Beurteilungspegels nach § 4
Absatz 1 Satz 1 nur beriicksichtigt werden, wenn die zustdndige Behorde in einem Verfahren nach Maligabe der Absitze 2 bis 4 fiir
die Berechnung akustische Kennwerte festgelegt hat. Abweichende Bahntechnik ist Technik, die nicht in Anlage 2 Nummer 3 bis 6
oder Beiblatt 1 bis 3 aufgefiihrt ist und die einem der folgenden Bereiche zuzuordnen ist:

1. Fahrbahnarten,
2. Schallminderungsmafnahmen am Gleis oder am Rad oder
3. bahnspezifische SchallminderungsmaBnahmen im Ausbreitungsweg.

Schalltechnische Innovationen sind technische Neu- und Weiterentwicklungen zu der in Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1
bis 3 aufgefiihrten Bahntechnik, die Auswirkungen auf die Gerduschemission und -immission dieser Bahntechnik haben.

(2) Uber die Festlegung akustischer Kennwerte entscheidet auf Antrag fiir die Eisenbahnen des Bundes das Eisenbahn-Bundesamt
und fiir sonstige Bahnen die jeweils nach Landesrecht zustéindige Behorde. Ein akustischer Kennwert ist festzulegen, wenn die
Emissionsdaten der abweichenden Bahntechnik oder der schalltechnischen Innovationen fiir diese Technik bezeichnend sind und
wenn bei schalltechnischen Innovationen die akustischen Kennwerte von den in Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3
jeweils genannten Kennwerten wesentlich abweichen. Eine wesentliche Abweichung muss mindestens die in der Anlage 2 Nummer
9.2.2 genannten Werte erreichen.

(3) Berechtigt, einen Antrag nach Absatz 2 Satz 1 zu stellen, sind

1  Eisenbahninfrastrukturunternehmen,
2. Inhaber der Schutzrechte von abweichenden Bahntechniken oder von schalltechnischen Innovationen und
3. Lizenznehmer von abweichenden Bahntechniken oder von schalltechnischen Innovationen.

(4) Der Antrag nach Absatz 2 Satz 1 muss folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

1. eine Beschreibung der abweichenden Bahntechnik oder schalltechnischen Innovation, fiir die die Festlegung akustischer
Kennwerte beantragt wird, wobei insbesondere darzulegen ist, worin sich die abweichende Bahntechnik oder schalltechnische
Innovation von der in Anlage 2 aufgefiihrten entsprechenden Technik unterscheidet

das Gutachten einer anerkannten Messstelle nach Anlage 2 Nummer 9.3,

einen Vorschlag, zu welcher Regelung der Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 die abweichende Bahntechnik
erginzend oder die schalltechnische Innovation abweichend beschrieben werden kann, unter Beifiigung eines Datenblattes, das
die in der vorgeschlagenen Zuordnung iiblichen akustischen Kennwerte darstellt,

4. eine Beschreibung, wie sich die akustische Wirksamkeit durch betriebsiiblichen Verschleif3 verdndert.

hadd

(5) Die zustindige Behorde gibt dem Antragsteller die Entscheidung nach Absatz 2 Satz 1 schriftlich bekannt. Die zustindige
Behorde macht zudem eine Festlegung akustischer Kennwerte nach Absatz 2 Satz 1 6ffentlich bekannt.

. §6
Ubergangsregelung fiir die Berechnung des Beurteilungspegels fiir Stralen

Der Beurteilungspegel fiir den jeweiligen Abschnitt eines StraBenbauvorhabens berechnet sich nach den Vorschriften dieser
Verordnung in der bis zum Ablauf des 28. Februar 2021 geltenden Fassung, wenn vor dem Ablauf des 1. Mirz 2021

1. der Antrag auf Durchfithrung des Planfeststellungs- oder Plangenehmigungsverfahrens gestellt worden ist oder

2. fiir den Fall, dass ein Bebauungsplan die Planfeststellung ersetzt, der Beschluss nach § 2 Absatz 1 Satz 2 des Baugesetzbuchs in
der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBL. I S. 3634), gefasst und ortsiiblich bekannt gemacht worden
ist.
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2.2  Rechtliche Beurteilung

Grundlage der schalltechnischen Untersuchung sind die mit Schreiben des BMV vom
02. Juni 1997 StB 15/14.80.13-65/11 Va 97 eingefiihrten VLarmSchR 97.

Bei dem Streckenabschnitt der B 1n handelt es sich um den Neubau einer Bundesfern-
stralde, so dass einschliefdlich der Anpassungsstrecken an die vorhandenen Querschnitte
die Voraussetzungen nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV und die Immissionsgrenzwerte
nach § 2 (1) zu beachten sind. Der Anwendungsbereich geman § 1 (1) der Verkehrslarm-

schutzverordnung (16. BImSchV) liegt vor.

Fir die L 751 ist in Verbindung mit dem Neubau der B 1n und dem daraus resultierenden
Ausbau (erheblicher Baulicher Eingriff) der L 751 die wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV zu priifen. Der Anwendungsbereich gemaf § 1 (1) bzw. (2) der Verkehrs-

larmschutzverordnung liegt vor.

Es sind die Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung der Prognoseverkehrsmenge fir

den Prognosehorizont 2030 zu berechnen.

Hinsichtlich der dem Beurteilungspegel zugrunde zu legenden Verkehrsbelastung wird in
der Begrindung zur 16. BImSchV davon ausgegangen, dass diese auf einen Zeitraum
von 10 bis 20 Jahren zu prognostizieren ist. Eine ausdriickliche normative Vorgabe fehlt.
Es erscheint allerdings sachgerecht, die Prognose an der zu erwartenden Verkehrsent-

wicklung zu orientieren.

Far die Anschlussstrecken der zu bertcksichtigenden Stra’e wurde unter Beachtung von
Nr. 27 - Larmschutzbereich - der VLarmSchR 97 Uberprift, inwieweit Gebaude ausser-
halb der Neubau- bzw. Entwurfsbereiche (Planfeststellungsgrenzen) innerhalb des Larm-

schutzbereiches liegen.

Die Uberpriifung der Anspruchsgrundvoraussetzung auf LarmschutzmalRnahmen gemaR
Nr. 10.6 — Bestimmung des Beurteilungspegels - der VLarmSchR 97 erfolgt nur unter
Bericksichtigung des jeweils aus- bzw. neuzubauenden Verkehrsweges.

Mit der vorliegenden Situation sind damit keine Summenpegel zu bilden. Es erfolgte
eine eigenstandige Betrachtung der B 1n (Neubau) sowie der L 751 (Ausbau). Die
Rampenfahrten in der Anschlussstelle an der L 751 werden der durchgehenden Bundes-

stralde zugeordnet.
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3

3.1

Technische Grundlagen

Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemafl § 3 der
Verkehrslarmschutzverordnung grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fiur die
Berechnung des StraBenldrms ergeben sich aus den Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen — Ausgabe 2019 - RLS-19.

Erlauterung:

Beurteilungspegel fiir Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche
Horempfinden am besten nachbilden.

Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der Stralien-
verkehrsgerausche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d. h. die Abstrahlung von Schall einer oder mehrere Schall-
quellen) einzelner Fahrzeuge wird durch den Schallleistungspegel Lw beschrieben, die
Schallemissionen einzelner Fahrstreifen durch den langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw- in dB. Die Starke der Schallemission wird aus der Verkehrsstarke
M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2, der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit, dem Typ der StralRendeckschicht berechnet. Hinzu kommen
gegebenenfalls Zuschlage fur die Langsneigung der Stralle, fir Mehrfachreflexionen
und fir die Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten und Kreisverkehrs-
platzen. Der Berechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durch-
schnittliche stiindliche Verkehrsstarken der Tageszeitrdume und die entsprechend
gemittelten Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 am gesamten Verkehrs-
aufkommen (DTV) zu Grunde gelegt.

Die Schallimmission (d. h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Beurteilungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich aus
dem Schallleistungspegel unter zusatzlicher Berlicksichtigung des Abstandes
zwischen Immissions- und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls Gber
dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von Strallennasse
wird nicht bertcksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemaf § 2 der Verkehrslarmschutz-
verordnung) dient der Beurteilungspegel L. Die Beurteilungspegel von StralRen-
verkehrsgerauschen werden getrennt fir die Zeitraume ‘Tag’ und ‘Nacht’ berechnet:

Lr,T fir den Zeitraum von  06.00 bis 22.00 Uhr und
Lr,N fir den Zeitraum von  22.00 bis 06.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten flr leichten Wind (etwa 3 m/s) von der
StraBe zum Immissionsort und/oder Temperaturinversionen, die beide die
Schallausbreitung férdern. Bei anderen Witterungsbedingungen kénnen besonders in
Bodennahe und bei langen Ausbreitungswegen niedrigere Pegel auftreten. Daher ist
ein Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres
moglich.
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Das Verfahren zur Ermittlung des Beurteilungspegels zeigt das Erfordernis, die
malgebliche Larmbelastung zu errechnen. Diese Methode gewahrleistet zuverlassigere
Ergebnisse als Messungen und ist fur die Betroffenen in der Uberwiegenden Anzahl der
Falle glnstiger. Gegen ein Messverfahren spricht, dass Uberpriifungen derartiger
Ergebnisse schwer nachkontrollierbar, nur Uber einen sehr langen Zeitraum ermittelbar
und sehr stark von Wind- und Temperatureinflissen sowie Verkehrsbelastungs-
schwankungen abhangig sind. Die einzelnen Parameter des Rechenmodells lassen sich
nicht vor Ort durch einzelne Messungen Uberpriifen, da deren Ergebnisse nur eine
Momentaufnahme darstellen und sich die Randbedingungen stdndig &ndern kdnnen.
Ferner fehlt bei erst geplanten Vorhaben die Mdglichkeit der Messung. Das Rechen-

modell stellt eine Konvention fur die Gleichbehandlung aller Verkehrslarmsituationen dar.

Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude, Hausseiten, Etagen) sind im Lageplan durch
Objekt-Nr. sowie in der tabellarischen Auflistung der Beurteilungspegel durch Stralen-

namen und Hausnummer gekennzeichnet.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogrammes
"SoundPLANnoise" in der Version 8.2 der SoundPLAN GmbH, Etzwiesenberg 15 in
71522 Backnang durchgefihrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als
Beurteilungspegel ohne larmmindernde MaRnahmen (PoL, Spalten 6 u. 7) und mit Iarm-
mindernden MaRRnahmen (PmL, Spalten 8 u. 9) zusammengestellt (s. Unterlage 17.1.2 —

Ergebnisse der immissionstechnischen Untersuchungen).

Die rechnerische Ermittlung der Beurteilungspegel unter Verwendung des Programms
SoundPLAN erfolgte als Einzelpunktnachweis mit der Vorgabe einzelner Immissionsorte

an den baulichen Anlagen sowie den Aulienwohnbereichen.

3.2 Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der aktiven und passiven Larmschutzmalnahmen sowie zur
Durchfihrung der ggf. zu leistenden Entschadigungen fiir die Aufwendungen von
passiven Larmschutzmallnahmen und flr den Ausgleich der Beeintrachtigung des
Auflenwohnbereiches sind die am Ende des Erlauterungsberichtes unter ‘Fundstellen’

aufgeflhrten Vorschriften und Richtlinien ma3gebend.
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4

4.1

StraBe, Verkehr, Bebauung

StralRenmerkmale, Topografie

gem. VLarmSchR 97 in Verbindung mit RLS-19

Der gesamte Bauabschnitt der B 1n mit einer Baustrecke von 6,180 km ist als anbau- und

zufahrtenfreie Kraftfahrstral3e geplante.

Aus der bestehenden B 1, ca. 220 m 6stlich der K 55 bis zur Anbindung der L 751 (Thiiler

Stral3e), erhalt die Stralle auf einer Lange von ca. 2.750 m einen zweistreifigen Quer-

schnitt mit einer Kronenbreite von 11,5 m (RQ 11,5).

Im weiteren Verlauf ist die B 1n auf einer Lange von 1.975 m als 2+1-Querschnitt mit
einer Kronenbreite von 15,00 m (RQ 11,5+) und ab der Anbindung der K 3 (Scharmeder
Stra3e) bis zum Ubergang in den Bestand der B 1 (Paderborner Stral3e) wieder mit einer

Kronenbreite von 11,5 m (RQ 11,5) geplant.

StraRenquerschnitt RQ 11,5 +

mit Uberholfahrstreifen

Regelquerschnitt (Fahrbahnaufteilung nach RAL 2012)

1500

Abb. 2 StralRenquerschnitt RQ 11,5+
Quelle:  StraBen NRW — RNL Ostwestfalen-Lippe

”~;
StraBen.nrw.

Ostwestfalen-Lippe

Im Streckenverlauf sind insgesamt 8 Briickenbauwerke und 4 Knotenpunkte geplant.

Knoten 1
Knoten 2
Knoten 2a
Knoten 2b
Knoten 3a
Knoten 3b
Knoten 4

Knoten 4a

Geseker Stralie

Verner Stralle
Franz-Kleine-StraRe

Verner Stralle

Thiler Stralle / Rampe Nord B 1n
Thiler Strale / Rampe Sid B 1n
Scharmeder Stral3e

Paderborner Strale / Dreckburg Weg

LSA
LSA
KVP
KVP
LSA
LSA
LSA
KVP
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Die Verknlpfung mit dem Stralennetz erfolgt am Anfang der Baustrecke mit der alten
B 1 (Geseker Strafe) im KP1 in Richtung Salzkotten und am Ende der Baustrecke (K 3)
im KP 4 plangleich und mit sémtlichen weiteren Stralle (L 636, L 751) teilplanfrei.

Die Anordnung von Lichtsignalanlagen ist fur die Knotenpunkte mit der Franz-Kleine-
Stra3e (KP 2), der L 751 (KP 4a und 4b) und der K 3 (KP 4) vorgesehen.

Das Gelande beiderseits der B 1n ist eben. Im Langsschnitt verlauft die Gradiente der
B 1n weitestgehend in Dammlage, noérdlich und stdlicher der StralRe Berglar sowie west-
lich und 6stlich der L 715 (Thdler Strae) aufgrund der StralRenunterfihrung unter der
Stralle Berglar sowie der Thiler Stral3e (L 751) in Einschnittslage.

Das Langsgefélle im Zuge der B 1n betragt weniger als 3 %. Die Gradiente weist im Ver-
lauf der gesamten Strecke eine maximale Langsneigung von 2,900 % auf.

Fir die Berechnungen im Neubauabschnitt der B 1n erfolgt der Berechnungsansatz einer
larmmindernden Stralendeckschicht mit dem Korrekturwert Dsp sore.c(V) von -1,8 dB(A) fir
Pkw und -2,0 dB(A) fiir Lkw bei einer Geschwindigkeit > 60 km/h als SMA 8.

Die L 751 sowie die K 3 sind mit dem Stralendeckschichttyp AC < 11 (Asphaltbeton)
vorhanden bzw. mit dem Aus- und Neubau geplant. Der Korrekturwert Dspsorr.c(V) ergibt
sich nach Tab. 4a der RLS-19 mit -1,9 dB(A) fir Pkw und -2,1 dB(A) fir Lkw bei einer
Geschwindigkeit > 60 km/h. Bei geringeren Geschwindigkeiten betragt der Korrekturwert
-2,7 dB(A) fur Pkw und -1,9 dB(A) fur Lkw.

Die Korrekturwerte fiir unterschiedliche Strallendeckschichttypen SDT werden getrennt
fur Pkw und Lkw und Geschwindigkeit vrzc festgelegt. Die Werte fur den Lkw gelten fir
die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2.
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4.2  Verkehrsverhaltnisse, Geschwindigkeiten

Der schalltechnischen Untersuchung zum Verkehrslarm liegen Prognoseverkehrsstarken
zugrunde, die der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung B 1 OU Salzkotten in

der Prognose 2030 - SSP 05.2021 - zum Neubau der B 1n entnommen wurden.

Die Verkehrsuntersuchung SSP 05.2021 beinhaltet Verkehrsdaten fiir den Entwurfsab-
schnitt mit dem Prognosehorizont 2030 inkl. der Hauptverkehrsstralien des Strallen-

netzes. Grundlage der Ausbreitungsberechnungen ist der Prognose-Planfall 2030.

Die Abbildung 1 der Verkehrsuntersuchung stellt die Verkehrsbelastungen im Prognose-
Bezugsfall fiir den Prognosehorizont 2030 als Gesamtverkehr in Kfz/24h dar. Fir die B 1
sind Verkehrsbelastungen entsprechend der Abbildung 1S (Larmkennwerte nach RLS-19
Prognose Planfall 2030) der Verkehrsuntersuchung zwischen 12.500 und 18.100 Kfz/24h
zu erwarten.

Hederaue

mit Thuler
R
Moorkomplex

”

4
/ €00

f P,
o
® ;J;iﬁguaamh;r‘ e

Abb. 3  Verkehrsbelastungen DTV 2030 in SV/24h und Kfz/24h — Prognose-Bezugsfall
Quelle:  Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung B 1 OU Salzkotten in der Prognose 2030

Der Prognose-Bezugsfall ist malgeblich fiir die Prifung der wesentlichen Anderung im
Bereich der L 751 sowie die Feststellung der Fernwirkung des Neubauprojektes (B 1n) in

Bezug auf das umliegende StralRennetz.
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Die Abbildung 2 der Verkehrsuntersuchung stellt die Verkehrsbelastungen im Prognose-
Planfall fir den Prognosehorizont 2030 als Gesamtverkehr in Kfz/24h dar. Fir die B 1n
sind Verkehrsbelastungen entsprechend der Abbildung 2S (L&drmkennwerte nach RLS-19
Prognose Planfall 2030) der Verkehrsuntersuchung zwischen 10.000 und 19.900 Kfz/24h

Zu erwarten.

Hederaue
mit Thaler
Moorkomplex

Abb. 4  Verkehrsbelastungen DTV 2030 in SV/24h und Kfz/24h — Prognose-Planfall
Quelle:  Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung B 1 OU Salzkotten in der Prognose 2030

Die stlindliche Verkehrsstarke M und der Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe
Lkw 1, p7r und Lkw 2, p2 wurden gemaf den Vorgaben der Verkehrsuntersuchung fir die
Berechnungen zum Verkehrslarm in Ansatz gebracht. Damit gehen die Verkehrsmengen
und —zusammensetzungen als projektbezogene Daten und nicht mit den Standardwerten

nach Tabelle 2 der RLS-19 in die Berechnungen ein.

Auf die Anwendung der Tabelle 2 ist nach den Ausfuhrungen unter Abschnitt 3.3.2 der
RLS-19 zu verzichten, wenn geeignete projektbezogene Untersuchungsergebnisse vor-
liegen, die zur Ermittlung der stindlichen Verkehrsstarke M in Kfz/h und des Anteils ps an
Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1 am Gesamtverkehr in % und des Anteils p2 an
Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2 am Gesamtverkehr in % fur die Zeitrdume von
06.00 bis 22.00 Uhr bzw. von 22.00 bis 06.00 Uhr als Mittelwert fiir alle Tage des Jahres

herangezogen werden kdnnen.
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Nachfolgende Prognoseverkehrsmengen (Querschnitt) im Bezugsjahr 2030 wurden den
schalltechnischen Berechnungen zugrunde gelegt. Der DTV wurde als nachrichtliche
Angabe in die Tabelle aufgenommen. Mit den Berechnungen wurden die in der Verkehrs-

untersuchung SSP 05.2021 aufgefiihrten M- und p1/ p2-Werte in Ansatz gebracht:

Tabelle 1
StraBenabschnitt DTV Mt M N p1l p2,t  p1l p2n
[Kfz/24 h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Prognose-Planfall 2030
B 1n
westl. Anbindung B 1 15.200 877 152 1,7/3,9 39/7,2
(Geseker Stral3e)
von Geseker Stralle 10.000 575 100 1,8/4,3 43/79
nach Franz-Kleine-Str.
von Franz-Kleine-StralRe 12.300 706 122 32/74 7,4/13,7
nach Thiler StralRe
von Thiler StraRe 17.300 996 173 24/55 5,5/10,2
nach Anbindung K 3
Ostl. Anbindung K 3 19.900 1.144 198 22151 51/9,4
(Paderborner Stral3e)

Knotenpunkt (KP 3) Thiiler Strae (L 751)
Rampe Nord 3.300 189 33 1,5/3,4 34/6,4

Rampe Sid 3.200 182 32 2,0/4,6 4,6/8,5

Knotenpunkt (KP 4) Paderborner StraRe (L 751)

einhuftiger Anschluss 9.000 518 90 21/3,5 35/4,2

Quelle:  Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung B 1 OU Salzkotten — Mai 2021

Abb. S2
Erlauterungen:
DTV : Durchschnittliche Téagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

Mittelwert iber alle Tage (Mo-So) des Jahres der Anzahl der einen StralRenquerschnitt
taglich passierenden Kraftfahrzeuge.

M N : Stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h - tags / nachts

Auf den Beurteilungszeitraum bezogener Mittelwert iber alle Tage des Jahres der
Anzahl der einen Stralenquerschnitt stiindlich passierenden Kraftfahrzeuge.

pi/p2tn  : Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 und Lkw2 in % - tags / nachts

Anteil der Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t, des Anteils p1
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr in % und des Anteils p2
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %.
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Nachfolgende Prognoseverkehrsmengen (Querschnitt) im Bezugsjahr 2030 wurden den

schalltechnischen Berechnungen mit der Priifung der wesentlichen Anderung der L 751

zugrunde gelegt. Der DTV wurde als nachrichtliche Angabe in die Tabelle aufgenommen.

Mit den Berechnungen wurden die in der Verkehrs-untersuchung SSP 05.2021 aufge-

fuhrten M- und p1/ p2-Werte in Ansatz gebracht:

Tabelle 2
StraBenabschnitt

Prognose-Bezugsfall 2030
L 751

sudl. EwertstralRe
nordl. Ewertstralle

Prognose-Planfall 2030
L 751

sudl. EwertstralRe

von Ewertstralte
bis Rampe Siid B 1n (KP 3b)

von Rampe Sud B 1n
bis Rampe Nord B 1n (KP 3a)

von Rampe Nord B 1n
bis Stadtteiche

DTV

[Kfz/24 h]

5.700

3.900

4.500

4.300

5.700

5.800

M r
[Kfz/h]

326

222

259
246
327

334

M
[Kfz/h]

56

38

45
43
57

58

p1l pz2 1
[%]

2,1/35

1,5/2,6

2,1/35
21/3,6
21735

09/16

p1l p2,n
[%]

3,5/4,.2

2,6/3,1

3,5/4.2
3,6/4,3
3,6/4,3

1,6/1,9

Quelle:  Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung B 1 OU Salzkotten — Mai 2021

Abb. S1
Erlauterungen:
DTV : Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

Mittelwert Gber alle Tage (Mo-So) des Jahres der Anzahl der einen Straflenquerschnitt

taglich passierenden Kraftfahrzeuge.

M 1N : Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h - tags/ nachts

Auf den Beurteilungszeitraum bezogener Mittelwert Uber alle Tage des Jahres der
Anzahl der einen Stralenquerschnitt stiindlich passierenden Kraftfahrzeuge.

pi/p2tn  : Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 und Lkw2 in % - tags / nachts

Anteil der Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse lber 3,5 t, des Anteils p1
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr in % und des Anteils p2
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %.
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Mit den aktuellen Berechnungen zur Ermittlung der zu erwartenden Larmbelastung an
den baulichen Anlagen im Einwirkungsbereich der B 1n wird die zul. Geschwindigkeit mit
100 km/h fir Pkw und 80 km/h fiir Lkw bericksichtigt.

Die Geschwindigkeit im Bereich der Knotenpunkte im Zuge der durchgehenden Strecke
wurde mit 70 km/h und fir die Rampen in den Anschlussstellen (KP 3 und 4) mit 50 km/h

fur Pkw und Lkw in Ansatz gebracht.

Im Streckenverlauf stellen sich die Abschnitte unterschiedlicher Geschwindigkeiten wie

folgt dar:

von Bau-km bis Bau-km zul. Geschwindigkeit Anmerkungen
0+160 - 0+580 70 km/h 0+380 DTV-Wechsel
0+580 - 24120 100 km/h

2+120 - 2+550 70 km/h 2+350 DTV-Wechsel
2+550 - 4+820 100 km/h 3+630 DTV-Wechsel
4+820 - 5+250 70 km/h

5+260 - 6+140 100 km/h

Fir die L 751 wurde die Geschwindigkeit innerhalb der OD mit 50 km/h und auf3erhalb
der OD mit 100 km/h fiir Pkw und 80 km/h fiir Lkw in Ansatz gebracht — Prognose-Be-

zugsfall.

Im Prognose-Planfall ging die Geschwindigkeit innerhalb der OD wiederum mit 50 km/h,
im Bereich der Anschlussstelle (B 1n) mit 70 km/h und ndérdlich der Anschlussstelle mit
100 km/h fur Pkw und 80 km/h fur Lkw in die Berechnung ein.
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4.3

Bebauungen, Nutzungen

Die bebauten Ortsteile der Stadt Salzkotten sind durch Bebauungspldne und den
Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Salzkotten nahezu vollstdndig erfasst. Die im
Einwirkungsbereich der Neubaustrecke der B 1n vorherrschende Baunutzung ist der

AuBenbereich (AU) sowie Gewerbe- und Industriegebiete.

Abb.5  Bebauungsplanlbersicht Salzkotten Nord-West
Quelle:  Stadt Salzkotten

Quelle:  Stadt Salzkotten
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Im einzelnen handelt es sich um folgende (rechtskraftige) Bebauungsplane:

Tabelle 3

Nr. Bezeichnung Datum der Rechtskraft
7 'Am Sportplatz', Salzkotten 15.11.2001
8 'Krankenhausweg', Salzkotten 01.07.2015
9 'Habringhauser Weg', Salzkotten 20.06.2007
11 'Im Berglar', Salzkotten/Verne 19.12.2007
13 'Im Berglar-Sud', Salzkotten 19.12.2007
18 'Lébbekestralie’, Salzkotten 25.10.1982
24 'Haltiger Feld', Salzkotten/Verne 21.05.2014
26 'Kugelbreite', Salzkotten/Verne 22.02.2006
28 '‘Berglar IlI', Salzkotten 19.12.2007
29 'Stadtteiche’, Salzkotten 19.12.2007
30 '‘Ewertstraflie’, Salzkotten 19.12.2007
31 'Paderborner Straf3e’, Salzkotten 19.12.2007
37 'Dreckburg-Sid', Salzkotten 05.10.2011
38 'Dreckburgweg’, Salzkotten 02.04.2003
39 'An der Burg', Salzkotten 20.10.2011
40 'Grof3e Ewert', Salzkotten 21.03.2012
44 'Haltiger Feld Sud', Salzkotten/Verne 19.04.2017

Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen
fir Anlagen oder Gebiete keiner der 4 Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
zuordnen oder handelt es sich um Gebiete oder Ablagen, fiir die keine Festsetzungen in
Bebauungsplanen bestehen (unbeplanter Innenbereich, § 34 BauGB), so ist die Schutz-
bedirftigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ausgezahlten
Anlagen und Gebieten zu ermitteln; entsprechend der ermittelten Schutzbediirftigkeit sind

die festgelegten Immissionsgrenzwerte (IGW) einzuhalten.

Andere als die festgelegten IGW diirfen nicht herangezogen werden.

Fir die Einstufung der Anlagen oder Gebiete ohne Festsetzung in Bebauungsplanen

wurde der FNP (Flachennutzungsplan) der Stadt Salzkotten herangezogen. Die Ab-

grenzung der Gebiete gemafl dem FNP ist im Lageplan dargestellt.
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Im Aufienbereich (§§ 19 Abs. 1 Nr. 3, 35 BauGB) kommen Larmschutzmallnahmen nur
fir vorhandene oder bereits genehmigte bauliche Anlagen in Betracht. Da der Auf3en-
bereich grundsatzlich von Bebauung frei zu halten ist und deshalb einen geringeren
Larmschutz geniel’t, wird Wohnhausern im Auflenbereich nur der Schutz der 3. Schutz-
kategorie (s. § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV) gewahrt.

Abb. 7  Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Salzkotten
Quelle:  Stadt Salzkotten

Richtet sich das zu gewahrleistende Larmschutzniveau nach den tatsachlichen baulichen

Verhaltnissen, ist der Zeitpunkt der Planfeststellung entscheidend.
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5 Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz

Der Emissionspegelberechnung zugrunde gelegt sind die Verkehrsprognosewerte der
B 1n (OU Salzkotten) nach Punkt 4.2. Aus den Verkehrsbelastungszahlen werden nach

der RLS-19 die einzelnen Tages- und Nachtpegel errechnet.

Anwendung fanden in der vorliegenden immissionstechnischen Untersuchung zum
Verkehrslarm die mit der Verkehrsuntersuchung SSP 05.2021 dokumentierten M- und p-
Werte.

Unter Bericksichtigung der zuldssigen HOchstgeschwindigkeit (s. Punkt 4.2) errechnen
sich abhangig vom Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen FzG die Grundwerte des

Schallleistungspegels eines Fahrzeugs.

Fir die Berechnungen im Ausbauabschnitt der B 1n erfolgt der Berechnungsansatz einer
larmmindernden Stralendeckschicht mit dem Korrekturwert Dsp sore.c(V) von -1,8 dB(A) fir
Pkw und -2,0 dB(A) fiir Lkw bei einer Geschwindigkeit > 60 km/h (s. Pkt. 4.1) — SMA 8.
Die L 751 sowie die K 3 sind mit dem Stralendeckschichttyp AC < 11 (Asphaltbeton)
vorhanden bzw. mit dem Aus- und Neubau geplant. Der Korrekturwert Dspsore.c(V) ergibt
sich nach Tab. 4a der RLS-19 mit -1,9 dB(A) fur Pkw und -2,1 dB(A) fur Lkw bei einer
Geschwindigkeit > 60 km/h. Bei geringeren Geschwindigkeiten betragt der Korrekturwert
-2,7 dB(A) fur Pkw und -1,9 dB(A) fur Lkw.

Die StralRenabschnitte weisen im Verlauf der B 1n Langsneigungen von max. 2.9 % auf.
Daher war nur fir die Parallelrampen die Lé&ngsneigungskorrektur Dy auf den
Steigungs- und Gefallstrecken in Ansatz zu bringen.

Ein Zuschlag Kkr nach RLS-19 - Tabelle 5 - fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und
Kreisverkehre war im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fir die
Quelllinien mit Ausnahme des KP 1 (Geseker StralRe) fur alle Knotenpunkte im Verlauf

der Neubaustrecke der B 1 n zu bertcksichtigen.

Die Verkehrslarmimmissionen wurden punktweise an der zu untersuchenden Bebauung
auf der Grundlage der RLS-19 berechnet, wobei Fremdlarm sowie eine Summenpegel-
bildung nicht bertcksichtigt wurde. Die Beurteilungspegel fur La&rmvorsorge sind in den

Ergebnislisten der Immissionsschutzuntersuchung — Unterlage 17.1.2 — dokumentiert.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung erfolgte die Beurteilung
nach den Grundsatzen der Ldrmvorsorge.
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Die H6hen der Fensteroberkanten bzw. die Sockelhdhen wurden bei allen Gebauden im
Neubaubereich der B 1n nach den Grundvorgaben der RLS-19 in Ansatz gebracht, d. h.
es erfolgte keine vermessungstechnische Aufnahme der Immissionsorthdhen. Die bau-
lichen Anlagen (Geb&ude) wurden als LOD2 Datensatz, die Geldandehdhen (Hoéhen-

punkte) als DGM1 aus dem OpenData NRW Gbernommen.

Der Kunstkorper der jeweiligen Straflen wurde als DGM aus dem StralRenentwurf Giber-
nommen und in das Ausbreitungsmodell SoundPLANnNoise als Hohenschichtlinien aufge-

nommen.

Beim passiven Larmschutz wurden alle in Frage kommenden Gebaudeseiten unter
Berlcksichtigung der Gebaudestellung berechnet. Vorgelagerte kleinere Nebengebaude
(z. B. Garagen) gingen ebenso wie vorgelagerte Wohngebaude oder massive Stallungen

in die Berechnungen ein.

Pegelsteigernde Reflexionseffekte wurden ebenfalls erfasst. Dies gilt auch fir die

reflexionsmindernd bzw. stark reflexionsmindernd ausgeflihrten Larmschutzwande.

Die geplanten Uberflughilfen fir Flederméuse (B 1n) im Bereich der “Heder” wurden in
der Ausfiuhrung als Larmschutzwand mit der Absorptionseigenschaft stark reflexions-

mindernd bericksichtigt.

Der anzusetzende Reflexionsverlust von reflektierenden Flachen Drvs bzw. Drv2 (nur bei

Spiegelschallquellen) ist gemaf Tabelle 8 der RLS-19 wie folgt zu beriicksichtigen:

Art des Reflektors Drv1 bzw. Drv2 in dB(A)
Gebaudefassaden und
reflektierende Larmschutzwande 0,5

reflexionsmindernde
Larmschutzwande 3,0

stark reflexionsmindernde
Larmschutzwande 5,0
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6 LarmschutzmaBnahmen
Vorbemerkungen 16. BImSchV / VLdarmSchR 97

In der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist geklart, dass bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung einer offentlichen StraRe ein Anspruch auf Larmschutz grundsétzlich
nur dann besteht, wenn der von der neuen oder gednderten Stralte ausgehende Verkehrslarm

den nach § 2 Abs.1 der 16. BImSchV malfigeblichen Immissionsgrenzwert tiberschreitet.

Hieraus hat das Bundesverwaltungsgericht allerdings primar abgeleitet, dass der mafigebliche
Beurteilungspegel grundsatzlich nicht als “Summenpegel unter Einbeziehung von Larmvor-

belastungen durch bereits vorhandene andere Verkehrswege zu ermitteln ist.

Diese Rechtsprechung hat das Bundesverwaltungsgericht mit seinem Urteil vom 17.03.2005

bestatigt und weiter konkretisiert.

Die Bildung des Summenpegels ist daher nicht die Regel, sondern eine Ausnahme von dem
Grundsatz, dass Larm verkehrstragerbezogen ermittelt wird. Dabei unterscheiden sich auch die
Berechnungsmethoden. Zwar gilt die 16. BImSchV nach deren § 1 Abs. 1 fir den Bau und die
wesentliche Anderung von Stralen und Schienenwegen. Der Beurteilungspegel wird aber fiir
Schienenwege gemal § 4 Abs. 1 Satz 1 der 16. BImSchV nach Anlage 2, also nach Schall 03
ermittelt, wahrend der Beurteilungspegel fiir Strallen gemal § 3 Satz 1 der 16. BImSchV nach
Anlage 1 berechnet werden. Diese wiederum verweist auf die Berechnungsverfahren der Richt-
linien fir den Larmschutz an StralRen (Ausgabe 2019) — RLS-19. Fir die Summenpegelbildung
gibt es also keine normativen Vorgaben. Sie soll in besonders gelagerten Einzelféllen die Zu-

mutbarkeit flr die Betroffenen bewerten.

Vgl. BVerwG, (Hinweis-) Beschluss vom 25. April 2018 — 9 A 16.16 -, DVBI 2018

Zudem setzt die grundrechtliche Schutzpflicht eine Kausalitdt zwischen dem Bau bzw. der
Anderung des Verkehrsweges und der gesundheitsgefahrdeten oder eigentumsrechtlich unzu-
mutbaren Verkehrslarmbelastung voraus. Die Kausalitat besteht nur dann, wenn die Larmbe-
lastung durch das Vorhaben ansteigt. Uberschreitet allerdings schon die Vorbelastung die
Schwelle der Gesundheits- und Eigentumsgefahrdung, so sind die grundrechtsrelevanten Aus-
wirkungen in erster Linie der Vorbelastung, nicht aber dem hinzutretenden Verkehrstrager zuzu-
rechnen.

Vgl. BVerwG, Urteile vom 09. Juli 2008 — 9 A 5.07 -, Buchholz 442.09 § 18 AEG Nr. 66 und vom 21.
November 2013 — 7 A 28-12 -, Buchholz 442.09 § 18 AEG Nr. 17, Beschluss vom 28. Dezember 2017 —
3B 15.16 -, Buchholz 442.09 § 18 AEG Nr. 82 und (Hinweis-) Beschluss vom 25. April 2018 — 9 A 16.16 -
DVBI 2018



Seite - 23 - Erlauterungsbericht zum Projekt 08-0001 B 1n Neubau der Ortsumgehung Salzkotten

Unterlage 17.1.1 - Immissionstechnische Untersuchungen (Verkehrslédrm) gem. VLarmSchR 97 in Verbindung mit RLS-19

Der Summenpegel muss erst dann berechnet werden, wenn der Larm der im Bau bzw. der An-
derung befindlichen Stral3e ein gesundheitsgefahrdendes Ausmal} erreicht. Ein Anspruch auf
weitergehenden Larmschutz aus der verfassungsrechtlichen Schutzpflicht fir Gesundheit und
Eigentum besteht (nur) dann, wenn der Summenpegel samtlicher Verkehrswege die Schwellen-
werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreitet.

Vgl. etwa BVerwG, Urteile vom 21. Mérz 1996 — 4 C 9.95 -, und vom 10. Oktober 2012 — 9 A 20-11 -,
Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr. 229

Nimmt als Folge des Strallenbauvorhabens der Verkehr auf einer anderen, vorhandenen
Stralle zu, ist der von ihr ausgehende Larmzuwachs im Rahmen der Abwagung nach § 17
Abs.1 Satz 2 FStrG zu bericksichtigen, wenn er mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger
Ursachenzusammenhang zwischen dem planfestgestellten Strallenbauvorhaben und der zu er-

wartenden Verkehrszunahme auf der anderen Strafe steht.

Far die Abwagung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierung.
Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fur Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte
von 64 dB(A) tags bzw. 54 dB(A) nachts eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten
regelmalig gesunde Wohnverhaltnisse gewahrt und vermittelt das Abwagungsgebot keinen

Rechtsanspruch auf die Anordnung von LarmschutzmalRnahmen.

Vgl. BVerwG 17.3.2005; 4 A 18.04 = BVerwGE 123, 152 = NVwZ 2005,811

Anlieger an anderen vorhandenen Stral’en, auf denen sich infolge der Baumallnahme das
Verkehrsaufkommen erhéhen wird, kénnten regelmafig nicht zur Nachbarschaft der neuen

oder geanderten Strecke gezahlt werden.

Bei lichtzeichengeregelten Knotenpunkten sowie bei Kreisverkehren werden Zuschlage beruck-
sichtigt. Sie dienen der Charakterisierung der Storwirkung bestimmter Betriebszustande des
Verkehrs, die keine Emissionsanderung kennzeichnen und auch nicht messbar sind. Sie

werden daher den Immissionen zugeschlagen.

Spitzenpegel wie z. B. die Sirenen von Polizei oder Krankenwagen werden nicht zusatzlich be-
ricksichtigt. Das Larmschutzkonzept der Verkehrslarmschutzverordnung ist an Mittelungs-
pegeln ausgerichtet. Diesen ist zu neigen, dass der tatsachliche Pegel zu bestimmten Zeiten

héher oder niedriger liegt.

Vgl. BVerwG, Urt. v. 5.3.1999 - 4 A 7/98, NVwZ-RR 1999,556
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Die vorliegende immissionstechnische Untersuchung beinhaltet die Uberpriifung des An-
spruches auf Durchfihrung von LarmschutzmaBnahmen im Zusammenhang mit den

Malnahmen
e B 1n, Neubau der Ortsumgehung Salzkotten
e L 751, Ausbau im Zuge des Neubaus der B 1n

e K 3, Neubau im Zuge des Neubaus der B 1n
Larmvorsorge — B 1n

Bei der Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen ist jeder Verkehrsweg fiir sich getrennt
zu betrachten. Es kommt nur auf den Verkehrslarm an, der von dem zu andernden Ver-
kehrsweg ausgeht. Es ist nur auf die zusatzlich durch das Ausbauvorhaben verursachten
Immissionen abzustellen, eine Uberlagerung der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrs-

wege erfolgt bei der Berechnung nicht.

Aus der tabellarischen Zusammenstellung der Berechnungsergebnisse flur die B 1n ist zu
entnehmen, dass innerhalb der Neubaustrecke der B 1n nur an wenigen Gebauden die
Grenzwerte (IGW) der 16. BImSchV Uberschritten werden. Hierbei handelt es sich um ein
Wohnhaus im Wohngebiet an der Thiler Strale (L 751) und einzeln stehende Gebaude

im AuRenbereich.

Fir die Wohngebiete beiderseits der Thiler Strale (L 751) und damit sudlich der B 1n ist

eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nicht gegeben.

Larmmindernde MalRnahmen sind als Ergebnis der larm- und entwurfstechnischen
Untersuchungen zum Neubau der B 1n auf dem Gebiet der Stadt Salzkotten nicht vor-
zusehen. Die in der Ausfilhrung als Larmschutzwand vorgesehenen Uberflughilfen fir
Fledermause im Bereich der “Heder” fihren zwar Minderungen der zu erwartenden Larm-
belastungen, insbesondere im Bereich des Wohngebietes “Am Sportplatz®, sind aber im
Hinblick auf die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte tags und nachts an den baulichen

Anlagen nicht erforderlich.

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der L 751 ist fir das Wohnhaus Thuler Str. 21 die
wesentliche Anderung in Verbindung mit einer Uberschreitung nachgewiesen und somit
ein Anspruch auf Durchfiihrung von LarmschutzmalRnahmen dem Grunde nach gegeben.
Fir alle weiteren Uberpruften Gebaude ist die Anspruchsgrundvoraussetzung nicht nach-

zuweisen.
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6.1 Untersuchungsabschnitt: Beginn der Baustrecke — KP 2 (Franz-Kleine-Stral3e)

In diesem Streckenabschnitt der B 1n befinden sich auf dem Gebiet der Stadt Salzkotten maf3-
geblich Gewerbe- und Industriegebiete beiderseits der Bundesstralle. Eine rechtsverbindliche

Bauleitplanung liegt fur diese Bereiche vor.

Des Weiteren befinden sich noérdlich der Neubaustrecke (B 1n) Wohnbauflachen im westlichen

Stadtteil Verne und vereinzelt bauliche Anlagen im Auf3enbereich.

Die Immissionsberechnungen haben ergeben, dass die Immissionsgrenzwerte fir Gewerbe-
gebiete mit 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts nicht Gberschritten werden. Die maximale Larm-
belastung wurde mit 65 dB(A) tags bzw. 58 dB(A) nachts ermittelt.

Innerhalb der Wohngebiete im Stadtteil Verne auf dem Gebiet der Stadt Salzkotten wurden zu
erwartende Larmbelastungen (Prognose) unterhalb der Immissionsgrenzwerte ermittelt, so dass
die Anspruchsgrundvoraussetzung auf Durchflihrung von LarmschutzmaRnahmen nicht ge-

geben sind.

Die maximale Larmbelastung ergibt sich mit
49 dB(A) tags 42 dB(A) nachts Eichendorffstralle 18

im Erdgeschoss der nordwestlichen Hausseite.

Fir die baulichen Anlagen im AuRRenbereich wurden nachfolgende Larmbelastungen ermittelt
59 dB(A) tags 52 dB(A) nachts Geseker Stralle 76

im 1. Obergeschoss der siiddstlichen Hausseite und
56 dB(A) tags 50 dB(A) nachts Eiserweg 15

im 1. Obergeschoss der dstlichen Hausseite.

Soweit eine Uberschreitung der zuldssigen Immissionsgrenzwerte verbleibt, ist diese fir den
Zeitbereich nachts dokumentiert. Am Tage wird der IGW nur am Gebaude Am Maibach 40a im
2. OG uberschritten.
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6.2 Untersuchungsabschnitt: KP 2 (Franz-Kleine-Stralle) — KP 3 (Thdler Straf3e)

Die nordliche Abgrenzung der Stadt Salzkotten ist durch Wohnbebauung gepragt. In diesem
Streckenabschnitt befinden sich westlich der L 751 (Thiler Stral3e), stdlich der B 1n Wohnge-

biete und nordlich der B 1n ausgewiesene Gewerbegebiete.

Nordlich der Neubaustrecke (B 1n) ist eine bauliche Anlagen im Aufienbereich vorhanden.

Die Immissionsberechnungen innerhalb des Wohngebietes “Am Sportplatz im Geltungsbereich
des Bebauungsplanes Nr. 7 der Stadt Salzkotten haben ergeben, dass die Immissionsgrenz-
werte fur Wohngebiete mit 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts nicht Uberschritten werden.

Die maximale Larmbelastung ergibt sich mit
54 dB(A) tags 47 dB(A) nachts Tottigstral3e 11

im 1. Obergeschoss der nordwestlichen Hausseite. Der Abstand zur B 1n betragt rd. 205 m.

Im Bereich der ,Heder* (FFH-Gebiet) sind beiderseits der B 1n zwischen Bau-km 2+980 und
Bau-km 3+450 (470 m L&ange) Uberflughilfen fiir Flederm&use mit einer Héhe von 4.0 m (ber
dem Fahrbahnniveau vorgesehen, die als ,Larmschutzwande® ausgefuhrt werden. Durch diese
Malnahme koénnen die Larmbelastungen innerhalb des Wohngebietes bis zu 3 dB(A) verringert
werden. Aber auch ohne diese ,aktive* MalRnahme werden die Grenzwerte im Wohngebiet nicht
Uberschritten.

Fir das Wohnhaus Thiiler Strale 21 ist eine in der Nacht verbleibende Uberschreitung des
Grenzwertes nachgewiesen. Die maximale Larmbelastung betragt 57 dB(A) tags und 50 dB(A)

nachts mit Beriicksichtigung der o. a. Uberflughilfen fiir Flederm&use.

Far die bauliche Anlage im Auf3enbereich wurden nachfolgende Larmbelastungen ermittelt
57 dB(A) tags 50 dB(A) nachts Klein-Verne 7

im 1. Obergeschoss der siidlichen Hausseite bei einem Abstand von 149 m zur Achse der B 1n.
Damit werden die Grenzwerte flir Mischgebiete mit 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts mit
Abstand nicht erreicht.

Das Gewerbegebiet im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 29 “Stadtteiche“ hat einen
ausreichenden Abstand zur OU Salzkotten, so dass ein detaillierter rechnerischer Nachweis
nicht erfolgt ist. Auch aus den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung fur das Wohn-
haus Auf der Ewert 1 lasst sich ableiten, dass die Grenzwerte im Gewerbegebiet durch die von

der B 1n ausgehenden Emissionen nicht Uberschritten werden.
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6.3 Untersuchungsabschnitt: KP 3 (Thiler Strale) — KP 4 (Scharmeder Stralle)

Ostlich der L 751 (Thiller StraRe) befindet sich nérdlich der Ewertstrae ein ausgewiesenes
Gewerbegebiet (Bebauungsplan Nr. 30 “Ewertstrafle”) und sudlich ein weiteres Wohngebiet. Im
Gewerbegebiet sind neben Blros auch zu Wohnzwecken genutzte Hauser (ausnahmsweise

zul. Nutzung) zu berticksichtigen.

Nordlich der Neubaustrecke (B 1n) sind im Verlauf der Strale Auf der Ewert vereinzelt bauliche

Anlagen im AuRenbereich.

Im weiteren Verlauf der Bundesstral3e liegt dstlich der Dr.-Krismann-Straf3e im Geltungsbereich

des Bebauungsplanes Nr. 8 das St.-Josefs-Krankenhaus - Sondergebiet.

FUr das Wohngebiet haben die Immissionsberechnungen ergeben, dass die Immissionsgrenz-
werte flir Wohngebiete (59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts) nicht Gberschritten werden.

Die maximale Larmbelastung ergibt sich mit
56 dB(A) tags 49 dB(A) nachts Ewertstralle 22

im 2. Obergeschoss der ndrdlichen Hausseite. Der Abstand zur B 1n betragt rd. 260 m.

Die als “Larmschutzwand“ im Bereich der ,Heder‘ (FFH-Gebiet) vorgesehenen Uberflughilfen
fir Fledermause ergeben kaum wahrnehmbare (hérbare) Reduzierungen der zu erwartenden
Larmbelastungen. Auch hier werden ohne diese ,aktive® Mallnahme die Immissionsgrenzwerte

im Wohngebiet nicht Uberschritten.

Far die bauliche Anlage Huchtfeld 1 im AulRenbereich wurde die max. Larmbelastung mit
63 dB(A) tags 56 dB(A) nachts Huchtfeld 1

im 1. Obergeschoss der norddstlichen Hausseite ermittelt, so dass die Immissionsgrenzwerte
fur Mischgebiete mit 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts in der Nacht tberschritten sind.

Auf der Nordseite der B 1n ergeben sich an der baulichen Anlage Auf der Ewert 10 ebenfalls
Uberschreitungen der Grenzwerte wobei aufgrund der Nahe zur Bundesstrae mit einem Ab-
stand von rd. 40 m sowohl der IGW am Tag als auch in der Nacht Uberschritten werden. Die

maximale Larmbelastung ergibt sich zu
67 dB(A) tags 60 dB(A) nachts Auf der Ewert 10

im 1. Obergeschoss der siidostlichen Hausseite.
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An allen weiteren baulichen Anlagen werden die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten.

Auch an der KITA (Dr.-Krismann-Strafe 15a) werden die Grenzwerte (IGW) eingehalten.

Am St.-Josef-Krankenhaus sind die Immissionsgrenzwerte fir Krankenhauser mit 57 dB(A) tags
bzw. 47 dB(A) nachts malgeblich, soweit das besondere Ruhe- und Erholungsbedurfnis zu

berlcksichtigen ist.

Im nachfolgenden Luftbild (Abb. 6) ist gekennzeichnet, in welchem Bereich sich das Bettenhaus
des St.-Josef-Krankenhaus mit Patientenzimmern und in welchem Bereich die Bereitschafts-

zimmer des Krankenhauses angeordnet sind.

Bereitschaftszimmer

MaBstab ca. 1: 750

Abb. 6 Luftbildausschnitt St.-Josef-Krankenhaus - Stadt Salzkotten
Quelle: tim-online.nrw.de

Fir das Bettenhaus (Dr.-Krismann-Strafle 12) ergibt sich eine von der B 1n (Neubaustrecke)
verursachte maximale Larmbelastung von 50 dB(A) tags und 43 dB(A) nachts, so dass die IGW

fur Krankenhauser nicht Gberschritten werden.

Fir die Bereitschaftszimmer des Krankenhauses (Dr.-Krismann-Strafl3e 22) ergibt sich an der
NO- sowie NW-Fassade eine maximale Larmbelastung von 49 dB(A). Damit wird zwar der
Grenzwert fur Krankenhauser Uberschritten, da es sich hier aber nicht um Patientenzimmer
handelt, die ein besonderes Ruhe- bzw. Schutzbedirfnis haben, dirfte fir die Bereitschafts-
zimmer maximal der Grenzwert fir Wohngebiete mit 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts gelten.

Eine Uberschreitung ware damit nicht gegeben.
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6.4  Untersuchungsabschnitt: KP 4 (Scharmeder Strale) — Ende der Baustrecke

Nordlich der B 1n /B 1 (Paderborner Stral3e) befinden sich an der Scharmeder Stralle sowie an

der Paderborner Stralie vereinzelt bauliche Anlagen im Aufenbereich.

In diesem Streckenabschnitt ostlich des KP 4 weist die Bundesstralle mit einem DTV von
19.000 Kfz/24h die hochste Verkehrsstarke auf.

Fir die bauliche Anlage Scharmeder Stralte 2 betragt die maximale Larmbelastung
59 dB(A) tags 52 dB(A) nachts Scharmeder Stral3e 2

im 1. Obergeschoss der sidlichen Hausseite bei einem Abstand von rd. 140 m zur B 1n, so

dass eine Uberschreitung der Grenzwerte nicht gegeben ist.

Im Weiteren Verlauf der Paderborner Stra3e (B 1) sind noch 2 bauliche Anlagen vorhanden, fir
die aufgrund der Nahe zur B 1 eine deutliche Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte festzu-

stellen ist.

Die hdchste Larmbelastung ergibt sich mit
74 dB(A) tags 67dB(A) nachts Paderborner Stralle 75

im 1. Obergeschoss der suddstlichen Hausseite.
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Larmvorsorge — L 751

Im vorliegenden Fall handelt es sich um den geplanten Umbau einer LandesstraBe bei
der in Verbindung mit einem “erheblichen baulichen Eingriff* die “wesentliche Anderung*

zu prifen ist.

Die wesentliche Anderung von o&ffentlichen StraRen und Wegen im Sinne des
§ 41 BImSchG erfordert stets eine bauliche Anderung. Lediglich betriebliche MaRnahmen
unterfallen zwar nach § 15 oder § 22 BImSchG dem Schutz des Gesetzes, der Gesetz-
geber hat aber in § 2 Abs. 1 Nr. 4 BImSchG flur den Immissionsschutz an Verkehrswegen
ausschlielich die §§ 41 ff. BImSchG fir anwendbar erklart und nach dem eindeutigen
Wortlaut des § 41 BImSchG wie auch in der 16. BImSchV bedarf es baulicher Maf3-

nahmen.

Die Voraussetzungen der >> wesentlichen Anderung << werden in der 16. BImSchV
genannt. § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV beschreibt die >> wesentliche Anderung << als
einen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg und eine durch ihn verursachte spurbare

Verschlechterung der bisherigen Larmsituation.

Kennzeichnend fur den >> erheblichen baulichen Eingriff << im Sinne von § 1 Abs. 2
Seite 1 Nr. 2 und Satz 2 der BImSchV sind solche MalRnahmen, die in die bauliche
Substanz und in die Funktion der Stralle als Verkehrsweg eingreifen. Der Eingriff muss

auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Stralte abzielen.

Die Anderung ist wesentlich, wenn durch den erheblichen baulichen Eingriff der bisher

vorhandene Beurteilungspegel am jeweiligen Immissionsort

e um mindestens 3 dB(A) erhdht wird (§ 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 Alternative 1 der
16. BImSchV)

e auf mindestens 70 dB(A) / tags oder mindestens 60 dB(A) / nachts erhéht wird
(§ 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 Alternative 2 der 16. BImSchV)

e von mindestens 70 dB(A) / tags oder mindestens 60 dB(A) / nachts weiter erhéht wird
- dies gilt nicht flir Gewerbegebiete - (§ 1 Abs. 2 S. 2 der 16. BImSchV).

Die Erh6hung des Beurteilungspegels ist allerdings nur von Bedeutung, wenn sie auf den
baulichen Eingriff zurlickzufiihren ist. Die Larmsteigerung muss ihre Ursache ausschlief3-
lich in der baulichen MaRnahme haben; die allgemeine Verkehrsentwicklung, die auch

ohne die Baumalinahme eingetreten ware, darf nicht mitbertcksichtigt werden.
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Die Wohngebiete beiderseits der Thiiler Stral3e liegen nicht im Larmschutzbereich der
Ausbaumaflinahme im Zuge der L 751. Fir die im Umbaubereich vorhandenen baulichen
Anlagen wurden die Beurteilungspegel vor dem Umbau mit dem Prognose Bedarfsfall
2030 und nach dem Umbau mit dem Prognose Planfall 2030 ermittelt.

Fir 3 Gebaude kann die wesentlich Anderung, d. h. eine Erhéhung der Larmbelastung
um mind. 3 dB(A) dokumentiert festgestellt werden. Es ist jedoch nur fir das Wohnhaus
Thiler Strae 21 der Grenzwert Uberschritten, so dass nur fir diese Wohnhaus der An-

spruch auf Durchfiihrung von Larmschutzmaflinahmen besteht.

Die Erhéhung der Larmbelastungen in Verbindung mit dem Ausbau der L 751 resultiert
im Wesentlichen aus der Knotenpunktkorrektur mit der Anordnung der Lichtsignalanlagen
in den Einmundungen der Rampen (B 1n) in die L 751. Des Weiteren dokumentiert die
Verkehrsuntersuchung SSP 05.2021 auch eine Erhéhung der Verkehrsstarke im Bereich
der Anschlussstelle und im davon nérdlichen Abschnitt der L 571 von 3.900 Kfz/24h im
Prognose Bezugsfall auf einen DTV von 5.700 bzw. 5.800 Kfz/24h im Prognose Planfall
2030.

Sudlich der Anschlussstelle (KP 3) bzw. der Ewertstral3e reduzieren sich die Verkehrs-
starken von 5.700 bzw. 7.400 Kfz/24h im Bezugsfall auf 4.500 bzw. 3.700 Kfz/24h im
Prognose Planfall 2030.

Weitere Ergebnisse kdnnen der Unterlage 17._._ entnommen werden.

Larmvorsorge — K 3

Im vorliegenden Fall handelt es sich um den geplanten Neubau einer Kreisstrale in

Verbindung mit dem Neubau der Ortsumgehung Salzkotten (B 1n).
Fir keines der im Neubaubereich vorhandenen Wohnhauser (Aulenbereich) ist eine
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (IGW) festzustellen. Die Anspruchsgrund-

voraussetzung auf Durchfiihrung von LarmschutzmaRnahmen ist damit nicht gegeben.

Die Ergebnisse sind mit der Unterlage 17._._ dokumentiert.
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Fiir 5 der im Neubaubereich (B 1n) befindlichen und im Rahmen der vorliegenden
immissionstechnischen Untersuchung (Verkehrsldrm) nachgewiesenen Gebaude
(bauliche Anlagen) ist die Anspruchsgrundvoraussetzung fiir passive Larmschutz-
maBnahmen erfiillt, da eine Uberschreitung der maBgebenden Immissionsgrenz-

werte gemaR 16. BImSchV gegeben ist.

Passive LarmschutzmaBBnahmen (dem Grunde nach)

In Verbindung mit einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte verbleiben in dem

Untersuchungsbereich nachfolgende, dem Grunde nach anspruchsberechtigte Gebaude:

StralRe Hs.-Nr.
Auf der Ewert 10
Huchtfeld 1
Thiler StraRe 21
Paderborner Stralle 75,79

Ob passive LarmschutzmaBnahmen am Gebaude erforderlich sind, kann erst durch

eine Einzelobjektpriifung gemaR der 24. BImSchV festgestellt werden.

Die Festlegung der im einzelnen notwendigen Schutzmaflnahmen an den dem Grunde
nach anspruchsberechtigten Gebauden richtet sich nach Regelungen der 24. BImSchV.
Die Einzelheiten sind auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens zwischen den jeweiligen

Eigentimern und der Vorhabentragerin zu klaren.
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Summenpegel B 1n / DB-Strecke 1760 Hannover-Altenbeken

Im direkten Einwirkungsbereich der B 1n sind auch 3 Wohnhauser (Auflenbereich) durch Larm-

belastungen, ausgehend von der DB-Strecke 1760, betroffen.

Hierbei handelt es sich um die Wohnhauser Geseker Stralle 76 im Abschnitt West der B 1n und
Huchtfeld 1 sowie Dr.-Krismann-Straf3e 15 im Abschnitt Ost der B 1n.

Fir die Ermittlung der Larmbelastungen durch den Schienenverkehrslarm wurden die Strecken-
belastungen der DB-Strecke 1760 Uber die Deutsche Bahn eingeholt. Dabei handelt es sich um
Daten gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT (KW 47/2023) des
Bundes fir den Abschnitt Scharmede bis Geseke, km 135,6 — 148,3 im Prognosehorizont 2030.

Das Datenblatt dokumentiert die den Berechnungen zugrunde gelegten Streckenbelastungen
mit 135 Zlgen tags und 55 Ziigen nachts bei einer Streckenhdchstgeschwindigkeit (VzG) von
160 km/h von km 135,6 bis km 148,3. In den o. a. Zugzahlen sind insgesamt 44 Glterzlge tags
und 38 Giterziige nachts enthalten, die im Wesentlichen die von den Schienenwegen ausge-

henden Larmbelastungen bestimmen.

Bei der schalltechnischen Berechnung des Schienenverkehrslarm ist das Minimum aus
v_max_Zug und VzG zu verwenden. Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der
Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzlglich auf jeder
Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h an-
zusetzen. Mit vFz=70 km/h werden die in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellen-
bereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TirenschlieRen oder beim Uberfahren

von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, bertcksichtigt.

Hier wurde die VzG den Berechnungen zugrunde gelegt. Die Einfahrsignale sind in km 140,5
und km 142,6 angeordnet. Die Reduzierung der Geschwindigkeit wiirden ohnehin nur die Zug-
gattung RB/RE-e betreffen.

Die Beurteilungspegel werden nach Schall 03 berechnet. Im vorliegenden Fall wurde Standard-

fahrbahn in Ansatz gebracht.

Damit war die Bildung eines Summenpegels aus dem Stral’en- und Schienenverkehrslarm an

reprasentativen baulichen Anlagen (Gebaude) moglich.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel fir den Ver-
kehrslarm getrennt nach StralRe, Schiene mit erfolgter Summenpegelbildung gegenubergestellt.
Die Beurteilungspegel als Ergebnis der immissionstechnischen Untersuchungen zum Verkehrs-

larm wurden der zugehérige Unterlage 17.1.2a entnommen.

Name / SW Beurteilungspegel L in dB(A)
Front StralBe (B 1n) Schiene (1760) Summe
tags nachts tags nachts tags nachts
Dr.-Krismann-Str. 15 EG 55,6 48,9 60,8 62,1 62 63
NW 1.0G 56,5 49,7 61,5 62,7 63 63
Geseker Stralle 76 EG 57,4 50,6 55,1 56,4 60 58
NO 1.0G 57,5 50,7 58,3 59,5 61 60
EG 55,8 49,0 55,5 56,8 59 58
SW 1.0G 54,7 47,9 58,6 59,8 61 60
Huchtfeld 1 EG 59,3 52,5 73,1 74,3 74 75
NW 1.0G 60,2 53,4 73,2 74,4 74 75
EG 53,8 471 66,7 67,9 67 68
SW 1.0G 54,4 47,7 68,4 69,7 69 70

Die Beurteilungspegel zum StralBenverkehrslarm und Schienenverkehrsldrm wurden mit einer

Nachkommastelle mit der Summenpegelbildung als energetische Addition in Ansatz gebracht.

Mit der Gegenuberstellung der Larmbelastungen aus dem StraRen- und Schienenverkehrslarm
ist dokumentiert, dass bei einer Uberschreitung des Schwellenwertes der Gesundheits- und
Eigentumsgefahrdung von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts durch den Schienenverkehrs-
larm mit Berlcksichtigung des StralRenverkehrslarms durch die B 1n die bereits bestehende

Larmbelastung nicht weiter erhoht wird.

Soweit eine Erhéhung der Larmbelastung aus dem Schienenverkehrslarm durch den ,neuen®
Strallenverkehrslarm gegeben ist, werden entweder die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht
iberschritten oder bei bereits gegebener Uberschreitung der Grenzwerte durch den Schienen-
verkehrslarm mit der Erhéhung durch den Stralenverkehrslarm die o. a. Schwellenwerte nicht

erreicht bzw. erstmalig Uberschritten.

Bearbeitet: : Senden, Juni 2024

ipl.-Ing. A. Timmermann)

Planungsbiro fir Larmschutz
Altenberge Sitz Senden GmbH
MinsterstraBe 9 - 48308 Senden
Tel. 02597/939977-0 - Fax 939977-50
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Fundstellen (Larmvorsorge)

- "Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)” vom 15.03.1974 in der Neufassung vom
14.05.1990 (veroffentlicht: Bundesgesetzblatt (BGBI) 1990, Nr. 23, S. 880 ff)

- "Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)” vom 12.06.1990 (veroffentlicht: BGBI.
1990, S. 1036 ff), die durch Artikel 3 der Verordnung vom 04.11.2020 (BGBI | S. 2269)
geandert worden ist.

- "Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen (RLS-19)", bekannt gegeben vom BMVI mit
Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 19/2020 vom 24.11.2020
(verdffentlicht: Verkehrsblatt 2019, Heft 10, S. 698).

Die RLS-19 sind zu beziehen bei der Geschaftsstelle der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen e.V., Wesselinger StralRe 15-17, 50999 Kdin

- "Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung - 24. BImSchV)”, vom
04.02.1997 (verdffentlicht: BGBI 1997, Nr. 8, Seite 172 f).

- "Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
- VLarmSchR 97 -”, bekannt gegeben vom BMV mit ARS Nr. 26/1997 vom 02.06.1997
(veroffentlicht: Verkehrsblatt 1997, Heft 12, S. 434 ff).



