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Bekanntgabe der Feststellung gemal 8 5 Abs. 2 UVPG
far Stadtbahnstrecke A-Nord: Haltestelle Stadtfriedhof Bothfeld
Aktenzeichen: 4127-30161-76

Die infra Infrastrukturgesellschaft Region Hannover GmbH hat fir das 0. g. Vorhaben die Durch-
fuhrung eines Planfeststellungsverfahrens nach den 88 28 ff. Personenbefdrderungsgesetz
(PBefG) in Verbindung mit den 88 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVfG) bei der
Niedersachsischen Landesbehérde fur Stral3enbau und Verkehr, Dezernat 41 - Planfeststellung,
Gottinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover (Planfeststellungsbehdrde), beantragt.

Die vorliegende Planung umfasst den barrierefreien Ausbau der Haltestelle Stadtfriedhof Bothfeld
auf der Stadtbahnlinie 9 (Fasanenkrug-Empelde). Der barrierefreie Ausbau des 6ffentlichen Nah-
verkehrsnetztes ist Schwerpunkt der Ausbaumalinahmen der Region Hannover. Im Zuge dieses
Ausbaues soll auch die Strecke A-Nord vollstandig barrierefrei und fur den Einsatz der Stadtbahn-
fahrzeuge TW 2000/3000 als Drei-Wagen-Zug Betrieb ausgebaut werden. Die derzeit bestehende
Stadtbahnhaltestelle mit Niedrigbahnsteigen befindet sich in westlicher Seitenlage der Burgwede-
ler Stral3e, sudlich der Einmundung Eichhdrnchensteg. Um zukiinftig eine bessere Erreichbarkeit
der angrenzenden Wohnbebauung nérdlich der Einmindung zum Eichhdrnchensteg zu gewéhr-
leisten, soll die barrierefreie Haltestelle Bothfeld um ca. 130 m nérdlich der Einmiindung Eichhdrn-
chensteg verlegt werden. Die bisherigen nicht barrierefreien Niedrigbahnsteige sollen zuriickge-
baut werden.

Im Rahmen dieses Zulassungsverfahrens hat die Planfeststellungsbehtérde nach 8 5 Abs. 1 des
Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) geprift, ob fir das beantragte Vorha-
ben eine Umweltvertraglichkeitsprufung durchzufuhren ist (Vorprufung). Die UVP-Pflicht ergibt
sich bei Anderungsvorhaben aus § 9 UVPG. Wenn firr das Anderungsvorhaben nach Anlage 1
zum UVPG eine UVP-Pflicht besteht und dafiir keine Grél3en- oder Leistungswerte vorgeschrie-
ben sind, ist gemal 8§ 9 Abs. 3 S. 1 Nr. 1 UVPG eine Vorprifung durchzufiihren. Die UVP-Pflicht
besteht, wenn die Vorpriifung ergibt, dass die Anderung erhebliche nachteilige Umweltauswirkun-
gen hervorrufen kann (8§ 9 Abs. 3 S. 2 UVPG). Fur das beantragte Anderungsverfahren ist geman
§ 9 Abs. 3 UVPG i.V.m. Nr. 14.11 der Anlage 1 zum UVPG (Bau einer Bahnstrecke fur Straf3en-
bahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage, Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinne des
Personenbeforderungsgesetzes, jeweils mit den dazugehdrigen Betriebsanlagen) eine allge-
meine Vorprifung gem. 8 9 Abs. 4 UVPG i.V.m. § 7 Abs. 1 UVPG durchzufiihren, da keine Gr6-
Ren- oder Leistungswerte vorgeschrieben sind.

Diese allgemeine Vorprifung wurde anhand der Merkmale des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 1 UVPG),
des Standorts des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 2 UVPG) sowie der Art und Merkmale der moglichen
Auswirkungen des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 3 UVPG) durchgefiihrt.

Dabei wurden die von der infra Infrastrukturgesellschaft Region Hannover GmbH vorgesehenen
MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Umweltbeeintrachtigungen beriicksichtigt.

Die Vorprufung hat ergeben, dass durch das Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkun-
gen, die nach 8§ 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung im Hinblick auf eine wirksame
Umweltvorsorge zu bericksichtigen waren, voraussichtlich nicht entstehen.



Das Vorhaben einschlie3lich der landschaftspflegerischen Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen
beansprucht Grundstiicke in der Landeshauptstadt Hannover.

M.
1.
Hinsichtlich folgender Kriterien des Vorhabens sind Umweltauswirkungen zu erwarten:

1.1  GroRe und Ausgestaltung des gesamten Vorhabens und, soweit relevant, der Abrissar-
beiten

Die vorliegende Planung befindet sich in der Stadt Hannover im Stadtteil Bothfeld zwi-
schen der Endhaltestelle Fasanenkrug und der Haltestelle Kurze-Kamp Straf3e. Die der-
zeitige, zu verlegende Stadtbahnhaltestelle befindet sich an der Burgwedeler Stralie
sudlich der Einmindung Eichhérnchensteg. Die infra Infrastrukturgesellschaft Hannover
GmbH plant die Errichtung zweier 70 m langer und 2,5 m breiter Seitenhochbahnsteige
inklusive Zuganglichkeiten tlber Rampen und signalisierter Querungsstellen circa 130 m
nordlich der Bestandshaltestelle in niedrigbauweise. Insgesamt wird durch den geplan-
ten Eingriff eine Grundflache von circa 6320 m2 in Anspruch genommen. Ziel des Vor-
habens ist, neben dem barrierefreien Ausbau fir mobilitatseingeschrankte Fahrgéaste,
auch die Erreichung eines erhdhten Sicherheitsstandards durch den Einbau von Notruf-
und Informationstechnik.

Bestehende Verkehrsbeziehungen an den Einmiindungen Eichhdrnchensteg und Heim-
stattenstral3e sollen erhalten bleiben. Um die Anbindung der angrenzenden Wohnbe-
bauung insgesamt zu verbessern sind fur den Ful3- und Radverkehr zwei signalisierte
und barrierefreie Querungsmoglichkeiten nérdlich und sudlich der Bahnsteiganlage vor-
gesehen. Im Zuge dessen soll die bestehende Larmschutzwand angepasst werden. Im
sudlichen Bereich des Hochbahnsteiges sollen stadteinwarts neue Fahrradabstellmdg-
lichkeiten zur Verfligung gestellt werden. Auf den bisher fiir den Niedrigbahnsteig ge-
nutzten Flachen sind Entsiegelungs- und daran anschlieRend BegrinungsmalRnahmen
vorgesehen. Ferner soll der geplante Gleiskérper weitestgehend als Rasengleis ausge-
bildet werden.

Der barrierefreie Ausbau der Stadtbahnhaltestelle Stadtfriedhof Bothfeld findet zum
Uberwiegenden Teil auf dem schon vorhandenen besonderen Bahnkdrper statt. Aus die-
sem Grund ist der Einfluss auf die benachbarten Verkehrsflachen als gering einzustufen.

1.2  Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und Téatigkei-
ten

Ein Zusammenwirken mit Ausfihrungen anderer bestehender oder zugelassener Vor-
haben und Téatigkeiten besteht nicht.

1.3 Nutzung natirlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen
und biologische Vielfalt

Die geschatzte Flacheninanspruchnahme betragt circa 0,65 ha (Schutzgut Flache).

Der geschatzte Umfang der Neuversiegelung betréagt circa 0,01 ha. Anlagebedingt wer-
den etwa 805 m2 bisher nicht versiegelten Bodens vollstdndig versiegelt und 706 m?
werden entsiegelt, sodass eine Nettoneuversiegelung von 99 m? entsteht. Wahrend des
Baubetriebes kann es durch Leckagen und Tropfverluste der Baufahrzeuge zu Beein-
trachtigungen des Bodens kommen. (Schutzgut Boden).
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1.6

Baubedingt kann es durch Leckagen und Tropfverluste zu Beeintrachtigungen von
Grundwasser kommen. Zudem fiihrt die anlagebedingte Versiegelung zu einer Reduk-
tion der Grundwasserneubildungsrate. Betriebsbedingte Beeintrachtigungen auf Grund-
und Oberflachenwasser sind nicht zu erwarten (Schutzgut Wasser).

Durch Gehdlzschnitte und Fallarbeiten kann es zu Beeintrdchtigungen von Brutvogeln
und Fledermausen kommen. Wahrend der Bauarbeiten kann es bei nachtlichen Arbeiten
im Umfeld von Jagdhabitaten und Leitlinien zu Beunruhigungseffekten von Fledermau-
sen aufgrund von Larm- und Lichteinwirkungen kommen. Ferner kann die Fauna durch
die Emission von Stduben und Schadstoffen, sowie durch optische und akustische Im-
pulse gestort werden. Kartierungen von Amphibien ergaben, dass Vorkommen von Erd-
kroten und einem Mulch unbestimmter Art nachgewiesen werden konnten. Entlang des
Eichhdrnchenstegs und des Gleisbereichs besteht wahrend der Bauphase eine Geféhr-
dung fur wandernde Amphibien. Eine Barrierewirkung durch Schienen und Straf3e bleibt
durch den Bau des Hochbahnsteiges weiterhin bestehen. Grundsatzlich besteht durch
den Betrieb der neuen Stadtbahnhaltestelle eine Kollisionsgefahr fur Brutvogel und Fle-
derméuse (Schutzgut Tiere).

Wahrend der Bauausfiihrung besteht eine Gefahrdung von Einzelbaumen und flachigen
Gebuschbestanden, Durch die Baumaflinahme missen 6 Einzelbaume gefallt werden
(Schutzgut Pflanzen).

Erzeugung von Abfallen im Sinne von 8§ 3 Abs. 1 und 8 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes
(KI\WG)

Abféalle entstehen durch Abbrucharbeiten.

Umweltverschmutzung und Belastigungen

Wahrend der Bauphase treten voriibergehend in begrenztem Umfang Larm- und Schad-
stoffemissionen durch den Einsatz von Baumaschinen auf. Dartiberhinausgehend ist
nicht mit Umweltverschmutzungen durch die BaumaRnahme zu rechnen (Schutzgut
Mensch/Tiere/Pflanzen).

Durch die Verlegung der Haltestelle errechnen sich laut der schalltechnischen Untersu-
chung vom 28.02.2023 Pegelerhéhungen von bis zu 2,9 dB(A) an der zukiinftigen Ful3-
ganger- und Radverkehrsfurt (Eichhdrnchensteg 5, 7, 2,4 und Burgwedeler Str. 46, 47)
sowie an der verlegten Einmindung des Eichhérnchenstegs (Burgwedeler Str. 55, 56).
Diese werden durch zukuinftig feste Fahrbahnen hervorgerufen, wo bisher Schwellen-
gleise im Schotterbett lagen. Eine Erhéhung des Larmpegels durch den Stralenverkehr
ist nicht zu erwarten (Schutzgut Mensch).

Risiken von Storfallen, Unfallen und Katastrophen, die fur das Vorhaben von Bedeutung
sind, einschlieBlich der Storfélle, Unfalle und Katastrophen, die wissenschaftlichen Er-
kenntnissen zufolge durch den Klimawandel bedingt sind, insbesondere mit Blick auf:

Derartige Risiken bestehen nicht.
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2.

Risiken fur die menschliche Gesundheit, z. B. durch Verunreinigung von Wasser oder
Luft

Wahrend der Bauphase treten zeitlich und ortlich begrenzt Larm-, Schall-, und Ab-
gasemissionen durch den Einsatz von Baumaschinen und durch den allgemeinen Bau-
stellenverkehr auf.

Bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen des Vorhabens wurde die 6kologische Empfindlich-
keit des Gebiets berticksichtigt, das durch das Vorhaben moglicherweise beeintrachtigt wird. Ein-
bezogen wurde dabei auch das Zusammenwirken mit anderen Vorhaben.

Insbesondere folgende Nutzungs- und Schutzkriterien fanden bei der Beurteilung der Umweltaus-
wirkungen Beachtung:

2.1

2.2

3.

bestehende Nutzungen des Gebietes, insbesondere als Flache fur Siedlung und Erho-
lung, fur land-, forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzungen, flr sonstige wirtschaftliche
und offentliche Nutzungen, Verkehr, Ver- und Entsorgung (Nutzungskriterien)

Das Gebiet ist bereits durch die bestehende Stadtbahnverbindung und den Niedrigbahn-
steig vorgepragt. Aufgrund der Vorbelastung des Gebietes (hoher Versiegelungsgrad,
hohe Verkehrs- und Larmbel&stigung) handelt es sich nicht um einen empfindlichen
Standort.

Reichtum, Verfugbarkeit, Qualitat und Regenerationsfahigkeit der natirlichen Ressour-
cen, insbesondere Flache, Boden, Landschaft, Wasser, Tiere, Pflanzen, biologische
Vielfalt, des Gebiets und seines Untergrunds (Qualitatskriterien)

Das betroffene Gebiet weist keine besonderen natirlichen Ressourcen auf. Es wird in
keine nennenswerten Tiere, Pflanzen oder Bdden eingegriffen.

Bei dem Untersuchungsgebiet handelt es sich um den Stadtteil Bothfeld in der Landes-
hauptstadt Hannover. Die Landschaft besteht aus einem Mosaik unterschiedlicher na-
turnah und stark anthropogen gepragten Nutzungsformen wie Wohn- und Grinlagen.
Aufgrund dessen wird der Landschaft in Hinblick auf Naturndhe und Strukturvielfalt eine
geringe bis mittlere Bedeutung zugewiesen. Bei dem Vorhaben werden zwei Seiten-
hochbahnsteige auf bereits befestigten Flachen gebaut.

Bei der Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter wurde insbesondere
folgenden Gesichtspunkten Rechnung getragen:

3.1

der Art und dem Ausmalf3 der Auswirkungen, insbesondere, welches geographische Ge-
biet betroffen ist und wie viele Personen von den Auswirkungen voraussichtlich betroffen
sind

Das geplante Vorhaben erstreckt sich auf bereits teil- und vollversiegelte Flachen im
Bereich vorhandener Gleisanlagen. In dem o0.g. Umfang kommt es zu einem vollstandi-
gen Verlust der Funktionen und Werte fiir das Schutzgut Boden. Diese sind jedoch auf-
grund der geringen Grol3e nicht als erheblich einzustufen (Schutzgut Flache und Bo-
den).



3.2

3.3

3.4

Aufgrund der verhaltnismaRig geringen Flache bleibt der grundwasserbestand, auch
wenn die anlagenbedingte Versiegelung zu einer Reduktion der Grundwasserneubil-
dungsrate fuhrt, Gber die gesamte Strecke dadurch insgesamt unberihrt. Negative Um-
weltauswirkungen sind daher nicht zu erwarten (Schutzgut Wasser).

Aufgrund der vorbelasteten Lage durch den Stral3en- und Bahnverkehr werden die Sto-
rungen der Fauna durch die Emission von Stauben und Schadstoffen sowie durch opti-
sche und akustische Impulse als temporér und nicht erheblich eingeschétzt.

Die Barrierewirkung durch Schienen und StralRe, durch den Bau des Hochbahnsteiges,
ist nicht als erheblich einzustufen, da diese schon im jetzigen Zustand gegeben ist. Fer-
ner ist die Kollisionsgefahr fiir Brutvogel und Flederm&use durch den Betrieb der neuen
Stadtbahnhaltestelle im Vergleich zum derzeitigen Betrieb nicht erhoht.

Das Eintreten von Verbotstatbestdnden nach § 44 Abs.1 Nr.1 und 2 BNatSchG kann
ausgeschlossen werden. Fiur im Geholz britende Vogelarten bieten die verbleibenden
weiteren Stral3enbdume potenzielle Bruthabitate, so dass davon auszugehen ist, dass
die Funktionalitéat des Plangebietes im raumlichen Zusammenhang gewahrt bleibt und
die Brutvogel gentigend Ausweichmdglichkeiten finden. Vor diesem Hintergrund sind
auch hier fur das Schutzgut Tiere keine negativen Umweltauswirkungen zu erwarten
(Schutzgut Tiere).

Baubedingt ist durch die geplanten Lagerflachen und Baustelleneinrichtungsflachen mit
keinen erheblichen Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Pflanzen und biologische Viel-
falt zu rechnen. Die Baustelleneinrichtungsflaichen werden auf bisher versiegelten Fla-
chen eingerichtet. Eine baubedingte Inanspruchnahme unversiegelter Biotope erfolgt
nicht (Schutzgut Pflanzen).

Beziglich der Pegelerh6hungen von bis zu 2,9 dB(A) ist festzustellen, dass die Grenz-
werte fur das betreffende reine Wohngebiet (Bebauungsplan der Landeshauptstadt Han-
nover Nr. 532) gemal} der 16. BImSchV bei 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts liegen.
An der Sudseite des Geb&udes Eichhornchensteg 2 liegt eine wesentliche Anderung
gem. der 16. BImSchV vor. Da an dem betroffenen Immissionsort jedoch auch zukunftig
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wéahrend der Tages- und Nachtzeit einge-
halten oder unterschritten werden, ist keine erhebliche negative Umweltauswirkung fr
das Schutzgut Mensch zu erwarten. Bezuglich der Beurteilung des Larmpegels des Stra-
Renverkehrs sind keine negativen Umweltauswirkungen festzustellen, da keine wesent-
liche Anderung gem. der 16.BImSchV vorliegt, weil die Beurteilungspegel durch die Hal-
testellenverlegung nicht erhdht werden, sondern durch den Einbau von Splittmastixas-
phalt auf der Burgwedeler Straf3e an allen betrachteten Immissionsorten sinken (Schutz-
gut Mensch).

dem etwaigen grenziberschreitenden Charakter der Auswirkungen

Es besteht kein grenziiberschreitender Charakter der Auswirkungen.

der Schwere und der Komplexitat der Auswirkungen

Die bereits genannten Auswirkungen weisen keine besondere Schwere oder Komplexi-
tat auf.

der Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen

Erhebliche Auswirkungen auf die Schutzguter sind nicht zu erwarten. Durch das Vorha-
ben werden keine erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft verursacht,
da es sich um eine punktuelle MaRnahme in einem vorbelasteten Gebiet handelt.



3.5

3.6

3.7

Daruber hinaus wurde in einer schalltechnischen Untersuchung und in einer erschitte-
rungstechnischen Untersuchung die Wahrscheinlichkeit fir erhebliche negative Auswir-
kungen in Form von Larmimmissionen fir das Schutzgut Mensch ebenfalls als unwahr-
scheinlich eingestuft.

dem voraussichtlichen Zeitpunkt des Eintretens sowie der Dauer, Haufigkeit und Um-
kehrbarkeit der Auswirkungen

Die Dauer der bereits genannten baubedingten Auswirkungen beschrankt sich auf einen
relativ kurzen Zeitraum wéhrend der Bauphase und ist deshalb nicht erheblich. Die an-
lagenbedingten Auswirkungen sind zwar von Dauer, aber aufgrund des schon im Vorfeld
niedrigen Schutzpotentials der vorhandenen Schutzgiter (Boden, Flache, Pflanzen), an-
dert dies jedoch nichts an der Unerheblichkeit der Auswirkungen.

dem Zusammenwirken der Auswirkungen mit den Auswirkungen anderer bestehender
oder zugelassener Vorhaben

Ein Zusammenwirken der Auswirkungen mit den Auswirkungen anderer bestehender o-
der zugelassener Vorhaben besteht nicht.

der Moglichkeit, die Auswirkungen wirksam zu vermindern

Durch SchutzmalRnahmen erfolgt eine wirkungsvolle Reduzierung der méglichen Beein-
trachtigungen, sodass keine erheblichen negativen Auswirkungen zu erwarten sind
(Schutzgut Boden).

Bei sorgfaltiger Bauausfuhrung nach geltenden Standards und Normen ist bei dem
Schutzgut Wasser mit keinen erheblichen baubedingten Beeintrachtigungen zu rechnen.
Vielmehr wirkt sich die Anlage von Rasengleisen positiv auf den Wasserhaushalt sowie
die mikroklimatischen Bedingungen aus (Schutzgut Wasser).

Zum Schutz der méglicherweise vorhandenen Fortpflanzungsstéatten werden Rodungen
und Schnittarbeiten ausschlie3lich auf3erhalb der Brutzeit, also zwischen Anfang Okto-
ber und Ende Februar durchgefiihrt. Eine erhebliche Stérung von Flederméausen kann
durch den Verzicht auf nachtliche Arbeiten vermieden werden. Individuenverluste von
britenden Vdgeln oder von Flederméusen im Zuge der Baufeldraumung kénnen durch
eine vorherige Kontrolle der zu rodenden Gehdlzbestande und eine 6kologische Bau-
zeitenregelung so weit wie moglich reduziert werden. Um die Fauna nicht durch Lichte-
missionen zu stdren ist eine naturvertrgliche Beleuchtung vorgesehen.

Um eine Gefahrdung der Amphibien zu verhindern wird die Baustelle wahrend der Bau-
phase ordnungsgeman durch mobile Amphibienschutzzaune gesichert, um die Einwan-
derung von Amphibien in die Baustelle zu verhindern. Zusétzlich werden auf der Anwan-
derungs- und Rickwanderungsseite FanggeféalRe bodenbiindig im Abstand von circa 10
m eingegraben, wahrend der Bauphase regelmaliig kontrolliert und die Tiere fachgeman
umgesetzt. Sollten aktuell besetzte Quartiere gefunden werden, werden diese entspre-
chend gesichert, sodass insgesamt fir das Schutzgut Tiere keine erheblichen negativen
Auswirkungen zu erwarten sind (Schutzgut Tiere).

Die Geféahrdung von Einzelbdumen und flachigen Gebischbestanden kann durch die
Errichtung von Biotopschutzzdunen effektiv vermieden werden. Im Rahmen der Planung
ist die Neupflanzung von insgesamt 17 Einzelbdumen vorgesehen. 12 von diesen B&au-
men konnen als Kompensation fur die zu entfernenden Baume angerechnet werden.
Damit ist der Ausgleich fir die notwendigen Baumfallungen erbracht. Die verbleibenden
5 Baume konnen fur die Deckung des Kompensationsbedarfs infolge der Flachenversie-
gelung genutzt werden. Pro Baum mit einer ausreichend groRen Baumscheibe (20 m?)



kénnen 20 m2 Neuversiegelung ausgeglichen werden. Vor diesem Hintergrund sind auch
hier fir das Schutzgut Pflanzen keine negativen Umweltauswirkungen zu erwarten
(Schutzgut Pflanzen).

Durch das Einhalten der einschlagigen Regelwerke kdnnen diese Belastungen der durch
die Bauphase zeitlich und ortlich begrenzt eintretenden La&rm- und Schallemissionen
weitestgehend vermieden werden. Dartiber hinaus ist nicht mit Umweltverschmutzungen
durch die Baumal3nahme zu rechnen. Erhebliche Umweltauswirkungen auf das Schutz-
gut Mensch sind daher nicht zu erwarten (Schutzgut Mensch).

Der durch die Abbrucharbeiten entstehende Abfall ist wegen seines geringen Umfangs
und der ordnungsgemafen Entsorgung als nicht erheblich einzustufen (Abfalle).

A

Die infra Infrastrukturgesellschaft Region Hannover GmbH hat mit dem Antrag geeignete Angaben
zu den Merkmalen des Vorhabens und dem Standort, sowie zu den méglichen Umweltauswirkun-
gen des Vorhabens tbermittelt und schlissig dargestellt, dass das Vorhaben keine erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen in dem betroffenen Gebiet hervorrufen kann.

Die baubedingten Auswirkungen sind durch ihre geringe Intensitat, eine sachgerechte und um-
sichtige Durchfiihrung und die recht kurze Dauer wahrend der Bauphase nicht erheblich.

Die anlagebedingten Auswirkungen hinsichtlich der Flachenversiegelung sind aufgrund der be-
reits im Vorfeld geringen Wertigkeit der stark anthropogen tberformten Flachen und der beab-
sichtigten Vermeidungs-, Schutz- und KompensationsmalRnahmen ebenfalls nicht erheblich.

Daruber hinaus wurde in einer schalltechnischen Untersuchung und in einer erschitterungstech-
nischen Untersuchung dargelegt, dass erhebliche negative Umweltauswirkungen nicht zu erwar-
ten sind.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass mit dem Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Um-
weltauswirkungen verbunden sind.

Eine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach 8 5 UVPG
besteht deshalb nicht.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Feststellung nach 8§ 5 Abs. 3 UVPG nicht selbstéandig
anfechtbar ist.

NLStBV
- Planfeststellungsbehérde -

Hannover, 16.03.2023

gez.
Finkeldey



