Wir in Niedersachsen: Niedersachsische Landesbehdérde
mobil. regional. sicher! fur StraBenbau und Verkehr

- Planfeststellungsbehérde -

Bekanntgabe der Feststellung gemal § 5 Abs. 2 UVPG

Fur die technische Sicherung des Bahnibergangs Osterwalder Str. sowie den
Ruckbau des Bahniuibergangs Roggenkamp bei gleichzeitiger Herstellung eines
Parallelweges

Aktenzeichen: 4128-30224-170

l.
Die Bentheimer Eisenbahn Netz GmbH, Otto-Hahn-StraRe 1, 48529 Nordhorn hat fir das o.g.
Vorhaben die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach den 8§ 18 ff. des Allgemei-
nen Eisenbahngesetzes (AEG) in Verbindung mit den 88 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes (VWVIG) bei der Niedersachsischen Landesbehdérde fur Stral3enbau und Verkehr, De-
zernat 41 - Planfeststellung, Géttinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover, beantragt.

Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens ist die technische Sicherung des Bahniber-
gangs Osterwalder Str. (BU 105). Diese Sicherung beinhaltet den Einbau einer technischen Si-
cherungsanlage mit Lichtsignalen, einer BU-Akustik und Halbschranken. Die StraRenbreite wird
hierbei jeweils 25 m vor dem Bahniibergang auf mind. 5,5 m Breite ausgebaut. Ein gesonderter
Geh- und Radweg wird im Rahmen dieses Vorhabens nicht angelegt.

Zudem soll der Bahnibergang Roggenkamp, der in der aktuellen Verkehrsbelastung als
schwach einzustufen ist, zuriickgebaut werden. Sowohl die vorhandene Befestigung im Bereich
des Bahnibergangs als auch die Befestigung in Richtung Westen (390 gm) sollen entsiegelt
werden.

Damit die hinter dem Bahnilbergang befindlichen landwirtschaftlichen Flachen weiterhin erreich-
bar sind, wird ein Bahnparallel zur ErschlieBung dieser Flachen angelegt. Dieser verlauft vom
Bahnlbergang Osterwalder Str. dstlich der Gleise bis zu dem riickzubauenden Bahniibergang
Roggenkamp. Der Parallelweg hat eine Lange von insgesamt 265,5 m und ist 3,5 m breit.

Mit der technischen Sicherung soll die Sicherheit an dem Bahnibergang Osterwalder Str. erheb-
lich gesteigert werden. Zusatzlich erfolgt eine weitere Minimierung der Gefahrenpunkte (Schie-
ne/Stral3e) durch die Aufhebung des Bahniibergangs Roggenkamp.

Im Rahmen dieses Zulassungsverfahrens hat die Planfeststellungsbehérde nach § 5 Abs. 1 des
Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) geprift, ob fur das beantragte Vorha-
ben eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren ist (Vorprifung). Geman § 14a Abs. 3 Nr.
3 UVPG . V. m. Ziff. 14.7 der Anlage 1 des UVPG besteht bei Schienendnderungsvorhaben, wie
dem hiesigen, die UVP-Pflicht immer dann, wenn die Vorprifung ergibt, dass die Anderung er-
hebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann.

Diese allgemeine Vorprifung wurde anhand der Merkmale des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 1
UVPG), des Standorts des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 2 UVPG) sowie der Art und Merkmale der
madglichen Auswirkungen des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 3 UVPG) durchgefiihrt.

Dabei wurden die von der Bentheimer Eisenbahn Netz GmbH vorgesehenen MalRnahmen zur
Vermeidung und Verminderung von Umweltbeeintrachtigungen bertcksichtigt.



Die Vorprufung hat ergeben, dass durch das Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswir-
kungen, die nach § 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung im Hinblick auf eine wirk-
same Umweltvorsorge zu berticksichtigen waren, voraussichtlich nicht entstehen.

Das Vorhaben einschlieZlich der landschaftspflegerischen Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen
beansprucht Grundstiicke in der Samtgemeinde Neuenhaus.

1. Merkmale des geanderten Vorhabens (Ziff. 1 der Anlage 3 zum UVPG)

Hinsichtlich folgender Kriterien des Vorhabens sind Umweltauswirkungen zu erwarten:

11

1.2

GroRe und Ausgestaltung des (Anderungs-)Vorhabens

Bei diesem Vorhaben soll der Bahniibergang Osterwalder Str. technisch gesichert werden.
Diese Sicherung beinhaltet den Einbau einer technischen Sicherungsanlage mit Lichtsigna-
len, einer BU-Akustik und Halbschranken. Die StraBenbreite wird hierbei jeweils 25 m vor
dem Bahnubergang auf mind. 5,5 m Breite ausgebaut.

Zudem soll der Bahnubergang Roggenkamp, der in der aktuellen Verkehrsbelastung als
schwach einzustufen ist, zuriickgebaut werden. Sowohl die vorhandene Befestigung im Be-
reich des Bahnlibergangs als auch die Befestigung in Richtung Westen (390 gm) sollen ent-
siegelt werden. Damit die hinter dem Bahnilbergang befindlichen landwirtschaftlichen Fla-
chen weiterhin erreichbar sind, wird ein Bahnparallel zur ErschlieBung dieser Flachen ange-
legt. Dieser verlauft vom Bahnubergang Osterwalder Str. ¢stlich der Gleise bis zu dem riick-
zubauenden Bahniibergang Roggenkamp. Der Parallelweg hat eine Lange von insgesamt
265,5 m und ist 3,5 m breit.

Nutzung natirlicher Ressourcen

Durch die Aufweitung der Stral3enbreite jeweils 25 m vor dem Bahniibergang Osterwalder
StralRe auf mind. 5,5 m wird eine zusatzliche Flache von 125 gm versiegelt. Zudem wird fur
die Herstellung des Bahnparallelweges 953 gm teilversiegelt. Durch die Fahrbahnverbreite-
rung soll zudem eine vorhandene Béschung auf einer Lange von 28 m angepasst werden.
Ebenfalls wird ein Graben dauerhaft Uber eine Ldnge von 8 m verrohrt. Die benétigte
Baustelleneinrichtungsflache betragt 150 gm. Zudem kann es im Zuge der MaRnhahme zu
Bodenverdichtungen kommen.

Im Zuge des Ruckbaues des Bahniberganges Roggenkamp werden 390 gm asphaltierter
Weg entsiegelt.

Weitere natirliche Ressourcen werden durch die Anderung nicht beeintrachtigt.

1.3 Erzeugung von Abfallen im Sinne von § 3 Abs. 1 und 8 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes

(KrWG)

Im Rahmen der BaumaRRnahme entsteht keine Abfallerzeugung i.S. von § 3 Abs. 1 und 8
KrwG. Die Abfallentsorgung wird von der Vorhabentragerin mit der unteren Abfall- und Bo-
denschutzbehérde abgestimmt.

1.4 Umweltverschmutzungen und Belastigungen



Baubedingt kann es zu punktuellen und zeitlich beschrankten Larm- und Abgasbelastigun-
gen sowie zu Staubentwicklungen kommen. Hinsichtlich der eingesetzten Baumaschinen-
werde die Vorgaben der 32. BImSchV sowie die AVV Baularm beachtet. Es entstehen keine
dauerhaften Schallemissionen.

1.5 Risiken fir die menschliche Gesundheit, z.B. durch Verunreinigung von Wasser oder Luft.

2.

Durch Schadstoffemissionen der Baufahrzeuge (Baumaschinen) konnen wéhrend des
Baustellenbetriebs nur sehr kleinrAumige und temporéare lufthygienische Beeintréachtigungen
eintreten. Durch das Einhalten der einschlagigen Regelwerke und durch Verwendung von
Baumaschinen, die dem Stand der Technik entsprechen, werden diese Belastungen ver-
mieden. Eine Veranderung der lokalen klimatischen Verhaltnisse kann ausgeschlossen wer-
den.

Standort des geénderten Vorhabens (Ziff. 2 der Anlage 3 zum UVPG)

Bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen der Plandnderung wurde die dkologische Empfind-
lichkeit des Gebiets beriicksichtigt, das durch das Vorhaben mdglicherweise beeintrachtigt wird.

2.1 Nutzungskriterien

Das Gebiet ist durch die beiden bestehenden Bahnibergange Osterwalder Str. und Roggen-
kamp gepragt. Direkt hinter den Bahnhofen auf beiden Seiten befinden sich landwirtschaftli-
che Flachen sowie vereinzelte Hauser. Die Bahniibergange dienen uberwiegend der Er-
schlieBungsfunktion. Eine empfindliche Nutzung ist nicht vorhanden.

2.2 Qualitatskriterien

Die Landschaft wird durch landwirtschaftliche Flachen gepragt. Im Vorhabengebiet gibt es
weder wertvolle Bereiche fur Flora und Fauna noch biologische Vielfalt. Lediglich Baumhe-
cken kommt eine héhere Bedeutung zu und Einzelbdume und Baumreihen sowie Baugrup-
pen missen bei Beseitigung entsprechend ersetzt werden. Allerdings sind keine Gebiische
und Gehdlze von dem Vorhaben betroffen. Im Untersuchungsgebiet kénnen Potenziell Brut-
vogel vorkommen sowie Fledermause. Ebenfalls kbnnen Amphibien durch den vorhandenen
Graben vorkommen. Zudem wurde im Zuge der Reptilienuntersuchung die Arten Blind-
schleiche und Waldeidechse festgestellt. Boden besonderer Bedeutung sind im Vorhaben-
gebiet nicht vorhanden. Durch die Uberwiegend intensive ackerbauliche Nutzung sind die
Bdden Uberpragt und stark anthropogen. Ebenfalls befindet sich im Untersuchungsgebiet ein
Graben, der nach Unterfuhrung der Stral3e in den Asmeerbecke miindet. Das Landschafts-
bild ist von landwirtschaftlicher Nutzung mit groBen Acker- und Grinflachen gepragt. Zudem
ist das Landschaftsbild von der Gleisanlage durchzogen und den bestehenden Bahniber-
gangen.

3. Art und Merkmale der moglichen Auswirkungen (Ziff. 3 der Anlage 3 zum UVPG)

Bei der Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter wurde insbesondere
folgenden Gesichtspunkten Rechnung getragen:

3.1 der Art und dem Ausmal? der Auswirkungen

Art und Ausmal? der oben dargestellten Auswirkungen sind geringer Natur. Es ist kein
Gebiet mit hoher Bevolkerungsdichte betroffen. Der vorhandene Bahniibergag wird le-
diglich technisch gesichert, was eine Neuversiegelung von 125 gm zur Folge hat. Hier-
bei werden keine wertvollen Bereiche fir Flora und Fauna noch biologische Vielfalt in



Anspruch genommen. Der Parallelweg wird auf landwirtschaftlich genutzten Flachen
angelegt, damit eine Erreichbarkeit der Flachen nach Rickbau des Bahniibergangs
Roggenkamp gesichert ist. Hierbei wird eine Flache von 953 gm teilversiegelt. Die
Neu- und Teilversiegelungen werden durch die Entsiegelung des Bahniibergangs
Roggenkamp vollstandig kompensiert. Die Bodenverdichtungen, die u.a. durch die
Baustelleneinrichtungsflache und die Baumaschinen erfolgen werden nach Beendi-
gung der BaumalRnahme wieder aufgelockert und der urspriingliche Zustand wieder-
hergestellt. Zudem werden Baggermatten als Vermeidungsmalinahme eingesetzt.
Auswirkungen, auch durch die Grabenverrohrung, auf das Schutzgut Wasser sind nicht
zu erwarten. Die technische Sicherung fuhrt durch die bereits von Gleisanlage durch-
zogene Landschaft, keine zusatzlichen Beeintrachtigungen fir das schutzgut Land-
schaft. Die Beeintrachtigung fur Brutvdgel, Amphibien, Flederm&use, Blindschleiche
sowie der Waldeidechse kénnen durch entsprechende Maflinahmen verhindert werden.

3.2 der Schwere und der Komplexitat der Auswirkungen

Die Auswirkungen sind weder schwer noch komplex. Bei den Anderungen handelt es
sich lediglich um die technische Sicherung des Bahnibergangs Osterwalder Stral3e.
Zurzeit sind bereits 235 gm versiegelt. Durch die technische Sicherung werden zusétz-
lich 125 gm versiegelt, welches im Verhaltnis als gering anzusehen ist. Auch die Teil-
versiegelung von 953 gm hat keine schweren Auswirkungen, da durch die Entsiege-
lung des Bahniibergangs Roggenkamp der Kompensationsbedarf vollstandig kompen-
siert wird. Wertvolle Habitate fur Tiere oder Flora und Fauna werden durch das Vorha-
ben nicht beansprucht. Die Vorhabentragerin hat entsprechende Malinhahmen vorge-
sehen, um Beeintrachtigungen von Tieren, Pflanzen und Boden so gering wie moglich
zu halten. Bei der Baustelle handelt es sich um eine zeitlich begrenzte und punktuelle
MaRnahme. Risiken fur die menschliche Gesundheit bestehen nicht.

3.3 der Wahrscheinlichkeit der Auswirkungen
Weiterreichende Auswirkungen sich nicht zu beflirchten.

3.4 dem voraussichtlichen Zeitpunkt des Eintretens sowie Dauer, Haufigkeit und Umkehrbar-
keit der Auswirkungen
Die Auswirkungen treten voraussichtlich nach Baubeginn ein. Die Auswirkungen gehen
dauerhaft von dem Vorhaben aus. Sollte der Bahniibergang Osterwalder Stral3e sowie
der Parallelweg irgendwann zurtickgebaut werden, entfallen die Auswirkungen.

V.

Art und Ausmald der oben dargestellten Auswirkungen sind geringer Natur. Die Auswirkungen
sind weder schwer noch komplex.

Die beantragte Plananderung betrifft lediglich den Bereich des Bahniibergangs Osterwalder Str
bis zum Bahnibergang Roggenkamp.

Der Bahniibergang Osterwalder Str. soll technisch gesichert werden. Hierfir werden 125 gm
Flache Neuversiegelt. Dabei handelt es sich um keine wertvollen Bereiche fur Flora und Fauna
sowie biologische Vielfalt. Insgesamt sind bereits 235 gm versiegelt, sodass die zusatzliche
Neuversiegelung im Umfang von 125 gm im Verhaltnis als gering anzusehen ist. Die vorhande-
ne Bdschung wird auf einer LAnge von 28 m angepasst sowie der Graben auf einer Lange von 8
m Verrohrt. Dieses hat jedoch keine Beeintrachtigung auf das Schutzgut Wasser und Pflanzen.



Der Bahniibergang Roggenkamp wird geschlossen. Damit die landwirtschaftlichen Flachen hin-
ter dem Bahnubergang weiterhin erreichbar sind, wird ein Parallelweg angelegt. Hierfur werden
landwirtschaftliche Flachen in einem Umfang von 953 gm teilversiegelt. Um diese Teilversiege-
lung sowie die oben genannte Neuversieglung zu kompensieren wird die vorhandene Befesti-
gung in Richtung Westen von dem Bahnlbergang Roggenkamp entsiegelt (390 gm). Der beste-
hende Kompensationsbedarf wurde somit kompensiert.

Fur das Schutzgut Boden sind Vermeidungsmafinahmen wie z.B. Baggermatten zur Verhinde-
rung von Bodenverdichtungen vorgesehen. Dennoch entstandene Bodenverdichtungen sowie
die Baustelleneinrichtungsflache (150 gm) werden nach Beendigung der Baumalinahme wieder
aufgelockert und der urspriingliche Zustand wiederhergestellt. Der Boden wird sachgerecht ein-
und ausgebaut, gelagert und wird vor vermeidbaren Beeintrachtigungen geschuitzt. Auch
Schadstoffeintrage in Boden sowie Grund- und Oberflachengewéasser werden durch entspre-
chende MalRhahmen vermieden.

Geholzbestande werden durch geeignete Vorkehrungen vor Beeintréchtigungen geschitzt. Eine
vorhandene Béschung wird auf einer lAnge von 28 m angepasst. Weitere (wertvolle) Biotope
sind von der MalRnahme nicht betroffen.

Wertvolle Habitate oder streng geschiitzte Arten sind nicht zu erwarten. Die Baufeldfreimachung
erfolgt auf3erhalb der Kernbrutzeit (nicht in der Zeit vom 01.03 bis 31.07 eines Jahrs), sodass die
Beeintrachtigung von potenziellen Brutvdgeln minimiert wird. Zudem wird 2 Wochen vor Beginn
der Arbeiten das Baufeld nach Bruthabitaten und Lebensstatten wertgebener Arten tberpruft
(Blindschleiche, Waldeidechse). Werden wertgebene Arten festgestellt, so werden spezifische
Vergramungsmafnahmen in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehotrde erfolgen. Der
Rohrdurchlass wird amphibiengerecht gestaltet und es wird eine temporare Leieinrichtung her-
gestellt, um zu verhindern, dass Tiere in das Baufeld gelangen. Durch die Beschrankung der
Arbeiten auf den Tag werden Beeintrachtigungen fir Flederméause minimiert. Eine Beeintrachti-
gung des Schutzgutes Tiers ist folglich nicht zu erwarten.

Durch die Grabenverrohrung sind keine Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Wasser zu er-
warten.

Die Baumafinahme ist zeitlich beschrankt und findet zwischen den beiden Bahnibergdngen
Osterwalder Str. und Roggenkamp statt. Hinsichtlich der eingesetzten Baumaschinenwerde die
Vorgaben der 32. BImSchV sowie die AVV Baularm beachtet. Auf néchtliche Arbeiten werden
verzichtet. Zudem wird durch die technische Sicherung die Sicherheit am Bahniibergang Oster-
walder Str. erhéht. Durch den Rickbau des Bahnibergangs Roggenkamp entféllt ein Gefahren-
punkt zwischen Strale und Schiene, sodass auch hier die Sicherheit erhdht wird. Auf das
Schutzgut Mensch hat die Baumaflinahme folglich keine Beeintrachtigung, sondern die Mal3-
nahme verbessert die bestehende Situation.

Das Landschaftsbild wird durch die technische Sicherung nicht zusétzlich Beeintrachtigt. Die
zusatzliche technische Sicherung ist im Verhaltnis zum bereits bestehenden Bahnhof nur margi-
nal.

Nach tberschlagiger Prufung ist unter Berticksichtigung der in der Anlage 3 aufgeflihrten Krite-
rien abschlielBend festzustellen, dass Auswirkungen durch das Vorhaben aufgrund ihrer Dimen-
sion und hinsichtlich ihrer Schwere und Komplexitat insgesamt nicht geeignet sind zusatzliche
erhebliche nachteilige oder andere erheblich nachteilige Umweltauswirkungen hervorzurufen.
Daran &ndert zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde auch die Dauer der Auswirkungen



nichts. Eine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach § 5 UVPG
besteht daher nicht.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Feststellung nach 8 5 Abs. 3 UVPG nicht selbstandig
anfechtbar ist.

NLStBV
- Planfeststellungsbehérde -

Hannover, 25.04.2024

gez.
Jurga



