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Teil A: Zulassungsentscheidung

1. Plangenehmigung

Der von der Landeshauptstadt Hannover — Fachbereich Tiefbau - aufgestellte Plan fur den Um-
bau des Knotenpunktes Buchholzer Strale / Wilhelm-Tell-Stralle an der L 382 im Stadltteil
Misburg der Landeshauptstadt Hannover wird entsprechend den vorgelegten Unterlagen so-
wie den unter Punkt 3 folgenden Nebenbestimmungen und Hinweisen genehmigt. Das Vorhaben
ist nach MaRgabe dieses Bescheides sowie entsprechend dem Stand der Technik auszufihren.

2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus den tabellarisch aufgelisteten, mit grinem Siegelaufdruck (Siegel-Nr. 73)
gekennzeichneten Unterlagen:

Anlage Bezeichnung | Blatt/ Datum
Anzahl

2 Ubersichtskarte M=1:5.000 1

3 Ubersichtslageplan M=1:1.000 ‘ 1

4 Lageplan M=1:250 : 1

5 Ausbauquerschnitt M=1:50 1

6 »Schalltechnische Untersuchung (Unterfage 17):
Zusammenstellung der Beurteilungspegel (Unterlage 8 09.01.2022
IITZgE_EFn der Immissionsschutzmafnahmen M=1:500 (An- 1
age

Nachfolgend aufgefihrte Unterlagen ohne Siegelaufdruck gehéren nicht zum Plan. Sie sihd den
plangenehmigten Unterlagen lediglich nachrichtlich beigefugt:

Anlage Bezeichnung
1 Erlauterungsbericht
6 Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 17):
Erlduterungsbericht nebst Zusammenstellung der Emissionspegel (Unterlagen 17.1.1. bis
17.1.2.1.4)

3. Nebenbestimmungen und Hinweise

Die nachfolgenden Nebenbestimmungen bzw. Hinweise sind Bestandteil der Zulassungsent-
scheidung: ‘

3.1 Unterrichtungs- und Beteiligungspflichten
3.1.1 Deutsche Telekom Technik GmbH

Im Plangebiet befinden sich Telekommunikationslinien gemaR § 3 Abs. 26 TKG. Hier missen
Mindestabsténde eingehalten und gegebenenfalls erforderliche Schutzmalinahmen getroffen:
werden. Vor Beginn von Baumafnahmen sind unter der Internetanwendung Trassenauskunft Te-
lekom oder der zentralen Planauskunft die aktuellen Lageplane der Leitungen einzuholen. Die
zentrale Planauskuntft erreicht man unter:



E-Mail-Postfach: Planauskunft.Nord@telekom.de
Rufnummer: 0431/ 145-8888
Faxnummer: - 0391/ 580225405

Sofern mdglich, ist der Beginn der Arbeiten sechs Monate vorher schriftlich- in eiligen Féllen fern-
mindlich voraus - beim zusténdigen ' '

PTl 21 Hannover
Neue-Land-Str. 6
30625 Hannover
Stellungnahme.Hannover@telekom.de

unter Angabe des Zeichens 11762/2023 mitzuteilen.
3.1.2 Vodafone GmbH / Vodafone Kabel _Deutschland GmbH

Im Planbereich befinden sich Telekommunikationsaniagen, die bei der Bauausfiihrung zu schiit-
zen bzw. zu sichern sind,. Des Weiteren durfen sie nicht Gberbaut werden und ggf. vorhandene
Uberdeckungen diirfen ebenfalls nicht verringert werden. Solite eine Umverlegung oder Baufeld- |
freimachung der Telekommunikationsanlagen des Unternehmens erforderlich werden, wird dort
mindestens drei Monate vor Baubeginn ein Auftrag an’

TDRA-N.Hannover@vodafone.com

bendtigt, um eine Planung und Bauvorbereitung zu veranlassen sowie die notwendigen Arbeiten
durchflhren zu kénnen.

3.1.3 Enercity Netz GmbH,

Im Planbereich befinden sich mehrere Konfliktpunkte, die im Rahmen der Ausfiihrung mit den
nachfolgend aufgefthrten Anlaufstellen abgestimmt werden miissen:

Gas/Wasser Konzepte

Es ergeben sich Konfliktipunkte mit dem Leitungsbestand (z.B. Ampelfundamente). Eine weitere
Abstimmung ist erforderlich.

Ansprechpartner:

Thomas Brinkmann

Tel.: +49(511) 430-5691

E-Mail: thomas.brinkmann@enercity-netz.de

Stadtbeleuchtung

Im Zuge der Umbauarbeiten muss gegebenenfalls die Beleuchtung angepasst werden. Die neuen
Standorte waren zu koordinieren und in einen abgestimmten Ausbauplan zu Ubernehmen.

Ansprechpartner:

Gernot Schnehage

Tel.: +49(511) 430-3384

E-Mail: gernot.schnehage@enercity.de



. Strom Leitungsprojekte

Es ist eine wichtige 20-kV-Trasse vorhanden. Diese Trasse ist unbedingt freizuhaiten. Der
Schutzbereich dieser Kabeltrasse betréagt 5,00 m (2,50 m zu jeder Seite). Bei Nichtbeachten die-
ser Auflagen besteht fir das dort tétige Personal Lebensgefahr! Die Trasse muss jederzeit frei
zuganglich bleiben. : ' _
Ansprechpartnerin:

Julia Kohl

Tel.: +49(511) 430-4016 A

E-Mail: julia.kohl@enercity-netz.de

‘Dateniibertragungsnetze

Es wird ausdrickiich auf die Telekommunikationstrasse von Enercity im Plangebiet sowie (wie
bei vergangenen Koordinierungen) auf weiterhin bestehende Konfliktpunkte zwischen Fernmel-
detrassen und den geplanten Standorten von Lichtsignalanlagen (LSA) hingewiesen. Zurzeit sind
keine Maf3inahmen im Zusammenhang mit der 0.g. Trasse geplant.

Ansprechpartner:

Adam Zaborowski

Tel.: +49(5611) 430-5289

E-Mail: adam.zaborowski@enercity-netz.de

3.1.4 Ustra

Die Ustra ist in weiteren Planungsphasen zu beteiligen und insbesondere ist der geplante Bau-
ablauf abzustimmen, um den geregelten Stadtbahnbetrieb sicherzustellen.

3.2 Naturschutz und Landschaftspflege

Bei der Ausflihrung des Vorhabens sind die rechtlichen Anforderungen des aligemeinen Arten-
schutzes gemal § 39 BNatSchG sowie die Vorschriften filr besonders geschiitzte und bestimmte
andere Tier- und Pflanzenarten gemal § 44 BNatSchG zu beriicksichtigen.

Daneben sind die Richtlinien fir die Anlage von Strallen, Teil: Landschaftspflege, Abschnitt 4:
Schutz von Baumen, Vegetationsbestéanden und Tieren bei Baumalinahmen (RAS-LP 4) und die
DIN 18920 (Schuiz von Bdumen, Pflanzenbestinden und Vegetationsflachen bei Baumafinah-
men) zu beachten. Dieses ist durch vertragliche Regelung mit den bauausfihrenden Firmen si-
cherzustellen; die Einhaltung dieser Regelungen und die ordnungsgemafie Anwendung der RAS-
LP 4 und der DIN 18920 ist fur die gesamte Bauphase zu gewahrleisten. Unmittelbar am Baube-
reich angrenzende Baume sind mittels Stammschutz zu schiitzen. Das Abstellen von Baufahr-
zeugen, Abgrabungen, Aufschiittungen sowie das Lagern von Baustoffen im Kronentraufbereich
sind nicht zulassig. : "

Der Wurzelbereich von Gehdlzen ist nach den Anforderungen der DIN 18920 zu schitzen. Bei
unumganglichen Eingriffen im Wurzelbereich sind Starkwurzeln méglichst zu erhalten; Abgrabun-
gen im Wurzelbereich der durch Stammschutz gesicherten Baume sind von Hand vorzunehmen
oder durch Einsatz von Absaugtechnik. Erforderliche Behandlungen von Wurzeln und ggf. not-
wendige Kronenschnitte sind nach den Anforderungen der ZTV- Baumpflege vorzunehmen. Fall-
mafRnahmen sind auf den Zeitraum vom 01.10. bis zum 28.02. des Folgejahres zu beschranken.

Sollten sich bei den Gehélzriickschnitt- und Baumalnahmen Hinweise auf das Vorkommen geQ
schitzter Arten, wie beispielsweise Fledermduse, Otter oder Vogel, ergeben, sind in Absprache
mit der Unteren Naturschutzbehdrde (UNB) Schutz- und AusgleichsmaRnahmen zu treffen.
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3.3 Wasserrecht (s. auch Teil A, NI, 5)
' Allgemeiner Hinweis:
Erdaufschiiisse sind gemal § 49 WHG einen Monat vor Beginn der Arbeiten bei der Unteren

Wasserbehorde (UWB) der Region Hannover anzuzeigen (Team 36.29 Gewasserschutz Ost,
Gewaesserschutz@region-hannover.de).

3.4 Abfallrecht

Auflagen:

1. Im Vorfeld der Baumafinahme ist ein qualifiziertes Entsorgungskonzept erstellen zu las-
sen, und inhaltlich mit der Unteren Abfallbehérde (UAB)abzustimmen.

2. StralRenausbaustoffe sind im Wirtschaftskreislauf ,Stral3e" zu belassen. Dies gilt insbe-
sondere flr bitumindse Schichten. ‘

3. Vorrangig sind Aushubbdden vor Ort zum Wiedereinbau, z.B. im Kanalbau, vorzusehen
(Abfallvermeidung, gem. § 6 KrWG). Die bautechnische Eignung der B&den wird hierbei
vorausgesetzt.

4. Sollte von diesem Verwertungsweg abgewichen werden mussen, so sind die abfallrecht-
lichen Vorgaben, insbesondere der Bereitstellung der Ausbaustoffe zur abfallrechtlichen
Deklaration zu beachten. Bausteliennahe Bereitstellungsflachen sind im Vorfeld der Bau-
maRnahme anzumieten/zu erwerben.

Hinweise:

- Sollte der Baustart nach dem 01.08.2023 stattfinden, so sind die Vorgaben der ab diesem
Zeitpunkt gultigen Ersatzbaustoffverordnung einzuhalten.

- Die im Rahmen des Bauvorhabens anfallenden Abfille (z. B. Boden, Bauschutt, ggf. Stra-
Benaufbruch) sind ordnungsgemél und schadlos zu verwerten (§ 7 KiWG) bzw a[lge—
meinwohlvertrdglich zu beseitigen (§ 15 KIWG).

- Die Anforderungen der GewAbfV, insbesondere die Getrennthaltungs- und Vorbehand-
lungspflichten, sind einzuhalten und umzusetzen. Vollzugshinweise zur GewAbfV sind in
der Mitteilung der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) 34 zu finden.

- Ansprechpartner bei der Region Hannover, UAB, sind die Herren Hahn (0511 / 616-
21041, gerrit.hahn@region-hannover.de) und Wieneke (0511 / 616-25174, martin.wie-
neke@reglon hannover.de). _

- Abfallerzeuger, Abfalloeférderer und Abfallentsofger sind zur Nachweisfihrung (ber die
Entsorgung von geféhrlichen Abféllen geman § 2 der NachwV verpflichtet. Auf die Andie-
nungspflicht bei der NGS weise ich daher hin.



~ 3.5 Bodenschutz

Auflagen:

1. Baustelleneinrichtungsfiachen, Fahrtrassen/ Baustrallen oder temporéare Lagerflachen
sind vorrangig auf bereits befestigten Flachen anzulegen. Die Nutzung durchwurzelbarer
Bodenbereiche, wie z.B. Griln-/Rasenflachen, als Baustelleneinrichtungs-/ oder Lagerfla-
che bzw. zur Befahrung mit Baufahrzeugen, Maschinen/ Geraten ist nur mit Baggermat-
ten, Stahlplatten oder sonstigen Bodenschutzsystemen zuléssig.

- 2. Nach Abschluss der Baumafinahme durfen durchwurzeibare Béden (Grinflachen, Rabat-
ten, Grinbrachen etc.) keine Bodenschadverdichtungen aufweisen. Hinweise auf Schad-
verdichtungen liegen vor, wenn z.B. geringe Niederschlagsmengen nicht in den Boden
versickern und eine Pfltzenbildung erkennbar wird. Bodenschadverdichtungen in durch-
wurzelbaren Béden sind zu fachgerecht zu beseitigen.

Hinweise:

- Im Trassenverlauf befindet sich seitlich eine Altlastenverdachtsflache. Inwieweit sich
diese in die Bautrasse hinwirkt, entzieht sich meiner Kenntnis. Nahere information sind
bei der Unteren Bodenschutzbehérde (0511 / 616 — 22641; Bodenschutz@region-han-
nover.de) zu erfragen.

- . Zumindest im Zuge des Umbaus von Griinstreifen fallt Mutterboden an. Der Erhalt sei-
ner natirlichen Funktion unterliegt dem Baurecht (§ 202 BauGB). Eine fachgerechte
Verwertung ist geboten.

3.6 Archéologische Denkmalpflege
Aligemeiner Hinweis:

Fur alle Erdarbeiten gelten die Bestimmungen des NDSchG. Im Zuge der Baumalnahme auftre-
‘tende archaologische Funde und Befunde sind meldepflichtig (Melde- und Anzelgepﬂtcht bei Bo-
denfunden gem. § 14 NDSchG).

3.7 Kampfmittelbeseitigung

Rechtzeitig vor Baubeginn ist der Kampfmittelbeseitigungsdienst (LGLN - Regionaldirektion Han-
nover) zu befragen, ob im Planbereich mit Bombardierungen / Kriegseinwirkungen zu rechnen
ist.

Die zustdndige Polizeidienststelle, das Ordnungsamt oder der Kampfmittelbeseitigungsdienst
des Landesamtes fir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN) ist zu be-
nachrichtigen, wenn bei Erdarbeiten Kampfmittel (Granaten, Panzerfauste, Minen etc.) gefunden
werden.

3.8 Belange der Ver- und Entsorgungstréger sowie Telekommunikation

Die Stellungnahmen der Ver- und Entsorgungstrager (Leitungsunternehmen) enthalten Auflagen
und Hinweise. Diese werden, soweit erforderlich, zum Gegenstand der Plangenehmigung ge-
macht und sind demgemal zu beachten, soweit sie den zwischen Straflenbaulasttrdger und Lei-
tungsunternehmen abgeschlossenen Gestattungsvertragen bzw. bei Telekommunikationslinien
den gesetzlichen Vorgaben des TKG nicht widersprechen (s. Nebenbestimmung 3.1 zu den Un-
terrichtungs- und Beteiligungspflichten).
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3.9 Larmschutz

Nach der schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbiiros fir Immissionsschutz Volker
Meyer aus Elze vom 09. Januar 2022 ergibt sich flr die in der Tabelle 3 (Seite 14) des Gutachtens
aufgefihrten elf Grundstiicke aufgrund § 42 Abs. 1 und 2 BImSchG ein Anspruch auf Erstattung
der im Rahmen dieses Verfahrens erbrachten notwendigen Aufwendungen flr passive Larm-
schutzmafnahmen. Dieser Anspruch wird mit Erteilung der Plangenehmigung dem Grunde nach
verbindlich zugunsten der betroffenen Grundstiickseigentimer bzw. — nutzer beschieden. Art und
Umfang der notwendigen Schallschutzmaflnahmen fiir schutzwiirdige Raume auf den oben ge-
nannten Grundstiicken ergeben sich aus der nach § 43 Abs. 1 Nr. 3 BImSchG erlassenen Ver-
kehrswege-Schallschutzma3nahmenverordnung (24. BiImSchV) und sind in der Folge zwischen
dem Trager der StraBenbaulast sowie den betroffenen Eigentiimern bzw. Eigentiimerinnen in
einer gesonderten Entschadigungsvereinbarung aulerhalb dieses Verfahrens zu regein.

4. Einvernehmliche Regelungen

(Hinweis: Aus Grilnden des Datenschutzes werden private Beteiligte nicht namentlich aufgefiihrt; sondern
Ihnen wurde die Nummer mitgeteilt, unter der ihr Vortrag behandelt wird)

Die Einwendungen bzw. Anregungen und Hinweise der nachfolgend aufgelisteten Trager offent-
licher Belange sind entweder vor der Genehmigung fir erledigt erkiart worden oder durch Be-
ricksichtigung in der festgestellten Planung bzw. durch Zusage der Landeshauptstadt Hannover
— Fachbereich Tiefbau- gegenstandsios geworden: Die seitens des Vorhabentrdgers — auch in
Erwiderungen zu Stellungnahmen und Einwendungen gegeniiber der Plangenehmigungsbe-
horde — abgegebenen, schriftlich festgehaltenen Zusagen sind jeweils einzuhalten, auch wenn
sie nachfolgend nicht eigens aufgezahit werden:

¢ Deutsche Telekom Technik GmbH, Nachricht vom 07.03.2023
Die Hinweise werden vom Vorhabenstrager bei weiteren Planungsschritten umgesetzt (s.a.
- Teil A,Nr. 3.1.1)
¢ Vodafone Kabel Deutschland GmbH, Nachricht vom 02.03.2023
Die Hinweise werden vom Vorhabenstrdger bei weiteren Planungsschritten umgesetzt (s.a.
Teil A, Nr. 3.1.2)
» Enercity Netz GmbH, Nachricht vom 02.03.2023
Die Hinweise werden vom Vorhabenstrager bei weiteren Planungsschritten umgesetizt (s.a.
Teil A, Nr. 3.1.3)
¢ Polizeiinspektion Hannover — Sachbereich Verkehr, Nachricht vom 27.02.2023
Die gewiinschten technischen Anforderungen werden vom Vorhabenstrager bei der weiteren
Planung der Lichisignalaniage (LSA) berticksichtigt.
e Ustra AG, Nachricht vom 02.03.2023
Die Streckenhotchstgeschwindigkeit wird in der weiteren Lichtsignalplanung beriicksichtigt.
Ansonsten verweise ich auf Teil A, Nr. 3.1.4,
» infra Infrastrukturgesellschaft Region Hannover GmbH, Nachricht vom 03.03.2023
» ADFC, Nachricht vom 27.02.2023

Nur nachrichtlich: v

+ Region Hannover — Team 36.26 Untere Abfall- und Bodenschutzbehorde, Nachricht
vom 07.02.2023
Die Hinweise und Auflagen sind in die Plangenehmigung aufgenommen worden (s. Teil A,
Nr. 3.3 und 3.4).



¢ Region Hannover - Team 36.29, Gewésserschutz Ost, Nachricht vom 27.02.2023
Die Hlnwense sind i in der Plangenehmigung berlcksichtigt worden (siehe Teil A, Nr. 3.3 und
5). .

e Region Hannover — Team 86.05 Infrastruktur OPNV, Nachricht vom 06.02.2022
Der Trager des OPNV in Hannover, u.a. zustandig fir die Planung und den Bau der Stadt-
bahninfrastruktur, hat in seiner Stellungnahme darauf hingewiesen, dass wegen der hier zur
Genehmigung stehenden Planung beim zukiinftigen Bau eines Hochbahnsteigs an der Kreu-
zung Buchholzer Strafle/Wilheim-Tell-StralRe lediglich Rampenbreiten von 1,50 m berlick- -
sichtigt werden kdénnen.

¢ Dezernat Il.4 Beauftrage fiir Menschen mit Behinderung, Nachricht vom 23.02.2023
Sowohl die Behindertenbeauftrage der Region Hannover als auch der Behindertenbeauftrage
der Landeshauptstadt Hannover werden bei der Realisierung der Planung weiterhin beteiligt

- (insbesondere am Verfahren zur verkehrsbehérdlichen Umsetzung).

a

. Entscheidungen tber Einwendungen und Stellungnahmen

*

Einwendung Nr. 173

Die Einwenderin tragt vor, dass ihr Grundstiick, das im Plangebiet liegt, bereits seit 2022 zum
Verkauf stiinde, sich aber bislang kein Interessent gefunden habe. Sie befiirchtet, dass sich nun
aufgrund der mit dem Vorhaben einhergehenden BaumaBnahmen bzw. Larmbeléstigungen die
Verduflierungsaussichten sowie ein ggf. zu erzielender Erlés weiterhin verringern werden. Aufler-
dem tragt sie vor, dass sie den Stellplatz auf ihrem Grundstiick nicht mehr nutzen kénne. Auch
der Parkstreifen vor den Hausern wirde wegfallen.

Die Einwendungen sind zuldssig, aber unbegriindet und werden deshalb zurlickgewiesen. Zur
Begrindung s. Abschnitt B, Ziffer 6. _

Weitere unerledigte Einwendungen oder Stellungnahmen liegen nicht vor.

6. Vorbehalt der erganzenden Plangenehmigung

Sofern im Zusammenhang mit dem beantragten Vorhaben das Entnehmen, Zutageférdern, Zu-
tage leiten oder Ableiten von Grundwasser erforderlich ist, bedarf es grundsétzlich einer wasser-
rechtlichen Erlaubnis bzw. einer Anzeige bei der Region Hannover, Gber die bei Bedarf gesondert
zu entscheiden wére. Erlaubnisfrei ist lediglich die voriibergehende Grundwasserbenutzung (Ab-
.senkung wahrend der BaumaBnahme) in einer geringen Menge (insgesamt weniger als 5.000
m?3, anzeigepflichtig). Art und Umfang der Antragsunterlagen wéaren zur Vorbereitung der Ent-
scheidung mit der fachlich zustandigen Unteren Wasserbehdrde der Region Hannover (Team
36.29 —Gewdsserschutz Ost, Gewaesserschutz@region-hannover.de} abzustimmen. Alternativ
kann die wasserrechtliche Erlaubnis zwecks Verkiirzung des Verfahrens zur Erganzung der Plan-
genehmigung direkt bei der Unteren Wasserbehorde eingeholt werden Die Wnrksamke;t der
Plangenehmigung bliebe davon unberihrt. :




Teil B: ‘Begrﬁndung

1. Rechtsgrundlagen

Die Plangenehmigung gemaf Teil A, Nr. 1, dieser Verfigung ergeht gemafl § 38 des Nieder-
sachsischen Strallengesetzes (NStrG), §§ 1, 3, 4 und 5 des Niedersachsischen Verwaltungsver-
fahrensgesetzes (Nds. VwWViG) und § 74 Abs. 6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVfG)
sowie den §§ 72 ff. VWVIG. Nach § 75 Abs. 1 VWVIG schliellt sie andere 6ffentlich-rechtliche
Genehmigungen, Erlaubnisse etc. mit ein. .

2. Planerische Begriindung

Das Plangebiet im Stadtteil Misburg der Landeshauptstadt Hannover hat eine Lange von ca. 134
m und beinhaltet den Knotenpunkt Buchholzer Stralle / Wilhelm-Tell-StralBe. Die Buchholzer
Strafle ist als Ortsdurchfahrt durch Hannover Teil der Landesstrafle L 382, die grof3rdumig tber
Hannover, Langenhagen und Garbsen die B 65 mit der B 6 verbindet. Im Planbereich verlduft die
Stadtbahnlinie 7, die innerhalb des Stadigebietes von Hannover zwischen den Endpunkien Mis-
burg und Wetthergen verkehrt, parallel zur Buchholzer StralRe. Norddstlich der Strae und der
Gleise der Stadtbahnlinie liegt ein Waldstlick, wo sich zwei Wohnhdauser und der zukinftige
Standort des Waldpadagogikzentrums befinden. Westlich der Buchholzer Stral3e gibt es reine
Wohnbebauung und die Trinitatiskirche. Stddstlich des Plangebietes erstreckt sich im Bereich
Steinbruchstrafle / Werner-Kraft-Strale / Kampstralle das Gebiet des B-Planes 1835 ,Stein-
bruchsfeld — Ost* der Landeshauptstadt Hannover, das der Erweiterung der Wohnbebauung im
Staditeil Misburg dient. ‘

Die Buchholzer Strale hat aktuell jeweils einen Fahrstreifen pro Fahrtrichtung mit einer Gesamt-
fahrbahnbreite von ca. 6,80 m. Westlich in der Nebenanlage befinden sich ein Grinstreifen mit
einer Breite von ca. 2,50 m und eine Baumreihe sowie ein in beiden Richtungen genutzter ge-
meinsamer Geh- und Radweg mit einer Breite von ungefahr 2,00 m. Ostlich der Buchholzer
Strafle gibt es einen rund 5,00 m breiten Grinstreifen. Daneben befinden sich die Gleise der
Stadtbahn sowie die Gleisquerung zu den zwei Wohnhadusern Buchholzer Strafle 64 bzw. 66 und
dem Waldstuck. Derzeit ist der Knotenpunkt nicht vollstandig mit einer LSA ausgestattet, nur die
Gleisanlage ist mit einer Rot/Dunkel-Anlage versehen,

Geplant ist eine Aufweitung der Buchholzer Stralle an dem Knotenpunkt zur Wilhelm-Tell-StraRe.
Die Aufweitung schafft Platz fir jeweils einen separaten Abbiegestreifen mit einer Breite von 2,75
m flr das sichere Queren der Gleise, um aus beiden Richtungen der Buchholzer Strale zu den
0.9. zwei Wohnhdusern und dem zukilinftigen Waldpadagogikzentrum zu gelangen. Die anderen
Fahrsteifen haben eine Breite von 3,25 m. Die Fahrbahn der Buchholzer Stralle wird von einem
vorhandenen Dachprofil in eine einseitige Neigung Richtung Gehweg geplant. Die Querneigun-
gen der Gehwege werden mit 2 % ausgefilhrt. Des Weiteren werden in dem Bereich zweireihige
Gossen vorgesehen mit den entsprechenden Abldufen. Hierzu wird der Knotenpunkt mit einer
LSA ausgestattet. Fur den FuRverkehr ist eine eigene Uberquerung der Gleise und Fahrbahn mit
der dazugehdrigen Signalisierung vorgesehen sowie eine neue Gleisquerung fiir den motorisier-
ten Individualverkehr (MIV). Alle Querungen fir den Fuverkehr werden mit taktilen Elementen
ausgestattet und barrierefrei mit differenzierten Bordhéhen von 0 cm und 6 cm ausgebaut. Die
Furten haben eine Standardbreite von 5,00 m. Die geplante Gleisquerung fur den MIV wird
schmaler als die bisherige und riickt weiter in nordéstlicher Richtung. Der Knoten besitzt nur zwei
Gehwegfurten. Zusétzliche Querungen sind nicht geplant. Die slidwestliche Nebenanlage wird in
den Randbereichen als gemeinsamer Geh- und Radweg genutzt und am Knotenpunkt trennt sich
die Nebenanlage zu einem Gehweg sowie einem Zweirichtungsradweg auf. Dies tragt zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit bei. Ostlich der Buchholzer Strale und
stdlich der Withelm-Tell-Strafle gibt es vier Zufahrien, die zu berlicksichtigen sind. Es werden
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eine neue Zufahrt fiir die zwei Wohnhauser mit den Hausnummern 7 und 9 geplant sowie zwei
Zufahrten fir die Hausnummer 75 und 75 A, die an die neue Planung angepasst werden.

Alle Baume an der Buchholzer Stral3e sind abgéngig und werden langfristig gefallt. Diese werden

bei weiteren spateren Ausbauten entlang der Buchholzer Strae ersetzt. Bezlglich der techni-

schen Details zur Ausgestaltung der baulichen Anlagen sowie der Entwasserung verweise ich

. auf die der Planfeststellung zugrundeliegenden Unterlagen, hier insbesondere auf Kapitel 4 des
“nachrichtlich beigefligten Erlduterungsberichtes.

Die Landeshauptstadt Hannover hat im August 2018 eine verkehrstechnische Untersuchung zur
ErschlieBung der neuen Wohngebiete Steinbruchsfeld — West und Steinbruchsfeld — Ost durch
die Ingenieurgemeinschaft Schubert erstellen lassen, die der Plangenehmigungsbehdrde nach-
richtlich vorliegt. Demnach ergibt sich in der Prognose ein gréReres Verkehrsaufkommen aus der
Wilhelm-Tell-StralRe, was den Knotenpunkt in der Leistungsfahigkeit einschranken wirde. Das
Ziel der Planung ist es daher, die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes an der Buchholzer StraRe
im Zuge der weiteren Entwicklung des Wohngebietes Steinbruchsfeld iangfristig zu erhalten und
gleichzeitig die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer sowie die Leichtigkeit des Ver-
kehrs auf der Ortsdurchfahrt der L 382 weiterhin zu gewahrleisten. Zu beriicksichtigen ist dabei,
dass die Anbindung der Wilhelm-Tell-Strale an die Ubergeordnete Buchholzer Stralte mit der
Befahrbarkeit aus/in alle/n Richtungen zur Erreichung der verkehrsplanerischen Ziele erforderlich
ist. Vor dem Hintergrund soll der Knotenpunkt wie oben beschrieben umgestaltet werden.

Die separaten Abbiegestreifen mit eigener Signalisierung werden geschaffen, um das Abbiegen
Uber die Gleise sicherer zu machen und gleichzeitig zu vermeiden, dass der Geradeausverkehr
auf der Buchholzer StralRe durch die auf Freigabe wartenden Abbiegerfahrzeuge blockiert wird.
Durch den Neubau des Waldpédagogikzentrums sowie die zusétzliche Erschliefung des Naher-
holungsgebietes sind mehr Ab- und Einbiegende aus der Buchholzer Strafie zu erwarten, so dass
es zu erhéhten Querungen und Behinderungen kommen wird. Die Parkwechselvorgénge auf der
Stellplatzanlage des Waldpadagogischen Zentrums werden sich voraussichtlich laut Einschat-
zung des Vorhabenstragers nach Aufnahme des Betriebes auf ca. 20 Fahrten einpendeln. Des
Weiteren wird aufgrund des erweiterten Baugebietes Steinbruchsfeld eine Mehrbelastung von
Ab- und Einbiegenden aus der Wilhelm-Tell-StralRe erwartet. Die optionale Einrichtung einer
Stadtbahnhaltestelle ,Wilhelm-Tell-Strale”, welche am Knotenpunkt vorgesehen ist, wird ebenso
zu mehr Fulgdngerquerungen filhren, was den Ausbau der Fulgangerfurten bedingt. Die zu-
satzliche ErschlieBung des Naherholungsgebietes und Waldpadagogikzentrums sorgt ebenfalls
fir einen Ausbau der FuRgangerfurt. Hinzu kommt der Wunsch der Landeshauptstadt Hannover,
einen Zweirichtungsradweg sidlich am Knotenpunkt Buchholzer Stralle/Wilhelm-Tell-Stralle auf
der stadtauswartigen Seite zu realisieren. Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wird eine
Trennung des derzeit kombinierten, gegenlaufig verlaufenden Geh- und Radweg vorgenommen.

Der Radverkehr wird mit separater Signalisierung gegenlauflg auf eigener Flache geflhrt, der
FuRverkehr erhélt eine eigene Querung.

Hinsichtlich der Prufung von Varianten zur Umgestaltung des Knotenpunktes ist zu bedenken,
dass die Linienfuhrung sich am vorhandenen Bestand zu orientieren hat und aufgrund der raum-
lichen Randbedingungen die Gestaltungsmdglichkeiten des Vorhabenstrdgers stark einge-
schrankt sind. Als limitierende Faktoren sind inshesondere die westlich angrenzende Bebauung,
die weitere Ausgestaltung der Buchhoizer Strafie sowie die parallel zur Landesstrale verlaufende
Stadtbahnlinie zu benennen (hier insbesondere der geplante Hochbahnsteig fur die neu einzu-
richtende Haltestelle ,Wilhelm-Tell-Stralle").

Laut der verkehrstechnischen Untersuchung zur ErschlieBung der neuen Wohngebiete Stein-
bruchsfeld — West und Steinbruchsfeld — Ost wére es alternativ méglich, bei der Umgestaltung
des Knotenpunkies auf einen Rechtsabbiegestreifen aus Richtung Sliden zu verzichten und ei-
nen Aufstellbereich fur Linksabbieger in die Wilheim-Tell-Strale vorzusehen. Diese Variante
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lieRe theoretisch auch Raum fiir einen eigenstandigen Radweg im angrenzenden Gri]nstréifen
zwischen Buchholzer Stralle und Stadtbahn.

Die Buchholzer Strafie hat wie oben bereits beschrieben den Status einer Landesstrafte und ist
entsprechend ihrem Widmungszweck dazu bestimmt, gerade den Uberregionalen Verkehrsstro-
men zu dienen. Dabei ist insbesondere die Reisezeit malgeblich, um die Daseinsflirsorge zu
gewahrleisten. Deshalb hat bei Landesstrallen das Interesse des flielenden Verkehrs besonde-
res Gewicht, weil die Aufgabe, den gebietsiibergreifenden Verkehr (insbesondere den Durch-
gangsverkehr) auch Gber l&ngere Strecken zligig zu ermdglichen und das Gbrige Strallennetz zu
entlasten, nur erfllit werden kann, wenn mdéglichst wenig Einschréankungen vorhanden sind. Ein
Verzicht auf die separat signalisierte Rechisabbiegespur wirde eine gemeinsame Freigabezeit
des Geradeausverkehrs in Fahrtrichtung Norden mit der Stadtbahn verhindern und dazu fuhren,
dass der gesamie zur Stadtbahntrasse paraliellaufende MIV bei Stadtbahnanforderung angehal-
ten werden musste. Dies wiirde deutliche Verldngerungen der Rotphasen verursachen und somit
zusétziiche Belastungen der anliegenden Grundstiicke sowie eine nicht gewlinschte Beeintrach-
tigung der Leichtigkeit des Durchgangsverkehrs auf der LandesstraBe. Der in der Planvariante
vorgesehene Abbiegestreifen ermdglicht hingegen, dass die Stadtbahn querende Fahrzeuge ge-
sondert angehaiten werden kénnen. und der Geradeausverkehr weiterhin fahren kann. Dieser
Effekt ist unabhangig von der Anzahl der abbiegenden Fahrzeuge, da eine gesonderte Signali-
sierung der Abbieger nur méglich ist, wenn ihnen ein eigener Aufstellbereich zur Verfligung steht.

Fur Radfahrende besteht bereits die Méglichkeit, die Buchholzer Strafie auf einem Zweirichtungs-
radweg auf der Sudseite der Buchholzer StraBe entlang zu fahren. Auf der Nordseite scheidet
hingegen ein eigenstandiger Radweg aus planerischen Griinden aus. Zum einen steht die tat-
sachliche Ausgestaltung der folgenden Kreuzung Buchholzer Strafe / Colshornweg (bereits mit
Rechtsabbiegerstreifen umgestaltet) einem durchgéngigen Radweg auf dieser Stralenseite ent-
gegen, da es dort schlicht an Raum fur einen richtlinienkonformen Radweg mangelt. Zum ande-
ren hat die infra Infrastrukturgesellschaft Region Hannover GmbH im Rahmen des Anhdérungs-
verfahrens als Trager o6ffentlicher Belange vorgetragen, dass die Anlage eines Radweges zwi-
schen StralBentrasse und Stadtbahn der Errichtung des geplanten Hochbahnsteiges grundsétz-
lich entgegenstehen wirde.

- Angesichts der eingeschrankten raumlichen Méglichkeiten ist es daher im Ergebnis nicht zu be-
anstanden, dass die Belange Leichtigkeit des Verkehrs, Anliegerschutz und OPNV den Vorzug
erhalten haben vor den interessen des Radverkehrs. Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund,
dass es fur den Hochbahnsteig bereits verfestigte Planungsabsichten gibt und absehbar das er-
forderliche Planfeststellungsverfahren eingeleitet werden kann, wahrend es. fir einen Radweg
zwischen Strafle und Stadtbahntrasse nicht einmal ansatzweise Planungen gibt. Die Planung des
Vorhabenstragers ist deshalb plausibel und nachvollziehbar.

3. Verfahrensrechtliche Begrindung

Das Piangenehmigungsverfahren wurde von der Landeshauptstadt Hannover — Fachbereich
Tiefbau - mit Schreiben vom 31.01.2023 beantragt. Zustandig fur die Durchfilhrung des Plange-
nehmigungsverfahrens und die Erteilung der Plangenehmigung ist die Region Hannover, Team
Baurecht und Fachaufsicht, gem. § 38 Abs. 5 S. 1 NStrG i.V.m. §§ 3 Abs. 3, 161, Nr. 16 NKomVG.

Grundsétzlich durfen LandesstraBen nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan vorher
festgestellt worden ist. Anstelle eines Planfeststellungsbeschiusses kann eine Plangenehmigung
erteilt werden, wenn u.a. die Rechte anderer nicht oder nur unwesentlich beeintrachtigt werden
oder sich die Betroffenen mit der Inanspruchnahme ihres Eigentums oder eines anderen Rechtes
schriftlich einverstanden erkiart haben. Diese Voraussetzung spiegelt den Grundsatz des An-
spruchs auf rechtliches Gehér wieder und bedeutet, dass mit der Planung einhergehende Kon-
flikte kiar verifiziert werden miissen, um am Ende nach sachgerechter Abwéagung dem Grunde
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nach eihef angemessenen Konfliktbewaltigung zugefihrt werden zu kénnen. Dies ist der Kern
des Anhdrungsverfahrens in einem Planverfahren, insbesondere der Planfeststellung bzw. -ge-
nehmigung.

Grunderwerb sowie eine sonstige Nutzung von privaten Flachen (z.B. fir logistische Zwecke) ist
fur das der Plangenehmigung zugrundeliegende Vorhaben nicht erforderlich. Allerdings ergibt
sich aufgrund der vorliegenden Schalitechnischen Untersuchung flr insgesamt elf Grundstiicke
dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz entsprechend der Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BIm-SchV -. Fr acht der betroffenen Grundstiicke hat die Landeshauptistadt Hannover be-
reits eine grundsatzliche Zustimmung zum Vorhabens sowie zum Abschluss einer Entschadi-
gungsvereinbarung eingeholt. Der Eigentiimer bzw. die Eigentlimerinnen der {ibrigen drei Grund-
stiicke sind im Verfahren angehdrt worden und haben so die Gelegenheit erhalten, zu dem Vor-
haben Stellung zu nehmen. Unabhangig davon wird den betroffenen Personen durch die Plan-
genehmigung der grundsétzliche Anspruch auf passive Schallschutzmaflinahmen zuerkannt (s.
Teil A, Nebenbestimmung Nr. 3.9), so dass der erkannte Konflikt mit der Entscheidung dem
Grunde nach befriedet ist. Dem Anspruch auf rechtliches Gehér konnte daher angesichts des
eingegrenzten Kreises von Betroffenen auch ohne férmiiches Verfahren in Form einer offentli-
chen Auslegung nachgekommen werden, so dass im Sinne der Beschleunigung des Verfahrens
hier auf das Instrument der Plangenehmigung zurtickgegriffen werden konnte.

Die betroffenen Trager &ffentlicher Belange wurden gem. § 28 VwWV{G angeh6rt und um ihre Stel-
lungnahme gebeten. Die Stellungnahmen liegen der Entscheidung gem. Teil A zugrunde. Mit den
Tragern offentlicher Belange wurde das erforderliche Benehmen somit hergestellt. Als Ergebnis
des Anhérungsverfahrens sind keine &ffentlichen und privaten Belange offengeblieben, d|e der
Durchfiihrung der BaumaRnahme entgegenstehen.

Im Rahmen des Verfahrens war nach § 5 UVPG auch darliber zu entscheiden, ob fir das Vorha-
ben eine Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP-Pflicht) bestand o-
der nicht. Nach der allgemeinen Vorpriifung des Einzelfalls entsprechend den Mallgaben des §
2 NUVPG i. V. m. §§ 9 und 7 UVPG, und die den MaRgaben des § 5 UVPG entspricht, besteht
aufgrund der Merkmale und Wirkfaktoren des Vorhabens keine Pflicht zur Durchfiihrung einer
UVP. Nach dem vorgelegten Prifkatalog vom 21.02.2023 fiihren die Merkmale und Wirkfaktoren
des Vorhabens flr sich genommen nicht zu erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen. Der
Eingriff findet im besiedelten Stadtgebiet von Hannover statt und der Planbereich ist deshalb be-
reits durch anthropogene Nutzung Uberlagert. Hier sind besonders die bereits vorhandene Lan-
desstralle sowie die der Wohnbebauung gegeniberliegende Stadtbahntrasse zu nennen. Durch
die geringfiigige Aufweitung der Strafle sowie der Einrichtung einer LSA gehen daher mit dem
Anderungsvorhaben offensichtlich keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf die Schutz-
glter des UVPG einher. Im Rahmen des Anhdérungsverfahrens haben die fir die Schutzguter
mafdgeblichen Trager der &ffentlichen Belange auf Nachfrage keine weiteren Anhaltspunkte vor-
getragen, die der Einschéatzung der Plangenehmigungsbehdrde widersprechen. Der Hinweis der
Unteren Wasserbehorde auf Nr. 13.3 der Anlage 1 zum UVPG wird zur Kenntnis genommen,
fihrt aber nicht zu einer Neubewertung. Im Fall einer ggf. erforderlichen baubedingten Grund-
wasserbenutzung durften nach Auffassung der Plangenehmigungsbehorde weder die zu erwar-
tenden Mengen noch der Standort des Vorhabens Anlass fir eine UVP ergeben.

Die Entscheidung Gber den Verzicht auf die UVP-Pflicht der Baumafinahme ist nicht selbstandig
anfechtbar, sondern nur im Zusammenhang mit Rechtsbehelfen gegen die Gesamtentscheidung
Uber das Vorhaben. Die Plangenehmigung wird deshalb im UVP-Portal des Landes Niedersach-
sen offentlich bekannt gemacht.
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4. Abwagung

Ziel der Planung ist es, die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Buchholzer Strale / Withelm-
Tell-Stra3e nachhaltig den gestiegenen Nutzungsanspriichen, die mit der Einbindung des Nah-
erholungsgebietes 6stlich der Buchholzer Strale sowie der Erweiterung der Wohnbebauung im
Stadtteil Misburg einhergehen, anzupassen und weiterhin die Leichtigkeit des Verkehrs sowie die
- Sicherheitsbelange aller Verkehrsteilnehmenden im Rahmen der eingeschréankten rédumlichen
Mdéglichkeiten im Plangebiet zu gewahrleisten. Das Vorhaben entspricht dem heutigen techni-
schen, rechtlichen und verkehrlichen Standard und ist durch verniinftige Griinde des Gemein-
wohls (hier: Gewahrleistung der Verkehrssicherheit und -qualitét) gerechtfertigt.

Mit der Verwirklichung des Vorhabens werden &ffentliche Belange beeintréchtigt. Die von der
AusbaumafRnahme betroffenen dffentlichen Belange werden insgesamt gewahrt. Die Belange der
Ver- und Entsorgungstrdger werden beachtet; der Vorhabentrager wird eine vorherige Abstim-
mung bei der Baumafinahme sicherstellen. Nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt, den Na-
turschutz und das Landschaftsbild, die nicht durch andere MaRnahmen kompensiert werden kén-
nen, sind nicht ersichtlich, so dass durch eine Verwirklichung des Vorhabens eine wesentliche
Beeintrachtigung dieser schutzwiirdigen interessen nicht erfolgt. Ebenso werden die Belange der
Verkehrssicherheit, des Artenschutzes und des Gewdsserschuizes gewahit.

Zur Wahrung der Belange des Larmschutzes wurde ein Schalitechnisches Gutachten erstelit. Die
Ergebnisse dieses Gutachtens sind in die Planung eingeflossen. Die Plangenehmigung hat die
Anspriche auf passiven Larmschutz dem Grunde nach verbindlich verfligt (s. Teil A, Nebenbe-
stimmung Nr. 3.9), so dass auch die schiitzenswerten Belange derjenigen gewahrt sind, die noch
keine Entschadigungsvereinbarung mit der Landeshauptstadt Hannover abgeschlossen haben.
Ansonsten ist fur die MalRnahme weder Grunderwerb noch eine andere Inanspruchnahme von
privaten Flachen fir logistische Zwecke erforderlich, so dass keine weiteren sonstigen Rechte
Dritter durch das Vorhaben beeintrachtigt werden.

Die Plangenehmigungsbehoérde kommt abschlieRend zu dem Ergebnis, dass der Baumaf3nahme

nennenswerte Belange nicht entgegenstehen. Das Bauvorhaben entspricht dem o6ffentlichen
Recht und ist somit zuzulassen. ’

5. Begriundung der zuéétzlich angeordneten Nebenbestimmungen gem. Teil A, Ziffer 3 sowie

des Vorbehaltes zur ergdnzenden Plangenehmigung geman Teil A, Ziffer 6

Die zusétzlich angeordneten Auflagen sind erforderiich, um das Wohl der Aligemeinheit zu wah-
ren und um nachteilige Wirkungen auf Rechte anderer zu vermeiden. Sie ergeben sich aus den
anerkannten Regeln der Technik, den geltenden Rechtsvorschriften sowie aus den berechtigten
Forderungen, die im Laufe dieses Verfahrens vorgetragen wurden. Durch die vorgesehenen Re-
gelungen werden inshesondere die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege, des
Gewasserschutzes, des Artenschutzes, des Bodenschutzes und Abfallrechts sowie die Interes-
sen der Ver- und Entsorgungstrager ber{icksichtigt.

Ebenso soll die Erflllung berechtigter Anspriiche von Anliegern auf passive Larmschutzmafinah-
men sichergestelit sein. Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau neuer StralRen bzw. Schienen-
wege oder der wesentlichen Anderung vorhandener StraRRen bzw. Schienenwege sicherzustelien,
dass durch diese keine schédlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgeru-
fen werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Hieraus ergibt sich, dass
Larmschutzmalinahmen vorrangig am Emissionsort vorzusehen sind {aktiver Larmschutz). Ein
Anspruch auf aktiven Larmschutz besteht jedoch aufgrund § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, wenn die
Kosten der SchutzmaBnahme auer Verhéltnis zum angestrebten Schutzzweck stiinden. Aktiver
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Larmschutz kann ebenfalls unterbleiben, wenn Anlagen zum Larmschutz mit dem Vorhaben un-
vereinbar sind. Aus Platzgriinden kdme hier als aktiver Larmschutz nur eine Larmschutzwand in
Frage, die jedoch aus stadtebaulicher Sicht innerhalb der Ortsdurchfahrt unvertraglich wére.

Sofern beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Strallen oder Schienenwegen bestimmte
Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden, hat der Eigentimer einer betroffenen baulichen An-
lage allerdings einen Entschadigungsanspruch gegen den Trager des Vorhabens (§ 42 Abs. 1
BImSchG). Dieser Anspruch umfasst die Erstattung der erbrachten notwendigen Aufwendungen
far Schallschutzmafinahmen an der beeintréchtigten baulichen Anlage (passiver Larmschutz).

- MaBgeblich fir die Beurteilung und Ermittlung der Héhe der Immissionsgrenzwerte sind dabei die
Vorgaben der auf Grundlage des § 43 BImSchG erlassenen 16. BImSchV —Verkehrslarmschutz-
verordnung. Demnach war zu priifen, ob durch einen erheblichen baulichen Eingriff eine wesent- -
liche Anderung des Verkehrslarms hervorgerufen wird. :

Die Planung sieht im Wesentlichen eine Fihrung der Verkehrsstrome in unveranderter Lage und
eine Ausstattung des Knotenpunktes mit einer LSA vor. Lediglich fur den Verkehrsstrom von Siid-
osten nach Nordwesten ergibt sich hinter dem Knotenpunkt eine Aufweitung um ca. 3.00 m nach
Norden. Die Larmemissionen durch den angrenzenden Stadtbahnverkehr bleiben unverandert.
Die Anlage von Abbiegestreifen und die Verschiebung der jeweiligen Fahrstreifen stellen jedoch
einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar, da hierdurch in die bauliche
Substanz und die Funktion der StraRe als Verkehrsweg eingegriffen wird. Diese Anderung wére
wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms

- um mindestens .3 dB(A) ansteigt,
- auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird oder
- von mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erhsht wird.

Entsprechend der Tabelle 1 des Erlauterungsberichtes (S. 10) wurden fur das Plangebiet eine
Erhéhung der Larmpegel um mindestens 3 dB(A) ermittelt. Als Ausgangswerte wurden dabei die
Verkehrsstarken, Geschwindigkeit, Knotenpunkiform und die Quelle bis zur Fassade des nachs-
ten betroffenen Hauses bericksichtigt. Die erhdhten Pegel ergeben sich aus dem Zuschlag fir
LSA-geregelte Knotenpunkte sowie der angepassten Linienfuhrung. Fir das im Sudwesten an
die Buchholzer Strale angrenzende aligemeine Wohngebiet gelten dabei die Grenzwerte von 59
dB(A) fur den Tagespegel und 49 dB(A) fur den Nachtpegel :

Im Ergebnis stellen die ermittelten F’egelerhohungen eine wesentliche Anderung im Sinne der 16.

BlmSchV dar, die in der weiteren Planung sowie der Entscheidung {iber das Baurecht einer wei-
teren detaillierten Betrachtung bedurften. Diesem ist der Vorhabenstrager durch Einholung eines
schalltechnischen Gutachtens nachgekommen und die Ergebnisse waren in der Entscheidung
Ober die Plangenehmigung angemessen zu berlicksichtigen.

Soweit sich dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz ergibt, ist darauf hinzuweisen,
dass sich die Ausgestaltung dieser Manahmen nach den Vorgaben der Verkehrswege-Schall-
schutzmaflnahmenverordnung (24.BImSchV) richtet. Die Feststeliung des Anspruchs fir passive
Schallschutzmalnahmen erfolgt daher in diesem Beschluss nur dem Grunde, nicht aber der
Hohe nach. Die konkrete Ausgestaltung der Maflnahmen einschlieRlich der gebotenen Schall-
schutzklassen und Fragen der Entschadigung sind nicht im Plangenehmigungsverfahren, son-
dern in Entschadigungsverhandlungen bzw. im Entschddigungsverfahren zu regeln. Sie hdngen
u. a. von der tatsadchlichen Raumnutzung und dem Schallddmmvermdgen der vorhandenen Bau-
teile ab. Dies ist in jedem Einzelfall 6rtlich zu prifen und in einer Vereinbarung zwischen der
Landeshauptstadt Hannover sowie den jeweiligen Eigentimern festzulegen. Es bestehen aber
keine Anspriche auf Erstattung von Kosten fir solche Schallschutzmallnahmen, die von den
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Eigentiimern vor diesem Plangenehmigungsverfahren ohne Abst}imm'ung mit dem StraBenbau-
lasttrager ausgeftihrt wurden.

im Einzelfall kann sich daher durchaus ergeben, dass die Entschadigung ,gleich Nuli* ist. Bei
einer nur geringflgigen Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes besteht letztendlich nicht im-
mer ein Anspruch auf Entschadigung fir neue Fenster oder andere DammmaRnahmen, weil der
notwendige Dadmmwert schon durch die vorhandene Bausubstanz oder ggf. hier bereits erfolgte
MaBnahmen im Zusammenhang mit dem Bau der Stadtbahn gewahrleistet sein kénnte. Kommt
Uber die Entschadigung keine Einigung zwischen dem StraBenbaulasttrager und den betroffenen
Eigentimern zustande, ist gem. § 42 Abs. 3 BImSchG i. V. m. dem Niedersachsischen Enteig-
nungsgesetz (NEG) ein Entschadigungsfeststeliungsverfahren durchzufihren.

Sollten im Veriaufe der Bauausfiihrung wider Erwarten erlaubnispflichtige Grundwasserbenut-
zungen erforderlich werden, bedirfte dies in analoger Anwendung des § 19 WHG noch einer
Erganzung der Plangenehmigung oder aber einer gesonderten Entscheidung der Unteren Was-
serbehdrde der Region Hannover in eigener Zustandigkeit. Beide Varianten waren hinsichtlich
der Rechtswirksamkeit gleichwertig.

6. Begriindung der Entscheidungen tber Einwendungen und Stellungnahmen geman Abschnitt
A Ziffer 5

6.1 Einwendungsnummer 173, Schreiben vom 27.02.2023

Das Grundstiick der Einwenderin wird Uber die Withelm-Tell-Strafle erschlossen, grenzt aber an
die Buchholzer Strale an. Insoweit ist die Einwenderin von der Planung betroffen und ihre Ein-
wendungen sind zuldssig.

Es wird vorgetragen, dass das Haus der Einwenderin bereits seit 2022 zum Verkauf stiinde, aber
sich bislang kein Interessent daflir gefunden habe. Durch die bevorstehenden BaumaRRnahmen
und Larmbeldstigungen der Verkehrsfihrung wiirde sich der Kaufpreis mindern.,

Unabhéngig davon, dass fir das Grundstick ein Entschadigungsanspruch fir Belastungen durch
Larm dem Grunde nach anerkannt worden ist, ist dem Einwendungsvortrag erst einmal grund-
séatzlich entgegen zu halten, dass Art. 14 Abs. 1 GG das Grundeigentum von Anwohnern bzw.
Eigentimern im Umfeld eines Vorhabens nicht vor jedem Wertverlust durch Planungen schiitzt.
Eine Minderung der Wirtschaftlichkeit ist grundséatzlich ebenso hinzunehmen wie eine Ver-
schlechterung der Verwertungsaussichten. Der Eigentumsgarantie kommt bei der Bestimmung
von Inhalt und Schranken jedoch besonderes Gewicht zu, soweit das Eigentum die perstnliche
Freiheit des Einzelnen.im vermégensrechtlichen Bereich sichert. Dies gilt insbesondere dann,
wenn ein Grundstiick den wesentlichen Teil des Vermdgens des Pfiichtigen bildet und die Grund-
lage seiner privaten Lebensfuhrung einschlieBllich seiner Familie darstellt. Dies wurde nicht vor-
getragen und Anhaltspunkte daflr, dass dies hier der Fall sein kénnte, waren flr die Plangeneh-
migungsbehdrde nicht ersichtlich. Die Einwenderin wohnt auRerhalb von Hannover und nutzt das
Grundstiick weder fur sich noch andere Familienangehérige zu eigenen Wohnzwecken. Zudem
stellt das Grundstick augenscheinlich auch nicht den wesentlichen Teil des Vermdgens dar.

Die Landeshauptstadt Hannover verweist in ihrer Stellungnahme zu der Einwendung auf das im
Zusammenhang mit der Baumafinahme erarbeitete Larmschutzgutachten und darauf, dass die
betroffenen Gebédude auf erforderliche SchallschutzmaRnahmen untersucht wurden. Die Auswer-
tung der Daten hat flr das Objekt der Einwenderin ergeben, dass die erforderlichen Innenraum-
pegel in den anspruchsberechtigten Raumen durch die vorhandenen Umfassungsbauteile bereits
gewdhrleistet werden. Die vorhandenen Larmbelastigungen werden durch die Manahme nicht
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so wesentlich erhdht, um damit ein fehlendes Kaufinteresse am Objekt zu begriinden. Die Plan-
genehmigungsbehdrde schliel3t sich dieser Einschatzung an. Ein Hauptfaktor fir die Bewertung .
einer Immobilie durfte im Wesentlichen der Faktor ,Lage” sein. Ein Grund fir die fehlende Attrak-
tivitat des Grundstiickes der Einwenderin auf dem Immobilienmarkt kénnte die Lage an einer
Hauptstralle (zudem Landesstral’e) mit begleitender Stadtbahntrasse sein. Dieser vermutete la-
gebedingte Nachteil ist auch derzeit schon zu berlicksichtigen und die verhaltnismagig geringe
Umgestaltung des Kontenpunktes dndert nichts an der bestehenden Situation. Die geschatzte
‘Bauzeit von etwa vier Monaten diirfte sich ebenfalls im Rahmen der hinnehmbaren Belastungen
fur Anwohnende einer Durchfahrtsstralle bewegen.

Die Einwenderin tragt weiterhin vor, dass sie den Stellpiatz auf ihrem Grundstiick nicht mehr in
Anspruch nehmen kann und die Parkstreifen vor den Hausern wegfallen werden.

Hinsichtlich der Stellplatzsituation sieht die Plangenehmigungsbehérde aufgrund der vorgegebe-
nen Bauverbotszone gemal} § 24 NStrG und damit einhergehenden Widerrufsvorbehalten grund-
satzlich keine geschitzte Rechtsposition (sprich Bestandsschutz), die im Plangenehmigungsver-
fahren zu berlicksichtigen wére. Im Speziellen tragt der Vorhabenstréger in seiner Steliungnahme
- vor, dass der Stellplatz vor dem Gebdaude in der Vorgartenzone derzeit auch nicht genehmigt ist
- und die Adressbildung tber die Wilhelm-Tell-Strae. erfolgt. Ein Bebauungsplan existiert fur den
Bereich nicht. v

Bereits im Marz 2010 wurde eine Zufahrt vor dem betroffenen Gebaude von der Buchholzer
Stralle aus bei der Stadt Hannover in einem ersten Antrag seitens der Einwenderin eingereicht.
Da sich die Buchholzer Stralle zu diesem Zeitpunkt noch in der StralRenbaulast der Niederséch-
sischen Landesbehdérde fir Stralenbau und Verkehr befand, wurde die Beantragung weiterge-
leitet und mit einer Versagung aufgrund der ErschlieBung von der Wilhelm-Tell-Strale im Juni
2010 beantwortet. Daraufhin hat die Einwenderin Widerspruch eingelegt, die Landesbehérde hat
die Entscheidung an die Landeshauptstadt Ubertragen und eine Enischeidung freigestellt. Auch
dieser Widerspruch wurde aufgrund der bestehenden Vorgartenflache vom zustandigen Fachbe-
reich Planen und Stadtentwicklung zuriickgewiesen und die Genehmigung im September 2010
untersagt.

Im Oktober 2020 hat die Einwenderin einen Bauantrag flr einen Stellplatz gestelit, der wiederum
an die Landesbehdrde zur Stellunghahme weitergereicht wurde. Mit einem Bescheid der Landes-
behérde wurde eine Sondernutzung eingerdumt auch mit der Lage der Zufahrt in der Bauverbots—
zohe, was allerdmgs noch keine Genehmigung beinhaltete.

Im August 2011 wurde die Baugenehmigung zur Herstellung eines Einstellplatzes von der Lan-
deshauptstadt Hannover erteilt. Die Baugenehmigung wurde auf einen Zeitraum von 10 Jahren
bis zum 11.08.2021 befristet. Bis zum heutigen Zeitpunkt ist kein Stellplatz vor dem Gebaude
baulich hergestelit und somit ist die Frist der erteilten Baugenehmigung ungenutzt verstrichen.
Sollte weiterhin der Wunsch bei der Einwenderin bestehen, vor lhrem Wohnhaus einen Einstell-
platz baulich herstellen zu lassen und Uber eine Zufahrt Giber die Buchholzer Strae bereitzustel-
len, wére ein erneuter Bauantrag zu stellen, der abermals von der Landeshauptstadt Hannover
zZu prufen und ggf. auBerhalb der Plangenehmigung zu genehmigen wére. Derzeit liegt keine
Genehmigung auf Zufahrt und Stellplatz vor dem Gebéude auf dem Grundstiick der Einwenderin
vor.

Bei dem benannten Parkstreifen handelt es sich nicht um ein'en ausgewiesenen Parkstreifen, die
asphaltierte Flache wurde in der Vergangenheit von einigen der Anwohnenden zum Parken ge-
nutzt.

Im Ergebnis sind die Einwendungen deshalb als insgesamt unbegriindet zurlckzuweisen.
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Teil C: Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diese Plangenehmigung kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage beim Ver-
waltungsgericht Hannover, Leonhardtstr. 15, 30175 Hannover, schriftlich, zur Niederschrift des
Urkundsbeamten oder der Urkundsbeamtin der Geschiftsstelle dieses Gerichts oder in Form ei-
nes elektronischen Dokuments nach Maflgabe der Niederséchsischen Verordnung GOber den
elektronischen Rechtsverkehr in der Justiz (Nds. ERVVO-Justiz) erhoben werden. Die Klage
ware gegen die Region Hannover, vertreten durch den Regionspréasidenten, Hildesheimer Strafle
20, 30169 Hannover zu richten.

18



| Bgsetzbucu )

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschiitterungen und
ahnliche Vorgédnge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG)

DIN 18920 Vegetationstechnik im Land-
schaftsbau - Schutz von Baumen, Pflan-
zenhestanden und Vegetationsflachen bei
BaumaBnahmen ‘

Gesetz zur Férderung der Kreislaufwirt-
schaft und Sicherung der umweltvertragli-
chen Bewirtschaftung von Abféllen
(Kreislaufwirtschaftsgesetz - KrWG)
Verordnung liber die Bewirtschaftung von
gewerblichen Siedlungsabfallen und von
bestimmten Bau- und Abbruchabfillen
(Gewerbeabfallverordnung - GewAbfV)

Gesetz liber Naturschutz und Landschafts-
pflege (Bundesnaturschutzgesetz -
BNatSchG) '

Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts
(Wasserhaushaltsgesetz - WHG)

Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeits-
priifung (UVPG)

Grundgesetz fiir die Bundesrepublik
Deutschland (GG)

Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz
(NDSchG) :

Niedersachsisches Enteignungsgesetz
(NEG)

vom-3. November 2017 (BGBI. I, S. 3634), zu
letzt geéndert durch Gesetz vom 08. Oktober
2022 (BGBI. |, S. 1726)

vom 17. Mai 2013 (BGBI. |, 8. 1274; 2021 | S.
123), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 08.
Oktober 2022 (BGBI. |, S. 1726)

vom Juli 2014

vom 24. Februar 2012 (BGBI. |, 8. 212), zu-
letzt gedndert durch Gesetz vom 10. August
2021 (BGBI. I, S. 3436)

vom 18. April 2017 (BGBI. |, S. 896), zuletzt ge-
andert durch Verordnung vom 28. April 2022
(BGBI. I, S. 700)

vom 29. Juli 2009 (BGBI. |, S. 2542), zuletzt
geédndert durch Gesetz vom 20. Juli 2022

- (BGBI. |, S. 1362, 1436)

vom 31. Juli 2009 (BGBI. |, S. 2585), zuletzt ge-
andert durch Gesetz vom 20. Juli 2022 (BGBI.
I, 8. 1237)

vom 18. Méarz 2021 (BGBI. |, S. 540), zuletzt
gedndert durch Gesetz vom 10. September
2021 (BGBI. 1, S. 4147)

vom 23. Mai 1949 (BGBI. |, S. 1), zuletzt gean-
dert durch Gesetz vom 28. Juni 2022 (BGBI. |,
S. 968)

vom 30. Mai 1978 (Nds. GVBI., S. 517), zuletzt
gedndert durch Gesetz vom 22. September
2022 (Nds. GVBI., S. 578)

vom 06. April 1981 (Nds. GVBI., S. 83), zuletzt
gedndert durch Gesetz vom 5. November 2004

(Nds. GVBI,, S. 394)

19




Niedersachsische Verordnung (iber den
elektronischen Rechtsverkehr in der Justiz
(Nds. ERVVO-Justiz) ’

Niedersdchsisches StraRengesetz (NStrG)

Richtlinien fiir die Anlage von Straflen,
Teil: Landschaftspflege, Abschnitt 4:
Schutz von Bdumen, Vegetationsbestin-
den und Tieren bei BaumaBnahmen (RAS-
LP 4)

Telekommunikationsgesetz (TKG)

Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO)
Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG)
Verwaltungszustellungsgesetz (VWZG)

Niedersdchsisches Verwaltungsverfah-
rensgesetz (NVWVIG)

16. Verordnung zur Durchfithrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrsldrmschutzverordnung - 16. Blm-
SchV)

24. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrswege-SchallschutzmaRnahmenver-
ordnung - 24. BImSchV)

39. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes Ver-
ordnung liber Luftqualitatsstandards und-
Emissionshdchstmengen (39. BImSchV)

vom 21. Oktober 2011 (Nds. GVBI., S.367),
zuletzt gedndert durch Verordnung vom 11.
November 2015 (Nds. GVBI., S. 335)

vom 24. September 1980 (Nds. GVBI, S. 359),
zuletzt gedndert durch Gesetz vom 29. Juni
2022 (Nds. GVBI., S. 420)

eingeflihrt vom Bundesministerium flr Verkehr
durch Allgemeines Rundschreiben Strafien-

“bau Nr. 20/1999 vom 20. September 1999 '

vom 23. Juni 2021 (BGBI. | S. 1858), zuletzt
gedndert durch Gesetz vom 20. Juli 2022
(BGBI. |, S. 1166)

vom 19. Méarz 1991 (BGBI. |, S. 686), zuletzt
geandert durch Gesetz vom 20. Juli 2022

(BGBI. I, S. 1325)

vom 23. Januar 2003 (BGBI. |, S. 102), zuletzt
geéndert durch Gesetz vom 25. Juni 2021
(BGBI. |, S. 2154)

vom 12. August 2005 (BGBI. |, S. 2354), zu-
letzt gedndert durch Gesetz vom 10. August
2021 (BGBI. |, S. 3436)

vom 3. Dezember 1976 (Nds. GVBI., S. 311),
zuletzt geédndert durch Gesetz vom 22. Sep-
tember 2022 (Nds. GVBI., S. 589)

vom 12. Juni 1990 (BGBI. |, 8. 1036), zuletzt
gedndert durch Verordnung vom 4. November
2020 (BGBI. 1, S. 2334)

vom 04. Februar 1997 (BGBL. I, S. 172), zu-|
letzt geandert durch Verordnung vom 23. Sep-
tember 1997 (BGBI. |, S. 2329)

vom 2. August 2010 (BGBI. |, S. 1085), zuletzt
gedndert durch Verordnung vom 19. Juni
2020 (BGBI. |, S. 1328)

Abkurzungen: BGBI.= Bundesgesetzblatt

Nds. GVBI.= Niedersdchsisches Gesetz- und Verordnungsblatt

20




