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4141-30224-197 BU ,IndustriestraRe* Hannover, 19.01.2024

Feststellung auf Bestehen oder Nichtbestehen der UVP-Pflicht geméaR § 5 Absatz 1 UVPG

Gemal 8 5 Absatz 1 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) stellt die zustandige
Behdrde auf der Grundlage geeigneter Angaben des Vorhabentréagers/ der Vorhabentrdgerin sowie
eigener Informationen unverziglich fest, dass nach den 88 6 bis 14 fur das Vorhaben eine Pflicht zur
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP-Pflicht) besteht oder nicht.

Vorhaben: Einbau einer technischen Sicherungsanlage der Bahniibergéange (BU) in Bahn-km 1,628
(BU I11) und Bahn-km 3,129 (BU Il) des Industriestammgleises der Gemeinde im Zuge
der Industriestral3e in Dorpen

8 2 Abs. 4 Nr. 1 UVPG normiert, dass auch Neuvorhaben Vorhaben im Sinne des UPVG nach Mal3gabe
der Anlage 1 sind, sodass die technische Sicherung des 0.g. Bahniiberganges den Tatbestand der Nr.
14.8 der Anlage 1 zum UVPG erflillt und folglich der allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls nach § 9
Abs. 3i.V.m. 8 7 Abs. 1 UVPG unterliegt.

Bei der Vorprifung ist zu berticksichtigen, ob erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch Merk-
male des Vorhabens, des Standorts oder durch Vorkehrungen des Vorhabentragers i.S.d. Anlage 3
UVPG offensichtlich ausgeschlossen werden.

Die allgemeine Vorprufung wird als tberschléagige Prifung unter Beriicksichtigung der in Anlage 3 des
UVPG aufgefiihrten Kriterien durchgefuhrt.

1. Merkmale des Vorhabens

1.1 GroRRe und Ausgestaltung des gesamten Vorhabens

Die IndustriestraRe wird in Bahn-km 1,628 (BU IIl) durch den Gleisstrang zum Industriegebiet und in
Bahn-km 3,129 (BU 1) durch das Gleis zum Hafen hohengleich gekreuzt. Zurzeit werden die BU durch
Posten gesichert. Aufgrund zunehmender Verkehre und eines Hinweises der Landeseisenbahnaufsicht
sollen beide BU zur Erhohung der Sicherheit mit Lichtzeichenanlagen technisch gesichert werden.
Der Bahniibergang in Bahn-km 3,129, Kreuzung Stammgleis zum Hafen mit der IndustriestraBe (BU II)
soll eine Lichtzeichenanlage technisch gesichert werden.

Der Bahniubergang in Bahn-km 1,628, Kreuzung Stammgleis zum Industriegebiet mit der Industrie-
straBe (BU Il1) soll ebenfalls durch eine Lichtzeichenanlage technisch gesichert werden.

Die Geschwindigkeit auf der Schiene betragt 25 km / h. Auf der Stral3e im Bereich des Bahnuibergangs
bleibt unverandert bei 50 km / h. Die GroRe des umgebauten Raumes fiir den BU bel4uft sich dabei
auf eine Lange von 1 km und insgesamt wird eine Flache von 0,1 ha (1000 m?2) bengétigt. Ein geschatzter
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Umfang der Erdarbeiten belauft sich auf 1000 m3. Fir die technische Sicherung des Bahnlbergangs
ist eine Bauzeit von ca. 3 Wochen vorgesehen.

Fir Beide Bahnlbergéange ist ein Schalthaus geplant.
Die geplante technische Sicherung des BU Il beinhaltet:
e Neun Lichtzeichen an sieben Signalmasten,
e Fahrbahnbreite des Bahnibergans betragt 6,50 m,
Die geplante technische Sicherung des BU Il beinhaltet:
e sechs Lichtzeichen,
e Fahrbahnbreite des Bahnuibergans betragt 6,50 m,

1.2 Zzusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und Tatigkeiten

Andere fur diese Priufung relevante bestehende oder zur Zeit der Prifung zugelassene Vorhaben oder
Tatigkeiten sind nicht im Wirkraum des hier beantragten Vorhabens.

1.3 Nutzung naturlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biolo-
gische Vielfalt

1.3.1 Flache

Uber die geplanten neuen BU Il und BU Il an der IndustriestralRe verlauft eine StralRe mit zwei Rich-
tungsfahrstreifen sowie einem Gehweg. Diese sind auch weiterhin vorgesehen. Fir das Vorhaben ist
eine Bodenbewegung von 1000 m® vorgesehen. Eine Neuversiegelungen von ca. 7 m? ist dauerhaft
vorgesehen. Weiter wird bauzeitlich nur minimal Pflanzendecke (Vegetation) beseitigt, da der Tiefbau
sich im Wesentlichen auf die Verlegung von Signalkabeln beschrankt. Die geschatzte Flacheninan-
spruchnahme durch den Bau und die Anlage betréagt ca. 0,1 ha.

1.3.2 Boden

Aufgrund der unter Punkt 1.1 aufgelisteten Mal3nahmen, kommt es insgesamt zu einer Neuversiege-
lung von ca. 7 m?. Die Verrieselung von Oberflachenwasser ist aufgrund der kleinraumigen Versiege-
lung weiterhin durch einen geplanten Abfluss am Stral3enrand gegeben. Der Umfang der Erdarbeiten
wird auf ca. 1000 m3 geschétzt. Es wird lediglich ein Kabelgraben erstellt und nach Verlegung der Kabel
mit dem selben Material wieder verfillt. Mit einem Eintrag von Schadstoffen ist nicht zu rechnen.

1.3.3 Wasser

Oberflachengewasser und Wasserschutzgebiete liegen nicht im Wirkbereich des Vorhabens. Bei ord-
nungsgemaler Baudurchfiihrung sind keine Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwarten. Ein Ein-
trag von Schadstoffen ist nicht zu erwarten.

1.3.4 Tiere

Eine Relevanz des Vorhabens fir die Tiere ist nicht erkennbar.

1.3.5 Pflanzen



Aufgrund der bestehenden Vorbelastung der Randbereiche der Stral3e und des Bahniibergangs und
da keine wesentlich Neuversiegelung erforderlich wird, wird das Schutzgut Pflanzen nicht zuséatzlich
oder verstarkt eingeschrankt.

1.3.6 biologische Vielfalt

Eine Relevanz des Vorhabens fiir die biologische Vielfalt ist nicht erkennbar.

1.4 Erzeugung von Abfallen im Sinne von § 3 Absatz 1 und 8 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes

Im Rahmen der Bauarbeiten fallen keine Abfallmaterialien an, die einer entsprechenden Entsorgung
zugefuhrt werden. Auswirkungen auf das Schutzgut Boden entstehen daher durch diese MalRhahme
nicht. Baubedingt ist von keinen gefahrlichen Abféallen auszugehen.

1.5 Umweltverschmutzung und Belastigungen

Wahrend der Bauphase treten vortibergehend in begrenztem Umfang Larm- und Schadstoffemissionen
durch den Einsatz von Baumaschinen auf. Da die Bauarbeiten nur am Tage stattfinden, sind keine
unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen zu erwarten. Zusatzlich liegen in der Nahe des geplanten BU
das bestehende Industriegebiet und keine Wohnbebauung. Im geplanten Baufeld ist kein kontaminier-
ter Boden zu erwarten. Dartiber hinaus ist nicht mit Umweltverschmutzungen durch die BaumalRnahme
zu rechnen.

Nach den Bauarbeiten sind Zunahmen und Verlagerungen des Verkehrslarms aufgrund des neu er-
richteten Bahniibergangs zu erwarten.

1.6 Risiken von Storfallen, Unféllen und Katastrophen, die fur das Vorhaben von Bedeutung sind, ein-
schlie3lich der Storfalle, Unfalle und Katastrophen, die wissenschaftlichen Erkenntnissen zufolge durch
den Klimawandel bedingt sind, insbesondere mit Blick auf:

1.6.1 verwendete Stoffe und Technologien
Ein erhdhtes Unfallrisiko ist in diesem Baufeld nicht zu erwarten.
1.6.2 die Anfalligkeit des Vorhabens fur Storfalle im Sinne des § 2 Nummer 7 der Storfall-Verordnung,

insbesondere aufgrund seiner Verwirklichung innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes zu
Betriebsbereichen im Sinne des § 3 Absatz 5a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Ein erhdhtes Storfallrisiko ist nicht erkennbar.

1.7 Risiken fur die menschliche Gesundheit, zum Beispiel durch Verunreinigung von Wasser oder Luft

Wahrend der Bauphase treten zeitlich und ortlich begrenzt La&rm- und Schadstoffemissionen auf. Dar-
Uber hinaus ist nicht mit Umweltverschmutzungen durch die Baumalfinahme zu rechnen.

2. Standort der Vorhaben

Die 6kologische Empfindlichkeit eines Gebiets, das durch ein Vorhaben mdglicherweise beeintrachtigt
wird, ist insbesondere hinsichtlich folgender Nutzungs- und Schutzkriterien unter Berticksichtigung des
Zusammenwirkens mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen Einwirkungsbereich zu beurteilen.



2.1 bestehende Nutzung des Gebietes, inshesondere als Flache fiur Siedlung und Erholung, fur land-,
forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzungen, flr sonstige wirtschaftliche und 6ffentliche Nutzungen,
Verkehr, Ver- und Entsorgung (Nutzungskriterien)

Das Vorhaben befindet sich im der Gemeinde DoOrpen in der Samtgemeinde Dérpen im Landkreis Ems-
land. Das Gewerbegebiet befindet sich norddstlich von Dérpen im Industriegebiet und liegt direkt neben
dem Stichkanal Dérpen. Die geplanten Standorte der BU werden nicht verlegt und der nachstgelegene
Gebaudekomplex (Industriegebiet) grenzt an die beiden BU an. Die nachstgelegene Siedlungsflache
liegt nach B 70 ca. 800 Meter entfernt.

Die Verkehrsbelastung auf der querenden Strafl3e wird mit magig (ca. 1400 Kfz./Tag) gemaf § 11 Abs.
13 Nr. 1 EBO eingestuft. Die StralRe ,Industriestra3e” schlie3t das Gewerbegebiet an die B 70 an. Das
Industriestammgleis der Gemeinde DOrpen schlief3t als Nebenanschluss mit der Weiche 22 an die Ser-
viceeinrichtung, Dorpener Umschlaggesellschaft fir den kombinierten Verkehr mbH (DUK) an. Auf dem
Gleis, das sich vor den betroffenen BU in die Strange zum Industriegebiet und zum Hafen Dérpen
verzweigt, fuhrt die Emslandische Eisenbahn GmbH (EEB) als Betriebsfihrerin des Gleises Guterver-
kehr durch.

Durch das geplante Vorhaben wird sich die aktuelle Situation nicht erheblich negativ verandern durch
einen Starkeren Verkehr zur Anlieferung in das neugeschaffene Gewerbegebiet.

2.2 Reichtum, Verfligbarkeit, Qualitat und Regenerationsfahigkeit der natirlichen Ressourcen, insbe-
sondere Flache, Boden, Landschaft, Wasser, Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, des Gebiets und
seines Untergrunds (Qualitatskriterien)

2.2.1 Boden

Eine besondere Empfindlichkeit gegentiber den Auswirkungen des Vorhabens ist nicht gegeben. Fir
eine stoffliche Vorbelastung liegen keine Hinweise vor.

2.2.2 Landschaft

Die Ampelanlagen der BU Il und BU Il lassen in einem Industriegebiet keinen negativen Einfluss auf
das Landschaftsbild schlie3en.

2.2.3 Wasser

Eine besondere Empfindlichkeit gegentiber den Auswirkungen des Vorhabens ist nicht gegeben. Fir
eine stoffliche Vorbelastung liegen keine Hinweise vor.

2.2.4 Tiere

Eine besondere Empfindlichkeit gegentber den Auswirkungen des Vorhabens ist nicht gegeben. Es ist
kein besonderer Lebensraum betroffen.

2.3 Belastbarkeit der Schutzgtter unter besonderer Beriicksichtigung folgender Gebiete und von Art
und Umfang des ihnen jeweils zugewiesenen Schutzes (Schutzkriterien):

2.3.1 Natura 2000-Gebiete nach § 7 Absatz 1 Nummer 8 des Bundesnaturschutzgesetzes



Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Natura 2000-Gebiete nach § 7 Absatz 1 Nummer 8 des
BNatSchG vorhanden.

2.3.2 Naturschutzgebiete nach § 23 des Bundesnaturschutzgesetzes, soweit nicht bereits von Nummer
2.3.1 erfasst

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Naturschutzgebiete (NSG) nach § 23 Absatz 1 BNatSchG
vorhanden.

2.3.3 Nationalparke und Nationale Naturmonumente nach 8§ 24 des Bundesnaturschutzgesetzes, so-
weit nicht bereits von Nummer 2.3.1 erfasst
Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Nationalparke (NP) nach § 24 Absatz 1 BNatSchG und

keine nationalen Naturmonumente nach § 24 Absatz 4 BNatSchG vorhanden.

2.3.4 Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebiete gemal den 88 25 und 26 des Bundesnatur-
schutzgesetzes und Naturparke nach 8§ 27 BNatSchG erfasst

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Biospharenreservate (BSR) gemald § 25 Absatz 1
BNatSchG, keine Landschaftsschutzgebiete gemalR § 26 BNatSchG und keine Naturparke nach § 27
BNatSchG vorhanden.

2.3.5 Naturdenkmaler nach 8§ 28 des Bundesnaturschutzgesetzes

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Naturdenkmale gemaf § 28 Absatz 1 BNatSchG vorhan-
den.

2.3.6 geschitzte Landschaftsbestandteile, einschlielich Alleen, nach § 29 des Bundesnhaturschutzge-
setzes

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine geschiitzten Landschaftsbestandteile oder Alleen gemaf
§ 29 BNatSchG vorhanden.

2.3.7 gesetzlich geschiitzte Biotope nach § 30 des Bundesnaturschutzgesetzes

Innerhalb des Vorhabenbereiches befinden sich keine gesetzlich geschitzten Biotope gemar

§ 30 BNatSchG.

2.3.8 Wasserschutzgebiete nach § 51 des Wasserhaushaltsgesetzes, Heilguellenschutzgebiete nach
8 53 Absatz 4 des Wasserhaushaltsgesetzes, Risikogebiete nach § 73 Absatz 1 des Wasserhaushalts-
gesetzes sowie Uberschwemmungsgebiete nach § 76 des Wasserhaushaltsgesetzes

Innerhalb des Vorhabenbereiches befinden sich keine gesetzlich geschiitzten Wasserschutzgebiete,
Heilschutzgebiete, Risikogebiete oder Uberschwemmungsgebiete.

2.3.9 Brennwald, Schutzwald nach § 12 BWaldG, Erholungswald nach § 13 BWaldG und Bodenschutz-
gebiet

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind keine Gebiete, die als Brennwald, Schutzwald oder Erho-

lungswald nach 88 12, 13 BWaldG erfasst. Ein Bodenschutzgebiet liegt ebenfalls nicht vor.

2.3.9 Gebiete, in denen die in Vorschriften der Européaischen Union festgelegten Umweltqualitatsnor-
men bereits Uberschritten sind



Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind keine Gebiete, fiir die durch Gemeinschaftsvorschriften be-
stimmte Umweltqualitdtsnormen festgelegen und bereits Uberschritten sind, vorhanden.

2.3.10 Gebiete mit hoher Bevdlkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte im Sinne des 8§ 2 Absatz 2
Nummer 2 des Raumordnungsgesetzes

Es sind keine Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte betroffen.

2.3.11 amtliche Listen oder Karten verzeichnete Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenkmaéler o-
der Gebiete, die von der durch die Lander bestimmten Denkmalschutzbehdrde als archaologisch be-
deutende Landschaften eingestuft worden sind

Im Vorhabengebiet befinden sich keine Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenkmaler oder Ge-
biete, die von der durch die Lander bestimmten Denkmalschutzbehdérde als archéologisch bedeutende
Landschaften eingestuft worden sind.

3. Art und Merkmale der moglichen Auswirkungen

Die mdglichen erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzgiter sind anhand der unter
den Nummern 1 und 2 aufgefiihrten Kriterien zu beurteilen

Aus den Ergebnissen zu 1. und 2. ergibt sich eine Liste mdglicher nachteiliger Umweltauswirkungen.
Diese sind hinsichtlich ihrer Erheblichkeit unter Beachtung der Kriterien nach Nr. 3 der Anlage 2 zum
UVPG / NUVPG (Merkmale der méglichen Auswirkungen) zu gewichten. Dabei geht es um die Beant-
wortung der Frage, ob die hier relevanten Wirkfaktoren des Vorhabens aus Nr. 1 einzeln oder in ihrer
Gesamtheit an einem Standort zu erheblichen Umweltauswirkungen im Sinne von § 2 UVPG fihren
koénnen.

Bei der beantragten Plananderung handelt es sich um eine technische Sicherung zweier BU im Zuge
der Industriestral3e in Ddrpen.

Wie unter den Punkten 1 und 2 dargestellt, sind keine nachteilige Auswirkungen zu erwarten.
Als weitere Wirkfaktoren lassen sich baubedingte Wirkfaktoren, anlagenbedingte Wirkfaktoren und be-
triebsbedingte Wirkfaktoren ausmachen.

Baubedingte Auswirkungen auf die 0.g. Schutzgiter sind lokal auf den Eingriffsbereich und zeitlich auf
die Dauer der ublichen, werktatigen Bauarbeiten begrenzt. Insgesamt sind die baubedingten Auswir-
kungen von geringer Intensitat und Komplexitat.

Anlagebedingte Auswirkungen auf die 0.g. Schutzguter durch die Neuversiegelung im Bereich des neu-
geschaffenen BU sind unerheblich. Das Vorhaben stellt zwar im Hinblick auf das Landschaftsbild einen
Eingriff dar, aufgrund der durch den Schienenverkehr bestehenden Vorbelastung in dem Bereich ist die
Belastung jedoch als unerheblich anzusehen.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf die 0.g. Schutzgtiter durch LArm- und Lichtimmission sind aufgrund
der Vorbelastung sowie der Nachtabsenkung der akustischen Warnanlage unwesentlich.

Ergebnis:



AbschlieRend ist nach Uberschlagiger Vorprifung festzustellen, dass durch das Vorhaben keine erheb-
lichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Eine UVP ist im Rahmen der geplanten Baumaf3nahme somit nicht durchzufihren.
Diese Feststellung ist nach § 5 Abs. 3 UVPG nicht selbstéandig anfechtbar.

Finke (4148)



