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1. Auftraggeber

PATZOLD, KOBKE & PARTNER ENGINEERS
PARTNERGESELLSCHAFT
Kleiberweg 20

21244 Buchholz i.d.N.

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Der Auftraggeber ist beauftragt, die Antragsunterlagen fur die Durchfihrung des
Antragsverfahrens fur die FIRMA HOLCIM BETON- UND ZUSCHLAGSTOFFE GMBH zur
geplante Anderung und Erweiterung eines Kies- und Sandabbaus, am Siidrand der
Ortslage UETZE, zu erstellen. Der Abbau erfolgt als Trocken- und Nassabbau. Im
Jahr 2001 wurde durch unser Buro bereits ein schalltechnisches Gutachten zu dem
hier zu betrachtenden Abbaugebiet erstellt (Gutachten BMH Nr. - 01180 - vom
31.07.2001).

Im Rahmen des anstehenden Genehmigungsverfahrens soll die in Verbindung mit
dem Bodenabbau zu erwartende Gerausch-Immissionsbelastung der nachst-
gelegenen, am starksten betroffenen Wohnnachbarschaft erneut ermittelt und
beurteilt werden. Dem eigentlichen Abbau der Sande und Kiese gehen
Abraumarbeiten voraus. Die Gerauschsituation wahrend der Abraumarbeiten wird
ebenso in die Immissionsprognose eingestellt, wie der Betrieb der bereits
bestehenden und genehmigten Aufbereitungsanlage sowie des mit dem Betrieb der

Anlage verbundenen Lkw-Verkehrs zwischen Abbaugebiet und Betriebsflache.

Die Beurteilung der Anlagengerdusche erfolgt auf der Grundlage der TA Larm'.
Dabei ist die Vorbelastung’ durch benachbarte, bereits vorhandene gewerbliche
Nutzungen zu berlcksichtigen. Im Sinne einer konservativen Annahme wird davon
ausgegangen, dass die malgeblichen IMMISSIONSRICHTWERTE im Aufpunkt (1)
ausgeschopft sein kdnnten. In diesem Fall ist sicher zu stellen, dass durch die mit
dem kunftigen Sand- und Kiesabbaubetrieb verursachten BEURTEILUNGSPEGEL in
diesen Aufpunkten kein relevanter Immissionsbeitrag (vgl. Abschnitt 3.2.1 der

TA Larm) verursacht wird.
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In den Ubrigen Aufpunkten kann von vornherein davon ausgegangen werden, dass
hier keine nennenswerte Gerausch-Vorbelastung durch Gerauschquellen, die in

den Anwendungsbereich der TA Larm fallen, zu beachten ist.

Hinweis: Bezlglich einer Gerausch-Vorbelastung aus dem Bereich der
bestehenden Windkraftanlagen, kann von vornherein vorausgesetzt werden, dass
der Betrieb der Anlagen am Tag keinen relevanten Immissionsbeitrag im Bereich
der zu betrachtenden, schutzwirdigen Wohnbebauung liefert. Grund: Im Regelfall
kann vorausgesetzt werden, dass die Windkraftanlagen bei Vollauslastung die um
15 dB(A) niedrigeren Nacht-IMMISSIONSRICHTWERTE im Bereich der umliegenden

Wohnbebauung einhalten.

Die ErschlieBung erfolgt —wie bisher- aus Richtung Norden Uber den
Schafstallweg, welcher im Norden an die Burgdorfer Stral3e (Bundesstral3e 188)
anschlie3t. Aufgrund der geplanten hoheren Abbaumenge pro Jahr (300.000 t/a —
bisher genehmigt 150.000 t/a) ist eine insgesamt hdhere Anzahl an Lkw zu
beachten. Aus diesem Grund sind zusatzlich zum Abbaubetrieb Aussagen zu den
zu erwartenden Gerauschimmissionen des An- und Abfahrtverkehrs gemal} Ziffer

7.4 der TA Larm zu machen.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Lageplan der Anlage 1 zu entnehmen. Das
Abbaugebiet befindet sich sudlich von UETzE und ndrdlich von KATENSEN.

Die Lage der Betriebsflache (Aufbereitungsanlage) ist ebenfalls der Anlage 1 zu
entnehmen. Die ErschlieRung dieser Flache erfolgt - wie bereits beschrieben - Gber

den Schafstallweg (Gemeindeweg).

Die der Antragsflache nachstgelegene schutzwirdige Bebauung befindet sich
nordlich bzw. unmittelbar norddstlich des zu betrachtenden Abbaugebietes am
sudlichen Ortsrand von UETZE. Nach den vorliegenden Informationen liegt fur die
Bebauung sudlich der Magdeburger Stral3e kein Bebauungsplan vor (Genehmigung
nach § 34 BauGB). Nach Mitteilung der GEMEINDE wird fur diese Bebauung eine
Einstufung als allgemeines Wohngebiet (WA BauNVO i) als sachgerecht

angesehen.
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Des Weiteren sollen auftragsgemal® auch die im Flachennutzungsplan der
GEMEINDE UETzE dargestellten Wohnbauflachen im Bereich Am Schachtacker,
Haarschlagweg und Katenser Wegq in die Untersuchung eingestellt werden. Nach
Mitteilung der GEMEINDE UETZE ist in Analogie zu den Bebauungsplanen Nr. 2
.Jmmanuel-Kant-StraRe“ und Nr. 45 ,Katenser Weg“ hier ebenfalls vom Schutz-

anspruch eines allgemeinen Wohngebietes (WA) auszugehen.

Fir die im Bereich des Schafstallweges gelegene Bebauung wird nachfolgend vom
Schutzanspruch eines Mischgebietes (MIl) ausgegangen (vgl. Vorgutachten). Im
Flachennutzungsplan der GEMEINDE UETZE sind die Flachen dstlich des Stralde als

gewerbliche Bauflachen (G) dargestellt.

Fur die Wohnbebauung sudlich des Antragsgebietes, am nordlichen Ortsrand von
KATENSEN — im Bereich Dorfstral3e - liegt ein Bebauungsplan (Nr. 22) vor, welcher
die zu betrachtenden Flachen als Dorfgebiet (MD BauNVO) ausweist. Die westlich
und o6stlich hiervon gelegene Bebauung wurde auf Grundlage von § 35 (Reithalle)
und 34 BauGB (Bereich Uetzer Kirchweg) genehmigt. Nach Mitteilung der
Gemeinde wird fur Reithalle ebenfalls der Schutzanspruch eines Misch- oder
Dorfgebietes (MI/MD BauNVO) und fur die Bebauung im Bereich Uetzer Kirchweg
der Schutzanspruch eine allgemeinen Wohngebietes (WA BauNVO) als sach-

gerecht angesehen.

Die Lage der Immissionsorte (Aufpunkte, Beurteilungspunkte) ist ebenfalls dem

Ubersichtsplan der Anlage 1 zu entnehmen.

Das Gelande im Untersuchungsbereich ist weitgehend eben. Eine Zusatzdampfung
durch Bewuchs ist nicht in Ansatz zu bringen. Insbesondere ist wegen des Nass-
abbaus in der schalltechnisch ungunstigsten Situation innerhalb des Abbaugebietes
uber (reflektierender) Wasserflache zu rechnen. Die bereits bestehenden Wasser-
flachen, nordlich des Kieswerkes und der derzeitigen Abbauflachen, werden eben-
falls in die Untersuchung eingestellt. Die HOhe des Bezugswasserspiegels liegt bei
51,3 mNHN und damit rd. 4 m unter dem anstehenden Gelande.
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4. Hauptgerauschquellen

4.1 Vorbemerkung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel sind neben der gesamten
Betriebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerdusche und die Anzahl der
verschiedenen Einzelvorgange zu beachten. Der Schallleistungs- Beurteilungs-

pegel L, .. einer Gerauschquelle errechnet sich gemal:

La = Loa+ 10-1g te/t,

Dabei ist tc die Einwirkzeit, in der der Schallleistungspegel auftritt; t. der Bezugs-

zeitraum in gleichen Zeiteinheiten. Nach den Regelungen der TA Larm ist fur
Bauflachen mit dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebietes oder hoher
(WA, WR,...) an Werktagen fir die Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr bzw. 20.00 bis
22.00 Uhr ein sogen. ,Pegelzuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit*
zu Dberucksichtigen. Bauflachen mit dem Schutzanspruch eines Misch- oder

Dorfgebietes sind hiervon ausgenommen.

4.2 Abbauflachen, Betriebsablauf

Alle nachfolgenden Angaben zum Betriebsablauf wurden mit dem Auftraggeber
abgestimmt. Die Betriebszeit wird mit 6.00 bis 22.00 Uhr angegeben. Ein Betrieb in
der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) ist nicht vorgesehen. Dies wird nachfolgend

vorausgesetzt.

Der Antrag umfasst die Anderung hinsichtlich der Abbautiefe in den bereits
genehmigten Flachen sowie eine Erweiterung der Flachen um rd. 9 ha (Feld D2) in
Richtung Suden. Die Abbaumenge soll von derzeit 150.000 t/a auf 300.000 t/a

erhoht werden.

Der Standort des Kieswerks (Aufbereitungsanlage), die eingesetzten Abbau- und
Transportgerate sowie die Abfuhrwege bleiben unverandert. Lediglich die Position
des Schopfrades wird, abhangig vom Standort des Nassabbaus, verandert (vgl.
Anlage 1 [P1] bis [P4]). Die Machtigkeit der Abraumschichten liegt i.M. bei 0,3 m.
Der Abraum wird zwischengelagert und fur spatere Rekultivierungsmal3nahmen

wiederverwendet.
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Die Abraumarbeiten sowie der Trockenabbau werden mittels Radlader durch-
gefuhrt. Das Material des Trockenabbaus wird in Richtung Westen per Lkw zur

Aufbereitungsanlage transportiert.

Nach den Abraumarbeiten erfolgt der Abbau des anstehenden Materials zunachst,
wie gerade beschrieben, als Trockenabbau durch den Radlader. Nach Erreichen
des Grundwasserspiegels erfolgt der weitere Abbau als Nassabbau durch einen

elektrisch betriebenen Saugbagger.

Das abgebaute Material wird iUber schwimmende Rohrleitungen zum Schopfrad und
von dort aus Uber Foérderbander (Bandstral3e) zu der im Nordwesten bestehenden
Aufbereitungsanlage transportiert. Dort wird das gewonnene Material mit einer

Siebanlage und Forderbandern aufbereitet und per Radlader auf Lkw verladen.

Unter Beachtung der Lage der o0.a. schutzwurdigen Wohnbebauung werden bei den
Berechnungen die jeweils schalltechnisch unglnstigsten Abraum- bzw.
Abbaustandorte untersucht. Die Lage der Standorte/Quellen ist der Anlage 2 zu

entnehmen.

Die Betriebs- und Forderanlagen sollten dem STAND DER LARMMINDERUNGSTECHNIK
(vgl. hierzu Abschnitt 3.1. der TA Larm) entsprechen. Es wird in jedem Falle

vorausgesetzt, dass einzeltonhaltige (Quietschen o0.a.) oder impulshaltige

(Knacken, Knallen...) Gerausche an den Anlagen selbst ' nicht auftreten und ggf.
durch technische MalRnahmen und eine entsprechende Wartung vermieden
werden. Die fur Abbau- und Transportanlagen typischen Pegelanderungen werden
i.S: der Regelungen der TA Larm durch Ansatz der sog. ,Wirkpegel“ nach dem Takt-
Maximalpegel-Verfahren bei Angabe der entsprechenden Emissionspegel

bertcksichtigt.

1 Betriebsgerausche im Leerlauf
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4.3 Emissionskennwerte Bodenabbau

Allgemeines
Den nachfolgenden Angaben sind die Emissionskennwerte der schalltechnisch

relevanten Anlagenteile ohne Zeitkorrektur (Schallleistungspegel ,Lwa“) zu entnehmen.
Die Umrechnung auf die jeweiligen Schallleistungs-Beurteilungspegel (Lwar) erfolgt Gber
die Eingabe eines Tagesgangs im Rechenprogramm SOUNDPLAN (vgl. Abschnitt 5.1
bzw. Anlage 3).

Unter Beachtung der vorliegenden Betriebsbeschreibung wurden die durch die o.g.
Gerauschquellen verursachten Mittelungspegel fur die Beurteilungszeit von 6 bis
22 Uhr (tags) ermittelt. Die Einwirkzeit der Gerausche sowie die i.S. spezifischer Beur-
teilungsverfahren zu beachtenden Pegelzuschlage (z.B. Zuschlag fiir Tageszeiten mit
erhéhter Empfindlichkeit nach Punkt 6.5 der TA-Larm; im vorliegenden Fall
Berucksichtigung der Situation an Werktagen fur die Zeit zwischen 6.00 und 7.00 Uhr
bzw. 20.00 und 22.00 Uhr fir WA-Gebiete) werden — abhangig von der Gerausch-
quellenart — im jeweiligen Einzelfall durch Verwendung eines entsprechenden
Tagesgangs der jeweiligen Quelle berlcksichtigt.

Flr das auf der Antragsflache eingesetzten Abraum- und Trockenabbaugerat
(Radlader) wird unter Berucksichtigung der Ergebnisse eigener schalltechnischer
Messungen an vergleichbaren Geraten (bei Einsatz der Gerate im Gelande), sowie
den Angaben in der Fachliteratur und unter Beachtung zusatzlicher Gerausche

durch Lkw ein Schallleistungspegel von jeweils

Lwa =110 dB(A)

in Ansatz gebracht.

Fir die Arbeiten im Bereich der Abbaufelder sowie im Bereich der Betriebsflache
wird nachfolgend im Sinne eines schalltechnisch unglinstigen Ansatzes eine
effektive (tatséchlichen) Einwirkzeit der Gerausche von tes =16 h/Tag berlck-

sichtigt.

FUr die Berechnung des Schallleistungs-Beurteilungspegels (Lwar) ist es dabei
unerheblich, ob. z.B. ein Radlader wahrend der gesamten Einwirkzeit von
tges = 16 h im Einsatz ist oder ob sich die effektive Einwirkzeit mehrerer Radlader

zu 16 Stunden summiert.
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Zur Betrachtung moglicher Spitzenpegel wird mit Lwamax = 125 dB(A) z.B. bei
Vollgas- und Volllast-Betrieb des Radladers im Bereich der der Wohnbebauung

jeweils nachstgelegenen Abraumflachen gerechnet.

Zusatzlich hierzu werden die Lkw-Fahrgerausche, im Zusammenhang mit dem
Trockenabbau, zur Aufbereitungsanlage mit betrachtet. Nach Mitteilung des
Auftraggebers ist dabei im schalltechnisch unginstigsten Fall von 64 Lkw am Tag
(dies entspricht 128 Bewegungen) auszugehen.

Die Lkw-Fahrbewegungen im Bereich der Transporttrasse [FLkw] mussen u.E. wie
Rangierbewegungen (Fahren im Gelédnde mit erhdhter Drehzahl in den unteren
Gangen) berucksichtigt werden. Nach einer Studie der Hessischen Landesanstalt
fiir UmweltV (dieser Bericht beinhaltet neue Erkenntnisse zur Beschreibung der
Gerauschemissionen von Lkw- und Ladegerauschen) ist fur Rangierbewegungen
ein mittlerer Schallleistungspegel anzusetzen, der etwas 3 bis 5 dB(A) Uber dem
Schallleistungspegel des eigentlichen Fahrgerauschs der Lkw liegt. Dabei wird fur
das Fahrgerausch eines Lkw mit einer Motorleistung > 105 kW ein /dngen-
bezogener Schallleitungspegel von 63 dB(A) genannt. Nachfolgend wird i. S. einer
konservativen Annahme mit folgendem Jdngenbezogenen Schallleitungspegel
gerechnet:
Lw = 67 dB(A).

Fur Lkw wird Lwamax = 114 dB(A) angesetzt. Dabei kann ein solcher Kennwert
bereits als konservativer Ansatz angesehen werden, da —zumal bei neueren

Fahrzeugen — regelmaldig geringere Gerauschspitzen auftreten.

Der vor Ort in Betrieb befindlichen Saugbagger (mit Elektroantrieb) wird, ent-
sprechend der damaligen Untersuchung, mit
Lwa = 108 dB(A)
die Rohrleitungen mit
Lw' =82 dB(A)
und die Aufbereitungsanlage mit
Lwa = 114 dB(A)

in die Untersuchung eingestellt.
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Der langenbezogene Schallleistungspegel der Bandstralle (Férderbander vom

Schopfrad zur Aufbereitungsanlage) wird mit
Lw = 67 dB(A)
berucksichtigt

Fir das Schopfrad wird, unter Beachtung der Ergebnisse eigener schalltechnischer

Messungen an vergleichbaren Anlagen, nachfolgend ein Schallleistungspegel von

Lwa = 98 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Dabei wird im Sinne einer konservativen Annahme fur samtliche o.a. Anlagenteile
ebenfalls eine effektiven Einwirkzeit der Gerausche von ter=16h am Tag

berucksichtigt.

4.4 ErschlieBungsverkehr

Nach Nr.7.4 der TALarm sind Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf
Offentlichen Verkehrsflachen nur

= jn einem Abstand von bis zu 500 Metern

von dem Betriebsgrundstiick...

= jn Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis f...

in die schalltechnische Beurteilung einzustellen (vgl. hierzu Abschnitt 6.1).

Die Beurteilung der i.V. mit dem Betrieb verursachten Verkehrslarmimmissionen auf
den ,Offentlichen Strallen® ist unter Beachtung der TA Larm auf Grundlage der
16. BImSchV durchzufuhren. Danach sind die im Jahresmittel zu erwartenden
Verkehrsmengen des Zusatzverkehrs zur Beurteilung der StralRenverkehrsgerau-
sche malgeblich. Eine Betrachtung moglicher Spitzentage bzw. Spitzenstunden ist
nach den Grundlagen dieser Rechtsverordnung nicht vorgesehen.

Die verkehrliche ErschlieBung der Betriebsflache (Aufbereitungsanlage) erfolgt Gber
die offentliche Verkehrsflache des Schafstallweges, welcher im Norden an die
Bundesstral3e 188 (Burgdorfer Stral3e) anschlief3t.
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Die derzeitige Belastung des Schafstallweges kann von vornherein als sehr gering
angenommen werden. Aufgrund des hohen Lkw-Anteils des zu untersuchenden
Betriebes kann davon ausgegangen werden, dass die Fahrverkehre des hier zu
betrachtenden Betriebes am Tag pegelbestimmend sind. Insofern ist die
tatséchliche Vorbelastung des Schafstallweges von untergeordneter Bedeutung.

Nach Mitteilung des Auftraggebers ist nachfolgend im Sinne einer schalltechnisch
unguinstigen Situation von 80 Lkw am Tag (d.h. 160 Lkw-Bewegungen) auszu-
gehen. Dieser Wert entsprache dem sogenannten DTVw (Durchschnittliche,
Tégliche Verkehrsstérke an Werktagen). Im Jahresmittel ware dementsprechend
ein geringerer Wert (DTV) anzunehmen.

Unter Beachtung der o.a. Nutzungsfrequenz ergeben sich die folgenden
malgeblichen stiindlichen Verkehrsstérken ,M“ des Zu- und Abgangsverkehrs, der
dem Lkw-Fahrverkehr (80 Lkw = 160 Lkw-Bewegungen) des Betriebes zuzu-
rechnen ist:

tags (6-22 Uhr): ~ 10 Kfz/h davon 100% Lkw

Darlber hinaus werden zusatzlich, im Sinne eines schalltechnisch unglinstigen
Ansatzes, 20 Pkw (Mitarbeiter/Kunden) mit bertcksichtigt. D.h.:

tags (6-22 Uhr): =~ 11,25 Kfz/h davon 10 Lkw und 1,25 Pkw pro Stunde.

Des Weiteren werden fur mogliche Lkw-An- und Abfahrten in der Nachtzeit (vor
6.00 Uhr oder nach 22.00 Uhr) zur Sicherheit zusatzlich 4 Pkw und 4 Lkw-
Fahrbewegungen in der Nachtzeit im Sinne eines schalltechnisch ungiinstigen

Ansatzes mit berucksichtigt. D.h.:
nachts (22 bis 6 Uhr) ~ 1 Kfz/h davon 50% Lkw.

Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit vzu =50 km/h berechnen sich die
Emissionspegel ,Lm e“ der 6ffentlichen Zufahrtsstral’e Schafstallweg mit Dstro = Dstg
= 0 dB(A) auf der Grundlage der RLS-90 wie folgt:

tags (6-22 Uhr):  LmeT = 54,4 dB(A)
nachts (22-6 Uhr): Lmen = 41,5 dB(A).

Hinweis: Der DTV-Wert geht logarithmisch in die Berechnung des Emissionspegels ein; damit fihrt
eine Abweichung in der Verkehrsmengenannahme von 25 % lediglich zu einer Pegelanderung von
1 dB(A) im Emissionspegel. Bei einer Abweichung in der Verkehrsprognose von 10 % bleibt die

Pegelanderung im Emissionspegel kleiner als 0,5 dB(A).
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5.  Ausbreitungsrechnung

5.1 Rechenverfahren

Die Ausreitungsrechnung erfolgt entsprechend der DIN ISO 9613-2 V. Das Kriterium
fur die Betrachtung flachenhafter oder linienformiger Gerauschemissionen wird im
Sinne der angesprochenen Norm ebenso beachtet wie der Einfluss von Boden-
effekten (u.a. ,schallharte® Oberflachen im Bereich der Wasserflachen). Die
Immissionsbelastung durch StraRenverkehrslarm (Mehrbelastung der 6éffentlichen

Verkehrswege) wird entsprechend der RLS-90 (vgl. auch Anhang1 zu
16. BImSchV Vi) rechnerisch ermittelt.

FUr die durch den Betrieb am starksten betroffene, vorhandene Nachbarbebauung,
wird die Berechnung fir konkrete Einzelpunkte (Immissionsorte) vorgenommen. Flr
die Aufpunkte (Immissionsorte; Beurteilungspunkte) wurde eine typische
Immissionshohe ha = 3,0 m Uber Gelande fur den Erdgeschossbereich sowie eine
ubliche Stockwerkshéhe von 2,8 m bericksichtigt. Die Lage der beurteilungs-

relevanten Immissionsorte ist in der Anlage 1 dargestellt.

Die kennzeichnenden Quellhéhen werden wie folgt angesetzt:

. Lkw-Fahrwege ha = 1,0 m Uber Gelande

. Radlader ha = 1,5 m Uber Gelande

o Saugbagger ha = 2,0 m Uber Wasseroberflache

. Schoépfrad ha = 2,0 m Uber Gelande

. Rohrleitungen ha = 0,5 m Uber Wasser- bzw. Gelandeoberflache
. Forderbander/Bandstralie ha = 1,0 m Uber Gelande

o Aufbereitungsanlage ha = 5,0 m Uber Gelande

Berechnet wurden jeweils die durch die im Abschnitt 4 genannten Gerauschquellen
verursachten Mittelungspegel getrennt flr die BEURTEILUNGSZEITEN von 6.00 -
22.00 Uhr (tags) und 22.00 - 6.00 Uhr (nachts).

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Die
Vii

Berechnungen wurden mithilfe des Rechenprogramms SoundPLAN " in der Version
7.4 durchgefuhrt.
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5.2 Rechenergebnisse

5.2.1 Abraum- und Abbauarbeiten — Situationen 1 bis 3

In der Anlage 3A bis 3C sind die Beurteilungspegel aufgefuhrt, welche sich bei
Ansatz der in den Abschnitten 4.2 und 4.3 beschriebenen Emissionspegel und
Randbedingungen ergeben. Beziglich der Abbausituationen (Situationen 1 bis 3)
wurden jeweils zeitgleich mit dem Nassabbaubetrieb auch die Gerausch-
einwirkungen der Abraumarbeiten bzw. des Trockenabbaubetriebes sowie die
Gerausche der Rohrleitungen, des Schopfrades, der Bandstrale, der
Betriebsflache (Aufbereitung) sowie der Lkw-Transporttrassen vom jeweiligen
Abbaugebiet zur Betriebsflache bertcksichtigt.

Die Lage der in den Tabellen aufgefihrten Immissionsorte ist der Anlage 1 zu
entnehmen. Dargestellt sind die Ergebnisse fur die durch die konkrete Nutzung am
starksten betroffenen beurteilungsrelevanten Aufpunkte, Hausseiten und Stock-
werke der nachstgelegenen Wohnbebauung in der Beurteilungszeit tags (6.00 bis
22.00 Uhr).

In Anlage 4A bis 4C sind die fur die Berechnung der Immissionspegel maf3geblichen
Ausbreitungsparameter, unter Bericksichtigung der untersuchten Situationen 1 bis
3, aufgefuhrt. Pegelbestimmend sind jeweils die Gerausche der Aufbereitungs-
anlage sowie die Gerausche des Radladers bei Abraumarbeiten bzw. des
Trockenabbaus.

Aufgrund der festgestellten Richtwert-Uberschreitung in den Aufpunkten (6a) und
(6b) (> Situation 2) wurde eine Variante untersucht, bei der die Zeiten der Abraum-
arbeiten bzw. des Trockenabbaus im noérdlichen Teil des Abbaufeldes E, auf
8 Stunden pro Tag auBlerhalb der sogenannten Ruhezeiten (Ziffer 6.5 der TA Larm)
beschrankt werden. Der entsprechende Bereich ist in der Anlage 2 dargestellt. Das
Ergebnis der Berechnungen ist in der Anlage 5 wiedergegeben.

Die im ungunstigsten Fall aus dem Bereich der Abbauflachen zu erwartenden
Maximalpegel ergeben sich zu rd. 76 dB(A) im Aufpunkt (6a) (vgl. u.a. Anlage 3B).
Dieser Pegelwert gilt unter Beachtung des flr den Immissionsort ungunstigsten
Quellpunktes (i.d.R. der Quellpunkt mit dem geringsten Abstand zum Aufpunkt)
sowie das im Bereich der einzelnen Immissionsorte am starksten betroffenen
Stockwerkes.

Weitergehende Ausfuhrungen sind der Beurteilung in Abschnitt 6.2.1 dieses
Gutachtens zu entnehmen.
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5.2.2 ErschlieBungsverkehr — offentliche Stralien

Nachfolgend sind die Mittelungspegel der betriebsbedingten Fahrverkehre aus der
Offentlichen Verkehrsflache des Schafstallweges fur die Aufpunkte (9) und (10)

angegeben.

Aufpunkt (10) EG  Lmtags = 59,5 dB(A) L nachts = 46,7 dB(A)
1.0G Lmtags = 59,4 dB(A) Lm,nachts = 46,6 dB(A)

Aufpunkt (11) EG  Lmytags = 60,2 dB(A) L nachts = 47,4 dB(A)
1.0G Lm,tags = 60,1 dB(A) Lm,nachts = 47,3 dB(A)

Weitergehende Ausfuhrungen: vergleiche Abschnitt 6.3 des Gutachtens.

5.3 Prognosesicherheit (vgl. A.2.2 der TA Larm)

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind im Normalbetrieb einer gewerblichen
Anlage grundsatzlich einzuhalten. Das betrifft auch einzelne besonders ungunstige
bzw. lautstarke Betriebstage.

Daher werden der Berechnung der hier verwendeten Emissionskenndaten jeweils
ungunstige Ansatze (Emissionspegel, Einwirkzeiten sowie die Haufigkeit/ Anzahl
der Ereignisse) fur gerauschrelevanten Anlagen und Vorgange zugrunde gelegt.
Damit ist fur den Regelfall (Regelbetrieb) damit zu rechnen, dass (z.B. im Falle von
Nachmessungen) in der Nachbarschaft niedrigere als die hier prognostizierten

Pegelwerte Lr ermittelt werden.

Unsicherheiten des Rechenverfahrens werden durch die durch die oben

beschriebene Arbeit mit konservativen Ansatzen ausreichend kompensiert.

Der Vollstandigkeit halber sei darauf hingewiesen, dass sich die 0.a. grundlegenden
Forderungen der TA Larm einer Herangehensweise mit statistischen Mitteln entzie-
hen. Mittelwerte und die entsprechenden Vertrauensbereiche sind nicht geeignet,
bei moglichen groRen Schwankungen betrieblicher Aktivitaten einen ungunstigen
Betriebstag abzubilden.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Fur Gewerbelarmeinflisse sind im Einzelfall (konkretes Einzelgenehmigungs-
verfahren, Nachbarschaftsbeschwerde ...) die IMMISSIONSRICHTWERTE nach Nr. 6.1

der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.
Ende des Zitats.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel fur ,Einzelne,

kurzzeitige Gerauschspitzen®:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
MK, MD, MI 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)

In Ziffer 2.2 der TA Larm ist der Einwirkungsbereich einer Anlage wie folgt
definiert:

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Fléchen, in denen die von der Anlage
ausgehenden Gerédusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fiir diese
Flache malRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Geréduschspitzen verursachen, die den fiir deren Beurteilung mal3gebenden
Immissionsrichtwert erreichen.

Gemaly Nr. 3.2.1 der TA Larm

ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen sichergestellt..., wenn die
Gesamtbelastung am malgeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 nicht liberschreitet.

Eine Anlage ist nach Nr. 3.2.1 der TA Larm 11/98 auch genehmigungsfahig, wenn
der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag ...als nicht relevant anzusehen ist. Das
ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende
Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte ...um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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In Nr. 6.4 der TA Larm werden bezlglich der malRgeblichen Beurteilungszeiten

folgende Regelungen getroffen:

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen értlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse
unter Berticksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.
Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist
sicherzustellen.

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wédhrend des Tages fiir
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Mal3gebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle
Nachtstunde (z.B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlagen relevant beitréagt.

Nach Nr.6.5 der TALarm sind Zuschlage fur Tageszeiten mit erhohter
Empfindlichkeit wie folgt zu bertcksichtigen

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu
beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen  06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Der Zuschlag betrégt 6 dB.

Von der Berticksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen der
besonderen ébrtlichen Verhéltnisse unter Beriicksichtigung des Schutzes vor schédlichen
Umwelteinwirkungen erforderlich ist.

Ende des Zitats.

Der zuletzt angesprochene Ruhezeitenzuschlag nach Nr. 6.5 der TA Larm ist
entsprechend dem zitierten Text nur in ,Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d

bis f“in Ansatz zu bringen.

In diesem Sinne sind im vorliegenden Fall lediglich die Immissionsorte (4) bis (6)
und Aufpunkt (9) zu berlcksichtigen. Flr diese Bebauung ist der entsprechende
(zeitanteilige) Zuschlag in den in der Anlage 4 zusammen gestellten Rechen-
ergebnissen enthalten.
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Hinsichtlich der Zuordnung des Immissionsortes gilt nach Nr. 6.6 der TA Larm

folgendes:

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplédnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte
Flachen fiir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fiir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu
beurteilen.

Ende des Zitats.

In Nr.7.4 der TALarm ist bezuglich der i.V. mit einer Anlage verursachten

Verkehrslarmimmissionen folgendes ausgeflhrt:

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den (brigen zu berticksichtigenden Anlagengeréuschen
bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeug-
gerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu
erfassen und zu beurteilen. Fiir Verkehrsgerdusche auf éffentlichen Verkehrsflachen gelten
die Absétze 2 bis 4.

Geréusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand

von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1

Buchstaben ¢ bis f sollen durch MalBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich

vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend (iberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den Strallenverkehr auf éffentlichen Verkehrsfldchen ist zu
berechnen nach den Richtlinien fiir den Ladrmschutz an Stral8en - Ausgabe 1990 - RLS-90,
bekanntgemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums flir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland (VKkBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79. Die Richt-
linien sind zu beziehen von der Forschungsgesellschatft fiir Strallen- und Verkehrswegen,
Alfred-Schiitte-Allee 10, 50679 Koin.

Der Beurteilungspegel fiir Schienenwege ist zu ermitteln nach der Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Ausgabe 1990 - Schall 03,
bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 04. April 1990 unter
Ifd. Nr. 133. Die Richtlinie ist zu beziehen von der Deutschen Bahn AG,
Drucksachenzentrale, Stuttgarter Stralle 61a, 76137 Karlsruhe.

Ausdrlcklich ist darauf hinzuweisen, dass eine unmittelbare Anwendung der
16. BImSchV im vorliegenden Fall nicht in Frage kommt, da der Anwendungs-
bereich dieser Rechtsverordnung in § 1 wie folgt festgelegt wurde:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Straen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (StraBen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder
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2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
&ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen
Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende des Zitats.

Danach ist die Anwendung der 16. BImSchV an den Bau eines Verkehrsweges oder

den ,erheblichen baulichen Eingriff in einen bestehenden Verkehrsweg gebunden.

Da es sich bei der Bundesstral3e 188 und der Stral3e Schafstallweg um bestehende
Stralden handelt und im Zusammenhang mit der Erschlielung des Betriebsgrund-
stiickes keine ,erheblichen baulichen Eingriffe” vorgesehen bzw. erforderlich sind,
fallt die schalltechnische Beurteilung der zu erwartenden Mehrbelastung der

genannten Stralden nicht in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV.

Dennoch werden die Grenzwerte der 16. BImSchV im Sinne von Ziffer 7.4 der
TA Larm zu Beurteilung herangezogen. Die in § 2 der Rechtsverordnung fest-

gelegten Vorsorge-Grenzwerte betragen:

- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A).

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche Malstab einer subjektiven Beurteilung von Pegel-
unterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden

Ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a. Sélzeri):

~-messbar” (nicht messbhar®):
Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar"
bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer derartigen

Pegelanderung in aller Regel nicht mdglich ist.
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~wesentlich“ (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine
Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)? definiert. Diese Festlegung ist an den
Sachverhalt gekniipft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen
eine Anderung der Gerausch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt
sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A) wenn die Verkehrs-
belastung im jeweiligen Beurteilungszeitaum -bei ansonsten unverdnderten Rand-
bedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird.

,Verdoppelung*:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung" bzw.

"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

2 entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegeléanderungen
auf ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei
einer rechnerischen Erhdhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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6.2 Beurteilung der Gerauschsituation
6.2.1 Abbaubetrieb - Situationen 1 bis 3

Die Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt im Hinblick auf die bestehende
Wohnbebauung am sudlichen Ortsrand von UETZE sowie am noérdlichen Ortsrand
von KATENSEN. Die Berechnungen erfolgten unter Berlcksichtigung der in
Abschnitt 4.2 und 4.3 beschriebenen Randbedingungen sowie der in der Anlage 2

dargestellten Betriebssituationen 1 bis 3.

Betrachtet wurde die jeweils schalltechnisch ungiinstigste Situation, d.h.
geringster Abstand zwischen Immissionsort und Abbaugerat bei gleichzeitiger
Einwirkung der Gerausche durch Abraumarbeiten/Trockenabbauarbeiten (die
Arbeiten werden beide mittels Radlader durchgefihrt), dem Betrieb des Nass-
abbaus inklusive Rohrleitungen, Schopfrad und BandstralRen, der Lkw-
Fahrstrecken aus den Abbaufeldern zur Betriebsflache sowie den Gerauschen der

Betriebsflache selbst (Aufbereitungsanlage, Radlader, Lkw).

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass der mal3gebende Tag-IMMISSIONS-
RICHTWERT unter Berucksichtigung der o.a. Situationen im Aufpunkt (1) durch-
gehend um mehr als 6 dB(A) unterschritten wird. In diesem Fall kann festgestellt

werden, dass der Immissionsbeitrag als nicht relevant anzusehen ist.

In den dbrigen Aufpunkten kann — mit Ausnahme des Aufpunktes (6)/Betriebs-
situation 2 — festgestellt werden, dass die jeweils mallgebenden Tag-IMMISSIONS-

RICHTWERTE ebenfalls durchgehend unterschritten werden (vgl. Anlagen 3 und 4).

Unter Beachtung der untersuchten Situationen 1 und 2 betragt die Unterschreitung
in den am starksten betroffenen Immissionsorten (4) und (5) — geplante WA-Flachen
am Sudrand von UETZE — rd. 6 dB(A) (» Situation 1; vgl. Anlagen 3A und 4A) bzw.
rd. 2 dB(A) (» Situation 2; vgl. Anlagen 3B und 4B).

Am nordlichen Ortsrand von KATENSEN werden — unter Berlcksichtigung der
Situation 3 — Beurteilungspegel von rd. 33 dB(A) erreicht (vgl. Anlagen 3C und 4C).
Die zu betrachtende Wohnbebauung befindet sich somit, unter schalltechnischen
Gesichtspunkten, aullerhalb des Einwirkungsbereiches der zu betrachtenden
Anlage (vgl. Abschnitt 6.1 => Ziffer 2.2 der TA Larm).
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Aufgrund der in den Aufpunkten (6a) und (6b) festgestellten Uberschreitung wurde
fur den noérdlichen Teil des Abbaufeldes E eine Variante untersucht, bei der die

Abraum- und Trockenabbauarbeiten auf 8 Stunden pro Tag auBerhalb der

sogenannten Ruhezeiten (d.h. in der Zeit zwischen 7.00 und 20.00 Uhr) beschrankt
wurden. Unter Berlcksichtigung der o.a. Beschrankung errechnen sich in den
genannten Immissionsorten Beurteilungspegel von rd. 54 dB(A). In diesem Fall wird
der malgebende Tag-IMMISSIONSRICHTWERT um 1 dB(A) unterschritten (vgl.
Anlage 5).

Mdgliche Maximalpegel unterschreiten in allen Betriebssituationen die nach
TA Larm malRgebenden Vergleichswerte ebenfalls deutlich. Die im ungunstigsten
Fall aus dem Bereich der Antragsflache zu erwartenden Maximalpegel ergeben sich
zu rd. 76 dB(A) (Aufpunkt (6a) / Situation 2). Damit wird der maflgebende
Vergleichswert von 55 + 30 = 85 dB(A) (WA) deutlich unterschritten.

6.2.2 Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsflachen - ErschlieBungsverkehr

Durch den zu betrachtenden Erschliefungsverkehr der FIRMA HOLCIM BETON UND
ZUSCHLAGSTOFFE GMBH errechnen sich im Bereich der unmittelbar an der Stralle
Schafstallweg gelegenen Bebauung (Aufpunkte (10) und (11)), an den am starksten
durch StralRenverkehrslarm betroffenen Fassadenseiten, Mittelungspegel von rd.
60 dB(A) am Tag und rd. 47 dB(A) in der Nacht.

Damit werden die fur MI-Gebiete maligeblichen IMMISSIONSGRENZWERTE (64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts) durch die betrieblich bedingten Fahrverkehre am Tage
um rd. 4 dB(A) und in der Nachtzeit um rd. 7 unterschritten. Im Hinblick auf die in
Ziffer 7.4 der TA Larm genannten Beurteilungskriterien ist damit folgende Fall-
unterscheidung maoglich:

l. die durch den vorhandenen Verkehrslarm bestehende Vorbelastung liegt in einer
vergleichbaren Grolenordnung wie die oben genannten, dem ErschlieRungs-
verkehr zuzurechnenden BEURTEILUNGSPEGEL. In diesem Fall ist der Gesamt-
pegel der Verkehrslarmimmissionen um rd. 3 dB(A) héher als der genannte
BEURTEILUNGSPEGEL:

LiorrLi > ZL=Lior®LixL®L =L +10-Ig 2 < IGW
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. die bestehende Vorbelastung liegt deutlich unterhalb des oben genannten, dem
ErschlieBungsverkehr zuzurechnenden BEURTEILUNGSPEGEL. In diesem Fall ist
der Gesamtpegel der Verkehrslarmimmissionen nur geringfiigig groRer als der
genannte BEURTEILUNGSPEGEL:

Lvor << L » X L <IGW

1. die bestehende Vorbelastung ist pegelbestimmend und liegt deutlich Gber dem
BEURTEILUNGSPEGEL, der dem Erschliefungsverkehr zuzurechnen ist. In diesem
Fall wird die bestehende Verkehrslarmbelastung durch den Zusatzverkehr nicht
messbar beeinflusst:
Lvor >> L » X L = Lvor; ALm << 3 dB(A).

In keinem der oben angeflhrten, moglichen Falle, wirden Malnahmen zur
Larmminderung erforderlich. GemaR Ziffer 7.4 der TA Larm tritt dieses Erfordernis
nur ein, wenn alle drei dort genannten Bedingungen zutreffen (vgl. Abschnitt 6.1,
S.17).
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert Lme in (25 m-Pegel), bei
+LAnlagengerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lyar.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerauschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder —abschlage

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert flr die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fur den Einfluss von Gewerbelarm oder
vergleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) tber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggdf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle tber
Gelandehdhe in [m]. Bei Stra’enverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerduschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhdhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

vi

vii

viii

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998
Seite 503ff

In Abschnitt 2.4 der TA Larm ist hierzu ausgefuhrt:

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerauschimmissionen von allen Anlagen, fir
die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.
Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu
beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatsachlich (bei bestehenden
Anlagen) hervorgerufen wird.

Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines
Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fur die diese Technische Anleitung
gilt.

Fremdgerausche sind alle Gerausche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.

Baunutzungsverordnung i. d. Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990
(BGBI. I S. 132), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1548)
geandert worden ist.

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschimmissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten"; Wiesbaden 2005 (Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie)

DIN I1SO 9613-2 Dédmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (Oktober 1999)
-> vgl. hierzu Abschnitt A.1.4 der TA Larm

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18.12.2014, veréffentlicht im
Bundesgesetzblatt, Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben zu Bonn am 23.12.2014

SoundPLAN GmbH; Programmversion 7.4

Salzer, Elmar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH “ Wiesbaden und Berlin
Bruckmayer, S. und Lang, J.: "Stérung der Bevélkerung durch Verkehrslarm. Osterreichische
Ingenieur-Zeitschrift 112 (1967)

Gosele, K. und Schupp, G.: Strallenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten. FBW-Blatter,
Folge 3, 1971

Gosele, K. und Koch, S.: Die Storfahigkeit von Gerauschen verschiedener Frequenzband-
breite. Acustica 20 (1968)

Kastka, J. und Buchta, E.: Zur Messung und Bewertung von Verkehrslarmbelastigungsreak-
tionen. Ergebnisse einer Felduntersuchung, 9. ICA, Madrid, 1977
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Erweiterung des Kies-Sand-Werkes Uetze
Holcim Beton und Zuschlagstoffe GmbH

- 01180/I -
Beurteilungspegel tags (6-22 Uhr) / Situation 1 Anlage 3A
Immissionsort Nutzung| Stock- | Haus- IRW LrT >IRW | RW,max| L,max | >RW,max
werk seite tags tags tags tags tags
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 WA 1.0G| S 55 46,2 --- 85 53,8 ---
2a WA 1.0G| W 55 46,0 - 85 47,6 -
2b WA 1.0G| S 55 45,8 - 85 47,8 -
3 WA 1.0G| S 55 44,4 - 85 46,4 -
4 WA 1.0G 55 49,1 - 85 51,4 -
5 WA 1.0G 55 48,0 - 85 50,3 -
6a WA 1.0G| SW 55 445 - 85 49,3 -
6b WA 1.0G| SW 55 421 - 85 46,9 -
7 MI 1.0G| O 60 27,6 --- 90 35,8 ---
8 MD 1.0G| N 60 27,0 --- 90 35,1 -
9 WA EG| N 55 29,0 - 85 35,1 -

7| O
2

Ny
NS

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StralRe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Erweiterung des Kies-Sand-Werkes Uetze
Holcim Beton und Zuschlagstoffe GmbH 0118011 -
Beurteilungspegel tags (6-22 Uhr) / Situation 1 Anlage 3A

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Stock- werk Geschoss

Haus- seite Himmelsrichtung

IRW tags dB(A) Richtwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

>|RW tags dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LrT
RW,max tags dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

L,max tags dB(A) Maximalpegel Tag

>RW,max tags dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LT,max

BMH Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker Stral’e 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950

SoundPLAN 7.4



Erweiterung des Kies-Sand-Werkes Uetze
Holcim Beton und Zuschlagstoffe GmbH

- 01180/I -
Beurteilungspegel tags (6-22 Uhr) / Situation 2 Anlage 38
Immissionsort Nutzung| Stock- | Haus- IRW LrT >IRW | RW,max| L,max | >RW,max
werk seite tags tags tags tags tags
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 WA 1.0G| S 55 459 - 85 441 ---
2a WA 1.0G| W 55 45,3 - 85 51,2 -
2b WA 1.0G| S 55 49,5 - 85 61,0 -
3 WA 1.0G| S 55 49,6 --- 85 61,9 ---
4 WA 1.0G 55 51,3 --- 85 61,1 ---
5 WA 1.0G 55 53,2 - 85 63,7 -
6a WA 1.0G| SW 55 58,3 3,3 85 76,1 -
6b WA 1.0G| SW 55 57,5 2,5 85 73,9 -
7 MI 1.0G| O 60 27,4 --- 90 33,1 ---
8 MD 1.0G| N 60 27,1 --- 90 33,8 ---
9 WA EG| N 55 29,0 - 85 34,0 -

7| O
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Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StralRe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Erweiterung des Kies-Sand-Werkes Uetze
Holcim Beton und Zuschlagstoffe GmbH 0118011 -
Beurteilungspegel tags (6-22 Uhr) / Situation 3 Anlage 3C

Immissionsort Nutzung| Stock- | Haus- IRW LrT >IRW | RW,max| L,max | >RW,max
werk seite tags tags tags tags tags
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 WA 1.0G| S 55 45,7 --- 85 42,5 ---
2a WA 1.0G| W 55 44,0 - 85 52,2 -
2b WA 1.0G| S 55 44,0 - 85 52,3 -
3 WA 1.0G| S 55 42,8 --- 85 50,1 ---
4 WA 1.0G 55 47,0 --- 85 57,7 ---
5 WA 1.0G 55 46,7 - 85 58,2 -
6a WA 1.0G| SW 55 43,6 - 85 49,5 -
6b WA 1.0G| SW 55 42,0 - 85 47 4 -
7 M 1.0G| O 60 30,6 --- 90 41,1 ---
8 MD 1.0G| N 60 30,4 - 90 41,2 -
9 WA EG| N 55 32,8 - 85 41,8 -

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StralRe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Erweiterung des Kies-Sand-Werkes Uetze

Betriebsflache tags (6-22 Uhr)

Mittlere Ausbreitungsrechnung Leq

. . - 01180/ -
Situation 1 Anlage 4A
Schallquelle Lw Lw' | oder S s Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
1 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 46,2 dB(A) LT,max 53,8 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 1] 110,0 75,9 | 2564,6 792,34 -69,0 -0,1 -3,8 -3,8 0,0 33,4 0,0 1,9 35,3
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 792,90 -69,0 2,1 0,0 -5,0 0,0 42,1 0,0 1,9 441
[Forderbander 1] 93,7 67,0 465,0 711,35 -68,0 1,2 -3,2 -5,8 0,0 17,7 0,0 1,9 19,7
[Lkw Fahrstrecke 1] 95,6 67,0 716,7 707,33 -68,0 1,3 -2,8 -5,2 0,0 20,8 9,0 1,9 31,8
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 817,40 -69,2 2,0 -0,3 -5,3 0,0 37,1 0,0 1,9 39,0
[Rohrleitung 1] 101,9 82,0 96,8 774,92 -68,8 2,8 -6,2 -4,5 0,0 25,2 0,0 1,9 271
[Saugbagger 1] 108,0 108,0 799,81 -69,1 2,1 -4,8 -5,1 0,0 31,2 0,0 1,9 33,1
[Schopfrad P2] 98,0 98,0 718,46 -68,1 1,8 -3,8 -5,4 0,0 22,5 0,0 1,9 24,4
4 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LT,max 51,4 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 1] 110,0 75,9 | 2564,6 344,41 -61,7 -1,1 0,0 -2,2 0,0 45,0 0,0 1,9 46,9
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 927,30 -70,3 1,3 -0,1 -5,7 0,0 39,1 0,0 1,9 41,0
[Forderbander 1] 93,7 67,0 465,0 656,61 -67,3 0,1 -1,0 -5,3 0,0 20,1 0,0 1,9 22,1
[Lkw Fahrstrecke 1] 95,6 67,0 716,7 550,93 -65,8 0,2 -0,8 -4,0 0,0 25,1 9,0 1,9 36,0
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 940,79 -70,5 1,4 -0,7 -6,1 0,0 34,1 0,0 1,9 36,1
[Rohrleitung 1] 101,9 82,0 96,8 469,76 -64,4 0,9 -5,2 -3,3 0,0 29,7 0,0 1,9 31,7
[Saugbagger 1] 108,0 108,0 442,62 -63,9 0,6 -4,7 -3,4 0,0 36,6 0,0 1,9 38,5
[Schopfrad P2] 98,0 98,0 471,59 -64,5 0,3 0,0 -3,6 0,0 30,2 0,0 1,9 32,2
5 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 48,0 dB(A) LT,max 50,3 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 1] 110,0 75,9 | 2564,6 380,60 -62,6 -1,2 0,0 -2,4 0,0 43,8 0,0 1,9 45,7
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 983,58 -70,8 1,2 -0,1 -5,9 0,0 38,3 0,0 1,9 40,3
[Forderbander 1] 93,7 67,0 465,0 713,05 -68,1 -0,4 -1,0 -5,7 0,0 18,5 0,0 1,9 20,5
[Lkw Fahrstrecke 1] 95,6 67,0 716,7 608,47 -66,7 0,4 -0,6 -4.1 0,0 24,5 9,0 1,9 35,5
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 995,70 -71,0 1,3 -0,6 -6,3 0,0 33,4 0,0 1,9 35,3
[Rohrleitung 1] 101,9 82,0 96,8 513,03 -65,2 1,0 -4,8 -3,7 0,0 29,2 0,0 1,9 31,1
[Saugbagger 1] 108,0 108,0 480,16 -64,6 0,6 -4,7 -3,6 0,0 35,7 0,0 1,9 37,6
[Schopfrad P2] 98,0 98,0 520,84 -65,3 0,3 0,0 -3,9 0,0 29,0 0,0 1,9 30,9
9 EG RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 29,0 dB(A) LT,max 351 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 1] 110,0 75,9 | 2564,6 | 2111,83 -77,5 -1,4 -3,6 -7,5 0,0 20,0 0,0 1,9 21,9
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 | 2032,78 -77,2 0,3 -4,7 -9,3 0,0 23,1 0,0 1,9 25,0
[Forderbander 1] 93,7 67,0 465,0 | 2077,05 -77,3 -0,1 -4,3 -10,4 0,0 1,6 0,0 1,9 3,5
[Lkw Fahrstrecke 1] 95,6 67,0 716,7 | 2103,71 -77,5 0,2 -4,4 -9,8 0,0 4,1 9,0 1,9 15,1
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 2000,01 -77,0 0,2 -4,5 -9,1 0,0 19,5 0,0 1,9 21,4
[Rohrleitung 1] 101,9 82,0 96,8 | 2051,82 -77,2 1,7 -4,8 -9,4 0,0 12,1 0,0 1,9 14,1
[Saugbagger 1] 108,0 108,0 2049,59 -77,2 1,6 -4,7 -9,4 0,0 18,2 0,0 1,9 20,1
[Schopfrad P2] 98,0 98,0 2100,44 77,4 1,0 -4,7 -9,8 0,0 7.1 0,0 1,9 9,0

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker Stral’e 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950
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Erweiterung des Kies-Sand-Werkes Uetze

Mittlere Ausbreitungsrechnung Leq
Betriebsflache tags (6-22 Uhr)
Situation 1 Aﬂﬂ;;fﬂ,;

Legende

Schallquelle
Lw

Lw'

| oder S
s

Adiv
Agr
Abar
Aatm
dLrefl
Ls

dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB
dB(A)

Name der Schallquelle

Anlagenleistung

Leistung pro m, m?

GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Erweiterung des Kies-Sand-Werkes Uetze
Mittlere Ausbreitungsrechnung Leq

Betriebsflache tags (6-22 Uhr)

. . - 01180/ -
Situation 2 Anlage 4B
Schallquelle Lw Lw' | oder S s Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
4 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LT,max 61,1 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 2] 110,0 74,1 | 3853,0 335,00 -61,5 -1,3 0,0 -2,1 0,1 45,2 0,0 1,9 47,1
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 927,30 -70,3 1,3 -0,2 -5,8 0,0 38,9 0,0 1,9 40,8
[Forderbander 2] 97,3 67,0 | 1064,6 356,00 -62,0 -0,2 -0,1 -2,9 0,0 32,0 0,0 1,9 34,0
[Lkw Fahrstrecke 2] 97,9 67,0 | 12428 293,11 -60,3 -1,4 -0,2 -1,6 0,0 34,5 9,0 1,9 454
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 940,79 -70,5 1,4 -0,8 -6,2 0,0 34,0 0,0 1,9 35,9
[Rohrleitung 2] 107,8 82,0 380,8 348,29 -61,8 -0,2 -3,5 -3,1 0,0 39,2 0,0 1,9 41,1
[Saugbagger 2] 108,0 108,0 300,38 -60,5 0,2 -5,1 -2,4 0,0 40,2 0,0 1,9 42,1
[Schopfrad P3] 98,0 98,0 425,32 -63,6 -0,3 0,0 -3,5 0,0 30,7 0,0 1,9 32,6
5 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 53,2 dB(A) LT,max 63,7 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 2] 110,0 74,1 | 3853,0 257,84 -59,2 -1,3 0,0 -1,7 0,0 47,7 0,0 1,9 49,7
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 983,58 -70,8 1,3 -0,2 -6,0 0,0 38,2 0,0 1,9 40,1
[Forderbander 2] 97,3 67,0 | 1064,6 376,88 -62,5 -0,1 -0,1 -2,9 0,0 31,6 0,0 1,9 33,5
[Lkw Fahrstrecke 2] 97,9 67,0 | 12428 253,60 -59,1 -1,5 -0,1 -1,4 0,0 35,9 9,0 1,9 46,8
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 995,68 -71,0 1,2 -0,7 -6,3 0,0 33,3 0,0 1,9 35,3
[Rohrleitung 2] 107,8 82,0 380,8 305,45 -60,7 -0,2 -2,2 -3,3 0,0 41,4 0,0 1,9 43,4
[Saugbagger 2] 108,0 108,0 232,76 -58,3 0,1 -5,4 -1,9 0,0 42,5 0,0 1,9 44,5
[Schopfrad P3] 98,0 98,0 425,71 -63,6 -0,3 0,0 -3,5 0,0 30,6 0,0 1,9 32,5
6a 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 58,3 dB(A) LT,max 76,1 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 2] 110,0 74,1 | 3853,0 121,96 -52,7 -1,2 0,0 -0,9 0,7 55,9 0,0 1,9 57,9
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 | 1299,48 -73,3 1,5 -0,2 -7,3 2,0 36,7 0,0 1,9 38,6
[Forderbander 2] 97,3 67,0 | 1064,6 703,24 -67,9 -0,4 -0,4 -5,2 0,0 23,2 0,0 1,9 251
[Lkw Fahrstrecke 2] 97,9 67,0 | 12428 440,82 -63,9 -1,3 -0,5 2,1 2,3 32,5 9,0 1,9 43,4
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 1308,96 -73,3 1,5 -0,7 -7,4 0,0 30,0 0,0 1,9 31,9
[Rohrleitung 2] 107,8 82,0 380,8 425,61 -63,6 -0,1 -2,8 -3,9 0,0 37,5 0,0 1,9 39,4
[Saugbagger 2] 108,0 108,0 267,08 -59,5 0,1 -5,3 2,1 0,0 41,2 0,0 1,9 431
[Schopfrad P3] 98,0 98,0 642,80 -67,2 0,2 0,0 -4,6 0,0 26,5 0,0 1,9 28,4
6b 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 57,5 dB(A) LT,max 73,9 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 2] 110,0 74,1 | 3853,0 123,16 -52,8 -1,2 0,0 -0,9 0,0 55,1 0,0 1,9 57,1
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 | 1303,51 -73,3 1,5 -0,2 -7,3 0,2 35,0 0,0 1,9 36,9
[Forderbander 2] 97,3 67,0 | 1064,6 706,48 -68,0 -0,4 -0,5 -5,3 0,0 23,1 0,0 1,9 25,0
[Lkw Fahrstrecke 2] 97,9 67,0 | 12428 446,26 -64,0 -1,2 -0,5 -2,2 0,0 30,2 9,0 1,9 41,1
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 1313,25 -73,4 1,2 -0,8 -7,5 0,0 29,5 0,0 1,9 31,4
[Rohrleitung 2] 107,8 82,0 380,8 425,14 -63,6 -0,1 -2,8 -4,0 0,1 37,4 0,0 1,9 39,4
[Saugbagger 2] 108,0 108,0 267,76 -59,5 0,1 -5,3 2,1 0,1 41,3 0,0 1,9 43,2
[Schopfrad P3] 98,0 98,0 644,49 -67,2 0,3 0,0 -4,6 0,0 26,4 0,0 1,9 28,4
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Erweiterung des Kies-Sand-Werkes Uetze
Mittlere Ausbreitungsrechnung Leq
Betriebsflache tags (6-22 Uhr)

. . - 01180/ -
Situation 3 Anlage 4C
Schallquelle Lw Lw' | oder S s Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
4 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LT,max 57,7 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 3] 110,0 77,5 | 17821 | 1117,49 -72,0 0,8 0,0 -5,3 0,0 33,6 0,0 1,9 35,5
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 927,30 -70,3 1,3 -0,2 -5,8 0,0 38,9 0,0 1,9 40,8
[Forderbander 3] 98,9 67,0 | 1538,5 398,58 -63,0 -0,3 -0,2 -3,1 0,0 32,3 0,0 1,9 34,3
[Lkw Fahrstrecke 3] 99,9 67,0 | 1960,4 407,49 -63,2 -1,4 -0,3 -1,9 0,0 33,1 9,0 1,9 44 1
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 940,79 -70,5 1,4 -0,8 -6,2 0,0 34,0 0,0 1,9 36,0
[Rohrleitung 3] 103,8 82,0 152,5 929,97 -70,4 1,2 -6,2 -5,5 0,0 22,9 0,0 1,9 24,9
[Saugbagger 3] 108,0 108,0 1013,72 -71,1 2,7 -4,7 -5,8 0,0 29,0 0,0 1,9 30,9
[Schopfrad P4] 98,0 98,0 876,12 -69,8 -0,3 -1,8 -6,6 0,0 19,4 0,0 1,9 21,3
5 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 46,7 dB(A) LT,max 58,2 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 3] 110,0 77,5 | 1782,1 | 1108,70 -71,9 1,1 0,0 -5,2 0,0 34,0 0,0 1,9 35,9
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 983,58 -70,8 1,3 -0,2 -6,0 0,0 38,2 0,0 1,9 40,1
[Forderbander 3] 98,9 67,0 | 1538,5 418,62 -63,4 -0,2 -0,2 -3,1 0,0 31,9 0,0 1,9 33,8
[Lkw Fahrstrecke 3] 99,9 67,0 | 1960,4 425,50 -63,6 -1,1 -0,3 -1,9 0,0 33,0 9,0 1,9 44,0
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 995,70 -71,0 1,3 -0,7 -6,3 0,0 33,4 0,0 1,9 35,3
[Rohrleitung 3] 103,8 82,0 152,5 923,34 -70,3 1,6 -6,3 -5,4 0,0 234 0,0 1,9 254
[Saugbagger 3] 108,0 108,0 1003,57 -71,0 3,0 -4,8 -5,8 0,0 29,4 0,0 1,9 31,3
[Schopfrad P4] 98,0 98,0 872,31 -69,8 -0,3 -1,3 -6,6 0,0 19,9 0,0 1,9 21,8
7 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 30,6 dB(A) LT,max 41,1 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 3] 110,0 77,5 | 1782,1 | 1384,52 -73,8 -1,3 -3,6 -5,3 0,0 25,9 0,0 0,0 25,9
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 | 1940,63 -76,8 0,3 -4,2 -9,4 0,0 24,0 0,0 0,0 24,0
[Forderbander 3] 98,9 67,0 | 1538,5 | 2011,55 -77,1 -0,5 -4,2 -10,0 0,0 7,1 0,0 0,0 71
[Lkw Fahrstrecke 3] 99,9 67,0 | 1960,4 | 1883,04 -76,5 -1,3 -3,6 -6,3 0,0 12,2 9,0 0,0 21,2
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 1916,15 -76,6 0,3 -4,6 -8,8 0,0 20,3 0,0 0,0 20,3
[Rohrleitung 3] 103,8 82,0 152,5 | 1567,30 -74,9 1,8 -4,8 -7,8 0,0 18,1 0,0 0,0 18,1
[Saugbagger 3] 108,0 108,0 1490,23 -74,5 1,5 -4,8 -7,6 0,0 22,7 0,0 0,0 22,7
[Schopfrad P4] 98,0 98,0 1609,21 -75,1 -0,3 -4.,4 -8,0 0,0 10,2 0,0 0,0 10,2
9 EG RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 32,8 dB(A) LT,max 41,8 dB(A)
[Abraum/Trockenabbau 3] 110,0 77,5 | 17821 | 1275,08 -73.1 -1,4 -3,7 -5,2 0,0 26,6 0,0 1,9 28,5
[Aufbereitungsanlage] 114,0 79,2 | 3038,6 | 2032,78 -77,2 0,3 -4,7 -9,3 0,0 23,1 0,0 1,9 25,0
[Forderbander 3] 98,9 67,0 | 1538,5 | 1965,71 -76,9 -0,2 -4,3 -10,0 0,0 75 0,0 1,9 9,4
[Lkw Fahrstrecke 3] 99,9 67,0 | 1960,4 | 1824,73 -76,2 -1,3 -3,7 -6,4 0,0 12,3 9,0 1,9 23,3
[Radlader Betriebsgelande] 110,0 68,8 | 13232,3| 2000,01 -77,0 0,2 -4,5 -9,1 0,0 19,5 0,0 1,9 21,5
[Rohrleitung 3] 103,8 82,0 152,5 | 1470,10 -74,3 1,7 -4,8 -7,6 0,0 18,9 0,0 1,9 20,8
[Saugbagger 3] 108,0 108,0 1376,69 -73,8 1,4 -4,8 -7,3 0,0 23,7 0,0 1,9 25,6
[Schopfrad P4] 98,0 98,0 1521,23 -74,6 0,3 -4,6 -7,9 0,0 11,2 0,0 1,9 13,1
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Erweiterung des Kies-Sand-Werkes Uetze
Holcim Beton und Zuschlagstoffe GmbH

Beurteilungspegel tags (6-22 Uhr) / Situation 2 (s.u.)

Abraum- und Trockenabbau
im nordlichen Teil des Abbaufeldes E

auf 8 h am Tag auRerhalb der Ruhezeiten begrenzt anlage 5
Immissionsort Nutzung| Stock- | Haus- IRW LrT >IRW | RW,max| L,max | >RW,max
werk seite tags tags tags tags tags
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 WA 1.0G| S 55 45,6 - 85 441 -
2a WA 1.0G| W 55 43,6 - 85 51,3 -
2b WA 1.0G| S 55 46,7 - 85 61,0 -
3 WA 1.0G| S 55 46,5 - 85 61,9 -
4 WA 1.0G 55 48,8 - 85 61,1 -
5 WA 1.0G 55 50,5 - 85 63,7 -
6a WA 1.0G| SW 55 53,9 - 85 76,1 -
6b WA 1.0G| SW 55 53,1 - 85 73,9 -
7 MI 1.0G| O 60 26,9 - 90 33,1 -
8 MD 1.0G 60 26,4 - 90 33,8 -
9 WA EG| N 55 28,1 - 85 34,0 -

Z
Z
/‘w

N\S$227% 7
S=Z7

N=EZ
NS
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Frau V. Kébke-Patzold
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Beratende Ingenieure und Sachversténdige
Gerausche - Erschitterungen — Bauakustik

Mess-Stelle gemaR § 29b BImSchG

Dipl.-Ing. Thomas Hoppe

6.b.v. Sachverstandiger fir Schallimmissionsschutz
Ingenieurkammer Niedersachsen

Dipl.-Phys. Michael Krause

0.b.v. Sachverstandiger

flr Wirkungen von Erschiitterungen auf Gebaude
Ingenieurkammer Niedersachsen

Dipl.-Geogr. Waldemar Meyer

Dipl.-Ing. Clemens Zollmann

0.b.v. Sachverstandiger fur Larmschutz
Ingenieurkammer Niedersachsen

Dipl.-Ing. Manfred Bonk s 195. 12016
Dr.-Ing. Wolf Maire s 200
Dr. rer. nat. Gerke Hoppmann Pis2013

Rostocker Stralle 22
30823 Garbsen

05137/8895-22
s.parlar@bonk-maire-hoppmann.de

Geplante Anderung und Erweiterung des Kiessandabbaus im KW Uetze

Sehr geehrte Frau Kébke-Patzold,

wie Sie uns mitteilten, ist hinsichtlich unseres schalltechnischen Gutachtens BMH

Nr. 01180/l aktuell von z.T. gednderten Randbedingungen auszugehen. Hierzu

maochte ich, im Hinblick auf die schalltechnische Untersuchung, im Folgenden kurz

Stellung nehmen:

1. Jahrliche Produktionleistung: 350.000 t (statt 300.000 t)

In der o.g. schalltechnischen Untersuchung wurde, entsprechend der zum

damaligen Zeitpunkt vorliegenden Informationen, eine Produktionsleistung von
300.000 t jahrlich angegeben. Da bezlglich der Abraum- und Abbauarbeiten
weiterhin von den gleichen taglichen Betriebszeiten auszugehen ist, andern sich

die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung nicht.

Im Hinblick auf die 0.g. Abbaumenge ist ggf. von einer hdheren Anzahl an Lkw-
Bewegungen im Bereich der éffentlichen Verkehrsfldchen (hier: Schafstallweg)
auszugehen. Wie bereits im Abschnitt 4.4 des Gutachtens angeflhnt, fiihrt eine
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Abweichung in der Verkehrsmengenannahme von 10 bis 25 % lediglich zu einer
Pegelerhbhung zwischen 0,5 bis 1 dB(A). Im vorliegenden Fall, kann davon
ausgegangen werden, dass die Lkw-Anzahl 100 Lkw am Tage (entspricht
200 Lkw Bewegungen / Steigerung um 25%) nicht Gberschreiten wird. Insofern
hat die Aussage in Abschnitt 6.2.2. unseres Gutachtens weiterhin Bestand.

2. Einrichtung einer Vorhalde im norddstlichen Teil der Abbauflache B

Die Vorhalde wird durch ein Forderband beschickt. Der Abtransport erfolgt
ebenfalls mittels Férderband. Wie der Anlage 4 des Gutachtens zu enthehmen
ist, liegen die Teilschallpegel der Forderbander regelmafig deutlich unterhalb
der Teilschallpegel der tbrigen Quellen (vgl. Anlagen 4A bis 4C). Die Aussage
des Gutachtens (Abschnitt 6.2.1) bleibt bestehen.

3. VergroRRerung der Berme auf 20 m im Norden des Abbaufeldes E und

Anpflanzung einer Eichenreihe

Geringflgig groRerer Abstand der Abraumarbeiten (Situation 2) zur nachst-
gelegenen schutzwirdigen Wohnbebauung (u.a. Aufpunkte (6a) und (6b))

» im vorliegenden Fall unter schalltechnischen Gesichtspunkten nicht relevan.

4. Kleiner Anpassungen der Seekonfiguration

- schalltechnisch nicht relevant —

Ich hoffe lhnen mit diesen Ausfuhrungen weitergeholfen zu haben. Fur Ruckfragen

stehe ich Ihnen selbstverstandlich gern zur Verfligung.

Mit freundlichen GrifRRen

(Dipl.-GeogY. S. Rartar) &7
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