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Ausbau der E 233 bei Meppen, Auswirkungen auf die CO,-Freisetzung durch den Kfz-Ver-
kehr

Fur die Planungen der E 233 wurden durch unser Blro Ausarbeitungen zu den Luftschadstoffen
(Lohmeyer, 2020) durchgefiihrt. Dabei wurde jeweils der Planfall und der Bezugsfall (Prognose-
nullfall) betrachtet und daflir ein umfassendes StraRennetz digital berticksichtigt. Ergénzend sind
fur das Planverfahren Aussagen zu den Auswirkungen der Planung auf die CO,-Freisetzungen
erforderlich.

Nachdem die Ausbauplanungen der E 233 bei Meppen mehrere Abschnitte zwischen Cloppen-
burg und der Landesgrenze zu den Niederlanden betrifft, beziehen sich Anderungen der CO»-
Freisetzungen durch den Kfz-Verkehr auf den gesamten Abschnitt mit umliegendem StralRennetz,
auf dem das Verkehrsgutachten (SSP-Consult, 2019) Anderungen des Kfz-Verkehrs prognosti-
Ziert.

Die Berechnung der CO,-Emissionen berlcksichtigt die Inhalte der Emissionsdatenbank fiir den
Kfz-Verkehr in der Version HBEFA4.2 (UBA, 2022).

Verkehrsnetz

Entsprechend den Ausarbeitungen des Verkehrsgutachtens (SSP-Consult, 2019) erstrecken sich
die StralRenabschnitte mit veranderten Verkehrsaufkommen bis in einen Abstand von ca. 50 km.
Dieser Bereich ist in Abb. 1 dargestellt, wobei zur Orientierung die in dem Luftschadstoffgutach-
ten berlicksichtigten Straf3enabschnitte schwarz hervorgehoben sind. Zunahmen des Verkehrs
im Planfall gegenuber dem Bezugsfall sind rot, Abnahmen blau und gleichbleibende Verkehrs-
starken sind griin dargestellt.

Mit der Gesetzesnovelle ist am 31.08.2021 das neue Klimaschutzgesetz (KSG, 2019) in Kraft
getreten, das u. a. fur den Sektor Verkehr jahresbezogene Minderungsraten nennt. Dement-
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Strafiennetz fur die CO,-Bilanz (rot),
lokales Straennetz fur BA1 bis BA3
der E 233 (schwarz)
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sprechend erfolgt hier fir das lokale StraRennetz eine CO»-Bilanzierung fiir den Planfall 2030 im
Vergleich zum Bezugsfall 2030 sowie zu den Entwicklungsvorgaben des KSG ab 2020.

Seit Februar 2022 ist die Emissionsdatenbank fir den Kfz-Verkehr in der Version HBEFA 4.2
(UBA, 2022) verfugbar, die auch Angaben tber CO.-Emissionen beinhaltet. Dabei wird differen-
ziert nach ,CO. reported“ ohne den regenerativen Kraftstoffanteil und die Angaben als CO»-
Aquivalente inklusive verkehrsbedingte Beitrage an Treibhausgasen wie Methan oder Lachgas.

Fur die Emissionsberechnung ist eine Zuordnung der Stral3enabschnitte zu sogenannten Ver-
kehrssituationen erforderlich, um die Angaben der Emissionsdatenbank (HBEFA4.2) anzuwen-
den. Die Zuordnung aus dem Luftschadstoffgutachten tlbernommen. Fir die umliegenden Stra-
Ren erfolgt die Zuordnung auf Grundlage der Fahrgeschwindigkeiten aus den tbergebenen Ver-

kehrsdaten (SSP-Consult, 2019).

Fur diese Ausarbeitung werden folgende Verkehrssituationen herangezogen:

AB>130:

AO-HVS100:

AO-HVST70:

AO-HVS70d:

IO-HVS50:

Autobahn, ohne Tempolimit
AuRerortliche Hauptverkehrsstral3e,
AulRerdrtliche Hauptverkehrsstralie,
AuRerortliche Hauptverkehrsstral3e,
Innerdrtliche Hauptverkehrsstral3e,

Tempolimit 100 km/h
Tempolimit 70 km/h
Tempolimit 70 km/h, dichter Verkehr
Tempolimit 50 km/h
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|O-HVS50d: Innerortliche HauptverkehrsstralBe, Tempolimit 50 km/h, dichter Verkehr
AB120: Autobahn, Tempolimit 120 km/h

AB120g: Autobahn, Tempolimit 120 km/h, gesattigter Verkehr

AO-HVS100g: AuRerértliche HauptverkehrsstralRe, Tempolimit 100 km/h, gesattigter Verkehr
AO-HVS100s: AulRerértliche HauptverkehrsstralRe, Tempolimit 100 km/h, Stop&Go
AO-HVS70g: AuBerortliche Hauptverkehrsstralle, Tempolimit 70 km/h, gesattigter Verkehr
AO-HVS70s: AuBRertrtliche HauptverkehrsstraRe, Tempolimit 70 km/h, Stop&Go
AO-HVS80: Aulerdrtliche Hauptverkehrsstrale, Tempolimit 80 km/h

AO-HVS80g: AuRerortliche Hauptverkehrsstralle, Tempolimit 80 km/h, gesattigter Verkehr
AO-HVS80s: AulRertrtliche HauptverkehrsstraRe, Tempolimit 80 km/h, Stop&Go
IO-HVS50g:  Innerdrtliche HauptverkehrsstraRe, Tempolimit 50 km/h, gesattigter Verkehr
I0-HVS50s: Innerortliche HauptverkehrsstraBe, Tempolimit 50 km/h, Stop&Go
IO-HVS60: Innerortliche Hauptverkehrsstrale, Tempolimit 60 km/h

|O-HVS60d: Innerortliche HauptverkehrsstralBe, Tempolimit 60 km/h, dichter Verkehr
IO-HVS60g:  Innerortliche HauptverkehrsstraBe, Tempolimit 60 km/h, gesattigter Verkehr
I0-HVS60s: Innerortliche HauptverkehrsstralBle, Tempolimit 60 km/h, Stop&Go
I0S-HVS40:  Innerstadtische HauptverkehrsstraRe, Tempolimit 40 km/h

I0S-HVS40d: Innerstadtische HauptverkehrsstralRe, Tempolimit 40 km/h, dichter Verkehr
I0S-HVS40g: Innerstadtische HauptverkehrsstraRe, Tempolimit 40 km/h, gesattigter Verkehr
I0S-HVS40s: Innerstadtische HauptverkehrsstraRe, Tempolimit 40 km/h, Stop&Go

|O-NS30: Innerortliche Nebenstrale, Tempolimit 30 km/h

IO-NS30d: Innerortliche Nebenstralle, Tempolimit 30 km/h, dichter Verkehr
IO-NS30g: Innerortliche Nebenstralle, Tempolimit 30 km/h, geséttigter Verkehr
|O-NS30s: Innerortliche Nebenstrale, Tempolimit 30 km/h, Stop&Go

Angaben mit Langsneigungen in 2%-Schritten sind an das Kirzel der Verkehrssituation ange-
hangt (,_“ fur Gegenverkehr, - flir Gefalle, ,+* fur Steigung).

Tab. 1 zeigt die entsprechenden Emissionsfaktoren fur den Leichtverkehr (LV) und den Schwer-
verkehr (SV) fir den klimarelevanten Anteil der CO,-Aquivalente fiir das hier zu betrachtende
Prognosejahr 2030. Die Angaben weisen fiir die Verkehrssituationen deutliche Unterschiede auf.

Mit Anwendung dieser Emissionsfaktoren entsprechend den Verkehrsstarken (Kfz, SV-Anteil)
werden fur jeden Stral3enabschnitt die Treibhausgasfreisetzungen berechnet und fur das jewei-
lige StralRennetz aufsummiert.

Mit dieser Vorgehensweise der CO,-Bilanzierung werden die Anderungen fur den Planfall gegen-
uber dem Bezugsfall 2030 aufgezeigt. Sie sind als relative Anderungen aufzufassen.
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StralBenparameter Geschwindigkeit |spezifische COz-Emissionsfaktoren je Kfz in g/km
Verkehrssituation (Kiirzel) in km/h LV sV
AB>130 142.7 184.7 495.7
AB>130+2 142.7 235.8 1138.8
AB>130-2 142.7 136.1 57.2
AB>130g 85.6 139.6 700.4
AB120 122.0 147.0 495.9
AB120g 69.9 131.5 700.4
AO-HVS100 94.0 122.0 503.1
AO-HVS100 2 94.0 122.7 579.2
AO-HVS100 4 94.0 128.3 789.1
AO-HVS100g 50.2 125.4 763.4
AO-HVS100s 17.9 185.3 1171.4
AO-HVS70 67.0 104.9 485.4
AO-HVS70 2 67.0 106.5 563.9
AO-HVS70d 53.8 121.7 520.8
AO-HVS70d 4 53.8 126.7 803.9
AO-HVS70d+2 53.8 160.2 992.8
AO-HVS70d+4 53.8 202.3 1523.6
AO-HVS70d-2 53.8 84.4 202.9
AO-HVS70d-4 53.8 51.0 84.2
AO-HVS70g 37.0 150.0 995.7
AO-HVS70s 14.4 210.3 1295.5
AO-HVS80 76.1 110.9 480.7
AO-HVS80g 42.0 140.8 787.2
AO-HVS80s 15.5 199.9 1186.4
I0-HVS50 49.0 112.1 431.2
I0-HVS50_2 49.0 113.2 498.7
10-HVS50d 39.6 132.6 466.4
10-HVS50g 24.9 176.3 966.7
I0-HVS50s 12.5 218.2 1101.2
10-HVS60 58.0 108.9 437.1
10-HVS60d 47.1 129.0 465.7
10-HVS60g 29.6 161.3 744.4
I0-HVS60s 13.3 220.5 1180.5
I0-NS30 33.6 139.2 600.4
10-NS30d 26.5 158.8 636.2
10-NS30g 17.1 197.0 782.9
I0-NS30s 9.6 249.7 1056.2
I0S-HVS40 38.9 124.7 472.8
I0S-HVS40d 31.2 140.9 570.7
I0S-HVS40g 20.3 163.4 716.1
I0S-HVS40s 11.8 214.3 1002.7
I0S-HVS40s 11.8 214.3 1002.7

Tab. 1: Emissionsfaktoren fiir CO,-Aquivalente fiir das Jahr 2030
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Insgesamt wird fur den Ausschnitt bis ca. 50 km Abstand zur ausgebauten E 233 eine Stral3en-
lange von 16 140 km betrachtet. Im Bezugsfall 2030 umfassen die Treibhausgasfreisetzungen
3.687 Millionen t/a an CO,-Aquivalenten bei einer Jahresfahrleistung von ca. 19 415 Millionen
Fahrkilometer.

Fur den Planfall 2030 umfassen die Treibhausgasfreisetzungen 3.689 Millionen t/a an CO»-
Aquivalenten, das entspricht einer Erhhung um weniger als 1% bei einer Jahresfahrleistung von
ca. 19 500 Millionen Fahrkilometer.

In dem betrachteten StraRennetz mit berechneten Anderungen des Kfz-Verkehrs bedingt durch
den geplanten Ausbau der E 233 ist keine erfassbare Erhdhung der Treibhausgasfreisetzungen
durch den Kfz-Verkehr abzuleiten. Fur die ausgebaute E 233 und die StralRenabschnitte im Nah-
bereich sind aufgrund der Verkehrszunahme auch Zunahmen der Treibhausgasfreisetzungen auf
dem lokalen Straennetz verbunden, was durch das daran anschlieRende StralRennetz mittels
anders orientiertem Verkehr ausgeglichen wird.
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