Unterlage 14.1

Blatt 2.1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten:  pap A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78
Streckenbereich: Riester Damm von AS-Rampe West bis AS-Rampe Ost - Damm tber 2 m
Eingabedaten:  Straf3enklasse Landes- und Kreisstrafl3en
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 1054 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2022
Zunahme des SV im 1. Jahr des Nutzungszeitraumes? nein p:=0
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV erfasst sind 1
Hoéchstlangsneigung 3,50 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beansp ruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)Verkehrsubergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) b1V = 1054
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsubergabe 2022
1.4 Anzahl der Differenzjahre |A| 8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fiir Landes- und KreisstraRen p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)"! k= 0,923
1.7 DTV enrsibergave = DTVEY) Ausgangswert « k DTVEY e kenrsuvergave = 973
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fir Landes- und Kreisstral3en fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg,, (Tabelle A 1.2) fur Landes- und KreisstraRen  dgm= 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f,= 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fs= 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = 41—;9% - fir py=0 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 3212
10.B=N*DTA®V e qg,, o fy ey faef, * 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B= 10,52
B. Ermittlung der Belastungsklasse  (nach Tabelle 1) Bk32

Bearbeitet: Geprift:

Wunstorf, den 16.10.2019 Osnabriick, den 18.10.2019

Ing.-Buro Dieter Linz GmbH & Co. KG

. gez. Berentelg .
IM AUFIFAgE ..o im Auftrage

U14-1_K149_AS-West-AS-Ost_ueber_2m_oUs.xIsx
Blatt 1

NLStBV Geschéftsbereich Osnabriick

gez. Bbggemann

02/13




Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaues na

Unterlage 14.1
Blatt 2.2

ch RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78

Riester Damm von AS-Rampe West bis AS-Rampe Ost - Damm Uber 2 m

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwéasserung der Fahrbahn/
Ausfiihrung der Randbereiche

Kriterium A:  Zone |
Kriterium B:  keine besonderen Klimaeinflisse
o kein Grund- und Schichtenwasser bis in
Kriterium C: . .
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum
Kriterium D:  Damm > 2.0 m
Kriterium E- Entwéasserung der Fahrbahn tber

F1 - nicht frostempfindlich

Mulden, Graben bzw. Béschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk32
Ausgangswert des frostsicheren StraRenaufbaues: 0cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge értlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: Ocm
Kriterium B: 0cm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: -5cm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren StraRenaufbaues: -5cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaues: 50 cm
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