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Formblatt A4-1: Verkehrsqualitidt an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 AS Neuenk.-Vorden, FR Osnabriick

1 Ausfahrttyp A1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 4007 3584
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 21,1 21
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4852 4337
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e oot |  cesw | ceswo
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,775 0,693
S F :

Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 423
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 21,5
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) s, [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 514
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h] -
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-] -
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV; -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 | e Bl Ad 1B it Zeilen 1, 6 und 16) Qsv; D (x=0,809)
Gesamtbewertung Ausfahrt
R T T o asy, 0
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 3.2, Blatt 1/4




Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 AS Neuenk.-Vorden, FR Osnabriick

1 Einfahrttyp E1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 3584 4483
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil b gy [%] 22 21,9
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4372 5465
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
10 | Tobele A3 Vertllrtatvbann: Zifer Abd)  CppiPwihi | C7 540 c=5143
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,697 0,872
S v — ;

Rampen

Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 899
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 21,5
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) si  [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 1092
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-]
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV;

Einfadelungsbereich

Einfadelung

20 ?éE%CREf"zr% 82%2%%4@3? mit Zeilen 1, 6 und 16) QsVi E (x=0,952)
Gesamtbewertung Einfahrt
21 | e e S A ey asv :
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 3.2, Blatt 2/4




Formblatt A4-1: Verkehrsqualitidt an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts: BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 AS Neuenk.-Vorden, FR Bremen

1 Ausfahrttyp A1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 4155 3207
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 16,6 15,9
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4845 3717
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e oo | oo | ceew
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,784 0,602
S Y :

Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 948
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 18,8
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) s, [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 1126
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h] -
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-] -
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV; -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 | e Bl Ad 1B it Zeilen 1, 6 und 16) Qsv; E (x=0,912)
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 | e e S A ey asy, :
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 3.2, Blatt 3/4




Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 AS Neuenk.-Vorden, FR Bremen

1 Einfahrttyp E1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 3207 3623
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b gv[%] 15,9 16,2
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 3717 4210
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
10 | Tobele A3 Vertllrtatvbann: Zifer Ab4d)  CppiPwhi | C ™% = 514
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,602 0,682
S o — :

Rampen

Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 416
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 18,8
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) si  [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 494
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-]
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV;

Einfadelungsbereich

Einfadelung

20 ?éE%CREf"zr% 82%2%%4@3? mit Zeilen 1, 6 und 16) QSVi[ € (x=0,690)
Gesamtbewertung Einfahrt
21 | e e S A ey asv c
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 3.2, Blatt 4/4




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: PO _KVL76.krs
Projekt: BAB 1 VUS neue AS Riester Damm
Projekt-Nummer: 218394
Knoten: KVK149/L76
Stunde: P 0 2030/ 50. Stunde
0 1500 Fz / h 4 : A.d. Leuchtenburg
(W] Qa =265
Qe =164
Qc =1393
1:L76 West 3:L76 Ost
Qa =328 Qa=1469

Qe = 436 Qe =1477
Qc = 1229 } Qc =181

<

2 : K 149 NDS-Park

Qa=1296
Qe =1281
Qc =369
Sum = 3358
alle Kraftfahrzeuge
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst

KREISEL 8.2.1 Anlage 3.3, Blatt 1/8



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : PO_KVL76.krs
Projekt : BAB 1 VUS neue AS Riester Damm HBS 2015
Projekt-Nummer : 218394
Knoten : KV K 149/L76 LS
Knoten : P 02030/ 50. Stunde
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in| n-K | g-Kreis [Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - | Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Fz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz/h

1 L 76 West 111 1435 - - 436 510 129 110

2 K 149 NDS-Park 111 432 - - 1281 1495 860 737

3 L 76 Ost 111 212 - - 1477 1723 1047 898

4 A.d. Leuchtenburg 111 1625 - - 164 193 11 9

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L 76 West 3,95 -326 5392,3 163,8 167 169 F
2 K 149 NDS-Park 1,74 -544 1345,4 273,7 279 283 F
3 L 76 Ost 1,65 -579 1176,3 291,5 298 302 F
4 A.d. Leuchtenburg 17,55 -155 999,0 999,0 999 999 F

Gesamt-Qualitatsstufe : F
Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr

im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 3921 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 3358 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 1659,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 1779,5 spro Fz
Berechnungsverfahren : :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.2.1
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst

Anlage 3.3, Blatt 2/8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L76/AS NK-V West
Stunde : 50, Stunde / Prognose 0
Datei . PO_L76_ASNKV_WEST.kob
1200 Q1:140 Kraftfahrzeuge
800 —
200 Kfz/h Qr: 338 S=1016
S =478

(2

S =1478 Qg : 1140
Qr: 200
S =1340
Qg : 663 S =803
Ql:816
S = 1479
Summe = 3297

Zufahrt 1: L 76 Ost
Zufahrt 2: Auffahrt Ri OS
Zufahrt 3: L 76 West

KNOBEL Version 7.1.11

IPW INGENIEURPLANUNG W allenhorst

Anlage 3.3, Blatt 3/8



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt : L76/AS NK-V West

Stunde 50, Stunde / Prognose 0 ]h\—z
Datei PO_L76_ASNKV_WEST.kob ;
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 » 1329 1800 A

3 i 233 315 48,3 6 8 11 E
Misch-H

4 il 164 7,4 3,4 2619 0 9999 73 73 75 F

6 ™ 395 7,3 3,1 1140 188 2041 93 94 97 F
Misch-N 558 0 4+6 9999 242 242 244 F

8 k 774 1800 A

7 Y 952 6,4 2,9 1140 259 4857 301 302 304 F
Misch-H 1726 469 7(k)+8 | 4844 542 543 545 F
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F
Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + aulRerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L 76 Ost
L 76 West
Nebenstrasse :  Auffahrt Ri OS
HBS 2015 L[5
KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 3.3, Blatt 4/8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L76/AS NK-V Ost

Stunde : 50, Stunde / Prognose 0

Datei : PO_L76_ASNKV_OST.kob

1000 Kraftfahrzeuge
500 Kfz/h
250
S = 1340
Qg : 541
Ql: 108
@ ®
Qg : 451 S =700
Qr:352
S =803
Ql: 799
S =460 Qr: 249
S =1048 Summe = 2500

Zufahrt 1: L 76 West
Zufahrt 2: Auffahrt Ri HB
Zufahrt 3: L 76 Ost

KNOBEL Version 7.1.11

IPW INGENIEURPLANUNG

W allenhorst

Anlage 3.3, Blatt 5/8



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L76/ASNK-vOst T
Stunde 50, Stunde / Prognose 0 ]h\—z
Datei PO_L76_ASNKV_OST.kob :
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 » 526 1800 A

3 i 411 977 7,4 2 3 4 A
Misch-H

4 il 932 7,4 3,4 1100 151 9406 338 339 341 F

6 ™ 291 7,3 3,1 451 565 15,2 3 4 5 B
Misch-N 1222,5 197 4+6 9417 443 444 445 F

8 k 631 1800 A

7 Y 126 6,4 2,9 451 668 7,8 1 1 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F
Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + aulRerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L 76 West
L 76 Ost
Nebenstrasse :  Auffahrt Ri HB
HBS 2015 L[5
KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 3.3, Blatt 6/8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt : L 76/ Zufahrt Autohof

Stunde : 50, Stunde / Prognose 0

Datei : PO_L76_AUTOHOF.kob

500 Kraftfahrzeuge
100250 Kfz/h
S =648 Qg : 474

Ql:50
S =524

Qg : 564 S=573
Qr:136
S =700
Ql:174
S =186 ar-9
S =183 Summe = 1407

Zufahrt 1: L 76 West
Zufahrt 2: Zufahrt Autohof
Zufahrt 3: L 76 Ost

KNOBEL Version 7.1.11

IPW INGENIEURPLANUNG

W allenhorst

Anlage 3.3, Blatt 7/8



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L 76/ Zufahrt Autohof [P
- o T
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 ™| 658 1800 A

3 i 159 1072 4,6 1 1 1 A
Misch-H

4 il 204 74 | 3,4 1088 170 496,3 24 25 29 F

6 ™ 11 7,3 3,1 564 472 91 1 1 1 A
Misch-N 214 178 4+6 496,0 25 26 30 F

8 | ™| 553 1800 A

7 Y 59 6,4 | 29 564 572 8,2 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : F

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + aulRerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 76 West
L 76 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Autohof
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 3.3, Blatt 8/8



NLStBV GB Osnabriick, LK Vechta VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

Anlagen

Anlage 4 Prognose 2030, Netzfall 0+
Anlage 4.1 Verkehrsmengen Netzfall 0+, 8 Blatt

Anlage 4.2 Verkehrsqualitat
Anlage 4.2.1 BAB 1, 2 Blatt
Anlage 4.2.2 ohne LSA, 8 Blatt
Anlage 4.2.3 mit LSA, 28 Blatt
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IPW



g8/l neig ‘L' sbejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

K167

Angaben DTVw:
Kfz/24h
davon SV/24h

&

Q&
N

Niedersachsen-
park

bﬁb
A0
9 20
QO
O .9
«b
. y/vorden
QQ S 400 76000
S ‘C\O /‘,
35] 7 49
7
%
7D
©
o
N ¢
X ®

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 0+ 2030

Stand 10/2018

DTVw [Kfz/24h und SV/24h]




g/z neig ‘L' ebejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

AS 67 NK-Vorden

Angaben DTVw:

Kfz/24h
davon SV/24h

IPW Umlegungsergebnis Prognose 0+ 2030, Ausschnitt AS NK-V

Stand 10/2018 DTVw [Kfz/24h und SV/24h]




8/c pelg ‘| ¥ abejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

K167

L
&
N

' /
Ve

oal M

AS 67 NK-Vorden

Niedersachsen-
park

po
\,‘b
Vorden
/r
O(O Riester Damm
&4 N
v Q N
Q? [o}
IPW Umlegungsergebnis Prognose 0+ 2030

Stand 10/2018

Differenz zu Prognose 0 in Kfz/24h [DTVw]




8/v neig ‘L' ebejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

5 A
s &
S A N
Qo &
Q) N
‘b&\,@

AS 67 NK-Vorden

Angaben 50. Stunde:

PKW-E/h
Kfz/h
davon SV/h

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 0+ 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018

MSV, Knotenstrombelastung BAB 1 AS Neuenkirchen-Vérden [PKW-E/h, Kfz/h und SV/h]




8/G neig ‘L' ebejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

K 149 .
NIederSaChSenp
ark

Angaben 50. Stunde:

Kfz/h
davon SV/h

IPW Umlegungsergebnis Prognose 0+ 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018 Knotenstrombelastung KV L 76 / K 149 [Kfz/h, davon SV/h]




8/9 neig ‘| 'v ebejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

Angaben 50. Stunde:

Kfz/h
davon SV/h

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 0+ 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018

Knotenstrombelastung L 76 / westliche Rampe BAB 1 AS NK-V [Kfz/h, davon SV/h]




8/, neig ‘L' ebejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

AS 67 NK-Vorden, L 76 / dstliche Rampe

Angaben 50. Stunde:
Kfz/h
davon SV/h

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 0+ 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018

Knotenstrombelastung L 76 / 6stliche Rampe BAB 1 AS NK-V [Kfz/h, davon SV/h]




8/g neig ‘L' sbejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

Angaben 50. Stunde:
Kfz/h

davon SV/h

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 0+ 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018

Knotenstrombelastung L 76 / Zufahrt Autohof [Kfz/h, davon SV/h]




Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 AS Neuenk.-Vorden, FR Osnabriick

1 Einfahrttyp E 3-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 3584 4483
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil b gy [%] 22 21,9
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4372 5465
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 4
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e oo | cesw0 | cerus
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,697 0,64
| e s o] o X

Rampen

Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 899
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 21,5
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) si  [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 1092
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-]
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV;

Einfadelungsbereich

Einfadelung

20 ?éE%CREf"zr% 82%2%%4@3? mit Zeilen 1, 6 und 16) QsVi D (x=0,807)
Gesamtbewertung Einfahrt
21 | e e S A ey asv 0
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.1, Blatt 1/2




Formblatt A4-1: Verkehrsqualitidt an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 AS Neuenk.-Vorden, FR Bremen

1 Ausfahrttyp A 2-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 4155 3207
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 16,6 15,9
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4845 3717
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e oo | oo | ceew
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,784 0,602
S Y :

Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 948
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 18,8
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) s, [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 1126
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h] -
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-] -
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV; -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 | e Bl Ad 1B it Zeilen 1, 6 und 16) Qsv; D (x=0,840)
Gesamtbewertung Ausfahrt
R T T o asy, 0
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.1, Blatt 2/2




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: PO+ KVL76.krs

Projekt: BAB 1 VUS neue AS Riester Damm

Projekt-Nummer: 218394

Knoten: KVK149/L76

Stunde: P 0 2030/ 50. Stunde

0, L1l ,1500 Fz/h 4 : A.d. Leuchtenburg

Qa =264
Qe =212
Qc =937

1:L76 West 3:L76 Ost
Qa =330 Qa=1177
Qe =391 Qe =1023
Qc =819 Qc=178
2 : K 149 NDS-Park

Qa=2841

Qe =986

Qc =369

Sum = 2612
alle Kraftfahrzeuge
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst

KREISEL 8.2.1 Anlage 4.2.2, Blatt 1/8



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . PO+_KVL76.krs
Projekt : BAB 1 VUS neue AS Riester Damm HBS 2015
Projekt-Nummer : 218394
Knoten : KV K 149/L76 LS
Knoten : P 02030/ 50. Stunde
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in| n-K | g-Kreis [Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - | Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Fz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz/h
1 L 76 West 111 955 - - 391 457 455 389
2 K 149 NDS-Park 111 431 - - 986 1150 861 738
3 111 207 - - 1023 1194 1052 901
4 A.d. Leuchtenburg 111 1093 - - 212 248 357 305
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
- Fz/h s Fz Fz Fz -
1 1,00 -2 142,6 12,1 25 31 F
2 K 149 NDS-Park 1,34 -248 627,9 126,6 135 141 F
3 1,13 -122 276,9 66,2 80 88 F
4 A.d. Leuchtenburg 0,69 93 37,4 15 7 9 D

Gesamt-Qualitatsstufe : F
Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten 3049 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge 2612 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 268,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 369,8 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

KREISEL 8.2.1

IPW Ingenieurplanung Wallenhorst

Anlage 4.2.2, Blatt 2/8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L76/AS NK-V West
Stunde : 50, Stunde / Prognose 0+
Datei . PO+_L76_ASNKV_WEST.kob
? 800 Q1:140 Kraftfahrzeuge
400 =
200 Kfz/h Qr: 338 S =1017
S =478

(2

_ Qg : 684
S =1022 Qr:338
S=1022
S =650
Qg : 510
Ql:679
S =1189
Summe = 2689

Zufahrt 1: L 76 Ost
Zufahrt 2: Auffahrt Ri OS
Zufahrt 3: L 76 West

KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG W allenhorst

Anlage 4.2.2, Blatt 3/8



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt : L76/AS NK-V West

Stunde 50, Stunde / Prognose 0+ ]h\—z
Datei PO+_L76_ASNKV_WEST.kob ;
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 » 798 1800 A

3 i 395 393 154,3 21 23 29 F
Misch-H

4 il 164 7,4 3,4 1873 0 9999 73 73 75 F

6 ™ 395 7,3 3,1 684 389 163,1 21 24 29 F
Misch-N 558 0 4+6 9999 242 242 244 F

8 k 595 1800 A

7 Y 792 6,4 2,9 684 485 1170 138 139 143 F
Misch-H 1387 849 7(k)+8 1157 237 238 242 F
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F
Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + aulRerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L 76 Ost
L 76 West
Nebenstrasse :  Auffahrt Ri OS
HBS 2015 L[5
KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.2, Blatt 4/8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L76/AS NK-V Ost

Stunde : 50, Stunde / Prognose 0+

Datei : PO+ _L76_ASNKV_OST.kob

800 Kraftfahrzeuge
2 5‘00 Kfz/h

S =1022 Qg : 607
Ql:201
S =808

Qg : 390
Qr:259 S =1024
S =649

(2

Ql:415
S =460 Qr:634

S = 1049 Summe = 2506
Zufahrt 1: L 76 West
Zufahrt 2: Auffahrt Ri HB
Zufahrt 3: L 76 Ost

KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG W allenhorst

Anlage 4.2.2, Blatt 5/8



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L76/ASNK-vOst T
Stunde 50, Stunde / Prognose 0+ ]h\—z
Datei PO+_L76_ASNKV_OST.kob :
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 » 455 1800 A

3 i 302 842 7,8 2 2 3 A
Misch-H

4 il 484 7,4 3,4 1198 107 6397 165 166 168 F

6 ™ 739 7,3 3,1 390 623 380,7 62 65 71 F
Misch-N 1223 263 4+6 6607 415 416 418 F

8 k 708 1800 A

7 Y 235 6,4 2,9 390 726 8,6 2 2 3 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F
Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + aulRerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L 76 West
L 76 Ost
Nebenstrasse :  Auffahrt Ri HB
HBS 2015 L[5
KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.2, Blatt 6/8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L 76/ Zufahrt Autohof

Stunde : 50, Stunde / Prognose 0+

Datei : PO+_L76_AUTOHOF.kob

800 Kraftfahrzeuge
2 5‘00 Kfz/h

S = 808 Qg : 405
Ql:132

S =537

Qg : 488 § =571
Qr:536
S =1024
Ql:403
S =668 Qr:83
S = 486 Summe = 2047
Zufahrt 1: L 76 West
Zufahrt 2: Zufahrt Autohof
Zufahrt 3: L 76 Ost
KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG W allenhorst

Anlage 4.2.2, Blatt 7/8



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L76/zufahrt Autohof T
Stunde 50, Stunde / Prognose 0+ ]h\—z
Datei PO+_L76_AUTOHOF.kob :
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 » 569 1800 A

3 i 626 941 13,2 5 6 9 B
Misch-H

4 il 470 7,4 3,4 1025 158 3613 138 139 141 F

6 ™ 97 7,3 3,1 488 533 9,6 1 1 2 A
Misch-N 566,5 190 4+6 3622 165 166 169 F

8 k 473 1800 A

7 Y 154 6,4 2,9 488 635 8,7 1 1 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F
Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + aulRerhalb eines BaIIungsgeblets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L 76 West
L 76 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Autohof
HBS 2015 L[5
KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.2, Blatt 8/8




Ubersicht Kfz- und FuRgénger- Signalgruppen

Datei : KP 1-1_POplus_181023-1.amp
Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) R,
Knoten : L 76 / K 149 / A.d. Leuchtenburg, POplus 2030 fy

Stunde : 50. Stunde

Kfz-Gr. | Bezeichnung [1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K11 2 3 0
K2 K12 1 0 0
K3 K21 5 4 0
K4 K22 6 7 0
K5 K31 10 11 0
K6 K32 8 9 0
K7 K41 12 0
K8 K42 13 14 0

1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal

anliegende Stfome abliegende Stfome

Ful’g.-Gr.|Bezeichnung|1.Strom|2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt

Minuswert = bedingt vertraglich

AMPEL Version 6.1.17

A.d. Leuchtenburg

—~—E KT
L 76 (westl.)
— K32

——— K32

/ L 76 (bstl.)

K12 —

K11 ——

o

K21 K22 K22

K 149 (NDS-Park)

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.3, Blatt 1/28



m.ramm
Ramm gif


Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : KP 1-1_POplus_181023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Y
Knoten : L 76 / K149 / A.d. Leuchtenburg, POplus 2030 @
Stunde : 50. Stunde

IPhase | IPhase Il

K42 K#1

N

g g
5 H
3 H
2 s
g 2
= £
5 §
S ]
3 3
3 3
3 b
< <

——E K31
L 76 (westl.) — —_— L 76 (westl.) — I
—~ K32

L 76 (ostl.)

L 76 {ostl.)

K 149 (NDS.Park)
K 149 (NDS-Park)

K22 K22

IPhase lll

=
H
H
2
g
2
5
S
3
K
5
<

L 76 (westl.) / — -

L 76 (ostl.)

K 149 (NDS.Park)

ersion 0. 1.1/

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
Anlage 4.2.3, Blatt 2/28




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP 1-1_POplus_181023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)
Knoten : L 76 / K 149 / A.d. Leuchtenburg, POplus 2030
Stunde : 50. Stunde

L] B

Fahrzeuge
S 212
Ql: 14
ag: 53 S 264
0 1000 Fzg/h Qr: 14
(WENEE]
S 461 Qr: 214
Qg: 188 S 1023
Ql: 12
S391 Qg:212
Qr: 167 S 1046
S 841 Qr: 820
Qg: 38
Ql: 12 Summe= 2612
S 986
Zufahrt 1: L 76 (westl.)
Zufahrt 2 : K 149 (NDS-Park)
Zufahrt 3 : L 76 (6stl.)
Zufahrt 4 : A.d. Leuchtenburg
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.3, Blatt 3/28



Signalzeitenplan

Datei : KP 1-1_POplus_181023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)
Knoten : L 76 / K149 / A.d. Leuchtenburg, POplus 2030

Stunde : 50. Stunde

I

Signalgruppe Ifreigabezeit Is]

Beginn| Ende [ Dauer
K11 57 | 83 | 2
K12 s | o7 | 10
K21 6 | 50 | 14
K22 o | 32 | 32
K31 o | 20 | 29
K32 o | 29 | 29
K41 39 50 1"
K42 36 50 14

AMPEL Version 6.1.17

0

80 90

[y yem Ty

L R RN LN LARRS LRRRN LRRRS LARRN LRRRN LRRLS LARRN LRRRY LRRES LRRRN ARRSLRREN AR RRRN
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb, |:|=Grijnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.3, Blatt 4/28




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt: L 76 / K 149 / A.d. Leuchtenburg, POplus 2030

Zeitabschnitt: 50. Stunde

Stadt:_Neuenkirchen-Vérden
Datum:_23.10.2018

Bearbeiter: ra

Umlaufzeit t;, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. Ay Lkw+Bus Auiwk Okiz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen|fahrstreifen | vertraglich
1 10 1 1 1,188 1 nein nein
2 164 24 24 1,255 1 ja nein
3 130 18 19 1,251 1 ja nein
4 100 14 14 1,246 1 ja ja
5 30 4 4 1,237 1 ja nein
6 319 45 45 1,248 1 nein nein
7 319 46 46 1,252 1 nein nein
8 234 34 34 1,253 1 nein nein
9 250 34 35 1,245 1 nein nein
10 146 21 21 1,251 1 ja nein
11 167 23 24 1,249 1 ja nein
12 113 16 16 1,248 1 nein ja
13 41 6 6 1,255 1 ja nein
14 11 1 1,268 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b f, R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 22 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 gerade 23 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. rg JRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

G/

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt:_Neuenkirchen-VérdenS
Knotenpunkt: L 76 / K 149 / A.d. Leuchtenburg, POplus 2030 Datum:_23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tg, Qs,i te) Co Cp,i Cpw, Cor,i Crai Cra,
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K12 2,138 1684 10 206

2 K11 2,259 1594 26 478

3 K11 2,422 1486 26 446

4 K21 2,243 1605 14 267 104 107 211

5 K21 2,226 1617 14 270

6 K22 2,414 1491 32 547

7 K22 2,422 1486 32 545

8 K32 2,256 1596 29 532

9 K32 2,240 1607 29 536

10 K31 2,252 1599 29 533

11 K31 2,416 1490 29 497

12 K41 2,247 1602 11 214 105 107 212

13 K42 2,258 1594 14 266

14 K42 2,453 1468 14 245

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. q Slc] drA Aia Nk Ns,90, Ck, Chw;j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K11 379 212 167 17,322 463

12 K12 12 12 1,071 206
21 K22 411 411 15,971 545
22 K22 409 409 15,768 547
23 K21 166 38 128 9,410 222

31 K31 402 188 214 16,674 513

32 K32 319 319 11,443 536
33 K32 302 302 10,768 532
41 K42 67 53 14 3,469 261

42 K41 145 145 7,957 212

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.3, Blatt 6/28



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt: L 76 / K 149 / A.d. Leuchtenburg, POplus 2030

Zeitabschnitt: 50. Stunde

Stadt:_Neuenkirchen-VérdenS

Datum:_23.10.2018

G/

Bearbeiter: ra

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X Taj Ngg;j Nus; L oo, tw,; QSV
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K11 2,3 379 0,819 0,30 3,569 12,361 130 57,0 D
12 K12 1 12 0,058 0,12 0,034 0,299 8 35,5 C
21 K22 411 0,754 0,37 2,246 11,241 120 39,8 C
22 K22 409 0,748 0,37 2,152 11,073 118 39,0 C
23 K21 4,5 166 0,748 0,14 1,976 5,964 70 69,3 D
31 K31 10, 11 402 0,784 0,33 2,754 11,822 125 46,4 C
32 K32 9 319 0,595 0,33 0,932 7,563 85 31,2 B
33 K32 8 302 0,568 0,33 0,820 7,028 81 30,2 B
41 K42 13,14 67 0,257 0,17 0,196 1,654 26 354 C
42 K41 12 145 0,684 0,13 1,392 4,850 60 60,9 D
Gesamt 2612 43,9
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg dRad Anzahl tw max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: D
ion6.1.17
| IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.3, Blatt 7/28



Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei :KP 1-2_POplus_181023-3.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) B
Knoten : L 76 / AS A1 West, POplus 2030 ey
Stunde : 50. Stunde

Kfz-Gr. | Bezeichnung [1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K11 3 0 0
K2 K12 1 2 0
K3 K31 5 6 0
K4 K32 7 0 0
K5 K41 8 0 0
K6 K42 9 0 0

1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal

anliegende Stféme abliegende Stféme
Ful3g.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt

Minuswert = bedingt vertraglich

K42 K41
F:
=
J 3
wn
<I
L 76 (westl.)
_ . K32
o — K31
ey K31
K12 ——
K12 ——
—_ L 76 (ostl.)
K11 o
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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m.ramm
Stempel


Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : KP 1-2_POplus_181023-3.amp -
Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) @
Knoten : L 76 / AS A1 West, POplus 2030 ' :
Stunde : 50. Stunde
|Phase | |Phase 11
NN BEE
L 76 (westl.) L 76 (westl.)
—_— K32
K12 —
K12 _——"‘_ﬂ - _ﬂ
IPhase lll

L 76 (westl.)

L 76 (ostl)

K42  Ka1

AS A1 West

—
AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst

Anlage 4.2.3, Blatt 9/28




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KP 1-2_POplus_181023-3.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) g
Knoten : L 76 / AS A1 West, POplus 2030 -
Stunde : 50. Stunde
Fahrzeuge

S 478

Q2: 140

Q1:338 S 1017
0 1000 Fzg/h
[
S 1022 8 ? ggzs 1022
Q 3: 679
S 11895 2. 510 S 650
Summe= 2689

Zufahrt 1: L 76 (westl.)
Zufahrt 2 : L 76 (6stl.)
Zufahrt 3 : AS A1 West

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.3, Blatt 10/28



Signalzeitenplan

Datei : KP 1-2_POplus_181023-3.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)
Knoten : L 76 / AS A1 West, POplus 2030

Stunde : 50. Stunde

I

SignalgruppcBeg::ilg::zzeltézluer (I)IIII|IIII1I(TIII|IIII2|0IIII|IIII3I(TIII|IIII4I(TIII|IIII5|0IIII|IIII6|(TIII|IIII7|0IIII|IIII8|(TIII|IIII9|0
K11 0 64 64
K12 0 28 28
K32 35 83 48
K41 71 83 12
K42 71 28 47

AMPEL Version 6.1.17

0
=Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb, |:|=Gr[]npfeil, |:|=Gelbblinker, B=Dunkel

LA LN L LA LARLS LARRNRARY AL LRRLS LARRNRRRRY RARRN LRRRN LARRNRRRRN LR ALy
10 20 30 40 50 60 70 80 90

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt:_Neuenkirchen-Vérden
Knotenpunkt: L 76 / AS A1 West, POplus 2030 Datum:_23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Umlaufzeit t;, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. Ay Lkw+Bus Auiwk Okiz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen|fahrstreifen | vertraglich
1 264 37 37 1,246 1 nein nein
2 265 38 38 1,251 1 nein nein
3 397 56 57 1,250 1 nein nein
4 0
5 267 38 38 1,249 1 nein nein
6 266 37 38 1,249 1 nein nein
7 263 37 38 1,251 1 nein nein
8 109 15 16 1,252 1 nein nein
9 263 37 38 1,251 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fg L a/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%] [l [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 23 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
FuBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org JdRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst

Anlage 4.2.3, Blatt 12/28




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt:_Neuenkirchen-Vérden
Knotenpunkt: L 76 / AS A1 West, POplus 2030 Datum:_23.10.2018

Zeitabschnitt: 50. Stunde

Bearbeiter: ra

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Qs,i te) Co Cp,i Cpw, Cor,i Crai Cra,
SG [s] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K12 2,412 1493 28 481

2 K12 2,420 1488 28 479

3 K11 2,250 1600 64 1156

4

5 K31 2,249 1601 29 534

6 K31 2,247 1602 29 534

7 K32 2,521 1428 48 777

8 K41 2,422 1486 12 215

9 K42 2,521 1428 47 762

Kfz-Verkehrsstrome -

Kapazitaten

(fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. q Slc] drA Aia Nk Ns,90, Ck, Chw;j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K11 510 510 9,689 1156
12 K12 341 341 14,339 479
13 K12 338 338 14,103 481
21 K32 338 338 9,471 777
22 K31 341 341 13,265 534
23 K31 343 343 13,362 534
31 K42 338 338 9,653 762
32 K41 140 140 8,071 215
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt: L 76 / AS A1 West, POplus 2030

Zeitabschnitt: 50. Stunde

Stadt:_Neuenkirchen-Vérden
Datum:_23.10.2018

Bearbeiter: ra

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X Taj Ngg;j Nus; Los; tw,; QSV
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K11 3 510 0,441 0,72 0,470 5,664 73 6,6 A
12 K12 2 341 0,712 0,32 1,708 9,207 108 39,7
13 K12 1 338 0,703 0,32 1,620 9,023 105 38,8 C
21 K32 7 338 0,435 0,54 0,457 5,504 71 14,4 A
22 K31 6 341 0,639 0,33 1,152 8,372 99 33,2 B
23 K31 5 343 0,642 0,33 1,174 8,446 100 33,3 B
31 K42 9 338 0,444 0,53 0,474 5,637 72 15,1 A
32 K41 8 140 0,651 0,14 1,183 4,488 61 56,2 D
Gesamt 2689 26,2
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg dRad Anzahl tw max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: D
ion6.1.17
| IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datei : KP 1-3_POplus_181023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)

Knoten : L 76 / AS A1 Ost, POplus 2030

Stunde : 50. Stunde

b

Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K11 1 0 0
K2 K12 2 0 0
K3 K21 3 4 0
K4 K22 5 0 0
K5 K31 7 8 0
K6 K32 6 0 0

1. Strom = Hauptstrom;

Minuswert=Sekundarsignal

anlig

gende St

rome

ablie

ende Stfome

FulRg.-Gr.

Bezeichnung| 1.Strom

2.Strom

3.Strom

1.Strom

2.Strom | 3.Strom

in Zufahrt

Minuswert = bedingt vertraglich

K11

K12

AMPEL Version 6.1.17

AS A1 Ost

=,

K21

K21 K22

o ——— K31
o — K31
—— K32

L 76 (ostl.)

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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m.ramm
Stempel


Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : KP 1-3_POplus_181023-1.amp
Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) N
Knoten : L 76 / AS A1 Ost, POplus 2030 @'

Stunde : 50. Stunde

IPhase | IPhase I
————— K31
—_ —_ ——————— K31 —_ —_—
K11 ——
K12 —
L 76 (ostl.) L 76 (stl.)

I

K21 K21

3 @
3 3
= =
@ @
< <

IPhase lll
_..;—-_ K32
L 76 (6stl.)
e e
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KP 1-3_POplus_181023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) =
Knoten : L 76 / AS A1 Ost, POplus 2030 =
Stunde : 50. Stunde

Fahrzeuge

0 1000 Fzg/h
[

Q 1: 607,

S 1022 Q 2: 201> 808

Q 3: 390

S649 5. 259

S 1024

S 460 Q 3: 634
Q1: 415

Summe= 2506
S 1049

Zufahrt 1 : L 76 (westl.)
Zufahrt 2 : AS A1 Ost
Zufahrt 3 : L 76 (6stl.)

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.3, Blatt 17/28



Signalzeitenplan

Datei : KP 1-3_POplus_181023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)
Knoten : L 76 / AS A1 Ost, POplus 2030

Stunde : 50. Stunde

I

si | Freigabezeit [s] 0
ignalgruppe
gnaigrep Beginn| Ende Dauer||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
K11 74 24 25
K12 74 46 47
||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

70

-=Gr[Jn, =Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb, -=Gr[]npfeil, &§Q=Gelbblinker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt: Neuenkirchen-Voérden
Knotenpunkt: L 76 / AS A1 Ost, POplus 2030 Datum: 23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Umlaufzeit t, : 75 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI quy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 304 43 43 1,248 1 nein nein
2 202 28 29 1,249 1 nein nein
3 161 23 23 1,250 1 nein nein
4 162 23 23 1,249 1 nein nein
5 494 70 70 1,248 1 nein nein
6 156 22 23 1,254 1 nein nein
7 236 33 33 1,246 1 nein nein
8 237 34 34 1,251 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. OFg ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt: Neuenkirchen-Voérden
Knotenpunkt: L 76 / AS A1 Ost, POplus 2030 Datum: 23.10.2018

Zeitabschnitt: 50. Stunde

Bearbeiter: ra

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. ta Qs,i tej Co; Co; Cow, Cori Cia; Crai
SG Is] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K11 2,247 1602 25 555

2 K12 2,518 1430 47 915

3 K21 2,419 1488 15 317

4 K21 2,416 1490 15 318

5 K22 2,517 1430 36 706

6 K32 2,426 1484 14 297

7 K31 2,243 1605 45 984

8 K31 2,251 1599 45 981

Kfz-Verkehrsstrome -

Kapazitidten

(fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] GrA Aia Nk Nus 90, Cyj Cuj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K12 259 259 5,324 915
12 K11 390 390 13,622 555
21 K22 634 634 28,632 706
22 K21 208 208 9,038 318
23 K21 207 207 9,002 317
31 K31 305 305 6,365 981
32 K31 302 302 6,303 984
33 K32 201 201 9,119 297
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)

Stadt: Neuenkirchen-Voérden

Knotenpunkt: L 76 / AS A1 Ost, POplus 2030

Datum: 23.10.2018

Zeitabschnitt: 50. Stunde

Bearbeiter: ra

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg;j Ns,; L o5, tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K12 2 259 0,283 0,64 0,226 2,598 40 6,8 A
12 K11 1 390 0,703 0,35 1,630 8,649 102 31,7 B
21 K22 5 634 0,898 0,49 8,886 20,900 214 62,6 D
22 K21 4 208 0,654 0,21 1,225 5,186 68 40,8 C
23 K21 3 207 0,653 0,21 1,218 5,160 68 40,8 C
31 K31 8 305 0,311 0,61 0,260 3,295 48 7,9 A
32 K31 7 302 0,307 0,61 0,254 3,253 47 7,8 A
33 K32 6 201 0,677 0,20 1,371 5,245 69 44 .4 C
Gesamt 2506 33,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datei : KP 1-4_POplus_161023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) B
Knoten : L 76 / Autohof, POplus 2030 *y
Stunde : 50. Stunde

Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K11 1 0 0
K2 K12 2 0 0
K3 K2 3 4 0
K4 K31 6 0 0
K5 K32 5 0 0

1. Strom = Hauptstrom; = Minuswert=Sekundéarsignal

anliegende Stféme abliegende Stféme
FuRg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom [ 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt

Minuswert = bedingt vertraglich

L 76 (westl.)

il K31
—— K32
K11 ———
K12 S
L 76 (ostl.)

AMPEL Version 6.1.17 K2

Autohof

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.3, Blatt 22/28


m.ramm
Stempel


Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : KP 1-4_POplus_161023-1.amp
Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) N
Knoten : L 76 / Autohof, POplus 2030 @'

Stunde : 50. Stunde

IPhase | IPhase I
R — K31
— K32
K11 ——

Vg L 76 (ostl) 4 L 76 (ostl.)

IPhase lll

K12 —
d L 76 {ostl.)

K2

AN EC Ve e

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KP 1-4_POplus_161023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) =
Knoten : L 76 / Autohof, POplus 2030 =
Stunde : 50. Stunde

Fahrzeuge

0 1000 Fzg/h
[

Q1: 4O§S 537

S 808 Q2:13

Q 3: 488 S 571

$10247 5" 536

S 668 Q3: 83
Q1: 403

Summe= 2047
S 486

Zufahrt 1 : L 76 (westl.)
Zufahrt 2 : Autohof
Zufahrt 3 : L 76 (6stl.)

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Signalzeitenplan

Datei : KP 1-4_POplus_161023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)
Knoten : L 76 / Autohof, POplus 2030

Stunde : 50. Stunde

I

Freigabezeit [s] |g 10 20 30 40 50 60
Beginn| Ende [Dauer || Lo Lo Lo b b b b b b b L

Signalgruppe

K12 35 12 37

K2 35 57 22

AN N R R R RN RR RN R R
20 30 40 50 60

-=GrUn, =Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb, -=Gr[jnpfei|, @=Ge|bbnnker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt: Neuenkirchen-Voérden
Knotenpunkt: L 76 / Autohof, POplus 2030 Datum: 23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Umlaufzeit t, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI quy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 380 54 54 1,249 1 nein nein
2 417 59 60 1,250 1 nein nein
3 314 44 45 1,249 1 ja nein
4 65 9 9 1,244 1 ja nein
5 103 14 15 1,250 1 nein ja
6 315 45 45 1,250 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 12
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt: Neuenkirchen-Vérden
Knotenpunkt: L 76 / Autohof, POplus 2030 Datum: 23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. ta Qs,i tej Co; Co; Cow, Cori Cia; Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K11 2,248 1601 24 667
2 K12 2,521 1428 37 904
3 K2 2,418 1489 22 571
4 K2 2,508 1435 22 550
5 K32 2,419 1488 9 248 77 96 173
6 K31 2,250 1600 24 667

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] GrA Aia Nk Nus 90, Cyj Cuj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K12 536 536 10,379 904
12 K11 488 488 13,798 667
21 K2 486 83 403 18,753 567

31 K31 405 405 10,492 667
32 K32 132 132 7,680 173

AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt: L 76 / Autohof, POplus 2030

Zeitabschnitt: 50. Stunde

Stadt: Neuenkirchen-Voérden

Datum: 23.10.2018

Bearbeiter: ra

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg;j Ns,; L o5, tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K12 2 536 0,593 0,63 0,928 6,176 78 10,2 A
12 K11 1 488 0,732 0,42 1,960 8,786 103 25,3 B
21 K2 3,4 486 0,857 0,38 5,281 12,721 140 50,5 D
31 K31 6 405 0,607 0,42 0,990 6,260 79 19,0 A
32 K32 5 132 0,763 0,12 2,077 4,210 58 68,9 D
Gesamt 2047 28,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 4.2.3, Blatt 28/28




NLStBV GB Osnabriick, LK Vechta VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149 Anlagen

Anlage 5 Prognose 2030, Netzfall 2
Anlage 5.1 Verkehrsmengen Netzfall 2, 12 Blatt

Anlage 5.2 Verkehrsqualitat BAB 1
Anlage 5.2.1 AS Neuenkirchen-Vorden, 4 Blatt
Anlage 5.2.2 neue AS Rieste, 4 Blatt

Anlage 5.3 Verkehrsqualitat untergeordnetes Netz

Anlage 5.3.1 Bereich L 76 / AS Neuenkirchen-Vorden ohne LSA,
8 Blatt

Anlage 5.3.2 Bereich K 149n verl. Riester Damm, 8 Blatt

Anlage 5.3.3 Bereich L 76 / AS Neuenkirchen-Vorden mit LSA,
32 Blatt

H:\LK-VEC\218394\TEXTE\Anlagentrennbl.docx IPW
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K167

Angaben DTVw:
Kfz/24h
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VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149
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Umlegungsergebnis Prognose 2 2030

Stand 10/2018

DTVw [Kfz/24h und SV/24h]




€1/z nelg ‘L' ebejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149
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Angaben DTVw:

Kfz/24h
davon SV/24h

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 2 2030, Ausschnitt AS Neuenkirchen-Vorden

Stand 10/2018

DTVw [Kfz/24h und SV/24h]
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VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149
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IPW

Umlegungsergebnis Prognose 2 2030, Ausschnitt Neue AS

Stand 10/2018

DTVw [Kfz/24h und SV/24h]
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VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

Ry
Q>
N

Niedersachsen-
park

K 167
po
8 e
l Vorden
) e
S
S " k
§) 3— /esz‘e, Oa,;, ¢
X Q m A
5 S °
IPW Umlegungsergebnis Prognose 2 2030

Stand 10/2018 Differenz zu Prognose 0 in Kfz/24h [DTVw]




€1/G nelg ‘1°g abejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

K 149
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AS 67 NK-Vorden

Angaben 50. Stunde:

PKW-E/h
Kfz/h
davon SV/h

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 2 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018

MSV, Knotenstrombelastung BAB 1 AS Neuenkirchen-Vérden [PKW-E/h, Kfz/h und SV/h]
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VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

neue AS Rieste
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Angaben 50. Stunde:
PKW-E/h

Kfz/h

davon SV/h

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 2 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018

MSV, Knotenstrombelastung BAB 1 neue AS Riester Damm [PKW-E/h, Kfz/h und SV/h]
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VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

K 149 .
NIederSaChSenp
ark

Angaben 50. Stunde:

Kfz/h
davon SV/h

IPW Umlegungsergebnis Prognose 2 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018 Knotenstrombelastung KV L 76 / K 149 [Kfz/h, davon SV/h]
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VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

Angaben 50. Stunde:

Kfz/h
davon SV/h

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 2 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018

Knotenstrombelastung L 76 / westliche Rampe BAB 1 AS NK-V [Kfz/h, davon SV/h]
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VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149
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AS 67 NK-Vorden, L 76 / dstliche Rampe

Angaben 50. Stunde:
Kfz/h
davon SV/h

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 2 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018

Knotenstrombelastung L 76 / 6stliche Rampe BAB 1 AS NK-V [Kfz/h, davon SV/h]
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VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

Angaben 50. Stunde:
Kfz/h

davon SV/h

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 2 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018

Knotenstrombelastung L 76 / Zufahrt Autohof [Kfz/h, davon SV/h]
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VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149
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VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149
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Umlegungsergebnis Prognose 2 2030, MSV (50. Stunde)

Stand 10/2018

Knotenstrombelastung K 149 / K 149n Riester Damm [Kfz/h, davon SV/h]
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VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149
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Formblatt A4-1: Verkehrsqualitidt an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 AS Neuenk.-Vorden, FR Osnabriick

1 Ausfahrttyp A1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 4007 3602
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 21,1 21
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4852 4358
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e oot |  cesw | ceswo
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,775 0,697
S F :

Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 405
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 21,5
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) s, [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 492
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h] -
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-] -
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV; -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 | e Bl Ad 1B it Zeilen 1, 6 und 16) Qsv; D (x=0,807)
Gesamtbewertung Ausfahrt
R T T o asy, 0
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.2.1, Blatt 1/4




Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 AS Neuenk.-Vorden, FR Osnabriick

1 Einfahrttyp E1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 3602 3982
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil b gy [%] 21 21
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4358 4818
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e oo |  cesm0 | ceswo
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,697 0,77
| e s o] o ;

Rampen

Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 380
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 21,3
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) si  [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 461
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-]
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV;

Einfadelungsbereich

Einfadelung

20 ?éE%CREf"zr% 82%2%%4@3? mit Zeilen 1, 6 und 16) QsVi D (x=0,788)
Gesamtbewertung Einfahrt
21 | e e S A ey asv 0
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.2.1, Blatt 2/4




Formblatt A4-1: Verkehrsqualitidt an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts: BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 AS Neuenk.-Vorden, FR Bremen

1 Ausfahrttyp A1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 3644 3237
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 14,9 15,9
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4187 3752
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e oot | oo | ceow
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,681 0,608
S v — :

Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 407
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 7
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) S, [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 435
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h] -
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-] -
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV; -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 | e Bl Ad 1B it Zeilen 1, 6 und 16) Qsv; C (x=0,698)
Gesamtbewertung Ausfahrt
R T T o asy, c
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.2.1, Blatt 3/4




Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 AS Neuenk.-Vorden, FR Bremen

1 Einfahrttyp E1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 3237 3623
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b gv[%] 15,9 16,2
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 3752 4210
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e oo | cesm | ceoe
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,608 0,682
S o — :

Rampen

Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 386
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 18,9
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) si  [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 459
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-]
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV;

Einfadelungsbereich

Einfadelung

20 ?éE%CREf"zr% 82%2%%4@3? mit Zeilen 1, 6 und 16) QSVi[ € (x=0689)
Gesamtbewertung Einfahrt
21 | e e S A ey asv c
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.2.1, Blatt 4/4




Formblatt A4-1: Verkehrsqualitidt an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

Osnabriick
1 Ausfahrttyp A1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 3982 3934
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 21 21
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4818 4760
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e oot |  cesm0 | ceswo
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,77 0,761
S v E— ;

Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 48
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 20,8
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) s, [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 58
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h] -
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-] -
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV; -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 | e Bl Ad 1B it Zeilen 1, 6 und 16) Qsv; D (x=0,822)
Gesamtbewertung Ausfahrt
R T T o asy, 0
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.2.2, Blatt 1/4




Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

Osnabriick
1 Einfahrttyp E1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 3934 4483
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil b gy [%] 21 21,1
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4760 5429
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e oo | cesm0 | cesw
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,761 0,868
S F ;

Rampen

Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 549
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 21,5
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) si  [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 667
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-]
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV;

Einfadelungsbereich

Einfadelung

20 ?éE%CREf"zr% 82%2%%4@3? mit Zeilen 1, 6 und 16) QsVi D (x=0,891)
Gesamtbewertung Einfahrt
21 | e e S A ey asv 0
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.2.2, Blatt 2/4




Formblatt A4-1: Verkehrsqualitidt an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 neue AS Riester Damm, FR Bremen

1 Ausfahrttyp A1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 4155 3587
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 16,5 16,1
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4841 4165
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e oo | cosws | ceser
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,783 0,675
S Y :

Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 568
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 18,8
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) s, [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 675
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h] -
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-] -
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV; -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 | e Bl Ad 1B it Zeilen 1, 6 und 16) Qsv; D (x=0,821)
Gesamtbewertung Ausfahrt
R T T o asy, 0
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.2.2, Blatt 3/4




Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt

Bezeichnung des Knotenpunkts:

BAB 1 VUS AS Riester Damm

BAB 1 neue AS Riester Damm, FR Bremen

1 Einfahrttyp E1-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 3587 3644
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b gv[%] 16,1 16,2
5 Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 1 1
6 maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) ape [Pkw-E/h] 4165 4234
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
10 | Tabele A3 Vertlirtatvbann: Zifer Ab4d)  Cppipwehi | C ™% = 514
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,675 0,686
S v — :

Rampen

Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 57
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 19,3
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) si  [%] 1
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) q pe[Pkw-E/h] 68
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pe[Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-]
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSV;

Einfadelungsbereich

Einfadelung

20 ?éE%CREf"zr% 82%2%%4@3? mit Zeilen 1, 6 und 16) QSVi[ € (=0719)
Gesamtbewertung Einfahrt
21 | e e S A ey asv c
Weaving 5.1.3
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.2.2, Blatt 4/4




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: P2 KVL76.krs

Projekt: BAB 1 VUS neue AS Riester Damm

Projekt-Nummer: 218394

Knoten: KVK149/L76

Stunde: P 2 2030/ 50. Stunde

0, L1 ,1500 Fz/h 4 : A.d. Leuchtenburg

Qa =248
Qe =128
Qc =973

1:L76 West 3:L76 Ost
Qa =380 Qa =918
Qe =393 Qe = 1000
Qc=721 Qc =221
2 : K 149 NDS-Park

Qa =836

Qe =861

Qc =278

Sum = 2382
alle Kraftfahrzeuge
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst

KREISEL 8.2.1 Anlage 5.3.1, Blatt 1/8



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : P2_KVL76.krs
Projekt : BAB 1 VUS neue AS Riester Damm HBS 2015
Projekt-Nummer : 218394
Knoten : KV K 149/L76 LS
Knoten : P 22030/ 50. Stunde
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in| n-K | g-Kreis [Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
- - | Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Fz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz/h
1 L 76 West 111 843 - - 393 461 537 458
2 K 149 NDS-Park 111 327 - - 861 1004 948 813
3 L 76 Ost 111 258 - - 1000 1168 1007 862
4 A.d. Leuchtenburg 111 1136 - - 128 151 327 277
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
- Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L 76 West 0,86 65 48,9 3,8 13 18 E
2 K 149 NDS-Park 1,06 -48 163,7 33,0 50 59 F
3 L 76 Ost 1,16 -138 319,6 73,6 87 94 F
4 A.d. Leuchtenburg 0,46 149 24,0 0,6 3 4 C

Gesamt-Qualitatsstufe :

F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat
Wartezeit
Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.2.1

Gesamter Verkehr

im Kreis

2784 Pkw-E/h
2382 Fz/h
134,1 Fz-h/h
202,7 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015
HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

IPW Ingenieurplanung

Wallenhorst

Anlage 5.3.1, Blatt 2/8




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L76/AS NK-V West
Stunde : 50, Stunde / Prognose 2
Datei . P2_L76_ASNKV_WEST.kob
? 800 Q1:140 Kraftfahrzeuge
400 -
200 Kfz/h Qr: 318 S =430
S =458

(2

S = 1004 Qg : 686
Qr:128
S=814

Qg : 628 S =768
Q1l:302
S =930

Summe = 2202

Zufahrt 1: L 76 Ost
Zufahrt 2: Auffahrt Ri OS
Zufahrt 3: L 76 West

KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG W allenhorst

Anlage 5.3.1, Blatt 3/8



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L76/ASNK-VWest T
Stunde : 50, Stunde / Prognose 2 ]h\—z
Datei : P2_L76_ASNKV_WEST.kob :
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 » 800 1800 A

3 i 149 767 6,8 1 1 2 A
Misch-H

4 il 164 6,6 3,4 1616 38 6185 57 58 60 F

6 ™ 371 6,5 3,1 686 452 47,0 9 11 15 E
Misch-N 534 122 4+6 6157 180 181 183 F

8 k 733 1800 A

7 Y 353 6,0 2,9 686 522 24,4 5 6 9 C
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L 76 Ost
L 76 West
Nebenstrasse :  Auffahrt Ri OS
HBS 2015 L[5

KNOBEL Version 7.1.11

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst

Anlage 5.3.1, Blatt 4/8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L76/AS NK-V Ost

Stunde : 50, Stunde / Prognose 2

Datei : P2_L76_ASNKV_OST.kob

500
100

Kraftfahrzeuge

S=814 Qg : 515
Ql:101
S=616
Qg : 441 S =592
Qr:326
S =767
Ql:299
S =427 Qr: 151
S =450 Summe = 1833

Zufahrt 1: L 76 West
Zufahrt 2: Auffahrt Ri HB
Zufahrt 3: L 76 Ost

KNOBEL Version 7.1.11

IPW INGENIEURPLANUNG

W allenhorst

Anlage 5.3.1, Blatt 5/8



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : L76/ASNK-vOst T
G e I
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 ™| s15 1800 A

3 i 380 1011 6,6 2 2 3 A
Misch-H

4 il 349 6,6 | 3,4 1057 210 1260 65 67 70 F

6 ™ 176 6,5 3,1 441 633 9,2 1 2 2 A
Misch-N 524,5 311 4+6 1282 97 99 102 F

8 | ™| 601 1800 A

7 Y 118 6,0 | 29 441 711 7,1 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

L76 West

L 76 Ost

Auffahrt Ri HB

: In einem Ballungsgebiet (aulRerorts)
: HBS 2015

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst

Anlage 5.3.1, Blatt 6/8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt : L 76/ Zufahrt Autohof

Stunde : 50, Stunde / Prognose 2

Datei : P2_L76_AUTOHOF.kob

500 Kraftfahrzeuge
250 Kfz/h
100
S =616

Qg : 442
Ql:50

S =492
Qg : 457 S =466
Qr:136
S =593
Ql:174
§=186 ,.q
S=183 Summe = 1268

Zufahrt 1: L 76 West
Zufahrt 2: Zufahrt Autohof
Zufahrt 3: L 76 Ost

KNOBEL Version 7.1.11

IPW INGENIEURPLANUNG

W allenhorst

Anlage 5.3.1, Blatt 7/8



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt

BAB 1 VUS Neue AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt : L76/zufahrt Autohof T

Stunde 50, Stunde / Prognose 2 j[\—z;
Datei P2_L76_AUTOHOF.kob '
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 ™| 533 1800 A
3 i 159 1084 45 1 1 1 A
Misch-H
4 il 204 6,6 3,4 949 267 61,8 7 8 11 E
6 ™ 11 6,5 3,1 457 619 6,9 1 1 1 A
Misch-N 214 280 4+6 59,2 7 8 11 E
8 | =16 1800 A
7 Y 59 6,0 2,9 457 697 6,6 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 76 West
L 76 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Autohof
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.3.1, Blatt 8/8




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VUS BAB 1 Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : Riester Damm / Neue AS Ost
Stunde : 50, Stunde / Prognose 2
Datei : P2_NEUEASOST.kob
500 Kraftfahrzeuge
250 Kfz/h
100
S=713
Qg : 176
Ql:16
(0 (3) %7
Qg:79 _
Qr:52 S=171
S =131
Q1l:537
S=68 Qr:92
S =629 Summe = 952

Zufahrt 1: Riester Damm West
Zufahrt 2: Auffahrt Ri HB
Zufahrt 3: Riester Damm Ost

KNOBEL Version 7.1.11

IPW INGENIEURPLANUNG

W allenhorst

Anlage 5.3.2, Blatt 1/8



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS BAB 1 Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : Riester Damm /NeueASOst T

Stunde : 50, Stunde / Prognose 2 ][\7;

Datei : P2_NEUEASOST.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 | T ™| o 1800 A
3 i 60 1136 3,8 1 1 1 A
Misch-H
4 il 627 6,6 3,4 271 720 40,0 12 15 21 D
6 ™ 107 6,5 3,1 79 1042 45 1 1 1 A
Misch-N 733,5 843 4+6 34,6 13 16 22 D
8 | 206 1800 A
7 Y 19 6,0 2,9 79 1123 3,9 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Riester Damm West
Riester Damm Ost
Nebenstrasse :  Auffahrt Ri HB

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.3.2, Blatt 2/8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VUS BAB 1 Neue AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt : Riester Damm / Neue AS West

Stunde : 50, Stunde / Prognose 2

Datei : P2_NEUEASWEST.kob

500 Kraftfahrzeuge
250 Kfz/h
100
Qg : 621
S =654 Ql:92

S=713

S =131
Qg: 110
Qr:528
S =638
Ql:33
S =620 Qr:21
S =54 Summe = 1405
Zufahrt 1: Riester Damm West
Zufahrt 2: Auffahrt Ri OS
Zufahrt 3: Riester Damm Ost
KNOBEL Version 7.1.11
IPW INGENIEURPLANUNG W allenhorst

Anlage 5.3.2, Blatt 3/8



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS BAB 1 Neue AS Riester Damm (218394)
Knotenpunkt : Riester Damm / Neue ASWest T

Stunde : 50, Stunde / Prognose 2 ][\7;

Datei : P2_NEUEASWEST.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 | T ™| 128 1800 A
3 i 616 1023 10,3 4 5 7 B
Misch-H
4 il 39 6,6 3,4 823 311 15,4 1 1 1 B
6 ™ 25 6,5 3,1 110 998 44 1 1 1 A
Misch-N
8 | 72 1800 A
7 Y 107 6,0 2,9 110 1080 43 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Riester Damm West
Riester Damm Ost
Nebenstrasse :  Auffahrt Ri OS

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.3.2, Blatt 4/8



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: P2 KVK149 RiesterDamm.krs
Projekt: BAB 1 VUS neue AS Riester Damm
Projekt-Nummer: 218394
Knoten: KV K 149 / K 149n Riester Damm
Stunde: P2 2030/ 50. Stunde
0 1000Fz/h
Lt 4 : ErschlieBung GE
Qa=120
Qe=121
Qc =671
3: K 149 NDS-Park
Qa =665
Qe = 656
Qc =135
1:K 149 West
Qa=164
Qe =156
Qc =628
2 : K 149n Riester Damm
Qa =638
Qe =654
Qc =146
Sum = 1587
alle Kraftfahrzeuge
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst

KREISEL 8.2.1

Anlage 5.3.2, Blatt 5/8




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . P2_KVK149 RiesterDamm.krs

Projekt : BAB 1 VUS neue AS Riester Damm HBS 2015
Projekt-Nummer : 218394

Knoten : KV K 149 / K 149n Riester Damm LS
Knoten : P2 2030/ 50. Stunde

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in| n-K | g-Kreis [Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - | Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Fz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz/h
1 K 149 West 111 733 - - 156 183 620 529
2 | K149n RiesterDamm | 1 | 1 172 - - 654 762 1082 929
3 K 149 NDS-Park 111 157 - - 656 767 1096 937
4 ErschlieBung GE 111 785 - - 121 140 581 502
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 K 149 West 0,30 373 9,7 0,3 2 2 A
2 | K 149n Riester Damm 0,70 275 13,0 1,6 7 11 B
3 K 149 NDS-Park 0,70 281 12,7 1,6 7 11 B
4 ErschlieBung GE 0,24 381 9,4 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1852 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1587 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 54 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 12,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren : :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.2.1
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst

Anlage 5.3.2, Blatt 6/8



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: P2_L78 RIESTERDAMM.krs
Projekt: VUS BAB 1 Neue AS Riester Damm (218394)
Projekt-Nummer: 218394
Knoten: L 78 / Riester Damm / Schiitzenstr
Stunde: 50, Stunde / Prognose 2
0 1000 Fz /h
L

3 :L 78 Nord Voérden

Qa =346
Qe =378
Qc =46
4 : verlegter Riester Damm
Qa=176 2 : Schiitzenstr.
Qe =161 Qa=2
Qc =248 Qe=2
Qc =390
1:L 78 Sud Engter
Qa =303
Qe =286
Qc =106
Sum = 827
alle Kraftfahrzeuge
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst

KREISEL 8.2.1 Anlage 5.3.2, Blatt 7/8



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : P2_L78 RIESTERDAMM.krs

Projekt : VUS BAB 1 Neue AS Riester Damm (218394) HBS 2015
Projekt-Nummer : 218394

Knoten : L 78/ Riester Damm / Schitzenstr LS
Knoten : 50, Stunde / Prognose 2

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in| n-K | g-Kreis [Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - | Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Fz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz/h
1 L 78 Sud Engter 1)1 125 - - 286 334 1134 971
2 Schitzenstr. 1)1 456 - - 2 3 858 572
3 L 78 Nord Vorden 1)1 54 - - 378 442 1196 1023
4 |verlegter Riester Damm| 1 | 1 290 - - 161 189 993 846
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L 78 Sud Engter 0,29 685 53 0,3 2 2 A
2 Schitzenstr. 0,00 570 6,3 0,0 1 1 A
3 L 78 Nord Vorden 0,37 645 5,6 0,4 2 3 A
4 |verlegter Riester Damm 0,19 685 53 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 968 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 827 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 54 spro Fz
Berechnungsverfahren : :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.2.1
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst

Anlage 5.3.2, Blatt 8/8



Ubersicht Kfz- und FuRgénger- Signalgruppen

Datei : KP 1-1_P2_181023-1.amp
Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) R,
Knoten : L 76 / K 149 / A.d. Leuchtenburg, P2 2030 fy

Stunde : 50. Stunde

Kfz-Gr. | Bezeichnung [1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K11 2 3 0
K2 K12 1 0 0
K3 K21 5 4 0
K4 K22 6 7 0
K5 K31 10 11 0
K6 K32 8 9 0
K7 K41 12 0
K8 K42 13 14 0

1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal

anliegende Stfome abliegende Stfome

Ful’g.-Gr.|Bezeichnung|1.Strom|2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt

Minuswert = bedingt vertraglich

AMPEL Version 6.1.17

K42 K41

A.d. Leuchtenburg

. K3

L 76 (westl.)
— K32

—~— K32

K12 —

K11 ———

L 76 (ostl.)

K 149 (NDS-Park)
—
—_——
——

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.3.3, Blatt 1/28



m.ramm
Stempel


Ubersicht Phaseneinteilung

Datei
Projekt
Knoten

Stunde : 50. Stunde

: KP 1-1_P2_181023-1.amp
:VUSBAB 1 -
:L76/K 149/ A.d. Leuchtenburg, P2 2030

AS Riester Damm (218394)
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP 1-1_P2_181023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)
Knoten : L 76 / K 149 / A.d. Leuchtenburg, P2 2030
Stunde : 50. Stunde

L] B

Fahrzeuge
S 128
Ql: 14
Qg: 52 S 248
0 1000 Fzg/h Qr: 62
[

Qr: 196
S 428 Qg: 197 S 1000
Ql: 607
Ql: 12
S 393 Qg: 204
Qr: 177 S 870
S 836 Qr: 652
Qg: 40
Ql: 169 Summe= 2382
S 861
Zufahrt 1: L 76 (westl.)
Zufahrt 2 : K 149 (NDS-Park)
Zufahrt 3 : L 76 (0stl.)
Zufahrt 4 : A.d. Leuchtenburg
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Signalzeitenplan

Datei :KP 1-1_P2_181023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)
Knoten : L 76 / K149 / A.d. Leuchtenburg, P2 2030

Stunde : 50. Stunde

I

Signalgruppe Ifreigabezeit Is]

Beginn| Ende [ Dauer
K11 ss | 85 | 27
K12 s | 63 | s
K21 3 | 51 | 18
K22 5 | 38 | 36
K31 70 | 26 | 46
K32 5 | 26 | 24
K41 5 | 51| 6
K42 33 51 18

AMPEL Version 6.1.17
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt:
Knotenpunkt: L 76 / K 149 / A.d. Leuchtenburg, P2 2030 Datum:_23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Umlaufzeit t;, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. Ay Lkw+Bus Auiwk Okiz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen|fahrstreifen | vertraglich
1 10 1 1 1,188 1 nein nein
2 157 23 24 1,261 1 ja nein
3 138 19 20 1,250 1 ja nein
4 132 18 19 1,249 1 ja ja
5 31 4 5 1,263 1 ja nein
6 254 36 36 1,248 1 nein nein
7 254 36 36 1,248 1 nein nein
8 236 33 34 1,250 1 nein nein
9 236 34 34 1,252 1 nein nein
10 153 22 22 1,251 1 ja nein
11 153 21 22 1,249 1 ja nein
12 48 7 7 1,254 1 nein ja
13 40 6 6 1,260 1 ja nein
14 11 1 2 1,268 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 22 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 gerade 23 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. rg JRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt:_VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt:
Knotenpunkt: L 76 / K 149 / A.d. Leuchtenburg, P2 2030 Datum:_23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tg, Qs,i te) Co Cp,i Cpw, Cor,i Crai Cra,
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K12 2,138 1684 5 112

2 K11 2,270 1586 27 493

3 K11 2,419 1488 27 463

4 K21 2,247 1602 18 338 151 107 258
5 K21 2,273 1584 18 334

6 K22 2,416 1490 36 613

7 K22 2,416 1490 36 613

8 K32 2,250 1600 24 444

9 K32 2,253 1598 24 444

10 K31 2,252 1599 46 835

11 K31 2,416 1490 46 778

12 K41 2,257 1595 6 124 57 106 124
13 K42 2,267 1588 18 335

14 K42 2,453 1468 18 310

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. q Slc] drA Aia Nk Ns,90, Ck, Chw;j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K11 381 204 177 16,531 479

12 K12 12 12 1,182 112
21 K22 326 326 10,528 613
22 K22 326 326 10,528 613
23 K21 209 40 169 11,207 270

31 K31 393 197 196 10,569 806

32 K32 304 304 12,285 444
33 K32 303 303 12,231 444
41 K42 66 52 14 3,230 329

42 K41 62 62 4,110 124

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt: L 76 / K 149 / A.d. Leuchtenburg, P2 2030
Zeitabschnitt: 50. Stunde

Stadt:

Datum:_23.10.2018

Bearbeiter: ra

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X Taj Ngg;j Nus; L oo, tw,; QSV
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K11 2,3 381 0,795 0,31 2,985 11,704 125 50,8 D
12 K12 1 12 0,107 0,07 0,067 0,349 8 41,6 C
21 K22 326 0,532 0,41 0,698 6,839 79 241 B
22 K22 326 0,532 0,41 0,698 6,839 79 241 B
23 K21 4,5 209 0,774 0,17 2,380 7,375 84 67,5 D
31 K31 10, 11 393 0,488 0,52 0,575 6,871 79 16,3 A
32 K32 9 304 0,685 0,28 1,459 8,236 92 40,8 C
33 K32 8 303 0,682 0,28 1,441 8,192 92 40,7 C
41 K42 13,14 66 0,201 0,21 0,141 1,501 24 30,8 B
42 K41 12 62 0,500 0,08 0,590 2,077 31 56,9 D
Gesamt 2382 36,3
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg dRad Anzahl tw max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: D
ion6.1.17
| IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei :KP 1-2_P2_181023-3.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) R
Knoten : L 76 / AS A1 West, P2 2030 ‘t
Stunde : 50. Stunde

Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K11 3 0 0
K2 K12 1 2 0
K3 K31 5 6 0
K4 K32 7 0 0
K5 K41 8 0 0
K6 K42 9 0 0

1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal

anliegende Stféme abliegende Stféome
Fulg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt

Minuswert = bedingt vertraglich

K42 K41
®
[+H]
=
J 3
wn
<I
L 76 (westl.) s
iy, —— K32
ot ——— K31
et ———— K31
K12 —
K12 —
L 76 (ostl.)
K11 —
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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m.ramm
Stempel


Ubersicht Phaseneinteilung

Datei :KP 1-2_P2_181023-3.amp
Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) E
Knoten : L 76 / AS A1 West, P2 2030 ' 3
Stunde : 50. Stunde
|Phase | |Phase I
NN NN
L 76 (westl.) L 76 (westl.)
S, —S— K32

K12 —

K12 :j—/m i _ﬂ
IPhase lll

L 76 (westl.)

K42 K41

AS A1 West

L 76 (ostl)

ersion

o. 1.1/

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst

Anlage 5.3.3, Blatt 9/28




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP 1-2_P2_181023-3.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) @
Knoten : L 76 / AS A1 West, P2 2030 _E
Stunde : 50. Stunde
Fahrzeuge

S 458

Q 2: 140

Q1:318 S 430
0 1000 Fzg/h
[
S 1004 Q3:12
Q7. 6665 814
Q 3: 302
S930 55 gog S 768
Summe= 2202

Zufahrt 1 : L 76 (westl.)
Zufahrt 2 : L 76 (Ostl.)
Zufahrt 3 : AS A1 West

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Signalzeitenplan

Datei :KP 1-2_P2_181023-3.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)
Knoten : L 76 / AS A1 West, P2 2030

Stunde : 50. Stunde

I

Freigabezeit [s
SignalgruppcBeginngEnde D[a]uer0|||||||||1|(T||||||||2|0|||||||||3|0|||||||||4|0|||||||||5|0|||||||||6|0|||||||||7|0|||||||||8|0|||||||||90
K41 71 | 85 | 14 I TH
K42 71 | 28 | 47 _

-=Gr[Jn, =Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb, -=Gr[anfeiI, &§Q=Gelbblinker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.3.3, Blatt 11/28



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt: Neuenkirchen-Voérden
Knotenpunkt: L 76 / AS A1 West, P2 2030 Datum: 23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Umlaufzeit t; : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI quy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 117 16 17 1,250 1 nein nein
2 118 17 17 1,252 1 nein nein
3 489 69 70 1,250 1 nein nein
4 0
5 267 38 38 1,249 1 nein nein
6 267 38 38 1,249 1 nein nein
7 100 14 14 1,246 1 nein nein
8 109 15 16 1,252 1 nein nein
9 248 35 35 1,248 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 23 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. OFg ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt: Neuenkirchen-Voérden
Knotenpunkt: L 76 / AS A1 West, P2 2030 Datum: 23.10.2018

Zeitabschnitt: 50. Stunde

Bearbeiter: ra

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. ta Qs,i tej Co; Co; Cow, Cori Cia; Crai
SG Is] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K12 2,419 1488 26 446

2 K12 2,422 1486 26 446

3 K11 2,249 1601 62 1120

4

5 K31 2,249 1601 29 534

6 K31 2,249 1601 29 534

7 K32 2,512 1433 50 812

8 K41 2,422 1486 14 248

9 K42 2,515 1431 47 763

Kfz-Verkehrsstrome -

Kapazitidten

(fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] GrA Aia Nk Nus 90, Cyj Cuj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K11 628 628 13,506 1120
12 K12 152 152 6,316 446
13 K12 150 150 6,245 446
21 K32 128 128 3,785 812
22 K31 343 343 13,362 534
23 K31 343 343 13,362 534
31 K42 318 318 9,049 763
32 K41 140 140 7,404 248
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)

Knotenpunkt: L 76 / AS A1 West, P2 2030

Zeitabschnitt: 50. Stunde

Stadt: Neuenkirchen-Voérden

Datum: 23.10.2018

Bearbeiter: ra

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg;j Ns,; L o5, tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K11 3 628 0,561 0,70 0,800 8,559 101 9,2 A
12 K12 2 152 0,341 0,30 0,299 3,262 47 27,0 B
13 K12 1 150 0,336 0,30 0,293 3,213 47 26,9 B
21 K32 7 128 0,158 0,57 0,105 1,628 28 9,7 A
22 K31 6 343 0,642 0,33 1,174 8,446 100 33,3 B
23 K31 5 343 0,642 0,33 1,174 8,446 100 33,3 B
31 K42 9 318 0,417 0,53 0,422 5,194 68 14,6 A
32 K41 8 140 0,565 0,17 0,796 4,015 56 46,0 C
Gesamt 2202 22,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datei :KP 1-3_P2_181023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)

Knoten : L 76 / AS A1 Ost, P2 2030

Stunde : 50. Stunde

b

Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K11 1 0 0
K2 K12 2 0 0
K3 K21 3 4 0
K4 K22 5 0 0
K5 K31 7 8 0
K6 K32 6 0 0

1. Strom = Hauptstrom;

Minuswert=Sekundarsignal

anliegende Stféme abliegende Stféme
Fulg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
Minuswert = bedingt vertraglich
e K31
e K31
—l K32
K1 ——
K12 R
L 76 (&stl.)
|
)7
o]
<
wn
<
AMPEL Version 6.1.17 K21 K21 K22
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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m.ramm
Stempel


Ubersicht Phaseneinteilung

Datei :KP 1-3_P2_181023-1.amp
Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) N
Knoten : L 76 / AS A1 Ost, P2 2030 @'

Stunde : 50. Stunde

IPhase | IPhase I
————— K31
—_ —_ ——————— K31 —_ —_—
K11 ——
K12 —
L 76 (ostl.) L 76 (stl.)

I

K21 K21

3 @
3 3
= =
@ @
< <

IPhase lll
_..;—-_ K32
L 76 (6stl.)
e e
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP 1-3_P2_181023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) =
Knoten : L 76 / AS A1 Ost, P2 2030 =
Stunde : 50. Stunde

Fahrzeuge

0 1000 Fzg/h
[

Q1:51
S814 513616

Q2:10

Q 3: 441
Q 2: 326

S 767 S 592

S 427 Q 3: 151
Q1: 299

Summe= 1833
S 450

Zufahrt 1 : L 76 (westl.)
Zufahrt 2 : AS A1 Ost
Zufahrt 3 : L 76 (6stl.)

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.3.3, Blatt 17/28



Signalzeitenplan

Datei :KP 1-3_P2_181023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)
Knoten : L 76 / AS A1 Ost, P2 2030

Stunde : 50. Stunde

I

si | Freigabezeit [s] 0
ignalgruppe
gnaigrep Beginn| Ende Dauer||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
K11 74 24 25
K12 74 46 47
||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

70

-=Gr[Jn, =Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb, -=Gr[]npfeil, &§Q=Gelbblinker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt: Neuenkirchen-Voérden
Knotenpunkt: L 76 / AS A1 Ost, P2 2030 Datum: 23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Umlaufzeit t, : 75 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI quy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 343 49 49 1,250 1 nein nein
2 254 36 36 1,248 1 nein nein
3 116 16 16 1,243 1 nein nein
4 117 17 17 1,253 1 nein nein
5 118 16 17 1,248 1 nein nein
6 79 1 11 1,245 1 nein nein
7 200 28 28 1,246 1 nein nein
8 201 29 29 1,252 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. OFg ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt: Neuenkirchen-Voérden
Knotenpunkt: L 76 / AS A1 Ost, P2 2030 Datum: 23.10.2018

Zeitabschnitt: 50. Stunde

Bearbeiter: ra

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. ta Qs,i tej Co; Co; Cow, Cori Cia; Crai
SG Is] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K11 2,250 1600 25 555

2 K12 2,517 1430 47 915

3 K21 2,406 1496 15 319

4 K21 2,425 1485 15 317

5 K22 2,517 1430 36 706

6 K32 2,409 1494 14 299

7 K31 2,243 1605 45 984

8 K31 2,253 1598 45 980

Kfz-Verkehrsstrome -

Kapazitidten

(fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] GrA Aia Nk Nus 90, Cyj Cuj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K12 326 326 6,651 915
12 K11 441 441 16,990 555
21 K22 151 151 4,287 706
22 K21 151 151 6,369 317
23 K21 148 148 6,236 319
31 K31 259 259 5,471 980
32 K31 256 256 5,411 984
33 K32 101 101 4,550 299
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)

Stadt: Neuenkirchen-Voérden

Knotenpunkt: L 76 / AS A1 Ost, P2 2030

Datum: 23.10.2018

Zeitabschnitt: 50. Stunde

Bearbeiter: ra

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg;j Ns,; L o5, tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K12 2 326 0,356 0,64 0,322 3,491 50 7,6 A
12 K11 1 441 0,795 0,35 3,020 11,304 127 41,7
21 K22 5 151 0,214 0,49 0,154 1,935 32 11,5 A
22 K21 4 151 0,476 0,21 0,544 3,298 48 32,0 B
23 K21 3 148 0,464 0,21 0,515 3,208 47 31,6 B
31 K31 8 259 0,264 0,61 0,205 2,695 41 7.4 A
32 K31 7 256 0,260 0,61 0,200 2,655 40 7.4 A
33 K32 6 101 0,338 0,20 0,294 2,099 34 29,3 B
Gesamt 1833 21,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datei :KP 1-4_P2_161023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) B
Knoten : L 76 / Autohof, P2 2030 &y
Stunde : 50. Stunde

Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K11 1 0 0
K2 K12 2 0 0
K3 K2 3 4 0
K4 K31 6 0 0
K5 K32 5 0 0

1. Strom = Hauptstrom; = Minuswert=Sekundéarsignal

anliegende Stféme abliegende Stféme
FuRg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom [ 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt

Minuswert = bedingt vertraglich

L 76 (westl.)
ol — K31
— T — K32

K1 —
K12 —
L 76 (ostl.)

AMPEL Version 6.1.17 K2

Autohof

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.3.3, Blatt 22/28


m.ramm
Stempel


Ubersicht Phaseneinteilung

Datei :KP 1-4_P2_161023-1.amp
Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) N
Knoten : L 76 / Autohof, P2 2030 @'

Stunde : 50. Stunde

IPhase | IPhase I
R — K31
— K32
K11 ——

Vg L 76 (ostl) 4 L 76 (ostl.)

IPhase lll

K12 —
d L 76 {ostl.)

K2

AN EC Ve e

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.3.3, Blatt 23/28




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP 1-4_P2_161023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) =
Knoten : L 76 / Autohof, P2 2030 =
Stunde : 50. Stunde

Fahrzeuge

0 1000 Fzg/h
[

Q1: 442S 492

S 616 Q2:50

Q 3: 457

S 466
Q2:136

S 593

S 186 Q39

Summe= 1268

Zufahrt 1 : L 76 (westl.)
Zufahrt 2 : Autohof
Zufahrt 3 : L 76 (6stl.)

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Signalzeitenplan

Datei :KP 1-4_P2_161023-1.amp

Projekt : VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394)
Knoten : L 76 / Autohof, P2 2030

Stunde : 50. Stunde

I

Freigabezeit [s] |g 10 20 30 40 50 60
Beginn| Ende [Dauer || Lo Lo Lo b b b b b b b L

Signalgruppe

K12 35 12 37

K2 35 57 22

AN N R R R RN RR RN R R
20 30 40 50 60

-=GrUn, =Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb, -=Gr[jnpfei|, @=Ge|bbnnker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt: Neuenkirchen-Voérden
Knotenpunkt: L 76 / Autohof, P2 2030 Datum: 23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Umlaufzeit t, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI quy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 356 50 51 1,249 1 nein nein
2 106 15 15 1,248 1 nein nein
3 135 19 20 1,254 1 ja nein
4 7 1 1,250 1 ja nein
5 39 5 6 1,255 1 nein ja
6 344 49 49 1,249 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 12
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]

AMPEL Version 6.1.17

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt: Neuenkirchen-Vérden
Knotenpunkt: L 76 / Autohof, P2 2030 Datum: 23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. ta Qs,i tej Co; Co; Cow, Cori Cia; Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K11 2,249 1601 24 667
2 K12 2,516 1431 37 906
3 K2 2,427 1483 22 569
4 K2 2,520 1429 22 548
5 K32 2,428 1483 9 247 88 96 184
6 K31 2,249 1601 24 667

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] GrA Aia Nk Nus 90, Cyj Cuj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K12 136 136 2,724 906
12 K11 457 457 12,395 667
21 K2 183 9 174 5,049 568

31 K31 442 442 11,801 667
32 K32 50 50 2,631 184

AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VUS BAB 1 - AS Riester Damm (218394) Stadt: Neuenkirchen-Voérden
Knotenpunkt: L 76 / Autohof, P2 2030 Datum: 23.10.2018
Zeitabschnitt: 50. Stunde Bearbeiter: ra
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg;j Ns,; L o5, tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K12 2 136 0,150 0,63 0,099 1,018 20 4,9 A
12 K11 1 457 0,685 0,42 1,484 7,702 93 22,3 B
21 K2 3,4 183 0,322 0,38 0,274 2,419 38 14,7 A
31 K31 6 442 0,663 0,42 1,312 7,248 88 21,2 B
32 K32 5 50 0,272 0,12 0,212 0,967 20 28,0 B
Gesamt 1268 19,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
Gesamtbewertung: B
AMPEL Version 6.1.17
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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NLStBV GB Osnabriick, LK Vechta VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

Anlagen

Anlage 6 Verkehrsmengen Schall
Anlage 6.1 Analyse, 2 Blatt

Anlage 6.2 Prognose 2030 Netzfall O, 2 Blatt
Anlage 6.3 Prognose 2030 Netzfall 0+, 2 Blatt
Anlage 6.4 Prognose 2030 Netzfall 2, 3 Blatt

H:\LK-VEC\218394\TEXTE\Anlagentrennbl.docx

IPW



Z/) neig ‘1’9 abejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

700
K 167

Z 300
8o

Angaben DTV:

(®))
Kfz/24h A4
Havon SV/24h (2,81) |/ ¥

Q
< O N
& o & <
v N
Q
o 9z e
S8 N Q
& ¥ 0 000
&
g S 67 NK-Vorden
20
% 220
Niedersachsen-
park )
650
o 0
W Q
N S o
€ £
7 N A
29 Q
D0
Q?' (9 s
S
g Q
g
Q
S
® Vorden
6y, 3\ >
0 )
K Z 9
< 00 2500
9 40 280 \,1% L)
250
900 SO

Riester Damm 40

=
©

©
&

&

& LTSS
P
&

4200

Q

IPW

Umlegungsergebnis Analyse 2015

Stand 11/2018

DTV [Kiz/24h und SV/24h (2,81)]




Z/z neig ‘L'9 abejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

3100

460

AS 67 NK-Vorden

IPW

Angaben DTV:
Kfz/24h
davon SV/24h (2,8t)

Umlegungsergebnis Analyse 2015, Ausschnitt AS Neuenkirchen-Vorden

Stand 11/2018

DTV [Kfz/24h und SV/24h (2,8 1)]




Z/) neig ‘z'9 abejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

AS 67 NK-Vorden

&
& Angaben DTV:
o Kfz/24h
<
Q davon SV/24h (2,8t)

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 0 2030, Ausschnitt AS Neuenkirchen-Vérden

Stand 11/2018

DTV [Kfz/24h und SV/24h (2,8 1)]




Z/z neig ‘z'9 abejuy

VUS BAB 1 Neu

Angaben DTV:
Kfz/24h
davon SV/24h (2,8t)

Niedersac

It
&
3’
X

Q

IPW

bau der AS Rieste und der K 149

L
&
4

hsen-
park

Umlegungsergebnis Prognose 0 2030

Stand 11/2018

DTV [Kiz/24h und SV/24h (2,81)]




Z/) neig ‘c’g abejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

K 167

So
AN
Angaben DTV:
(®))
Kfz/24h 5
davon SV/24h (2,8t)|f <

1

L
&
4

Niedersachsen-
park

bfo
o)
*% v
Rexe’
%
Q
Vorden
3 %,
%
o O
&
<
&

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 0+ 2030

Stand 11/2018

DTV [Kiz/24h und SV/24h (2,81)]




Z/z neig ‘e'9 abejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

844

AS 67 NK-Vorden

Angaben DTV:
Kfz/24h
davon SV/24h (2,8t)

IPW Umlegungsergebnis Prognose 0+ 2030, Ausschnitt AS Neuenkirchen-Vorden

Stand 11/2018 DTV [Kfz/24h und SV/24h (2,8 t)]




VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

¢/1 neig ‘v'9 abejuy

6 N <
Q?
(@]
SIS v
3 5 3))00 Q Q’v.
~ 06‘0 S
¥
N
S S 67 NK-Vorden
%%009
/ o
Niedersachsen-
park
> <
K 167 N S ¢ S
& N S0
= V' N o
58 o % v
Q 3, 2
Q
SIS
S &
o & Vorden
3‘300 1 < S
DY 00
S /(140 %
SES) 2 12409
g~ 49 2510 1S © e V12
o S oK 3100 Y G
cYAS S > %50
Ny L 160 )
© /VJ
99 3
Angaben DTV: N SN 290
&) Q- ) /@S 160
Kfz/24h N4 Ny IS 5 04 ¢
davon SV/24h (2,8t)f ¥ SAES ™SS 0
%]

IPW

Umlegungsergebnis Prognose 2 2030

Stand 11/2018

DTV [Kiz/24h und SV/24h (2,81)]




VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

)
]
g8
AS 67 NK-Vorden
) Angaben DTV:
\&
N
x Kfz/24h
Q davon SV/24h (2,8t)
IPW Umlegungsergebnis Prognose 2 2030, Ausschnitt AS Neuenkirchen-Vérden

g/ neig ‘v'9 abejuy

Stand 11/2018 DTV [Kfz/24h und SV/24h (2,8 t)]




g/c neig ‘v'9 abejuy

VUS BAB 1 Neubau der AS Rieste und der K 149

neue AS

3100
160

Angaben DTV:
Kfz/24h
davon SV/24h
Q
IPW Umlegungsergebnis Prognose 2 2030, Ausschnitt Neue AS

Stand 11/2018 DTV [Kfz/24h und SV/24h (2,81)]




	Analyse_Verkehrsmengen.pdf
	Kfz_gesamt181010
	Kfz_AS_NKV181010
	MSV_BAB181010
	MSV_KVL76181010
	MSV_BAB_Rampe West181010
	MSV_BAB_Rampe Ost181010

	Prognose 0 Verkehrsmengen.pdf
	P0_DTVw
	P0_DTVw_AS_NKV
	P0_Diff_A15_DTVw
	P0_MSV_BAB
	P0_MSV_KVL76
	P0_MSV_BAB_Rampe West
	P0_MSV_BAB_Rampe Ost
	P0_MSV_L76_Autohof

	P0_ASNKV.pdf
	P0_ASNKV_OS_Ausfahrt
	P0_ASNKV_OS_Einfahrt
	P0_ASNKV_HB_Ausfahrt
	P0_ASNKV_HB_Einfahrt

	Anlage 3.3.pdf
	P0_KV_L76
	P0_L76_ASNKV_WEST_HBS
	P0_L76_ASNKV_OST_HBS
	P0_L76_Autohof

	Prognose 0+ Verkehrsmengen.pdf
	P0+_DTVw_gesamt
	P0+_DTVw_AS_NKV
	P0+_Diff_P0
	P0+_MSV_BAB
	P0+_MSV_KVL76
	P0+_MSV_BAB_Rampe West
	P0+_MSV_BAB_Rampe Ost
	P0+_MSV_L76_Autohof

	Anlage 4.2.1.pdf
	P0+_KVL76
	P0+_KVL76_Verkehr
	P0+_KVL76

	P0+_L76_ASNKV_WEST_HBS
	P0+_L76_ASNKV_WEST_HBS
	document

	P0+_L76_ASNKV_OST_HBS
	P0+_L76_Autohof

	Anlage 4.2.2.pdf
	P0+_KVL76
	P0+_KVL76_Verkehr
	P0+_KVL76

	P0+_L76_ASNKV_WEST_HBS
	P0+_L76_ASNKV_WEST_HBS
	document

	P0+_L76_ASNKV_OST_HBS
	P0+_L76_Autohof

	Anlage 4.2.1.pdf
	P0+_ASNKV_OS
	P0+_ASNKV_HB

	Prognose 2 Verkehrsmengen.pdf
	P2_DTVw
	P2_DTVw_AS_NKV
	P2_DTVw_neueAS
	P2_Diff_P0
	P2_MSV_BAB_ASNKV
	P2_MSV_BAB_neueAS
	P2_MSV_KVL76
	P2_MSV_BAB_Rampe West
	P2_MSV_BAB_Rampe st
	P2_MSV_L76_Autohof
	P2_MSV_neueAS_RiesterDamm
	P2_MSV_K149_Riester Damm
	P2_MSV_L78_RiesterDamm

	Anlage 5.2.2.pdf
	P2_neueAS_OS_Ausfahrt
	P2_neueAS_OS_Einfahrt
	P2_neueAS_HB_Ausfahrt
	P2_neueAS_HB_Einfahrt

	Anlage 5.2.1.pdf
	Prognose 2_ASNKV
	P2_ASNKV_OS_Ausfahrt
	P2_ASNKV_OS_Einfahrt
	P2_ASNKV_HB_Ausfahrt
	P2_ASNKV_HBEinfahrt


	Anlage 5.2.2.pdf
	P2_neueAS_OS_Ausfahrt
	P2_neueAS_OS_Einfahrt
	P2_neueAS_HB_Ausfahrt
	P2_neueAS_HB_Einfahrt

	Anlage 5.3.1.pdf
	P2_KVL76
	P2_KVL76
	Kreisel8

	P2_L76_ASNKV_WEST_HBS
	P2_L76_ASNKV_OST_HBS
	P2_L76_Autohof

	Anlage 5.3.2.pdf
	P2_NEUEAS_OST_HBS
	P2_NEUEAS_WEST_HBS
	P2_KV_K149_Riester Damm
	P2_KV_L78_Riester Damm

	Anlage 6.1.pdf
	DTV-Schall.pdf
	Schall-DTV_gesamt
	Schall-DTV_AS_NKV


	Anlage 6.2.pdf
	DTV-Schall.pdf
	Schall-DTV_gesamt
	Schall-DTV_AS_NKV

	P0_DTV_Schall.pdf
	P0_Schall-DTV_AS_NKV
	P0_Schall-DTV_gesamt


	Anlage 6.3.pdf
	DTV-Schall.pdf
	Schall-DTV_gesamt
	Schall-DTV_AS_NKV

	P0_DTV_Schall.pdf
	P0_Schall-DTV_AS_NKV
	P0_Schall-DTV_gesamt

	P0+_DTV_Schall.pdf
	P0+_Schall-DTV_gesamt
	P0+_Schall-DTV_AS_NKV


	Anlage 6.4.pdf
	DTV-Schall.pdf
	Schall-DTV_gesamt
	Schall-DTV_AS_NKV

	P0_DTV_Schall.pdf
	P0_Schall-DTV_AS_NKV
	P0_Schall-DTV_gesamt

	P0+_DTV_Schall.pdf
	P0+_Schall-DTV_gesamt
	P0+_Schall-DTV_AS_NKV

	P2_DTV-Schall.pdf
	P2_Schall-DTV_gesamt
	P2_Schall-DTV_AS_NKV
	P2_Schall-DTV_neue_AS





