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Vermessungswesen

Projekt-Nr.

10/2019 Kuhn

Betz10/2019

A-14-05

1 2

32 41

3 4 65

Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge,
Stichhöhe,
Bau-km,
Höhe Tangentenschnittpunkt,

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

2,000%

H  =      15000 m
T   =  286,575 m
f    =      2,738 m
km     0+601,335
hTS =  415,868 m

1,821%
432,500 m

789,220 m

q = 2,5 % q = 2,5 %

q = 2,5 % ∆s = 0,922 %

814,560
814,591

825,000 835,000 845,000 851,650
852,219

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

a = 3,50 m Aufweitung Fahrbahnteiler

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

a = 3,50 m Aufweitung Fahrbahnteiler

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

Anschluss an
Kreisfahrbahn

859,403

Eckausrundung

Eckausrundung

A=170
L=64,222 m

R=∞
L=247,969 m

631,434 879,403

Krümmung
Maßstab 500/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

31,00 m ü. NN

389,403 m

0,068 %

km

h TS

f

T

H      1946,969 m

   25,000 m

    0,161 m

   41,372 m

  2+834,403

=

=

=

=

25,000 m
2,500 %

km

h TS    41,997 m

  2+859,403

=
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7,000 m
2,500 %

km

h TS    42,172 m

  2+866,403

=

H KNICK=

4
1

,5
1

4
1

,5
0

4
1

,4
9

4
1

,4
8

4
1

,4
6

4
1

,4
5

4
1

,4
4

4
1

,4
2

4
1

,4
1

4
1

,4
0

4
1

,3
9

4
1

,3
9

4
1

,4
1

4
1

,5
3

4
1

,6
1

4
2

,0
0

4
2

,0
1

4
2

,1
7

Gradientenhöhe

6
2

5
,0

0

6
4

0
,0

0

6
6

0
,0

0

6
8

0
,0

0

7
0

0
,0

0

7
2

0
,0

0

7
4

0
,0

0

7
6

0
,0

0

7
8

0
,0

0

8
0

0
,0

0

8
0

9
,4

0

8
1

0
,7

3

8
2

0
,0

0

8
3

4
,4

0

8
4

0
,0

0

8
5

9
,4

0

8
6

0
,0

0

8
6

6
,4

0Station Gradiente

3
9

,8
6

4
0

,0
5

4
0

,1
5

4
0

,1
8

4
0

,1
8

4
0

,3
0

4
0

,3
0

4
0

,3
5

4
0

,3
5

4
0

,2
5

Entwässerung links

4
0

,3
5

4
0

,3
5

4
0

,4
0

4
0

,4
0

4
0

,3
5

4
0

,3
5

4
0

,3
5

4
0

,3
5

4
0

,3
5Entwässerung rechts

4
0

,2
8

4
0

,2
7

4
0

,2
6

4
0

,2
6

4
0

,3
0

4
0

,3
3

4
0

,3
4

4
0

,4
2

4
0

,5
0

4
0

,6
2

4
0

,6
6

4
0

,8
1

4
0

,8
2

4
0

,7
3

4
0

,7
1

4
0

,7
3

4
0

,7
3

4
0

,7
3

4
0

,7
3

4
0

,7
2

4
0

,6
9

4
0

,7
0

4
0

,6
6

4
0

,6
4

4
0

,6
3

4
0

,6
4

4
0

,6
5

4
0

,6
6

4
0

,6
5

4
0

,6
7

4
0

,6
7

4
0

,7
0

4
0

,7
6

4
0

,7
9

4
0

,8
5

4
0

,9
1

4
1

,1
1

4
1

,3
3

4
1

,4
7

4
1

,5
7Geländehöhe

6
2

5
,0

0

6
3

0
,0

0

6
3

1
,4

3

6
4

0
,0

0

6
5

0
,0

0

6
6

0
,0

0

6
6

7
,3

9

6
7

0
,0

0

6
7

2
,7

8

6
7

8
,4

7

6
8

0
,0

0

6
9

0
,0

0

6
9

0
,9

3

7
0

0
,0

0

7
0

2
,3

3

7
0

9
,5

3

7
1

0
,0

0

7
2

0
,0

0

7
2

2
,3

8

7
3

0
,0

0

7
4

0
,0

0

7
5

0
,0

0

7
6

0
,0

0

7
7

0
,0

0

7
8

0
,0

0

7
9

0
,0

0

8
0

0
,0

0

8
1

0
,0

0

8
2

0
,0

0

8
3

0
,0

0

8
4

0
,0

0

8
5

0
,0

0

8
6

0
,0

0

8
6

6
,2

6

8
7

0
,0

0

8
7

2
,6

7

8
7

3
,8

7

8
7

5
,3

2

8
7

6
,1

5

8
7

9
,4

0Station Gelände

2+700 2+800                      

4
0

,2
5

4
0

,3
5

A
n

sc
h

lu
ss

 a
n

 K
re

is
ve

rk
e

h
r 

L 
7

8
B

a
u

-k
m

 2
+

8
5

9
,4

0
3

A
n

sc
h

lu
ss

 B
la

tt
 3

B
a

u
-k

m
 2

+
8

7
9

,4
0

3
 

 6
+

3
4

6
,0

0
0

  
 L

 7
8

2
+

8
7

3
  

F
e

rn
m

e
ld

e
le

itu
n

g
 (

E
rd

ka
b

e
l)

Versickermulde rechts Versickermulde rechts Versickermulde rechts Versickermulde rechts Versickermulde rechts

Z
u

fa
h

rt
 li

n
ks

Z
u

fa
h

rt
 li

n
ks

Z
u

fa
h

rt
 li

n
ks

Z
u

fa
h

rt
 r

e
ch

ts

Z
u

fa
h

rt
 r

e
ch

ts

Z
u

fa
h

rt
 r

e
ch

ts

Z
u

fa
h

rt
 r

e
ch

ts

weiterer Verlauf
entlang Kreisverkehr/L 78

Versickermulde (Trapezprofil) links
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