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Darstellung der Baumafinahme

Planerische Beschreibung

Die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die Niederséachsische Landesbehorde
fur StralRenbau und Verkehr — Geschéftsbereich Osnabrick (NLStBV-OS) - plant den
Neubau der Anschlussstelle Rieste stidwestlich von Vorden, Gemeinde Neuenkirchen-
Vorden (Landkreis Vechta), im Zuge der Bundesautobahn 1 zwischen den Anschlussstel-
len Neuenkirchen-Vérden (Nr. 67) und Bramsche (Nr. 68) sowie die Verlegung und den
verkehrsgerechten Ausbau der K 149 Riester Damm bis zur Kreisgrenze Landkreis Osn-
abrtck / Landkreis Vechta. Ebenfalls im Rahmen der hier beschriebenen Gemeinschafts-
malinahme plant der Landkreis Vechta den Neubau der Kreisstral3e 149 siidwestlich von
Vorden zwischen der Kreisgrenze und der LandesstralRe 78.

Die geplante Anschlussstelle (AS) und die K 149 Riester Damm liegen auf dem Gebiet
der Gemeinde Rieste, Mitgliedsgemeinde der Samtgemeinde Bersenbrick (Landkreis Os-
nabrtick). Der geplante Neubau der K 149 im Landkreis Vechta liegt auf dem Gebiet der
Gemeinde Neuenkirchen-Vorden.

Im Bereich der Gemeinden Rieste und Neuenkirchen-Vérden hat sich in den vergangenen
Jahren eine hohe Fernverkehrsnachfrage aus dem interkommunalen Gewerbegebiet Nie-
dersachsenpark mit einer derzeit geplanten Bruttobauflache von rd. 412 ha ergeben. Die-
ses Verkehrsbedirfnis kann bei weiter steigender Nachfrage in Folge der positiven Ent-
wicklung des Gewerbegebietes mit Ansiedlung weiterer Firmen, insbesondere der Lo-
gistikbranche, nicht mehr verkehrsgerecht durch die vorhandene Anschlussstelle Neuen-
kirchen-Vérden bedient werden. Die prognostizierten Verkehrszahlen fur die vorhandene
Anschlussstelle fihren zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Verkehrsqualitéat des
Knotenpunktes. Ein verkehrsgerechter Ausbau der AS Neuenkirchen-Vdrden ist aufgrund
der Umfeldnutzung und Bebauung problematisch und nur mit einem hohen Investitions-
aufwand maoglich.

Neben der Verkehrsnachfrage aus dem Niedersachenpark ergibt sich eine zunehmende
Nachfrage aus der touristisch bedeutenden Region Alfsee. Fir diese Region westlich der
A 1 mit steigenden Géstezahlen rickt eine gute Fernverkehrsanbindung zunehmend in
den Fokus, auch im Hinblick auf die geplante Weiterentwicklung der Freizeitregion durch
zusatzliche Indoor-Angebote. Der Alfsee ist einer der gréf3ten Seen in Nordwestdeutsch-
land und auf Grund der angesiedelten Nutzungen als tberregional bedeutsame Freizeit-,
Sport- und Erholungsanlage einzustufen. Am Alfsee wird ein umfangreiches multifunktio-
nales Sport- und Freizeitangebot vorgehalten. Es befinden sich dort u.a. Segel- und Surf-
schulen sowie Campingplatze mit tber 750 Stellplatzen, Ferienh&user mit tber 400 Bet-
ten und ein Hotel mit 94 Betten. Die Anzahl der Ubernachtungen hat in den vergangenen
20 Jahren kontinuierlich zugenommen. Neben den Ubernachtungsgésten besuchen jahr-
lich mehr als 400.000 bis 500.000 Tagesgaste den Alfsee. Die Anreise erfolgt Uberwie-
gend mit dem Pkw.

Die Bundesautobahn "Hansalinie" Oldenburg/Holstein - Saarbriicken (Al) ist eine Haupt-
verkehrsader fur die Anbindung der westlichen Industriegebiete Deutschlands und des
benachbarten Auslands an die norddeutschen Seeh&fen Bremen, Hamburg und Libeck
sowie Skandinavien und fir den touristischen Verkehr zur Nord- und Ostsee. Die tagliche
Verkehrsbelastung liegt im Bereich Holdorf (Z&hlstelle 3309) bei 63.100 Kfz (Stand 2015)
und wird gemaf Prognosezoso auf bis zu tber 80.000 Kfz/Tag ansteigen. Die A 1 ist ent-
sprechend der ,Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung” (RIN) in die Kategorie AS 0
(Fernautobahn mit kontinentaler Verbindungsfunktion) einzustufen.

Daher wird zurzeit der sechsstreifige Ausbau der A 1 zwischen dem Autobahndreieck Ahl-
horner Heide und dem Autobahnkreuz Lotte/Osnabriick abschnittsweise realisiert. Die
Teilstrecken zwischen dem Autobahndreieck Ahlhorner Heide und der Anschlussstelle
Lohne/Dinklage sowie zwischen ndrdlich AS Bramsche und dem Autobahnkreuz
Lotte/Osnabriick sind bereits fertig gestellt und fur den Verkehr freigegeben. Fir den rd.
19,9 km langen Abschnitt A 1.3 zwischen den AS Lohne/Dinklage und AS Neuenkirchen-
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Vorden ist der Planfeststellungsbeschluss am 30.03.2015 und fir den rd. 9,9 km langen
Abschnitt A 1.4 AS Neuenkirchen-Vorden bis nordlich AS Bramsche, in dem auch die
geplante AS Rieste liegt, am 28.12.2016 ergangen.

Der sechsstreifige Ausbau der Autobahn in den Abschnitten A 1.3 und A 1.4 ist im Bun-
desverkehrswegeplan 2030 als ,Vordringlicher Bedarf - Engpassbeseitigung” (VB-E) aus-
gewiesen. Die Malinahme befindet sich in Bau. Mit einer Fertigstellung des sechsstreifi-
gen Ausbaus der A 1 im Abschnitt A 1.4 istim Dezember 2023 zu rechnen.

Der Neubau der AS Rieste steht in keinem kausalen Zusammenhang mit dem sechsstrei-
figen Ausbau der A 1. Allerdings ist in der Entwurfsplanung fiir das Kreuzungsbauwerk
und die AS-Rampen der sechsstreifige BAB-Ausbau zu bericksichtigen.

Die unmittelbar stuidlich der geplanten AS an der Autobahn vorhandenen unbewirtschafte-
ten Rastplatze werden aufRerhalb der hier beschriebenen MalZnahme entsprechend dem
Planfeststellungsbeschluss fur die PWC-Anlagen Bramsche (heute Ahrensfeld) vom
26.09.2006 aufgehoben und zurickgebaut.

Die geplante Anschlussstelle liegt rd. 2,79 sidlich der AS Neuenkirchen-Vérden und rd.
9,05 km nordlich der AS Bramsche. Die Anschlussstelle wird Uber die auszubauende
KreisstralRe 149 Riester Damm westlich der BAB an die in Nord-Sid-Richtung durch den
Niedersachsenpark verlaufende K 149 angebunden.

Neben der Verbesserung der Anbindung des interkommunalen Gewerbegebietes Nieder-
sachsenpark und der Freizeitregion Alfsee an das Uberregionale Stral3ennetz durch den
Neubau der AS Rieste sowie den verkehrsgerechten Ausbau der K 149 Riester Damm im
Landkreis Osnabriick soll durch den Neubau der K 149 im Landkreis Vechta eine optimale
Anbindung des vorhandenen Stral3ennetzes 6stlich der Autobahn an die neue Anschluss-
stelle erzielt werden. Zugleich soll die in der Ortslage Frede durch Wohnbebauung ange-
baute Gemeindestraflle Riester Damm vom Durchgangsverkehr von und zur neuen An-
schlussstelle entlastet werden. Das geplante Vorhaben soll die Erreichbarkeit des inter-
kommunalen Gewerbegebietes Niedersachsenpark fiir Verkehrsteilnehmer aus dem Be-
reich dstlich der A 1 verbessern und die Ortsdurchfahrt Vérden vom Guterverkehr und
vom Umleitungsverkehr der Autobahn durch eine Neuordnung der Bedarfsumleitungen
entlasten.

Trager der Baulast fur die Anschlussstellenrampen wird die Bundesrepublik Deutschland.
Die verkehrsgerecht auszubauende K 149 Riester Damm liegt auf dem Gebiet des Land-
kreises Osnabriick weiterhin in der Baulast des LK Osnabriick. Ostlich der Kreisgrenze
wird der Landkreis Vechta StraRenbaulasttrager der neuen Kreisstral3e 149. Die L 78 am
Ostlichen Ende der Baustrecke K 149 verbleibt in der Baulast des Landes Niedersachsen.

Fir den Neubau der AS Rieste und den Neubau der Kreisstralle 149 im Bereich des
Landkreises Vechta wird ein gemeinsames Planfeststellungsverfahren gemafR Nieder-
sachsisches StralRengesetz (NStrG) unter Federfihrung der niederséachsischen Straf3en-
bauverwaltung durchgefiihrt. Hieriber wurde zwischen den beiden Beteiligten eine ent-
sprechende Verwaltungsvereinbarung geschlossen.

Die Anbindung an die Kreisstral3e 149 westlich der A 1 innerhalb des Niedersachsenpark
mit einem Kreisverkehrsplatz wird als gesonderte Mal3nahme durch die Gemeinde Rieste
realisiert. Die planungsrechtliche Absicherung erfolgt Uber ein Bebauungsplanverfahren.
Der Satzungsbeschluss fur den Bebauungsplan Nr. 44 ist am 01.07.2019 ergangen. Die
Entwurfsplanungen fiir die Anschlussstelle und fur die westliche Anbindung an den Kreis-
verkehr im Zuge der K 149 sind aufeinander abgestimmit.
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Abbildung 1: Lage der geplanten Anschlussstelle Rieste im Ubergeordneten Stralennetz

Der Neubau der Anschlussstelle Rieste fuhrt zu Verkehrsverlagerungen im bestehenden
StralRennetz. Durch den Neubau der KreisstraRe 149 im Landkreis Vechta zur Schaffung
einer Verbindung zwischen neuer AS und der Landesstral3e 78 wird die Neuordnung von
Verkehrsstromen verstarkt. Der Untersuchungsraum der verkehrlichen Auswirkungen er-
streckt sich daher im Norden bis zur Ortslage Neuenkirchen und im Westen bis zur K 167.
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1.2

Im Osten wird der Untersuchungsraum durch die Ortslage Vorden und im Stiden durch
den Bereich Frede bzw. Wittefelde begrenzt (siehe Abbildung 2).
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Abbildung 2: Lage der geplanten Maf3hahme im Raum

StralRenbauliche Beschreibung

Die geplante Anschlussstelle im Zuge der BAB 1, gemalf} den ,Richtlinien fir die Anlage
von Autobahnen* RAA als Fernautobahn der Stra3enkategorie AS 0 der Entwurfsklasse
EKA 1 A zuzuordnen, wird an der K 149 Riester Damm angelegt. Der Achsabstand zwi-
schen der geplanten Anschlussstelle und der ndrdlich vorhandenen AS Neuenkirchen-
Vorden von rd. 2,79 km unterschreitet zwar den nach den RAA anzustrebenden Abstand
von 8,0 km bei Autobahnen der Entwurfsklasse EKA 1 A, ist jedoch durch die besondere
Umfeldnutzung (interkommunales Gewerbegebiet Niedersachsenpark) und dem sich da-
raus ableitenden hohen Verkehrsaufkommen begriindet. Der effektive Knotenpunktab-
stand e ergibt sich aus dem Ende des Einfadelungsstreifens in Fahrtrichtung Bremen der
AS Rieste bei km 202+638 und dem Beginn des Ausfadelungsstreifens der AS Neuenkir-
chen-Vérden bei km 200+648 und betrédgt demnach rd. 1.990 m, also anndhernd 2.000
m. Dieser Knotenpunktabstand ermoglicht gemalR Tabelle 20 RAA eine Standardwegwei-
sung gemal den ,Richtlinien fur die Wegweisung auf Autobahnen* RWBA.

Die Anschlussstelle wird nach den RAA als symmetrisches halbes Kleeblatt mit den Ein-
und Ausfahrrampen stdlich der K 149 Riester Damm neu geplant. Die Ausbildung der
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Rampen erfolgt gemafl Rampengruppe Il (planfrei — plangleich) als einstreifiger Quer-
schnitt mit direkten und indirekten Rampen. Die gegenlaufigen Aus- und Einfahrrampen
werden durch einen Mittelstreifen voneinander getrennt. Die Anbindung an die A 1 erfolgt
gemanR Ausfahrttyp A 1 bzw. Einfahrttyp E 1 mit jeweils 250 m langen Ein- und Ausfade-
lungsstreifen. Die Anbindung der Rampen an die K 149 Riester Damm erfolgt tiber plan-
gleiche vorfahrtgeregelte Einmindungen.

Gemall RAA werden fir den ein- und ausfahrenden Verkehr Ein- und Ausfadelungsstrei-
fen an der A 1 hergestellt. Die Baustrecke im Zuge der A 1 betragt rd. 0,8 km. In diesem
Streckenabschnitt weist die Autobahn entsprechend der Planung fur den sechsstreifigen
Ausbau einen Regelquerschnitt RQ 36 mit zwei jeweils 14,50 m breiten Richtungsfahr-
bahnen und einem 4,00 m breiten Mittelstreifen auf. Die Linienfiihrung der BAB nach Lage
und Hohe wird durch die geplante MaRhahme nicht veréndert.

Die im Landkreis Osnabrtick rd. 780 m lange Verlegungsstrecke der K 149 Riester Damm
wird im Westen an einen im Rahmen einer gesonderten Malinahme der Gemeinde Rieste
geplanten Kreisverkehr in Hohe der bisherigen Einmindung K 149 / Riester Damm an die
in Nord-Siid-Richtung verlaufende KreisstraRe 149 angebunden. Ostlich der BAB geht der
verkehrsgerechte Ausbau der K 149 Riester Damm in die Neubaustrecke der K 149 im
Landkreis Vechta tiber. Die rd. 950 m lange Baustrecke schlie3t am Baustreckenende an
die L 78 mit einem Kreisverkehrsplatz an.

Die Trassierung der K 149 erfolgt trotz der kurzen Baustrecke auf Grundlage der ,Richtli-
nien fir die Anlage von LandstralRen* RAL. Die K 149 ist in lhrem Verlauf innerhalb der
Landkreise Osnabriick und Vechta von regionaler Bedeutung und somit gemal} den
»Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung® (RIN), Ausgabe 2008, der Stral3enkategorie LS
Il (RegionalstrafRe mit angestrebter Pkw-Fahrtgeschwindigkeit von 50-60 km/h) zuzuord-
nen. Daher ist gemaR RAL die neue Stral3e in die Entwurfsklasse EKL3 einzustufen.

In der Entwurfsphase und Variantenentwicklung war als Planungsgrundlage die RASt
(Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraf3en), die fur anbaufreie Hauptverkehrsstrafl3en eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h vorsieht, zugrunde gelegt worden und der
Neubauabschnitt als ,anbaufreie HauptverkehrsstralRe mit regionaler Verbindungsfunk-
tion“ definiert worden. Erst im Nachgang wurde vom Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) im Gesehen-Vermerk fir den Teilabschnitt der Anschluss-
stelle an der BAB Al im Landkreis Osnabriick die RAL als Planungsvorgabe definiert.

Aufgrund der Netzstruktur mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten im Zuge der K 149
westlich der A 1 und der L 78 von 70 km/h, der dichten Abfolge von Knotenpunkten (An-
schlussstelle BAB, Kreisverkehre K 149 und L 78 mit dazwischenliegenden einmiinden-
den bzw. kreuzenden Wirtschaftswegen) sowie der kurzen Baustrecke im Landkreis
Vechta von unter einem Kilometer L&nge wird in Abstimmung mit der zusténdigen Ver-
kehrsbehorde fir den Streckenabschnitt im Landkreis Vechta die zulassige Hochstge-
schwindigkeit fir die neue K 149 auf 70 km/h beschrénkt. Fur den noch kirrzeren Stre-
ckenabschnitt im Landkreis Osnabriick ist aufgrund der Einmindungen der AS-Rampen
mit starkem ein- und abbiegendem Schwerlastverkehr und dem geringen Abstand zum
Kreisverkehr westlich der Baustrecke ebenfalls eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
70 km/h im Rahmen einer verkehrsbehordlichen Anordnung vorgesehen.

Die K 149 Riester Damm wird unmittelbar sudlich des vorhandenen Brickenbauwerkes
Uber die Autobahn Uberfuhrt. Die vorhandene Bricke BW 1305 wird abgebrochen und
durch ein neues Brickenbauwerk mit einer Lichten Weite zwischen den Widerlagern von
2 58,75 m und einer Lichten Hohe Uber der BAB von = 4,70 m ersetzt. Die Fahrbahn der
Kreisstral3e wird gegenuber der vorhandenen geradlinig verlaufenden Straf3e nach Stiden
verschoben, um im Bereich der nordlichen Béschung der vorhandenen Uberfiihrungsram-
pen den Baum- und Strauchbestand aus 6kologischen Griinden weitgehend erhalten zu
konnen. Die Neubaustrecke verschwenkt ab Kreisgrenze in einem S-Bogen in sudostliche
und anschlieRend 6stliche Richtung und verlauft rd. 200 - 250 m sudlich der Bebauung
am Riester Damm bis zum Anschluss an die L 78 in H6he der vorhandenen Einmiindung
Schutzenstral3e. Der geplante Kreisverkehrsplatz mit einem Auf3endurchmesser von 40
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m zur Anbindung an die Landesstral3e liegt rd. 290 m sidlich der Anbindung des Riester
Damm an die L 78.

Die Gradiente der K 149 im Bereich der AS Rieste wird durch die erforderlichen Uberfiih-
rungsrampen bestimmt. Der vorhandene Stral3endamm westlich und 6stlich der BAB wird
einseitig nach Suden verbreitert und aufgehoht. Am Beginn der Baustrecke und ab Land-
kreisgrenze bis zum Anschluss an die L 78 im Osten liegt die Straf3e in leichter Dammlage.

Die K 149 erhélt einen zweistreifigen Querschnitt. Zwischen dem Beginn der Baustrecke
und der Einmindung der dstlichen AS-Rampe wird aufgrund der erwarteten hohen Ver-
kehrsstarke von 12.400 Kfz/24h (siehe Unterlage 22.2 Anlage 5.1, Blatt 1/13) und eines
hohen Schwerverkehrsanteils eine Fahrbahn mit einer befestigten Breite von 8,00 m ent-
sprechend dem RQ 11 gemaR RAL hergestellt. Ostlich der Anschlussstelle bis Ende der
Baustrecke in H6he der L 78 wird die Fahrbahn auf 7,00 m Breite reduziert, da in diesem
Abschnitt eine deutlich geringere Verkehrsbelastung von rd. 3.200 Kfz/24h (siehe Unter-
lage 22.2 Anlage 5.1, Blatt 1/13) erwartet wird.

Zwischen dem Beginn der Baustrecke und der Anbindung eines Wirtschaftsweges in
Hohe der Kreisgrenze LK Osnabrick / LK Vechta ist am ndrdlichen Fahrbahnrand ein
durch einen 1,75 m breiten Seitentrennstreifen von der Fahrbahn abgesetzter Radweg mit
2,50 m befestigter Breite vorgesehen. Im weiteren Verlauf der Neubaustrecke K 149 im
Landkreis Vechta wird auf einen stra3enbegleitenden Radweg verzichtet, da fir den Rad-
verkehr die Gemeindestral3e Riester Damm weiterhin als attraktive Verbindung zur Ver-
fligung steht.

Die Anbindung der Anschlussstellenrampen erfolgt mittels plangleicher Knotenpunkte. Die
Einmindungen ohne Lichtsignalanlage sind ausreichend leistungsféhig. Die prognosti-
zierten Verkehrsmengen kdénnen mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat
abgewickelt werden. Im Zuge der K 149 sind Linksabbiegestreifen vorgesehen. Die Kno-
tenpunktzufahrten der AS-Rampen werden einstreifig ausgebildet.

Die Trassierung der L 78 in der Lage wird nicht gedndert. Die vorhandene zweistreifige
Fahrbahn wird fur die Anbindung an den neuen Kreisverkehrsplatz auf rd. 130 m Lange
aufgeweitet und héhengerecht angeglichen.

Die geplante MaBnahme fiihrt zu Anderungen im land- und forstwirtschaftlichen Wege-
netz. Am Beginn der Baustrecke der K 149 Riester Damm entfallen Wegeanbindungen.
Die Erschliel3ung der zur Zeit noch landwirtschaftlich genutzten Flachen ist Giber vorhan-
dene Wege sichergestellt. Entlang der westlichen AS-Rampe wird fir forstwirtschaftliche
Nutzungen ein Ersatzweg hergestellt. Die StralRentrasse 0stlich der Anschlussstelle
kreuzt drei in Nord-Sud-Richtung verlaufende Wirtschaftswege. Die kreuzenden Wege
werden in Kreuzungen oder Einmindungen an die geplante Stral3e angebunden. Abbie-
gestreifen sind aufgrund der moderaten Verkehrsbelastung in diesem Streckenabschnitt
nicht erforderlich. Zudem wird vor der Anbindung an die L 78 auf rd. 300 m Lange ein
Wirtschaftsweg uberbaut. Unmittelbar dstlich der Kreisgrenze wird die Gemeindestralle
Riester Damm im Zuge einer Wirtschaftswegeanbindung ebenfalls an die neue Kreis-
stral3e 149 angeschlossen.

Streckengestaltung

Die Verlegung der K 149 Riester Damm wird im Bereich der AS Rieste durch die erforder-
lichen Uberfiihrungsrampen gepragt. Die Trassierung der StraBe nach Lage und Hohe mit
einseitiger Verbreiterung des StralRendammes bertcksichtigt den aus landschaftspflege-
rischen Gesichtspunkten erwinschten Erhalt des Baum- und Strauchbestandes in den
nordlichen Boschungen der Uberfiihrungsrampen. Die geplanten Anschlussstellenram-
pen werden Uberwiegend auf landwirtschaftlich genutzten Flachen errichtet. Westlich der
BAB sind Eingriffe in einen Waldbestand unvermeidbar. Im Landkreis Vechta verlauft die
Neubaustrecke der K 149 tberwiegend auf landwirtschaftlichen Nutzflachen. Im Bereich
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L 78 und Schutzenstral3e beriicksichtigt der vorliegende Entwurf soweit moglich den Er-
halt vorhandener Baumreihen.

Im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung ist die Einbindung der neuen
StralRe und der Anschlussstellenrampen in Natur und Landschaft durch Gestaltungsmal3-
nahmen vorgesehen, z.B. Bepflanzung von Béschungen oder Herstellung flacherer Bo6-
schungen mit konstanter Boschungsbreite (sh. Unterlagen 9.2 und 19.1).

Das Ersatzbauwerk 1305 Uberfiihrung K 149 Riester Damm beriicksichtigt neben dem
sechsstreifigen Ausbau der A 1 auch die Unterfiihrung der Stral3enseitengraben der BAB
in offenen Graben. Die Gestaltung des Bauwerkes wird auf andere zu erneuernde Uber-
fuhrungsbauwerke im Streckenabschnitt der A 1 zwischen den AS Lohne/Dinklage und
Bramsche abgestimmit.
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Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Bereits im Jahr 2003 hat die Niedersachsenpark GmbH einen Antrag zur Genehmigung
einer neuen Anschlussstelle an der BAB 1 gestellt. Der Antrag wurde vom Niedersachsi-
schen Ministerium flr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr mit Schreiben vom 10.10.2003 ab-
gelehnt. Eine Weiterleitung der Antragsunterlagen zum Bundesministerium fur Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen (BMVBW) erfolgte seinerzeit nicht. Die Ablehnung wurde da-
mit begriindet, dass der Niedersachsenpark als GrolRentwicklungsgebiet mit einer entwi-
ckelten Gesamtflache von 320 ha brutto in mehreren Bauphasen iber einen Zeitraum von
20 Jahren entwickelt wird, zundchst von Norden her Uber die AS Neuenkirchen-Vérden
erschlossen werden kann und das prognostizierte Verkehrsaufkommen durch den Aus-
bau der AS Neuenkirchen-Vdrden noch abgewickelt werden kann.

Aufgrund der positiven Entwicklung des Niedersachsenpark mit Ansiedlung grof3er Fir-
men, insbesondere aus der Logistikbranche, und der Ausweitung der moglichen Gewer-
beflache auf 412 ha brutto hat der Landkreis Osnabrtick im April 2013 einen Antrag auf
Errichtung einer zusatzlichen Anschlussstelle in Hohe Riester Damm gestellt. Das Bun-
desministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) hat dem Antrag mit Schreiben
vom 27.01.2014 grundsatzlich zugestimmt.

Mit Schreiben vom 14.02.2014 hat die Niedersachsische Landesbehoérde fir StralRenbau
und Verkehr den Entwurfsauftrag an den Geschéaftsbereich Osnabriick erteilt.

Um das vorhandene Stral3ennetz 6stlich der Autobahn optimal an die geplante Anschluss-
stelle im Landkreis Osnabriick anzubinden, die Erreichbarkeit des interkommunalen Ge-
werbegebietes Niedersachsenpark auch von dstlich der A 1 zu verbessern und zugleich
den vorhandenen Riester Damm im Bereich der Wohnbebauung der Ortslage Frede nicht
durch zusétzlichen Durchgangsverkehr zu belasten, hat der Landkreis Vechta beschlos-
sen, erganzend zur MalRnahme der Bundesrepublik Deutschland im Zuge der A 1 zwi-
schen der Kreisgrenze und der L 78 eine leistungsfahige verkehrsgerecht ausgebaute
StralRenverbindung herzustellen. Der entsprechende Beschluss des Kreistages erging in
der Sitzung am 16.10.2014.

In den Planungsphasen Vorplanung und Vorentwurf wurden beide Malinahmen aus Ver-
fahrensgrinden getrennt voneinander behandelt, planerisch jedoch friihzeitig aufeinander
abgestimmit.

Zur Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und sonstiger Beteiligter am Planungs-
prozess wurden neben weiteren Fachbesprechungen folgende Veranstaltungen und Ab-
stimmungen durchgefihrt:

e 15.10.2015 Projektkonferenz in Neuenkirchen-Vorden

e 24.08.2016 Abstimmungsgesprach mit der Unteren Wasserbehdrde des LK
Osnabriick zur Straf3enentwasserung

e 20.09.2016 Abstimmungsgesprach mit den Unteren Wasserbehdrden der LK
Osnabriick und Vechta zu den Grundlagen der Entwasserungs-
planung

Fir die TeilmalRnahme Anschlussstelle Rieste und Verlegung K 149 im Landkreis Osnab-
rick erging am 23.03.2018 der Gesehen-Vermerk des BMVI.

Im Auftrag der Niedersachsischen Landesbehdrde fur Stralenbau und Verkehr Ge-
schaftsbereich Osnabriick wurde das ,Ingenieurgeologische Streckengutachten; Neubau
der Anschlussstelle Riester Damm im Zuge der Bundesautobahn 1" durch das Ingenieur-
biro BGA GbR, Braunschweig, aufgestellt und am 14.01.2016 vorgelegt. Auch im Auftrag
des Landkreises Vechta wurden Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt. Das ,Ingenieur-
geologische Streckengutachten fir die Verlegung der Stral3e Riester Damm von der
Kreisgrenze bis zur L 78", ebenfalls aufgestellt vom Ingenieurbiiro BGA, Brauschweig,
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wurde am 16.03.2017 vorgelegt.

Fur den Neubau der Anschlussstelle und die Verlegung bzw. den Neubau der Kreisstral3e
149 zwischen der K 149 westlich der A 1 im Landkreis Osnabriick und der L 78 im Land-
kreis Vechta wurde eine Verkehrsuntersuchung durchgefihrt, die auch die verkehrlichen
Auswirkungen auf die AS Neuenkirchen-Voérden und das umgebende klassifizierte Stra-
Rennetz umfasst. Die im Auftrag der NLStBV Geschaftsbereich Osnabriick und des Land-
kreises Vechta durch das Buro IPW Ingenieurplanung Wallenhorst erstellte Untersuchung
,BAB 1 neue AS Riester Damm - Verkehrsuntersuchung“ wurde am 27.06.2016 vorgelegt.
Zur Berucksichtigung der Ergebnisse der Stral3enverkehrszahlung 2015 und der Dauer-
zéahlstelle Holdorf sowie der aktuellen Entwicklungen des Niedersachsenpark wurde in
2018 und 2019 eine Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt und am
08.07.2019 als ,BAB 1 Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 — Ver-
kehrsuntersuchung 2018" vorgelegt.

Im Auftrag der Niedersachsischen Landesbehdrde fur Straf3enbau und Verkehr Ge-
schaftsbereich Osnabriick wurde fir die Gesamtmal3nahme eine Luftschadstofftechni-
sche Untersuchung aufgestellt. Die Untersuchung ,Neubau der Anschlussstelle Riester
Damm an der A 1 bei Rieste — Luftschadstoffbetrachtungen®, wurde durch das Ingenieur-
biro Lohmeyer GmbH & Co. KG, Karlsruhe, im Januar 2017 erarbeitet und vorgelegt
(siehe Unterlage 17.2).

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht fir Vorhaben,
die in der Anlage 1 des Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetztes (UVPG) bzw. des Nie-
derséchsischen Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetztes (NUVPG) aufgefiihrt sind.

Beim Neubau der Anschlussstelle Rieste handelt es sich um eine Anderung der BAB A1,
fur die als Vorhaben eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefihrt worden ist. Insofern
ist § 9 UVPG (,UVP-Pflicht bei Anderungsvorhaben®) einschlagig. Aufgrund des Verwei-
ses in § 9 Abs. 4 UVPG ist 8§ 7 UVPG (,Vorprifung bei Neuvorhaben®) entsprechend an-
zuwenden. Der Bau einer Kreisstral3e unterliegt dem NUVPG.

Aufgrund der bis zum Vorentwurf getrennten Planfeststellungsverfahren wurde sowohl fiir
die Anschlussstelle Rieste als auch fir die K 149 jeweils eine allgemeine Vorprifung des
Einzelfalls durchgefihrt.

Die Planfeststellungsbehdtrde der Niedersachsischen Landesbehorde fiur StralRenbau und
Verkehr Hannover hat am 10.02.2016 festgestellt, dass fir das Vorhaben Neubau der
BAB A 1 Anschlussstelle ,Riester Damm“ zwischen AS Neuenkirchen-Vérden und AS
Bramsche einschliel3lich Anbindung an die K 149 keine Verpflichtung zur Durchfiihrung
einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht.

Der Landkreis Vechta hat mit Bekanntmachung vom 22.09.2016 nach Durchfihrung der
allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls geméafR? § 3a UVPG (nach UVPG-Novelle: § 7
UVPG) festgestellt, dass fur die Verlangerung der K 149 ,Riester Damm® von der neuen
Anschlussstelle ,Riester Damm*® bis zur Landesstral3e L 78 eine Pflicht zur Durchfihrung
einer Umweltvertraglichkeitspriifung nicht besteht.

Nach Zusammenfihrung beider Vorhaben in ein gemeinsames Planfeststellungsvorha-
ben (sh. Kap. 1.1) wurde fir das Gesamtvorhaben eine UVP-Vorprifung des Einzelfalls
vorgenommen und den Planfeststellungsunterlagen beigefiigt. Aus Vorsorgegesichts-
punkten werden die Inhalte des UVP-Berichtes, unter Verweis auf 8 7 Abs. 3 UVPG, in
der vorliegenden Unterlage aufgeftihrt (sh. Kap. 5 und Anlage 1 Allgemein verstandliche
Zusammenfassung).
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Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

entfallt

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Im Regionalen Raumordnungsprogramm des Landkreises Osnabriick 2004 kommt der
Entwicklung des hochwertigen gemeinde- und kreisiibergreifenden Gewerbegebietes
Niedersachsenpark zur Schaffung zusatzlicher Arbeitsplatze besondere Bedeutung zu.
Die Nutzung der Standortvorteile an der Bundesautobahn A 1 sowie die Biindelung regi-
onaler Krafte sollen die wirtschaftliche Entwicklung férdern und den Mangel an hochwer-
tigen Gewerbeflachen, u.a. gekennzeichnet durch eine Mindestgré3e von 10 ha, im Land-
kreis Osnabrick reduzieren. Im erheblichen MalRe profitiert auch der Landkreis Vechta
von der Weiterentwicklung des Niedersachsenpark und der Schaffung zuséatzlicher Ar-
beitsplatze.

Besondere Bedeutung kommt einer guten Verkehrsanbindung an die A 1 zu. Wie im An-
trag des Landkreises Osnabriick auf Errichtung einer neuen Anschlussstelle formuliert
soll neben der Verbesserung der Verkehrsqualitdt im Zuge der A 1 die Attraktivitat des
Standortes gesichert und gesteigert werden. Der geplante Neubau der K 149 im Landkreis
Vechta bis zur LandesstralRe 78 tragt ebenfalls zu einer guten Verkehrsanbindung des
Niedersachsenpark an das vorhandene Strafl3ennetz 6stlich der A 1 bei.

Der Niedersachsenpark wird in mehreren Stufen entwickelt. Das interkommunale Gewer-
begebiet gliedert sich in einen Dienstleistungsbereich mit gewerblichen Ansatzen im Nor-
den und industriell/lgewerblichen Ansatzen im Stiden. Die planungsrechtlichen Vorausset-
zungen wurden durch eine am 20.08.2002 von der Bezirksregierung Weser-Ems geneh-
migten Flachennutzungsplananderung geschaffen.

Von den Gemeinden Rieste (LK Osnabriick) und Neuenkirchen-Vérden (LK Vechta) wur-
den mehrere Bebauungspléane aufgestellt, die die weitere Entwicklung des Gewerbeparks
ermdglichen. Im sudlichen Bereich des Gewerbegebietes sind dieses die Bebauungs-
plane der Gemeinde Rieste B-Plan 34 (Rechtskraft 15.12.2011), B-Plan 35 (Rechtskraft
31.10.2014) und B-Plan 37 Teilbereich | (Rechtskraft 15.12.2014). Der Anschluss der hier
beschriebenen Mal3nahme an die K 149 wird derzeit mit dem Verfahren fir den Bebau-
ungsplan Nr. 44 planungsrechtlich abgesichert. Der Satzungsbeschluss fur den Bebau-
ungsplan ist am 01.07.2019 ergangen.
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his 2020

Abbildung 3: Gewerbegebietsentwicklung Niedersachsenpark

Die geplante Anschlussstelle Rieste mit Anbindung an die K 149 sowie der Neubau der
KreisstraRe 149 stimmen mit den Zielen der Raumordnung Uberein. Die beiden Land-
kreise Osnabrick und Vechta werden die neue StralRenverbindung als wichtige Haupt-
verkehrsstral3e in ihre Regionalen Raumordnungsprogramme aufnehmen.

Die Lage der neuen AS im Suden des Niedersachsenpark erhoht die Attraktivitat des
Standortes und schafft eine optimale Anbindung des sudlichen Gewerbegebietes mit in-
dustriell/gewerblichem Schwerpunkt an die A 1. Neben einer optimierten Anbindung der
Freizeitregion Alfsee an die A 1 wird durch eine verkehrsgerechte Verbindung zwischen
der Anschlussstelle und der L 78 auch die die Erreichbarkeit des interkommunalen Ge-
werbegebietes Niedersachsenpark fur Verkehrsteilnehmer aus dem Bereich Ostlich der A
1 verbessert und die Ortsdurchfahrt Vorden vom Guterverkehr und vom Umleitungsver-
kehr der Autobahn durch eine Neuordnung der Bedarfsumleitungen entlastet.

Stadtebauliche Maflinahmen werden mit der vorliegenden Ausbauplanung nicht ausge-
Iost.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Der Untersuchungsraum der fortgeschriebenen Verkehrsuntersuchung (VU; siehe Unter-
lage 22) ,BAB 1 Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 — Verkehrs-
untersuchung 2018, erstellt durch IPW Ingenieurplanung Wallenhorst, 08.07.2019, wird
im Norden durch die Ortslage Neuenkirchen, im Osten durch die Ortslage Vorden, im
Siden durch den Bereich Frede bzw. Wittefelde und im Westen durch die K 167 begrenzt.
Innerhalb des Untersuchungsraumes liegen die A 1 mit der AS Neuenkirchen-Vérden und
der geplanten AS Rieste, die LandesstraRen 76, 78 und 845, die Kreisstral’en 149 und
167 sowie diverse Gemeindestralien. Das Verkehrsnetz umfasst dartiber hinaus auch die
R&aume, die zur Abbildung der weitraumigen Verkehrsbeziehungen notwendig sind.
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Die Verkehrsanalyse baut auf das fur die ,Verkehrsuntersuchung A 33 — Nord" entwickelte
Verkehrsmodell, das wiederum aus dem ,Verkehrsmodell Niedersachsen* abgeleitet ist,
auf. Zur Kalibrierung des Modells wurden am Dienstag, den 08.10.2015 Verkehrsz&hlun-
gen an 8 Zahlstellen durchgefuhrt. Dartiber hinaus wurden die Ergebnisse der Stral3en-
verkehrszéhlung 2015, der Dauerzéahlstelle Holdorf (Z&hlstelle 3309) auf der A 1 sowie
vorliegende Gutachten im Untersuchungsraum ausgewertet.

Die Verkehrsbelastungen fur den werktaglichen Verkehr DTVw im Analysefall 2015 auf
ausgewahlten Streckenabschnitten wurden wie folgt ermittelt:

Abschnitt Kfz/Tag Lkw/Tag Anteil SV
A 1 nordlich AS Neuenkirchen-Vorden 61.900 15.000 242 %
A 1 sudlich AS Neuenkirchen-Vorden 65.500 15.750 24,0 %
L 76 dstlich Kreisverkehr K 149 9.400 1.100 125 %
L 78 in der OD Vérden 5.800 460 7,9 %
L 78 nordlich Riester Damm 4.700 430 9,1 %
L 78 sudlich Riester Damm 4.300 440 10,2 %
K 149 sidlich L 76 3.200 520 16,3 %
K 149 nordlich Riester Damm 1.200 120 10,0 %
K 149 westlich Riester Damm 1.600 110 6,9 %
Riester Damm 1.000 50 50%

Grundlage der Berechnungen fiur die Prognose 2030 sind die Verflechtungsprognose
2030 des Bundesverkehrswegeplans 2015 mit jahrlichen Zuwachsraten im Individualver-
kehr, die Bevolkerungsprognosen 2030 fir die Landkreise Osnabriick und Vechta, die
gewerbliche Strukturdatenentwicklung sowie Auswirkungen indisponibler Malinahmen im
Bundesfernstral3ennetz. Darauf aufbauend sind Prognosebelastungen 2030 fiur folgende
Netzféalle ermittelt worden:

Netzfall O (Bezugsfall)

Das Planungsgrundnetz bericksichtigt das vorhandene Stral3ennetz und die geplanten
MalRnahmen im StralRennetz, die bis zum Jahr 2030 als realisiert anzunehmen sind. Die-
ses sind insbesondere

* sechsstreifiger Ausbau der A 1,

 Liickenschluss A 33 Sid,

* Lickenschluss A 33 Nord (zwischen OU Belm (B 51 n) und A 1),
* Neubau A 20 zwischen A 28 und A 26,

* Lickenschluss A 30 Bad Oeynhausen,

e Ausbau E 233 zwischen A 31 und A 1 und

* Neubau B 51 OU Belm.

Im gesamten untersuchten Netz ergeben sich zumeist tberdurchschnittliche Verkehrs-
mengenzunahmen, die u.a. aus der allgemeinen Verkehrszunahme und der Entwicklung
des Niedersachsenpark resultieren. Fir die A 1 ergibt sich stdlich der AS Neuenkirchen-
Vorden eine Verkehrsbelastung von rd. 83.800 Kfz/24h (SV: 20.610 Kfz/24 h). Die L 76
weist eine Verkehrsbelastung zwischen Anschlussstelle und Kreisverkehr L 76 / K 149
von rd. 28.400 Kfz/24h (SV: 5.910 Kfz/24h) auf, was einer Steigerung um uber 200 %
entspricht. Im Zuge der K 149 erhdht sich das Verkehrsaufkommen ebenfalls stark auf
24.800 Kfz/24h im Norden und 4.300 Kfz/24h im Studen des Gewerbegebietes. Auch 0st-
lich der A 1 erh6hen sich die Verkehrsbelastungen gemal Prognose 2030 um 11 — 37 %.
Fir die L 78 ergeben sich in der OD Vérden Verkehrsmengen von rd. 7.200 Kfz/24h (SV:
780 Kfz/24h), fur den Abschnitt ndrdlich Riester Damm von rd. 5.900 Kfz/24h (SV: 770
Kfz/24h) sowie fur den Abschnitt sudlich der vorhandenen Einmindung Riester Damm
von rd. 5.600 Kfz/24h (SV: 590 Kfz/24h). Den Riester Damm befahren in 2030 rd. 1.900
Kfz/24h (SV: 250 Kfz/24h) entsprechend einer Steigerung von rd. 90 %.



BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 Seite 13
Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf Unterlage 1

Die Verkehrsqualitat an der AS Neuenkirchen-Vorden ist der QSV E (= mangelhaft) zuzu-
ordnen, da der einfadeinde Strom in Richtung Osnabruck deutlich im mangelhaften Be-
reich liegt. Im Zuge der L 76 ergibt sich fur alle untersuchten Knotenpunkte eine mangel-
hafte (QSV E) oder ungeniigende (QSV F) Verkehrsqualitat.

Netzfall O+

Der Netzfall 0+ bertcksichtigt zusatzlich Ausbaumafnahmen im Bereich der AS Neuen-
kirchen-Vérden zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit. Hierzu gehdren der Umbau des
Kreisverkehrs L 76 / K 149 zu einer signalisierten Kreuzung, die Signalisierung der Ein-
mundungen L 76 / AS-Rampen sowie den Neubau einer zusatzlichen Erschliel3ungs-
stral3e Ostlich des Autohofes einschlie3lich Neubau einer Autobahnbriicke.

Gegenuber dem Netzfall 0 (Bezugsfall) ergeben sich durch die zusatzlichen Ausbaumal3-
nahmen relevante Anderungen der Verkehrsbelastung nur im Bereich der Anschlussstelle
Neuenkirchen-Vorden und der umgebenden Stral3en. Die L 76 weist zwischen Anschluss-
stelle und Kreisverkehr L 76 / K 149 eine Verkehrsbelastung von rd. 21.300 Kfz/24h (SV:
4.420 Kfz/24h) auf. Fur die K 149 ergeben sich im Norden Verkehrsstarken von 17.600 —
21.900 Kfz/24h (SV: 3.760 — 4.810 Kfz/24h). Dadurch werden der Kreisverkehr L 76 / K
149 sowie die Einmiundung L 76 / westliche AS-Rampe entlastet. Auf der A 1 ergeben sich
gegeniiber dem Bezugsfall keine Anderungen. Die neue ErschlieRungsstraRRe wird von rd.
7.600 Kfz/24h (SV: 1.690 Kfz/24h) befahren. In Vérden ergeben sich im Vergleich zum
Netzfall O geringe Entlastungen von rd. 300 Kfz/24h im Zuge der L 78, sudlich der Ein-
mindung Riester Damm bleibt die prognostizierte Belastung unveréndert. Den Riester
Damm befahren mit 1.700 Kfz/h rd. 200 Kfz/24h weniger.

Im Bereich der AS Neuenkirchen-Vorden bleiben die Defizite in der Verkehrsqualitat mit
QSV E (= mangelhaft) unverdndert bestehen. Eine ausreichende Verkehrsqualitat kann
nur durch eine Spuraddition (Einfahrttyp E 3-3) an der Einfahrt Richtung Osnabrtck er-
reicht werden. Durch den Umbau des Kreisverkehrs L 76 / K 149 und Signalisierung aller
Knotenpunkte im Zuge der L 76 im betrachteten Untersuchungsraum in Verbindung mit
dem Bau zusétzlicher Fahrstreifen, u.a. 4-streifiger Ausbau L 76 zwischen AS und Kno-
tenpunkt L 76 / K 149, kann auch hier die Verkehrsqualitat QSV D (= ausreichend) erreicht
werden.

Netzfall 1

Der urspringlich in der Verkehrsuntersuchung enthaltene und in die Bewertung eingegan-
gene Netzfall 1 wird nicht weiterverfolgt. Dieser Netzfall sah neben der Berticksichtigung
des vorhandenen StraRennetzes, der indisponiblen MalRnahmen im Bundesfernstral3en-
netz sowie dem Neubau der Anschlussstelle Rieste nur den Ausbau der Anbindung an die
K 149 im Landkreis Osnabriick vor. Ein Neubau der K 149 im Landkreis Vechta mit An-
bindung an die L 78 war im Netzfall 1 nicht vorgesehen. Im Laufe des Planungsprozesses
wurde deutlich, dass aufgrund der sich fir die Wohnbebauung am Riester Damm erge-
benden erheblichen Beeintrachtigungen infolge einer starken Verkehrszunahme ein Neu-
bau der K 149 mit Anbindung an die L 78 unerldsslich ist. Dementsprechend wird der
Neubau der AS im Landkreis Osnabruck und der Neubau der K 149 im Landkreis Vechta
nunmehr als Gemeinschaftsmafinahme des Bundes und des Landkreises Vechta betrie-
ben. Wegen der verkehrlichen Abh&ngigkeiten und der grol3eren Fernverkehrswirkungen
wird als Planungsvariante ausschlief3lich der Netzfall 2 betrachtet.

Netzfall 2

Der Netzfall 2 umfasst neben der Berlicksichtigung des vorhandenen Straf3ennetzes, der
indisponiblen MaRnahmen im Bundesfernstralennetz sowie dem Neubau der Anschluss-
stelle Rieste auch den Neubau der K 149 in den Landkreisen Osnabrtick und Vechta mit
Anschluss an die L 78 dstlich der A 1.

Durch den Neubau der Anschlussstelle und K 149 bis zur L 78 ergeben sich deutliche
Verkehrsverlagerungen von der AS Neuenkirchen-Vérden zur neuen AS Rieste. Die L 76
westlich der AS Neuenkirchen-Vorden sowie die K 149 im nordlichen Abschnitt bis zur L
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76 werden um bis zu 35 % vom Verkehr entlastet. Dementsprechend ergeben sich fir den
sudlichen Abschnitt der K 149 bis zur AS Rieste deutliche Verkehrszunahmen. Die Ver-
kehrsmenge im Zuge der L 76 westlich der AS wird auf rd. 18.600 Kfz/24h (SV: 3.500
Kfz/24h) prognostiziert. Im ndrdlichen Abschnitt der K 149 ergibt die Prognose eine Be-
lastung von rd. 16.400 Kfz/24 (SV: 2.840 Kfz/24h). Fur die neue K 149 wird westlich der
A 1 eine Verkehrsbelastung von 12.400 Kfz/24h (SV: 2.800 Kfz/24h) und 6stlich der neuen
AS von rd. 3.200 Kfz/24h (SV: 180 Kfz/24h) erwartet. In der Ortslage VOrden ergeben sich
weiterhin geringe Entlastungen auf der L 76 von rd. 5 bis 12 % und zusétzliche Belastun-
gen von rd. 4 % auf der L 78 in der Ortslage. Hier wird in der OD Vdérden eine Verkehrs-
belastung von 7.500 Kfz/24h (SV: 510 Kfz/24h) und zwischen V6rden und der neuen An-
bindung der K 149 eine Belastung von rd. 7.000 Kfz/24h (SV: 540 Kfz/24h) prognostiziert.

Verkehrliche Bewertung

In der VU wird eine verkehrliche Bewertung der Netzfalle hinsichtlich der Kriterien Ver-
kehrsqualitdt, Verkehrsmengen in den sensiblen Bereichen der Ortsdurchfahrt Vorden
und des 0Ostlichen Riester Damm, Fahrzeiten- und Fahrweitenbilanz, Anbindung des Frei-
zeitbereiches Alfsee und Mdglichkeiten zur Umlegung der BAB-Bedarfsumleitungen vor-
genommen.

- Verkehrsqualitat

Die vorhandene Anschlussstelle Neuenkirchen-Vorden weist im Netzfall O keine aus-
reichende Leistungsfahigkeit auf. Erst ein umfangreicher Ausbau der Anschlussstelle
gemal Netzfall 0O+ oder die Entlastung durch die neue Anschlussstelle Rieste im Netz-
fall 2 ergeben im Autobahnnetz eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat.

Im Zuge der L 76 wird im Netzfall 2 der Umfang der baulichen Mal3nahmen zur Steige-
rung der Leistungsfahigkeit gegeniiber dem Netzfall 0+ geringer. Ein Ausbau des Kno-
tenpunktes L 76 / K 149 / An der Leuchtenburg ist in beiden Netzfallen notwendig. Bis
auf diesen Knotenpunkt ist die Verkehrsqualitédt an den Knotenpunkten im Netzfall 2
jeweils um eine Qualitatsstufe besser als im Netzfall O+.

Die Knotenpunkte an der AS Rieste weisen eine mindestens ausreichende Verkehrs-
qualitat auf. Weitere MalRBnahmen sind nicht erforderlich.

- Verkehrsmengen OD Voérden und dstlicher Riester Damm

Die Belastung in der OD Vdrden ist im Netzfall 0+ auf den Abschnitten der L 78 stdlich
der Einmindung L 76 am geringsten. Der Netzfall 2 bewirkt hier leichte Erh6hungen im
Vergleich zum Netzfall 0. Auf allen anderen Abschnitten werden im Netzfall 2 die ge-
ringsten Belastungen berechnet.

Im Gstlichen Abschnitt des Riester Damm bewirkt lediglich Netzfall 2 deutliche Entlas-
tungen.

- Fahrzeiten und Fahrtweiten

Durch die neue Anschlussstelle Rieste ergeben sich Wege- und Zeitersparnisse. Im
Netzfall 0+ sind dagegen kaum Anderungen der Gesamtfahrzeiten und -weiten zu er-
warten.

- Anbindung Freizeitbereich Alfsee

Die AS Rieste optimiert die ErschlielBung der Freizeitregion Alfsee, einer tberregional
bedeutsamen Freizeit-, Sport- und Erholungsanlage. Im Regionalen Raumordnungs-
programm des Landkreises Osnabrick ist der Alfsee als Erholungsschwerpunkt in der
Landschaft und als Erholungsgebiet mit starker Inanspruchnahme durch die Bevdlke-
rung ausgewiesen. Eine hohe Zahl an Ubernachtungsgéasten und Tagestouristen sowie
die geplante Weiterentwicklung erfordern eine Verbesserung des Verkehrsanschlus-
ses mit direkterer Anbindung an die A 1. Uber die AS Rieste, den bedarfsgerechten
Ausbau der K 149 und tber die KreisstralRen 167 und 148 wird eine leistungsfahige
sudliche Alternative geschaffen.
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24.3

2.5

- BAB-Bedarfsumleitungen

Die derzeit ausgewiesenen Bedarfsumleitungen flihren besonders in der Ortsdurch-
fahrt Vorden zu besonderen Belastungen und Problemen. Durch den Neubau der AS
Rieste und der K 149 bis zur L 78 konnen die Bedarfsumleitungen so verlegt werden,
dass die Ortsdurchfahrt von Vérden nicht mehr belastet wird und eine ziigigere Rick-
fuhrung des Verkehrs auf die Autobahn erreicht werden kann. Zusatzlich erforderliche
BAB-Bedarfsumleitungen zwischen den AS Neuenkirchen-Vérden und Rieste konnen
durch den Niedersachsenpark gefiihrt werden.

Zusammenfassung der Verkehrsuntersuchung

Insgesamt ist der Netzfall 2 als Vorzugsvariante zu betrachten. Gegentber Netzfall 0+
sind in allen angefuhrten Kriterien z.T. deutliche Vorteile gegeben. Lediglich die Verkehrs-
qualitat auf der BAB ist in beiden Netzféllen gleich zu bewerten. Vorteile der neuen An-
schlussstelle bestehen insbesondere in der Entlastung des 6stlichen Abschnittes Riester
Damm und des Ortskerns von Vorden durch die mogliche Verlegung der BAB-
Bedarfsumleitungen. Vorteile sind auch bei der Verbesserung der Anbindung des Alfsee
aus Richtung L 78 Sud und des Niedersachsenparks zu nennen.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Bei einem Verzicht auf die Anschlussstelle Rieste sind Sicherheitsdefizite infolge einer
Uberlastung der Anschlussstelle Neuenkirchen-Vérden fiir den Anschlussstellen-Verkehr
und fur den durchgehenden Verkehr auf der Autobahn zu erwarten. Der Neubau einer
Anschlussstelle an der K 149 Riester Damm fihrt zu einer verkehrlichen Entlastung der
vorhandenen Anschlussstelle Neuenkirchen-Vérden und somit auch zu einer Vermeidung
dieses Sicherheitsdefizites.

Der Abstand der Anschlussstelle Rieste von der vorhandenen Anschlussstelle Neuenkir-
chen-Vorden ermoglicht eine Standardwegweisung nach RWBA. Fur die Orientierung der
Verkehrsteilnehmer ergeben sich daher keine Beeintrachtigungen.

Die Trassierung der Autobahn und die Hohenverhéaltnisse ermdglichen gute Sichtverhalt-
nisse fur einfahrende Fahrzeuge an der neuen Anschlussstelle.

Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit im Zuge der A 1 sind daher nicht zu erwarten.

Bei einem Verzicht auf einen Neubau der K 149 im Landkreis Vechta sind Sicherheitsde-
fizite infolge einer deutlichen Verkehrszunahme durch den Verkehr von und zur neuen
Anschlussstelle Rieste auf dem abschnittsweise durch Wohnbebauung angebauten Ries-
ter Damm in der Ortslage Frede zu erwarten. Auch im Bereich der Einmiindung des vor-
handenen Riester Damm in die L 78 in Kurvenlage und ohne Abbiegestreifen im Zuge der
LandesstralRe ergeben sich Sicherheitsdefizite bei einer Verkehrszunahme.

Die geplante Stral3e einhergehend mit einer Verkehrsverlagerung und der Entlastung des
vorhandenen Riester Damm vom Durchgangsverkehr tragt nicht nur zur Vermeidung zu-
satzlicher Sicherheitsdefizite bei, sondern fiihrt im Bereich des vorhandenen Riester
Damm zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit. Auch der verkehrsgerechte Ausbau der
Anbindung des verlegten Riester Damm an die L 78 mit einem Kreisverkehr tragt zur Ver-
kehrssicherheit bei.

Die Trassierung der StralRe und die Hohenverhaltnisse ermoglichen gute Sichtverhalt-
nisse in Knotenpunkten und Wegeanbindungen.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem Vorhaben sind Verringerungen bestehender oder bei Verzicht auf die Realisie-
rung der hier beschriebenen MalRnahme zu erwartender Umweltbeeintrachtigungen im
Bereich der Anschlussstelle Neuenkirchen-Vorden und der im Umfeld vorhandenen
Wohnbebauung verbunden.
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2.6

Entlastungen wirken sich durch geringe Schadstoff- und Larmimmissionen positiv auf die
Schutzguter Menschen und menschliche Gesundheit aus. Die Belastungen der Anlieger
werden aufgrund der Verkehrsverlagerungen auf die neue Anschlussstelle reduziert.

Die gemalR Verkehrsuntersuchung mégliche Einsparung von rund 32.100 Fahrzeug-Kilo-
meter/Tag tragt ebenfalls zu einer Reduzierung der Umweltbeeintréchtigungen bei.

Zwingende Griunde des uberwiegend dffentlichen Interesses

entfallt
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3.0

Varianten und Variantenvergleich

Hinweise zum Variantenvergleich

Aufgrund der positiven Entwicklung des Niedersachsenpark mit Ansiedlung grof3er Fir-
men und der Ausweitung der moglichen Gewerbeflache hat der Landkreis Osnabriick im
April 2013 einen Antrag auf Errichtung einer zuséatzlichen Anschlussstelle in HOhe Riester
Damm gestellt. Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) hat
dem Antrag mit Schreiben vom 27.01.2014 grundsétzlich zugestimmt. Der Antrag des LK
Osnabriick sah einen Neubau einer KreisstralR3e im Landkreis Vechta nicht vor. Zu Beginn
der Vorplanung wurden daher Varianten entwickelt, die eine Anbindung im Bereich der
Kreisgrenze an den vorhandenen Riester Damm im Landkreis Vechta zum Inhalt hatten.

Um das vorhandene Stral3ennetz 6stlich der Autobahn optimal an die geplante Anschluss-
stelle im Landkreis Osnabriick anzubinden, die Erreichbarkeit des interkommunalen Ge-
werbegebietes Niedersachsenpark auch von dstlich der A 1 zu verbessern und zugleich
den vorhandenen Riester Damm im Bereich der Wohnbebauung der Ortslage Frede nicht
durch zusatzlichen Durchgangsverkehr zu belasten, hat der Landkreis Vechta jedoch be-
schlossen, ergénzend zur MaRnahme der Bundesrepublik Deutschland im Zuge der A 1
zwischen der Kreisgrenze und der L 78 eine leistungsfahige verkehrsgerecht ausgebaute
StralRenverbindung zu planen.

In den Planungsphasen Vorplanung und Vorentwurf wurden beide Malinahmen getrennt
voneinander behandelt, planerisch jedoch friihzeitig aufeinander abgestimmt. Der Neu-
bau der K 149 im Landkreis Vechta ist fir den Neubau einer Anschlussstelle Rieste nicht
zwingend erforderlich. Die Anschlussstelle bildet in Verbindung mit der Anbindung an die
K 149 auch ohne die Querspange zur L 78 eine verkehrswirksame Einheit.

Ein weiterer Grund fir die Durchfiihrung getrennter Vorplanungen und fir die Aufstellung
getrennter Vorentwurfe war auch die Sicherstellung einer Realisierung der MaRnahme
Anschlussstelle, selbst wenn der Landkreis Vechta von einem Streckenneubau auf eige-
nem Kreisgebiet Abstand nehmen sollte.

Im Variantenvergleich fir den Neubau der AS Rieste wurden neben den Varianten mit
Anbindung an den vorhandenen Riester Damm an der Kreisgrenze auch Trassenvarian-
ten mit einer Weiterfihrung im Landkreis Vechta betrachtet. Jedoch hat sich wie nachfol-
gend beschrieben die Variante 5.1 als Vorzugsldsung ergeben. Die favorisierte Variante
ermdglichte es zudem, die K 149 Riester Damm 6stlich der Anschlussstelle an die Ge-
meindestralRe Riester Damm an der Kreisgrenze anzuschlie3en, auch wenn eine Weiter-
fuhrung der Neubaustrecke im Landkreis Vechta unterbleibt.

Die mit zeitichem Nachlauf durchgefiihrten Variantenuntersuchungen des Landkreises
Vechta fur die StraRenbaumalinahme auf eigenem Kreisgebiet haben daher auf die im
Landkreis Osnabriick favorisierte Variante 5.1 mit Ausbauende der MaRnahme des Bun-
des in anndhernd vorhandener Trasse des Riester Dammes aufgebaut.

Im Zuge der Vorentwurfsbearbeitung, der Erstellung der Fachgutachten und der Aufstel-
lung des Feststellungsentwurfes hat sich jedoch gezeigt, dass die erwiinschten Zielset-
zungen einer Verbesserung der Anbindung Gewerbegebiet Niedersachsenpark und Frei-
zeitregion Alfsee an das Uberregionale Stral3ennetz, einer optimalen Anbindung des vor-
handenen Stral3ennetzes Ostlich der Autobahn an die neue Anschlussstelle, einer Entlas-
tung der durch Wohnbebauung angebauten Gemeindestral3e Riester Damm vom Durch-
gangsverkehr, einer Entlastung der Ortsdurchfahrt Vérden vom Umleitungsverkehr der
Autobahn und einer Entlastung der vorhandenen Anschlussstelle Neuenkirchen-Vérden
in ihrer Gesamtheit nur durch eine Realisierung der Gesamtmafinahme in den Landkrei-
sen Osnabriick und Vechta erreicht und in ihrer Wirkung optimiert werden kénnen. Dem
wird durch das gemeinsame Planfeststellungsverfahren fiir den Neubau der AS Rieste
und dem Neubau der K 149 bis zur L 78 Rechnung getragen.

Nachfolgend werden zunéchst die Variantenvergleiche der Teilmal3nhahmen in den Land-
kreisen Osnabrick und Vechta jeweils getrennt beschrieben. Im Anschluss erfolgt eine
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3.1

3.2

ganzheitliche Bewertung der Gesamtmal3nahme auf Grundlage der Variantenvergleiche.

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet fiir den Neubau der Anschlussstelle und der K 149 bis zur L 78
liegt sidwestlich von Vorden in den Landkreisen Osnabriick und Vechta. Im Stiden grenzt
es an den Bersenbriicker Staatsforst. Es verlaufen insgesamt vier pragende Verkehrsach-
sen durch das untersuchte Gebiet. In Nord-Sid-Richtung verlaufen im Westen die K 149
innerhalb des Gewerbegebietes Niedersachsenpark, die A 1 und im Osten die L 78. Der
Riester Damm, im Landkreis Osnabriick als K 149 gewidmet, verlauft von Ost nach West
und verbindet den Niedersachsenpark mit der L 78.

Landschafts- und Nutzungsstruktur
Westlich der A 1:

Das Untersuchungsgebiet ist hauptsachlich gepragt durch intensive landwirtschaftliche
Nutzung. So befinden sich im gesamten Bereich nérdlich des Riester Damm ausschliel3-
lich Ackerflachen. Die Sudhalfte des Untersuchungsgebietes umfasst den nordlichen
Randbereich des Staatsforstes Bersenbrick, der tiberwiegend geschlossenen Kiefern-
forst darstellt, in Randbereichen jedoch auch Schlagfluren und junge Aufforstungsflachen
aufweist. Entlang der A 1 sowie entlang zahlreicher Wege und Grében strukturieren
Baumreihen und Hecken das Gebiet.

Im Westen durchquert der Pelkebach als FlieRgewasser das Gebiet, im Norden ragt der
Viktoria-See als ehemaliges Abgrabungsgewasser in das Untersuchungsgebiet. Entlang
der K 149 hat sich die Entwasserungsmulde mit Funktion zur Regenriickhaltung zu einem
Verlandungsbereich nahrstoffarmer Stillgewéasser mit Rohrichtbestand entwickelt.

Am westlichen Rand des Gebietes befindet sich eine Hofstelle als einzige Siedlungsstruk-
tur innerhalb des untersuchten Gebietes westlich der Autobahn.

Der gesamte Bereich westlich der A 1 / ndrdlich der K 149 Riester Damm ist als Teil des
Gewerbegebietes Niedersachsenpark und durch rechtskréftige oder sich im Verfahren be-
findliche Bebauungsplane bereits baurechtlich tberplant.

Ostlich der A 1:

In der gesamten westlichen Halfte befinden sich Ackerflachen, die einzig durch in Nord-
Sid-Richtung verlaufende Wirtschaftswege gegliedert sind. Im Siden ragen Auffors-
tungs- und Nadelwaldflachen des Bersenbricker Staatsforstes in das Gebiet hinein. Die
Osthalfte des Untersuchungsgebietes umfasst die Siedlungsstrukturen von Frede und die
sudlichen Auslaufer von Vorden. So liegen die kleinen Streusiedlungen insbesondere ent-
lang der Verkehrsachsen L 78 und Riester Damm. An die Siedlungsstrukturen angren-
zende Flachen bestehen wiederum aus Acker oder Grinland. Entlang von Wegen und
StralRen verlaufen Graben und Baumreihen im gesamten Untersuchungsgebiet und ver-
mehrt im Bereich von Siedlungen.

Norddstlich des Untersuchungsgebietes verlauft als Vorfluter die Flote.

Beschreibung der untersuchten Varianten — Teilabschnitt Landkreis Osnabriick

Hinweis fir den Variantenvergleich im Landkreis Osnabriick:

Die Widmung der Stralle Riester Damm im Landkreis Osnabriick zwischen der in Nord-
Sid-Richtung verlaufenden K 149 und der Kreisgrenze zur Kreisstral3e 149 erfolgte nach
Aufstellung des Variantenvergleiches. Zur besseren Verstandlichkeit und zur Vermeidung
von Verwechslungen mit der in Nord-Sud-Richtung durch den Niedersachsenpark verlau-
fenden K 149 wird im Variantenvergleich fir die TeilmaRnahme im LK Osnabrick (Ab-
schnitte 3.2 — 3.4) die bisherige Bezeichnung Riester Damm beibehalten.
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Fur den Neubau der Anschlussstelle Rieste einschlief3lich der Anbindung an die Kreis-
strale 149 wurden im Rahmen der Vorplanung zusatzlich zur Nullvariante mit Verzicht
auf eine neue Anschlussstelle Varianten hinsichtlich der Trassierung nach Lage und Hohe
sowie der Lage im bestehenden Stral3ennetz erarbeitet. In allen Varianten mit Ausnahme
der Nullvariante ist zwischen der geplanten Anschlussstelle und der Kreisgrenze 6stlich
der A 1 eine Anbindung des verlegten Riester Damm an die vorhandene Gemeindestral3e
vorgesehen. Die Trassierung beriicksichtigt aber auch die geplante Weiterfiihrung einer
neuen Stral3enverbindung lber die Kreisgrenze hinaus bis zur L 78. Diese Verlangerung
auf Kreisgebiet Landkreis Vechta, die je nach Variante bereits im Bereich des Landkreises
Osnabrtick beginnt, wird zunachst als gesonderte MalZnahme durch den Landkreis Vechta
weiterverfolgt.

Um eine Vergleichbarkeit der Varianten zu ermdglichen wird bei allen Varianten auch die
Anbindung an die in Nord-Stid-Richtung durch den Niedersachsenpark verlaufende K 149
in die Beschreibung und den Vergleich einbezogen. Die planungsrechtliche Absicherung
der Anbindung erfolgt jedoch abhangig von der gewéhlten Vorzugsvariante (siehe Ab-
schnitt 3.4) au3erhalb der hier beschriebenen MalRhahme in einem gesonderten Verfah-
ren.

Variantenibersicht

Rahmenbedingungen fiir die Erarbeitung aller Varianten ergeben sich aus der Bauleitpla-
nung einschlief3lich rechtskraftiger Bebauungspléane im Bereich des Niedersachsenpark,
aus dem Abstand zur vorhandenen Anschlussstelle Neuenkirchen-Vérden im Zuge der A
1, aus der erforderlichen Anbindung der vorhandenen Gemeindestral3e Riester Damm an
die neu geplante Trasse im Bereich der Kreisgrenze sowie aus der vom Landkreis Vechta
geplanten Weiterfihrung der K 149 bis zur L 78 0Ostlich der A 1. Im Zuge einer ersten
Planungsstufe wurden fir die geplante Malinahme im Bereich des Landkreises Osnab-
rick in einem rd. 600 m breiten Korridor zahlreiche Varianten erarbeitet, die sich zum
Einen in der Lage der Anschlussstelle einschlie3lich der kreuzenden Strale Riester
Damm und zum Anderen in der Anbindung an die K 149 im Niedersachsenpark (Knoten-
punktform, geadnderte Trassierung K 149) unterscheiden.

Folgende Varianten (siehe Abbildung 4) wurden in Stufe | erarbeitet und bewertet:

Variante O (Nullvariante)

Bei der Nullvariante wird auf den Neubau einer Anschlussstelle verzichtet. Der prog-
nostizierte Verkehr wird Uber das bestehende Stral3ennetz abgewickelt. Die Anbin-
dung des Niedersachsenpark an die A 1 erfolgt tiber die vorhandene Anschlussstelle
Neuenkirchen-Vorden.

Variante 0+

Bei der Variante 0+ wird ebenfalls auf den Neubau einer Anschlussstelle verzichtet.
Der prognostizierte Verkehr wird Uber das bestehende Stralennetz und den Aus-
bau/Neubau einer ErschlieungsstraRe sudlich der AS Neuenkirchen-Voérden mit
neuer Uberfiihrung tiber die A 1 abgewickelt. Die Anbindung des Niedersachsenpark
an die A 1 erfolgt Uber die vorhandene Anschlussstelle Neuenkirchen-Vérden. Die
Variante 0+ sieht zudem Ausbaumafnahmen im Zuge der L 76 zwischen dem Kreis-
verkehr L 76 / K 149 westlich der A 1 und der Einmindung L 76 / Autohof 6stlich der
A 1 vor.

Varianten 1.1, 1.2 und 1.3

Die Variante 1.1 verlauft auf der bestehenden Trasse des Riester Damm. Die Varian-
ten 1.1 — 1.3 unterscheiden sich in der Anbindung an die K 149 (Kreisverkehr ohne
Trassierungsanderung K 149, Kreisverkehr mit gednderter Trasse K 149 und Einmiin-
dung mit durchgehender Trasse der K 149 bis zur AS). Die AS-Rampen liegen studlich
der kreuzenden Stral3e.
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Abbildung 4: Varianten Stufe | - Teilabschnitt Landkreis Osnabriick (einschl. Variante 0+ im Landkreis Vechta)
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Varianten 2.1 und 2.1.A

Die Variante 2.1 fuhrt die K 149 in einer Kurve direkt zur AS, kreuzt die BAB rd. 50 m
sudlich des vorhandenen Bruckenbauwerkes und verlauft im weiteren Verlauf bis zu
450 m sudlich des Riester Damm. Die AS-Rampen liegen auf der Stidseite der kreu-
zenden Stral3e. Die Anbindung des Riester Damm erfolgt in Hohe der Einmundung
der ostlichen AS-Rampen. Bei der Variante 2.1.A liegen die AS-Rampen der Rich-
tungsfahrbahn Bremen der A 1 im Nordost-Quadranten, ansonsten ergeben sich
keine Unterschiede zur Variante 2.1.

Varianten 3.1 und 3.2

Die Varianten 3.1 und 3.2 sind die am sudlichsten verlaufenden Varianten. Die zwi-
schen der K 149 und der AS identischen Varianten kreuzen die A 1 rd. 200 m sudlich
des vorhandenen Kreuzungspunktes. Der Anschluss an die K 149 erfolgt mit einem
Kreisverkehr im Bereich der vorhandenen Einmindung K 149 / Riester Damm. Die
AS-Rampen liegen nordlich der kreuzenden StraRRe. Ostlich der AS schwenkt die Va-
riante 3.2 aus der Variante 3.1 aus und verlauft im Bereich der Kreisgrenze nochmals
100 m weiter sudlich.

Varianten 4.1, 4.2 und 4.2.A

Die Varianten verlaufen nordlich des Riester Damm. Sie binden mit einem Kreisver-
kehrsplatz unter Nutzung der gem. Bebauungsplan Nr. 37 Teilbereich I, Gemeinde
Rieste, geplanten Verkehrsflachen an die Kreisstral3e an und queren die BAB rd. 200
m ndrdlich des vorhandenen Kreuzungsbauwerkes. Die AS-Rampen liegen sudlich
der kreuzenden Stral3e. Die Variante 4.2 schwenkt im Bereich der BAB-Kreuzung aus
der Variante 4.1 aus und bindet an den Riester Damm in H6he der Kreisgrenze an.
Die Variante 4.1 hingegen verlauft rd. 175 m nérdlich des Riester Damm in Richtung
Osten. Bei der Variante 4.2.A liegen die AS-Rampen der Richtungsfahrbahn Bremen
der A 1 im Nordost-Quadranten, ansonsten ergeben sich keine Unterschiede zur Va-
riante 4.2.

Variante 5.1

Die Variante 5.1 entspricht weitgehend der Variante 1.1. Im Bereich der Uberfiih-
rungsrampe Riester Damm ist die Trasse zum Erhalt der nordlichen Béschung der
Rampe geringfligig nach Siden verschoben.

Mit der Nullvariante und der Variante 0+ kénnen die angestrebten Ziele einer verbesserten
Netzverknipfung mit dem weiterentwickelten Kreisstral3ennetz, einer bedarfsoptimierten
Anbindung des interkommunalen Gewerbegebietes Niedersachsenpark an die Autobahn
und einer Verbesserung der Fernverkehrsanbindung der touristisch bedeutsamen Region
Alfsee nicht erreicht werden.

Die vorhandene Anschlussstelle Neuenkirchen-Vorden weist im Netzfall 0 bzw. Netzfall
O+ fr die fur 2030 prognostizierten Verkehrsmengen keine ausreichende Leistungsféahig-
keit auf. Neben AusbaumalRnahmen im Zuge der L 76 ist fir den Verkehr von der L 76 auf
die A 1 in Richtung Osnabriick eine Fahrstreifenaddition (Einfahrttyp E 3-3) notwendig,
um zumindest eine ausreichende Verkehrsqualitat zu erreichen. Um das Einfadeln des
Anschlussstellenverkehrs in die durchgehenden Fahrstreifen ohne Einbul3en bei der Ver-
kehrsqualitdt zu ermdglichen, kann die Einziehung des zusatzlichen Fahrstreifens voraus-
sichtlich erst rd. 1.500 m sudlich der AS Neuenkirchen-Vorden erfolgen. Ein verkehrsge-
rechter Ausbau der bestehenden Anschlussstelle einschlief3lich einer Fahrstreifenaddition
im Zuge der A 1 und der erforderlichen Ausbaumaflinahmen im Zuge der L 76 ist nur mit
erheblichen Eingriffen in das Umfeld der AS Neuenkirchen-Vorden maoglich. Im Studwest-
Quadranten der Anschlussstelle ricken die planfestgestellten MalRnahmen zum sechs-
streifigen Ausbau der A 1 bereits dichter an die dort vorhandene Bebauung heran. Eine in
den Varianten 0 und 0+ vorgesehene zusatzliche Fahrstreifenaddition erfordert ein weite-
res Heranrticken der Verkehrsanlagen und der aktiven LArmschutzmal3hahmen an die
Bebauung. Aber auch entlang der L 76 verringert sich bei einem verkehrsgerechten
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mehrstreifigen Ausbau der Landesstral3e der Abstand zwischen Verkehrsanlage und Be-
bauung. Zudem sind parallel verlaufende Stral3en sowie Zufahrten zu verlegen.

Bei einem Verzicht auf die Anschlussstelle Riester Damm sind Sicherheitsdefizite infolge
grenzwertiger Belastungen der Anschlussstelle Neuenkirchen-Vorden fir den Anschluss-
stellenverkehr und fur den durchgehenden Verkehr auf der Autobahn zu erwarten. Erst
die Entlastung durch die neue Anschlussstelle Riester Damm ergibt an allen Ein- und
Ausfahrten eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat.

Die Variante 0+ sieht einen verkehrsgerechten Ausbau der sudlich der AS Neuenkirchen-
Vorden uber die A 1 Gberfihrten Gemeindestral3e Schulweg und der Stral3e Horster Heide
vor. Der Schulweg stellt in Verbindung mit dem vorhandenen Stral3en- und Wegenetz eine
attraktive Verbindung fur Radfahrer im Alltags- und Freizeitverkehr abseits der verkehrlich
stark belasteten AS Neuenkirchen-Vorden zwischen den Ortsteilen Neuenkirchen und
Vorden dar. Die gemaR Verkehrsuntersuchung sehr stark zunehmende Verkehrsbelas-
tung im Anschlussstellenbereich und im Zuge der L 76 wird den Bedarf nach einer attrak-
tiven Radverkehrs-Route abseits der Anschlussstelle und der L 76 noch steigern. Ein Aus-
bau des Schulweges mit starker Zunahme des Kraftfahrzeugverkehrs beeintrachtigt die
Nutzungsqualitat fur Radfahrer in erheblichem Umfang. Durch den notwendigen Ausbau
der Gemeindestral3e Horster Heide zwischen L 76 und Schulweg in Verbindung mit einer
starken Verkehrszunahme ergeben sich Defizite fiir Verkehrsqualitat und Verkehrssicher-
heit. Ein unmittelbar angrenzender stark frequentierter Autohof (Tankstelle, Fastfood-Res-
taurant, zahlreiche Lkw-Stellplatze) sowie Gewerbebetriebe werden tber mehrere Zufahr-
ten an der Stral3e Horster Heide erschlossen und fuihren zu starkem Ein- und Abbiege-
verkehr. Die Hauptzufahrt zum Autohof liegt nur rd. 50 m vom Knotenpunkt an der L 76
entfernt, so dass bei Ruckstau von Einbiegern in die L 76 auch Probleme fir den Zufahrts-
bereich Autohof zu erwarten sind.

Die Varianten 0 und 0+ werden aufgrund der vielféltigen und gravierenden verkehrlichen
Nachteile und dem Nichterreichen der Zielsetzung nicht weiterverfolgt.

Bis auf die Nullvariante und die Varianten 1.1 — 1.3, 4.2 und 5.1 erfordern alle Varianten
eine Weiterfilhrung der verlegten Trasse im Bereich des Landkreises Vechta bis zur L 78
oder ansonsten aufwandige Anbindungen des Riester Damm im Bereich Landkreis
Vechta an den verlegten Riester Damm im Bereich der geplanten Anschlussstelle.

Die Varianten 1.2 und 1.3 erfordern einen grofRen Aufwand fur die Trassierungsanderung
der K 149 und greifen in geplante Gewerbegebietsflachen des Niedersachsenpark bzw.
landwirtschaftliche Nutzflachen ein. Insbesondere die Nachteile eines Eingriffes in die Ge-
werbegebietsflachen werden durch geringe verkehrliche Vorteile der Varianten mit direk-
ter Fihrung des Verkehrs zwischen Gewerbegebiet Niedersachsenpark und Anschluss-
stelle nicht aufgewogen. Die Varianten werden deshalb friihzeitig verworfen. Die Variante
1.1 wird durch die Variante 5.1 ersetzt, die bis auf geringe Trassenoptimierungen identisch
zur Variante 1.1 verlauft. Die Variante 1.1 wird daher auch nicht weiterverfolgt.

Die Varianten 3.1 und 3.2 greifen in erheblichem Umfang in Waldflachen ein. Zudem ist
eine weit vom vorhandenen Riester Damm abgertickte Trassierung nur umsetzbar, wenn
zwingend eine Weiterfihrung der Trasse im Bereich des Landkreises Vechta erfolgt.
Beide Varianten ricken nah an das Trinkwassergewinnungsgebiet ,Wittefeld“ heran. Da
gegeniber den ubrigen Varianten weder verkehrliche noch umweltrelevante Vorteile be-
stehen, werden beide Varianten nicht weiterverfolgt.

Die Varianten 4.1 und 4.2 fihren zu erheblichen Eingriffen in die Bauleitplanung im Be-
reich des Niedersachsenpark westlich der BAB. Die Variante 4.2 fiihrt zudem zu gré3eren
Durchschneidungen landwirtschaftlicher Nutzflachen dstlich der Autobahn. Die Variante
4.2 einschlie3lich der Untervariante 4.2.A wird nicht weiterverfolgt. Die Variante 4.1 wird
in den nachfolgenden detaillierteren Variantenvergleich einbezogen, da die Weiterfiihrung
dieser Trasse als Variante 4.1.1 im Variantenvergleich zur Malinahme ,Neubau K 149
zwischen Kreisgrenze und L 78" des Landkreises Vechta Berticksichtigung findet.
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Die verbleibenden Varianten 2.1/2.1.A, 4.1 und 5.1 werden in einem 2. Schritt hinsichtlich
der Anbindungen an den vorhandenen Riester Damm Uuberarbeitet. Soweit in den ur-
sprunglichen Varianten noch nicht enthalten werden entsprechende Anbindungen er-
ganzt.

Die im nachfolgenden Variantenvergleich Stufe Il untersuchten und bewerteten Varianten
2.1/ 2.1.A mit Untervariante 2.1.2, 4.1 mit Untervariante 4.1.2 und 5.1 sind in der Abbil-
dung 5 dargestellt.
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3.2.2 Variante 2.1/ 2.1.A mit Untervariante 2.1.2

Dem Variantenvergleich zu Grunde liegt die Variante 2.1 in Verbindung mit der Variante
2.1.2 fur die Anbindung an die Gemeindestrafl3e Riester Damm. Fir die Anordnung der
Anschlussstellenrampen wird die Variante 2.1.A zu Grunde gelegt.

Der Beginn der Variante 2.1 im Zuge der K 149 liegt rd. 250 m ndrdlich der Einmindung
K 149 / Riester Damm. Die Trasse schwenkt in einem Bogen in 6stliche Richtung und
quert rund 55 m sidlich des vorhandenen Briickenbauwerkes die Autobahn A 1. Im Zuge
der Untervariante 2.1.2 erfolgen in einem S-Bogen die Ruckfuhrung der Trasse und der
Anschluss an die Gemeindestral3e Riester Damm.

Die Anbindung des westlichen Abschnittes der K 149 erfolgt in einer plangleichen Ein-
miindung an die Verlegungsstrecke Riester Damm.

Die Rampen der neuen Anschlussstelle liegen im Stdwest- und Nordostquadranten. Die
Rampen werden mit plangleichen Einmindungen an die Verlegung K 149 Riester Damm
angebunden.

Zwangspunkte der Trassierung nach Lage und Hohe sind die Anschliisse an das vorhan-
dene StralRennetz (A 1, K 149 und Riester Damm) und die einzuhaltende Lichte HOhe des
Uberfiihrungsbauwerkes von = 4,70 m bei der Querung der A 1. Der Entwurf der An-
schlussstellenrampen beriicksichtigt den sechsstreifigen Ausbau der A 1.

Fur die Verlegung Riester Damm, Anschlussstellenrampen und sonstige Anbindungen
ergeben sich folgende Baustreckenlangen:

e Verlegung Riester Damm 1.080 m (V2.1/Vv2.1.2)
AS-Rampen 1.270 m
e Sonstige Anschlusse 220m (K 149)

Bei einer Weiterfiihrung der K 149 im Bereich des Landkreises Vechta entsprechend Va-
riante 2.1.1 reduziert sich die Baustreckenlange fir die Verlegung Riester Damm um rund
10 m.

Fir die Verlegung Riester Damm ist ein zweistreifiger Querschnitt mit einer Fahrbahn-
breite von rd. 7,50 m vorgesehen. Ostlich der Anschlussstelle wird die Verlegung bis zur
Anbindung an den vorhandenen Riester Damm als zweistreifiger Wirtschaftsweg entspre-
chend den ,Richtlinien fir den Entwurf und die Dimensionierung Landlicher Wege* RLW
(Entwurf 2014) mit einer befestigten Breite von 4,75 m vorgesehen. Die erforderliche Ver-
breiterung der Fahrbahn 6stlich der AS auf rd. 7 m bei Weiterfiilhrung der neuen Stral3en-
verbindung im Landkreis Vechta entsprechend Variante 2.1.1 ist in einem gesonderten
Variantenvergleich fir die Malinahme des LK Vechta zu beriicksichtigen. Die Anbindung
K 149 erhélt eine Fahrbahnbreite von 6,50 m. Die AS-Rampen erhalten eine Fahrbahn-
breite von 7,50 m einschl. Seitenstreifen sowie einen Mittelstreifen zwischen den gegen-
laufigen Rampen. Die Anbindung an die Autobahn erfolgt entsprechend RAA (ber Ein-
und Ausfahrten gemald Typ A 1 bzw. E 1 und jeweils 250 m langen Ein- und Ausfade-
lungsstreifen.

Die Verlegungsstrecke des Riester Damm weist westlich der BAB einen Kurvenmin-
destradius R = 190 m und im Bereich der Anschlussstelle einen Radius = 2.000 m auf.
Fir den S-Bogen zur Anbindung an die vorhandene Strale sind Radien R =80 m geplant.
Die Gradiente liegt auRerhalb der Uberfiihrungsrampen auf oder geringfiigig tiber Gelan-
deniveau. Die Rampen zum Bruickenbauwerk tber die A 1 erhalten eine Steigung von rd.
3,0 %.

Die Rampen der neuen AS werden entsprechend der Parametergrenzwerte der RAA tras-
siert. Die direkten Rampen weisen Scheitelradien = 125 m fir eine Rampengeschwindig-
keit von 60 km/h, die indirekten Rampen einen Scheitelradius = 50 m fir eine Geschwin-
digkeit von 40 km/h auf. Die maximalen Steigungen liegen bei < 3 %.

Der effektive Knotenpunktabstand e zur vorhandenen AS Neuenkirchen-Vérden betragt
rd. 1.700 m.
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3.2.3

Die Knotenpunkte sind als vorfahrtgeregelte Einmiindungen geplant. Im Zuge der Verle-
gung der KreisstralRe sind Linksabbiegestreifen vorgesehen.

Zur Uberfiihrung des Riester Damm (iber die Autobahn wird das vorhandene Bauwerk
1305 Uberfilhrung Riester Damm abgebrochen und durch einen Neubau in geanderter
Lage ersetzt.

BW 1305 Uberfilhrung K 149 Riester Damm
Lichte Weite / Lichte H6he = 53,50/ 4,70 m
Kreuzungswinkel = rd. 100 gon

Entlang der gesamten Verlegungsstrecke und der Anbindung der K 149 werden einseitig
Radwege hergestellt.

Variante 4.1 mit Untervariante 4.1.2

Grundlage fir den Vergleich der Varianten ist die Variante 4.1 in Verbindung mit der Va-
riante 4.1.2 fir die Anbindung an die GemeindestralRe Riester Damm.

Der Beginn der Variante 4.1 im Zuge der K 149 liegt rd. 310 m ndrdlich der Einmindung
K 149 / Riester Damm im Bereich eines gemaf} Bebauungsplan Nr. 37 Teilbereich | der
Gemeinde Rieste geplanten Kreisverkehrsplatzes. Die Trasse verlauft in 6stliche Rich-
tung und quert rd. 200 m ndrdlich des vorhandenen Briickenbauwerkes die A 1. Auf einer
Lange von rd. 220 m ab K 149 verlauft die Variante 4.1 deckungsgleich mit einer gem. B-
Plan Nr. 37 Teilbereich | geplanten ErschlieRungsstraBe. Ostlich der BAB schwenkt die
Trasse im Zuge der Untervariante 4.1.2 vor der Kreisgrenze in Richtung Suden und
schliel3t in H6he der Kreisgrenze an die Gemeindestral3e Riester Damm an.

Die Rampen der neuen Anschlussstelle liegen im Sudwest- und Sudostquadranten. Die
Rampen werden mit h6hengleichen Einmindungen an die Verlegung Riester Damm an-
gebunden.

Zwangspunkte der Trassierung nach Lage und Hohe sind die Anschliisse an das vorhan-
dene StralRennetz (A 1, K 149 und Riester Damm) und die einzuhaltende Lichte Hohe des
Uberfiihrungsbauwerkes von = 4,70 m bei der Querung der A 1. Der Entwurf der An-
schlussstellenrampen beriicksichtigt den sechsstreifigen Ausbau der A 1.

Fur die Verlegung Riester Damm, Anschlussstellenrampen und sonstige Anbindungen
ergeben sich folgende Baustreckenlangen:

e Verlegung Riester Damm 965 m (V4.1/V4.1.2)
AS-Rampen 1.330 m
e Sonstige Anschlusse 180 m (K 149)

Bei einer Weiterfiihrung der K 149 im Bereich des Landkreises Vechta entsprechend Va-
riante 4.1.1 reduziert sich die Baustreckenlénge fiir die Verlegung der KreisstralRe um
rund 165 m.

Wie bei der Variante 2.1 ist fur die Verlegung des Riester Damm ein zweistreifiger Quer-
schnitt mit einer Fahrbahnbreite von rd. 7,50 m vorgesehen. Ostlich der Anschlussstelle
wird die Verlegung bis zur Anbindung an den vorhandenen Riester Damm als zweistreifi-
ger Wirtschaftsweg entsprechend den RLW (Entwurf 2014) mit einer befestigten Breite
von 4,75 m vorgesehen. Die erforderliche Verbreiterung der Fahrbahn 6stlich der AS auf
rd. 7 m bei Weiterfihrung der Stral3enverbindung im Landkreis Vechta entsprechend Va-
riante 4.1.1 ist in einem gesonderten Variantenvergleich fir die Mainahme des LK Vechta
zu bertcksichtigen. Die AS-Rampen erhalten eine Fahrbahnbreite von 7,50 m einschl.
Seitenstreifen sowie einen Mittelstreifen zwischen den gegenlaufigen Rampen. Die An-
bindung an die Autobahn erfolgt entsprechend RAA (ber Ein- und Ausfahrten geman Typ
A 1 bzw. E 1 und jeweils 250 m langen Ein- und Ausfadelungsstreifen.

Die Verlegungsstrecke des Riester Damm liegt westlich der BAB in einer Geraden und im
Bereich der Anschlussstelle in einer Kurve mit einem Radius = 1.000 m. Fur die Anbin-
dung an die vorhandene Straf3e sind Radien R = 30 m bzw. 80 m geplant. Die Gradiente
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liegt auRerhalb der Uberfiihrungsrampen auf oder geringfiigig tber Gelandeniveau. Die
Rampen zum Briickenbauwerk tber die A 1 erhalten eine Steigung von rd. 3,0 %.

Die Rampen der neuen AS werden entsprechend der Parametergrenzwerte der RAA tras-
siert. Die direkten Rampen weisen Scheitelradien = 125 m fiir eine Rampengeschwindig-
keit von 60 km/h, die indirekten Rampen einen Scheitelradius = 50 m fir eine Geschwin-
digkeit von 40 km/h auf. Die maximalen Steigungen liegen bei < 3 %.

Der effektive Knotenpunktabstand e zur vorhandenen AS Neuenkirchen-Vérden betragt
rd. 1.780 m.

Die Anbindung an die K 149 erfolgt in einem Kreisverkehrsplatz mit einem Aul3endurch-
messer von 40 m. Die Knotenpunkte zur Anbindung der AS-Rampen sind als vorfahrtge-
regelte Einmindungen geplant. Im Zuge der Verlegung Riester Damm sind Linksabbie-
gestreifen vorgesehen.

Zur Uberfiihrung der Kreisstrae iiber die Autobahn wird das vorhandene Bauwerk 1305
Uberfiihrung Riester Damm abgebrochen und durch einen Neubau in geénderter Lage
ersetzt.

BW 1305 Uberfiihrung K 149 Riester Damm
Lichte Weite / Lichte H6he = 53,50/ 4,70 m
Kreuzungswinkel = rd. 93 gon

Entlang der Verlegung des Riester Damm wird einseitig ein Radweg hergestellt. Die Uber-
lagerung geplanter ErschlieBungsstraen im Geltungsbereich des B-Plan Nr. 37 Teilbe-
reich | durch die Trasse der Variante 4.1 erfordert eine ErschlieRung angrenzender Ge-
werbegrundstiicke von der neuen Stral3e aus oder alternativ die Anlage zusatzlicher Er-
schlielBungsstral3en.

Variante 5.1

Der Beginn der Variante 5.1 im Zuge der K 149 liegt rd. 25 m norddstlich der Einmindung
K 149 / Riester Damm. Die Trasse verlauft in 6stliche Richtung unmittelbar stdlich der
vorhandenen Straf3e und quert die BAB nur wenige Meter sudlich des vorhandenen Bru-
ckenbauwerkes. Im Bereich der Kreisgrenze LK Osnabrick / LK Vechta liegt die Trasse
der Variante 5.1 in nahezu vorhandener Lage des Riester Damm. Eine zusétzliche Unter-
variante zur Anbindung an den Bestand ist daher nicht erforderlich.

Die Rampen der neuen Anschlussstelle liegen im Sudwest- und Sudostquadranten. Die
Rampen werden mit plangleichen Einmindungen an die Verlegung Riester Damm ange-
bunden.

Zwangspunkte der Trassierung nach Lage und Hohe sind die Anschliisse an das vorhan-
dene StralRennetz (A 1, K 149 und Riester Damm) und die einzuhaltende Lichte HOhe des
Uberfiihrungsbauwerkes von = 4,70 m bei der Querung der A 1. Der Entwurf der An-
schlussstellenrampen beriicksichtigt den sechsstreifigen Ausbau der A 1.

Fur die Verlegung Riester Damm, Anschlussstellenrampen und sonstige Anbindungen
ergeben sich folgende Baustreckenlangen:

e Verlegung Riester Damm 930 m (v5.1)
e AS-Rampen 1.365m
e Sonstige Anschlusse 180 m (K 149)

Bei einer Weiterfihrung der KreisstraRe im Bereich des Landkreises Vechta entspre-
chend Variante 5.1 ergeben sich keine Anderungen der Baustreckenléange. Bei einer Wei-
terfihrung entsprechend der Variante 5.2 ist erforderlich, dass die Verlegungsstrecke be-
reits westlich der Kreisgrenze in eine norddstliche Richtung verschwenkt. Die Lange der
Baustrecke &ndert sich dadurch nicht.

Wie bei den vorab beschriebenen Varianten ist fir die Verlegung des Riester Damm ein
zweistreifiger Querschnitt mit einer Fahrbahnbreite von rd. 7,50 m vorgesehen. Ostlich
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der Anschlussstelle wird die Verlegung bis zur Anbindung an den vorhandenen Riester
Damm als zweistreifiger Wirtschaftsweg entsprechend den RLW (Entwurf 2014) mit einer
befestigten Breite von 4,75 m vorgesehen. Die erforderliche Verbreiterung der Fahrbahn
Ostlich der AS auf rd. 7 m bei Weiterfihrung der Straf3enverbindung im Landkreis Vechta
entsprechend Variante 5.1 bzw. 5.2 ist in einem gesonderten Variantenvergleich fiur die
Mal3nahme des LK Vechta zu bertucksichtigen. Die AS-Rampen erhalten eine Fahrbahn-
breite von 7,50 m einschl. Seitenstreifen sowie einen Mittelstreifen zwischen den gegen-
laufigen Rampen. Die Anbindung an die Autobahn erfolgt entsprechend RAA (ber Ein-
und Ausfahrten gemald Typ A 1 bzw. E 1 und jeweils 250 m langen Ein- und Ausfade-
lungsstreifen.

Die Verlegungsstrecke des Riester Damm schlief3t mit einem Radius R = 125 m an den
Kreisverkehr K 149 / Riester Damm an. Im weiteren Verlauf liegt sie bis dstlich der BAB
in einer Geraden und im weiteren Verlauf in einer flachen Kurve mit R = 2.000 m. Unmit-
telbar westlich der Kreisgrenze verlauft die Trasse in einem Bogen mit R = 700 m. Die
Gradiente liegt auRRerhalb der Uberfiihrungsrampen auf oder geringfiigig tiber Gelandeni-
veau. Die Rampen zum Briickenbauwerk Uber die A 1 erhalten eine Steigung von rd. 3,0
%.

Die Rampen der neuen AS werden entsprechend der Parametergrenzwerte der RAA tras-
siert. Die direkten Rampen weisen Scheitelradien = 125 m fir eine Rampengeschwindig-
keit von 60 km/h, die indirekten Rampen einen Scheitelradius = 50 m fir eine Geschwin-
digkeit von 40 km/h auf. Die maximalen Steigungen liegen bei < 3 %.

Der effektive Knotenpunktabstand e zur vorhandenen AS Neuenkirchen-Vérden betragt
rd. 1.990 m.

Die Anbindung an die K 149 erfolgt in einem Kreisverkehrsplatz mit einem Aul3endurch-
messer von 40 m. Die Knotenpunkte zur Anbindung der AS-Rampen sind als vorfahrtge-
regelte Einmindungen geplant. Im Zuge des Riester Damm sind Linksabbiegestreifen
vorgesehen.

Zur Uberfiihrung der KreisstraRe iiber die Autobahn wird das vorhandene Bauwerk 1305
Uberfiihrung Riester Damm abgebrochen und durch einen Neubau in geénderter Lage
ersetzt.

BW 1305 Uberfiihrung K 149 Riester Damm
Lichte Weite / Lichte H6he = 53,50/ 4,70 m
Kreuzungswinkel = rd. 83 gon

Entlang der Verlegung des Riester Damm wird einseitig ein Radweg hergestellt.

Variantenvergleich — Teilabschnitt Landkreis Osnabriick

Die vorab beschriebenen Varianten 2.1/2.1.A, 4.1 und 5.1 werden hinsichtlich der raum-
strukturellen Wirkungen, verkehrlichen Beurteilung, entwurfs- und sicherheitstechnischen
Beurteilung, Umweltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit verglichen.

Eine tabellarische Zusammenfassung des Variantenvergleiches mit Zielen, Bewertungs-
kriterien und Einflussgrél3en sowie der Bewertung der Varianten erfolgt in Abschnitt 3.4.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Bewertungskriterium Raum- und Siedlungsstruktur

Die Varianten wirken sich auf das bestehende Straf3en- und Wegenetz aus.

Bei der Variante 2 wird der vorhandene Riester Damm von der neuen Trasse und den
Anschlussstellenrampen mehrfach gekreuzt. Der Riester Damm wird einschlieB3lich
Uberfihrungsrampen bis zur K 149 zurlickgebaut. Die K 149 geht in einer Kurve in
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die Verlegung Riester Damm Uber. Der stidwestliche Abschnitt der K 149 wird unter-
geordnet an die Verlegung angebunden. Die Variante 2 fiihrt auch zu Anderungen im
Wirtschaftswegenetz. Zwischen der K 149 und der Autobahn werden zwei Wirt-
schaftswege abgehangt. Entlang der westlichen Anschlussstellenrampe wird ein Er-
satzweg angelegt.

Die Variante 4 wirkt sich auf die baurechtlich abgesicherte Erschliel3ung im Bebau-
ungsplan 37 Teilbereich | aus. Die Trasse verlauft auf einer Lange von rd. 230 m
deckungsgleich mit einer geplanten ErschlieBungsstralle. Der Anschluss an die
KreisstralRe ist im Bereich des gemal Bebauungsplan geplanten Kreisverkehrs vor-
gesehen. Westlich der A 1 wird ein Wirtschaftsweg teilweise tUberbaut und unterbro-
chen. Der vorhandene Riester Damm einschlieRlich Uberfiihrungsrampen wird weit-
gehend zuruckgebaut. Westlich der A 1 bleiben rund 220 m Stral3e als Wirtschafts-
weg erhalten.

Bei der Variante 5.1 wird der vorhandene Riester Damm teilweise tberbaut. Einseitig
werden die Uberfiihrungsrampen fiir die neue Trasse verbreitert. Die Trassierung der
KreisstraRe 149 im Niedersachsenpark bleibt unverdndert. Zwischen der K 149 und
der A 1 werden zwei Wirtschaftswege unterbrochen und abgehangt. Entlang der
westlichen Anschlussstellenrampen ist ein Ersatzweg herzustellen.

Die Variante 5.1 fuhrt zu den geringsten Eingriffen in das vorhandene oder baurecht-
lich abgesicherte Straf3en- und Wegenetz. Die Varianten 2 und 4 sind etwas schlech-
ter zu bewerten.

Die Varianten wirken sich auf die Bauleitplanung der Gemeinde Rieste unterschied-
lich aus. Die Varianten 2 und 5.1 greifen nicht in rechtskraftige Bebauungspléane ein.
Bei der Variante 4.1 ist eine Anderung des Bebauungsplans 37 Teilbereich | sowie
der verkehrlichen Erschliel3ung innerhalb des Bebauungsplanes notwendig, da die
geplante Trasse der Variante 4 auf rund 230 m Lange in der Lage einer geplanten
ErschlielBungsstralle verlauft. Um den Charakter einer anbaufreien Hauptverkehrs-
stralRe zu erhalten ist fiir die ErschlielBung der angrenzenden Grundstiicke eine ge-
anderte Zuwegung notwendig.

Bei Realisierung der Varianten werden geplante Gewerbeflachen in unterschiedlicher
GroRRe in Anspruch genommen. Wahrend bei der Variante 5.1 nur kleine Teilflachen
von rd. 0,15 ha im Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes K 149 / Riester Damm
bendtigt werden, fuhrt die Variante 4 zu einer erheblichen Flacheninanspruchnahme
von rd. 3,29 ha geplanter Gewerbeflache. Durch die Variante 2 werden rd. 1,73 ha
geplanter Gewerbeflache tiberbaut oder verbleiben als kleine, nicht zu vermarktende
Restflachen. Wahrend die Variante 2 zu geringen Beeintrachtigungen der Entwick-
lung des Niedersachsenpark im Stiden des Gewerbegebietes fuhrt, sind bei der Va-
riante 5.1 keine Beeintrachtigungen der Entwicklung des Gewerbegebietes zu erwar-
ten. Die Variante 4 fuhrt hingegen zu Beeintrachtigungen der kiinftigen Entwicklung
des Niedersachsenpark zwischen der K 149 und der A 1. Die Erschliel3ung der an die
Trasse der Variante 4 angrenzenden Gewerbegebietsflachen muss entsprechend ge-
andert werden. Hinsichtlich der Inanspruchnahme geplanter Gewerbeflachen und der
Auswirkungen auf die Gewerbegebietsentwicklung des Niedersachsenpark stellt die
Variante 5.1 die beste Lésung dar. Die Variante 4 ist am schlechtesten zu bewerten.

Bewertungskriterium Landwirtschaft / Forstwirtschaft

Fur den Neubau der Anschlussstelle und der Verlegung der Riester Damm werden
landwirtschaftliche Nutzflachen beansprucht. Teilweise verbleiben unwirtschaftliche
Restflachen, die ebenfalls in den Grunderwerb einbezogen werden mussen. Ohne
Bericksichtigung der westlich der Autobahn gelegenen landwirtschaftlichen Nutzfla-
chen, die bereits als Gewerbeflachen ausgewiesen sind oder deren Umwandlung in
Gewerbeflachen geplant ist, werden fir die Variante 2 rd. 3,89 ha, fur die Variante 4
rd. 4,08 ha und fir die Variante 5.1 rd. 4,65 ha landwirtschaftliche Nutzflachen beno6-
tigt. Die verbleibenden landwirtschaftlichen Nutzflachen 6stlich der Autobahn werden
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unterschiedlich stark zerschnitten. Wahrend bei der Variante 5.1 keine Flachen zer-
schnitten werden, ist die Zerschneidungswirkung bei der Variante 2 am grof3ten. Auch
forstwirtschaftliche Nutzflachen siidlich des Riester Damm werden fir die Varianten
unterschiedlich stark in Anspruch genommen. Bei der Variante 4 erfolgen keine Ein-
griffe in den Waldbereich. Fur die Varianten 2 und 5.1 werden 1,49 ha bzw. 1,51 ha
Waldflache bendtigt. Die Variante 4 weist gegeniber den anderen beiden Varianten
hinsichtlich des Kriteriums Land- und Forstwirtschaft Vorteile auf.

Bewertungskriterium Ver- und Entsorgungsleitungen

Entlang des Riester Damm verlauft ein 10 kV-Erdkabel am nérdlichen Boschungsful3.
Zwischen K 149 und A 1 ist in Nord-Sud-Richtung eine 10 kV-Freileitung vorhanden.
Diese Freileitung wird von allen drei Varianten gekreuzt. Bei den Varianten 2 und 4
wird das Erdkabel entlang des Riester Damm mehrfach gequert. Leitungssicherungen
sowie Verlegungen sind notwendig. Bei der Variante 5.1 kann auf umfangreichere
Leitungsverlegungen verzichtet werden. Nachteilig ist jedoch die Notwendigkeit, ei-
nen Mast der Freileitung zu versetzen. Bei allen Varianten ist eine vorhandene Was-
serleitung entlang der in Nord-Sud-Richtung verlaufenden K 149 in den Anbindungs-
punkten zu sichern bzw. zu verlegen.

Im Zielfeld Raumstrukturelle Wirkungen ergibt sich fir die Variante 5.1 die beste Bewer-
tung. Die Variante 2 ist etwas schlechter zu bewerten. Am schlechtesten schneidet hin-
sichtlich der raumstrukturellen Wirkungen die Variante 4 ab.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Bewertungskriterium Verkehrswirksamkeit

Der Neubau der Anschlussstelle Rieste einschlie3lich Anbindung an die K 149 fihrt
zu Verlagerungen des Verkehrs auf dem bestehenden Stral3ennetz. Aufgrund des
geringen rdumlichen Abstandes der Varianten ergeben sich fiir diese keine unter-
schiedlichen Be- und Entlastungswirkungen. Gemal der durchgefiihrten Verkehrsun-
tersuchung ergibt sich fiir den Netzfall 1 (neue AS ohne neue Stral3enverbindung bis
L 78) im Zuge des Riester Damm zwischen der K 149 und der neuen Anschlussstelle
fur das Prognosejahr 2030 eine Verkehrsbelastung von rd. 12.100 Kfz/24h. Die Ent-
lastung der Anschlussstelle Neuenkirchen-Vérden zeigt sich in einer Reduzierung des
Verkehrsaufkommens auf der L 76 zwischen Kreisverkehr L 76/K 149 und der An-
schlussstelle Neuenkirchen-Voérden um rd. 9.000 Kfz/24h. Alle drei Varianten sind
identisch zu bewerten.

Bewertungskriterium Verkehrsqualitat

Wie schon bei der Verkehrswirksamkeit sind die Varianten hinsichtlich der Verkehrs-
qualitat gleich zu bewerten. Die Qualitatsstufe der neuen Anschlussstelle Rieste
ergibt sich zu QSV = D, d.h. einer ausreichenden Verkehrsqualitat. Fiur die neuen
Knotenpunkte zu Anbindung an das vorhandene Stral3ennetz und die Einmindungen
der Anschlussstellenrampen ergibt sich eine zufriedenstellende Verkehrsqualitét
(Qualitatsstufe QSV = C).

Bewertungskriterium Erreichbarkeit

Das Kriterium Erreichbarkeit umfasst die Langen der Baustrecken und die sich daraus
ergebenden Reisezeiten. Die Lange der Verlegungsstrecke Riester Damm ist bei der
Variante 2 mit rd. 1.080 m am langsten und bei der Variante 5.1 mit rd. 930 m am
kirzesten. Die Variante 4 ist im Vergleich zur Variante 5.1 mit rd. 965 m nur gering-
fugig langer. Hinsichtlich der Reisezeiten sind alle drei Varianten etwa gleichwertig,
da die langere Baustrecke bei der Variante 2 durch den Verzicht auf einen Kreisver-
kehr und stattdessen Anlage einer vorfahrtberechtigen Einmindung kompensiert
wird. Fur die Anschlussstellenrampen ergeben sich bei der Variante 2 Baustrecken-
langen von rd. 1.270 m, wéhrend die Baustrecken bei den Varianten 4 und 5.1 mit
1.330 m bzw. 1.365 m langer sind. Die Lange der Anschliisse (z.B. im Zuge der K
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149) ist bei den Varianten 4 und 5.1 mit rd. 180 m identisch und bei der Variante 2 rd.
220 m etwas langer. Die drei Varianten weisen hinsichtlich des Kriteriums Erreichbar-
keit geringe Unterscheide auf. Die Varianten 4 und 5.1 sind anné&hernd gleich zu be-
werten. Die Variante 2 ist aufgrund der langeren Baustrecken fur den Riester Damm
und der sonstigen Anschlisse etwas schlechter zu bewerten.

Bewertungskriterium Knotenpunktabstand

Der Abstand zwischen der neuen Anschlussstelle Rieste und der Anschlussstelle
Neuenkirchen-Vorden wirkt sich auf Verflechtungsvorgénge zwischen den beiden An-
schlussstellen und auf die Wegweisung aus. Mit zunehmendem Abstand reduziert
sich der Einfluss auf die Verflechtungsvorgédnge. Gemald den RWBA ist bei einem
effektiven Knotenpunktabstand = 2000 m eine Standardwegweisung moglich. Bei ei-
nem Abstand < 2.000 m ist eine Einzelwegweisung im Sonderfall nach den RWBA
erforderlich. Bei einem effektiven Knotenpunktabstand < 1.100 m ist eine Doppelan-
kindigung vor der ersten Anschlussstelle notwendig. Der effektive Knotenpunktab-
stand von 1.700 m bei der Variante 2 und von 1.780 m bei der Variante 4 erfordert
eine Einzelwegweisung im Sonderfall. Der Abstand von 1.990 m bei der Variante 5.1
ermdoglicht hingegen eine Regelbeschilderung gemanr den RWBA. Auch aufgrund der
geringeren Beeinflussung der Verflechtungsvorgénge ist die Variante 5.1 gegeniiber
den beiden anderen Varianten vorteilhaft.

Bewertungskriterium Knotenpunktgestaltung

Bei der Variante 2 wird der Hauptverkehrsstrom im Zuge der Einmindung Riester
Damm / K 149 Sudwest bevorrechtigt gefihrt. Die Anbindung der Verlegung Riester
Damm an die K 149 mit einem Kreisverkehrsplatz bei den Varianten 4 und 5.1 fihrt
zu einem starken Ubereck-Verkehr fur die Hauptverkehrsstrome. Bei allen Varianten
treten an den Einmindungen Riester Damm / Anschlussstellenrampen die Hauptver-
kehrstrome als starke Ab- und Einbiegeverkehre auf. Die neue Anschlussstelle ist
durch die Hauptverkehrsbeziehungen auf die A 1 in Richtung Stiden bzw. von der A
1 aus Richtung Osnabriick kommend zum Gewerbegebiet gekennzeichnet. Die Lage
der Anschlussstellenrampen im Stdwest- bzw. Nordost-Quadranten bei der Variante
2 entspricht den Hauptverkehrsbeziehungen, sodass die starken Verkehrsstréme vor-
teilhaft als Rechtsabbieger bzw. Rechtseinbieger an den Knotenpunkten auftreten.
Bei den Varianten 4 und 5.1 entspricht die Lage der AS-Rampen nur teilweise den
Hauptverkehrsbeziehungen. Der starke Verkehrsstrom zur A 1 in Richtung Osnab-
rick tritt vorteilhaft als Rechtsabbieger auf. Nachteilig auf den Verkehrsablauf wirkt
sich jedoch aus, dass der starke Verkehrsstrom von der A 1 in Richtung Niedersach-
senpark als Linkseinbieger auftritt. Die Variante 2 weist hinsichtlich des Kriteriums
Knotenpunktgestaltung leichte Vorteile gegeniber den Varianten 4 und 5.1 auf.

Bewertungskriterium Weiterfuhrung Kreisstrafl3e bis L 78

Seitens des Landkreises Vechta ist die Fortfihrung der Verlegung Riester Damm als
neue Kreisstral3e 149 bis zur L 78 geplant. Auch fir diese Mallnahme werden ver-
schiedene Varianten diskutiert und bewertet. Die Lage der neuen Anschlussstelle und
der Trasse Riester Damm beeinflusst die Mdglichkeiten zur Weiterfiihrung im Bereich
des Landkreises Vechta. Bei durchgehender Verlegung bzw. Neubau der Kreisstral3e
zwischen der K 149 und der L 78 sind die Entwurfsparameter fir eine anbaufreie
Hauptverkehrsstral3e zu beachten. Bei der Variante 2 ist die Weiterfiihrung in Rich-
tung L 78 nur gemal Variante 2.1.1 sehr gut moglich. Fur eine Anbindung an die
Variante 5.3 sind im Landkreis Vechta Trassierungséanderungen notwendig. Eine An-
bindung ist daher nur bedingt méglich. Bei der Variante 4 ist unter Einhaltung der
Trassierungsparameter fir eine Hauptverkehrsstral3e ausschliel3lich die Weiterfih-
rung entsprechend Variante 4.1.1 sehr gut moéglich. Die Variante 5.1 weist gegeniber
den beiden anderen Varianten hinsichtlich einer maglichen Weiterfihrung bis zur L
78 deutliche Vorteile auf. Die Fortfuhrung der Verlegung Riester Damm entsprechend
der Varianten 5.1, 5.2 und 5.3 ist gut bzw. sehr gut méglich. Eine Anbindung an die
Trassierungsvarianten 2.1.1 und 4.1.1 ist jedoch nicht méglich.
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Bewertungskriterium Baudurchfiihrung

Bei allen Varianten sind zur Herstellung der Ein- und Ausfadelungsstreifen im Zuge
der A 1 und zur Errichtung des Briickenbauwerkes Verkehrsfiihrungen auf der Auto-
bahn erforderlich. Unterschiede zwischen den Varianten ergeben sich hier nicht. Auch
die Herstellung der Anschlisse an die K 149 kann in allen Varianten unter aufrecht
Erhaltung des Verkehrs durchgefiihrt werden. Die Lage der Anschlussstelle und der
Verlegung Riester Damm erfordert fur die Baudurchfiihrung eine Sperrung des Ries-
ter Damm von unterschiedlicher Dauer. Bei der Variante 2 kann das neue Briicken-
bauwerk unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf dem Riester Damm errichtet wer-
den. Fur den Bau der Anschlussstellenrampen und der neuen Trasse der Kreisstral3e
ist jedoch eine Vollsperrung der vorhandenen Gemeindestral3e notwendig. Die Vari-
ante 4 ist hinsichtlich der Baudurchfiihrung unter Aufrechterhaltung des Verkehrs bes-
ser zu beurteilen. Sowohl Teile der Anschlussstellenrampen als auch der verlegte
Riester Damm konnen unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der Stral3e gebaut
werden. Lediglich fur die vollstindige Herstellung der Anschlussstellenrampen ist
eine Vollsperrung des Riester Damm und Abbruch des vorhandenen Briickenbauwer-
kes notwendig. Bei der Variante 5.1 ist wahrend der gesamten Bauzeit eine Vollsper-
rung des Riester Damm notwendig. Das neue Briickenbauwerk kann nur nach Ab-
bruch der vorhandenen Brucke errichtet werden. Die Variante 5.1 ist daher am
schlechtesten zu bewerten.

Im Zielfeld Verkehrliche Beurteilung ergibt sich fur die Variante 5.1 die beste Bewertung.
Die Variante 2 ist etwas schlechter zu bewerten. Am schlechtesten schneidet hinsichtlich
der verkehrlichen Beurteilung die Variante 4 ab.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Bewertungskriterium Verkehrssicherheit

Die Anzahl und Form der Knotenpunkte beeinflussen die Verkehrssicherheit. Hin-
sichtlich der Unfallrate sind Kreisverkehre gegentiber Einmiindungen ohne Lichtsig-
nalanlage von Vorteil. Die Variante 2 ist mit drei plangleichen Einmindungen ohne
Lichtsignalanlage etwas unginstiger zu bewerten als die Varianten 4 und 5.1 mit zwei
plangleichen Einmiindungen ohne LSA und jeweils einem Kreisverkehrsplatz. Auch
die Lage der Knotenpunkte und der Abstand wirken sich auf die Verkehrssicherheit
aus. Bei der Variante 2 liegt die plangleiche Einmindung Riester Damm / K 149 Sud-
west in einer Kurve mit einem Radius 190 m. Die Einmiindung der Anschlussstellen-
rampen liegt in einer Geraden. Der kleinste Abstand zwischen den Knotenpunkten
betragt 220 m. Die erforderlichen Sichtweiten sind eingehalten. Bei der Variante 4
liegt der Kreisverkehr K 149 / Riester Damm in einer flachen Kurve mit einem Radius
1.140 m. Die Einmindungen der Anschlussstellenrampen in den Riester Damm lie-
gen in einer flachen Kurve mit R = 1.000 m. Der Abstand zwischen den Knotenpunk-
ten betragt minimal 260 m. Auch bei dieser Variante werden die erforderlichen Sicht-
weiten eingehalten. Der geplante Kreisverkehr K 149 / Riester Damm der Variante
5.1 liegt in einer Kurve mit R = 209 m. Die Anbindungen der Anschlussstellenrampen
an die untergeordnete Stral3e liegen in einer flachen Kurve mit R = 2.000 m. Der
kleinste Abstand zwischen den Knotenpunkten betrégt 290 m. Die notwendigen Sicht-
weiten werden eingehalten. Hinsichtlich Lage und Abstand der Knotenpunkte weist
die Variante 4 Vorteile gegeniber den Varianten 2 und 5.1 auf. In die Bewertung des
Kriteriums Verkehrssicherheit geht auch die Fihrung des Radverkehrs einschlie3lich
der Anzahl und Gestaltung der Querungsstellen ein. Bei den Varianten 4 und 5.1 ist
bei Anlage eines Radweges auf der Nordseite des Riester Damm nur eine Querung
der K 149 im Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes erforderlich. Bei der Vari-
ante 2 ist unabhangig von der Lage des Radweges auf der Nord- oder Sudseite die
Querung der K 149 Sudwest sowie einer Anschlussstellenrampe erforderlich. Die Va-
riante 2 ist bei der Verkehrssicherheit fir den nicht-motorisierten Verkehr ungtinstiger
zu bewerten.
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Bewertungskriterium Trassierung in Lage und H6he

Die entwurfstechnische Beurteilung berticksichtigt die Trassierung in Lage und H6he.
In den verglichenen Varianten sind die Mindestradien der Anschlussstellenrampen
identisch. Die direkten Rampen erhalten eine Mindestradius R = 130 m, die indirekten
Rampen einen Radius R = 60 m. Auch die Langsneigungen des Riester Damm sind
mit 3 % in allen Varianten gleich. Die Anschlussstellenrampen erhalten eine Langs-
neigung < 3 %. Unterschiede in den Varianten ergeben sich bei den Radien der Tras-
sierung. Ohne Berticksichtigung der Rickanbindung an den vorhandenen Riester
Damm zwischen der Anschlussstelle und der Kreisgrenze betragt der Mindestradius
bei der Variante 2 R = 190 m. Der Mindestradius gemafd RASt fur eine anbaufreie
Hauptverkehrsstral3e mit zulassiger Geschwindigkeit V =70 km/h von R = 190 m wird
eingehalten. Bei der Variante 4 betragt der Mindestradius R = 1.000 m und liegt deut-
lich oberhalb des Grenzwertes der RASt. Die Trasse Riester Damm entsprechend
Variante 5.1 weist auf freier Strecke einen Mindestradius von 2.000 m auf. Im An-
schluss an den Kreisverkehr K 149 / Riester Damm betragt der Radius R = 125 m.
Der Grenzwert fur eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h wird zwar un-
terschritten, der Mindestradius fur V = 50 km/h von R = 80 m wird jedoch eingehalten.
Dieses ist im Nahbereich des Kreisverkehrs und der dort geringen gefahrenen Ge-
schwindigkeiten unkritisch. Die Variante 4 ist im Vergleich zu den anderen beiden
Varianten besser zu bewerten. Zwischen der neuen Anschlussstelle und der Kreis-
grenze ist bei den Varianten 2 und 4 eine Riuckfuhrung des verlegten Riester Damm
an die vorhandene Gemeindestral3e notwendig, sofern die Fortfihrung der Kreis-
straf3e bis zur L 78 im Landkreis Vechta nicht realisiert wird. In diesem Fall ist davon
auszugehen, dass zwischen der Anschlussstelle und der Kreisgrenze ein zweistreifi-
ger Verbindungsweg hergestellt wird. Die Variante 4 ist mit einem Radius R = 30 m
am schlechtesten zu bewerten. Bei der Variante 2 betragt der Radius 80 m. Am bes-
ten schneidet hier die Variante 5.1 ab, da eine Ruckfihrung nicht erforderlich ist. Bei
der Trassenfuihrung der Variante 2 ist vorteilhaft, dass entsprechend der Hauptver-
kehrsbeziehungen eine durchgehende Trassierung mit Ubergang der K 149 auf den
Riester Damm erfolgt. Bei den anderen beiden Varianten treten die Hauptverkehrs-
strome als Ubereck-Verkehr in den geplanten Kreisverkehren auf.

Bewertungskriterium Entwasserung

Fir die Sicherstellung einer ordnungsgemalfen Entwasserung sind Entwéasserungs-
einrichtungen neu herzustellen. Bei der Variante 2 sind beidseitig Mulden oder Gréa-
ben anzulegen. Fur die Kreuzung der Straf3enseitengraben mit den Anschlussstellen-
rampen sind Durchlasse erforderlich. Bei der Variante 4 sind zusatzlich Entwéasse-
rungseinrichtungen entlang der K 149 neu herzustellen. Bei der Variante 5.1 werden
aufgrund der einseitigen Verbreiterung des Strallendammes nach Siden an der
Nordseite der vorhandenen Boschung der Uberfiihrungsrampen keine Graben oder
Mulden erforderlich. Auch bei dieser Variante sind fur die Kreuzung der Strafl3ensei-
tengrdben mit den Anschlussstellenrampen Durchlasse herzustellen. Bei allen Vari-
anten ergeben sich auch erforderliche MalRhahmen an vorhandene Entwasserungs-
einrichtungen und Verbandsgewassern. Die Autobahnseitengraben sind anzupassen
und gegebenenfalls zu verlegen. An der Richtungsfahrbahn Bremen der A 1 ist nord-
lich Riester Damm in den drei Varianten ein Verbandsgewasser Ill. Ordnung des
WaBo ,Hase oberhalb Bersenbriick” seitlich zu verlegen. Bei den Varianten 2 und 4
ist dieses Gewadsser zusatzlich unter den Anschlussstellenrampen mit Durchldssen
zu unterfihren. Hinsichtlich der Entwéasserung ergibt sich die beste Bewertung fur die
Variante 5.1, am schlechtesten bewertet wird die Variante 4.

Im Zielfeld Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung schneiden die Varianten 4
und 5.1 nahezu gleichwertig ab. Die Variante 2 ist schlechter zu bewerten.
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3.3.4 Umweltvertraglichkeit

3.3.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen
FEH-Gebiete

Keine der untersuchten Varianten fiir Lage und Verlauf der Anschlussstelle und des neuen
Riester Damms fuhrt offensichtlich zu einer Beeintrachtigung von Schutz- und Erhaltungs-
zielen der betrachteten FFH-Gebiete ,Dammer Berge” und ,,Gehdlze bei Epe” sowie des
Vogelschutzgebietes ,Alfsee”, denn aufgrund ausreichender Entfernungen von mind. 3 —
4 km sind sowohl Flacheninanspruchnahmen als auch erhebliche Storungen ganzlich
auszuschliefRen.

Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Hinsichtlich der Betroffenheit wertvoller Biotopstrukturen sind nennenswerte GréRenord-
nungen ausschlie3lich im Bereich von Hochstaudenfluren unterschiedlicher Auspragun-
gen (Wertstufe Il = mittlere Bedeutung) sowie im Bereich von Baumreihen , Kleingehdlzen
und Waldbiotopen (beides ebenfalls Wertstufe Ill) gegeben.

Die Inanspruchnahme von Hochstaudenfluren, Waldbiotopen, Baumreihen und Gehdlzen
ist mit 1,11 ha, 0,88 ha, 1.520 m und 0,83 ha bei Variante 2.1 am hdchsten. Zwar kommt
es bei Variante 4.1 als einziges nicht zu Inanspruchnahme von Walbiotopen, doch ist hier
ein gem. § 30 BNatSchG geschiitztes Biotop der Wertstufe V (Sandmagerrasen) betrof-
fen. Bei den Varianten 2.1 und 4.1 fihrt der Rickbau der Trasse des Riester Damms
Uberdies zu hohen Verlusten linienhafter Gehdlze und Baumreihen. Ausschlie3lich bei
Variante 5.1 bleibt ein Teil des Bestandes erhalten, sodass die Auswirkungen auf Bio-
toptypen und Pflanzen insgesamt bei Variante 5.1 am geringsten sind und sich die Vari-
ante als am gunstigsten darstellt.

Im Rahmen der Variante 4.1 kommt es durch Flacheninanspruchnahme von insgesamt
2,41 ha zum hochsten Verlust von durch das NLWKN als wertvoll eingestuften Bereichen
fur Brutvogel ostlich der A 1. Bei den Varianten 2.1 und 5.1 werden nur ca. 1 ha in An-
spruch genommen.

Artenschutz

Im Zuge der Kartierungen zur Planung zum Neubau der Anschlussstelle wurden keine
artenschutzrechtlich relevanten Arten aus den Gruppen der Reptilien, Amphibien und
Weichtiere festgestellt.

Fledermause

Im Zuge der Erfassungen wurden keine Quartiernutzungen von Flederméusen festge-
stellt. Entlang der Geholze am Riester Damm 6stlich der A 1 wurde hingegen eine bedeu-
tende Flugroute der Breitfliigelfledermaus, entlang des gesamten Riester Damms bis zur
K 149 wichtige Jagdhabitate fir die Zwergfledermaus, Breitfliigelfledermaus, den Grof3en
Abendsegler sowie weitere Arten der Gattung Myotis nachgewiesen. Die Freiflachen zwi-
schen K 149 und einem von Riester Damm nach Norden abgehenden Wirtschaftsweg
sowie die hier vorhandenen Gehdblze stellen ebenfalls bedeutende Jagdhabitate fur diese
Arten dar

Jagdgebiete und Flugrouten besonderer Bedeutung fir die Breitfliigelfledermaus werden
bei Variante 2.1 vom 6stlichen Anschlussohr, bei Variante 4.1 von beiden Anschlussohren
zerschnitten. Variante 4.1 beansprucht dartiber hinaus die gesamte Flache im Bereich
des nordlich abgehenden Wirtschaftsweges, infolgedessen Jagdhabitate von allen erfass-
ten Fledermausarten groR3flachig verloren gehen. Variante 5.1 ermdglicht hingegen den
unzerschnittenen Teilerhalt der als Leitstruktur und Jagdhabitat genutzten Bereiche, ins-
besondere durch den einseitigen Erhalt der strallenbegleitenden Gehdlze entlang des
Riester Damms.

In Hinblick auf die erfassten Fledermausarten stellt sich Variante 5.1 insgesamt am gtins-
tigsten dar.
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Brutvogel

Im Zuge der avifaunistischen Erfassungen sind insbesondere in den Freiflachen westlich
und 6stlich der K 149 je zwei Brutnachweise der Feldlerche und des Kiebitz nachgewiesen
worden. Hier kommt es sowohl bei Variante 2.1 als auch bei 4.1 zu betriebsbedingten
Stdrungen, die zu einer Aufgabe der urspriinglichen Brutreviere flihren kdnnen. Variante
5.1 wirkt sich betriebsbedingt nur auf ein Feldlerchen-Brutrevier aus. Das bereits im Be-
stand deutlich stralRennahe Brutrevier des Baumpiepers unterliegt den Wirkfaktoren aller
drei Varianten und ist daher kein entscheidungsrelevanter Sachverhalt.

Insgesamt ist die Betroffenheit artenschutzrechtlich relevanter Brutvogelarten fir Variante
5.1 am geringsten.

Boden

Die Betroffenheit des abiotischen Faktors Boden korreliert vor allem mit der Grof3e der
durch die einzelnen Anschlussvarianten tberbauten Flache sowie mit den betroffenen fl&-
chenhaften Anteil von Boden besonderer Bedeutung. Alle drei Varianten unterscheiden
sich in Hinblick auf die Versiegelung lediglich in geringem Male, sodass Variante 4.1 im
Vergleich zu Variante 2.1 und 5.1 nur eine um 0,15 ha geringere Versiegelung aufweist.
Auch da die Versiegelung im Zuge aller drei Varianten vollstandig im Bereich von Bdden
besonderer Bedeutung stattfindet, ist die Betroffenheit des Faktor Boden lediglich als ge-
ringfigig entscheidungsrelevant zu bewerten.

Landschaftsbild

Hinsichtlich der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und der Méglichkeit einer Einbin-
dung der Anschlussstelle in das Landschaftsbild ergeben sich Vorteile fiir die Varianten,
die durch die Lage im Bereich der Waldrandlage eine Sichtverschattung erreichen. Vari-
ante 4.1 sieht eine Lage des Bauwerks komplett in der offenen Feldflur ohne Sichtver-
schattung vor. Variante 2.1 ist als schiefwinkliges Bauwerk teils im Offenbereich, teils
verschattet durch den Wald im Siden geplant. Durch die Waldrandlage ist das gesamte
Bauwerk in Variante 5.1 von Siiden her verschattet, es gibt hier keine offenen Sichtbezie-
hungen. Die Einbindung in die Landschaft durch den Erhalt der nérdlichen Gehdlze ist fur
diese Variante dartber hinaus auch von Norden her méglich. Die Variante 5.1 ist demnach
als gunstig, Variante 4.1 als am unguinstigsten einzustufen.

Mensch, menschliche Gesundheit

Erhebliche Beeintrachtigungen beztglich des Schutzgutes Mensch kdnnen sich insbeson-
dere aus Mehrbelastungen durch die Anschlussstelle selbst oder Mehrbelastungen im
nachgeordneten Stral3ennetzt ergeben. In allen drei Varianten betragt der Abstand zur
nachsten Wohnbebauung mindestens 270 m, bei Variante 4.1 sind es sogar mehr als
450 m. Zwar ist diese Variante im Vergleich am giinstigsten zu bewerten, doch kommt es
bei keiner der drei Varianten zu Beeintrachtigungen oder Uberschreitungen von Larm-
Grenzwerten nach BImSchV. Aus diesem Grund ist dieser Faktor ebenfalls lediglich als
geringfugig entscheidungsrelevant zu bewerten.

In allen weiteren Kriterien, wie Schutzgebiete, Wasser sowie Klima/Luft unterscheiden
sich die Varianten in ihren Einflussgréf3en nicht erheblich voneinander, sodass dariber
hinaus keine entscheidungsrelevanten Sachverhalte zu beschreiben sind.

3.3.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Grundsatzlich sind bei allen drei Varianten die Umweltauswirkungen teils durch entspre-
chende Mallnahmen vermeidbar, verbleibende Auswirkungen ausgleichbar. Durch den
Ruckbau sind bei den Varianten 2.1 sowie 4.1 jedoch Leit- und Jagdstrukturen besonderer
Bedeutung in hohem Mal3e betroffen, die in ihrer Funktion vollstdndig ausgeglichen wer-
den missen. Die Anforderungen und der finanzielle Aufwand sind fur diese beiden Vari-
anten demnach am héchsten. Variante 5.1 stellt sich in Bezug auf Vermeidung und Aus-
gleichbarkeit der Umweltauswirkungen als guinstigste Variante dar.
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3.3.5

3.3.5.1

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

Fir die Varianten ergeben sich folgende geschétzte Gesamtkosten:

Tabelle 1: Gesamtkosten Varianten - Teilabschnitt Landkreis Osnabriick -

Variante 2 Variante 4 Variante 5.1
(2.1/2.1.A +21.2) (4.1+4.1.2) :
Streckenlange: Streckenlange: Streckenlange:
2.570m 2.475m 2.475m

Hauptgruppen Kosten in Mio. € (Stand 2016)

1. Grunderwerb 1,050 1,002 0,986
2. Baust_ellenelnrlchtung, baubegleiten- 0.451 0.434 0.434

de Leistungen
3. Verkehrssicherung an Arbeitsstellen 0,188 0,181 0,181

4. Erdbau (Untergrund, Unterbau,
Entwasserung von Stral3en), 2,250 2,171 2,064
Bodenerkundung, Entsorgung

5. Oberbau 1,672 1,725 1,725
6. Konstruktiver Ingenieurbau 3,772 3,792 3,887
7. Landschaftsbau 0,189 0,174 0,151
8. Ausstattung 0,588 0,566 0,566
9. Sonstige besondere Anlagen und 0.110 0.106 0.106

Kosten
Summe: 10,270 10,151 10,100

Die Kostendifferenz ist analog zur Differenz der Baustreckenlédnge sehr gering. Die Vari-
anten sind hinsichtlich der Investitionskosten annahernd gleich zu bewerten.

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Kostentrager der BaumalRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland - Bundesstral3en-
verwaltung.

An den Grunderwerbs- und Baukosten dieser Mal3nahme ist der Landkreis Osnabrtick zu
beteiligen, da es sich bei der Herstellung der neuen Anschlussstelle um eine Mal3nahme
gemal § 12 Abs. 2 FStrG handelt. Die Kostenteilung erfolgt auf Grundlage der Fahrbahn-
breiten der jeweiligen Straf3e. Fur die A 1 wird ein bereits erfolgter sechsstreifiger Ausbau
zu Grunde gelegt, fur den Riester Damm die kiinftige Fahrbahn- und Radwegbreite.

Wie bereits bei den Investitionskosten ergeben sich auch bei den Kosten fur die Baulast-
trager Bundesrepublik Deutschland und Landkreis Osnabriick zwischen den Varianten
keine entscheidungsrelevanten Unterschiede.

Auch der Vergleich der Wirtschaftlichkeit zeigt keine grof3eren Unterschiede zwischen den
Varianten.

Die Investitionskosten sind annéhernd gleich. Aufgrund der nur geringen Unterschiede in
der Lange der Baustrecken und Flachen der Fahrbahnbefestigungen, der nur geringfiigi-
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3.4

gen Abweichungen bei den Abmessungen des Bauwerkes 1305, einem nahezu identi-
schen Umfang der neu herzustellenden Entwasserungseinrichtungen und keinen relevan-
ten Unterschieden beim Umfang der Ausstattungen (Beschilderung, Markierung, Schutz-
einrichtungen) ergibt sich in allen Varianten ein nahezu identischer Aufwand fur Erhaltung,
Unterhaltung und Betrieb,

Die Varianten sind hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit annahernd gleich zu bewerten.

Gewabhlte Linie — Teilabschnitt Landkreis Osnabriick

Die Ergebnisse des Variantenvergleichs Stufe Il nach Abwégung der entscheidungsrele-
vanten Merkmale sind in der Tabelle 2 zusammengefasst.
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Legende zur Tabelle 2:
++ sehr gut 0 befriedigend / neutral - schlecht
+ gut -- sehr schlecht
Tabelle 2: Bewertungsmatrix Variantenvergleich - Teilabschnitt Landkreis Osnabriick —
BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 - Bewertungsmatrix Variantenvergleich -
Variante 2 (2.1/2.1.A + 2.1.2) Variante 4 (4.1 + 4.1.2) Variante 5.1
. Ge- . Ge- : ..
Nr. Ziel . Bewertungskriterium . EinflussgroRe
wicht 9 wicht 9 Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
Raumstrukturelle
1 . 20%
Wirkung
vorh. Uberfiihrungsrampen Riester
vorh. Riester Damm wird von neuen Damm werden zuriick gebaut; west-
Trassen mehrfach gekreuzt; vorh. lich A 1 bleiben rd. 220 m StraR3e als vorh. Riester Damm wird teilweise
Uberfiihrungsrampen und StraRe bis Wirtschaftsweg erhalten; auf rd. 230 Uberbéut' einseitige Verbreiterung der
zur K 149 werden zuriick gebaut; ge- m Lange lagegleiche Trassierung der Uberfuh’run srang1 en: unveréndgerte
Auswirkungen im bestehenden Straen- | &nderte Trassenfuhrung K 149 mit un- Verlegungsstrecke mit gepl. Erschlie- ng pen; . A
11 15% . n 0 . 0 Trassenflhrung K 149; zwei Wirt- +
und Wegenetz tergeordneter Anbindung K 149 Sud- BungsstralRe gem. B-Plan 37 Teilbe- schaftswege zwischen K 149 und A 1
west an Verlegung Riester Damm; reich I; Anschluss an K 149 im Be- werden agb ehinat: Ersatzwed ent-
zwei Wirtschaftswege zwischen K 149 reich des gem. B-Plan 37 geplanten lan wgestlich%r’ AS-Ram %
und A 1 werden abgehangt; Ersatz- Kreisverkehrs; Wirtschaftsweg west- 9 P
weg entlang westlicher AS-Rampe lich A 1 wird teilweise uberbaut und
unterbrochen
12% | Raum- und Siedlungsstruktur auf rd. 230 m Lange lagegleiche Tras-
sierung mit gepl. ErschlieBungsstrale
0 . . . gem. B-Plan 37 Teilbereich I; Ande- . .
1.2 15% Auswirkungen auf Bauleitplanung keine ++ rung B-Plan 37 Teilbereich | mit An- keine ++
derung der verkehrlichen Erschlie-
Bung notwendig
13 3506 thaer;]spruchnahme geplante Gewerbefla- 173 ha . 3.29 ha . 0.15 ha +
Beeintrachtigung der kiinftigen Ent-
. . —— geringe Beeintrachtigung der Entwick- wicklung Niedersachsenpark zwi- . o
14 3506 Ausvylrkungen_ auf die Gewerbegebiets: lung Niedersachsenpark im Siiden + schen K 149 und A 1; Anderung der 0 kelne.Beemtrachtlg_ung der geplanten e+
entwicklung Niedersachsenpark ) - Entwicklung des Niedersachsenpark
des Gewerbegebietes geplanten Erschlieung der angren-
zenden GE-Flachen notwendig
Verlust landwirtschaftlicher Nutzflachen
o einschl. unwirtschaftlicher Restflachen _
15 40% (ohne geplante GE-Flachen gem. Zeile 389 ha 0 4,08 ha 0 4,65 ha
1.3)
7% Landwirtschaft / Forstwirtschaft hneid landwirtschaftich
16 2504 Z?rsc neidung landwirtschaftlicher Nutz- 250 m 0 180 m 0 0 +
flachen
1.7 35% Verlust forstwirtschaftlicher Nutzflachen 1,49 ha 0 0 ++ 1,51 ha 0
kéztgrenngje igok\rg'I:;re]”i;gjur;g;ns;si%r kreuzende 10 kV-Freileitung; Riester kreuzende 10 kV-Freileitung; Mast
. erforderliche MaBnahmen an Ver- und | g. Damm und AS-Rampen kreuzendes Freileitung versetzen; kreuzendes 10
1.8 1% Ver- und Entsorgungsleitungen 100% ) kV-Erdkabel verlegen; AS-Rampen 0 . : + ) : 0
Entsorgungsleitungen . 10 kV-Erdkabel; rd. 70 m Wasserlei- kV-Erdkabel; rd. 65 m Wasserleitung
kreuzendes 10 kV-Erdkabel; rd. 70 m ) 8
; . tung sichern bzw. verlegen sichern bzw. verlegen
Wasserleitung sichern bzw. verlegen
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BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 - Bewertungsmatrix Variantenvergleich -
Variante 2 (2.1/2.1.A + 2.1.2) Variante 4 (4.1 + 4.1.2) Variante 5.1
: Ge- o Ge- ; .
Nr. Ziel : Bewertungskriterium : EinflussgroRe
wicht 9 wicht 9 Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
Verkehrliche Be-
2 . 15%
urteilung
21 34% Lénge Baustrecke Riester Damm 1.080 m 0 965 m + 930 m +
2.2 1% Erreichbarkeit 33% Lénge Baustrecke AS-Rampen 1.270 m 1.330 m 1.365m
2.3 33% Lange Baustrecke sonstige Anschliisse 220 m 0 180 m + 180 m +
effektiver Knotenpunktabstand e neue
AS - AS Neuenkirchen-Vérden (Sonder-
0, 0 - -
24 4% Knotenpunktabstand 100% wegweisung nach RWBA bei e < 2.000 1.700 m 1.780 m 2.020 m +
m)
Einmindung Riester Damm - K 149 Kreisverkehr K 149/Riester Damm mit Kreisverkehr K 149/Riester Damm mit
entsprechend der Haubtstréme im Kno- Sudwest mit bevorrechtigter Fiihrung _Hauptverkehrsstrom mit starkem _Hauptverkehrsstrom mit starkem
25 50% ten Enkt P Hauptverkehrsstrom; Einmindung + Ubereck-Verkehr; Einmundung AS- 0 Ubereck-Verkehr; Einmundung AS- 0
P AS-Rampen mit starkem Ab- und Ein- Rampen mit starkem Ab- und Einbie- Rampen mit starkem Ab- und Einbie-
biegeverkehr geverkehr geverkehr
3% Knotenpunktgestaltung
ja; Hauptverkehrsstrom zur A 1 nach teilweise; Hauptverkehrsstrom zur A teilweise; Hauptverkehrsstrom zur A
26 50% Lage der AS-Rampen entsprechend der Osnabriick als Rechtsabbieger; + 1 nach Osnabriick als Rechtsabbie- 0 1 nach Osnabriick als Rechtsabbie- 0
’ 0 Hauptverkehrsbeziehungen Hauptverkehrsstrom von A 1 von Os- ger; Hauptverkehrsstrom von A 1 von ger; Hauptverkehrsstrom von A 1 von
nabrick als Rechtseinbieger Osnabriick als Linkseinbieger Osnabriick als Linkseinbieger
abschnittsweise identische Trasse
der Varianten; Anbindung anV 2.1.1
2.7 20% gemal Variante 2.1.1 sehr gut mdéglich ++ nicht mdglich -- im Bereich Kreisgrenze bei Einhal- -
tung Trassierungsparameter fur
HauptverkehrsstraRe nicht méglich
2.8 20% geman Variante 4.1.1 nicht méglich -- sehr gut moglich ++ nicht méglich --
abschnittsweise identische Trasse . . . .
] . - Anbindung an V 5.1 im Bereich Kreis-
der Varianten; Anbindung an V 5.1 im S -
2.9 20% gemaf Variante 5.1 Bereich Kreisgrenze bei Einhaltung - graerr;znemt;g EJ?Zituunt\g/e-l;lr(aeT\?se;tt:ggz - sehr gut moglich ++
— Trassierungsparameter fir Hauptver- P . pive
geplante Weiterfiihrung Verlegung kehrsstraRe nicht méalich nicht méglich
5% Riester Damm bis L 78 (Landkreis 9
Vechta) bschni se identische T
. . . . abschnittsweise identische Trasse
Anblndunglar! V5.2im Bereu_:h Kreis- der Varianten; Anbindung an V 5.2 im
2.10 20% gemaf Variante 5.2 graerr;znemt;; EJ?Zihuq\gl;Laeﬁ':;tﬂggz - Bereich Kreisgrenze bei Einhaltung - gut mdglich +
P nicht mg lich Trassierungsparameter fir Hauptver-
9 kehrsstral3e nicht méglich
Anbindung an V 5.3 im Bereich Kreis-
grenze bei Einhaltung Trassierungs- Anbindung an V 5.3 im Bereich Kreis-
o x . parameter fur HauptverkehrsstraBe grenze bei Einhaltung Trassierungs- _ -
211 20% gemas Variante 5.3 nicht mdglich; im weiteren Verlauf An- 0 parameter fur HauptverkehrsstraBe sehr gut moglich ++
bindung an V5.3 mit Trassierungséan- nicht mdglich
derung bedingt mdglich
Yf;kegéffémfjﬂg daXLSggeZISL Hsesrts; t:i_l- Verkehrsfuhrung auf BAB zur Herstel- Verkehrsfuhrung auf BAB zur Herstel-
fen'gHersteIIun der AnschIUsge an K lung der Ein- und Ausfadelungsstrei- lung der Ein- und Ausfadelungsstrei-
145 unter Verlgehr méglich; fir Neu- fen; Herstellung Kreisverkehr K fen; Herstellung Kreisverkehr K 149 /
2.12 2% Baudurchfuhrung 100% | unter Aufrechterhaltung des Verkehrs bau BW 1305 Abriss des vorh. Bau- 0 mtljgﬁéﬁ-l?ztreringu%n;uméj\?vtelrs\é(;r,lz%?irss + E]Irerflteest% ?Jnér?/vu?;%%v:gl:iizr drg:?)c')crp; -
wgrelilebsazlthite;/tzrra;zs&?gLlJJrrllg(;j; itsr? des vorh. Bauwerkes nicht Vorausset- Bauwerkes zwingend erforderlich;
Rampen unter Vollsperrund Riester zung; StralRenbau AS-Rampen unter Straf3en- und Briickenbau nur mit
P Damrg g Vollsperrung Riester Damm Vollsperrung Riester Damm mdglich
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BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 - Bewertungsmatrix Variantenvergleich -
Variante 2 (2.1/2.1.A + 2.1.2) Variante 4 (4.1 + 4.1.2) Variante 5.1
: Ge- o Ge- ; .
Nr. Ziel : Bewertungskriterium : EinflussgroRe
wicht g wicht 9 Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
Entwurfs- und si-
3 |cherheitstechni- 20%
sche Beurteilung
31 350 Anzahl Knotenpunkte und Knotenpunkt- drei héhengleiche Einmundungen zwei héhengleiche Einmindungen + zwei héhengleiche Einmindungen +
’ 0 form ohne LSA Y ohne LSA und ein Kreisverkehrsplatz ohne LSA und ein Kreisverkehrsplatz
Einmiinduna Riester Damm / K 149 Kreisverkehr K 149/Riester Damm in Kreisverkehr K 149/Riester Damm in
- jung o e flacher Kurve mit R = 1.140 m; Ein- Kurve mit R = 209 m; Einmiindung
Sudwest in Kurve mit R = 190 m; Ein- . - . h
_ . mindung AS-Rampen in Gerade: mundgng AS-Rampen |n.ﬂacher AS-Rampen in Gerade bzw: in flacher
3.2 10% Verkehrssicherheit 35% Lage und Knotenpunktabstand . . ' 0 Kurve mit R = 1.000 m; kleinster Ab- + Kurve mit R = 2.000 m; kleinster Ab- 0
kleinster Abstand zwischen Knoten- - .
. - - stand zwischen Knotenpunkten 260 stand zwischen Knotenpunkten 290
punkten 220 m; erforderliche Sicht- . : . - : . . ) ) ! :
: ; ) m; erforderliche Sichtweiten sind ein- m; erforderliche Sichtweiten eingehal-
weiten sind eingehalten
gehalten ten
Filhrung Radverkehr einschl. Querungs- Radweg an Sudseite Riester Damm; Radweg an Nordseite Riester Damm; Radweg an Nordseite Riester Damm;
33 30% stellen 9 ' 9 Querungsstellen K 149 Sidwest und - eine Querung im Zuge Kreisverkehr K + eine Querung im Zuge Kreisverkehr K +
AS-Rampe West 149/Riester Damm 149/Riester Damm
. . . . R =125 mim Anschluss an Kreisver-
34 3505 | Min-Radius Riester Damm (ohne Riick- R=190m ) R =1.000m + kehr K 149 / Riester Damm; sonst R = )
anbindung an vorh. Riester Damm)
2.000 m
Min.-Radius Riester Damm (nur Riickan- . . . .
0, = = -
35 7% Trassierung in Lage und Hohe 35% bindung an vorh. Riester Damm) R=80m 0 R=30m keine Ruckanbindung erforderlich +
Trassierung Riester Damm nach Lage durchgehende Tra_SS|erung im Uber- Anbindung Riester Damm an K 149 Anbindung Riester Damm an K 149
. gang K 149 auf Riester Damm ent- - ; . . . )
3.6 30% entsprechend der Hauptverkehrsbezie- h + mit Kreisverkehr; Hauptverkehrs- 0 mit Kreisverkehr; Hauptverkehrs- 0
h sprechend der Hauptverkehrsbezie- .. - .. -
ungen hung stréme als Ubereck-Verkehr stréme als Ubereck-Verkehr
. . .. . Uberwiegend keine Graben und Mul-
) x beidseitig Mulden oder Grében; be'q§e't'g ll_\/lulden oder Graben; . den ndrdlich vorhandener Béschung
Umfang erforderlicher Entwésserungs- n . . Durchlasse fiir Kreuzung StralRensei- - " .
3.7 50% - Durchlasse fiir Kreuzung StralRensei- 0 i . . - Uberfiihrungsrampen erforderlich; +
einrichtungen .. - tengraben mit AS-Rampen; Anpas- u > .
tengraben mit AS-Rampen " . Durchlasse fiir Kreuzung StralRensei-
sung Entwasserung K 149 notwendig - :
tengraben mit AS-Rampen
3% Entwasserung
Verlegung und Anpassung BAB- Verlegung und Anpassung BAB-
. .. . . .. . Verlegung und Anpassung BAB-
x Seitengraben; Verlegung Gew. Ill. O. Seitengraben; Verlegung Gew. Ill. O. : u R
MaRnahmen an vorhandenen Entwéasse- M M Seitengraben; seitliche Verlegung
- 2 des WaBo "Hase oberhalb Bersen- des WaBo "Hase oberhalb Bersen- N
3.8 50% rungseinrichtungen und Verbandsgewas- i A - 0 o o - 0 Gew. lll. O. des WaBo "Hase ober- +
briick" an RF Bremen nérdlich Riester briick" an RF Bremen nérdlich Riester L
sern M M halb Bersenbriick" an RF Bremen
Damm und Unterfuihrung unter AS- Damm und Unterfiihrung unter AS- . :
nordlich Riester Damm
Rampen Rampen
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BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 - Bewertungsmatrix Variantenvergleich -
Variante 2 (2.1/2.1.A + 2.1.2) Variante 4 (4.1 + 4.1.2) Variante 5.1
. Ge- . Ge- : ..
Nr. Ziel . Bewertungskriterium . EinflussgroRe
wicht 9 wicht 9 Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
Umweltvertrag-
4 [ZMWE 9 30%
lichkeit
1,11 ha Hochstaudenfluren WST 3 029 %aljo;:ség%d\?vng#rgrzg\;VST 3
0,88 ha Waldbiotope WST 3 (WZK) ! 0,89 ha Hochstaudenfluren WST 3
in heck 0,08 ha Graben (WST 3) h b
4.1 45% Verlust von Pflanzen 930m Baq_mrel &, Bagm_ ecke - 310 m Baumreihe, Baumhecke 0 0,03 ha G_ra en (WST 3) +
’ durch Riickbau zusétzlich: durch Riickbau 'zusétzlich' 0,73 ha Waldbiotope WST 3 (WZK)
320 m Baumreihe, Baumhecke 260 m Baumreihe * 510 m Baumreihe, Baumhecke
0.83 ha Geholze 0,42 ha Gehtlze
0 . Inanspruchnahme NLWKN Brutvogel- Inanspruchnahme NLWKN Brutvogel- Inanspruchnahme NLWKN Brutvogel-
4.2 10% | Inanspruchnahme Brutvogelgebiete gebiet mit regionaler Bedeutung: 0,93 + gebiet mit regionaler Bedeutung: 2,41 - gebiet mit regionaler Bedeutung: 1,08 +
ha ha ha
Vogel: .
2 Vogel:
Fe'd'eri‘;heer(?ﬁ') K'ﬁggizc(hzt’?l'x?a”m' Feldlerche (4x), Kiebitz (2x) vogel:
piep ' Feldlerche (3x), Kiebitz (1x), Baum-
16% Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt . Jagdgebiet und Flugroute bes. Be- pieper (1x) , Habicht (1x)
jagdgeblet und Elugroute bes. Be- deutung der Breitflugelfledermaus
eutung der Breitfligelfledermaus ; ; ) _— . )
h " . wird von beiden Anschlussohren zer nur stdlicher Anschnitt von Jagdge
wird von 6stl. Anschlussohr zerschnit- - .
ten schnitten biet und Flugroute bes. Bedeutung
der Breitflugelfledermaus
s . . kleinflachig Jagdgebiet Zwergfleder-
43 45% Beeintrachtigung Tiere Kleinflachig Jagdgebiet Zwergfleder -- maus und GroRBer Abendsegler betrof- -- kleinflachig Jagdgebiet Zwergfleder- +
maus und GroRBer Abendsegler betrof- f
fen en maus und Gror_Ser Abendsegler betrof-
fen , Feldweg im Norden nicht betrof-
durch Riickbau zusatzlich: durch Riickbau zusétzlich: fen
Verlust der gesamten Flugstral3e der
Verlust der gesamten Flugstral3e der e . . . -
e Breitfligelfledermaus Sudvariante deutlich konfliktarmer
Breitflugelfledermaus L GroRteils des Jaadaebi
sowie des Jagdgebietes von Zwerg- SOwI€ eInes 510 te! S des Jagdgebie- . T
e ’ tes von Zwerg-, Breitfligelfledermaus, Keine Beeintréachtigungen durch
Breitfligelfledermaus, Gr. Abendseg- .
f p Gr. Abendsegler und Artengruppe Rickbau
ler und Artengruppe Myotis westlich : ;
Myotis westlich der A 1
derAl
Abstand zur nachsten Wohnbebau- Abstand zur nachsten Wohnbebau- Abstand zur nachsten Wohnbebau-
4.4 504 Menschen, menschliche Gesundheit 100% | Wohnfunktion, Larm ung > 270 m; kelnle Beelqtrachtlgung; + ung > 450 m; kelnle Beelqtrachtlgung; e+ ung > 270 m; kelnle Beelqtrachtlgung; +
keine Uberschreitung Larm-Grenz- keine Uberschreitung Larm-Grenz- keine Uberschreitung Larm-Grenz-
werte nach 16. BImSchV; werte nach 16. BImSchV; werte nach 16. BImSchV;
4,27 ha Neuversiegelung 4,12 ha Neuversiegelung 4,26 Neuversiegelung
45 4% Boden 100% | Neuversiegelung vollstandig auf Boden besonderer Be- - vollstandig auf Boden besonderer Be- + vollstandig auf Boden besonderer Be- -
deutung deutung deutung
Lage der AS in Waldrandlage, gute
Sichtverschattung von Westen und
0 . o schiefwinkliges Bauwerk z.T. in freier Lage der AS in offener Feldflur, keine . Suden,
4.6 5% Landschaftsbild 100% Feldflur, teilweise Sichtverschattung 0 Sichtverschattung Einbindung von Norden bleibt durch +
Erhalt der nérdlichen Geholze beste-
hen
5 |Wirtschaftlichkeit [ 15%
5.1 14% Kosten 100% | Baukosten
5.2 1% Bauwerk 1305 100% | Kreuzungswinkel; Stutzweite 100 gon; = 54,50 m 0 93 gon; 254,83 m 0 83 gon; 256,50 m -
Gesamtbewer-
100%
tung (0] (0] (0]
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Die drei Varianten sind gemal Tabelle 2 im Gesamtergebnis befriedigend zu bewerten.
Allerdings ergeben sich fur die Varianten innerhalb des Bewertungskorridors ,Befriedi-
gend” bei numerischer Ermittlung (0O Punkte fur -- bis 4 Punkte fur ++) und aufgrund der
unterschiedlichen Gewichtungen voneinander abweichende Bewertungen. Aus Abwa-
gung und Bewertung geht entsprechend der Abbildung 6 die Variante 5.1 als beste Vari-
ante fur die neue Anschlussstelle und die Verlegung des Riester Damm hervor. Die Vari-
ante 5.1 verfehlt nur knapp die Bewertung ,Gut®. Die Varianten 2 und 4 sind schlechter
bewertet, weisen jedoch untereinander nur einen geringen Unterschied in der Gesamtbe-
wertung auf.

Variantenbewertung

++

-1

Variante 2 Variante 4 Variante 5.1
(2.1/2.1.A+2.1.2) (4.1+4.1.2)

Abbildung 6: Variantenbewertung - Teilabschnitt Landkreis Osnabrick

Die mit der neuen Anschlussstelle Rieste verbundene Zielsetzung wird in allen drei ver-
glichenen Varianten erreicht. Die neue Anschlussstelle wird entsprechend der Verkehrs-
nachfrage die Anbindung des interkommunalen Gewerbegebietes Niedersachsenpark an
das Uberregionale Strafl3ennetz verbessern und zugleich die vorhandene AS Neuenkir-
chen-Vorden entlasten. Auch die Anbindung der touristisch bedeutenden Region Alfsee
an das uberregionale Fernstral3ennetz wird verbessert. Die Vorzugsvariante 5.1 weist je-
doch in allen Zielfeldern und fiir die meisten Bewertungskriterien Vorteile gegentber den
Varianten 2 und 4 auf. Eine Realisierung der neuen Anschlussstelle und der Verlegung
des Riester Damm auf Grundlage der Variante 5.1 erfordert nur sehr geringe Eingriffe in
ausgewiesene und geplante Gewerbeflachen des Niedersachsenpark. Auch die Bauleit-
planung der Gemeinde Rieste kann unverandert beibehalten werden. Wesentliche Vor-
teile dieser Variante ergeben sich bezuglich der Umweltvertraglichkeit. Die einseitige Ver-
breiterung des Riester Damm ermoglicht den weitgehenden Erhalt des vorhandenen
Baum- und Strauchbestandes auf der nordlichen Béschung des Riester Damm. Flugrou-
ten von Flederm&usen kénnen unter Erganzung durch KompensationsmalRnahmen weit-
gehend erhalten werden.

Die Vorzugsvariante 5.1 sieht eine Errichtung der Anschlussstellenrampen als symmetri-
sches halbes Kleeblatt sudlich der K 149 Riester Damm vor. Vorteile dieser Anordnung
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ergeben sich fur den Radverkehr entlang der K 149 Riester Damm, der ohne Querung
von Rampenanschliissen auf einem gesonderten Radweg gefiihrt werden kann. Zugleich
werden durch die sudliche Anordnung der AS-Rampen umfangreiche Eingriffe in den
Baum- und Bewuchsbestand der nérdlichen Béschungen der Uberfiihrungsrampen K 149
Riester Damm vermieden. Der Erhalt dieser Strukturen ist ein entscheidungsrelevanter
Vorteil der Variante 5.1 gegenuber den anderen Varianten. Aus verkehrlicher Sicht ist eine
Lage der 6stlichen AS-Rampen nérdlich der K 149 Riester Damm vorteilhafter, da dann
der starke Verkehrsstrom von der A 1 aus Richtung Osnabrick kommend zum Gewerbe-
gebiet Niedersachsenpark im Einmindungsbereich als Rechts- statt als Linkseinbieger
auftreten wirde. Die Verkehrsuntersuchung hat jedoch aufgezeigt, dass die gewéhlte An-
ordnung der AS-Rampen mit der Qualitdtsstufe QSV = C eine zufriedenstellende Ver-
kehrsqualitat ergibt. Auch wird durch die Errichtung der Anschlussstellenrampen im Su-
den der Abstand zur vorhandenen Anschlussstelle Neuenkirchen-Vérden auf knapp 2.000
m vergrofert, so dass eine Standardwegweisung nach RWBA mdglich ist. Die verkehrli-
chen Vorteile einer unsymmetrischen Anordnung der Rampen kompensieren jedoch nicht
die gravierenden Nachteile hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit.

Im Hinblick auf die im Rahmen einer gesonderten Malinahme des Landkreises Vechta
geplante Fortfiihrung der Neubaustrecke bis zur L 78 stellt die gewéhlte Vorzugsvariante
die beste Ldsung dar. Auf Grundlage einer Vorplanung einschlief3lich Variantenuntersu-
chung favorisiert der Landkreis Vechta fir sein Kreisgebiet eine Trassierung entspre-
chend der Variante 5.1 mit einem Trassenverlauf stdlich der Wohnbebauung Riester
Damm. Der Anschluss an die L 78 soll in Hohe der Schutzenstral3e mit einem Kreisver-
kehr erfolgen.

Die durch den Landkreis Vechta geplante Weiterfiihrung bis zur L 78 flhrt im Bereich der
hier beschriebenen MalRnhahme nur zu geringen Entwurfsdnderungen. Zwischen der
neuen Anschlussstelle und der Kreisgrenze kann bei den Varianten 2 und 4 auf die Ruck-
anbindung an die vorhandene Gemeindestral3e Riester Damm mit engen Kurvenradien
verzichtet werden. Stattdessen sind die Trassierungsvarianten entsprechend der Variante
2.1.1 bzw. der Variante 4.1.1 bis zur Kreisgrenze fortzufihren. Die Lange der Baustrecke
beider Varianten verkiirzt sich. Eine entscheidungsrelevante Anderung der Bewertung
ergibt sich hierdurch jedoch nicht. Da die im Vergleich bericksichtigten Riickanbindungen
Uberwiegend auf landwirtschaftlichen Nutzflachen verlaufen, ergeben sich auch aus land-
schaftspflegerischer Sicht keine wesentlichen Anderungen in der Bewertung der Varian-
ten.

Im Rahmen einer Entwurfsoptimierung im Zuge der Erstellung des Feststellungsentwurfes
soll die Trasse des Riester Damm gemalR der Vorzugsvariante 5.1 im Bereich der Kreis-
grenze um einige Meter weiter nach Suden verschoben werden, um auch in diesem Be-
reich den Baum- und Bewuchsbestand in der nérdlichen Boschung erhalten zu kénnen.
Diese Optimierung reduziert die Eingriffe im Bewertungskriterium Pflanzen, Tiere, biologi-
sche Vielfalt und fuhrt zu einer nochmals leicht verbesserten Bewertung der Vorzugsvari-
ante 5.1.

Eine Realisierung der neuen Anschlussstelle einschlie3lich dem Neubau der K 149 bis
zur L 78 ermdglicht auch eine Neuordnung der Bedarfsumleitungen fir den Autobahnver-
kehr. Die bislang durch die Ortslage Vorden verlaufende Bedarfsumleitung kann auf die
K 149 unter Umgehung dicht bebauter Ortslagen verlegt werden.

Beschreibung der untersuchten Varianten — Teilabschnitt Landkreis Vechta

Fur den Neubau der K 149 einschlielilich der Anbindung an die Landesstral3e 78 wurden
im Rahmen der Vorplanung zusatzlich zur Nullvariante mit Verzicht auf einen Neubau der
StralRenverbindung Varianten hinsichtlich der Trassierung nach Lage und Hohe sowie der
Lage im bestehenden Straf3ennetz erarbeitet.

Die im Bereich des Landkreises Vechta ausgearbeiteten Varianten sind dabei unmittelbar
abhangig von den Varianten, die im Landkreis Osnabrick fir die geplante MalRnahme
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.,BAB Al, Neubau einer Anschlussstelle bei Vérden einschlief3lich Verlegung der Stral3e
Riester Damm* erarbeitet und verglichen wurden.

Der Variantenvergleich im Zuge der Vorplanung fur die MaRnahme der Bundesrepublik
Deutschland zum Neubau der Anschlussstelle Rieste an der A 1 fiihrt zum Ergebnis, dass
die Variante 5.1 die beste Lésung fir die Anschlussstelle und die Verlegung des Riester
Damm (heutige K 149) im Bereich des Landkreises Osnabriick darstellt (siehe Abschnitte
3.2 — 3.4 dieses Erlauterungsberichtes).

Fur die MalRBnhahme des Bundes wurde auf Grundlage der Vorplanung und der Entschei-
dung zu Gunsten der Variante 5.1 der Vorentwurf aufgestellt. Der Gesehen-Vermerk des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) wurde am 23.03.2018
erteilt.

Variantenibersicht

Rahmenbedingungen fir die Erarbeitung aller Varianten im Landkreis Vechta ergeben
sich aus den Varianten fir den Neubau der Anschlussstelle an der A 1 und die Verlegung
der K 149 im Landkreis Osnabriick. Die Anschlisse im Bereich der Kreisgrenze werden
durch das Variantenbiindel im Landkreis Osnabriick vorgegeben. Weitere Rahmenbedin-
gungen ergeben sich aus der Lage der Anbindung an die L 78.

Im Zuge einer ersten Planungsstufe wurden fiir die geplante Malinahme im Bereich des
Landkreises Vechta in einem rd. 600 m breiten Korridor zahlreiche Varianten erarbeitet,
die sich zum Einen in der Lage der Anbindung an die Varianten im LK OS in Hoéhe der
Kreisgrenze und zum Anderen in der Lage der neuen Stral3enverbindung im Landkreis
Vechta einschliel3lich dem Anbindungspunkt an die L 78 unterscheiden.

Folgende Varianten gemal3 Abbildung 7 wurden in einer ersten Stufe erarbeitet und be-
wertet:

Variante 0 (Nullvariante)

Bei der Nullvariante wird auf den Neubau der Stral3e zwischen der Kreisgrenze und
der L 78 verzichtet. Der prognostizierte Verkehr wird tber die bestehende Gemein-
destralRe Riester Damm abgewickelt. Allerdings ist auch bei der Variante O der Neu-
bau einer Anschlussstelle an der A 1 und die Verlegung der K 149 zwischen Nieder-
sachsenpark und der Kreisgrenze als indisponible MalRnahme zu beriicksichtigen.

Varianten 2.1.1

Die Variante 2.1.1 schlief3t rd. 190 m sudlich des vorhandenen Riester Damm in Hohe
der Kreisgrenze an die Variante 2.1 im Landkreis Osnabrick an. Die tber landwirt-
schatftliche Nutzflachen und bis zu rd. 250 m stdlich der Bebauung am Riester Damm
verlaufende Trasse weist einen annédhernd geradlinigen Verlauf zwischen der Kreis-
grenze und der Anbindung an die L 78 in Hohe der Einmiindung Schitzenstral3e auf.

Varianten 4.1.1

Die Variante 4.1.1 schlief3t rd. 180 m nordlich des vorhandenen Riester Damm in
Hohe der Kreisgrenze an die Variante 4.1 im Landkreis Osnabriick an. Die tber land-
wirtschaftliche Nutzflaichen verlaufende Trasse weist zunéchst einen geradlinigen
Verlauf auf und schwenkt nérdlich der Bebauung am Riester Damm in einer Rechts-
kurve in siddstliche Richtung. Die Anbindung an die L 78 ist zwischen der vorhande-
nen Einmindung des Riester Damm und dem vorhandenen Brickenbauwerk tber
das Gewasser Flote geplant. Die Gemeindestral3e Riester Damm wird vor der Anbin-
dung an die L 78 an die Verlegungsstrecke angeschlossen. Die neue Stral3e weist
zur Bebauung am Riester Damm einen Abstand von rd. 50 - 150 m auf.
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Variante 5.1

Die uber landwirtschaftliche Nutzflachen verlaufende Variante 5.1 bindet in Hohe der
Kreisgrenze in nahezu identischer Lage mit dem vorhandenen Riester Damm an die
Variante 5.1 im Landkreis Osnabrtick an. Die Trasse verschwenkt in einem lang ge-
streckten S-Bogen zunachst in sudostliche und dann 6stliche Richtung und verlauft
dann rd. 200 - 250 m sudlich der Bebauung am Riester Damm geradlinig bis zur An-
bindung an die L 78 in H6he der Einmundung Schitzenstral3e. Auf einer Lange von
rd. 300 m ist die Variante 5.1 deckungsgleich mit der Variante 2.1.1.

Variante 5.2

Die Variante 5.2 schwenkt westlich der Kreisgrenze aus der Variante 5.1 im Landkreis
Osnabriick in norddstliche Richtung heraus und verlauft anschlieBend nérdlich der
Bebauung am Riester Damm in einem Bogen bis zur Anbindung an die L 78. Nérdlich
der Bebauung am Riester Damm ist die Variante 5.1 annéhernd deckungsgleich mit
der Variante 4.1.1. Auch die Lage des Anschlusses an die L 78 und die erforderliche
Anbindung des Riester Damm sind identisch zur Variante 4.1.1.

Variante 5.3

Die sudlichste, ebenfalls tber landwirtschaftliche Nutzflachen verlaufende Variante
5.3 bindet in HOhe der Kreisgrenze in nahezu identischer Lage mit dem vorhandenen
Riester Damm an die Variante 5.1 im Landkreis Osnabriick an. Die Trasse ver-
schwenkt in einem S-Bogen zun&chst in stdliche und dann 6stliche Richtung und
verlauft rd. 470 - 500 m sidlich der Bebauung am Riester Damm geradlinig bis zur
Anbindung an die L 78 rd. 270 m sudlich der Einmindung Schutzenstralie.

Mit der Nullvariante kénnen die angestrebten Ziele einer guten und verkehrsgerechten
Anbindung des vorhandenen Stra3ennetzes 0Ostlich der A 1 an die neue Anschlussstelle
sowie die Verbesserung der Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Niedersachsenpark aus
den 0stlich der Autobahn gelegenen Gebieten nicht erreicht werden. Die weitere Entwick-
lung des Niedersachsenpark und der Neubau der Anschlussstelle werden auch auf dem
Riester Damm zwischen der Anschlussstelle und der L 78 zu einer Zunahme des Verkehrs
gegenuber den Analysewerten von 2015 um rd. 90 % von rd. 1.000 Kfz/24h auf 1.900
Kfz/24h fuhren. Dieser zusatzliche Verkehr fuhrt zu erheblichen negativen Auswirkungen
auf die durch Wohnbebauung angebaute Gemeindestral3e Riester Damm. Neben Defizi-
ten in der Verkehrssicherheit ergeben sich Beeintrachtigungen fur die menschliche Ge-
sundheit durch Larm und Schadstoffe. Bauliche MaRnahmen zur Vermeidung zusétzli-
chen Durchgangsverkehrs sind nur bedingt moglich, da der Riester Damm fiir den land-
wirtschaftlichen Verkehr von Bedeutung ist und auch kiinftig eine Anbindung an die An-
schlussstelle und an das vorhandene StralRennetz westlich der Autobahn erforderlich sein
wird. Verkehrsregelnde Malinahmen, zum Beispiel Verbot der Durchfahrt fir Fahrzeuge
mit Ausnahme von Anliegern oder landwirtschaftlichem Verkehr, sind aufgrund des Ver-
kehrsdrucks, der sich aus der neuen Anschlussstelle ergibt, voraussichtlich nicht effektiv.
Die Variante 0 wird aufgrund der erheblichen Nachteile fiir die Anwohner des Riester
Damm und dem Nichterreichen der raumordnerischen Zielsetzung nicht weiter verfolgt.

Die im Bereich der Kreisgrenze weit vom vorhandenen Riester Damm abgesetzten Vari-
anten 2.1.1 und 4.1.1 werden nicht weiter verfolgt, da fur die gesonderte Malinahme zum
Neubau der Anschlussstelle an der A 1 und der Verlegung der K 149 Riester Damm im
Landkreis Osnabriick bis zur Kreisgrenze eine Entwurfsplanung auf Grundlage der Vor-
zugsvariante 5.1 erfolgt. Eine verkehrsgerechte und richtlinienkonforme Trassierung der
Varianten 2.1.1 und 4.1.1 mit Anbindung an die Variante 5.1 im Bereich des Landkreises
Osnabrtick ist nicht mdglich.

Die verbleibenden Varianten 5.1 und 5.2 werden im nachfolgenden Variantenvergleich
Stufe Il untersucht und bewertet. Aufgrund von Anregungen im laufenden Planungspro-
zess wird neben der bisherigen Variante 5.3, im nachfolgenden Vergleich als Variante
5.3.B bezeichnet, eine Variante 5.3.A ergénzt, verglichen und bewertet. Diese Varianten
sowie die verworfenen Trassenvarianten 2.1.1 und 4.1.1 sind in der Abbildung 8 darge-
stellt.
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3.5.2 Variante 5.1

3.5.3

Die Variante 5.1 schlief3t an der Kreisgrenze an die Vorzugsvariante 5.1 im Landkreis
Osnabriick wenige Meter stidlich des vorhandenen Riester Damm an. In einem lang ge-
streckten S-Bogen mit Radien R = 700 m bzw. 450 m wird die Trasse nach Suden ver-
schwenkt, verlauft dann in dstliche Richtung und schlief3t rd. 290 m sidlich der vorhande-
nen Anbindung Riester Damm / L 78 in H6he der Einmindung Schitzenstral3e an die
Landesstral3e an.

Die Anbindung an die L 78 erfolgt in einem Kreisverkehr mit einem AufRendurchmesser
von 40 m. An den Kreisverkehr wird auch die Schutzenstraf3e angebunden. Im Bereich
der Kreisgrenze wird die GemeindestralRe Riester Damm an die Neubaustrecke angebun-
den. Kreuzende Wirtschaftswege werden ebenfalls plangleich an die neue StralRe ange-
schlossen.

Zwangspunkte der Trassierung nach Lage und Hohe sind die Anschliisse an die geplante
StralRenverlegung im Landkreis Osnabriick sowie an die Landesstral3e 78.

Fir die neue K 149 und sonstige Anbindungen ergeben sich folgende Baustreckenlangen:

e Neubaustrecke K 149 955 m
e Sonstige Anschlusse 315m (L 78, Riester Damm)

Fir die neue StralRenverbindung ist ein zweistreifiger Querschnitt mit einer Fahrbahn-
breite von 7,00 m vorgesehen. Abbiegestreifen in den Knotenpunkten sind nicht geplant.
Die Anbindung des Riester Damm wird als zweistreifiger Wirtschaftsweg entsprechend
den ,Richtlinien fur den Landlichen Wegebau (RLW) — Teil 1: Richtlinien fir die Anlage
und Dimensionierung Landlicher Wege* (August 2016) mit einer befestigten Breite von
4,75 m vorgesehen.

Die Gradiente liegt auf oder geringfigig Uber Gelandeniveau. Die maximalen Langsnei-
gungen sind < 1 %.

Neue Radverkehrsanlagen sind nicht geplant. Der vorhandene Radweg entlang der L 78
wird im Bereich des geplanten Kreisverkehrs nach Erfordernis verlegt.

Der Abstand zur Bebauung am Riester Damm betragt rd. 200 — 250 m.

Variante 5.2

Die Variante 5.2 wird ab rd. 120 m westlich der Kreisgrenze in einem langgestreckten S-
Bogen mit Radien R = 700 m nach Norden verschwenkt und verlauft anschlie3end nord-
lich der Bebauung am Riester Damm in einem Bogen R = 400 m und anschlieRender
Gerade bis zur Anbindung an die L 78.

Die Anbindung an die L 78 erfolgt in einem Kreisverkehr mit einem Auf3endurchmesser
von 40 m nur wenige Meter nordlich der vorhandenen Einmindung L 78 / Riester Damm.
Im Bereich der Kreisgrenze wird die GemeindestralRe Riester Damm an die Neubaustre-
cke angebunden. Auch 6stlich der Bebauung ist ein Anschluss des Riester Damm an die
neue Stral3enverbindung notwendig. Kreuzende Wirtschaftswege werden ebenfalls plan-
gleich an die neue Straf3e angeschlossen.

Zwangspunkte der Trassierung nach Lage und Hohe sind die Anschliisse an die geplante
StralRenverlegung im Landkreis Osnabriick sowie an die Landesstral3e 78.

Fur den Neubau der K 149 im Landkreis Vechta und sonstige Anbindungen ergeben sich
folgende Baustreckenlangen:

e Neubaustrecke K 149 1.050 m
e Sonstige Anschlusse 395m (L 78, Riester Damm)

Fir die neue StralRenverbindung ist ein zweistreifiger Querschnitt mit einer Fahrbahn-
breite von 7,00 m vorgesehen. Ein kurzer Linksabbiegestreifen ist nur im Knotenpunkt mit
der 6stlichen Anbindung des Riester Damm geplant. Die Anbindung der Gemeindestral3e
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Riester Damm an der Kreisgrenze wird als zweistreifiger Wirtschaftsweg entsprechend
den ,Richtlinien fur den Landlichen Wegebau (RLW) — Teil 1: Richtlinien fir die Anlage
und Dimensionierung Landlicher Wege* (August 2016) mit einer befestigten Breite von
4,75 m vorgesehen.

Die Gradiente liegt auf oder geringfigig Uber Gelandeniveau. Die maximalen Langsnei-
gungen sind < 1 %.

Neue Radverkehrsanlagen sind nicht geplant. Der vorhandene Radweg entlang der L 78
wird im Bereich des geplanten Kreisverkehrs nach Erfordernis verlegt. In der erforderli-
chen Anpassungsstrecke der L 78 nordlich des Kreisverkehrs liegt die vorhandene Briicke
Uber das Gewasser Flote. Der Umfang ggf. notwendiger Anpassungen des Briickenbau-
werkes kann erst im Rahmen einer detaillierten Planung ermittelt werden. Durch den ge-
planten Kreisverkehr wird auch eine Bushaltestelle tiberbaut und muss verlegt werden.

Der Abstand zur Bebauung am Riester Damm betragt rd. 45 — 150 m.

Variante 5.3.A

Die Variante 5.3.A schlief3t analog zur Variante 5.1 an der Kreisgrenze an die Vorzugs-
variante 5.1 im Landkreis Osnabrick wenige Meter sidlich des vorhandenen Riester
Damm an. Die Trasse verschwenkt in einem Bogen mit Radius R = 400 m zund&chst in
sudostliche Richtung, verlauft zwischen den Varianten 5.1 und 5.3 B, verschwenkt dann
mit einer Kurve R = 500 m in dstliche Richtung und verlauft weit stdlich der Bebauung
am Riester Damm bis zur Anbindung an die L 78 rd. 270 m sudlich der Einmindung
Schutzenstralie.

Die Anbindung an die L 78 erfolgt in einem Kreisverkehr mit einem Auf3endurchmesser
von 40 m in Hohe eines von Osten angeschlossenen Weges. Im Bereich der Kreisgrenze
wird der Riester Damm an die Neubaustrecke angebunden. Kreuzende Wirtschaftswege
werden ebenfalls plangleich an die neue StralR3e angeschlossen.

Zwangspunkte der Trassierung nach Lage und Hohe sind die Anschliisse an die geplante
StralRenverlegung im Landkreis Osnabriick sowie an die Landesstral3e 78.

Fur den Neubau der K 149 und sonstige Anbindungen ergeben sich folgende Baustre-
ckenlangen:

e Neubaustrecke K 149 1.075m
e Sonstige Anschlusse 315m (L 78, Riester Damm)

Fir die neue StralRenverbindung ist ein zweistreifiger Querschnitt mit einer Fahrbahn-
breite von 7,00 m vorgesehen. Abbiegestreifen in den Knotenpunkten sind nicht geplant.
Die Anbindung der Gemeindestraf3e Riester Damm wird als zweistreifiger Wirtschaftsweg
entsprechend den ,Richtlinien fiir den Landlichen Wegebau (RLW) — Teil 1: Richtlinien fir
die Anlage und Dimensionierung Landlicher Wege* (August 2016) mit einer befestigten
Breite von 4,75 m vorgesehen.

Die Gradiente liegt auf oder geringfugig Uber Gelandeniveau. Die maximalen Langsnei-
gungen sind < 1 %.

Neue Radverkehrsanlagen sind nicht geplant. Der vorhandene Radweg entlang der L 78
wird im Bereich des geplanten Kreisverkehrs nach Erfordernis verlegt.

Der Abstand zur Bebauung am Riester Damm betrégt rd. 250 m zwischen Trasse und
westlichstem Gebaude und vergréRert sich im weiteren Verlauf bis zur Anbindung an die
L 78 auf rd. 470 — 500 m.

Variante 5.3.B

Die Variante 5.3.B schlief3t analog zur Variante 5.3.A an der Kreisgrenze an die Vorzugs-
variante 5.1 im Landkreis Osnabriick wenige Meter sidlich des vorhandenen Riester
Damm an. Die Trasse verschwenkt in einem Bogen mit Radius R = 200 m zund&chst in
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sudliche, dann in einer Kurve mit R = 200 m in 6stliche Richtung und verlauft weit stdlich
der Bebauung am Riester Damm geradlinig bis zur Anbindung an die L 78. Die Anbindung
an die L 78 mit einem Kreisverkehr in HOhe des von Osten angeschlossenen Weges ent-
spricht der Anbindung der Variante 5.3.A.

Im Bereich der Kreisgrenze wird die GemeindestralRe Riester Damm an die Neubaustre-
cke angebunden. Kreuzende Wirtschaftswege werden ebenfalls plangleich an die neue
StralRe angeschlossen.

Zwangspunkte der Trassierung nach Lage und Hohe sind die Anschliisse an die geplante
StralRenverlegung im Landkreis Osnabriick sowie an die Landesstral3e 78.

Fur den Neubau der K 149 und sonstige Anbindungen ergeben sich folgende Baustre-
ckenlangen:

e Neubaustrecke K 149 1.175m
e Sonstige Anschlusse 315m (L 78, Riester Damm)

Fir die neue StralRenverbindung ist ein zweistreifiger Querschnitt mit einer Fahrbahn-
breite von rd. 7,00 m vorgesehen. Abbiegestreifen in den Knotenpunkten sind nicht ge-
plant. Die Anbindung des Riester Damm wird als zweistreifiger Wirtschaftsweg entspre-
chend den ,Richtlinien fir den Landlichen Wegebau (RLW) — Teil 1: Richtlinien fur die
Anlage und Dimensionierung Landlicher Wege* (August 2016) mit einer befestigten Breite
von 4,75 m vorgesehen.

Die Gradiente liegt auf oder geringfigig Uber Gelandeniveau. Die maximalen Langsnei-
gungen sind < 1 %.

Neue Radverkehrsanlagen sind nicht geplant. Der vorhandene Radweg entlang der L 78
wird im Bereich des geplanten Kreisverkehrs nach Erfordernis verlegt.

Der Abstand zur Bebauung am Riester Damm betrégt rd. 290 m zwischen Trasse und
westlichstem Gebaude und vergréRert sich im weiteren Verlauf bis zur Anbindung an die
L 78 auf rd. 470 — 500 m.

Variantenvergleich — Teilabschnitt Landkreis Vechta

Die vorab beschriebenen Varianten 5.1, 5.2, 5.3.Aund 5.3.B werden hinsichtlich der raum-
strukturellen Wirkungen, verkehrlichen Beurteilung, entwurfs- und sicherheitstechnischen
Beurteilung, Umweltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit verglichen.

Eine tabellarische Zusammenfassung des Variantenvergleiches mit Zielen, Bewertungs-
kriterien und Einflussgrél3en sowie der Bewertung der Varianten erfolgt in Abschnitt 3.4.

3.6.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Bewertungskriterium Raum- und Siedlungsstruktur

im Bereich der Trassenvarianten gibt es im Rahmen der Bauleitplanung der Ge-
meinde Neuenkirchen-Vorden keine rechtskraftigen Bebauungsplane. Auch der Fl&-
chennutzungsplan der Gemeinde weist keine besonderen Nutzungen aus. Die drei
Varianten sind daher hinsichtlich der Auswirkungen auf die Bauleitplanung der Ge-
meinde Neuenkirchen-Vorden gleich zu bewerten.

Die nordlich des Riester Damm trassierte Variante 5.2 erzeugt gegenuber den ande-
ren drei Varianten eine etwas gréfRere Trennwirkung zwischen der Bebauung am
Riester Damm und den Ortslagen Frede bzw. Voérden. Auch wird die Siedlungsent-
wicklung der Ortslage Frede in Richtung Vdrden durch die nérdliche Trassenfihrung
beeintrachtigt. Diesbeziiglich sind die sudlich liegenden Varianten 5.1, 5.3.A und
5.3.B besser zu bewerten.
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Die vier Varianten werden der raumordnerischen Zielsetzung einer optimalen Anbin-
dung des StralRennetzes 6stlich der A 1 an die neue Anschlussstelle sowie einer Ver-
besserung der Erreichbarkeit des interkommunalen Gewerbegebietes Niedersach-
senpark gerecht. Beziiglich dieser Zielsetzung sind die Varianten identisch zu bewer-
ten.

Die Varianten wirken sich auf das bestehende Stralennetz aus. Die Unterschiede
sind jedoch gering, da alle Varianten an die L 78 und die neue Anschlussstelle an der
A 1 im Landkreis Osnabriick angebunden werden. Die Gemeindestrale Riester
Damm wird in HOhe der Kreisgrenze in allen vier Varianten an die Neubaustrecke
angebunden. Die Anbindungen des Riester Damm an die L 78 bleiben erhalten oder
werden in der Variante 5.2 wieder neu hergestellt.

Auch das landwirtschaftliche Wegenetz ist durch die geplante Baumalinahme betrof-
fen. Bei der Variante 5.1 kreuzen drei in Nord-Suid-Richtung verlaufende Wirtschafts-
wege die Trasse. Zudem wird ein unbefestigter Grasweg auf rd. 300 m Lange Uber-
baut. Die kreuzenden Wege werden plangleich an die neue Kreisstral3e 149 ange-
bunden. Im Bereich des tUberbauten Weges erfolgt die Erschliefung der angrenzen-
den Flurstiicke Uber neue Zufahrten an der Neubautrasse. Auch bei der Variante 5.2
nordlich des Riester Damm werden drei vorhandene Wirtschaftswege gequert. Diese
werden ebenfalls plangleich an Neubaustrecke angebunden. Die Variante 5.3.A
kreuzt drei in Nord-Sud-Richtung verlaufende Wege. Vor Anbindung an die L 78 wird
ein Wirtschaftsweg auf rd. 240 m Lange tUberbaut. Die sudlichste Variante 5.3.B wirkt
sich am deutlichsten auf das Wirtschaftswegenetz aus. Neben zwei querenden Wirt-
schaftswegen, die plangleich an die neue Stral3e angebunden werden, wird vor der
Anbindung an die L 78 ein Wirtschaftsweg auf rd. 400 m L&nge Uberbaut. Ein rd. 200
m Ostlich der Kreisgrenze in Nord-Sud-Richtung verlaufender Wirtschaftsweg wird
durch die StraRenbaumal3inahme auf rd. 100 m Lange ebenfalls Uberbaut. Fur die
vorhandene Weiterfihrung des Wirtschaftsweges in Richtung Stiden ist eine planglei-
che Anbindung an die neue Kreisstral3e erforderlich. Die Variante 5.2 fiihrt zu den
geringsten Beeintrachtigungen im Wirtschaftswegenetz. Die Varianten 5.1 und 5.3.A
sind nur geringfiigig schlechter zu bewerten. Die Variante 5.3.B erfordert die grof3ten
Anpassungen im Wegenetz.

Bewertungskriterium Landwirtschaft / Forstwirtschaft

Fur den Neubau der K 149 werden landwirtschaftliche Nutzflachen beansprucht. Teil-
weise verbleiben unwirtschaftliche Restflachen, die ebenfalls in den Grunderwerb ein-
bezogen werden mussen. Fir die Variante 5.1 werden rd. 2,7 ha, fur die Variante 5.2
rd. 3,2 ha, fur die Variante 5.3.A und 5.3.B rd. 3,3 ha landwirtschaftliche Nutzflachen
einschliellich nicht mehr zu bewirtschaftender Restflachen benétigt.

Die verbleibenden landwirtschaftlichen Nutzflachen werden unterschiedlich stark zer-
schnitten. Wahrend bei den Varianten 5.1 und 5.3.B sudlich des Riester Damm trotz
Nutzung vorhandener Wege fiir die Trassierung der neuen Stral3e einige Flachen di-
agonal zerschnitten werden, ist die Zerschneidungswirkung bei der Variante 5.2 mit
Auswirkungen auf zahlreiche Flachen nérdlich des Riester Damm deutlich gro3er. Am
schlechtesten schneidet die Variante 5.3.A ab, da stidlich des Riester Damm zahlrei-
che Flachen durchschnitten werden. Zudem entstehen in erheblichem Umfang Fla-
chen, die den heutigen Anforderungen an eine Bewirtschaftung mit landwirtschaftli-
chen GroRRgeréaten nicht entsprechen. Forstwirtschaftliche Nutzflachen werden hinge-
gen in allen Varianten nicht in Anspruch genommen. Die Variante 5.1 weist gegen-
Uber den anderen drei Varianten hinsichtlich des Kriteriums Land- und Forstwirtschaft
geringe Vorteile auf.
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Bewertungskriterium Ver- und Entsorgungsleitungen

Entlang des Riester Damm verlauft ein 10 kV-Erdkabel am nérdlichen Boschungsful3.
Die Variante 5.2 verlauft westlich der Kreisgrenze auf rd. 100 m tiber dem Erdkabel.
Bei allen Varianten ist fiir die Anbindung des Riester Damm eine Leitungssicherung
oder Umverlegung des 10 kV-Erdkabels notwendig. Nérdlich des Riester Damm ist in
Ost-West-Richtung eine 10 kV-Freileitung vorhanden. Diese Freileitung wird von der
Variante 5.2 zweifach gekreuzt.

Entlang eines Wirtschaftsweges verlaufende Gas-, Wasser-, Strom- und Fernmelde-
leitungen werden durch die Variante 5.2 gequert. Eine Vielzahl von Leitungen ver-
schiedener Ver- und Entsorger ist im Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes im
Zuge der L 78 vorhanden. Hier sind bei Realisierung der Variante 5.2 umfangreiche
Sicherungs- und VerlegemaRnahmen erforderlich. Die Varianten 5.1,5.3.A und 5.3.B
kreuzen eine entlang eines Weges verlaufende Wasserleitung sowie ein Niederspan-
nungskabel. Auch bei der Variante 5.1 ergibt sich im Bereich des geplanten Kreisver-
kehrs im Zuge der L 78 die Notwendigkeit, verschiedene Leitungen der Versorgung
zu sichern oder zu verlegen. Die Varianten 5.3.A und 5.3.B weisen hier aufgrund nur
weniger vorhandener Leitungen im Bereich des geplanten Kreisverkehrs Vorteile auf.

Hinsichtlich des Kriteriums Ver- und Entsorgungsleitungen sind die Varianten 5.3.A
und 5.3.B am besten zu bewerten. Nur geringfiigig schlechter schneidet die Variante
5.1 ab. Deutlich ungunstiger ist die Variante 5.2.

Im Zielfeld Raumstrukturelle Wirkungen ergibt sich fir die Variante 5.1 die beste Bewer-
tung. Die Varianten 5.3.A und 5.3.B sind nur geringfligig schlechter zu bewerten. Die Vor-
teile der Variante 5.3.A gegeniber der Variante 5.3.B bei den Auswirkungen auf das We-
genetz werden durch die Nachteile hinsichtlich Flachenzerschneidung Uberlagert. Am
schlechtesten schneidet hinsichtlich der raumstrukturellen Wirkungen die Variante 5.2 ab.

3.6.2 Verkehrliche Beurteilung
Bewertungskriterium Verkehrswirksamkeit

in Verbindung mit der gesonderten MalZnahme zum Neubau einer Anschlussstelle an
der A 1 und der Verlegung der K 149 Riester Damm im Landkreis Osnabriick fihrt
die geplante Stral3enbaumalRnahme des Landkreises Vechta zu Verlagerungen des
Verkehrs auf dem bestehenden Straf3ennetz. Aufgrund des geringen raumlichen Ab-
standes der Varianten ergeben sich fiir diese keine unterschiedlichen Be- und Ent-
lastungswirkungen. Gemal der durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung ergibt sich fir
den Netzfall 2 (neue AS mit Neubau einer Kreisstral3e bis L 78) im Zuge der Neubau-
strecke K 149 zwischen der neuen Anschlussstelle und der L 78 fir das Prognosejahr
2030 eine Verkehrsbelastung von rd. 3.100 Kfz/24h. Die vorhandene Gemein-
destralRe Riester Damm wird vom Durchgangsverkehr vollstdndig entlastet und kiinf-
tig nur noch von Anliegern befahren. Alle vier Varianten sind identisch zu bewerten.

Bewertungskriterium Verkehrsqualitat

Wie schon bei der Verkehrswirksamkeit sind die Varianten hinsichtlich der Verkehrs-
qualitat gleich zu bewerten.

Die Qualitatsstufe der Anbindung der neuen Kreisstral3e an die L 78 ergibt sich zu
QSV = B, d.h. einer guten Verkehrsqualitat. Bei der Ermittlung der Qualitatsstufe im
Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde fiir diese Anbindung eine plangleiche Ein-
mindung zu Grunde gelegt. Die in den Varianten 5.1 - 5.3.A bzw. 5.3.B geplante
Anbindung an die L 78 mittels eines Kreisverkehrsplatzes fiihrt zu keinen Anderungen
der Qualitatsstufe.

Bewertungskriterium Erreichbarkeit

Das Kriterium Erreichbarkeit umfasst die Langen der Baustrecken und die sich daraus
ergebenden Reisezeiten. Die Lange der Neubaustrecke K 149 ist bei der Variante



BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 Seite 53
Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf Unterlage 1

5.3.B mitrd. 1.175 m am langsten und bei der Variante 5.1 mit rd. 955 m am kirrzes-
ten. Die Varianten 5.2 und 5.3.A weisen anndhernd identische Baustreckenldngen
von 1.050 m bzw. 1.075 m auf. Die nur geringfiigig unterschiedlichen Langen bei einer
ohnehin kurzen Baustrecke ergeben bei separater Betrachtung der Reisezeiten nur
auf der neuen Stral3enverbindung keine relevanten Unterschiede. Da ein wesentli-
cher Teil des Verkehrs auf der K 149 aus der Verkehrsbeziehung von und nach Vor-
den resultiert, ist bei der Bewertung der Reisezeiten auch die Abschnittslange der L
78 zwischen Vorden und der Anbindung L 78 / K 149 zu berucksichtigen. Gegenuber
der Variante 5.2, die im Bereich der vorhandenen Einmiindung L 78 / Riester Damm
an die LandesstraRe angebunden ist, verlangert sich die Fahrstrecke auf der L 78
zwischen Vorden und der Anbindung der Neubaustrecke bei der Variante 5.1 um rd.
290 m. Bei den sudlichsten Varianten 5.3.A und 5.3.B betrégt der Umweg auf der L
78 gegeniber der nérdlichen Variante 5.2 rd. 560 m. Hinsichtlich der Reisezeit fur die
wesentlichen Verkehrsstrome stellt die Variante 5.2 die beste Variante dar. Die Vari-
ante 5.1 ist hinsichtlich der Gesamtreisezeit etwas schlechter zu bewerten. Am
schlechtesten schneiden die sudlichen Varianten 5.3.A und 5.3.B ab.

Die in allen Varianten geplante Anbindung des Riester Damm an die Neubaustrecke
im Bereich der Kreisgrenze sowie der Erhalt bzw. die Neuherstellung einer Anbindung
der Gemeindestral3e Riester Damm an die L 78 ermdglichen auch weiterhin eine gute
Erreichbarkeit des Riester Damm fir die Anlieger. Auch wird in allen Varianten die
ErschlieBung und Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Nutzflachen durch die ge-
planten Wegeanschliisse sichergestellt.

Bewertungskriterium Knotenpunktgestaltung

Die Anbindung an die L 78 erfolgt in allen Varianten mit einem Kreisverkehr. Bei der
Variante 5.2 ist von Nachteil, dass unmittelbar westlich des Kreisverkehrs der Riester
Damm in einer plangleichen Einmindung an die Verlegungsstrecke anzubinden ist.
Hier kann es zu beeintrachtigenden Wechselwirkungen zwischen den beiden Knoten-
punkten kommen. Die Varianten 5.1, 5.3.A und 5.3.B sind hinsichtlich der Knoten-
punktgestaltung identisch zu bewerten. Die Variante 5.2 schneidet dagegen schlech-
ter ab.

Bewertungskriterium Anbindung an Trassierung im Landkreis Osnabriick

AuBerhalb der hier beschriebenen MalRRnahme ist seitens der Bundesrepublik
Deutschland der Neubau einer Anschlussstelle an der A 1 und die Verlegung der
KreisstraRe 149 Riester Damm im Landkreis Osnabriick geplant. Auch fir diese ge-
sonderte Maflnahme wurden verschiedene Varianten diskutiert und bewertet. Aus
dem Vergleich ist die Variante 5.1 im Landkreis Osnabrtick als beste Lésung hervor-
gegangen. Die im Landkreis Vechta geplante Trassen der Varianten 5.1, 5.3.A und
5.3.B schlieBen im Bereich der Kreisgrenze unmittelbar an die favorisierte Trassie-
rung im Landkreis Osnabriick an. Die drei Varianten sind daher identisch zu bewer-
ten. Die Variante 5.2 schwenkt bereits rd. 120 m westlich der Kreisgrenze im Bereich
des Landkreises Osnabriick aus der dortigen Vorzugsvariante aus. Bei Realisierung
der Variante 5.2 ist daher bereits im Landkreis Osnabriick die Trassierung der dorti-
gen Vorzugsvariante anzupassen oder die Variante 5.2 ist im Landkreis Vechta west-
lich der Kreisgrenze gegenuber der bisherigen Trasse nach Suden zu verschieben.
Unabhéangig von einer Trassenoptimierung wird durch die Variante 5.2 der vorhan-
dene Baum- und Bewuchsbestand entlang des Riester Damm auf groRerer Lange
Uberbaut. Ein ausschlaggebender Faktor fur die Wahl der Variante 5.1 als Vorzugs-
I6sung im Bereich des Landkreises Osnabriick war jedoch der aus landschaftspfle-
gerischer Sicht erforderliche Erhalt des Baum- und Bewuchsbestandes zumindest an
der Nordseite des Riester Damm. Die Variante 5.2 ist daher gegenuber den anderen
Varianten deutlich schlechter zu bewerten.
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Bewertungskriterium Baudurchfiihrung

Die Varianten 5.1, 5.3.A und 5.3.B sind hinsichtlich der Baudurchfiihrung gleich zu
bewerten. Die Herstellung der Kreisverkehrsplatze im Zuge der L 78 kann unter Auf-
rechterhaltung des Verkehrs auf der LandesstralRe mit bauzeitlichen Einschrankun-
gen erfolgen. Die Erreichbarkeit des Riester Damm ist Uber die vorhandene Einmin-
dung L 78 / Riester Damm standig gegeben. Bei der Variante 5.2 wird hingegen die
bisherige Einmindung durch den geplanten Kreisverkehr tberbaut. Die Erreichbar-
keit des Riester Damm kann nur Uber bauzeitliche Provisorien sichergestellt werden.
Erschwerend fur den Bauablauf wirkt sich auch das vorhandene Brickenbauwerk
Uber die Flote unmittelbar ndrdlich des Kreisverkehrs aus. Sofern bauliche Maf3nah-
men am Bauwerk selbst erforderlich werden, sind fiir die LandesstralRe eine Behelfs-
umfahrung oder groRraumige Umleitungen notwendig. Die Variante 5.2 ist hinsichtlich
der Baudurchfiihrung deutlich schlechter zu bewerten.

Im Zielfeld Verkehrliche Beurteilung ergeben sich fir die Varianten 5.1, 5.3.A und 5.3.B
anndhernd identische Bewertungen mit einem geringen Vorteil der Variante 5.1 im Kirite-
rium Erreichbarkeit. Die Variante 5.2 ist schlechter zu bewerten.

3.6.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Bewertungskriterium Verkehrssicherheit

Die Anzahl und Form der Knotenpunkte beeinflussen die Verkehrssicherheit. Hin-
sichtlich der Unfallrate sind Kreisverkehre gegentiber Einmiindungen ohne Lichtsig-
nalanlage von Vorteil. Alle vier Varianten werden mit Kreisverkehren an die L 78 an-
gebunden. Bei der Variante 5.2 ist jedoch von Nachteil, dass unmittelbar westlich des
Kreisverkehrs die Gemeindestral3e Riester Damm in einer Einmindung an die Neu-
baustrecke angebunden werden muss. Der geringe Abstand von rd. 35 m zwischen
Einmindung und Kreisfahrbahn fuhrt zu unvermeidbaren Defiziten in der Verkehrssi-
cherheit. Die Varianten 5.1, 5.3.A und 5.3.B sind gleich zu bewerten, die Variante 5.2
schneidet schlechter ab.

Auch die Lage der Knotenpunkte wirkt sich auf die Erkennbarkeit und somit auf die
Verkehrssicherheit aus. Die Kreisverkehre der Varianten 5.1 und 5.3.A bzw. 5.3.B
liegen in einer Geraden der L 78 sowie jeweils am Ende einer Geraden im Zuge der
neuen Kreisstral3e. Bei der Variante 5.2 liegt der Kreisverkehr von Siiden kommend
im Zuge der L 78 hinter einer Kurve. Von Norden her wird die Sicht auf den Kreisver-
kehr durch die Gelander und Mauern auf dem Bauwerk Uber die Flote beeintrachtigt.

In die Bewertung des Kriteriums Verkehrssicherheit geht auch die Fihrung des Ful3-
ganger- und Radverkehrs ein. Bei allen Varianten wird im Zuge des Neubaus der K
149 auf die Anlage eines stral3enbegleitenden Radweges verzichtet, da mit der Ge-
meindestralle Riester Damm eine attraktive Strecke fir den Radverkehr zur Verfu-
gung steht. Bei den Varianten 5.1 und 5.3.A bzw. 5.3.B ist der vorhandene Radweg
entlang der L 78 im Bereich der Kreisverkehre zu verlegen. Bei den Varianten 5.3.A
bzw. 5.3.B ist die Querung eines an den KVP angeschlossenen Wirtschaftsweges
erforderlich. Bei der Variante 5.2 ergibt sich wie im Bestand eine Querungsstelle im
Zuge der Anbindung der jedoch nur von wenigen Fahrzeugen befahrenen Schiitzen-
stralRe. Auch bei der Fihrung des Fuldgadnger- und Radverkehrs schneidet die Vari-
ante 5.2 etwas schlechter ab. In Abhangigkeit von der kiinftigen Lage der durch den
Kreisverkehr Gberbauten Bushaltestelle sind mehrere Querungsstellen fir den Ful3-
ganger- und Radverkehr im Zuge der L 78 und der neuen Stra3enverbindung erfor-
derlich.

Bewertungskriterium Trassierung in Lage und H6he

Die entwurfstechnische Beurteilung berticksichtigt die Trassierung in Lage und H6he.
Unterschiede in den Varianten ergeben sich bei den Radien der Trassierung Riester
Damm. Die Kurvenradien der Variante 5.1 mit R =700 m bzw. 450 m und der Variante
5.2 mit R = 700 m bzw. 400 m liegen deutlich Giber dem Mindestradius gemaR RASt
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fur eine anbaufreie HauptverkehrsstralRe mit zulassiger Geschwindigkeit V = 70 km/h
von R =190 m. Auch bei der Variante 5.3.A liegen die gewahlten Radien R =400 m
bzw. 500 m deutlich oberhalb der Mindestradien gemafl? RASt. Bei der sudlichen Va-
riante 5.3.B werden die Mindestradien gemaf der RASt zwar auch eingehalten, aller-
dings liegen die Kurvenradien mit R = 200 m nur geringfligig tber dem Grenzwert.
Die in den Varianten geplanten Gradienten liegen auf oder geringfugig tber Gelande
und weisen nur geringe La&ngsneigungen von < 1 % auf. Die Varianten 5.1, 5.2 und
5.3.A sind annahernd gleich zu bewerten, die Variante 5.3.B ist aufgrund der kleinen
Kurvenradien etwas ungunstiger.

Bewertungskriterium Entwasserung

Fir die Sicherstellung einer ordnungsgemalfen Entwéasserung sind Entwésserungs-
einrichtungen neu herzustellen. Bei den Varianten 5.1 - 5.3.A bzw. 5.3.B sind stra-
Renbegleitend Mulden bzw. Versickermulden vorgesehen. Im Zuge der Varianten 5.1,
5.3.A und 5.3.B werden nur wenige StralRen- und Wegeseitengraben gequert. Die
Variante 5.2 kreuzt rd. 250 m 6stlich der Kreisgrenze nérdlich des Riester Damm das
Gewasser Rote Rieden. Das Verbandsgewasser muss mit einem Durchlass unter der
Neubaustrecke unterfihrt werden. Zudem fihrt der geplante Kreisverkehr im Zuge
der L 78 bei der Variante 5.2 zu geringfiigigen Eingriffen in das Uberschwemmungs-
gebiet der Flote. Der Verlust an Retentionsraum ist auszugleichen.

Im Zielfeld Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung schneiden die Varianten 5.1
und 5.3.A am besten, die Variante 5.2 am schlechtesten ab. Die Variante 5.3.B ist auf-
grund der kleinen Kurvenradien unginstiger als die Varianten 5.1 und 5.3.A zu bewerten.

3.6.4 Umweltvertraglichkeit

3.6.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen
Schutzgebiete, FFH-Gebiete

Keine der untersuchten Varianten fiir Lage und Verlauf des Neubaus der Kreisstral3e fiihrt
offensichtlich zu einer Beeintrachtigung von Schutz- und Erhaltungszielen der betrachte-
ten FFH-Gebiete ,Dammer Berge*“ und ,Gehdlze bei Epe” sowie des Vogelschutzgebietes
»Alfsee”, denn aufgrund ausreichender Entfernungen von mind. 4 — 5 km sind sowohl FI&-
cheninanspruchnahmen als auch erhebliche Stérungen ganzlich auszuschliel3en.

Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Hinsichtlich der Betroffenheit wertvoller Biotopstrukturen sind nennenswerte GréRenord-
nungen ausschlief3lich im Bereich von Baumreihen, Hochstaudenfluren und von Graben
gegeben. Entscheidungsrelevante Unterschiede weisen die vier Varianten lediglich durch
unterschiedliche Inanspruchnahmen von Baumreihen auf. Die Inanspruchnahme von
Baumreihen ist mit 308 m bei Variante 5.1 am hdchsten, bei Variante 5.3.A mit ca. 50 m
am geringsten.

Im Rahmen der Variante 5.2 kommt es durch Flacheninanspruchnahme von insgesamt
3,57 ha zum hochsten Verlust von durch das NLWKN als wertvoll eingestuften Bereichen
fur Brutvogel Ostlich der A 1. Bei den Varianten 5.1, 5.3.A und 5.3.B werden nur ca. 0,02
ha in Anspruch genommen.

- Fledermause

Im Zuge der Erfassungen wurden keine Quartiernutzungen von Flederméusen festge-
stellt. Entlang der dichten Gehdlze am Riester Damm wurden eine bedeutende Flugroute
der Breitfligelfledermaus und wichtige Jagdhabitate fir Zwerg- und Breitfligelfledermaus
nachgewiesen. Weiteres bedeutendes Jagdgebiet stellt dariber hinaus die Wohnbebau-
ung entlang des Riester Damms dar.

Jagdgebiete und Flugrouten besonderer Bedeutung fir die Breitfliigelfledermaus werden
bei allen vier Varianten gleichermalRen kleinflachig zerschnitten. Die Varianten 5.2, 5.3.A
und 5.3.B beanspruchen dartiber hinaus jeweils stark genutzte Bereiche mit zahlreichen
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Einzelnachweisen. Insbesondere Variante 5.2 schneidet ndrdlich des Riester Damms eine
Hofstelle, die ein Balzrevier bzw. —quatrtier der Zwergfledermaus darstellt.

In Hinblick auf die erfassten Fledermausarten stellt sich Variante 5.1 somit insgesamt am
gunstigsten dar.

- Brutvogel

Im Zuge der avifaunistischen Erfassungen sind insbesondere im Stiden am Waldrand und
dem Ubergang zur offenen Feldflur, innerhalb der offenen Feldflur sowie innerhalb der
Wohnbebauung und im Bereich von Hofstellen Vogelarten erfasst worden. Bei Variante
5.2 kommt es mit insgesamt 10 Brutpaaren zur starksten Betroffenheit durch betriebsbe-
dingte Storungen, die zu einer Aufgabe der urspringlichen Brutreviere fihren kdnnen.
Hier handelt es sich vor allem um gefahrdete und bedrohte Arten der Roten Liste Nieder-
sachsens wie Star, Mehl- und Rauchschwalbe und die in Deutschland geféhrdete Feldler-
che. Bei der Variante 5.3.B kommt es fir je zwei Baumpieper- und Heidelerchen- sowie
ein Wiesenschafstelzen-Brutpaar zu betriebsbedingten Stérungen, bei Variante 5.3.A le-
diglich fur ein Heidelerchen- und ein Wiesenschafstelzen-Brutpaar. Bei Variante 5.1
kommt es insgesamt nur fir ein Feldlerchen-, ein Feldsperlings- sowie ein Wiesenschaf-
stelzen-Brutpaar zu betriebsbedingten Storungen.

Insgesamt ist die Betroffenheit artenschutzrechtlich relevanter Brutvogelarten fir Variante
5.1 mit drei Brutpaaren am geringsten, die Variante in diesem Zusammenhang als giins-
tigste Variante zu bewerten.

Menschen, menschliche Gesundheit

Erhebliche Beeintrachtigungen beziiglich des Schutzgutes Menschen kdénnen sich insbe-
sondere aus Mehrbelastungen durch den Neubau der Anschlussstelle an die A 1 westlich
des Vorhabens auf dem Riester Damm als nachgeordnetes Stral3ennetz ergeben. In den
Varianten 5.1, 5.3.A und 5.3.B betragt der Abstand zur Wohnbebauung jeweils mindes-
tens 200 m. Es kommt daher nicht zu Beeintréchtigungen und dariiber hinaus vergrol3ert
sich die Distanz zwischen Wohnbebauung und Stral3e im Vergleich zur Bestandssituation
sogar. Bei Variante 5.2 verlauft die Trasse hingegen in weniger als 50 m Entfernung zu
einer Hofstelle. AuBerdem verlauft die Trasse im Osten bis zur Anbindung an die L 78 in
maximal 100 m Entfernung zur vorhandenen Wohnbebauung. Negative Auswirkungen
sind demnach zu erwarten.

Aufgrund der ausreichend grof3en Entfernung stellen sich in Bezug auf das Schutzgut
Menschen und menschliche Gesundheit die Varianten 5.1, 5.3.A und 5.3.B am guinstigs-
ten dar.

Boden

Die Betroffenheit des abiotischen Faktors Boden korreliert vor allem mit der Grof3e der
durch die einzelnen Anschlussvarianten Uberbauten Flache sowie mit dem betroffenen
flachenhaften Anteil von Boden besonderer Bedeutung. Alle vier Varianten unterscheiden
sich in Hinblick auf die Versiegelung lediglich in geringem Mal3e, sodass Variante 5.3.B
im Vergleich zu Variante 5.1 und 5.2 eine um 0,31 ha und zu Variante 5.3.A eine um rd.
0,22 ha hohere Versiegelung aufweist. Auch da die Versiegelung im Zuge aller vier Vari-
anten vollstandig im Bereich von Bdden besonderer Bedeutung stattfindet, ist die Betrof-
fenheit des Faktor Boden lediglich als geringfiigig entscheidungsrelevant zu bewerten.

Wasser

Bei allen vier Varianten sind keine Bereiche mit hoher Grundwasserneubildungsrate be-
troffen. Bei Variante 5.2 ist die Verrohrung des Verbandsgewassers ,Rote Rieden” erfor-
derlich und die Trasse grenzt eng an das Uberschwemmungsgebiet ,Fléte/Rote Rieden”.

Bei Variante 5.3.B grenzt die Trasse hingegen an das Trinkwassergewinnungsgebiet
~WVittefeld“. Auch die Variante 5.3.A schwenkt vor Anbindung an die L 78 nah an das
TWGG ,Wittefeld* heran. Entsprechend der Abstimmung mit den Unteren Wasserbehor-
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den der Landkreise Osnabrick und Vechta ist fur die Notwendigkeit von RiStwWaG-Mal3-
nahmen nicht die rechtliche Abgrenzung des TWGG malfgebend, sondern vielmehr das
tatsachliche Einzugsgebiet. Dieses ragt bis fast an die Bebauung Riester Damm deutlich
weiter nach Norden. In Abstimmung mit den Fachbehérden kann bei der Variante 5.1 auf-
grund der Randlage im Einzugsgebiet auf kostenintensive RiStWaG-Malinahmen verzich-
tet werden. Bei den sudlich verlaufenden Varianten 5.3.A und 5.3.B sind entsprechende
MalRnahmen jedoch erforderlich.

Lediglich bei Variante 5.1 gibt es keine Beeintrachtigungen von Gewassern, sie stellt in
Bezug auf das Schutzgut Wasser somit die Vorzugsvariante dar.

Klima/Luft

Insgesamt kommt es entlang der gesamten verlegten Trasse durch die prognostizierte
Zunahme der Verkehrsbelastung zu einer Erh6hung der Luftschadstoffe. Sowohl bei Va-
riante 5.1 als auch bei den Varianten 5.3.A und 5.3.B erhoht sich der Abstand zur vorhan-
denen Wohnbebauung jedoch, sodass es hier zu einer Entlastungswirkung gegentber
der Bestandssituation kommt und nicht mit negativen Auswirkungen fir die Anwohner zu
rechnen ist. Variante 5.2 verlauft im ¢stlichen Abschnitt z.T. weniger als 50 m bis 100 m
von der Wohnbebauung entfernt. Hier wird die Zunahme der Schadstoffbelastung Auswir-
kungen auf fur die Anwohner haben.

Das Landschaftsbild im Bereich des Riester Damms ist hauptsachlich gepragt durch in-
tensive ackerbauliche Nutzung sowie z.T. ausgedehnte Kiefernforste. Siedlungen liegen
eher zerstreut im Landschaftsraum und sind verbunden durch die verkehrliche Infrastruk-
tur. StraBenbegleitend sind u.a. an der A 1 und dem Riester Damm Gehdlze und Baum-
reihen vorhanden, die die Verkehrswege in die Landschaft einbinden. Das Gebiet ndrdlich
und sddlich des Riester Damms wird von einer offenen Landschaft gepragt, die weitest-
gehend frei von Gehoblzen ist. Die vier Varianten weisen beziglich der Auswirkungen
kaum Unterschiede auf, da sowohl die nérdlich des Riester Damms verlaufende Variante
5.2 als auch die sudlichen Varianten durch intensiv landwirtschaftlich genutzte Flachen
fuhren. Hochwertige Landschaftsbildeinheiten sind von allen Varianten nicht betroffen.
Aufgrund des dichteren Abstandes zur Bebauung entlang des Riester Damms waére fur
die Bewohner die Wahrnehmbarkeit der Variante 5.2 (Abstand rd. 45 - 150 m) gro3er und
damit ungunstiger als die der Varianten 5.1, 5.3.A und 5.3.B, sh. auch Kap. 3.5.2 bis
3.5.5).

3.6.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

3.6.5

3.6.5.1

Grundsatzlich sind bei allen vier Varianten die Umweltauswirkungen teils durch entspre-
chende Malinahmen vermeidbar und verbleibende Auswirkungen mit vergleichbarem Auf-
wand ausgleichbar. Es kann in Bezug auf die Vermeidung und Ausgleichbarkeit keine
Vorzugsvariante ermittelt werden.

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

Fir die Varianten ergeben sich folgende geschétzte Gesamtkosten:
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Tabelle 3: Gesamtkosten Varianten - Teilabschnitt Landkreis Vechta -

Variante 5.1 Variante 5.2 | Variante 5.3.A | Variante 5.3.B
Streckenlange: | Streckenlange: | Streckenlénge: | Streckenlange:
955 m 1.050 m 1.075m 1.175m
Hauptgruppen Kosten in Mio. € (Stand 2017)
1. Grunderwerb 0,375 0,412 0,422 0,461
2. Baustelle.nelnrlchtyng, 0,050 0,055 0,056 0,062
baubegleitende Leistungen
3. Verkghrssmherung an 0,024 0,024 0,024 0,024
Arbeitsstellen
4. Erdbau (Untergrund,
Unterbau, Entwasserung von
Stral3en), Bodenerkundung, 0,317 0,349 0,428 0,468
Entsorgung
5. Oberbau 0,591 0,691 0,798 0,873
6. Konstruktiver Ingenieurbau - - - -
7. Landschaftsbau 0,050 0,055 0,056 0,062
8. Ausstattung 0,036 0,036 0,151 0,162
9. Sonstige besondere Anlagen 0,030 0,030 0,030 0,030
Und Kosten
Summe: 1,473 1,652 1,965 2,142

Hinsichtlich der Investitionskosten ist die Variante 5.1 die zugleich die kirzeste Trasse
darstellt, die glinstigste Variante. Bei der Variante 5.2 ergeben sich zusatzlich zu den Kos-
ten aufgrund der langeren Baustrecke Mehrkosten fir die Verlegung der Bushaltestelle im
Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes und die zusatzlich herzustellende Anbindung
der Gemeindestral3e Riester Damm an die Neubaustrecke westlich des Kreisverkehrs.
Bei den Varianten 5.3.A und 5.3.B sind zusatzliche Kosten fir erforderliche RiStWaG-
MalRnahmen auf nahezu gesamter Baustreckenlange berucksichtigt. Aufgrund der gréi3e-
ren Streckenlange und der RiStWag-MalRnahmen auch die teuerste und damit am
schlechtesten zu bewertende Variante ist eine Trassierung gemafR Variante 5.3.B.

3.6.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

3.7

Kostentrager der BaumalRnahme ist der Landkreis Vechta.

Mit zunehmender Lange der Baustrecke fir den Neubau der KreisstralRe 149 erhohen
sich fur den StralRenbaulasttrager auch die Kosten fur Erhaltung, Unterhaltung und Betrieb
der Fahrbahnflachen, Entwasserungseinrichtungen und Ausstattungen (Beschilderung,
Markierung). Analog zu den Investitionskosten zeigt der Vergleich der Wirtschaftlichkeit,
dass die kirzeste Variante 5.1 am giinstigsten, die l&ngste Variante 5.3.B am schlechtes-
ten zu bewerten ist.

Gewahlte Linie — Teilabschnitt Landkreis Vechta

Die Ergebnisse des Variantenvergleichs Stufe Il nach Abwégung der entscheidungsrele-
vanten Merkmale sind in der Tabelle 4 zusammengefasst.
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Legende zur Tabelle 4:

++ sehrgut o]

+  gut

befriedigend / neutral

- schlecht

-- sehr schlecht

Tabelle 4: Bewertungsmatrix Variantenvergleich - Teilabschnitt Landkreis Vechta -

BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78

- Bewertungsmatrix Variantenvergleich -

Variante 5.1 Variante 5.2 Variante 5.3.A Variante 5.3.B
: Ge- Bewertungskri- Ge- - .
Nr. Ziel : ; : EinflussgroRe
wicht terium wicht Bewer- Bewer- Bewer- Bewer-
Wert tung Wert tung Wert tung Wert tung
Raumstruk-
1 [turelle 20%
Wirkung
Anbindung an Vorzugsvariante Anbindung an Vorzugsvariante gnlbil%dﬂrlgoasn. X%rélrj]%i\r’]a“:r?tﬁ
5.1 im LK OS; Anbindung an L Anbindung an Vorzugsvariante 5.1 im LK OS; Anbindung an L 7é mit Kreisvérkehr' Anbi?]dun
78 mit Kreisverkehr; Anbindung 5.1 im LK OS; Anbindung an L 78 mit Kreisverkehr; Anbindung verlassener Rieste’r Damm ang
verlassener Riester Damm an 78 mit Kreisverkehr; Anbindung verlassener Riester Damm an Verlegunasstrecke in Héhe
Verlegungsstrecke in Héhe verlassener Riester Damm an Verlegungsstrecke in Héhe Kreis rgenzge' vorh. Anbindun
Auswirkungen im beste- Kreisgrenze; vorh. Anbindung Verlegungsstrecke in Héhe Kreisgrenze; vorh. Anbindung Rieste? Damr’n an L 78 bleibt egr-
11 30% | henden StraRen- und Riester Damm an L 78 bleibt er- o} Kreisgrenze; vorh. Anbindung + Riester Damm an L 78 bleibt er- o} ) -
) . . ) halten; 2 kreuzende Wege wer-
Wegenetz halten; 3 kreuzende Wege wer- Riester Damm an L 78 entfallt halten; 3 kreuzende Wege wer- den angeschlossen: rd. 500 m
den angeschlossen; rd. 300 m und wird durch gednderte Anbin- den angeschlossen; rd. 240 m We We?den UberbaL,Jt' ﬁeue An-
) Raum.- Weg werden berbaut; Zufahrten dung an Verlegungsstrecke er- Weg werden berbaut; Zufahrten bin%un cines We es’ erforder-
9% | und Siedlungs- von Verlegungsstrecke zur Er- setzt; 3 kreuzende Wege werden von Verlegungsstrecke zur Er- lich: Zu?ahrten vongVerIe unas-
struktur schlieRung von Flurstiicken er- angeschlossen schlieRung von Flurstiicken er- ook ErschiieR gung
forderlich forderlich strecke Zur Erschielbung von
Flurstiicken erforderlich
1.2 20% Auswirkungen auf Bauleit- keine ++ keine ++ keine ++ keine ++
planung
1.3 25% | Trennwirkung sehr gering ++ vorhanden o} sehr gering ++ sehr gering ++
Auswirkungen auf die Beeintrachtigung der Entwick-
14 25% . gen : keine ++ lung der Ortslage Frede in Rich- 0 keine ++ keine ++
Siedlungsentwicklung .
tung Vorden
Verlust landwirtschaftli-
15 50% cher. Nutzflac_hen emsch_l_. 2,7 ha + 3,2 ha o 3,3 ha o} 3,3 ha 0
unwirtschaftlicher Restfla-
chen
o Landwirtschaft / - - - -
8% : . ) wenige betroffene Acker- und zahlreiche betroffene Acker- und zahlreiche betroffene Acker- und wenige betroffene Acker- und
Forstwirtschaft Zerschneidung landwirt- " . . . . ! s ? " . .
1.6 30% schaftlicher Nutzflichen Griinlandflachen; mittlere Zer- o} Griinlandflachen; groRere Zer- - Griinlandflachen; grol3e Zer- - Grunlandflachen; mittlere Zer- o}
schneidungswirkung schneidungswirkung schneidungswirkung schneidungswirkung
17 20% Verlust fors__twwtschaftll- 0 i 0 i 0 i 0 i
cher Nutzflachen
Sicherung oder Verlegung von
Leitungen ostlich Kreisgrenze
Sicherung oder Verlegung von und entlang kreuzender Wege; Sicherung oder Verlegung von Sicherung oder Verlegung von
erforderliche MaRnahmen Leitungen ostlich Kreisgrenze 10 kV-Erdkabel wird westlich Leitungen ostlich Kreisgrenze Leitungen ostlich Kreisgrenze
Ver- und Entsor- und entlang kreuzender Wege; Kreisgrenze auf rd. 100 m tber- und entlang kreuzender Wege; und entlang kreuzender Wege;
1.8 3% . 100% | an Ver- und Entsorgungs- : S + - . ; + . ; +
gungsleitungen leitungen Sicherung und Verlegung einiger baut; Trasse kreuzt 2-fach Sicherung und Verlegung weni- Sicherung und Verlegung weni-
9 Leitungen fiir gepl. Kreisverkehr 10 kV-Freileitung; Sicherung und ger Leitungen fur gepl. Kreisver- ger Leitungen fur gepl. Kreisver-
im Zuge L 78 Verlegung zahlreicher Leitungen kehr im Zuge L 78 kehr im Zuge L 78
fur gepl. Kreisverkehr im Zuge
L78
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BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 - Bewertungsmatrix Variantenvergleich -
Variante 5.1 Variante 5.2 Variante 5.3.A Variante 5.3.B
: Ge- Bewertungskri- Ge- - .
Nr. Ziel - . - EinflussgroRRe
wicht terium wicht Bewer- Bewer- Bewer- Bewer-
Wert tung Wert tung Wert tung Wert tung
5 Verkeh'rllche 20%
Beurteilung
Be- und Entlastungswir- Neubaustrecke 3.100 Kfz/24h; Neubaustrecke 3.100 Kfz/24h; Neubaustrecke 3.100 Kfz/24h; Neubaustrecke 3.100 Kfz/24h;
Verkehrswirk- kung Neubaustrecke und vollstandige Entlastung vorh. vollstandige Entlastung vorh. vollstandige Entlastung vorh. vollstandige Entlastung vorh.
2,1 4% . 100% . . (o} . o] . o] . o]
samkeit verlassener Riester Riester Damm vom Durchgangs- Riester Damm vom Durchgangs- Riester Damm vom Durchgangs- Riester Damm vom Durchgangs-
Damm verkehr verkehr verkehr verkehr
22 3% | Verkehrsqualitat | 100% | Qualitatsstufe L 78/ Ries- QSv=B + QSv=B + QSv=B + QSv=B +
ter Damm
23 300 | L&nge Baustrecke Riester 955 m 0 1.050 m 0 1.075m ) 1.175m )
Damm
Fahrstrecke Hauptver- rd. 275 m Mehrlange gegeniiber rd. 100 m Mehrlange gegeniiber rd. 685 m Mehrlange gegeniiber rd. 785 m Mehrlange gegentiber
2,4 30% | kehrsbeziehung Vorden - | Fahrtstrecke tiber vorhandenen o} Fahrtstrecke tber vorhandenen + Fahrtstrecke tber vorhandenen - Fahrtstrecke Uiber vorhandenen -
neue AS ander Al Riester Damm Riester Damm Riester Damm Riester Damm
3% | Erreichbarkeit 0 i -
. I tiber vorhandene Einmiindung (ber neue Anbindung an Verlg tiber vorhandene Einmiindung Uber vorhandene Einmindung
Erreichbarkeit Riester ] gungsstrecke und neuen KVP im ] ]
2,5 20% an L 78 und gepl. Anbindung an + . o} an L 78 und gepl. Anbindung an + an L 78 und gepl. Anbindung an +
Damm . Zuge L 78 und gepl. Anbindung . .
Kreisgrenze ; Kreisgrenze Kreisgrenze
an Kreisgrenze
Erreichbarkeit sonstige Uiber vorhandene Wege und An- Uiber vorhandene Wege und An- Uiber vorhandene Wege und An- Uiber vorhandene Wege und An-
2,6 20% N " + " + . + . +
Flachen schliisse an Verlegungsstrecke schliisse an Verlegungsstrecke schliisse an Verlegungsstrecke schliisse an Verlegungsstrecke
Kreisverkehr L 78 / verlegter
Knotenounktform und Riester Damm; unmittelbar west-
Knotenpunktge- pun . Kreisverkehr L 78 / verlegter lich KVP Einmiindung verlasse- Kreisverkehr L 78 / verlegter Kreisverkehr L 78 / verlegter
2,7 3% 100% | Wechselwirkungen zwi- : + . . o o} : + . +
staltung Riester Damm ner Riester Damm; Beeintrachti- Riester Damm Riester Damm
schen Knotenpunkten .
gungen durch Wechselwirkun-
gen moglich
Trasse schenkt 120 m westlich
Kreisgrenze aus Trasse LK OS
aus; Anpassung Trassierung
Anbindung an an Vorzugsvariante 5.1 Malnahme AS Riester Damm o-
2,8 4% | Trassierung im 100% | gem. Vorplanung fiir MaR3- sehr gut mdglich ++ der Verschiebung Variante 5.2 - sehr gut moglich ++ sehr gut mdglich ++
LK Osnabrtick nahme AS Riester Damm erforderlich; mit V5.2 wird auf
gréRerer Lange zu erhaltender
Baum- und Bewuchsbestand
Uberbaut
Herstellung KVP unter Aufrecht-
Herstellung KVP unter Aufrecht- efrgﬁjlgﬂgh\éﬁrk;g;i'{ez]i;l:%\i;_ Herstellung KVP unter Aufrecht- Herstellung KVP unter Aufrecht-
Baudurchfiih- unter Aufrechterhaltung erhaltung Verkehr L 78; keine . . erhaltung Verkehr L 78; keine erhaltung Verkehr L 78; keine
2,9 3% 100% . N . ; + Uiber Fléte Behelfsumfahrung o- - . N . ; + ; - . ; +
rung des Verkehrs Einschrankungen fir Erreichbar- P ; . Einschrankungen fiir Erreichbar- Einschrankungen fir Erreichbar-
i der weitraumige Umleitung; An- i i
keit Riester Damm . : . keit Riester Damm keit Riester Damm
bindung Riester Damm bauzeit-
lich nur erschwert méglich
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BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 - Bewertungsmatrix Variantenvergleich -
Variante 5.1 Variante 5.2 Variante 5.3.A Variante 5.3.B
: Ge- Bewertungskri- Ge- - .
Nr. Ziel . . i EinflussgroRRe
wicht terium wicht Bewer- Bewer- Bewer- Bewer-
Wert tung Wert tung Wert tung Wert tung
Entwurfs-
und
3 [sicherheits- 15%
technische
Beurteilung
Kreisverkehr L 78 / verlegter
Kreisverkehr L 78 / verlegter Riester Damm; 3 Kreuzungen fir Kreisverkehr L 78 / verlegter Kreisverkehr L 78 / verlegter
31 3506 Anzahl Knotenpunkte und Riester Damm; 2 Kreuzungen + Anbindung Wege; Einmiindung o Riester Damm; 2 Kreuzungen + Riester Damm; 2 Kreuzungen +
' Knotenpunktform und 1 Einmiindung fiir Anbin- fir Anbindung verlassener Ries- und 1 Einmiindung fiir Anbin- und 1 Einmiindung fiir Anbin-
dung Wege ter Damm 35 m westlich Kreis- dung Wege dung Wege
verkehr
KVP von Suden kommend hinter
KVP in einer Geraden L 78 und Kurve L 78; Sicht auf KVP von KVP in einer Geraden L 78 und KVP in einer Geraden L 78 und
32 Verkehrssich 30% | Lage Ende einer Geraden Riester + Norden durch Gelander/Mauern ) Ende einer Geraden Riester + Ende einer Geraden Riester o
' 9% he'rt enrssicher- g Damm; Anbindungen Wege in BW Flote eingeschrankt; Anbin- Damm; Anbindungen Wege in Damm; Anbindungen Wege in
el Kurven mit R 2450 m dungen Wege in Kurven mit Kurven mit R 2400 m Kurven mit R 2200 m
R =400 m
kein Radweg an Riester Damm
Rad- und EuRGANgerver- kein Radweg an Riester Damm erforderlich; Verlegung Radweg kein Radweg an Riester Damm kein Radweg an Riester Damm
33 3506 | kehr einschi (guergun S- erforderlich; Verlegung Radweg + L 78 fur KVP; mehrere Querun- o erforderlich; Verlegung Radweg + erforderlich; Verlegung Radweg +
’ stellen ) g L 78 fur KVP; Querung Schut- gen L 78 und Verlegung Riester L 78 fur KVP; Querung Wirt- L 78 fur KVP; Querung Wirt-
zenstral3e Damm abhé&ngig von kunftiger schaftsweg schaftsweg
Lage Bushaltestelle
34 o 609 | Mindestradius Riester R = 450 m ¥ R = 400 m ¥ R = 400 m ¥ R =200 m 0
Trassierung in Damm
4% Lage und Hohe L3 i Riest
35 409 | Jangsneigung riester <1% ) <1% ) <1% ) <1% )
Damm
beidseitig Mulden / Versickermu- o . beidseitig Mulden / Versickermu- beidseitig Mulden / Versickermu-
) beidseitig Mulden / Versickermu- i i
. Iden; Verlegung Graben an L 78 ) ) Iden; Verlegung Graben an L 78 Iden; Verlegung Graben an L 78
Umfang erforderlicher Ent- - = " Iden; Verlegung Graben an L 78; . °. . °.
3.7 50% N C mit Durchlasse unter Schitzen- o - . . o} mit Durchlasse unter Wegean- o} mit Durchlasse unter Wegean- o}
wasserungseinrichtungen - X . Durchlasse fiir Wegeseitengra- . " : i . " : i
stralRe und fir Wegeseitengra- ben bindung und fir Wegeseitengra- bindung und fir Wegeseitengra-
ben ben ben
2% Entwésserung
atiaten an Vr Durgiass U verandsgeuss
3.8 50% | bandsgewassern; Uber- keine ++ S O o) keine ++ keine ++
: onsraum fir Eingriffe in USG
schwemmungsgebiete N ;
Flote erforderlich
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BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 - Bewertungsmatrix Variantenvergleich -
Variante 5.1 Variante 5.2 Variante 5.3.A Variante 5.3.B
: Ge- Bewertungskri- Ge- - .
Nr. Ziel - . - EinflussgroRRe
wicht terium wicht Bewer- Bewer- Bewer- Bewer-
Wert tung Wert tung Wert tung Wert tung
4 ||Umweltver- o,
traglichkeit
Schutzgebiete, Eingriffe / Beeintrachtigun- . . . . . . . .
4.1 2% | EEH-Gebiete 100% gen Schutzgebiete keine Schutzgebiete vorhanden ++ keine Schutzgebiete vorhanden ++ keine Schutzgebiete vorhanden ++ keine Schutzgebiete vorhanden ++
0,29 ha Hochstaudenfluren WST 0,26 ha Hochstaudenfluren WST 0,28 ha Hochstaudenfluren WST 0,32 ha Hochstaudenfluren WST
42 45% | Verlust von Pflanzen 3 o 3 + 3 + 3 o}
) 0,007 ha Graben WST 3 0,02 ha Graben WST 3 0,02 ha Graben WST 3 0,02 ha Graben WST 3
308 m Baumreihe, Baumhecke 67 m Baumreihe, Baumhecke 50 m Baumreihe, Baumhecke 248 m Baumreihe, Baumhecke
. Inanspruchnahme Brutvo- Inanspruchnahme NLWKN Brut- Inanspruchnahme NLWKN Brut- Inanspruchnahme NLWKN Brut- Inanspruchnahme NLWKN Brut-
4.3 10% gelgebiete vogelgebiet mit regionaler Be- + vogelgebiet mit regionaler Be- : vogelgebiet mit regionaler Be- + vogelgebiet mit regionaler Be- +
deutung: 0,02 ha deutung: 3,57 ha deutung: 0,02 ha deutung: 0,02 ha
Vogel:
Feldlerche (1x), Haussperling Vogel: Véael:
. (5x), Star (2x), Mehlschwalbe Heidelerche (1x), Wiesenstaf- Heidelerche (2?() Wiesenstaf-
Pflanzen, Tiere, Vogel: (1x), Rauchschwalbe (1x) stelze (1x) Y
12% | biologische Viel- Feldlerche (1x), Feldsperling stelze (1x), Baumpieper (2x)
falt i : i i
(1x), Wiesenstafstelze (1x) Jagdgebiet und qugr9ute bes. Jagdgebiet und Flu_gr(_)_ute bes. Jagdgebiet und Flugroute bes.
Bedeutung der Breitfliigelfleder- Bedeutung von Breitfliigel- und e
. . e . Bedeutung von Breitfliigel- und
Jagdgebiet und Flugroute bes. maus wird kleinflachig zerschnit- Zwergfledermaus werden zer-
o . e . Zwergfledermaus werden zer-
4.4 45% | Beeintrachtigung Tiere Bedeutung von Breitfliigel- und o} ten -- schnitten o] schnitten o]
Zwergfledermaus kleinflachig be-
troffen kleinflachig Jagdgebiet der kleinflachig Jagdgebiet der P .
Zwergfledermaus betroffen Zwergfledermaus betroffen ;ﬁgﬁflzzggr%agfggg%f?g
kleinflachig Jagdgebiet der 9
Zwergfledermaus betroffen zerschneidet haufig genutzte Be- schneidet nachweislich genutzte verlauft nahe von aenutzten
reich mit zahlreichen Einzelnach- Gehdlzstrukturen (Einzelnach- . 9 .
g " . Strukturen (Einzelnachweise)
weisen entlang der Osnabriicker weise)
Stralle
Abstand zur nachsten Wohnbe- A;)aslﬁr;]d iugg if'hssttgrnkzvé)ggig?- Abstand zur nachsten Wohnbe- Abstand zur nachsten Wohnbe-
bauung > 200 m; keine Beein- oauung ! - bauung > 250 m; keine Beein- bauung > 290 m; keine Beein-
% R . tréachtigung der Wohnfunktionen =t laina [ ; A ~hti keine [ ;
trachtigung; keine Uberschrei- X - . trachtigung; keine Uberschrei- tréachtigung; keine Uberschrei-
Menschen, . im Bereich der Hofstelle Riester .. ..
X . " tung Larm-Grenzwerte nach 16. . tung Larm-Grenzwerte nach 16. tung Larm-Grenzwerte nach 16.
45 5% menschliche 100% | Wohnfunktion, Larm . + Damm 10 sowie der gesamten -- . + . +
. BImSchV; Verkehrsverlagerung . BImSchV; Verkehrsverlagerung BImSchV; Verkehrsverlagerung
Gesundheit : . Wohnbebauung am Riester . - z . ; :
auf Trasse in weiterer Entfer- Damm durch steigende Ver- auf Trasse in deutlich gréRerer auf Trasse in deutlich gréRerer
nung zur Wohnbebauung als im kehrsbelastuna in gerin er Ent- Entfernung zur Wohnbebauung Entfernung zur Wohnbebauung
Bestand fer?]ung 9 als im Bestand als im Bestand
1,88 ha Neuversiegelung 1,85 ha Neuversiegelung 1,98 ha Neuversiegelung 2,19 ha Neuversiegelung
4.6 3% | Boden 100% | Neuversiegelung auf Béden besonderer Bedeu- o} auf Béden besonderer Bedeu- o} auf Boden besonderer Bedeu- o} auf Boden besonderer Bedeu- -
tung tung tung tung
keine Bereiche mit hoher GWNB keine Ber.elche mit hoher GWNB keine Bereiche mit hoher GWNB
betroffen betroffen; Trasse grenzt vor An- betroffen- Trasse arenzt an
keine Bereiche mit hoher GWNB Verrohrung Verbandsgewasser bindung an L 78 an Trinkwasser- Trinkwassér ewinn?m suebiet
Grundwasser, Oberfla- betroffen Rote Rieden erforderlich; sonst gewinnungsgebiet "Wittefeld"; i 9 959
4.7 3% Wasser 100% = . L + - A o) ? - "Wittefeld"; RiStWaG-MaRnah- -
chengewasser keine Beeintrachtigung von Ge- keine Beeintrachtigung von Ge- RiStWaG-MaRnahmen erforder- men erforderlich
wassern wassern; lich keine Beeintrachtigung von Ge-
Kreisverkehr im Osten grenzt an keine Beeintrachtigung von Ge- Wasse?n 9
das USG "Fléte/Rote Rieden” wassern
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BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 - Bewertungsmatrix Variantenvergleich -
Variante 5.1 Variante 5.2 Variante 5.3.A Variante 5.3.B
: Ge- Bewertungskri- Ge- - .
Nr. Ziel . . i EinflussgroRRe
wicht terium wicht Bewer- Bewer- Bewer- Bewer-
Wert tung Wert tung Wert tung Wert tung
Erhdhung Luftschadstoffbelas- tuEnrh%zlrjl:igel]ggfzr:]?liﬁozbe?ls/se}- Erhdhung Luftschadstoffbelas- Erhdhung Luftschadstoffbelas-
tung unmittelbar entlang der Ver- Iegun Riester Damm@_’ infolae tung unmittelbar entlang der Ver- tung unmittelbar entlang der Ver-
legung Riester Damm; infolge Ve?ker?rsverla erun érhéht?n legung Riester Damm; infolge legung Riester Damm; infolge
4.8 2% | Klima/Luft 100% | Luftschadstoffe Verkehrsverlagerung Reduzie- o der Luftschadgtoffe?m Bereicr? - Verkehrsverlagerung Reduzie- o} Verkehrsverlagerung Reduzie- (o}
rung der Luftschadstoffe im Be- Wohnbebauuna am Riester rung der Luftschadstoffe im Be- rung der Luftschadstoffe im Be-
reich Wohnbebauung am Riester Damm durch erig e Entfernun reich Wohnbebauung am Riester reich Wohnbebauung am Riester
Damm von ng <950 m 9 Damm Damm
Trassieruna. Bauwerke Trassenverlauf in offener Feld- Trassenverlauf in offener Feld- Trassenverlauf in offener Feld- Trassenverlauf in offener Feld-
49 3% Landschaftsbild 100% Rampen 9 ’ flur, jedoch keine erhéhten Bau- o) flur, jedoch keine erhéhten Bau- o) flur, jedoch keine erhéhten Bau- o] flur, jedoch keine erhéhten Bau- o]
P werke im Streckenverlauf werke im Streckenverlauf werke im Streckenverlauf werke im Streckenverlauf
Wirtschaft-
5 . . 15%
lichkeit ’
5.1 10% | Kosten 100% | Baukosten 1,473 Mio. € + 1,652 Mio. € o} 1,965 Mio. € - 2,142 Mio. € -
Erhaltun analoa zur Baustreckenlinae hé- analog zur Baustreckenlange analog zur Baustreckenlange
59 50 Unterhal?t]n 100% | lanafristioe Kosten analog zur Baustreckenlange ge- + here ?an fristige Kosten in"?Ver- o und aufgrund Schutzeinrichtun- i und aufgrund Schutzeinrichtun- i
' 0 Betrieb 9 0 giristig ringste langfristige Kosten 9 Ieicr? 7U V5 1 gen gem. RiStWaG hohere lang- gen gem. RiStWaG hohere lang-
9 ) fristige Kosten fristige Kosten
Gesamt-
100% +
bewertung o o o
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Die Variante 5.1 ist insgesamt mit ,gut* zu bewerten. Die drei Ubrigen Varianten sind ge-
manR Tabelle 4 im Gesamtergebnis befriedigend zu bewerten. Allerdings ergeben sich fur
die Varianten 5.2, 5.3.A und 5.3.B innerhalb des Bewertungskorridors ,Befriedigend” bei
numerischer Ermittlung (0 Punkte fur -- bis 4 Punkte fur ++) und aufgrund der unterschied-
lichen Gewichtungen voneinander abweichende Bewertungen.

Aus Abwagung und Bewertung geht entsprechend der Abbildung 9 die Variante 5.1 als
beste Variante fir den Neubau der KreisstraRe 149 im Landkreis Vechta hervor. Die Va-
riante 5.3.A sowie die Variante 5.3.B folgen dahinter. Deutlich schlechter fallt die Gesamt-
bewertung fur die Variante 5.2 aus.

++

Variante 5.1 Variante 5.2  Variante 5.3.A Variante 5.3.B

Abbildung 9: Variantenbewertung - Teilabschnitt Landkreis Vechta -

Die mit dem geplanten Neubau der K 149 verbundene Zielsetzung wird in allen vier ver-
glichenen Varianten erreicht. Die neue Stral3e bindet das vorhandene Straf3ennetz dstlich
der A 1 optimal an die durch den Bund geplante neue Anschlussstelle Rieste im Landkreis
Osnabriick an, ohne den vorhandenen Riester Damm im Bereich der Wohnbebauung der
Ortslage Frede durch zusatzlichen Durchgangsverkehr zu belasten. Vielmehr wird die Ge-
meindestral3e kinftig nur noch vom Anliegerverkehr befahren. Durch die verkehrsgerecht
ausgebaute neue StraRenverbindung wird die Erreichbarkeit des interkommunalen Ge-
werbegebietes Niedersachsenpark auch von dstlich der A 1 verbessert.

Die Vorzugsvariante 5.1 weist jedoch in allen Zielfeldern und fur die meisten Bewertungs-
kriterien Vorteile gegenuiber den Varianten 5.2, 5.3.A und 5.3.B auf. Eine Realisierung der
neuen StrafRenverbindung auf Grundlage der Variante 5.1 ermdglicht den weitgehenden
Erhalt des vorhandenen Baum- und Strauchbestandes auf der nérdlichen Béschung des
Riester Damm. Flugrouten von Fledermausen kénnen unter Erganzung durch Kompen-
sationsmaflinahmen weitgehend erhalten werden. Auch Vorteile hinsichtlich Verkehrssi-
cherheit und Trassierung sowie bei der Wirtschaftlichkeit sprechen fur die favorisierte Va-
riante 5.1.



BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 Seite 65
Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf Unterlage 1

3.8

Die Variante 5.1 sieht fur die Anbindung der K 149 an die L 78 in H6he der vorhandenen
Einmindung Schitzenstral3e einen vierarmigen Kreisverkehr entsprechend der ,Richtli-
nien fur die Anlage von LandstralRen“ RAL bei Verkniipfung einer Landstral3e der Ent-
wurfsklasse 3 (hier: L 78) mit einer Landstral3e der EKL 4 (hier: K 149) vor.

Alternativ wurde im Zuge der Variantenbetrachtung eine plangleiche vierarmige Kreuzung
diskutiert. Gemafld RAL sind bei Verkniipfung von Straf3en der EKL 3 und EKL 4 im Zuge
der bevorrechtigten LandstralRe der EKL 3 Linksabbiegestreifen auch ohne Errichtung ei-
ner Lichtsignalanlage erforderlich. Eine Lichtsignalanlage ist aus Leistungsfahigkeitsgriin-
den nicht erforderlich.

Beide Varianten erfordern einen Eingriff in angrenzende private Flachen. Aufgrund der
Lage des Knotenpunktes in einer langen Geraden der L 78 ist von hohen Geschwindig-
keiten im Zuge der L 78 auszugehen. Zugleich ergibt sich im Knotenpunkt kinftig ein er-
heblicher Verkehrsstrom von der K 149 auf die L 78 in Richtung Vorden. Dieser Strom tritt
bei einer Kreuzung als Linkseinbieger auf. Ein Kreisverkehr fihrt zur Geschwindigkeitsre-
duzierung im Knotenpunktbereich und ist zudem von Vorteil bei starken Ein- und Abbie-
geverkehren. Trotz des etwas gréf3eren Flachenbedarfs wird bei der weiteren Entwurfsbe-
arbeitung ein Kreisverkehr zugrunde gelegt.

Eine Realisierung der neuen Anschlussstelle an der A 1 einschliel3lich einem Neubau der
K 149 bis zur L 78 ermoglicht auch eine Neuordnung der Bedarfsumleitungen fir den
Autobahnverkehr. Die bislang durch die Ortslage Vérden verlaufende Bedarfsumleitung
kann auf die zumeist anbaufreie und durch das Gewerbegebiet Niedersachsenpark ver-
laufende K 149 unter Umgehung dicht bebauter Ortslagen verlegt werden.

Zusammenfassende Bewertung der Variantenvergleiche Abschnitte Landkreis Osnabriick
und Landkreis Vechta

Fir die TeilmafBnahmen in den Landkreisen Osnabriick und Vechta wurden die vorab
beschriebenen und bewerteten Variantenvergleiche durchgefiihrt. Nachfolgend erfolgt
eine ganzheitliche Bewertung der Gesamtmalinahme auf Grundlage dieser Variantenver-
gleiche.

Die ganzheitliche Betrachtung beschrankt sich dabei auf die in der jeweils 2. Stufe unter-
suchten Varianten. Die fur die Mal3nahme im Landkreis Osnabriick bereits in der 1. Stufe
verworfenen Varianten weisen so gravierende Nachteile auf, dass sie auch bei landkreis-
Ubergreifender Bewertung keine der Zielsetzung entsprechende Entwurfsvariante darstel-
len.

Zu diesen nicht weiter berticksichtigten Varianten gehéren die Nullvariante (Variante 0)
und die Variante 0+. Die angestrebten Ziele einer Verbesserung der Verkehrsqualitat im
Zuge der A 1 und der bestehenden Anschlussstelle Neuenkirchen-Vorden, einer verbes-
serten Anbindung des sich weiter entwickelnden interkommunalen Gewerbegebietes Nie-
dersachsenpark und einer Verbesserung der Fernverkehrsanbindung der touristisch be-
deutsamen Region Alfsee kénnen nicht erreicht werden.

Die Varianten 1.2 und 1.3 erfordern einen grof3en Aufwand fir die Trassierungsanderung
der K 149 und greifen in geplante Gewerbegebietsflachen des Niedersachsenpark bzw.
landwirtschaftliche Nutzflachen ein. Die Nachteile der Eingriffe in geplante Gewerbege-
bietsflachen werden durch geringe verkehrliche Vorteile nicht aufgewogen. Die Variante
1.1 wird durch die Variante 5.1 ersetzt, die bis auf geringe Trassenoptimierungen iden-
tisch zur Variante 1.1 verlauft. Die Varianten 1.1 — 1.3 werden ebenfalls in der 1. Stufe
verworfen.

Die Varianten 3.1 und 3.2 greifen in erheblichem Umfang in Waldflachen ein. Beide Vari-
anten erfordern eine Weiterfihrung im Landkreis Vechta und verlaufen hier zwangslaufig
durch das Einzugsgebiet des Trinkwassergewinnungsgebietes ,Wittefeld“. Da gegenuber
den Ubrigen Varianten weder verkehrliche noch umweltrelevante Vorteile bestehen, wer-
den beide Varianten nicht weiter verfolgt.
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3.8.1

Die Variante 4.2 fuihrt zu erheblichen Eingriffen in die Bauleitplanung im Bereich des Nie-
dersachsenpark westlich der BAB. Die Variante 4.2 fuhrt zudem zu gréRReren Durch-
schneidungen landwirtschaftlicher Nutzflachen 6stlich der Autobahn. Die Variante 4.2 ein-
schlief3lich der Untervariante 4.2.A wird in der 1. Stufe des Vergleichs verworfen.

Auch im Variantenvergleich fur die MalRnahme im Landkreis Vechta wurden in der 1. Stufe
Varianten verworfen.

Mit der Nullvariante kdnnen die angestrebten Ziele einer guten und verkehrsgerechten
Anbindung des vorhandenen StralRennetzes 0Ostlich der A 1 an die neue Anschlussstelle
sowie die Verbesserung der Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Niedersachsenpark aus
den dstlich der Autobahn gelegenen Gebieten nicht erreicht werden. Zusétzlicher Verkehr
durch den Bau der Anschlussstelle fihrt zu erheblichen negativen Auswirkungen auf die
durch Wohnbebauung angebaute Gemeindestraf3e Riester Damm. Neben Defiziten in der
Verkehrssicherheit ergeben sich Beeintrachtigungen fiir die menschliche Gesundheit
durch Larm und Schadstoffe. Die Variante 0 wird aufgrund der erheblichen Nachteile fur
die Anwohner des Riester Damm und dem Nichterreichen der raumordnerischen Zielset-
zung verworfen.

Zwar werden in der 1. Stufe des Vergleichs fir den Landkreis Vechta die im Bereich der
Kreisgrenze weit vom vorhandenen Riester Damm abgesetzten Varianten 2.1.1 und 4.1.1
ebenfalls verworfen, da fur die MalRnahme zum Neubau der Anschlussstelle an der A 1
und der Verlegung der K 149 Riester Damm im Landkreis Osnabriick bis zur Kreisgrenze
eine Entwurfsplanung auf Grundlage der Vorzugsvariante 5.1 erfolgen soll. Allerdings wer-
den beide Varianten nachfolgend in der ganzheitlichen Bewertung bertcksichtigt, da bei
Durchfuihrung eines Variantenvergleiches fur die Gesamtmalinahme eine vorzeitige Ent-
scheidung zugunsten der Variante 5.1 im LK Osnabrick nicht getroffen wéare und als
Grund fur einen Ausschluss im Rahmen der 1. Stufe daher entfallen wirde.

Somit umfasst die nachfolgende ganzheitliche Bewertung die Trassierungsvarianten 2.1,
4.1,5.1.5.2,5.3.Aund 5.3.B. Die Beschreibung der Varianten ist den Abschnitten 3.2 und
3.5 zu entnehmen.

Die Varianten wurden hinsichtlich der raumstrukturellen Wirkungen, verkehrlichen Beur-
teilung, entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung, Umweltvertraglichkeit und Wirt-
schatftlichkeit bereits ausfiihrlich verglichen. Die nachfolgende Beurteilung beschrankt
sich im Wesentlichen auf Anderungen der Bewertung bei ganzheitlicher Betrachtung der
Varianten.

Variante 2.1/2.1.1

Bei der Variante 2.1 ergeben sich bei Weiterfihrung gemal Variante 2.1.1 bzw. 5.1 im LK
Vechta keine relevanten Anderungen hinsichtlich der Bewertung firr die Raum- und Sied-
lungsstruktur. Die Inanspruchnahme geplanter Gewerbeflachen innerhalb des Nieder-
sachsenpark bleibt in unveranderter Grol3e bestehen.

Vorteile ergeben sich bei einer Trassierung gem. Variante 2.1.1 fiir die Land- und Forst-
wirtschaft durch eine geringere Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen und eine
geringere Zerschneidungswirkung aufgrund der geradlinigen Trassierung im Landkreis
Vechta. Auch die Lange der Baustrecke verkiirzt sich und entspricht in etwa den anderen
Varianten.

Die deutlichen Nachteile dieser Variante hinsichtlich der Umweltfaktoren bleiben weiterhin
bestehen. Die Trassierung fuhrt insbesondere westlich der A 1 und im Verlauf des Riester
Damm zu einem hohen Verlust an Pflanzen und erheblichen Beeintrachtigungen fir die
Tierwelt. Insbesondere die Zerschneidung und die Zerstérung bedeutsamer Jagdreviere
und Flugrouten fur Fledermausarten im Verlauf des Riester Damm kann durch eine etwas
kirzere Baustrecke im LK Vechta nicht annahernd kompensiert werden.

Die etwas kirzere Baustrecke wirkt sich positiv auf die Baukosten und die Wirtschatftlich-
keit aus.



BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 Seite 67
Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf Unterlage 1

3.8.2

3.8.3

3.84

Variante 4.1/4.1.1

Die Variante 4.1 in Verbindung mit der Weiterfilhrung im LK Vechta gemaR Variante 4.1.1
bzw. 5.2 wirkt sich weiterhin unverdndert auf die geplante GewerbegebietserschlielRung
im Niedersachsenpark aus. Die Trasse verlauft auf einer Lange von rd. 230 m deckungs-
gleich mit einer geplanten ErschlieBungsstrale. Um den Charakter einer anbaufreien
Hauptverkehrsstral3e zu erhalten ist fur die ErschlieRung der angrenzenden Grundstiicke
eine geanderte Zuwegung notwendig. Auch fuhrt die Variante 4 zu einer erheblichen Fl&-
cheninanspruchnahme von rd. 3,29 ha geplanter Gewerbeflache und zu Beeintrachtigun-
gen der kiunftigen Entwicklung des Niedersachsenpark zwischen der K 149 und der A 1.

Auch bei dieser Variante ergeben sich Vorteile fiir die Land- und Forstwirtschaft durch
eine geringere Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen und eine geringere Zer-
schneidungswirkung aufgrund der geradlinigen Trassierung im Landkreis Vechta. Die
Lange der Baustrecke verkirzt sich auf die geringste Lange aller Varianten.

Wie bei der Variante 2 bleiben die deutlichen Nachteile hinsichtlich der Umweltfaktoren
weiterhin bestehen. Die Trassierung fuhrt im Verlauf des Riester Damm zu einem hohen
Verlust an Pflanzen und erheblichen Beeintrachtigungen fiir die Tierwelt. Insbesondere
die Zerschneidung und die Zerstérung bedeutsamer Jagdreviere und Flugrouten fur Fle-
dermausarten im Verlauf des Riester Damm durch die Anschlussstellenrampen sowie der
Verlust an Brutvogelgebieten bleibt nachteilig.

Die Nachteile der Variante 5.2 aufgrund der bebauungsnahen Trassierung nordlich der
Ortslage Frede bleiben auch bei ganzheitlicher Betrachtung unverandert bestehen. Der
geringe Abstand zur Wohnbebauung wirkt sich negativ auf die Anwohner und die mensch-
liche Gesundheit aus.

Vorteilhaft ist hingegen wieder die kiirzere Baustrecke hinsichtlich Kosten und Wirtschaft-
lichkeit.

Variante 5.1

Bei durchgehender Betrachtung der Variante 5.1 in den Landkreisen Osnabrick und
Vechta ergeben sich keine relevanten Anderungen in der Bewertung.

Die Variante 5.1 erfordert weiterhin den geringsten Flachenbedarf geplanter Gewerbege-
bietsflachen. Im Vergleich zu den Varianten 2 und 4 ist die groRere Flacheninanspruch-
nahme und Zerschneidung landwirtschaftlicher Nutzflachen von Nachteil.

Auch der gegentiber einer nordlich der Wohnbebauung verlaufenden Trasse vorhandene
Vorteil fur die Anwohner der Ortslage Frede und die menschliche Gesundheit aufgrund
des groRReren Abstandes zur Bebauung bleibt bestehen.

Bezlglich der Umweltvertréglichkeit bleiben die Vorteile der Variante 5.1 gegeniber den
Varianten 2 und 4 bestehen. Der Erhalt der ndrdlichen Boschung des Riester Damm und
der Verzicht auf eine Zerschneidung der dort vorhandenen Leitstrukturen fir Fledermaus-
arten fihren zu den geringsten Beeintrachtigungen aller im LK Osnabriick untersuchten
Varianten auf Pflanzen und Tiere. Diese positive Bewertung setzt sich im Landkreis
Vechta durch den Erhalt des Riester Damm fort.

Variante 5.1 /5.2

Die Variante 5.2 im Landkreis Vechta schliel3t an die Variante 5.1 im Landkreis Osnabrtick
an. Die Vorteile der Variante 5.1 westlich der Kreisgrenze bestehen auch bei ganzheitli-
cher Betrachtung der Variante 5.1/5.2 weiterhin.

Allerdings weist die Trasse im Bereich der Kreisgrenze und im Landkreis Vechta Nachteile
hinsichtlich der Umweltfaktoren auf. Die Variante durchschneidet auf gréRerer Lange den
Riester Damm und fuihrt zu einem erheblichen Verlust an Pflanzen und zu erheblichen
Beeintrachtigungen fur die Tierwelt. Insbesondere die Zerschneidung und die Zerstdrung
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bedeutsamer Jagdreviere und Flugrouten fir Fledermausarten im Verlauf des Riester
Damm sowie der Verlust an Brutvogelgebieten bleibt nachteilig.

Die Nachteile der Variante 5.2 aufgrund der bebauungsnahen Trassierung nordlich der
Ortslage Frede bleiben auch bei ganzheitlicher Betrachtung unverandert bestehen. Der
geringe Abstand zur Wohnbebauung wirkt sich negativ auf die Anwohner und die mensch-
liche Gesundheit aus.

Variante 5.1/ 5.3.A

Auch die Variante 5.3.A schlie3t in HOhe Kreisgrenze an die Variante 5.1 im LK Osnabriick
an. Wie bei der Variante 5.2 bleiben auch bei dieser Trasse die Vorteile innerhalb der
Teilstrecke LK Osnabriick erhalten.

Ab der Kreisgrenze ergeben sich bei der Variante 5.3.A im Vergleich zu den anderen Va-
rianten grol3ere Zerschneidungen landwirtschaftlicher Nutzflachen. Die im Vergleich zu
den Varianten 5.1 und 5.2 langere Baustrecke fuhrt zu héheren Baukosten und wirkt sich
negativ auf die Wirtschaftlichkeit aus.

Die von der Wohnbebauung Frede deutlich weiter nach Stiden abgerlickte Trassierung
wirkt sich gegentber der Variante 5.1 nur geringfligig positiver aus, da bereits bei der
Variante 5.1 keine Grenzwerte fur Larm und Luftschadstoffe im Bereich der Wohnbebau-
ung Riester Damm Uberschritten werden. Lediglich fur das Objekt Osnabriicker Strafl3e 73
sudostlich des Anbindungspunktes der Variante 5.1 an die L 78 ergeben sich Vorteile
durch Einhalten der Larm-Grenzwerte.

Der Trasse gemal Variante 5.1/5.3.A liegt auf rd. 630 m Lange innerhalb der Umhillen-
den des Trinkwassergewinnungsgebietes (TWGG) Wittefeld. Neben der im Vergleich zur
Variante 5.1 (rd. 460 m) um rd. 170 m langeren Trasse innerhalb des Einzugsgebietes
des TWGG rickt diese Variante im Vergleich zu einer nordlicheren Trasse deutlich weiter
in das Einzugsgebiet hinein. Es ist davon auszugehen, dass RiStWag-MalRnahmen erfor-
derlich werden. Neben der Beeintrachtigung fur das Trinkwassergewinnungsgebiet Witte-
feld wirken sich die notwendigen Maflinahmen nachteilig auf die Baukosten aus.

Variante 5.1/ 5.3.B

Im Bereich des Landkreises Osnabrick entsprechen die Auswirkungen der Variante 5.1 /
5.3.B den vorab gemachten Ausfuhrungen zur Variante 5.1 / 5.3.A. Im Landkreis Vechta
stellt die Variante 5.3.B die sudlichste Trassenvariante dar. Durch die an vorhandene Wirt-
schaftswege angelehnte Trassierung kann die Zerschneidungswirkung gegeniiber der
Variante 5.3.A reduziert werden, jedoch ist die nochmals langere Baustrecke von Nachteil.

Hinsichtlich L&rm und Luftschadstoffe ist die Variante 5.3.B mit der Variante 5.3.A ver-
gleichbar.

Deutliche Nachteile ergeben sich durch die Lange der Trasse von rd. 750 m innerhalb der
Umhillenden des Trinkwassergewinnungsgebietes Wittefeld. Die Variante 5.3.B liegt von
allen Varianten am weitesten innerhalb des TWGG und weist daher auch die gréf3ten Be-
eintrachtigungen fur das Trinkwassergewinnungsgebiet auf. Der Umfang der notwendigen
RiStWag-Malinahmen erhoht sich gegeniiber der Variante 5.3.A nochmals.

Zusammenfassung

Auch bei durchgehender Betrachtung der Varianten tber die Gesamtstrecke in den Land-
kreisen Osnabriick und Vechta ergibt sich keine Anderung in der Bewertungsreihenfolge
und der Entscheidung zugunsten der Variante 5.1 als Vorzugsvariante.

Insbesondere die Abwagung der Bewertungskriterien zur Umweltvertraglichkeit fuhrt
dazu, dass die Varianten mit Durchschneidung und Zerstérung der Bewuchsstrukturen
am Riester Damm im LK Osnabrick in Verbindung mit einem hohen Verlust an Pflanzen,
einer erheblichen Beeintrachtigung fir die Tierwelt sowie der Zerschneidung und der Zer-
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stérung bedeutsamer Jagdreviere und Flugrouten fiir Fledermausarten auch bei ganzheit-
licher Betrachtung gegeniber der Variante 5.1 schlechter abschneiden. Dieses betrifft die
Varianten 2.1/ 2.1.1, 4.1/ 4.1.1 sowie 5.1/ 5.2.

Daruber hinaus weisen die Varianten 2.1 /2.1.1 und 4.1/ 4.1.1 im Vergleich zur Variante
5.1 Nachteile beztiglich der Inanspruchnahme geplanter Gewerbegebietsflachen auf.

Die Nachteile der Variante 5.1 / 5.2 auf die Anwohner der Bebauung am Riester Damm
bestéatigen die Entscheidung zugunsten einer sidlich der Ortslage Frede verlaufenden
Trasse. Die bei den Varianten 5.1 / 5.3.A und 5.1 / 5.3.B deutlich langeren Baustrecken,
die Beeintrachtigungen fir das Trinkwassergewinnungsgebiet Wittefeld und die erforder-
lichen kostenintensiven RiStWag-Malinahmen lassen auch bei Bewertung des gesamten
Trassenverlaufes keine Vorteile gegentber der Variante 5.1 erkennen, die zu einer ab-
weichenden Vorzugsvariante gefihrt hatten.

Aus der Gesamtabwagung der Variantenvergleiche fur die Teilmalnhahmen in den Land-
kreisen Osnabriick und Vechta geht die Variante 5.1 als die beste Variante fiir den Neu-
bau der Anschlussstelle Rieste und den Neubau der K 149 bis zur L 78 hervor.
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4

4.1

41.1

Technische Gestaltung der Baumal3nahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der StralRenentwurf fir die neue Anschlussstelle und den Neubau der Kreisstra3e 149
erfolgt auf Grundlage der gultigen technischen Vorschriften und Entwurfsrichtlinien.

Grundlage fur die Gestaltung und Trassierung der Anschlussstelle bilden die ,Richtlinien
fur die Anlage von Autobahnen® RAA. Die A 1 ist entsprechend der ,Richtlinien fir die
integrierte Netzgestaltung” (RIN) in die Kategorie AS 0 (Fernautobahn mit kontinentaler
Verbindungsfunktion) einzustufen. Gemaf den RAA ist die A 1 daher der Entwurfsklasse
EKA 1 A zuzuordnen. Zurzeit wird der sechsstreifige Ausbau der A 1 zwischen dem Au-
tobahndreieck Ahlhorner Heide und dem Autobahnkreuz Lotte/Osnabriick abschnitts-
weise realisiert. Die geplante Anschlussstelle zwischen den AS Neuenkirchen-Vérden und
Bramsche liegt im Abschnitt A 1.4. Fir diesen rd. 9,9 km langen Abschnitt ist der Plan-
feststellungsbeschluss am 28.12.2016 ergangen. Der Entwurf der neuen Anschlussstelle
bericksichtigt den sechsstreifigen Ausbau der Autobahn. Die erforderlichen Ein- und Aus-
fadelungsstreifen werden an die verbreiterten Richtungsfahrbahnen der Autobahn seitlich
angebaut. Auch die Abmessungen des neuen Uberfiihrungsbauwerkes K 149 Riester
Damm sind auf den sechsstreifigen Riegelquerschnitt RQ 36 der Autobahn ausgelegt.

Die Anschlussstelle wird als symmetrisches halbes Kleeblatt mit den Ein- und Ausfahr-
rampen sudlich der K 149 Riester Damm errichtet. Die Ausbildung der Rampen erfolgt
gemal Rampengruppe Il (planfrei — plangleich) als einstreifiger Querschnitt mit direkten
und indirekten Rampen. Fir die indirekten Rampen betrédgt die Rampengeschwindigkeit
Vrampe = 40 km/h entsprechend Bild 52 RAA. Die Rampengeschwindigkeit fur die direkten
Rampen wird mit 60 km/h festgelegt. Die gegenlaufigen Aus- und Einfahrrampen werden
durch einen Mittelstreifen voneinander getrennt. Die Anbindung an die A 1 erfolgt geman
Ausfahrttyp A 1 bzw. Einfahrttyp E 1 mit jeweils 250 m langen Ein- und Ausfadelungsstrei-
fen. Die Anbindung der AS-Rampen an die K 149 Riester Damm erfolgt tiber plangleiche
vorfahrtgeregelte Einmindungen. Die in den RAA vorgegebenen Richtwerte fiir den Ent-
wurf werden eingehalten.

Der Entwurf fir den Neubau der K 149 erfolgt trotz der kurzen Baustrecke auf Grundlage
der ,Richtlinien fir die Anlage von LandstralRen“ RAL. Die K 149 ist in lhrem Verlauf in-
nerhalb der Landkreise Osnabriick und Vechta von regionaler Bedeutung und somit ge-
mal den ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung® (RIN), Ausgabe 2008, der Straf3enka-
tegorie LS Il (Regionalstral’e mit angestrebter Pkw-Fahrtgeschwindigkeit von 50-60
km/h) zuzuordnen. Daher ist gemaf3 RAL die neue Stral3e in die Entwurfsklasse EKL 3
einzustufen.

In der Entwurfsphase und Variantenentwicklung war als Planungsgrundlage die RASt
(Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraf3en), die fur anbaufreie Hauptverkehrsstrafl3en eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h vorsieht, zugrunde gelegt worden und der
Neubauabschnitt als ,anbaufreie HauptverkehrsstralRe mit regionaler Verbindungsfunk-
tion“ definiert worden. Erst im Nachgang wurde vom Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) im Gesehen-Vermerk fir den Teilabschnitt der Anschluss-
stelle an der BAB Al im Landkreis Osnabriick die RAL als Planungsvorgabe definiert.

Aufgrund der Netzstruktur mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten im Zuge der K 149
westlich der A 1 und der L 78 von 70 km/h, der dichten Abfolge von Knotenpunkten (An-
schlussstelle BAB, Kreisverkehre K 149 und L 78 mit dazwischenliegenden einmiinden-
den bzw. kreuzenden Wirtschaftswegen) sowie der kurzen Baustrecke im Landkreis
Vechta von unter einem Kilometer Lange wird in Abstimmung mit der zusténdigen Ver-
kehrsbehorde fir den Streckenabschnitt im Landkreis Vechta die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit fir die neue K 149 auf 70 km/h beschrénkt. Fur den noch kirrzeren Stre-
ckenabschnitt im Landkreis Osnabriick ist aufgrund der Einmindungen der AS-Rampen
mit starkem ein- und abbiegendem Schwerlastverkehr und dem geringen Abstand zum
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Kreisverkehr westlich der Baustrecke ebenfalls eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
70 km/h im Rahmen einer verkehrsbehordlichen Anordnung vorgesehen.

Der Neubau der K 149 erhélt einen zweistreifigen Querschnitt. Aufgrund der kurzen Bau-
strecke, der geplanten Knotenpunkte und der Zwangspunkte, die sich aus den Anschlis-
sen an das vorhandene Straf3ennetz ergeben, sind Grundséatze der Relationstrassierung
von untergeordneter Bedeutung. Die geplante StralRe ist durchgehend anbaufrei. Die in
den RAL vorgegebenen Richtwerte fir den Entwurf entsprechend Entwurfsklasse EKL 3
werden mit Ausnahme des Fahrbahnquerschnittes und der Querneigung in Kurven einge-
halten.

Die Fahrbahnbreite der K 149 gstlich der Anschlussstelle ab rd. Bau-km 1+732 sowie in
der Teilstrecke der K 149 im Landkreis Vechta betragt abweichend zum Regelquerschnitt
RQ 11 der RAL 7,00 m statt 8,00 m. Die K 149 weist gravierende Unterschiede in der
gemal Netzfall 2 prognostizierten Verkehrsbelastung im Bereich der Anschlussstelle und
dem o6stlich anschlieRenden Abschnitt auf. Die Verkehrsbelastung sinkt éstlich der AS von
12.400 Kfz/24h auf 3.200 Kfz/24h. In seiner Stellungnahme vom 03.07.2018 stimmt der
Landkreis Vechta der reduzierten Fahrbahnbreite zu. Die RAL sind fir die Planung von
KreisstraRen nicht bindend, werden aber soweit mdglich als Grundlage bei Neubaumal3-
nahmen angewandt. Die RAL formuliert bei kleinteiligen Netzstrukturen einen Ermessen-
spielraum zur Uberpriifung der Anforderungen der RAL im Einzelfall. Bei der hier beschrie-
benen Malinahme mit einer kurzen Kreisstralenverbindung und geringer Verkehrsbelas-
tung ist eine Abwagung des vorgesehenen Stral3enquerschnittes geboten. Die mit der
neuen Kreisstral3e verbundenen StraRen L 78 im Osten und K 149 im Bereich Nieder-
sachsenpark weisen Fahrbahnbreiten von rd. 6,6 bzw. 7,0 m auf. Im gesamten Landkreis
Vechta weisen Kreisstral3en mit wenigen Ausnahmen bei hoherer Verkehrsbelastung eine
Fahrbahnbreite von 5,0 — 6,0 m auf. Das KreisstralRennetz im Landkreis Osnabriick ist
vergleichbar. Nach Abwagung samtlicher Aspekte bezlglich Sicherheit, Baukosten, Be-
triebs- und Unterhaltungskosten sowie Grunderwerb und Eingriffe in die Natur wird die
Fahrbahnbreite mit 7,00 m festgelegt. Da zugleich die zulassige Geschwindigkeit auf der
kurzen Neubaustrecke auf 70 km/h beschrankt wird, ergeben sich keine funktions- oder
sicherheitstechnischen Defizite.

Die Mindestquerneigungen in Radien gemafld RAL Bild 24 fir freie Strecken werden im
Teilabschnitt Landkreis Vechta unterschritten. Die gewahlten Querneigungen von 2,50 %
bericksichtigen jedoch die Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf dem ge-
samten Streckenabschnitt auf 70 km/h. Entsprechend Bild 24 der RAL ist dann bei Kur-
venradien R > 300 m eine Querneigung von 2,50 % ausreichend. Die geplanten Quernei-
gungen erleichtern den Anschluss der in den Kurven einmindenden oder kreuzenden
Wirtschaftswege. In seiner Stellungnahme vom 13.05.2019 hat der Landkreis Vechta den
vorgesehenen Querneigungen mit gleichzeitiger Beschrankung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 70 km/h zugestimmt.

Aulerhalb der hier beschriebenen Malinahme erfolgt am westlichen Beginn der Baustre-
cke die Anbindung an die in Nord-Siid-Richtung verlaufende Kreisstral3e 149. Vorgesehen
ist die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes zur Anbindung der K 149 Riester Damm an die
K 149, der tber ein Bebauungsplanverfahren planungsrechtlich abgesichert wird. Die Er-
richtung des Kreisverkehrsplatzes erfolgt durch die Gemeinde Rieste in Zusammenarbeit
mit dem Landkreis Osnabriick, da neben dem Riester Damm auch eine ErschlieRungs-
stralRe des Gewerbegebietes Niedersachsenpark an den vierarmigen Kreisverkehr ange-
bunden wird. Der Satzungsbeschluss fiir den Bebauungsplan Nr. 44 ist am 01.07.2019
ergangen.

Im Zuge der hier beschriebenen Maflinahme sind fur die Anbindung der AS-Rampen an
die K 149 Riester Damm westlich und 0stlich der Autobahn plangleiche Einmiindungen
geplant. Die Kreisstral3e wird fur die Anlage von Linksabbiegestreifen aufgeweitet. Die
Knotenpunktzufahrten in den AS-Rampen werden einstreifig ausgebildet. Eine Signalisie-
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rung der Knotenpunkte ist aus Leistungsfahigkeitsgriinden weder notwendig noch vorge-
sehen. In beiden Knotenpunkten werden jedoch Leerrohre als Vorsorge fir eine spatere
Nachriistung von Lichtsignalanlagen verlegt.

Im Bereich der Kreisgrenze wird die Gemeindestrale Riester Damm in Verbindung mit
Wirtschaftswegen an die neue Straf3e angebunden. Der Anschluss der Neubaustrecke
der K 149 an die L 78 am Ende der Baustrecke erfolgt mit einem Kreisverkehrsplatz in
Hohe der derzeitigen Einmindung der Gemeindestral3e Schutzenstralde in die L 78.

Querende Wirtschaftswege werden hohengleich in Einmindungen oder Kreuzungen an
die K 149 angebunden.

Fur den Radverkehr wird auf der Nordseite des Riester Damm ein Radweg angelegt. Am
Beginn der Baustrecke erfolgt der Anschluss an den im Zuge des Kreisverkehrsplatzes
geplanten Radweg. Am Ende der Baustrecke im Bereich der Kreisgrenze wird der Rad-
verkehr vom Radweg auf den verlassenen Riester Damm geftihrt. Durch die Anlage des
Radweges auf der Nordseite des Riester Damm wird eine Querung der stark belasteten
Anschlussstellenrampen vermieden.

Anlagen fir den Radverkehr im Streckenverlauf der K 149 im Landkreis Vechta sind nicht
erforderlich. In H6he der Kreisgrenze endet der im Landkreis Osnhabriick geplante stra-
Renbegleitende Radweg. Im weiteren Verlauf in Richtung Osten steht fir den Radverkehr
die vom Verkehr tiberwiegend entlastete Gemeindestral3e Riester Damm bis zur L 78 zur
Verfiigung. Im Bereich des Kreisverkehrs L 78 / K 149 wird der stral3enbegleitende Rad-
weg entlang der L 78 angepasst.

Unterhaltungsfreundliche Verkehrsanlagen haben einen vielfaltigen Nutzen fir alle Betei-
ligten. Ziel ist es, dass eine bessere Arbeitssicherheit bei der Unterhaltung gegeben ist
und eine Reduzierung von manuellen Arbeiten erreicht wird. Somit entsteht ein geringerer
Arbeitsaufwand, der zu dauerhafter Kostenreduzierung (volkswirtschaftlichem Nutzen)
fuhrt. Der vorliegende Entwurf bericksichtigt Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Ent-
werfens und Bauens aus Sicht des Betriebsdienstes. Die Fahrbahnbreite der einstreifigen
Anschlussstellenrampen bietet in Verbindung mit den standsicheren humusarmen Ban-
ketten ausreichende Aufstellflachen fir die Unterhaltungsfahrzeuge. Der 2,50 m breite
Radweg an der K 149 Riester Damm bietet ausreichende Breiten fir Unterhaltung und
Winterdienst. Zur Reduzierung des Pflegeaufwandes wird auf eine Begriinung von Trop-
fen und Dreiecksinseln verzichtet. Eine maschinelle Unterhaltung und Pflege der Graben
und Mulden wird durch eine unterhaltungsfreundliche Befestigung der Ein- und Auslaufe
von Durchlassen und Rohrleitungen ermdglicht.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch den Neubau der Anschlussstelle, den Ausbau der K 149 Riester Damm sowie dem
Neubau der K 149 wird das Ziel, neben der Anbindung des Niedersachsenpark an das
FernstraBennetz die Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr zu verbessern, erreicht.
Die Neubaustrecke der K 149 im Landkreis Vechta bindet das vorhandene Stral3ennetz
Ostlich der A 1 optimal an die neue Anschlussstelle an, ohne den vorhandenen Riester
Damm im Bereich der Wohnbebauung der Ortslage Frede durch zusatzlichen Durch-
gangsverkehr zu belasten. Vielmehr wird die GemeindestralRe kiinftig nur noch vom An-
liegerverkehr befahren. Durch die verkehrsgerecht ausgebaute neue Straf3enverbindung
wird die Erreichbarkeit des interkommunalen Gewerbegebietes Niedersachsenpark auch
von oOstlich der A 1 verbessert.

Daruber hinaus tragt die neue Anschlussstelle zu einer erheblichen verkehrlichen Entlas-
tung der vorhandenen Anschlussstelle Neuenkirchen-Vorden bei. Die deutlichen Entlas-
tungen im Bereich der AS Neuenkirchen-Vorden fuhren gemaf der Verkehrsuntersu-
chung (VU) ,BAB 1 Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 — Verkehrs-
untersuchung 2018%, erstellt durch IPW Ingenieurplanung Wallenhorst, 08.07.2019, zu ei-
ner Bewertung der Verkehrsqualitat fur die vorhandene Anschlussstelle mit QSV D (= aus-
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reichend). Eine ausreichende Verkehrsqualitat ergibt sich auch fiir die neue Anschluss-
stelle Rieste. Die vorfahrtgeregelten Einmindungen der AS-Rampen in die K 149 Riester
Damm sind der QSV B (= gut) fur die westliche AS-Rampe und der QSV D (= ausreichend)
fur die 6stliche Rampenanbindung zuzuordnen.

Fir den Kreisverkehr L 78 / K 149 ergibt sich gemal der Verkehrsuntersuchung die Ver-
kehrsqualitdt mit QSV A (= ausgezeichnet). Durch die Verkehrsverlagerung von der Ge-
meindestralRe Riester Damm auf die neue K 149 wird auch die Verkehrsqualitat der Ge-
meindestralRe deutlich verbessert. Zugleich wird die vorhandene Einmindung des Riester
Damm in die L 78 erheblich vom Verkehr entlastet.

Nachrichtlicher Hinweis:

Fur den geplanten Kreisverkehr westlich der A 1 zur Anbindung der K 149 Riester Damm
an die durch den Niedersachsenpark in Nord-Sid-Richtung verlaufende K 149 ergibt sich
gemalR VU eine Verkehrsqualitdt QSV B (= gut). Die Errichtung dieses Kreisverkehrs er-
folgtim Zuge einer gesonderten MalRnahme der Gemeinde Rieste und ist nicht Bestandtell
des hier beschriebenen Planfeststellungsverfahrens.

Die derzeit ausgewiesenen Bedarfsumleitungen der A 1 fithren besonders in der Orts-
durchfahrt Vorden zu besonderen Belastungen und Problemen. Durch den Neubau der
AS Rieste und der K 149 bis zur L 78 kdnnen die Bedarfsumleitungen so verlegt werden,
dass die Ortsdurchfahrt von Vérden nicht mehr belastet wird und eine ziigigere Riickfuh-
rung des Verkehrs auf die Autobahn erreicht werden kann.

Durch den geplanten Radweg entlang des Ausbaus der K 149 Riester Damm zwischen
dem vorhandenen Radweg an der K 149 und der Gemeindestrall3e Riester Damm im Be-
reich des Landkreises Vechta wird die Verbindung fir den Rad- und Ful3gé&ngerverkehr
zwischen der Ortslage Frede (L 78) Ostlich der Autobahn und der Kreisstra3e 149 / Nie-
dersachsenpark westlich der BAB aufrechterhalten. Der Verzicht auf Querungen mit den
Anschlussstellenrampen sowie die Nutzung der verkehrsarmen Gemeindestral3e Riester
Damm ab Kreisgrenze fiir den Rad- und Ful3gangerverkehr tragen zu einer guten Verbin-
dungs- und ErschlieRungsqualitdt im Rad- und Ful3géngerverkehr bei.

Am Beginn der Baustrecke werden zwei einmiindende Wirtschaftswege abgehéngt. Die
ErschlieBung der angrenzenden Flachen ist Uber das vorhandene Wegenetz gesichert.
Im weiteren Verlauf der Baustrecke ist die Erschlieung der angrenzenden Flachen tber
das vorhandene Wegenetz, den Anschluss der Wirtschaftswege an die neue K 149 sowie
neue Zufahrten gewahrleistet.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Trassierung der Anschlussstelle in Lage und Aufriss entspricht den Vorgaben der RAA
und ist den zu Grunde gelegten Radiengeschwindigkeiten Vrampe @angemessen. Die im
Bereich der Ein- und Ausfadelungsstreifen vor den Schutzeinrichtungen verbreiterten und
standfest ausgebildeten Bankette tragen zu Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit bei,
da liegengebliebene Fahrzeuge im Seitenraum abgestellt werden kdnnen. Im Bereich der
Anschlussstellenrampen ist fur die gegenlaufigen Verkehre eine bauliche Trennung vor-
gesehen. Die Gefahr von Falschfahrten (,Geisterfahrer) wird reduziert.

Die Linienfihrung des Ausbaus der K 149 Riester Damm sowie des Neubaus der K 149
in Lage und Aufriss entspricht den Vorgaben der RAL. Die vorgesehenen Kurvenradien,
Steigungen sowie Kuppen- und Wannenhalbmesser oberhalb der Mindestwerte der RAL
fur die EKL 3 ermdglichen einen sicheren Fahrverlauf. Fur den gesamten Streckenab-
schnitt im Landkreis Vechta ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h vorge-
sehen. Aufgrund der kurzen Baustreckenlange und der dichten Abfolge von Knotenpunk-
ten ist auch fur die Teilstrecke im Landkreis Osnabriick im Rahmen einer verkehrsbehord-
lichen Anordnung eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 70 km/h zu erwarten. Diese
Geschwindigkeit ist der Trassierung nach Lage und Hohe angemessen. Die geplanten
Fahrbahnbreiten ermdglichen das sichere Begegnen von Fahrzeugen. Uberholvorgange
sind aufgrund der geringen Baustreckenlange und Abstdnde der Knotenpunkte, auch
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Wirtschaftswegeanbindungen, von untergeordneter Bedeutung. Soweit erforderlich sind
Uberholvorgange, ggf. mit Ausnahme des Uberholens landwirtschaftlicher Fahrzeuge,
durch Markierungen oder Beschilderungen im Rahmen verkehrsbehdrdlicher Anordnun-
gen zu unterbinden.

Die im Hinblick auf das kinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen ausgebildeten Ver-
knupfungspunkte (Einmindungen, Kreisverkehr und Wegeanbindungen) sind in ihrer
raumlichen Ausbildung tbersichtlich und begreifbar gestaltet und an die Erfordernisse der
Befahrbarkeit durch das gemal StraRenverkehrszulassungsordnung (StvVZO) grofl3te Be-
messungsfahrzeug angepasst. Die Knotenpunkte sind friihzeitig erkennbar und ermdgli-
chen ein sicheres Ein- und Abbiegen der Verkehrsstrome. In Verbindung mit der Be-
schrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sind ausreichende Sichtweiten auf die
Knotenpunkte und fur die ein- und abbiegenden Fahrzeuge gewahrleistet.

Radfahrer und Fu3ganger kdnnen bis zur Kreisgrenze den straRenbegleitenden Radweg
K 149 Riester Damm ohne Querung der AS-Rampen und im weiteren Verlauf bis zur L 78
die verkehrsarme Gemeindestralle Riester Damm nutzen. Der durchgehende Radweg
entlang der L 78 bleibt erhalten. Die Querung der Schitzenstral3e mit sehr geringem Ver-
kehrsaufkommen im Zuge des Kreisverkehrs L 78 / K 149 erfolgt Giber einen Fahrbahntei-
ler. Eine Querung der L 78 im Bereich des Kreisverkehrsplatzes ist nicht erforderlich. Die
Verkehrssicherheit fir nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer wird gewéhrleistet.

Die Seitenraume der gesamten Verkehrsanlage werden im Bereich der Bankette stand-
fest ausgebildet und erforderlichenfalls mit Schutzeinrichtungen gemaf3 den ,Richtlinien
fur passiven Schutz an Strafl3en durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme® (RPS) ausgestattet.

Bisherige/zukiinftige StraRennetzgestaltung

Die vorhandene K 149 Riester Damm kreuzt mit einem auf 16 t beschrénkten Brucken-
bauwerk die A 1. Westlich der Autobahn ist die Kreisstral3e mit einer plangleichen Ein-
mundung an die durch den Niedersachsenpark in Nord-Sud-Richtung verlaufende K 149
angeschlossen. Ostlich der A 1 schlie3t die K 149 im Bereich der Kreisgrenze zum Land-
kreis Vechta an die Gemeindestral3e Riester Damm an. Diese verlauft durch die Ortslage
Frede bis zur plangleichen Einmiindung an der L 78.

Der vorhandene Straf3enzug weist eine mit Asphalt befestigte Fahrbahn von rd. 4,0 - 4,3
m Breite auf.

Im Landkreis Osnabruck wird die vorhandene K 149 Riester Damm mit dem Neubau der
Anschlussstelle Rieste und der Verlegung der Straf3e teilweise Giberbaut. Nicht tberbaute
Fahrbahnflachen werden entsiegelt. Im Landkreis Vechta erfolgt der Neubau der K 149
auf landwirtschaftlich genutzten Flachen. Der vorhandene Riester Damm bleibt erhalten
und wird nur im Bereich unmittelbar dstlich der Kreisgrenze zur Anbindung an die neue
KreisstralRe verlegt.

Im Landkreis Osnabriick ist der Riester Damm bereits als Kreisstral3e gewidmet (Straf3en-
baulasttrager Landkreis Osnabrick). Fur die Neubaustrecke im Landkreis Vechta ist eine
Widmung als Kreisstral3e vorgesehen. Kinftiger Stralenbaulasttrager wird in diesem Ab-
schnitt der Landkreis Vechta.

Die geplante Anbindung an die K 149 im Niedersachsenpark mit einem Kreisverkehr er-
folgt auRerhalb der hier beschriebenen MalRnahme durch ein gesondertes Bauvorhaben
der Gemeinde Rieste. Am gstlichen Ende der Neubaustrecke erfolgt die Anbindung an die
L 78 mit einem Kreisverkehrsplatz. An den vierarmigen Kreisverkehr wird auch die Ge-
meindestralle Schitzenstral3e angebunden

Die A 1 weist im vorhandenen Zustand einen vierstreifigen Querschnitt auf. Der vorlie-
gende Entwurf beriicksichtigt jedoch den geplanten sechsstreifigen Ausbau der Autobahn
entsprechend dem Regelquerschnitt RQ 36 der RAA. Die hier beschriebene MalRnahme
sieht den Neubau einer Anschlussstelle als symmetrisches halbes Kleeblatt vor. Im Zuge
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Der Weg wird im westlichen Randbereich der KompensationsmafRnahme 3.1 A ersetzt.

Er erhalt eine Fahrbahn von 3 m sowie Seitenstreifen von 1 m in jeweils ungebundener Bauweise im Uhrglasprofil.

Auf Graben/Mulden kann wie im Bestand verzichtet werden. Der Aufbau erfolgt gemafd RLW 2005 Bild 8.3a
Der Aufbau im Bereich der Einmindung zur K 149 erfolgt gemanR RLW 2005 Bild 8.3a, Zeile 3, Spalte 5.

, Zeile 2, Spalte 5. \‘

des Neubaus der AS werden an der Autobahn die erforderlichen Ein- und Ausfadelungs-
streifen seitlich angebaut. Im Zuge der A 1 ergeben sich keine Anderungen der Trassie-
rung nach Lage und Hohe. Kiinftiger Trager der Baulast fur die neue Anschlussstelle wird
die Bundesrepublik Deutschland.

In H6he Bau-km 1+200 wird ein von Stden an die K 149 Riester Damm angebundener
Weg mit elner Schotterbefestlgung von rd. 2, 5 m Brelte abgehangt , die-Frseh

Ein ebenfalls in Bau-km 1+200 von Norden angebundener Wirtschaftsweg mit einer 2,5 -
3,0 m breiten Asphaltbefestigung, im weiteren Verlauf Schotterbefestigung, wird von dem
Ausbau der K 149 Riester Damm abgehangt. Auch hier sind die angrenzenden Flachen
Uber vorhandene Wirtschaftswege erschlossen.

Ein vorhandener forstwirtschaftlicher Weg (Im Hollenberg) wird durch die westlichen An-
schlussstellenrampen teilweise tUberbaut. Als Ersatz fiir den unbefestigten rd. 2,5-5,5m
breiten Weg wird entlang der westlichen AS-Rampe ein neuer Wirtschaftsweg hergestellt.
Der Weg erhalt eine 3,50 m breite Schotterbefestigung geméafn den ,Richtlinien fir den
Landlichen Wegebau (RLW) — Teil 1: Richtlinien fiir die Anlage und Dimensionierung
Landlicher Wege* (August 2016) zzgl. beidseitiger 0,75 m breiter Bankette. Neben der
Funktion fur die Holzabfuhr dient der Weg auch als Zuwegung fir den Betriebsdienst zu
den zurtickgebauten Flachen des Rastplatzes an der Richtungsfahrbahn Osnabriick der
Al

Im Bereich der Kreisgrenze kreuzt ein Wirtschaftsweg die Verlegung Riester Damm. Der
von Suden angeschlossene Wirtschaftsweg wird wieder an den Riester Damm angebun-
den. Der Weg ndrdlich der neuen K 149 stellt zugleich die Anbindung der Gemeindestral3e
Riester Damm an die KreisstraRe dar und wird in einer Kreuzung mit dem sidlichen Weg
an die neue Stral’e angebunden. Rd. 20 m ndrdlich der K 149 mindet die Gemein-
destralR3e Riester Damm in den ndrdlichen Ast des Wirtschaftsweges ein.

In Hohe Bau-km 2+178 kreuzt ein weiterer Weg die neue Trasse. Der sudliche Weg wird
in einer Einmindung in Bau-km 2+196 an die KreisstralRe angebunden. Der Wegeab-
schnitt zwischen neuer Strafl3e und Riester Damm wird aufgehoben und entsiegelt. Die
ErschlieBung angrenzender Flachen bleibt Gber vorhandene Zufahrten erhalten.

Der in Bau-Km 2+438 querende Hollenbergsweg wird in einer Kreuzung in Bau-km 2+442
an die K 149 angeschlossen. Fir eine Anbindung in einem nahezu senkrechten Kreu-
zungswinkel wird der Wirtschaftsweg vor der Anbindung verschwenkt.

Ab ca. Bau-km 2+600 wird der Erste Reviersweg, ein in Ost-West-Richtung verlaufender
Wirtschaftsweg mit Anbindung an die L 78, durch die neue StraRenverbindung Uberbaut.
Der Weg wird auf rd. 95 m Lange ab Anbindung an den Hollenbergsweg als Stichweg
ohne Wendeplatz ausgebaut und dient kiinftig nur der ErschlieBung angrenzender Fla-
chen. Als Ersatz fir den Weg werden neue Zufahrten an der K 149 fur die Flurstickser-
schlieBung hergestellt.

Sonstige Wege und Zufahrten sind nicht betroffen.

Eine Realisierung der neuen Anschlussstelle in Verbindung mit dem Neubau der K 149
bis zur L 78, ermdglicht eine Neuordnung der Bedarfsumleitungen fir den Autobahnver-
kehr. Die bislang zwischen den AS Bramsche und Neuenkirchen-Vorden tber B 218, L
78 und L 76 u.a. durch die dicht bebaute Ortslage Vérden verlaufenden Bedarfsumleitun-
gen U5 (Fahrtrichtung Hamburg) und U60 (Fahrtrichtung Osnabriick) kénnen unter Um-
gehung der Ortslage Vorden verlegt werden. Zwischen der AS Neuenkirchen-Vérden und
der neuen AS Rieste ist ein Streckenverlauf der Bedarfsumleitungen tber L 76 und K 149
maglich. Zwischen den AS Rieste und Bramsche kdnnen die Bedarfsumleitungen tber
die neue K 149 und wie bisher L 78 und B 218 gefiihrt werden. Mégliche Anderungen der
Bedarfsumleitungen fiir den Autobahnverkehr werden auf3erhalb des Planfeststellungs-
verfahrens fir die hier beschriebene MalRnhahme geregelt. Aufgestellt:

Osnabriick, den 28.05.2021
Die Autobahn GmbH des Bundes

Deckblatt zur Unterlage 01, Seite 75 von 128 putobahn Gt des Bur
Vom 22102019 AuRenstelle Osnabriick

gez. Altevogt

Im AUTtrage: ..o e
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Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Grundlage des Entwurfes fir die Anschlussstelle, die Verlegung der K 149 Riester Damm
und den Neubau der K 149 bildet die Variante 5.1, die aus dem Variantenvergleich als die
beste Lésung hervorgegangen ist.

Der 1.730 m lange Baustrecke der K 149 wird im Westen in Bau-km 1+150 an den im
Rahmen einer gesonderten Malinahme geplanten Kreisverkehr K 149 / K 149 Riester
Damm angebunden.

Die verlegte K 149 Riester Damm wird unmittelbar stidlich des vorhandenen Briickenbau-
werkes uber die Autobahn tberfuhrt. Die vorhandene Bricke BW 1305 wird abgebrochen
und durch ein neues Briickenbauwerk ersetzt. Die Fahrbahn der Verlegungsstrecke wird
gegenuber der vorhandenen geradlinig verlaufenden Straf3e nach Stden verschoben, um
im Bereich der nordlichen Boschung der vorhandenen Uberfiihrungsrampen den aus
landschaftspflegerischer Sicht schitzenswerten Baum- und Strauchbestand weitgehend
erhalten zu kénnen.

Die neue Stral3e liegt an der Kreisgrenze rd. 12 m sudlich des Riester Damm, da im Rah-
men einer Entwurfsoptimierung die Trasse der K 149 Riester Damm im LK Osnabriick
gegenuber der Vorzugsvariante zum Erhalt des Baum- und Strauchbestandes auf der
Nordseite der vorhandenen Stralle um einige Meter weiter nach Suden verschoben
wurde. Die Trasse der K 149 verschwenkt dann mit einem langgestreckten S-Bogen zu-
nachst in stidliche und dann wieder 6stliche Richtung und bindet in Héhe der vorhandenen
Einmindung L 78 / Schiitzenstral3e in einem Kreisverkehr an die in der Trassierung un-
veranderte L 78 an. Die Anbindung der Gemeindestral3e Schitzenstralie erfolgt ebenfalls
an den Kreisverkehr. Die Stral3e wird zur Anbindung leicht verschwenkt, um auch hier den
Baumbestand am sudlichen Rand der Stral3e erhalten zu kénnen.

Die neue K 149 weist zur Bebauung Riester Damm in der Ortslage Frede am westlichen
Ende des Siedlungsbereiches einen Abstand von rd. 187 m auf, der sich nach Osten auf
bis zu 225 m vergréRRert.

Die Gradiente der K 149 wird durch die erforderlichen Uberfiihrungsrampen bestimmit.
Nach leichter Dammlage am Beginn der Baustrecke steigt die Gradiente bis zum Tras-
senhochpunkt unmittelbar 6stlich des Brickenbauwerkes an um anschlieend bis zur
Kreisgrenze wieder bis in eine leichte Dammlage abzufallen. Der vorhandene Stra-
Rendamm westlich und dstlich der BAB wird einseitig nach Stiden verbreitert und aufge-
hoht. Ab der Kreisgrenze liegt die Gradiente der K 149 gelandenah. Zur Sicherstellung
ausreichender Langsneigungen im Bereich der Verwindungen innerhalb des S-Bogens
steigt die Gradiente in diesem Abschnitt mit 0,7 % an. AnschlieR3end verlauft die Trasse
wieder in leichter Dammlage bis zum Anschluss an die L 78.

Die geplante Anschlussstelle liegt rd. 2,79 km sudlich der AS Neuenkirchen-Vérden. Die
Rampen der Rampengruppe Il (planfrei — plangleich) der neuen Anschlussstelle liegen im
Sidwest- und Sudostquadranten. Die Rampen werden mit hdhengleichen Einmindungen
an die Verlegung K 149 Riester Damm angebunden. Der Entwurf der Anschlussstellen-
rampen bericksichtigt den sechsstreifigen Ausbau der A 1. Die Baustreckenldnge der
direkten angepassten Verbindungsrampe (Tangentialrampe) westlich der Autobahn zwi-
schen Inselspitze und Fahrbahnrand Riester Damm betrdgt 265 m, die der indirekten
Rampe (Schleifenrampe) 216 m. Ostlich der A 1 betragt die Lange der Baustrecke 266 m
fur die Schleifenrampe und 347 m fur die angepasste Tangentialrampe.

Die L78 und die Schitzenstrafl3e werden lediglich héhengerecht an den Kreisverkehr an-
geglichen.
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Zwangspunkte

Zwangspunkte der Trassierung der K 149 nach Lage und Héhe sind die Anschliisse an
das vorhandene bzw. geplante Stral3ennetz (Kreisverkehr K 149 / K 149 Riester Damm;
Kreisverkehr K 149 / L 78), die einzuhaltende Lichte Hohe des Uberfiihrungsbauwerkes
von = 4,70 m bei der Querung der A 1 sowie die erforderliche Anbindung der kreuzenden
Wirtschaftswege. Auch beeinflusst der angestrebte weitgehende Erhalt des Baum- und
Strauchbestandes auf der Nordseite der Uberfilhrungsrampen die Lage der neuen
Trasse.

Zwangspunkte der Trassierung der Anschlussstellenrampen in Lage und Aufriss ergeben
sich aus dem sechsstreifigen Ausbau der A 1 (Lage, H6he, Querneigungen) sowie aus
der Lage und Hohe der K 149 Riester Damm. Fir die Anordnung der AS-Rampen ist auch
der effektive Knotenpunktabstand e zur Anschlussstelle Neuenkirchen-Vérden mafige-
bend. Bei einem Abstand = 2.000 m ist eine Standardwegweisung gemafd den RWBA
maglich.

Linienfihrung im Lageplan

Grundlage der Linienfiihrung im Lageplan stellen die Entwurfsrichtlinien RAA und RAL
dar. Zudem ist die Trassierung im Lageplan abhangig von den in 4.3.2 genannten
Zwangspunkten.

Die langgestreckte Trasse der K 149 Riester Damm verlauft ab Beginn der Baustrecke bis
Ostlich der BAB in einer rd. 410 m langen Geraden (einschlie3lich des Geraden-Abschnit-
tes im Bereich der angrenzenden gesonderten Maflinahme) und geht hinter dem neuen
Uberfiihrungsbauwerk in eine flache rd. 206 m lange Linkskurve mit einem Radius R =
3.000 m iiber. Aufgrund des groRen Kurvenradius wird auf einen Ubergangsbogen ver-
zichtet. Zur besseren Anbindung der AS-Rampen an den Riester Damm wird im Radius
R = 3.000 m eine Querneigung von 2,5 % zur Kurvenaul3enseite angelegt. Der gemaf
RAL einzuhaltende Kurvenmindestradius bei Querneigung zur KurvenaufRenseite von min
R = 3000 m wird eingehalten. Vor der Kreisgrenze geht die Trasse in eine 391 m lange
Rechtskurve mit einem Radius R = 800 m und vor- und nachgeschalteter Klothoide A =
300 m dber. AnschlieRend verschwenkt die Neubaustrecke in einer 208 m langen Links-
kurve mit Radius R = 450 m und Ubergangsbégen A = 170 m wieder nach Osten und
verlauft bis zum Anschluss an den Kreisverkehr L 78 / K 149 in einer Geraden mit einer
Lange von 228 m. Die Grenzwerte der Entwurfselemente fir die Entwurfsklasse EKL 3
gemalR der RAL werden eingehalten. Entsprechend der RAL betragt der empfohlene Ra-
dienbereich R = 300 — 600 m. Der fir die Trassierung gewéhlte Radius R = 800 m liegt
oberhalb des Radienbereiches, ist aber aufgrund der unvermeidbaren Wirtschaftswege-
anbindungen und Sicherstellung ausreichender Sichtweiten in den Knotenpunkten ange-
messen. Die Mindestlange der Kreisbdgen von 50 m wird eingehalten. Die Radienfolge R
=450 m/ 800 m liegt im guten Bereich.

Die neue Anschlussstelle wird als symmetrisches halbes Kleeblatt mit Lage der Rampen
sudlich der K 149 Riester Damm errichtet. Der effektive Knotenpunktabstand e ergibt sich
aus dem Ende des Einfadelungsstreifens in Fahrtrichtung Bremen bei km 202+638 und
dem Beginn des Ausfadelungsstreifens der AS Neuenkirchen-Vérden bei km 200+648
und betragt demnach rd. 1.990 m, also anndhernd 2.000 m. Dieser Knotenpunktabstand
ermoglicht gemaf Tabelle 20 RAA eine Standardwegweisung gemaf den RWBA. Bei der
Linienfihrung der Anschlussstellenrampen im Lageplan werden die Entwurfsparameter
der RAA eingehalten. Gemalf Tabelle 21 der RAA ergibt sich der Grenzwert fur den Schei-
telradius einer Rampe mit einer Rampengeschwindigkeit V = 40 km/h zu min R =50 m
sowie fur eine Rampe mit V = 60 km/h zu min R = 125 m. Die geplanten Radien in den
Schleifenrampen von R = 60 m bzw. 66 m sind grof3er als die geforderten Radien. Auch
die im Entwurf vorgesehenen Radien fir die angepassten Tangentialrampen liegen mit R
=130 m bzw. 131 m oberhalb der einzuhaltenden Mindestradien. Bei allen Verbindungs-
rampen werden als Ubergangsbogen Klothoiden mit Parametern R/3 < A < R verwendet.
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4.3.5

Linienfihrung im H6henplan

Die Trassierung K 149 im Aufriss ist durch die Anschlusshdéhen an die geplanten Ausbau-
maflinahmen am Beginn und Ende der Baustrecke sowie die erforderliche einzuhaltende
Lichte Hohe im Bereich des Uberfiihrungsbauwerkes iiber die A 1 vorbestimmt.

Ab Beginn der Baustrecke steigt die Gradiente der zunachst in leichter Dammlage liegen-
den K 149 Riester Damm bis zum Hochpunkt 6stlich Bauwerk 1305 bei Bau-km 1+533 mit
3,0 % an und fallt anschlieRend in Richtung Osten mit 3,0 % wieder ab. Der Gradienten-
hochpunkt wird mit einem Kuppenhalbmesser Hx = 5.000 m ausgerundet. Die Entwasse-
rung auf dem Uberbau der Briicke ist aufgrund der Langsneigung von 2 0,5 % und der
einseitigen Querneigung der Fahrbahn von 2,5 % sichergestellt. Die Tangentenschnitt-
punkte am Beginn und Ende der Uberfilhrungsrampen werden mit Wannenhalbmessern
Hw = 6.200 m bzw. Hy 4.000 m ebenfalls ausgerundet. Die maximale Dammhdhe der
Uberfiihrungsrampen betragt rd. 8,5 m. Die Uberfilhrungsrampe endet vor der Kreis-
grenze. In leichter Dammlage rd. 60 cm Uber Gelande weist die Gradiente zunachst kein
Gefélle auf. Zur Sicherstellung ausreichender Langsneigungen und Vermeidung abfluss-
schwacher Zonen in den Verwindungsbereichen steigt die Gradiente im weiteren Verlauf
auf einer Lange von rd. 172 m mit 0,7 % entsprechend dem Mindestwert der RAL in Aus-
nahmeféllen an. Die Tangentenschnittpunkte am Beginn und Ende dieser Steigung wer-
den mit Halbmessern Hw von 16.000 m bzw. Hk von 14.000 m ausgerundet, so dass sich
fur die Ausrundungen Tangentenldngen T von 70,0 m und 56,0 m ergeben, zugleich aber
die Langsneigung von 0,7 % im gesamten Abschnitt mit Querneigungen von kleiner 2,5
% eingehalten ist. Gegeniiber dem Tabellenwert der RAL von T = 70 m wird im zul&ssigen
Bereich von max. 20 % abgewichen, um eine zu hohe Dammlage zu vermeiden und eine
harmonische Einbindung der Straf3e in das Umfeld mit gelandenaher Trassierung zu er-
reichen. Bis zum Ende der Baustrecke an der L 78 verlauft die K 149 in leichter Dammlage
mit nur geringem Gefélle von 0,07 %. In der Anbindung an den Kreisverkehr steigt die
Gradiente dann zur Vermeidung abflussschwacher Bereiche und zur Anpassung an die
Querneigung der Kreisfahrbahn mit bis zu 2,5 % an. In den plangleichen Wirtschaftswege-
einmindungen betragt die Langsneigung der Kreisstralle max. 0,7 %. Fur die Anschlisse
der AS-Rampen und der Wege an die K 149 ergeben sich daher keine besonderen Er-
schwernisse.

Die geplanten LAngsneigungen von maximal 3,5 % liegen deutlich unter den Hochstlangs-
neigungen der RAL fir EKL 3 von s = 6,5 %. Auch Kuppen- und Wannenhalbmesser
liegen oberhalb der Mindestgrenzwerte der RAL von min Hx = 5.000 m bzw. min Hy =
3.000 m. Die erforderliche Lichte Hohe von = 4,70 m im Bereich des Briickenbauwerkes
1305 wird eingehalten. In den plangleichen Einmindungen der AS-Rampen betragt die
Langsneigung der K 149 < 3,0 %.

Fir die Trassierung der Anschlussstellenrampen im Aufriss sind die Anschlusshéhen an
die Autobahn und an die Verlegung K 149 malRRgebend. Die Rampen erhalten HOchst-
langsneigungen von rd. 3,0 %. Die geplanten Langsneigungen liegen deutlich unter den
Hochstgrenzwerten der Langsneigung gemald RAA von 6,0 % fir Steigungen und 7,0 %
fur Gefallestrecken. Die Tangentenschnittpunkte werden ausgerundet. Bei den Schleifen-
rampen betragt der kleinste geplante Wannenhalbmesser Hy rd. 1.871 m, bei den Tan-
gentialrampen Hy = 2.419 m. Die Wannenmindesthalbmesser gemaf: RAA fir die Schlei-
fenrampen (V = 40 km/h) von 750 m und fur die Tangentialrampen (V = 60 km/h) von
1.400 m werden eingehalten. In den Verwindungsbereichen sind LAngsneigungen von >
1,0 % vorgesehen.

R&umliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die Aspekte einer raumlichen Linienfiihrung treten bei dem Ausbau bzw. Neubau der K
149 in den Hintergrund. Die Trassierung in Lage und Aufriss wird durch die kurze Bau-
strecke und die erforderlichen Knotenpunkte firr die Anbindung der Anschlussstellenram-
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pen, die notwendigen Uberfiihrungsrampen sowie der Wirtschaftswegeanbindungen be-
stimmt. Auch fur die AS-Rampen ist die rdumliche Linienfilhrung nur von untergeordneter
Bedeutung. Die Erkennbarkeit von Trassierungselementen, die eine Geschwindigkeitsre-
duzierung beim Durchfahren der Rampen erfordern, hat Vorrang vor dem optischen Er-
scheinungsbild des Fahrbahnbandes.

Die Uberpriifung der Sichtweiten entsprechend RAA bzw. RAL gewahrleistet unter Be-
ricksichtigung von Sichthindernissen in den Seitenrdumen fir die gesamte Verkehrsan-
lage ausreichende Sichtverhaltnisse. Die erforderlichen Haltesichtweiten im Zuge der K
149, in den Anschlussstellenrampen und in der L 78 werden mit Einhaltung der Mindest-
trassierungsparameter in Lage und Aufriss gewahrleistet. Die fur die Anschlussstellen-
rampen vorgesehenen Fahrbahnbreiten von 6,00 m tragen zur Gewéhrleistung der erfor-
derlichen Sichtweiten bei. Die Sichtfelder der Einfahrtsichtweiten werden von Bewuchs
freigehalten.

Uberholvorgange sind aufgrund der kurzen Baustreckenldnge von nur rd. 1.730 m sowie
der geringen Abstande der Knotenpunkte, auch Wirtschaftswegeanbindungen, von unter-
geordneter Bedeutung. Der Nachweis der Uberholsichtweite ist nicht erforderlich. Soweit
notwendig sind Uberholvorgénge, ggf. mit Ausnahme des Uberholens landwirtschaftlicher
Fahrzeuge, durch Markierungen oder Beschilderungen im Rahmen verkehrsbehérdlicher
Anordnungen zu unterbinden.

Die AS-Rampen werden einstreifig im Richtungsverkehr befahren.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
- K149

Gemal RAL ist fur die Stral3e der EKL 3 eine befestigte Fahrbahnbreite von 8,00 m zu-
zuglich beidseitigen Banketten von jeweils 1,50 m, insgesamt also eine Kronenbreite von
11,00 m entsprechend dem RQ 11 vorzusehen.

Zwischen der Anbindung an die K 149 im Niedersachsenpark und der neuen Anschluss-
stelle wird eine Verkehrsbelastung von 12.400 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil
von rd. 23 % erwartet.

Zwischen dem Beginn der Baustrecke bei Bau-km 1+150 und der Anbindung der dstlichen
Anschlussstellenrampen wird folgender StraRenquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von
8,00 m vorgesehen:

Regelguerschnitt K 149 Riester Damm (bis 1+662) s . :
. mit Linksabbiegestreifen
|
R vy 4 R ¥ » 4
| ]
1,00 0,50 i 0,50 1,00 0,50 i 0,50
| 250 |1,75]] 3.50 | 3,50 |[1,50 | 250 |1,75] ] 350 | 325 | 350 |[1,50
1 A 1 7 ) i 1 g 1 i i
5,25 8,00 1,50 5,25 11,25 1,50]
14,75 18,00

Abbildung 10: Regelquerschnitt K 149 Riester Damm bis AS-Rampe Ost

Fiur die Anlage 3,25 m breiter Linksabbiegestreifen in den Einmiindungsbereichen wird
die Fahrbahn beidseitig um jeweils 1,625 m aufgeweitet. Die Verziehungslénge L, betragt
50 m.

Nachrichtlicher Hinweis:
Der geplante Querschnitt mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 8,00 m ist ebenfalls bis
zur Anbindung an den Kreisverkehr K 149 / K 149 Riester Damm im Zuge der gesonderten
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Maflinahme der Gemeinde Rieste (nicht Bestandteil des hier beschriebenen Planfeststel-
lungsverfahrens) vorgesehen.

Ostlich der Anschlussstelle nimmt die prognostizierte Verkehrsbelastung auf rd. 3.200
Kfz/24h bei einem Schwerverkehrs Anteil von rd. 6 % deutlich ab.

Die RAL formuliert bei kleinteiligen Netzstrukturen einen Ermessenspielraum zur Uber-
prifung der Anforderungen der RAL im Einzelfall. Bei der hier beschriebenen Malinahme
mit einer kurzen Kreisstral3enverbindung und geringer Verkehrsbelastung ist eine Abwa-
gung des vorgesehenen Stral3enquerschnittes geboten. Fir die Querschnittsgestaltung
der neuen K 149 im Landkreis Vechta sind daher auch die Nutzungsanspriiche maRRge-
bend. Die Wahl des Querschnittes wird durch die prognostizierten Verkehrsstarken, ins-
besondere dem Verkehrsautfkommen des Schwerverkehrs, bestimmt. Mit dem kiinftigen
Baulasttrager der StralRe, dem Landkreis Vechta, wurde abgestimmt, auch die vorhande-
nen StralRenraumbreiten der KreisstraRen im Landkreis von zumeist 5,0 — 6,0 m, der vor-
handenen K 149 im Niedersachsenpark mit 7,0 m sowie der L 78 mit ca. 6,6 m bei der
Wabhl des Querschnittes fur die neue Stralenverbindung zu berticksichtigen.

Die Neubaustrecke im Landkreis Vechta erhalt daher eine 7,00 m breite Fahrbahn.

Die nach 8 12 Abs. 3 Nr. 1 FStrG betroffenen StraRenbaulasttrager (Landkreis Osnabrtick
sowie die Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr Geschéftsbe-
reich Osnabrick), sind sich Uber die von der RAL abweichende Fahrbahnbreite von
7,00 m fir den knapp 200 m langen Abschnitt dstlich der AS Rieste ab rd. Bau-k 1+732
bis zur Kreisgrenze einig.

Die beidseitige Fahrbahnrandverziehung auf die geringere Fahrbahnbreite erfolgt im Be-
reich der notwendigen Verziehung fir den Linksabbiegestreifen ¢stlich der Einmiindung
K 149 / AS-Rampe Ost mit einer Verziehungslange L, = 70 m.

Fir den Streckenabschnitt mit stral3enbegleitendem Radweg 0stlich der Anschlussstelle
ist folgender Querschnitt vorgesehen:

Regelquerschnitt Riester Damm

R v | 4

|
|
!
|
| 2,50 L1,75% 325 | 3,25 %1,50
1 g g
7

1,00 0,25 0,25
5,25 ,00 1,50
1 1
13,75

Abbildung 11: Regelquerschnitt K 149 Riester Damm ab AS-Rampe Ost (mit Radweq)

Fur die Neubaustrecke ohne stralBenbegleitenden Radweg ergibt sich der
StralRenquerschnitt wie folgt:
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Regelquerschnitt K 149 (ab 1+880)
Mafistab 1 : 200

4
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Abbildung 12: Regelquerschnitt K 149 (ohne Radweg)

Auf dem Briickenbauwerk 1305 ergibt sich unter Bertcksichtigung eines einseitigen Rad-
weges der Querschnitt wie folgt:

Schnitt A - A
Querschnitt auf dem Bauwerk 1305
MaRstab 1 : 200

"o ¥ | 4 nl

[
0,25 i 0,25
JT 350 | 400 | 400 [1,80]

2

g g i

2133

o

* abhangig vom System der Schutzeinrichtungen gem. RPS
gegebenenfalls geanderte Abmessungen

Abbildung 13: Querschnitt auf Bauwerk 1305

Die K 149 erhalt Gber die gesamte Baustrecke eine Einseitneigung mit 2,5 %. Lediglich
unmittelbar vor dem Kreisverkehr L 78 / K 149 geht die Straf3e in ein Dachprofil mit 2,5 %
Querneigung uber. Im Bereich des langgestreckten S-Bogens im Teilabschnitt Landkreis
Vechta ergibt sich zwischen den Radien ein 50 m langer Verwindungsbereich. Innerhalb
der Verwindung ist eine Langsneigung von 0,7 % gegeben. Eine weitere Verwindung von
20 m Lange ist vor dem Kreisverkehr geplant. Auch hier betragt die LaAngsneigung mehr
als 0,7 %.

Die Entwasserung erfolgt auf der freien Strecke linienhaft Uber Bankette und Boschungen.
In den Einmindungen der AS-Rampen sind an den Inselkdpfen und Dreiecksinseln Ent-
wasserungsrinnen mit Stral3enablaufen vorgesehen. Auch im Bereich der Anbindung an
den Kreisverkehr L 78 / K 149 sind an den Fahrbahnréndern und am Fahrbahnteiler Ent-
wasserungsrinnen mit Stral3enablaufen geplant.

Ab Beginn der Baustrecke bis zur Kreisgrenze wird straRenbegleitend ein 2,50 m breiter
Radweg angelegt. Der Radweg wird mit einem 1,75 m breiten Seitentrennstreifen von der
Fahrbahn abgesetzt. Gelandeseitig erhalt der Radweg zur angrenzenden Béschung ein
1,00 m breites Bankett. Zudem ist das Bankett ausreichend breit, um erforderliche Ab-
sturzsicherungen herstellen zu kénnen.

Weitere Details zu den Querschnitten sind der Unterlage 14 zu entnehmen.

- AS-Rampen

Die einstreifigen Anschlussstellenrampen erhalten eine Fahrbahnbreite von 6,00 m. Ein-
und Ausfahrrampen mit einstreifigem Querschnitt werden durch einen 2,00 m breiten Mit-
telstreifen voneinander getrennt, da die Lange des Parallelfiihrungsbereiches der gegen-
laufigen Rampen 125 m nicht Gberschreitet.
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Die Rampenquerschnitte ergeben sich wie folgt:

Regelquerschnitt Rampen
MafRstab 1 : 200

v 4 4

0,50 i 0,75 0,75 | 0,50 0,75 | 0,50

1,500] 475 | |200] | 475  |[1,50 150, | 475 | |1,50
1 1 1 1 7 7
1,50 6,00 2,00 6,00 1,50 1,50 6,00 1,50
17,00 9,00

Abbildung 14: Regelquerschnitt AS-Rampen

Die Rampen erhalten eine zur Kurveninnenseite gerichtete Querneigung entsprechend
Bild 54 der RAA. Die Querneigung betragt abhangig vom Kurvenradius 2,5 - 6,0 %. Die
zulassige Hochstquerneigung von 6,0 % wird eingehalten. Die Verwindungen erfolgen in
den Ubergangsbégen unter Einhaltung der Anrampungsmindestneigung gemaR Tab. 21
RAA. Der Mittelstreifen zwischen den gegenlaufigen Rampen wird mit Flachbordsteinen
eingefasst. Bordrinnen mit Stral3enablaufen stellen die Entwéasserung der Fahrbahnfla-
chen sicher. Ansonsten erfolgt die Entwasserung der Rampen Uber Bankette und Bo-
schungen.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen werden seitlich an die sechsstreifig ausgebaute A 1
angebaut. Die Richtungsfahrbahnen der Autobahn werden hierzu um 1,25 m mit der fir
die Autobahn geplanten Querneigung von 2,5 % verbreitert. Die befestigten Seitenstreifen
(Standstreifen) werden im Bereich der Ein- und Ausfadelungsstreifen unterbrochen. Fur
das Abstellen von Pannenfahrzeugen und von Fahrzeugen des Betriebsdienstes wird das
Bankett an den Ein- und Ausfadelungsstreifen auf 2,00 m Breite vor den Schutzeinrich-
tungen aufgeweitet und standfest ausgebildet. Die Entwasserung erfolgt analog zu den
Richtungsfahrbahnen der Autobahn tber Bankette und Bdschungen. Im Bereich der Ein-
/ Ausfadelungsstreifen ergibt sich damit folgender Querschnitt der Richtungsfahrbahnen:

Regelquerschnitt A 1
RQ 36 gem. RAA mit Ein- / Ausfadelungsstreifen
MaRstab 1 : 200
E-/A- | E-/A-
1 Streifen + * + i n * * * Streifen M
|
100 0,50 075 | 075 0,50 1,00

|200]] 375 | 375 | 350 | 350 | |[200[200] | 350 | 350 | 375 | 375 |[[200]
7 A f ] 1 % i ] 7 7 7 7 7 %
3.00 15,75 4,00 1575 3.00
[ 39.50 |
L 1

Abbildung 15: Regelquerschnitt A 1 mit E.- / A.-Streifen
Weitere Details zu den Querschnitten sind der Unterlage 14 zu entnehmen.
- L78

Zur Anbindung der neuen K 149 und der vorhandenen Schitzenstraf3e an die L 78 wird
ein Kreisverkehr errichtet. Die Achse der L 78 bleibt unverandert. Die Landesstral3e wird
in den Knotenpunktzufahrten nach Plan aufgeweitet und erhalt eine Fahrbahnbreite = 7,00
m gemal nachfolgender Abbildung.
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Regelquerschnitt L 78
MafRstab 1 : 200

v 4 R

025 10,25 1,00 1,00
150 23,25 | 23,25 [[1,50 | 2,50 |
1 1 !
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1 1
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* Breiten siehe Lageplan

Abbildung 16: Regelquerschnitt L 78

In den Knotenpunktésten des Kreisverkehrs werden Fahrbahnteiler angeordnet. Beidsei-
tig werden Bankette mit einer Breite von 1,50 m hergestellt. Lediglich stidwestlich des
Kreisverkehrs wird analog zum Bestand der Seitentrennstreifen zwischen Fahrbahn und
stralRenbegleitendem Radweg auf rd. 25 m Lange mit 0,75 m Breite hergestellt. In diesem
Abschnitt wird der Radweg zum Schutz des Baumbestandes entsprechend dem Bestand
in 2,00 m Breite angepasst. Im weiteren Verlauf entlang des Kreisverkehrs und des nérd-
lichen Knotenpunktastes betragt die Radwegbreite 2,50 m. Zur Querung der Schitzen-
stral3e Uber den Fahrbahnteiler wird eine 4,00 m breite Furt hergestellt. Die StralRe erhéalt
entsprechend dem vorhandenen Zustand ein Dachprofil mit einer Neigung von 2,5 %.
Eine Verwindung ist nicht erforderlich. Die Entwasserung erfolgt linienhaft Giber Bankette
und Bdschungen. Lediglich im Bereich des Kreisverkehrs sind an den Fahrbahnrandern
und den Fahrbahnteilern Entwésserungsrinnen mit StralRenabldufen vorgesehen.

Der Kreisverkehr mit einem Aufendurchmesser von 40,00 m erhalt eine 7,00 m breite
Kreisfahrbahn mit nach auf3en gerichteter Querneigung von 2,5 %. Die Kreiszufahrten
sind 3,75 m zzgl. Entwasserungsrinne breit. Die Ausfahrten erhalten eine Breite von 4,25
m zzgl. Rinnenbreite. Lediglich die Ausfahrt aus dem Kreis in die SchutzenstraRe wird
4,00 m breit angelegt. Im Bereich des Kreisverkehrs sind zur Stral3enentwéasserung an
den Fahrbahnrandern und den Fahrbahnteilern Entwésserungsrinnen mit Stral3enablau-
fen vorgesehen.

Weitere Details zu den Querschnitten sind der Unterlage 14 zu entnehmen.
- Schutzenstralie

Die Schutzenstrafl3e wird an den Kreisverkehr L 78 / K 149 angebunden. Zum Schutz des
Baumbestandes auf der Sidseite der Strafe wird die Fahrbahn nach Norden ver-
schwenkt. Im Zuge der rd. 65 m langen Baustrecke erhalt die Fahrbahn gemar Abbildung
6 eine Breite von = 3,00 m zzgl. Aufweitungen fir die Anbindung an den Kreisverkehr und
Anlage eines Fahrbahnteilers im Knotenpunktast. Beidseitig werden Bankette mit einer
Breite von 1,00 m hergestellt. Die Stral3e erhalt ein Dachprofil mit einer Neigung von 2,5
%. Eine Verwindung ist nicht erforderlich. Die Entwasserung erfolgt linienhaft tiber Ban-
kette und Boschungen. Lediglich im Bereich des Kreisverkehrs sind an den Fahrbahnran-
dern und den Fahrbahnteilern Entwésserungsrinnen mit Stralenablaufen vorgesehen.
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Regelquerschnitt Schitzenstrale

MaRstab 1 : 200
|
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* Breiten siehe Lageplan

Abbildung 17: Regelquerschnitt Schitzenstral3e
Weitere Details zu den Querschnitten sind der Unterlage 14 zu entnehmen.

- Wirtschaftswege

Der Ersatzweg entlang der westlichen Anschlussstellenrampe, u.a. fir die Holzabfuhr er-
forderlich, erhélt eine schotterbefestigte Fahrbahn gemal RLW mit einer Breite von 3,50
m und beidseitigen Banketten von jeweils 0,75 m Breite zuztiglich erforderlicher Seiten-
raume. In engen Kurvenradien wird der Weg entsprechend RLW verbreitert. Der Wirt-
schaftsweg wird mit Querneigungen in Uhrglasform hergestellt.

Im Bereich der Kreisgrenze kreuzt ein Wirtschaftsweg die Verlegung Riester Damm. Der
sudliche Abschnitt des Wirtschaftsweges weist eine ca. 3,0 m breite Schotterbefestigung
auf. Der nordliche Wegeabschnitt ist mit Asphalt befestigt und hat eine Wegebreite von
rd. 2,7 - 3,0 m. Der von Suden angeschlossene Wirtschaftsweg wird wieder an den Riester
Damm angebunden. Der Weg wird im Einmindungsbereich auf 5,00 m befestigte Breite
zuziglich beidseitiger Bankette von 1,00 m Breite aufgeweitet und erhalt eine Asphalt-
bzw. Schotterbefestigung gemald RLW als Dachprofil mit 3,0 % Querneigung. Der Weg
nordlich der neuen K 149 wird auf 6,00 m Breite aufgeweitet und in einer Kreuzung mit
dem sudlichen Weg an die neue Stral3e angebunden. Auch dieser Weg erhalt beidseitig
1,00 m breite Bankette und ein Dachprofil mit 3,0 % Querneigung. Rd. 20 m noérdlich der
K 149 mindet die Gemeindestral3e Riester Damm in den Wirtschaftsweg ein. Zudem wird
zwischen der neuen K 149 und der Einmiindung Riester Damm der aus dem Landkreis
Osnabriick kommende stralRenbegleitende Radweg an den Wirtschaftsweg angebunden
und endet dort.

Die StralRe Riester Damm wird als zweistreifiger Verbindungsweg entsprechend der RLW
auf rd. 89 m Lange fir die Anbindung an den vorab beschriebenen Wirtschaftsweg ver-
schwenkt. Die Fahrbahnbreite betragt 4,75 m zzgl. einer Kurvenverbreiterung von 1,125
m, die bis zur Anbindung an den Wirtschaftsweg durchgezogen wird. Der Riester Damm
erhalt eine durchgehend nach Norden gerichtete Einseitneigung von 3,0 % sowie eine
Asphaltbefestigung gem. RLW.

Der in Bau-km 2+196 in einer Einmindung an die K 149 angebundene Weg weist im
vorhandenen Zustand ein rd. 2,7 m breite Asphaltbefestigung auf. Der Weg erhélt eine
befestigte Breite von 3,50 m und wird im Einmindungsbereich auf 5,00 aufgeweitet. Beid-
seitig werden 1,00 m breite Bankette angeordnet. Der Weg erhdlt eine Einseitneigung von
3,0 % und eine Asphaltbefestigung gem. RLW. Nordlich der K 149 wird der Weg aufge-
hoben und entsiegelt.

Der in Bau-km 2+442 die Kreisstrafl3e kreuzende Hollenbergsweg mit einer geplanten
Fahrbahn von 3,50 m Breite zzgl. Verbreiterung in Kurven wird im Kreuzungsbereich ent-
sprechend den RLW aufgeweitet und erhalt eine Fahrbahnbreite von 5,00 m. Zum An-
schluss an den vorhandenen Weg werden die Fahrbahnrander an den Bestand angegli-
chen. Beidseitig werden 1,00 m breiter Bankette hergestellt. Im Einmindungsbereich er-
halt der Weg eine Asphaltbefestigung, im weiteren Verlauf eine Schotterbefestigung ge-
mafl RLW. Der Weg erhélt eine Einseitneigung mit 3,0 % Querneigung.
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4.4.2

Sudlich der Neubaustrecke wird der an den vorab beschriebenen Weg angebundene
Erste Reviersweg als Stichweg zur Erschlie3ung der angrenzenden Flurstiicke mit einer
Wegebreite von 3,00 m und beidseitigen 0,50 m breiten Banketten ausgebaut. Der Weg
erhalt eine Schotterbefestigung gem. RLW.

- Sonstiges

Besondere Anforderungen des OPNV sind nicht zu beachten. Anlagen des OPNV sind
durch die Planung nicht betroffen, neue Anlagen sind nicht geplant.

Fahrbahnbefestigung

Die Befestigung der Stral3enfahrbahnen erfolgt entsprechend den ,Richtlinien fur die
Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen® (RStO 12).

Aus der Ermittlung der Belastungsklassen und erforderlichen Dicken des frostsicheren
Oberbaus (siehe Unterlage 14.1) ergeben sich fur die Fahrbahnen der Straf3en folgende
Parameter fir den Oberbau:

Tabelle 5: Belastungsklasse und frostsicherer Oberbau

Erforderliche Dicke

Stralle Lage Gradiente | Belastungsklasse
9 ! ung frostsicherer Oberbau
K 149 Damm <2m Bk32 50 cm
Beginn Baustrecke bis ost-
lich Anschlussstelle Damm >2m Bk32 50 cm
N 1|43 hi lle bis | Damm <2 m Bk1,0 50 cm
ostlich Anschlussstelle bis = o
Ende Baustrecke gewahlt: Bk3,2
AS-Rampen Damm<2m Bk32 50 cm
Damm >2 m Bk32 50 cm
. Bk100
E.-/ A.-Streifen Damm <2 m .
wie BAB
L78 Damm <2m Bk10 60 cm
Bk10
Kreisfahrbahn Damm <2 m 60 cm

gewahlt: Bk32

Schitzenstralle Damm<2m gewahlt: Bk1,0 60 cm

Aus der Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12 fur die K 149 Riester Damm sowie
die Neubaustrecke der K 149 ergibt sich eine Belastungsklasse Bk1,0. Bereits eine Zu-
nahme des Schwerverkehrs gegentber den Prognosewerten um rd. 60 Fz/Tag erfordert
einen Fahrbahnaufbau geman Belastungsklasse Bk1,8. Die K 149 wird kiinftig als Be-
darfsumleitung fir den Autobahnverkehr genutzt. Daher ist fir die Bemessung des Ober-
baus neben einer Ermittlung der Belastungsklasse Uber die dimensionierungsrelevante
Beanspruchung anhand des DTVsy eine funktionale Betrachtung geboten. In Anlehnung
an Tabelle 2 der RStO mit moglichen Belastungsklassen fur typische Entwurfssituationen
nach den RASt ist die Neubaustrecke der K 149 vergleichbar mit einer Verbindungsstral3e
bzw. anbaufreien Straf3e mit moglichen Belastungsklassen von Bk3,2 bis Bk100. Daher
wird fir den Neubau der K 149 6stlich der Anschlussstelle ein Fahrbahnaufbau entspre-
chend der Belastungsklasse Bk3,2 zu Grunde gelegt.

Besondere Beanspruchungen liegen gemafld der RStO 12 grundsétzlich in den Belas-
tungsklassen Bk3,2 bis Bk100, hier also fur alle Verkehrsflachen mit Ausnahme der Schiit-
zenstralde, vor.
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4.4.3

Die erforderlichen Dicken des frostsicheren Oberbaus werden eingehalten. Aus Tragfa-
higkeitsgriinden ergeben sich fur die Tragschichten ohne Bindemittel gréRere Schichtdi-
cken als fur die Frostsicherheit erforderlich. Fir K 149, L 78, Kreisfahrbahn und Schitzen-
stral3e ist ein Oberbau mit einer Gesamtdicke von 65 cm vorgesehen. Die Anschlussstel-
lenrampen erhalten einen 78 cm starken Oberbau. Entsprechend des fir die Autobahn
geplanten Fahrbahnaufbaus werden die Ein- und Ausfadelungsstreifen mit einem 80 cm
starken Oberbau an die Richtungsfahrbahnen angebaut.

Wirtschaftswege werden gemal den ,Richtlinien fir den Landlichen Wegebau (RLW) —
Teil 1: Richtlinien fiir die Anlage und Dimensionierung Landlicher Wege* (August 2016)
ausgebaut und erhalten eine Asphalt- oder Schotterbefestigung.

Besondere bautechnische Malinahmen entsprechend den ,Richtlinien fir bautechnische
MalRnahmen an Stral3en in Wasserschutzgebieten® RiStWag sind in Abstimmung mit den
Unteren Wasserbehdrden der Landkreise Osnabriick und Vechta nicht vorzusehen.

Die Bankette werden standfest ausgebildet.

Bdschungsgestaltung

Die Boschungsgestaltung der Dammbdschungen K 149 Riester Damm bertcksichtigt den
Erhalt des Baum- und Bewuchsbestandes in der noérdlichen Boschung der vorhandenen
StralRe. Die ndrdliche Béschung wird Uber die gesamte Lange der Baustrecke mit einer
Bdschungsneigung n = 1:1,5 ohne Ausrundung am Bdschungsfuld hergestellt.

Die Bdschung auf der Stidseite der K 149 Riester Damm erhéalt von Bau-km 1+150 (Be-
ginn der Baustrecke) bis 1+200 eine Regelbdschungsbreite von 3,00 m ohne Ausrundung
und schliel3t an die geplante Boschungsgestaltung im Bereich des Kreisverkehrsplatzes
K 149 / K 149 Riester Damm an. Ab Bau-km 1+200 bis zur Anbindung der westlichen AS-
Rampe sowie ab rd. Bau-km 1+750 bis zur Kreisgrenze wird die = 2 m hohe Dammb6-
schung mit einer Neigung von n = 1:1,5 hergestellt. Der Ubergang zwischen Boschung
und Gelande wird ausgerundet. Die Tangentenlange der Ausrundung betragt T = 3,00 m.
Zwischen den Anbindungen der Anschlussstellenrampen an die K 149 Riester Damm auf
der West- und Ostseite der Autobahn betréagt die Boschungshohe h 25 m. Auf Grundlage
der Empfehlungen des Baugrundgutachtens wird die B&schungsneigung in diesem Ab-
schnitt mit n = 1:2,0 etwas flacher hergestellt. Auch hier wird der Ubergang zwischen Bo-
schung und Gelande ausgerundet.

Ab der Kreisgrenze erhalten die beidseitigen Boéschungen im Zuge der K 149 bis zum
Baustreckenende eine Regelbdschungsbreite von 3,00 m ohne Ausrundung mit einer B6-
schungsneigung 1:n. AnschlieRend an die Boschung werden Grében oder Mulden herge-
stellt.

Im Bereich der Ein- und Ausfadelungsstreifen erhalten die Béschungen eine Regelb6-
schungsbreite von 3,00 m ohne Ausrundung mit einer Boschungsneigung 1:n. Anschlie-
Rend an die Boschung werden Grében hergestellt.

Die Dammbdschungen der Anschlussstellenrampen werden gemaf Regelbdschung nach
RAA Bild 2 mit einer Neigung von 1:1,5 ausgebildet. Die Ubergéange zwischen Béschung
und Gelande werden ausgerundet.

Im Bereich der Anpassungsstrecken der L 78 und der Schitzenstral3e sowie im Bereich
des Kreisverkehrs L 78 / K 149 werden die erforderlichen Dammbd&schungen mit einer
Neigung von 1:1,5 ohne Ausrundung am Bdschungsfuld hergestellt.

Einschnittbéschungen ergeben sich nicht.

Alle Béschungen werden mit Landschaftsrasen eingesat. Im Bereich der hohen Damm-
bdschungen westlich und dstlich des Briickenbauwerkes sind Gehdlzpflanzungen in den
Bdschungsbereichen geplant.

Details zur Béschungsausbildung sind den Stral3enquerschnitten Unterlage 14 zu entneh-
men.
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Hindernisse in Seitenraumen

Unvermeidbare Hindernisse in den Seitenrdumen werden im erforderlichen Umfang mit
passiven Schutzeinrichtungen gemaf? den ,Richtlinien fir passiven Schutz an Stral3en
durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme* (RPS) gesichert. Hierzu gehdren neben dem Bru-
ckenbauwerk 1305 auch die am Beginn der Ausfadelungsstreifen geplanten Verkehrszei-
chenausleger fiir die Wegweisung gemafl RWBA.

Im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der A 1 werden unter Beriicksichtigung der hier
beschriebenen MaRnahme Notrufsdulen jeweils in der Inselspitze der Einfahrten errichtet.
Die Planungen fiir die Notrufsdulen (Standort, Verbreiterung der Verkehrsflachen, Schutz-
einrichtungen) sind auf den vorliegenden Entwurf abgestimmit.

Trassenbegleitende Baumpflanzungen erfolgen in einem ausreichend grof3en Sicher-
heitsabstand zur Fahrbahn entsprechend den Forderungen der RPS oder in Bereichen,
in denen ohnehin Schutzeinrichtungen vorgesehen sind.

Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Die neue Anschlussstelle rd. 2,79 km siudlich der AS Neuenkirchen-Vérden und rd. 9,05
km ndrdlich der AS Bramsche wird als symmetrisches halbes Kleeblatt mit Lage der Ram-
pen sudlich der verlegten K 149 Riester Damm errichtet.

Der effektive Knotenpunktabstand e ergibt sich aus dem Ende des Einfadelungsstreifens
in Fahrtrichtung Bremen bei km 202+638 und dem Beginn des Ausfadelungsstreifens der
AS Neuenkirchen-Vorden bei km 200+648 und betragt demnach rd. 1.990 m. Die ge-
wahlte Lage der Anschlussstelle bzw. AS-Rampen ermoglicht eine Standardwegweisung
gemal den RWBA.

Durch die Lage der Rampen im Sidwest- und Stdostquadranten wird die Flacheninan-
spruchnahme geplanter Gewerbegebietsflachen sowie land- und forstwirtschaftlicher
Nutzflachen optimiert.

Die Rampen der Rampengruppe Il (planfrei — plangleich) werden mit plangleichen Ein-
mindungen an die Verlegung K 149 Riester Damm angebunden. Die Ein- und Ausfahrten
an den Richtungsfahrbahnen der Autobahn werden entsprechend Ausfahrt-Typ Al bzw.
Einfahrt-Typ E1 gemall RAA hergestellt.

Im Zuge der K 149 Riester Damm sind fiir die Anbindung der AS-Rampen zwei plangleiche
vorfahrtgeregelte Einmiindungen vorgesehen. Lichtsignalanlagen sind unter Beriicksich-
tigung der prognostizierten Verkehrsbelastungen nicht notwendig. Kreisverkehre bieten
gegeniuber der gewahlten Knotenpunktform unter den gegebenen Randbedingungen
keine Vorteile. Bei unveranderter Trassierung der K 149 Riester Damm ergeben sich bei
Kreisverkehren umfangreiche Eingriffe in den schitzenswerten Baum- und Bewuchsbe-
stand in der nordlichen Béschung der Uberfiihrungsrampen. Auch fir den Querschnitt auf
dem Briickenbauwerk ergeben sich keine Anderungen, da bei der gewahlten Anordnung
und Lange der Linksabbiegestreifen ohnehin nur ein zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt
vorgesehen ist. Die gestreckte Linienfliihrung der K 149 Riester Damm und die Einhaltung
des Mindestkuppenhalbmessers im Gradientenhochpunkt unmittelbar éstlich vom Bau-
werk 1305 unterstiitzen eine gute Erkennbarkeit der Knotenpunkte.

Die Anbindung der Neubaustrecke K 149 an die L 78 am Baustreckenende erfolgt mittels
eines Kreisverkehrs. An den vierarmigen Kreisverkehrsplatz wird auch die Gemein-
destral3e Schitzenstral3e angebunden. Der Kreisverkehr befindet sich in einer langen Ge-
raden der L 78 und im Anschluss einer Geraden der K 149. Eine frihzeitige Erkennbarkeit
des Knotenpunktes ist gegeben.
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Der Abstand zwischen dem im Zuge einer gesonderten MalRhahme geplanten Kreisver-
kehr K 149 / K 149 Riester Damm und der Einmindung westlich der A 1 betragt rd. 295
m. Die beiden Einmiindungen im Zuge der Anschlussstelle liegen ebenfalls in einem Ab-
stand von rd. 295 m. Ostlich der Anschlussstelle betragt der Abstand zwischen der Anbin-
dung K 149 Riester Damm / AS-Rampe Ost und der Anbindung von Wirtschaftswegen im
Bereich der Kreisgrenze rd. 320 m.

Im Zuge der Neubaustrecke der K 149 ergeben sich weitere Knotenpunkte zur Anbindung
von Wirtschaftswegen. Eine Wegeeinmiindung ist bei Bau-km 2+196 geplant. In Bau-km
2+442 kreuzt der Hollenbergsweg die K 149 und wird mit einer Kreuzung angebunden.
Fir die Anbindung der Wirtschaftswege sind im Zuge der K 149 keine Anderungen des
Fahrbahnquerschnittes vorgesehen. Abbiegestreifen sind nicht erforderlich. Die Knoten-
punkte der Wirtschaftswege liegen in den Kurvenradien R = 800 m bzw. R = 450 m. Eine
gute Sicht auf die Knotenpunkte ist aufgrund der flachen, in den Sichtflachen vom Be-
wuchs freigehaltenen Boschungen gegeben. Gegebenenfalls die Sicht beeintrachtigende
Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.

Fir den Ausbau K 149 Riester Damm bzw. die Neubaustrecke K 149 ist im Rahmen einer
verkehrsbehdrdlichen Anordnung eine Beschréankung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 70 km/h auf gesamter Baulange vorgesehen. Im Zuge der L 78 ist der Strecken-
abschnitt ab Schutzenstral3e bis zur Ortsdurchfahrt Vorden bereits auf 70 km/h be-
schrankt. Hier ist im Rahmen einer verkehrsbehdrdlichen Anordnung eine Beschrankung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auch auf die sudliche Zufahrt zum Kreisverkehr
auszudehnen.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Rampen der Rampengruppe Il (planfrei — plangleich) werden entsprechend Ausfahrt-
Typ Al bzw. Einfahrt-Typ E1 gemalR RAA an die Richtungsfahrbahnen der Autobahn an-
gebunden. Die Lange der 3,75 m breiten Ein- und Ausfadelungsstreifen betragt 250 m,
davon 60 m Verziehungsléange. Die Sichtfelder fur die Einfahrtsicht werden eingehalten
und von Bepflanzungen freigehalten.

Gemal der Verkehrsuntersuchung (VU) ,BAB 1 Neubau der AS Rieste und Neubau der
K 149 bis zur L 78 — Verkehrsuntersuchung 2018, erstellt durch IPW Ingenieurplanung
Wallenhorst, 08.07.2019, ergibt sich fur die neue Anschlussstelle eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat entsprechend der Qualitatsstufe D.

Die Anbindung der AS-Rampen an die K 149 Riester Damm erfolgt westlich und dstlich
der A 1 Uber plangleiche vorfahrtgeregelte Einmiindungen ohne Lichtsignalanlagen. In
den Knotenpunkten werden zusatzlich zu den Geradeausfahrstreifen Linksabbiegestrei-
fen mit einer Breite von 3,25 m und eine Aufstelllange von 45 m hergestellt. Verzége-
rungsstrecken sind nicht erforderlich. Die untergeordnete Knotenpunktzufahrt (AS-
Rampe) wird neben dem Mittelstreifen einstreifig hergestellt. Fir die Rechtsabbieger von
der K 149 Riester Damm werden in beiden Einmindungen Ausfahrkeile mit Dreiecksin-
seln hergestellt. Radfahrer und FuRganger treten in den Knotenpunkten als Verkehrsteil-
nehmer nicht auf.

Die Befahrbarkeit der Knotenpunkte ist fur alle nach StVO zugelassenen Fahrzeuge durch
die Fahrbahnbreiten von = 4,50 m / 6,00 m neben dem Mittelstreifen / Fahrbahnteiler und
5,50 m neben den Dreiecksinseln sowie den dreiteiligen Korbbdgen mit Hauptbogenradius
R = 12 m der Eckausrundung am Rechtseinbieger gegeben.

Die gemald RAL fur Vzu = 70 km/h einzuhaltende Anfahrsicht von 3 m / 110 m auf den
bevorrechtigten Verkehr der K 149 Riester Damm wird eingehalten. Im Bereich der AS-
Rampen werden die gemal? RAA Tabelle 21 zur Erkennbarkeit der Vorfahrtregelung in
den Knotenpunkten erforderlichen Haltesichtweiten S, abhdngig von den Rampenge-
schwindigkeiten ebenfalls eingehalten.
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Die vorfahrtgeregelten Einmundungen der AS-Rampen in die K 149 Riester Damm sind
der QSV B (= gut) fur die westliche AS-Rampe und der QSV D (= ausreichend) fur die
Ostliche Rampenanbindung zuzuordnen.

Der Kreisverkehr L 78 / K 149 mit einem AufRendurchmesser von 40 m erhélt eine ein-
streifige Kreisfahrbahn mit einer Breite von 7,00 m. Kreisinsel, Fahrbahnrédnder und Fahr-
bahnteiler sind mit Borden eingefasst. Die Kreiszufahrten sind 3,75 m zzgl. Entwésse-
rungsrinne breit. Die Ausfahrten erhalten eine Breite von 4,25 m zzgl. Rinnenbreite. Le-
diglich die Ausfahrt aus dem Kreis in die SchitzenstrafRe wird 4,00 m breit angelegt. In
allen vier Knotenpunktésten werden Fahrbahnteiler errichtet. Der Fahrbahnteiler in der
Schutzenstral3e dient zugleich als Querungshilfe fur Radfahrer und Ful3ganger im Zuge
des stralRenbegleitenden Radweges der L 78.

Die Befahrbarkeit des Kreisverkehrs ist fur alle nach StVO zugelassenen Fahrzeuge ge-
geben.

Die zur Erkennbarkeit der Vorfahrtregelung erforderlichen Haltesichtweiten Sy, werden ein-
gehalten.

Fir den Kreisverkehr L 78 / K 149 ergibt sich gemal der Verkehrsuntersuchung die Ver-
kehrsqualitdt mit QSV A (= ausgezeichnet).

Die Anbindung der Wirtschaftswege erfolgt in plangleichen Kreuzungen oder Einmiindun-
gen. Abbiegestreifen im Zuge der K 149 und der K 149 sind aufgrund der moderaten Ver-
kehrsbelastung von rd. 3.200 Kfz/24h und dem erwarteten geringen Verkehrsaufkommen
im Zuge der Wirtschaftswege nicht vorgesehen. Die Lage der Wegeanbindungen in Kur-
ven mit Radius R = 800 m bzw. R = 450 m gewahrleistet ausreichende Sichtweiten auf
den bevorrechtigten Verkehr fir einbiegende und kreuzende Fahrzeuge. Die gemald RAL
einzuhaltende Anfahrsicht von 3 m / 110 m auf den bevorrechtigten Verkehr bei einer
Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 70 km/h wird eingehalten. Die Eckausrundungen wer-
den mit einfachen Radien R = 10 m (in Aushahmen R = 8 m) hergestellt. In Verbindung
mit den Fahrbahnaufweitungen in den Wegeanschlissen ist die Befahrbarkeit fur alle
nach StVO zugelassenen Fahrzeuge gewahrleistet.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Uber die unter 4.5.2 beschriebenen Anschliisse hinaus sind keine weiteren Anbindungen
an den Ausbau K 149 Riester Damm und die Neubaustrecke K 149 bis Bau-km 2+530
geplant. Angrenzende Flurstiicke werden tber vorhandene oder geplante Wege riickwar-
tig erschlossen.

Im Zuge der Neubaustrecke K 149 sind ab Bau-km 2+530 bis zum Kreisverkehr L 78 / K
149 fur die ErschlieBung angrenzender Flurstiicke aufgrund fehlender riickwartiger An-
bindungen neue Zufahrten anzulegen. Diese Zufahrten zu landwirtschaftlichen Nutzfla-
chen werden nur selten befahren. Aufgrund der moderaten Verkehrsbelastung der K 149
bestehen gegen die Anlage von Zufahrten an der Neubaustrecke keine Sicherheitsbeden-
ken.

Zur Erreichbarkeit der innerhalb der Anschlussstellenrampen liegenden Flachen werden
fur den Betriebsdienst Betriebszufahrten hergestellt. Die Lage der Zufahrten an den
Schleifen- und Tangentialrampen bericksichtigt erforderliche Schutzeinrichtungen ge-
man RPS.

Der geplante Radweg an der Nordseite der K 149 Riester Damm erfordert keine Que-
rungsstellen mit Stral3en oder Wegen. In Hohe Bau-km 1+931 endet der Radweg mit ei-
nem Anschluss an den Wirtschaftsweg. Im weiteren Verlauf wird der Radverkehr tiber die
Gemeindestral3e Riester Damm gefihrt.

Der stral3enbegleitende Radweg im Zuge der L 78 wird im Bereich des Kreisverkehrs nach
Erfordernis verlegt. Die Querung der nur gering mit Verkehr belasteten Schitzenstralie
erfolgt Uber einen Fahrbahnteiler abgesetzt von der Kreisfahrbahn. Aufgrund der Lage
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des Kreisverkehrs aul3erhalb geschlossener Ortschaften ist der Radverkehr gegeniiber
dem Kfz-Verkehr wartepflichtig.

Besondere Anlagen

Die vorhandenen unbewirtschafteten Rastanlagen an den Richtungsfahrbahnen Osnab-
rick und Bremen sidlich der geplanten Anschlussstelle werden im Zuge des sechsstrei-
figen Ausbaus der Autobahn aufgehoben und zurtickgebaut. Die Aufhebung der vorhan-
denen Rastplatze wurde im Zuge der Erweiterung der PWC-Anlagen Bramsche (heute
Ahrensfeld) am 26.9.2006 planfestgestellt.

Im Zuge der hier beschriebenen MalRnahme sind daher keine Rastanlagen oder sonstige
besondere Anlagen betroffen oder geplant.

Ingenieurbauwerke

Der Ausbau K 149 Riester Damm wird mit einem Bruickenbauwerk tber die Autobahn A 1
uberfuhrt. Das vorhandene Briickenbauwerk 1305 Uberfilhrung Riester Damm (ASB-Nr.
3514522) wird abgebrochen und durch das neue Bauwerk unmittelbar stidlich der vorhan-
denen Briicke ersetzt. Die Hauptabmessungen des Bauwerkes ergeben sich wie folgt und
sind auch den Lage- und Hohenpldnen zu entnehmen:

Tabelle 6: Bauwerke

Bauwerk | Bauwerks-be- Bau-km Lichte Kreuzungs-| Lichte Breite zw. | Vorgese-
zeichnung Weite winkel Héhe Gelandern | hene
[m] [gon] [m] [m] Griindung
1305 Uberfiihrung 202+865,686 258,75 82,8579 24,70 213,30 |noch festzu-
Riester Damm (A1) 2w.d.wdl. legen
1+477,039
(Riester Damm)

Die Grindung istim Rahmen der Entwurfsplanung fir das Bauwerk festzulegen. Das Bau-
werk ist als 2-Feld-Bauwerk mit einem Stiitzpfeiler im Mittelstreifen der A 1 geplant. Die
Abmessungen des Bauwerkes beriicksichtigen den sechsstreifigen Ausbau der Autobahn
gemal’ Regelquerschnitt RQ 36 RAA sowie die notwendigen Ein- und Ausfadelungsstrei-
fen fur die geplante Anschlussstelle. Fir den Neubau der Bricke ist aufgrund des gerin-
gen Abstandes zum vorhandenen Bauwerk der Abriss der alten Briicke Voraussetzung.

Die StralRenseitengraben der Autobahn werden im Zuge des Bauwerkes profilfrei unter-
fuhrt.

Besondere Umweltauflagen sind nicht zu beachten.

Die Gestaltung des Bauwerkes wird auf die Gestaltung sonstiger geplanter Bauwerke im
Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der A 1 in den Abschnitten A 1.3/ A 1.4 abgestimmt.

Fir Ankiindigung und Wegweisung der neuen Anschlussstelle ist eine Uberkopf-Beschil-
derung vorgesehen. In einem Abstand von 1.000 m vor dem Bezugspunkt am Beginn der
Ausfadelungsstreifen wird an beiden Richtungsfahrbahnen fiir die Ankiindigungstafeln ein
Verkehrszeichenausleger mit Anprallsockel entsprechend den Richtzeichnungen der Bun-
desanstalt fur Strallenwesen BASt errichtet. In einem Abstand von 500 m vor dem Be-
zugspunkt werden im Zuge beider Richtungsfahrbahnen Verkehrszeichenbrticken mit An-
prallsockel fur die Vorwegweisung hergestellt. In Hohe der vollen Breite der Ausfadelungs-
streifen (Bezugspunkt) sind Verkehrszeichenausleger mit Anprallsockel fur die Wegwei-
sung vorgesehen. Bautechnische Details der Verkehrszeichenausleger und der Verkehrs-
zeichenbricken werden im Rahmen noch aufzustellender Bauwerksentwiirfe festgelegt.
Im Bereich der geplanten Anlagen der Uberkopfbeschilderung werden Schutzeinrichtun-
gen gemalR RPS hergestellt.
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Andere Bauwerke oder Ingenieurbauwerke sind nicht vorgesehen.

Larmschutzanlagen

Entsprechend der Schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 17.1) besteht dem Grunde
nach kein Anspruch auf Larmschutz. Aktiver und passiver Larmschutz sind nicht erforder-
lich.

Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen sind im Bereich der MaRnahme nicht vorhanden und auch
nicht geplant.

Leitungen

Im Zuge des Neubaus der Anschlussstelle, des Ausbaus K 149 Riester Damm, der Neu-
baustrecke K 149 sowie der Herstellung des Kreisverkehrs im Zuge der L 78 sind Verle-
gungen bzw. Sicherungsmalnahmen an Leitungen der 6ffentlichen Ver- und Entsorgung
sowie Fernmeldeleitungen erforderlich.

Die betroffenen Leitungen sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrt.

Tabelle 7: Leitungen

Bau-km Leitungsart Versorgungs-unterneh- MaRBnahmen
oder men
von - bis
1+181 10 kV-Freileitung Westnetz GmbH ein vorh. Leitungsmast ist zu verset-
zen; Verlegung der Leitung erforder-
lich
1+150 bis 10 kV-Erdkabel Westnetz GmbH Leitungen werden fir die Verlegung
1+190 einschl. begleitendes K 149 Riester Damm, flr die Anlage
Fernmeldekabel der E./A.-Streifen und Stral3enseiten-
1+450 links bis graben sowie durch einen Wirt-
1+525 links schaftsweg und die Anbindung Ries-
202+828 ter Damm mehrfach tberbaut und
sind zu sichern bzw. zu verlegen
140+000 bis
140+090
202+707 — Ausa-Erdkabel NLStBV FM Oyten Langslaufende Leitung entlang A 1
203+451 wird teilweise Uberbaut; abhéngig
von gepl. Lage im Zuge des 6-str.
Ausbaus A 1 Sicherung oder Verle-
gung erforderlich
202+638 — LWL-Trasse GLH Auffanggesell- Langslaufende Leitungstrasse ent-
203+410 (4 Schutzrohre) schaft fir Telekommu-| lang A 1 wird teilweise tberbaut; ab-
nikation mbH (3 héngig von gepl. Lage im Zuge des
Rohre) 6-str. Ausbaus A 1 Sicherung oder
NLStBV FM Oyten Verlegung erforderlich
(1 Rohr)
2+432 Niederspannungs- Westnetz GmbH Leitung wird auf rd. 45 m Lénge
Erdkabel durch K 149 und Wirtschaftsweg
Uberbaut und ist zu sichern
2+439 Wasserleitung DN Wasserverband Ber- | Leitung wird auf d. 110 m Lange
160+000 — 250 senbriick durch K 149 und Wirtschaftsweg
160+117 Uberbaut und ist zu sichern bzw. zu
verlegen
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oder men
von - bis
6+281 — 6+411 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG| Langslaufende Leitungen entlang
68+000 — 68+085 L78 und Schiitzenstralle werden

411

4111

durch Kreisverkehr und Stral3enan-
bindungen iberbaut; Sicherung oder
Verlegung erforderlich

6+346 — 6+411 Wasserleitung Wasserwerk Vorden | Léangslaufende Leitungen entlang
68+000 — 68+085 L78 und Schiitzenstralle werden
durch Kreisverkehr und Stral3enan-
bindungen iberbaut; Sicherung oder
Verlegung erforderlich

6+281 — 6+346 Gasleitung EWE netz GmbH Langslaufende Leitungen entlang
68+000 — 68+085 L78 und Schiitzenstralle werden
durch Kreisverkehr und Stral3enan-
bindungen iberbaut; Sicherung oder
Verlegung erforderlich

6+300 — 6+346 Niederspannungs- Westnetz GmbH Langslaufende Leitungen entlang
68+000 — 68+085 | Erdkabel L78 und SchitzenstralRe werden
durch Kreisverkehr und Stral3enan-
bindungen iberbaut; Sicherung oder
Verlegung erforderlich

Im Zuge des weiteren Planungsprozesses werden Details der Sicherungen und Umverle-
gungen mit den Versorgungsunternehmen abgestimmt.

Die auf der Ostseite der Autobahn verlaufende LWL-Trasse muss bereits im Zuge des
sechsstreifigen Ausbaus der A 1 teilweise verlegt werden. Im Rahmen der Malinahmen-
Koordinierung wird angestrebt, die LWL-Trasse im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus be-
reits so zu verlegen, dass eine erneute Verlegung vermieden wird.

Die Kostenregelung bestimmt sich nach den bestehenden Vertragen bzw. gesetzlichen
Regelungen. Fur Fernmeldeleitungen gilt das Telekommunikationsgesetz in der letztgil-
tigen Fassung und die dazu erlassenen Vorschriften.

Baugrund/Erdarbeiten

Baugrund

Teilstrecke Landkreis Osnabruck

Zur Erkundung und Bewertung des Baugrundes wurden im Auftrage der StraRenbauver-
waltung geotechnische Untersuchungen durchgefiihrt. Durch das Ingenieurbiro BGA
GbR, Braunschweig, wurde ein Ingenieurgeologische Streckengutachten ,Neubau der

Anschlussstelle Riester Damm im Zuge der Bundesautobahn A 1 aufgestellt und am
14.01.2016 vorgelegt.

Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Gelandebeschaffenheit

Die Uberwiegend landwirtschaftlich genutzte Bauflache ist eben und weist eine generelles,
etwa nach Nordosten bis Norden gerichtetes Gefalle auf. Die Gelandehdhen liegen west-
lich der A 1 zwischen rd. 40 und 41 m 0. NN, dstlich der A 1 bei rd. 39 - 40 m 4. NN.

Geologische Verhéaltnisse

Der Untergrund wird durchgehend von pleistozdnen Sanden aufgebaut. Die Schichtstar-
ken betragen mindestens 30 - 40 m. Im Baufeld sind keine Altablagerungen oder sonsti-
gen Altlasten vorhanden.
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Hydrogeologische Verhaltnisse

Die im Untergrund anstehenden Sande sind Teil eines regional verbreiteten ausgedehn-
ten Grundwasserleiters. In diesem treten zeitweise oberflachennahe Grundwasserstande
auf. Der Anstieg des Grundwasserspiegels wird durch die Straf3enseitengraben der A 1
und sehr wahrscheinlich auch durch landwirtschaftliche Dransysteme begrenzt.

Erkundeter Baugrundaufbau

Unterhalb von rd. 20 - 40 cm Oberboden stehen Sande, iberwiegend mitteldicht gelagerte
Fein- und Mittelsande in wechselnden Vermengungsgraden, an. An der Schichtoberkante
liegen oOrtlich schwach schluffige Partien sowie stellenweise humose Beimengungen vor.
In der Grundwasserwechselzone sind zum Teil felsartige Verfestigungen (Ortstein) mog-
lich. Die Sande der Bodengruppen SE und SU sowie der Bodenklasse 3 sind der Frost-
empfindlichkeitsklasse F1 zuzuordnen. Fir Sande mit einem Schluffanteil unter 5 Gew.-
% kann fur die Versickerfahigkeit ein Durchlassigkeitsbeiwert von 5 x 10° m/s angesetzt
werden.

Die Analyse der Bodenproben und die umwelttechnische Bewertung haben ergeben, dass
fur die naturlichen Bodenarten keine Schadstoffe im engeren Sinne vorliegen. Erhohte
TOC-Konzentrationen sind auf natirliche Ursachen (Anteile nattrlicher organischer Sub-
stanz im Mutterboden) zurickzufihren. Die Einstufung gemaR TR Boden ergibt sich zu
Z0 (TOC: Z2 = nicht mal3gebend). Aus gutachterlicher Sicht steht einer Verwertung im
Garten- und Landschaftsbau bzw. im Erdbau nichts entgegen.

Im Bereich der vorhandenen Uberfiihrungsrampen wurden unter dem Asphaltaufbau mit
3-7 cm Asphaltdecke und 15-33 cm Tragschichten aus Schotter, Kies und Recyclingma-
terial ebenfalls Fein- und Mittelsande in wechselnden Vermengungsgraden mit enggestuf-
ter KorngréRenverteilung und mitteldichter Lagerung erkundet.

Die Analyse der vorhandenen Fahrbahnbefestigungen hat ergeben, dass die Asphaltde-
cken des Riester Damm als Kohlenteerhaltige Bitumengemische mit dem AVV-
Abfallschlissel 17 03 01* als gefahrlicher Abfall einzustufen und im elektronischen Abfall-
nachweisverfahren andienungspflichtig und nachweispflichtig bei der NGS sind. Die vor-
handenen Trag- und Frostschutzschichten werden gemall TR Boden als Z1 bis Z2 einge-
stuft. Gemal dem AVV-Abfallschliissel 17 05 04 und der Einstufung als nicht gefahrlicher
Abfall sind eine Entsorgung im vereinfachten Verfahren oder vorzugsweise die Wieder-
verwertung im Erdbau maoglich.

Grundwasserstand

Die Sande fiihren Grundwasser. Die Grundwasserstande liegen zwischen rd. 0,9 und 8,5
m unter den Ansatzpunkten. Dies entspricht einem Niveau zwischen rd. 37,2 und 40,6 m
. NN. Ostlich der A 1 wurde die Grundwasseroberflaiche nur rd. 0,8 - 0,9 m unter der
Gelandeoberflache festgestellt. Die hochsten Grundwasserstédnde werden etwa 0,5 bis
0,8 m Uber den gemessenen Werten erwartet und kénnen in regenreichen Jahreszeiten
Ostlich der Autobahn bis knapp unter Geldndeoberkante ansteigen. Da der Mutterboden
und zum Teil die oberflachennahen Sande schluffhaltig sind, kann sich nach Niederschla-
gen zeitweise Stauwasser oberhalb des zusammenhangenden Grundwasserspiegels an-
sammeln und zur Vernetzung der Gelandeoberflache fihren.

Teilstrecke Landkreis Vechta

Zur Erkundung und Bewertung des Baugrundes wurden im Auftrag des Landkreises
Vechta geotechnische Untersuchungen durchgefiihrt. Durch das Ingenieurbiro BGA
GbR, Braunschweig, wurde ein Ingenieurgeologische Streckengutachten ,Neubau der
Anschlussstelle Riester Damm im Zuge der Bundesautobahn A 1, Ingenieurgeologisches
Streckengutachten fir die Verlegung der Stral3e Riester Damm von der Kreisgrenze bis
zur L 78" aufgestellt und am 16.03.2017 vorgelegt.

Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:



BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 Seite 94
Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf Unterlage 1

Gelandebeschaffenheit

Die Uberwiegend landwirtschaftlich genutzte Bauflache ist eben und weist eine generelles,
etwa nach Nordosten bis Norden gerichtetes Gefélle auf. Die Gelandehthen liegen zwi-
schen rd. 39 und 41 m U. NN.

Geologische Verhéaltnisse

Der Untergrund wird durchgehend von pleistozdnen Sanden aufgebaut. Die Schichtstar-
ken betragen mindestens 30 - 40 m. Im Baufeld sind keine Altablagerungen oder sonsti-
gen Altlasten vorhanden.

Hydrogeologische Verhaltnisse

Die im Untergrund anstehenden Sande sind Teil eines regional verbreiteten ausgedehn-
ten Grundwasserleiters. In diesem treten zeitweise oberflachennahe Grundwasserstande
auf. Der Anstieg des Grundwasserspiegels wird durch Entwéasserungsgraben und land-
wirtschaftliche Drénsysteme begrenzt. Die Baustrecke verlauft durch den Randbereich
des Einzugsgebietes des Wasserwerkes Wittefeld der Stadtwerke Osnabriick.

Erkundeter Baugrundaufbau

Unterhalb von rd. 30 - 40 cm Oberboden stehen Sande, berwiegend mitteldicht gelagerte
Fein- und Mittelsande, ortlich mit geringen Schluffboeimengungen sowie einzelnen diinnen
Schlufflagen, an. In der Grundwasserwechselzone sind z.T. felsartige Verfestigungen
(Ortstein) maoglich.

Folgende Homogenbereiche kdnnen unterschieden werden:

- A Tragschichten der vorh. StralRen und Wege, Aufschittungen
- B Mutterboden
- C Sande

Die Sande sind den Bodengruppen SE und SU sowie der Frostempfindlichkeitsklasse F1
zuzuordnen. Fur die Sande kann fir die Versickerfahigkeit ein Durchlassigkeitsbeiwert
von 1 x 10 m/s angesetzt werden.

Die Analyse der Bodenproben und die umwelttechnische Bewertung haben ergeben, dass
fur die naturlichen Bodenarten keine Schadstoffe im engeren Sinne vorliegen. Erhohte
TOC-Konzentrationen sind auf natirliche Ursachen (Anteile nattrlicher organischer Sub-
stanz im Mutterboden) zurickzufihren. Die Einstufung gemaR TR Boden ergibt sich zu
Z0 (TOC: Z2 = nicht mal3gebend). Aus gutachterlicher Sicht steht einer Verwertung im
Garten- und Landschaftsbau bzw. im Erdbau nichts entgegen.

Die Analyse der vorhandenen Fahrbahnbefestigungen hat ergeben, dass die Asphaltde-
cken der L 78 als Kohlenteerhaltige Bitumengemische mit dem AVV-Abfallschlussel 17 03
01* als gefahrlicher Abfall einzustufen und im elektronischen Abfallnachweisverfahren an-
dienungspflichtig und nachweispflichtig bei der NGS sind. Die Asphaltdecken des Riester
Damm, des Wirtschaftsweges in 2+170, des Radweges L 78 und der Schiitzenstral3e sind
als Bitumengemische mit dem AVV-Abfallschliissel 17 03 02 als nicht gefahrlicher Abfall
einzustufen und im vereinfachten Verfahren nicht andienungs- und nachweispflichtig zu
entsorgen. Die vorhandenen Trag- und Frostschutzschichten werden gemaR TR Boden
als Z1 bis Z2 eingestuft. Gemall dem AVV-Abfallschlissel 17 05 04 und der Einstufung
als nicht gefahrlicher Abfall sind eine Entsorgung im vereinfachten Verfahren oder vor-
zugsweise die Wiederverwertung im Erdbau méglich.

Grundwasserstand

Die Sande fiihren Grundwasser. Die Grundwasserstande liegen zwischen rd. 0,8 und 1,6
m unter den Ansatzpunkten. Dies entspricht einem Niveau zwischen rd. 38,6 und 39,2 m
0. NN. Die hochsten Grundwasserstande werden etwa 0,3 bis 0,6 m Uber den gemesse-
nen Werten erwartet. Da der Mutterboden schluffhaltig ist, kann sich nach Niederschlagen
zeitweise Stauwasser oberhalb des zusammenhangenden Grundwasserspiegels ansam-
meln und zur Verndssung der Geldndeoberflache fuhren.
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Bautechnische MalRnahmen / Grindungsempfehlungen

Aus den Streckengutachten fur die Teilmal3nahmen in den Landkreisen Osnabrick und
Vechta ergeben sich folgende bautechnische MalR3hahmen sowie Hinweise und Empfeh-
lungen zur Durchfihrung von Erdarbeiten:

e Nach Abtrag des Oberbodens Uberpriifung des Erdplanums auf etwaige Schwa-
chezonen wie organische Boden, verfiillte Graben 0.4.; ggf. Entfernung derartiger
Schwéachezonen; Verdichtung des Erdplanums mit schweren Vibrationswalzen
entsprechend einem Verformungsmodul von mindestens E., = 45 MPa; etwaige
rein statische Verdichtungsverfahren reichen nicht aus;

e Bei hohen Grundwasserstdanden und einem geringen Abstand zum Erdplanum
muss eine linienférmige Grundwasserabsenkung bis rd. 0,5 m unter die Abtrags-
ebenen durchgefihrt werden;

o Auf dem nachverdichteten Planum 6stlich der A 1 Einbau einer kapillarbrechenden
Schicht an der Unterkante Dammschiittung bis 0,5 m tGber GOK hinaus aus Sand
oder Kies-Sand mit einer Durchlassigkeit von mind. 2 x 10* m/s; Unterkante der
Schicht mit mind. 0,5 % Quergefélle; bei Bedarf Einbau geotextiler Filter; ansons-
ten auf dem nachverdichteten Planum planmalliger Einbau des Dammkdrpers
und des darauffolgenden StralRenaufbaus;

o Landkreis Vechta: Aufgrund der Lage im Einzugsgebiet eines Wasserwerkes mis-
sen samtliche Korngemische annahernd schadstofffrei sein; maximal Einbau-
klasse Z 1, im Eluat Z 1.1 gem. TR Boden;

o bei Dammverbreiterung Verzahnung durch stufenférmige Profilierung der Abtrags-
flache;

o Die Damme kdnnen bei geringen Hohen bis rd. 5 m mit der Regelneigung von
1:1,5 hergestellt werden. Bei grof3eren Boschungshdhen ist eine Abflachung auf
1:2 erforderlich;

Fur das Brickenbauwerk 1305 liegen noch keine Aussagen zur Grindung vor. Fur die
neue Bricke wird eine objektbezogene Baugrunderkundung durchgefuhrt und ein Grin-
dungsgutachten erstellt.

Die geplante MalRnahme liegt in der Frosteinwirkungszone | gemafd RStO 12 Bild 6.

Erdarbeiten

Im Zuge der geplanten BaumalRnahme fallen Oberbodenarbeiten an. Einem Oberboden-
abtrag von rd. 23.650 m3 steht ein Auftrag auf anzudeckenden Flachen von rd. 10.400 m?3
gegeniiber. Der sich daraus ergebende Uberschuss von rd. 13.250 m3 Oberboden ist ab-
zufahren.

Im Rahmen der Baumafinahme fallt Bodenabtrag nur in einer geringen Menge von rd. 600
m3 an. Demgegeniiber steht ein Bodenauftrag von rd. 119.000 m fiir die Uberfiihrungs-
rampen, die Anschlussstellenrampen, den Neubau der K 149 und die Verbreiterung der
Autobahn fir die Ein-/Ausfadelungsstreifen. Der gesamte Boden fir den Einbau ist zu
liefern.

Zudem ist voraussichtlich ein Bodenaustausch von rd. 5.000 m? notwendig.

Baustelleneinrichtung / Bautabuflachen

Fur die Baudurchfiihrung sind streckenbegleitende Arbeitsstreifen, Lager- und Arbeitsfla-
chen in ausreichender GroRe ausgewiesen. Im Bereich von Bewuchs oder Waldflachen
werden die Arbeitsstreifen auf ein Mindestmal reduziert. Die Baustelleneinrichtungsfla-
chen fur das Brickenbauwerk werden im Bereich der kiinftigen Anschlussstellenrampen
vorgesehen.



BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 Seite 96
Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf Unterlage 1

4115

4.11.6

412

Zum Schutz hochwertiger Biotopstrukturen, hier tberwiegend Wélder sowie straf3enbe-
gleitende Geholze und Baumreihen, sind im Bereich entsprechender Strukturen Schutz-
zaune fir die Dauer der Bauzeit vorgesehen. Dahinterliegende Flachen werden als Bau-
tabuzone ausgewiesen.

Seitenentnahmen, -ablagerungen

Seitenentnahmen sind nicht vorgesehen.

Vereinbarkeit mit den geltenden Rechtsnormen zum Bodenschutz

Die geltenden Rechtsnormen zum Bodenschutz werden eingehalten.

Entwésserung

Durch den Bau der Anschlussstelle, dem Aus- und Neubau der K 149, der Errichtung des
Kreisverkehrs einschlie3lich Anschlisse und der Herstellung der Wegeanbindungen wer-
den zuséatzliche Flachen versiegelt und vorhandene Entwasserungseinrichtungen berihrt.
Die Neuordnung vorhandener und Schaffung neuer Entwasserungseinrichtungen gewahr-
leistet eine ordnungsgemafe und schadlose Ableitung der Oberflachenabfliisse.

Das Entwéasserungskonzept sowie die Berechnungsgrundlagen wurden im Vorfeld der
Aufstellung dieses Entwurfes mit der Unteren Wasserbehdrde des Landkreises Osnab-
rick und dem Landkreis Vechta am 20.09.2016 abgestimmt. Besonderes Augenmerk in
dieser und den nachfolgenden Abstimmungen wurde auf die Lage der Trasse im Einzugs-
bereich des Trinkwassergewinnungsgebietes (TWGG) Wittefeld und den ggf. notwendi-
gen Malinahmen gem. RiStWag 2016 gelegt. Fir das TWGG Wittefeld liegt seitens der
Stadtwerke Osnabriick AG beim Landkreis Osnabriick ein Antrag auf Erteilung einer Be-
willigung zur Grundwasserentnahme vor. Eine Neuanlage von Forderbrunnen ist nicht ge-
plant. Die fur den Antrag durchgefiihrten hydrogeologischen Untersuchungen zeigen,
dass die Umhiullende der in den Jahren 2008 — 2014 festgestellten Einzugsgebiete abwei-
chend zu den bisherigen Abgrenzungen des TWGG weiter nérdlich verlauft. Der geplante
Neubau der K 149 im Landkreis Vechta auf rd. 460 m Lange sowie die Anbindung an die
L 78 liegen demnach innerhalb der Umhillenden. Die geplante Anschlussstelle und der
Ausbau der K 149 Riester Damm im Bereich des Landkreises Osnabriick sind nicht be-
troffen. Aufgrund der Randlage der StralRenbaumal3nahme im Einzugsgebiet kann eine
Schutzwirdigkeit entsprechend einer Schutzzone Ill A angenommen werden. Der Ab-
stand zur geplanten Schutzzone Il betrdgt mindestens 300 m.

Grundlage der Planung und Berechnung der Entwasserungsanlagen sind die ,Richtlinien
fur die Anlagen von Stral3en — Teil Entwasserung” (RAS-Ew 05) sowie das Arbeitsblatt A
138 ,Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser*
Ausgabe 2005 des DWA-Regelwerkes (DWA = Deutsche Vereinigung fir Wasserwirt-
schaft, Abwasser und Abfall e.V.).

Fir die Bemessungs- und Berechnungsgrundlagen werden die Ansatze gemal3 der hyd-
raulischen Untersuchung fir den sechsstreifigen Ausbau der A 1 im Abschnitt A1.4 zu
Grunde gelegt. Abweichend hierzu wird die Regenspende fiir den 15-Minuten-Regen der
Ereignishaufigkeit n = 1,0 gemald dem aktuellen Atlas des Deutschen Wetterdienstes
(KOSTRA-Atlas — DWD 2010) fur das Rasterfeld ,Rieste (NI)“, Spalte 19, Zeile 36, mit
113,9 l/(s - ha) festgelegt. Die Spitzenabflussbeiwerte betragen fur Fahrbahnen 0,9, fur
sonstige befestigte horizontale Flachen 0,6 — 0,9 und fur natirliche Einzugsgebiete ohne
Befestigung 0,05. Mulden, Graben und Rohrleitungen werden fir n = 1 bemessen, Versi-
ckermulden fur n = 0,2 (finfjahriges Ereignis). Entsprechend der RAS-Ew werden fir un-
befestigte Flachen im StralRenbereich, Bankette, Béschungen und Rasenmulden spezifi-
sche Versickerraten angesetzt. Zur Ermittlung der Einleitung in den Untergrund sind nur
die Mulden nachzuweisen, die Abfliisse von Fahrbahnflachen aufnehmen.
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Fur Versickermulden im Einzugsgebiet des Trinkwassergewinnungsgebietes und den
Nachweis des Schadstoffeintrages werden die ,Handlungsempfehlungen zum Umgang
mit Regenwasser” Merkblatt DWA-M 153 angewendet.

Einzelheiten der Wassertechnischen Untersuchung einschlie3lich Berechnungen sind der
Unterlage 18 ,Wassertechnische Untersuchung” zu entnehmen.

Geohydrologie und Vorflutverhéltnisse

Teilstrecke Landkreis Osnabriick

Die im Untergrund anstehenden Sande sind Teil eines regional verbreiteten ausgedehn-
ten Grundwasserleiters. In diesem treten zeitweise oberflachennahe Grundwasserstande
auf. Die Grundwasserstande liegen zwischen rd. 0,9 und 8,5 m unter den Ansatzpunkten.
Dies entspricht einem Niveau zwischen rd. 37,2 und 40,6 m . NN. Ostlich der A 1 wurde
die Grundwasseroberflache nur rd. 0,8 - 0,9 m unter der Gelandeoberflache festgestellt.
Die héchsten Grundwasserstande werden etwa 0,5 bis 0,8 m Giber den gemessenen Wer-
ten erwartet und kdnnen in regenreichen Jahreszeiten dstlich der Autobahn bis knapp
unter Gelandeoberkante ansteigen.

Fur die anstehenden Sande mit einem Schluffanteil unter 5 Gew.-% kann fiur die Versi-
ckerfahigkeit ein Durchlassigkeitsbeiwert von 5 x 10 m/s angesetzt werden.

Westlich der Autobahn sind am sidlichen Béschungsfuld der K 149 Riester Damm nur
abschnittsweise Mulden und Grében ohne Anschluss an einen Vorfluter vorhanden. Nord-
lich der K 149 Riester Damm sind Entwéasserungseinrichtungen nicht vorhanden.

Ostlich der Autobahn sind beidseitig der Uberfiihrungsrampe Riester Damm rd. 200 m
lange Graben an die Seitengrében der Autobahn angebunden. Bei dem auf der Sudseite
gelegenen Graben handelt es sich um ein Verbandsgewasser lll. Ordnung (Unterhalts-
pflichtiger: WaBo ,Hase oberhalb Bersenbriick”). Dieses Verbandsgewasser verlauft als
StralRenseitengraben der Autobahn auf der Ostseite der A 1 in Richtung Norden.

Entlang der Autobahn sind StralR3enseitengrében bzw. auf der Ostseite der BAB das Ver-
bandsgewasser lll. Ordnung des WaBo ,Hase oberhalb Bersenbriick” vorhanden, die im
Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der A 1 abschnittsweise seitlich verlegt werden. Die
StralRenseitengraben werden rd. 1,3 km nordlich des Riester Damm in das Verbandsge-
wasser Rote Rieden (Gewasser Il. Ordnung; Eigentimer: WaBo ,Stickteich”; Unterhal-
tungspflichtiger: UHV 97 ,Mittlere Hase") abgeschlagen. Im Zuge der gesonderten Mal3-
nahme zum sechsstreifigen Ausbau der BAB wird auf der Ostseite vor Einleitung in das
Gewasser Rote Rieden ein Regenriickhaltebecken angelegt. Auf der Westseite wird vor
Einleitung ein Sandfang hergestellt.

Teilstrecke Landkreis Vechta

Die im Untergrund anstehenden Sande sind Teil eines regional verbreiteten ausgedehn-
ten Grundwasserleiters. In diesem treten zeitweise oberflachennahe Grundwasserstande
auf. Der Anstieg des Grundwasserspiegels wird durch Entwasserungsgrében und land-
wirtschaftliche Dransysteme begrenzt. Die Grundwasserstande liegen zwischen rd. 0,8
und 1,6 m unter den Ansatzpunkten. Dies entspricht einem Niveau zwischen rd. 38,6 und
39,2 m U. NN. Die hochsten Grundwasserstiande werden etwa 0,3 bis 0,6 m Uber den
gemessenen Werten erwartet. Da der Mutterboden schluffhaltig ist, kann sich nach Nie-
derschlagen zeitweise Stauwasser oberhalb des zusammenhangenden Grundwasser-
spiegels ansammeln und zur Vernassung der Gelandeoberflache fihren. Die Baustrecke
verlauft durch den Randbereich des Einzugsgebietes des Wasserwerkes Wittefeld der
Stadtwerke Osnabriick.

Fir die anstehenden Sande kann fir die Versickerfahigkeit ein Durchlassigkeitsbeiwert
von 1 x 10 m/s angesetzt werden.

Entlang der Stidseite des Riester Damm sind ab Kreisgrenze nur abschnittsweise Mulden
und Graben zumeist ohne Anschluss an einen Vorfluter vorhanden. Nordlich des Riester
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Damm sind Entwéasserungseinrichtungen nicht vorhanden. In Bau-km 2+182 kreuzt ein
Graben entlang eines Weges die Trasse. Der Graben wird unter dem Riester Damm hin-
durch in einen nach Norden entwéssernden Graben eingeleitet. Sudlich des Riester
Damm ist ein vorhandener Durchlass verschiittet. Ein weiterer Graben mit Entwésse-
rungsrichtung Norden verlauft nérdlich der Neubaustrecke entlang des Hollenbergswe-
ges. Auch im Zuge dieses Grabens sind vorhandene Durchlédsse teilweise verschiittet.
Entlang der L 78 ist auf der Ostseite ein Stral3enseitengraben vorhanden. Eine Entwés-
serungsrichtung ist nicht erkennbar. Im Bereich der Einmundung Schitzenstral3e konnte
ein Durchlass nicht erkundet werden. Unter Zufahrten sind teilweise Verrohrungen DN
400 vorhanden.

Entwasserungsabschnitte und vorgesehene Entwdsserungsmalinahmen

Bei der Festlegung des Entwasserungskonzeptes sind die topographischen Gegebenhei-
ten zu berticksichtigen. Westlich und dstlich der Autobahn ergeben sich voneinander ge-
trennte Entwéasserungsabschnitte. Auch die abschnittweise Lage der Neubaustrecke der
K 149 im Landkreis Vechta im Einzugsbereich des TWGG Wittefeld beeinflusst die Pla-
nung. Voneinander getrennte Entwéasserungsabschnitte ergeben sich fir die Neubaustre-
cke der K 149 ab Kreisgrenze und die Anpassung vorhandener Entwésserungseinrichtun-
gen entlang der L 78.

Aufgrund der flachen Gelandetopographie sind nur bereichsweise Anschliisse an einen
Vorfluter moglich. Um eine zusatzliche Belastung des Gesamtentwasserungssystems zu
vermeiden, wird in Abstimmung mit den Unteren Wasserbehorden der Landkreise Vechta
und Osnabrick eine weitgehende Versickerung der Oberflachenabfliisse von zusatzlich
versiegelten Flachen vorgesehen. Die Durchstrémung der bewachsenen Bodenzone auf
den Bdschungen und in den Graben und Mulden bewirkt eine Reinigung der Abflisse. Die
beteiligten Landkreise stimmen der Versickerung tiber die belebte Bodenzone auch inner-
halb des Einzugsgebietes des TWGG Wittefeld mit Schreiben vom 17.11.2016 zu.

Der Abfluss von den Fahrbahnen erfolgt linienhaft Giber Bankett und Béschungen in an-
grenzende Versickermulden. Diese sind 3 - 4 m breit als flache Trapezprofile mit einer
Tiefe von 0,40 m, Béschungen mit einer Neigung n = 1:1,5 und - soweit mdglich — An-
schliissen bzw. Notiberlaufe an Vorfluter geplant. Technische Anlagen zur Riickhaltung
(z.B. Regenriickhaltebecken) sind nicht notwendig.

Die Infiltrationsraten der wasserdurchlassigen Flachen (Bankette, Béschungen, Mulden,
Graben) werden entsprechend den Vorgaben der RAS-Ew bei der Ermittlung der Ober-
flachenabfliisse und gemal den Festlegungen fir den Abschnitt A1.4 des sechsstreifigen
Ausbaus der Autobahn zum Ansatz gebracht. Abweichend zur RAS-Ew werden die Ver-
sickermulden fur n = 0,2 (funfjahriges Ereignis) bemessen.

Entsprechend den ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser* Merkblatt
DWA-M 153 ergibt sich unter Bertcksichtigung der Einflisse aus der Luft, der Verkehrs-
belastung und der Lage der Trasse am Rand des Einzugsgebietes des TWGG vergleich-
bar einer Schutzzone Ill A eine Versickerung durch 30 cm bewachsenen Oberboden. Im
Zuge der Neubaustrecke der K 149 erhalten Béschungen und Versickermulden am Fahr-
bahntiefrand im Abschnitt Bau-km 2+450 bis Kreisverkehr daher eine 30 cm dicke
Oberbodenandeckung.

Nach Erfordernis werden neue Graben, Mulden, Durchldsse und Sickerrohrleitungen her-
gestellt. Die Nennweiten der Durchlasse ergeben sich aus den Vorgaben der RAS-Ew flr
die Mindestnennweiten bzw. aus den gewasseroberhalb bzw. -unterhalb liegenden vor-
handenen Querschnitten.

Ein- und Auslaufbereiche von Durchlassen werden befestigt.

Vorhandene rechtmaRig erstellte Dranagen werden funktionsgerecht wiederhergestellt o-
der angepasst.

Die vorgesehenen EntwésserungsmalRnahmen ergeben sich wie folgt:
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Entwasserungsabschnitt westlich der A 1:

Der BAB-Seitengraben wird nach Erfordernis entsprechend dem im Zuge des Autobahn-
ausbaus geplanten Trapezprofils seitlich verlegt, mit Durchlassen DN 800 unter den AS-
Rampen sowie profilfrei im Zuge des Bauwerkes 1305 unterfuhrt. Nordlich der Baustrecke
dieser MaRnahme bleibt der Autobahnseitengraben unveréandert. Die bereits vorhandene
und in der Planfeststellung zum sechsstreifigen Ausbau der A 1 im Abschnitt A1.4 gere-
gelte Einleitungsstelle 24.11 (siehe Unterlage 3) in das Gewésser Rote Rieden (Gewasser
II. Ordnung; Eigentimer: WaBo ,Stickteich®; Unterhaltungspflichtiger: UHV 97 ,Mittlere
Hase") wird baulich nicht verandert. Entsprechend der Unterlage 8.4 &ndert sich lediglich
die Einleitungsmenge (siehe auch Unterlage 11 Lfd. Nr. 8).

Die Entwéasserung der Fahrbahnflachen erfolgt weitgehend linienhaft Gber Bankette und
Bdschungen in die geplanten Mulden bzw. Versickermulden entlang der Anschlussstel-
lenrampen und der stdlichen Bdschung der K 149 Riester Damm. Aufgrund der Hohen-
verhaltnisse kann lediglich eine Versickermulde am sidlichen Béschungsfuld der K 149
Riester Damm an den Stral3enseitengraben der Autobahn angebunden werden. Im Ein-
mundungsbereich K 149 Riester Damm / AS-Rampen sowie entlang der baulichen Tren-
nung zwischen den Anschlussstellenrampen werden Bordrinnen mit Stra3enablaufen her-
gestellt. Die Ablaufe werden tber Anschlussleitungen in die Versickermulden abgeschla-
gen. Die vorhandene nordliche Béschung der Uberfiihrungsrampe bleibt teilweise erhal-
ten. Wie im vorhandenen Zustand sind hier aufgrund nur geringer Abfliisse von befestig-
ten Flachen (Radweg) keine Entwasserungseinrichtungen vorgesehen.

Entwasserungsabschnitt dstlich der A 1 bis zur Kreisgrenze:

Auch 0stlich der A 1 wird der Stral3enseitengraben der A 1 sudlich der K 149 Riester
Damm nach Erfordernis seitlich verlegt und mit Durchldssen DN 800 unter den Anschluss-
stellenrampen unterfihrt. Am stdlichen Boschungsful? der K 149 Riester Damm wird an
der Kreisgrenze beginnend eine Versickermulde hergestellt, die im weiteren Verlauf in
einen Graben Ubergeht. Dieser Graben wird mit einem Durchlass DN 800 unter der An-
schlussstellenrampe unterfihrt und im Bereich vor der Autobahn an den BAB-
Seitengraben angebunden. Das durch die neue Uberfiihrungsrampe auf rd. 165 m Lange
Uberbaute Verbandsgewdasser des WaBo ,,Hase oberhalb Bersenbriick® wird durch diesen
Graben ersetzt, ist kiinftig gemafd Unterlage 11 Ifd. Nr. 1.10 jedoch nicht mehr als Ver-
bandsgewdasser gewidmet. Zwischen Bau-km 202+823 und 202+862 wird das Verbands-
gewasser lll. Ordnung entlang der Autobahn im Bereich des Bauwerkes 1305 entwidmet,
verbleibt als Autobahnseitengraben und wird profilfrei unter dem neuen Bauwerk unter-
fuhrt. Ab Bau-km 202+823 unmittelbar nordlich des Bauwerkes bis zur Einleitung in das
Gewaésser Rote Rieden (ll. Ordnung) bei rd. Bau-km 201+605 verbleibt der BAB-
Seitengraben an der Richtungsfahrbahn Bremen als Verbandsgewasser Ill. Ordnung in
Unterhaltung des WaBo ,Hase oberhalb Bersenbriick".

Am sudlichen Beginn des Verbandsgewassers bei Bau-km 202+823 wird der von Suden
zufiihrende BAB-Seitengraben an das Verbandsgewasser angebunden. Hier befindet sich
die neue Einleitungsstelle E 1. Entsprechend der Unterlage 8.4 reduziert sich die Einlei-
tungsmenge an der Einleitungsstelle gegeniiber dem gemall Wassertechnischer Unter-
suchung zum sechsstreifigen Ausbau der A 1, Abschnitt A 1.4, ermittelten Abflusses ge-

ringfigig.
Verbandsgewasser und BAB-Seitengraben werden innerhalb der Baustrecke nach Erfor-
dernis seitlich verlegt.

Die Entwéasserung der Fahrbahnflachen erfolgt weitgehend linienhaft Gber Bankette und
Bdschungen in die geplanten Mulden bzw. Versickermulden entlang der Anschlussstel-
lenrampen und der stdlichen Béschung der K 149 Riester Damm. In diesem Entwasse-
rungsabschnitt dstlich der A 1 ist es mdglich, alle Versickermulden an geplante Graben
anzuschlieBen. Analog zur Westseite der Autobahn werden im Einmindungsbereich
K 149 Riester Damm / AS-Rampen sowie entlang der baulichen Trennung zwischen den
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4.12.3

Anschlussstellenrampen Bordrinnen mit Stral3enabléaufen hergestellt und tber Anschluss-
leitungen in die Versickermulden abgeschlagen. Die vorhandene nérdliche Béschung der
Uberfiihrungsrampe bleibt teilweise erhalten. Der abschnittsweise vorhandene Graben
bleibt unverandert bestehen.

Entwasserungsabschnitt Kreisgrenze bis Kreisverkehr L 78 / K 149:

Die Entwasserung der Fahrbahnflachen erfolgt linienhaft Gber Bankette und Béschungen
in die geplanten Versickermulden entlang den Bdschungen der Neubaustrecke K 149.
Das Entwéasserungskonzept unterstiitzt die angestrebte weitgehende Versickerung der
Oberflachenabfliisse mit Durchstromen bewachsener Bodenzonen.

In Entwasserungsrichtung der Fahrbahn werden im Anschluss an die 3,00 m breiten zu-
meist flach geneigten Béschungen Versickermulden mit Trapezprofil mit einer Breite von
3,00 m und einer Tiefe von 0,40 m hergestellt. Zur Schaffung eines ausreichenden Stau-
volumens werden bei Versickermulden mit grél3erem Sohlgefalle Erdschwellen nach Plan
eingebaut. Die Versickermulden mit Trapezprofil erhalten tber Durchldsse Anschluss an
vorhandene oder auszubauende Graben. Lediglich kurze Versickermulden ab Bau-km
2+735 erhalten keinen Anschluss an Vorfluter.

Versickermulden am Ful3 der am Fahrbahnhochrand liegenden Béschungen erhalten auf-
grund nur geringer Zufliisse von unbefestigten Flachen eine Breite von 2,00 m und eine
Tiefe von 0,30 m ohne Anschluss an einen Vorfluter. Lediglich eine Mulde von Bau-km
2+180 bis 2+420 erhalt Anbindung an einen Graben.

Entlang der Wirtschaftswegeanbindungen werden Mulden nach Erfordernis hergestellt.

Ein vorhandener flacher Graben entlang des in Bau-km 2+196 in einer Einmindung an
die K 149 angebundenen Weges wird von Siden kommend ber eine Mulde, den Rohr-
durchlass D8 (DN 400) unter dem Wirtschaftsweg und im weiteren Verlauf Giber den Rohr-
durchlass D9 (DN 500) unter der K 149 in den ndrdlich der Neubaustrecke vorhandenen
Graben abgeschlagen. Der Graben nérdlich der K 149 wird entlang des entsiegelten We-
ges bis kurz vor dem Riester Damm neu profiliert. Vor Einleitung in den Stra3enseitengra-
ben Riester Damm wird ein Rohrdurchlass DN 400 (D10) hergestellt.

Entlang des nordlichen Astes des Hollenbergsweges sind eine Mulde und im weiteren
Verlauf ein Graben vorgesehen. Der Graben entwéssert Gber den neuen Durchlass D11
(DN 300) in einen vorhandenen Graben entlang des Weges.

Entwasserungsabschnitt L 78:

Im Bereich des geplanten Kreisverkehrs L 78 / K 149 erfolgt die Fahrbahnentwésserung
Uber Bordrinnen und Straf3enablaufe mit Abschlag in die geplanten Versickermulden bzw.
den im Bereich des Kreisverkehrs zu verlegenden Stral3enseitengraben der L 78. Aul3er-
halb des Kreisverkehrs erfolgt die Entwasserung der Fahrbahnen linienhaft Giber Bankette
und Bdschungen in Graben und Mulden, im Bereich der Schitzenstral3e wie im vorhan-
denen Zustand ins angrenzende Gelande.

Der vorhandene Graben auf der Ostseite der LandesstralRe wird verdréangt und dstlich um
den Kreisverkehr herumgefihrt. Die Schitzenstral3e wird mit einem Durchlass DN 500
(D14) gequert. Am Baustreckenende der L 78 wird im Bereich einer Zufahrt ein weiterer
Durchlass D15 (DN 400) hergestellt.

Besondere bautechnische MaRnahmen nach RiStWag / Uberschwemmungsgebiete

Der geplante Neubau der K 149 im Landkreis Vechta auf rd. 460 m Lange sowie die An-
bindung an die L 78 liegen innerhalb der Umhdllenden des Trinkwassergewinnungsge-
bietes (TWGG) Wittefeld (siehe Abbildung 16). Die Notwendigkeit von RiStWag-Mal3-
nahmen wurde mit den Fachbehdrden abgestimmt. Aufgrund der Randlage der Neu-
bautrasse im Einzugsgebiet kann auf RiStWag-Malinahmen verzichtet werden.
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4.12.4
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Fiar Versickermulden im Einzugsgebiet des Trinkwassergewinnungsgebietes und den
Nachweis des Schadstoffeintrages werden die ,Handlungsempfehlungen zum Umgang
mit Regenwasser” Merkblatt DWA-M 153 angewendet. Die Durchstromung der bewach-
senen Bodenzone auf den Bdschungen und in den Gréaben und Mulden bewirkt eine Rei-
nigung der Abflisse. Im Zuge der Neubaustrecke der K 149 erhalten Béschungen und
Versickermulden am Fahrbahntiefrand im Abschnitt Bau-km 2+450 bis Kreisverkehr daher
eine 30 cm dicke Oberbodenandeckung.

Gesetzlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiete sind durch das Vorhaben nicht be-
troffen.

Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Bewirtschaftungsziele und Qua-
lititskomponenten der betroffenen Wasserkorper (WRRL)

Die Fahrbahnentwésserung der geplanten Anschlussstelle und die Neubaustrecke der K
149 erfolgt mit Ausnahme des Bruckenbereichs und des Kreisverkehrs L78/K149 aus-
schlieBlich breitflachig tber die belebte Bodenzone in die stralRenbegleitenden Mulden.
Im Bruckenbereich und im Kreisverkehr wird das Oberflachenwasser in Rinnen gesam-
melt und dann an die Mulden bzw. Graben abgeschlagen.

Wissenschatftliche Messprogramme an Stral3enabfliissen zeigen, dass die Schadstoffe
(Schwermetalle, PAK, MKW) tberwiegend partikelgebunden an der Feinkornfraktion vor-
liegen. Als Zielgré3e bei der Regenwasserbehandlung wird daher ein guter Ruckhalt der
abfiltrierbaren Stoffe < 63 um (AFS63) definiert. Durch die breitflachige Ableitung tUber die
belebte Bodenzone und die Versickerung werden sehr gute Reinigungsleistungen fur die
Stoffgruppe AFS63 erreicht.

Durch die Mal3Bnahme werden insgesamt 2,83 ha als Fahrbahn- oder Radwegflache ver-
siegelt. Die Entwasserung der versiegelten Flache erfolgt zu 89% (2,5 ha) durch Versi-
ckerung in Versickermulden, nur 0,3 ha entwassern tUber Graben direkt in die Vorflut. Be-
troffen ist der Oberflachenwasserkorper 02080 Vordener Aue mit Flote. Die Flachen mit
direkter Entwasserung in die Vorflut befinden sich im Zug der BAB A 1 - durch die erfor-
derliche Verbreiterung der Ein- und Ausfadelungsstreifen- und am Kreisverkehr K149 /
L78. Die 6stliche Halfte des Kreisverkehrs entwassert direkt in den dstlichen Seitengraben
der L 78. Wegen des geringen Flachenanteils und der Vorreinigung uber die belebte
Bodenzone werden die qualitativen und quantitativen Anforderungen der EG-
Wasserrahmenrichtlinie in Bezug auf die Oberflachenwasserkorper 02080 Vordener Aue
mit Fl6te als gentigend und sichergestellt angesehen.
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Die Versickerungsmulden werden fir ein 5-jahriges Bemessungsereignis ausgelegt und
beziglich des Schadstoffeintrages gemafl den Handlungsempfehlungen zum Umgang mit
Regenwasser (Merkblatt DWA-M153) ausgebildet.

Die Versickerung erfolgt in den Grundwasserkdrper DE_GB_DENI_36_05 Hase Locker-
gestein rechts. Der Grundwasserkorper befindet sich im Flussgebiet Ems und ist der
WRRL-Planungseinheit Hase zugeordnet. Die zur Anwendung kommenden Versicker-
mulden erreichen bei den fir Straenabfluss typischen AFS63 einen Wirkungsgrad von
tber 90 % und erzielen damit deutlich bessere Ergebnisse als z. B. zentrale Absetzanla-
gen.

Der Zustand des Grundwasserkorpers DE_GB_DENI_36_05 Hase Lockergestein rechts
wird nach den Angaben der FGG EMS wie folgt beschrieben:

Mengenmaliiger Zustand Gut
Chemischer Zustand Schlecht
Nitrat Schlecht

Pflanzenschutzmittel Schlecht
Sonstige Schadstoffe  Gut

Belastungsquellen Landwirtschaft, diffuse Quellen
Zielerreichung nach 2015, Fristverlangerung
Flache 1.421 km?

GW-Neubildung 297.966.773 m3/a
Entnahmerecht gesamt 35.898.317 m3/a

Im niedersachsischen Beitrag zum MalRnahmenprogramm werden vornehmlich Mafl3nah-
men zur Reduzierung der auswaschungsbedingten Nahrstoff- und Pflanzenschutzmitte-
leintrédge aus der Landwirtschaft genannt.

Gegentberstellung der durch das Vorhaben ausgeltsten potentiellen Auswirkungen und
deren Bewertung:

EinzelmalRnahme Potentielle Auswirkung Bewertung

(Wirkfaktor)

Baustellenbetrieb Gefahr des Schadstoffeintrages in ~ Die ublichen technischen und
das Grundwasser durch organisatorischen MaBnahmen im
Baufahrzeuge Rahmen des Baustellenmanagements

stellen den Schutz ausreichend sicher.

F|achen\/ersiege|ung Erhdhung Oberflachenabfluss, 89 % Abflisse von den versiegelten
Verringerung der GW-Neubildung Flachen werden Uber Versickerung an
das Grundwasser abgegeben.
Auswirkungen des Vorhabens auf den
mengenmaRBigen Zustand des Grund-
wasserkorpers kénnen somit
ausgeschlossen werden.

Emissionen durch den Eintrag von Schadstoffen in das Durch die breitflachige Ableitung und die
StraRenverkehr Grundwasser Versickerung Uiber die belebte Boden-
zone ergibt sich eine hohe natirliche
Reinigungsleistung. Das Flachenver-
héltnis der zusatzlichen Versiegelungs-
flache zur GréRe des Grundwasser-
korpers ist mit 2,8 ha zu 1.421 km2 =
0,002% sehr klein. Auswirkungen auf
den qualitativen Zustand des Grund-
wasserkorpers kénnen daher ausge-
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schlossen, zumal die Problemstoffe
Nitrat und Pflanzenschutzmittel bei den
StraRenabfliissen keine Rolle spielen.

Tausalzaufbringung Eintrag ins Grundwasser Es ergeben sich nur langfristige Ein-

ONinterbetrieb) trage (mehrere Jahre) Uber den Grund-
wasserpfad, bei den Flachenver-
héaltnissen (s. Emissionen) kénnen
nachteilige Auswirkungen ausge-
schlossen werden.

StralRenbau in Wasser- Gefahr des Schadstoffeintrags in siehe Kap. 4.12.3
schutzgebieten das Grundwasser bei Havarien

Der mengenméfRige und qualitative Zustand des  Grundwasserkorpers

DE_GB_DENI_36_05 Hase Lockergestein rechts verschlechtert sich nicht. Das Vorha-
ben ist auch mit dem Verbesserungsgebot vereinbar.

StralRenausstattung

Die K 149 Riester Damm, die Anschlussstellenrampen, die Neubaustrecke K 149 sowie
die L 78 im Bereich des geplanten Kreisverkehrs erhalten eine Ausstattung gemaf den
einschlagigen Richtlinien fir Markierung, Leiteinrichtungen und Beschilderung. Abwei-
chende MalRnahmen zu diesen Richtlinien sind nicht vorgesehen.

Die neue Anschlussstelle erhalt im Zuge der Autobahn eine Wegweisung entsprechend
der RWBA. Vorgesehen sind an beiden Richtungsfahrbahnen Uberkopfbeschilderungen
der Wegweisung, d.h. Ankiindigung und Wegweisung am Auslegermast sowie der Vor-
wegweiser jeweils an einer Verkehrszeichenbriicke.

Eine mdgliche Anpassung der Bedarfsumleitungen fiir den Autobahnverkehr im Bereich
der neuen Anschlussstelle sowie im Umfeld wird im weiteren Planungsprozess mit den
Beteiligten abgestimmt.

Nach Erfordernis werden Schutzeinrichtungen entsprechend der ,Richtlinien fir passiven
Schutz an Straen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme® (RPS) hergestellt. Vorhandene
Schutzeinrichtungen an der A 1 werden nach Erfordernis aufgenommen und in neuer
Lage wiederhergestellt.

Entlang des Radweges an der K 149 Riester Damm sind nach Erfordernis Gelander als
Absturzsicherung zu den steil abfallenden Béschungen hin vorgesehen.

Lichtsignalanlagen im Zuge der Einmiindungen sind nicht geplant. Um zu einem spéteren
Zeitpunkt die Nachriistung von Lichtsignalanlagen zu ermdglichen, werden im Bereich der
Knotenpunkte Leerrohre und Kabelschéchte eingebaut.

Entlang der Autobahn sind beidseitig Wildschutzzdune vorhanden. Fir die Anlage der
Anschlussstelle werden die Zaune aufgenommen und entlang der aufReren Anschluss-
stellenrampen neu hergestellt. Am nordlichen Béschungsful? der K 149 Riester Damm
werden im gesamten Bereich der Anschlussstelle ebenfalls Wildschutzzdune hergestellt.
Weitere Details zum versetzen bzw. herstellen der Wildschutzzaune werden im weiteren
Planungsprozess abgestimmt.

Sonstige Ausstattungen sind nicht vorgesehen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

In diesem Kapitel werden fiir die folgenden Schutzgiter gem. 8 2 UVPG die unmittelbaren
und mittelbaren Auswirkungen des Vorhabens ermittelt, beschrieben und bewertet: Men-
schen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt, Boden, Flache, Wasser, Klima/Luft, Landschaftsbild, kulturelles Erbe und sonstige
Sachguter sowie deren Wechselbeziehungen zueinander.

Im Rahmen der Bewertung sind gem. 8 16 UVPG die zu erwartenden erheblichen Um-
weltauswirkungen des Vorhabens zu betrachten, die nachfolgend je Schutzgut erlautert
werden.

Im Unterschied zur Umweltvertraglichkeitsprifung beruht die Eingriffsregelung gem.
BNatSchG auf dem Auftreten erheblicher Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft.
Die Bilanzierung der Eingriffe sowie die rechtsverbindliche Konkretisierung von Mal3nah-
men zur Vermeidung, Minderung, Ausgleich bzw. Ersatz werden im Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan abgehandelt (siehe Unterlagen 9 und 19).

5.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

5.1.1 Bestand und Bewertung

Daten- und Informationsgrundlagen Schutzqut Mensch

Teilschutzgut Wohnen

e Flachennutzungsplan der Samtgemeinde Bersenbrick und der Gemeinde Neuen-
kirchen-Vorden

e Bebauungsplane der Gemeinde Rieste

o Biotoptypenkartierung

Teilschutzgut Erholung

e Flachennutzungsplan der Samtgemeinde Bersenbrick und der Gemeinde Neuen-
kirchen-Vorden

¢ Informationen der Gemeinde Rieste und Neuenkirchen-Vorden zu Tourismus und
Freizeit (Freizeitkarte, Radtouren, Wanderwege)

o Biotoptypenkartierung

¢ Regionales Raumordnungsprogramm Landkreis Osnabriick und des Landkreises
Vechta

Teilschutzgut Wohnen

Der flachenmalig gréf3te Teil des Untersuchungsraums liegt im Gemeindegebiet von
Rieste, der 6stliche Teil im Gemeindegebiet von Neuenkirchen-Vérden. Der Landschafts-
raum ist gepragt von landlichen Siedlungsstrukturen mit kleinen Ortslagen und vereinzel-
ten Hofstellen zwischen landwirtschaftlich genutzten Flachen und eingestreuten Waldge-
bieten. Das Untersuchungsgebiet befindet sich im siedlungsarmen Raum zwischen den
geschlossenen Ortslagen Vorden, Neuenkirchen, Rieste und Bramsche. Wenige Streu-
siedlungsflachen wie Frede und Wittenfelde beschranken sich auf den Bereich 6stlich und
suddostlich des Untersuchungsraumes.

Vorhandene Bauflachen im baurechtlichen Auf3enbereich stellt die Hofstelle am stidwest-
lichen Rand des Untersuchungsgebietes dar; hier sind auch einzelne Gehdfte im Bereich
der Siedlungsrander von Vorden und Frede (6stliches UG) zu nennen. Im dstlichen Un-
tersuchungsgebiet befindet sich die Streusiedlung Frede, beginnend mit der Wohnbebau-
ung entlang des Riester Damms bis zur L 78. Dariiber hinaus befinden sich keine Wohn-
und Siedlungsstrukturen im Untersuchungsraum.
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Im vorliegenden Fall liegen alle Objekte im Auf3enbereich, so dass fir die Beurteilung
folgende Immissionsgrenzwerte mafgeblich sind: 64 / 54 dB(A) (Tag / Nacht).

Die 26. Anderung des Flachennutzungsplanes der Samtgemeinde Bersenbriick stellt den
gesamten Bereich nordlich des Riester Damms und westlich der A 1 als gewerbliche Bau-
flache dar. Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Neuenkirchen-Vérden weist im Be-
reich 6stlich der A 1 geplante Umgrenzungen mit wasserrechtlichen Festsetzungen aus.
Nordlich und 6stlich werden in diesem Zusammenhang Uberschwemmungsgebiete dar-
gestellt.

Teilschutzgut Erholung

Der Planungsraum weist eine Vielzahl von Feld- und Wirtschaftswegen auf, die jedoch
aufgrund der Néhe zur A 1 und zum Riester Damm keine besondere Bedeutung fir die
Erholungsnutzung aufweisen. Grol3ere Relevanz fir die Erholungsnutzung haben hinge-
gen die Waldflachen im Siden des Untersuchungsgebietes sowie der Viktoria-See im
Norden. Die Bereiche des Waldes mit Erholungswert sowie der bereits erwdhnte Viktoria-
See liegen jedoch aul3erhalb des Wirkraumes des Vorhabens und sind dadurch nicht be-
troffen.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Teilschutzgut Wohnen

Durch den geplanten Neubau der Anschlussstelle kommt es weder zum Verlust von
Wohngebauden, noch zu erheblichen Umweltauswirkungen der Wohnfunktion durch
Larm.

Die fur die Beurteilung von erheblichen Larmauswirkungen durch den Neubau der An-

Am Bauende im Bereich des Anschlusses an die vorhandene Osnabriicker StralRe

schlussstelle relevanten Wohnbauflachen befinden sich im baurechtlichen Aul3enbereich
(8 35 BauGB). Von einer erheblichen Umweltauswirkung der Wohnnutzung durch Larm
ist bei Uberschreitungen der 16. BImSchV auszugehen.

Fiur die Hofstelle westlich der A 1 werden infolge des Neubaus der Anschlussstelle die
Immissionsgrenzwerte mit den Beurteilungspegeln von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts
eingehalten.

Beziglich des Siedlungsbereiches am Riester Damm (stellv. Obj. 05) wird mit einem Be-
urteilungspegel von 45 dB(A) der Immissionsgrenzwert (54 dB(A), nachts) um 9 dB(A)
unterschritten.

Batentd B desA . af-tie-vorhane Osnabti 8 gib
sich am dortigen Gebaude (Obj. 02) auf der Nord- und der Westseite des Gebauees mit
55 dB(A) eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes (54 dB(A), nachts) von 0,7
dB(A). An diesem Gebaude bestehen dem Grunde nach Anspruch-auf passiven Larm-
schutz. Die dem Grunde nach erforderlichen Malinahmen werden jedoch nur dann durch-
|_geflhrt, wenn u.a. die tatsachliche Nutzung der Raume der in der schalltechnischen Un-
tersuchung angenommenen Nutzung entsprielit und das vorhandene bewertete Schall-
damm-Mal3 nicht ausreichend ist. Die-eltGrchzufiihrenden Mal3nahmen werden in einem
abzuschlieRenden Entschadiguagsvertrag zwischen dem Eigentiimer der baulichen An-
lage und der Stral3enbauwv€rwaltung geregelt.

A

Erhebliche Umweltauswirkungen der Wohnfunktion sowie der Wohnumfeldfunktion sind
unter _det Voraussetzung maglicherweise durchzufiihrender passiver Larmschutzmal-

rahmen-hich ara Ch-

Teilschutzgut Erholung

Durch den Neubau der geplanten Anschlussstelle kommt es zwar zu einer zusatzlichen
Verlarmung, doch sind diese Bereiche zum einen durch die Nahe zu den bestehenden

(L 78) ergibt sich an keinem der untersuchten drei Objekte eine Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte (64/54 dB(A), Tag/Nacht). Die maximalen Beurteilungspegel

werden am Objekt 02, Osnabrticker StraRe 73 mit 60/53 dB(A) erreicht.

Aufgestellt:
Deckblatt zur Unterlage 01.1, Seite 105 von 128 _ Sonabrack, den 16062022
vom 15062022 Niederlassung Westfalen

AuBenstelle Osnabriick

Im Auftrage: QEZAItEVOQt ....................................
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Verkehrswegen stark vorbelastet und zum anderen weisen sie keine besondere Bedeu-
tung fur die Erholungsnutzung auf.

Fir das Teilschutzgut Erholung tritt keine erhebliche Umweltauswirkung ein.

Naturhaushalt

Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Bestand
Daten- und Informationsgrundlagen Schutzqut Tiere

o faunistische Untersuchungen im Rahmen des Vorentwurfes, detailliert siehe Unter-
lage 19.4.1 ,Ergebnisbericht der Fledermausuntersuchungen® und Unterlage 19.4.2
»Ergebnisbericht Avifauna und Amphibien*®

Folgende Tiergruppen wurden im Rahmen des Vorentwurfes erfasst:

— Brutvogel
— Flederméause
— Amphibien

Neben eigenen Untersuchungen wurden zur Darstellung und Bewertung der faunistischen
Besiedlung des Planungsraumes zuséatzliche Daten ausgewertet, soweit vorhanden (z.B.
NLWKN, Naturschutzbehorde des Landkreises Osnabriick, Hinweise Ortskundiger).

Nachfolgend werden stark zusammengefasst die wesentlichen Ergebnisse der faunisti-
schen Kartierungen wiedergegeben. Einzelheiten kdnnen den faunistischen Gutachten
(Unterlage 19.4.1 bzw. 19.4.2) entnommen werden.

Brutvdgel

Im Zuge einer Kartierung wurden 46 Brutvogelarten (Brutzeitfeststellung, Brutverdacht
und Brutnachweis) im untersuchten Raum nachgewiesen. Neun Arten wurden als Nah-
rungsgast und funf Arten als Durchzigler festgestellt (vgl. Gesamitliste in Unterlage 19.2).

Uber die festgestellten Brutvogelarten hinaus wurden im betrachteten Untersuchungsge-
biet die Durchzugler Austernfischer, Gartenrotschwanz, Wiesenpieper, Waldschnepfe und
Wacholderdrossel erfasst. Diese werden der Vollstandigkeit halber in den folgenden Aus-
fuhrungen mit aufgefuhrt.

Bei den festgestellten Vogelarten Heidelerche und Schwarzspecht handelt es sich um Ar-
ten des Anhangs | der EU-Vogelschutzrichtlinie; gleichzeitig sind diese gem. Bundesna-
turschutzgesetz (BNatSchG) streng geschiitzt. Dariiber hinaus sind die Arten Kiebitz,
Mausebussard und Habicht streng geschiitzte Arten.

Die Arten Wiesenpieper, Bluthéanfling, Star, Feldlerche, Kiebitz und Rauchschwalbe sind
sowohl in der Roten Liste Niedersachsens als auch Deutschlands aufgefiihrt. Die Mehl-
schwalbe und der Baumpieper werden lediglich in der Roten Liste Deutschlands als ge-
fahrdet, in Niedersachsen vorerst auf der Vorwarnliste aufgefthrt.

Goldammer, Feldsperling, Kleinspecht, Haussperling, Gartenrotschwanz, Waldschnepfe
sowie Heidelerche sind Arten der Vorwarnlisten Niedersachsens und Deutschlands,
Stieglitz und Graureiher sind Arten der Vorwarnliste nur in Niedersachsen.

Flederméuse
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Im Untersuchungsraum wurden mit der Zwergfledermaus, der Breitfliigelfledermaus, dem
GroRen Abendsegler und der Rauhautfledermaus vier eindeutig bestimmte Fledermaus-
arten nachgewiesen. Darlber hinaus ergaben sich im Zuge der Detektorbegehungen
zahlreiche Hinweise auf Vorkommen der Gattung Myotis. Durch Fang konnten Nachweise
der Wasserfledermaus und der Kleinen Bartfledermaus erbracht werden.

Die im Untersuchungsgebiet insgesamt am haufigsten festgestellten eindeutig bestimm-
ten Arten waren Zwerg- und Breitfliigelfledermaus. Genauso viele Einzelnachweise ge-
langen fur Arten der Gattung Myotis.

Insbesondere die stralRenbegleitenden Gehdlze entlang des Riester Damms weisen ne-
ben einer ausgepragten Leitstrukturfunktion ebenfalls eine hohe Bedeutung als Jagdge-
biet fuir Breitfligel- und Zwergflederméuse, die Boschungsbereiche des Brickenbauwerks
auch fur die Arten der Gattungen Myotis/Plecotus auf.

Als Quartierstandort hat das Gebiet hingegen nur eine geringe Bedeutung, denn bis auf
eine Alteiche mit Blitzschlagspuren ergaben die Erfassungen keine Hinweise auf geeig-
nete Quartierstrukturen.

Insgesamt weist das Gebiet eine hohe Bedeutung als Jagdgebiet mit wichtigen Leitstruk-
turen auf.

Pflanzen / biologische Vielfalt

Grundlage fur das Schutzgut Pflanzen ist die flachendeckende Biotoptypenkartierung aus
dem Jahr 2015 und 2019 mit der Erfassungstiefe bis zur 3. Codierungsebene.

Daten- und Informationsgrundlagen Schutzqut Pflanzen

e Biotoptypenkartierung 2015 / 2019

Waldreiche Kulturlandschaft stidwestlich von Vérden

Die ,waldreiche Kulturlandschaft stidwestlich von Vérden“ umfasst den gesamten Pla-
nungsraum und liegt zum einen im Gemeindegebiet von Rieste im Landkreis Osnabriick
und zum anderen auf dem Gemeindegebiet von Neuenkirchen-Vérden im Landkreis
Vechta. Der Untersuchungsraum grenzt im Westen an die ,Haseniederung".

Der Untersuchungsraum ist hauptséachlich gepragt durch intensive ackerbauliche Nutzung
sowie vereinzelt ausgedehnte Kiefernforste. In Teilen sind auch entsprechend der natiir-
lichen Waldgesellschaft Eichen-Birkenwalder vorhanden. Siedlungen liegen eher zer-
streut im Landschaftsraum, verbunden durch die verkehrliche Infrastruktur.

Intensiv bewirtschaftete Ackerflachen sind der vorherrschende Biotoptyp innerhalb des
Bezugsraumes. Lediglich entlang der vorhandenen Stral3en und Wege kommen Gebu-
sche und Gehdlzbestéande sowie halbruderale Gras- und Staudenfluren vor. Entlang der
A 1, des Riester Damms und entlang eines Wirtschaftsweges verlaufen vereinzelt nahr-
stoffreiche Graben.

Am siudwestlichen Rand ragen die Kiefernforste des Staatsforstes Bersenbrick in das
Untersuchungsgebiet hinein. Im Bereich dieser Forste sind zudem gut ausgeprégte Wald-
rander mit tlw. alten Eichenbestdnden und ausgedehnten Saumstrukturen vorhanden.

Hinsichtlich der Verteilung der Biotoptypen und entsprechend ihrer Wertigkeit kommen im
Bezugsraum wertvolle Biotoptypen der Wertstufe IV und V in unterschiedlicher Auspra-
gung vor. Hierbei handelt es sich u. a. um naturnahe Gewéasser und Geholze sowie Ei-
chenmischwald und kleinstflachig Sandmagerrasen. Diese Biotoptypen von besonderer
Bedeutung sind zum Teil gem&R § 30 BNatSchG gesetzlich geschitzt. Bei den Biotopty-
pen der Wertstufe 11l handelt es sich z. B. um Halbruderale Gras- und Staudenfluren, um
Nadelwald- oder Laubwald-Jungbestande sowie ausgebaute Bache.

Insgesamt ist der Bezugsraum deutlich durch die querende A 1 und den vorhandenen
Riester Damm vorbelastet, der Anteil an hochwertigen Biotopstrukturen ist daher ver-
gleichsweise gering.
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5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Brutvdgel

Durch das Vorhaben kommt es fir folgende Brutvogelarten zu einer Einschrankung der
Lebensraumfunktion und somit zu erheblichen Umweltauswirkungen:

Tabelle 8: Betroffenheit Brutvégel durch Larm

Artname Effektdistanz S Anzahl der betroffenen Brutpaare Abnghmg iz
Schallpegel Habitateignung
Baumpieper 200 m - 1 40 %
Feldlerche 300 m (500 m) - 2 je10%
Feldsperling 100 m - 1 40 %

Neben den in den Tabellen aufgefihrten betroffenen Arten ist innerhalb der Waldflachen
Staatsforst Bersenbriick eine Brutzeitfeststellung des Habichts erfolgt. Der angenommene
Reviermittelpunkt liegt innerhalb der fir ihn relevanten Effektdistanz von 200 m. Aufgrund
der vorhandenen Waldflachen zwischen der Anschlussstelle Vérden und dem moglichen
Brutrevier des Habichts ist eine wirksame Abschirmung vorhanden. Eine artenschutz-
rechtliche Relevanz der Art kann damit ausgeschlossen werden.

Auf dem Gebiet des Landkreises Vechta liegt ostlich des Kreisverkehrs an der L 78 ein
Brutnachweis des Haussperlings innerhalb dessen Effektdistanz von 100 m. Der Brutplatz
liegt an oder in einem dortigen Geb&ude, so dass dieser abgeschirmt ist. Eine arten-
schutzrechtliche Relevanz fir diese Art kann somit ebenfalls ausgeschlossen werden.

Daruber hinaus sind auf gesamter Ausbaulange Auswirkungen allgemein haufig vorkom-
mender, ubiquitarer Vogelarten insbesondere der Walder und Gehdlze und der Siedlungs-
bereich zu erwarten. Diese fuhren jedoch nicht zu erheblichen Umweltauswirkungen
(hohe Toleranz gegentber den vorhabenbedingten Storeinflissen, bereits bestehende
Vorbelastungen).

Flederméuse

Fiur die nachgewiesenen Arten kommt es bau- und anlagebedingt zu einer Inanspruch-
nahme von Jagdhabitaten der Zwergfledermaus, Breitfligelfledermaus, des GroRRen
Abendseglers sowie Arten der Gattungen Myotis/Plecotus. Fur diese Arten sowie zusatz-
lich fur die Wasserfledermaus hat das Vorhaben den Teilverlust von bedeutenden Leit-
strukturen zur Folge. Dariiber hinaus ist ein Altbaum mit Quartierpotenzial betroffen. Das
Vorhaben fuhrt daher zu erheblichen Umweltauswirkungen.

Vorkommen anderer gefahrdeter Arten sind im Untersuchungsgebiet nicht bekannt, so-
dass keine weiteren erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Eine detaillierte Betrachtung der Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen Arten
kann dem Artenschutzbeitrag (Unterlage 19.2) entnommen werden.

Pflanzen / biologische Vielfalt

Die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme stellt den wesentlichen Eingriff in
die Biotopfunktion dar. Im Rahmen der Konfliktanalyse werden die Verluste von Biotopen
mit mindestens mittlerer Bedeutung (Wertstufe I11) durch den Stra3enkorper einschlief3lich
aller Nebenflachen als erhebliche Beeintrachtigung der Biotopfunktion erfasst.

Betriebsbedingt wird durch den Eintrag von Stickstoff in daftir empfindliche Biotope die
Funktion der jeweiligen Flachen gemindert. Fir die betroffenen Wélder werden 10 % und
fur Offenlandbiotope 5 % Funktionsminderung angesetzt. In Bezug auf das Schutzgut
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Pflanzen sind zusammengefasst (siehe Tabelle 9) folgende erhebliche Umweltauswirkun-
gen zu erwarten:

Tabelle 9: Bau- und anlagebedingt betroffene Biotoptypen

CODE Biotoptyp Biotopwert Verlust [m?]
BRU Ruderalgebiisch 1l 83
HFB Baumhecke 1l 113
HFM Strauch-Baumhecke 1l 1.200
HFS Strauchhecke 1l 25
Halbruderale Gras- und 12.060
UHM Staudenflur mittlerer 1l
Standorte
MaRig ausgebauter 1.499
FMS Tieflandbach mit 1l
Sandsubstrat
HN Naturnahes Feldgehdlz v 352
RS7Z* Sonst. Sandtrockenra- Vv 1.627
sen
Sonstiges Rohricht 4.006
VORZ* nahr-stoffarmer Stillge- \%
wasser
WJL Laubwald-Jungbestand 1l 3.408
WPB Blrkep- gnd Zitterpap- Il 11.900
pel-Pionierwald
WRM Waldrand mittlerer v 12.139
Standorte
WzZK Kiefernforst 1l 13.254
Summe 60.254

* nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschitztes Biotop

Insgesamt kommt es nicht zu einer direkten Inanspruchnahme von nach § 30 BNatSchG
geschitzten Biotopen. Es werden jedoch 1,75 ha Wald in Anspruch genommen, deren
forstrechtlicher Ausgleich gem. § 8 (4) des Niedersachsischen Gesetzes Uber den Wald
und die Landschaftsordnung (NWaldLG) im Verhdltnis 1:1 erfolgt.

5.2.2 Flache
5.2.2.1 Bestand

Das Schutzgut Flache bezieht sich, im Gegensatz zum Schutzgut Boden, auf die zweidi-
mensionale Bodenoberflache. Der Bewertungsmal3stab fir das Schutzgut Flache leitet
sich somit aus den Zielsetzungen ab, die Neuversiegelung auf das unbedingt erforderliche
Mal zu beschrdnken und insbesondere Flachen zu beanspruchen, die bereits vorbelastet
sind. Die Bestandssituation des Schutzgutes Fléache lasst sich aus der Biotoptypenerfas-
sung und der daraus ablesbaren Flachennutzungen erfassen.

Das Untersuchungsgebiet wird derzeit Giberwiegend landwirtschaftlich genutzt, wobei die
ackerbauliche Nutzung deutlich dominiert. Der Anteil bereits versiegelter Flachen kon-
zentriert sich stark auf die bestehenden Verkehrstrassen: den bestehenden Riester
Damm, die Autobahn A 1 sowie Osnabriicker Stral3e.

Unzerschnittene verkehrsarme R&ume mit einer Grof3e von mehr als 100 km2 sind im
Raum nicht vorhanden.
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5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Durch den Bau der Anschlussstelle sowie die Verlegung des Riester Damms Fahrspuren
kommt es zu einer dauerhaften zusatzlichen Voll- und Teilversiegelung von etwa 4 ha
Flache sowie einer dauerhaften Uberbauung von zusétzlichen 5 ha Flache. Dariiber hin-
aus werden im Bereich von Arbeitsstreifen etwa 6,7 ha temporar wahrend der Bauzeit in
Anspruch genommen (vgl. Tab 11).

Die zusétzliche dauerhafte Flacheninanspruchnahme durch das Vorhaben wird als erheb-
liche Umweltauswirkung fur das Schutzgut eingestuft.

Zum Schutz und zur Vermeidung von Beeintrachtigungen wurden im Zuge der Optimie-
rung der Planung fir das Schutzgut Boden insbesondere Baufeldflachen auf das zwin-
gend notwendige Mal3 reduziert. Aus der Anwendung der Eingriffsregelung resultierende
KompensationsmalRnahmen fur das Schutzgut Boden wirken sich zwar auch positiv auf
das Schutzgut Flache aus. Die fur das Schutzgut Flache verbleibenden erheblichen Um-
weltauswirkungen kdnnen jedoch nicht vollstandig kompensiert werden, da der Anteil der
insgesamt zur Verfigung stehenden Flache nicht vermehrbar ist. Durch das Vorhaben
werden insgesamt 0,25 ha vorhandene Versiegelung entsiegelt.

5.2.3 Boden
5.2.3.1 Bestand

Daten- und Informationsgrundlagen Schutzgut Boden

e Bodeniibersichtskarte BUK 50 (LBEG, 2019)

e Schutzwirdige Bdden in Niedersachsen (LBEG, 2019)

o LBEG: Niedersachsisches Bodeninformationssystem: Themenkarten NIBIS-
Kartenserver (Geologie, Bodenkunde)

Die im Untersuchungsgebiet (UG) vorhandenen Bodentypen weisen flachendeckend
mehr oder weniger starken Grundwassereinfluss auf.

So steht im Untersuchungsgebiet grof3flachig Gleyboden an, mittig, dstlich und nordwest-
lich durchzieht insbesondere der Bodentyp ,sehr tiefer Podsol-Gley* das UG. Im Siden
und Sudwesten des betrachteten Gebietes, im Bereich des Nadelwaldes sowie im Osten,
steht flachig ,mittlerer (Gley-)Podsol” an. Im dufR3ersten Osten des Betrachtungsraumes
liegt zudem ,mittlerer Plaggenesch®, welcher von Podsol unterlagert ist.

Das Biotopentwicklungspotenzial nahezu aller vorkommenden Bodentypen ist insbeson-
dere aufgrund ihrer ausgepragten Nahrstoffarmut als hoch einzustufen.

Schutzwirdige Bdden sind vor allem Boden mit besonderen Standorteigenschaften fir die
Biotopentwicklung, Bdden mit hoher natirlicher Bodenfruchtbarkeit, hoher naturge-
schichtlicher Bedeutung sowie seltene Béden. Der ,mittlere Plaggenesch (unterlagert von
Podsol)“ ganz im Osten des UG ist als Bodentyp mit hoher kulturhistorischer Bedeutung
ausgewiesen; der tiefe Gley” im ndrdlichen UG ist als Bodentyp mit hoher nattrlicher
Bodenfruchtbarkeit verzeichnet. Der Bezugsraum weist dariiber hinaus keine seltenen
Boden vor. Dieses gilt gleichermaf3en fur Bodentypen mit besonderen Standorteigen-
schaften.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Die anlage- und betriebsbedingte Flacheninanspruchnahme des Bodens wird aufgrund
der unterschiedlichen Eingriffsintensitat differenziert nach Versiegelung, Uberpragung
durch Auf- und Abtrag (z.B. im Bereich der Béschungen) sowie der temporéren Beanspru-
chung durch Baustellenflachen erfasst.

Im vorliegenden Fall sind ausschlie3lich Béden mit besonderer Bedeutung betroffen. Un-
abhangig von der Bedeutung des Bodens stellt die Inanspruchnahme des Bodens eine
erhebliche Umweltauswirkung dar.
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Die betriebsbedingten Auswirkungen von Béden durch den Eintrag von Schadstoffen sind
Uberwiegend auf den trassennahen Bereich (Spritzwasser-Bereich, 10-m-Wirkzone) be-
schrankt. Der belastete Bereich liegt allerdings innerhalb einer Zone, in der ohnehin durch
die Beeintrachtigung der Bodenstruktur und der Biotopstruktur Funktionsverluste, bzw.
Funktionsminderungen gegeben sind. Eine gesonderte Bilanzierung ist daher nicht erfor-
derlich, die Kompensation der Beeintrachtigung erfolgt tiber die Kompensation der Biotop-

und Bodenverluste.

Im gesamten Untersuchungsgebiet kommt es durch das geplante Vorhaben zu folgenden
erheblichen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Boden:

— Verlust der Lebensraumfunktion von Béden mit besonderer Bedeutung fir den Na-
turhaushalt durch Versiegelung und Teilversiegelung,
— Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion von Bdden mit besonderer Bedeutung fuir
den Naturhaushalt durch Flacheninanspruchnahme
— temporare Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion von Béden mit besonderer Be-
deutung fur den Naturhaushalt durch Flacheninanspruchnahme

Tabelle 10: Umweltauswirkungen fur das Schutzgut Boden

Wirkfaktor

Inanspruchnahme von Béden [ha]*

besondere allgemeine Summe | verdichtungs-
Bedeutung Bedeutung empfindlich
Baubedingte Wirkung (temporéar)
Arbeitsstreifen 6,68 - 6,68
Anlagenbedingte Wirkung
Vollversiegelung 2,83 - 2,83 -
Teilversiegelung 1,26 - 1,26 -
Uberbauung 5,04 - 5,04 -
Zwischensumme 9,13 - 9,13 -
Gesamt 15,81 - 15,81 -

* bereits exkl. vorhandener versiegelter Bereiche / Siedlungsflache

5.2.4 \Wasser
5.2.4.1 Bestand

Daten- und Informationsgrundlagen Schutzgut Wasser

e Bodenubersichtskarte BK 50 (LBEG, 2019)

e Wasserschutz- und Gewinnungsgebiete; Uberschwemmungsgebiete; Gewas-
serstruktur in Niedersachsen, Gewassernetz und Kiistengewasser (MU Niedersa-

chen)

e Biotoptypenkartierung 2015 / 2019

¢ Niedersichsisches Bodeninformationssystem (LBEG, 2019)

¢ Regionales Raumordnungsprogramm des Landkreises Osnabriick und des Land-

kreises Vechta

Schutzgebiete

Am sudlichen bzw. studwestlichen Rand des Untersuchungsgebietes befindet sich das
Trinkwassergewinnungsgebiet ,Wittefeld“. Fir das TWGG Wittefeld liegt seitens der
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Stadtwerke Osnabriick AG beim Landkreis Osnabruck ein Antrag auf Erteilung einer Be-
willigung zur Grundwasserentnahme vor. Eine Neuanlage von Fdrderbrunnen ist nicht ge-
plant. Die fir den Antrag durchgefihrten hydrogeologischen Untersuchungen zeigen,
dass die Umhdllende der in den Jahren 2008 — 2014 festgestellten Einzugsgebiete abwei-
chend zu den bisherigen Abgrenzungen des TWGG weiter ndrdlich verlauft. Der geplante
Neubau der K 149 im Landkreis Vechta auf rd. 460 m Lange sowie die Anbindung an die
L 78 liegen demnach innerhalb der Umhullenden. Die geplante Anschlussstelle und die
Verlegung der K 149 Riester Damm im Bereich des Landkreises Osnabriick sind nicht
betroffen. Die Notwendigkeit von RiStWag-MalRnahmen wurde mit den Fachbehdrden ab-
gestimmt. Aufgrund der Randlage der Neubautrasse im Einzugsgebiet kann auf RiStWag-
Mafl3nahmen verzichtet werden.

Daruber hinaus befinden sich in unmittelbarer Nahe zum Vorhaben bzw. in Randberei-
chen des Untersuchungsgebietes die Uberschwemmungsgebiete ,Nonnenbach* (Nord-
westen) sowie ,Flote und Rote Rieden* (Nordosten/Stidosten).

Wasserschutzgebiete sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Das nachstgele-
gene Wasserschutzgebiet befindet sich nordéstlich von Vorden ca. 1,1 km vom Untersu-
chungsgebiet entfernt.

Teilschutzqut Grundwasser

Das Untersuchungsgebiet liegt im Bereich des Grundwasserkopers ,Hase Lockergestein
rechts”. Der obere Grundwasserleiter-Komplex hat eine Machtigkeit von 25 — 50 m und
besteht grofRtenteils aus Flussablagerungen sowie sandigen Hang- und Schwemmabla-
gerungen mit einer hohen Durchlassigkeit in den oberflachennahen Gesteinen. Pragend
fur die Grundwasserverhéltnisse im Landschaftsraum ist damit ein gut durchlassiger Lo-
ckergesteinsaquifer als Porengrundwasserleiter durchgehend ohne Stockwerkstrennung.

Die Grundwasseroberflache liegt im Plangebiet ca. > 37,5 bis 40 m 0 NN, bei einer Ge-
landeh6he von 39,4 m U NN folglich 2 m unter Flur bis tGiber der Gelandeoberkante.

Es sind jedoch keine grundwassernahen Standorte mit hoher Empfindlichkeit gegentber
Schadstoffeintragen im Untersuchungsgebiet vorhanden.

Das Schutzpotenzial der Grundwasseriiberdeckung wird als gering bewertet. Bedingt
durch einen Uberwiegend hohen Oberflachenabfluss ist die Grundwasserneubildungsrate
mit 51 — 100 mm, im Bereich der Wéalder mit 200 - 250 mm pro Jahr als durchschnittlich
einzustufen.

Oberflachengewasser

Der Viktoria-See liegt im Norden zum Teil innerhalb des Untersuchungsgebietes. Der See
ist durch den Sandabbau im Zuge der Bauarbeiten fur die A 1 entstanden und wird als
Angelgewdasser genutzt.

Westlich entlang der K 149 verlauft eine Entwasserungsmulde, die sich aufgrund wech-
selnder Wassersténde bis hin zum Trockenfallen zu einem Verlandungsbereich nahrstoff-
armer Stillgewasser mit Rohrichtbestand entwickelt hat.

Als FlieRgewasser verlaufen das Gewéasser ,Rote Rieden® sowie die ,Flote*
(DE_RW_DENI_02080) durch das westliche Untersuchungsgebiet. Fliel3gewadsser im 6st-
lichen Untersuchungsgebiet stellen der im Westen verlaufende ,Pelkebach”
(DE_RW_DENI_02079) sowie ,Nonnenbach“ (DE_RW_DENI_02077) dar.

Der ,Pelkebach” sowie die ,Fl6te” sind als sandgeprégte Tieflandbé&che typisiert und als
erheblich verandert eingestuft.

5.2.4.2 Umweltauswirkungen
Teilschutzgut Grundwasser

Baubedingt entsteht eine Gefahrdung der Grundwasserqualitat durch Eintrag von Schad-
stoffen infolge von Leckagen, Eintrag von Baustellenabwéassern und Emissionen von
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Fahrzeugen. Insbesondere im Bereich von grundwassernahen Standorten besteht ein er-
hohtes Gefahrdungspotenzial. Diese Umweltauswirkungen Beeintréchtigungen sind in der
Regel vermeidbar. Weiterhin entsteht eine temporare Verminderung der Grundwasser-
neubildung durch Verdichtung von Béden im Bereich der Arbeitsstreifen. Die Umweltaus-
wirkungen sind bei Beachtung der entsprechenden Schutz- und Vermeidungsmafnah-
men nur temporar und daher nicht erheblich.

Anlagebedingt erfolgt durch Versiegelung und Uberbauung eine Verringerung der Grund-
wasserneubildung, in Bereichen vollstindiger Versiegelung dariber hinaus ein vollstandi-
ger Verlust der Infiltrationsflache. Die betroffenen Flachen haben tberwiegend eine ge-
ringe Bedeutung fur die Grundwasserneubildung. Durch das Versickern des anfallenden
Niederschlagswassers Uber entsprechende Mulden ist die Verringerung der Grundwas-
serneubildung als nicht erhebliche Umweltauswirkung zu bewerten.

Oberflachengewasser

Vor dem Hintergrund des vorliegenden Entwasserungskonzeptes mit weitgehender Ver-
sickerung der Oberflachenabflisse und der Neuordnung vorhandener bzw. Schaffung
neuer Entwasserungseinrichtungen mit dem Ziel einer ordnungsgeméfien und schadlo-
sen Ableitung von Oberflachenabfliissen sind erhebliche Umweltauswirkungen von Ober-
flachengewdassern nicht zu erwarten.

5.2.5 Klima/Luft
5.2.5.1 Bestand
Daten- und Informationsgrundlagen Schutzgut Klima/Luft

e Schutzgut Klima / Luft in der Landschaftsplanung, Informationsdienst Naturschutz
Niedersachsen, NLO 4/99

e Biotoptypenkartierung 2015 / 2019

e Regionales Raumordnungsprogramm des Landkreises Osnabriick und des Land-
kreises Vechta

Der Niedersachsenpark stellt aufgrund seiner hohen Versiegelungsrate und seiner Grol3e
von etwa 70 ha einen klimatischen Lastraum dar.

Die Offenland- und Waldflachen im Ubrigen Untersuchungsgebiet sind als Kaltluftentste-
hungsflachen einzustufen. Aufgrund der fehlenden Gelandeneigung im Untersuchungs-
gebiet werden jedoch keine Kaltluftstréme und dadurch Ausgleichswirkungen wirksam.

Die A1l stellt weiterhin eine luftklimatische Vorbelastung im Gebiet dar.

Fir das Schutzgut Klima / Luft sind im Bezugsraum daher keine Funktionen besonderer
Bedeutung vorhanden, da der Planungsraum aufgrund der hohen Vorbelastung keine luft-
hygienische Ausgleichsfunktion besitzt.

5.2.5.2 Umweltauswirkungen

Aufgrund ihrer hohen Vorbelastung ergeben sich fur dieses Schutzgut keine tber die Bi-
otopfunktionen hinausgehenden erheblichen Umweltauswirkungen.

53 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand
Daten- und Informationsgrundlagen Schutzgut Wasser

o Biotoptypenkartierung 2015 / 2016

e Regionales Raumordnungsprogramm des Landkreises Osnabriick und des Land-
kreises Vechta

e Landschaftsbildbewertung
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53.2

54

54.1

54.2

5.5

Préagend fur das Landschaftsbild im Bezugsraum ist die intensive ackerbauliche Nutzung.
Vorherrschende gliedernde Elemente stellen insbesondere die stralRenbegleitenden Ge-
holze dar, die gleichzeitig die vorhandenen Stral’en und Wege in die Landschaft einbin-
den. Auch die Dammlage im Kreuzungsbereich A 1 und Riester Damm ist aufgrund der
dichten stral3enbegleitenden Gehdlze als weitestgehend natirliches Landschaftselement
wahrzunehmen. Von Siiden bildet der vorhandene Wald eine deutliche optische Barriere,
sodass hier keine freien Sichtachsen auf den Planungsraum bestehen. Die Landschaft im
nordlichen Bereich ist durch die weitestgehend frei von Gehdlzen verlaufende A 1 stark
vorbelastet.

Die Landschaft stellt eine typische intensiv genutzte und stark tGiberpragte Kulturlandschaft
dar. Aufgrund der Vorbelastungen durch die A1 und der Nahe zum expandierenden Nie-
dersachsenpark hat der Untersuchungsraum eine mittlere und damit nur allgemeine Be-
deutung fur das Landschaftsbild.

Umweltauswirkungen

Der Neubau der Anschlussstelle sowie der Ausbau und die teilweise Neutrassierung des
Riester Damms fuhrt zu einer zusatzlichen visuellen Veranderung des Landschaftsbildes.
Beriicksichtigt werden muss dabei die visuelle Vorbelastung durch die Autobahn sowie
durch die groR3flachigen Gewerbeflachen des Niedersachsenparks. Ebenfalls besteht be-
reits eine deutliche Vorbelastung durch Larm. Der Vorhabenbereich weist eine allgemeine
Landschaftsbildfunktion und eine allgemeine Erholungsfunktion auf.

Der Neubau der Anschlussstelle sowie die Neutrassierung des Riester Damms wird trotz
allgemeiner Landschaftsbildfunktionen und bestehender Vorbelastung als erhebliche Um-
weltauswirkung in das Landschaftsbild gewertet.

Die bestehende Radwegeverbindung des Riester Damms wird im Rahmen des geplanten
Vorhabens aufrechterhalten. Zuséatzlich ist ein Radwegeneubau als Fortfihrung der Ver-
bindung in Richtung Westen ab der Landkreisgrenze vorgesehen. Auswirkungen auf die
Erholungsnutzung ergeben sich somit nicht.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Bestand
Daten- und Informationsgrundlagen Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachquter

o Kreisarchaologie des Landkreises Osnabriick
¢ Regionales Raumordnungsprogramm des Landkreises Osnabriick und des Land-
kreises Vechta

Es sind keine Bau-, Boden- sowie Kulturdenkmale im Untersuchungsgebiet vorhanden.

In der Umgebung der geplanten Stral3enverlegung im Landkreis Vechta sind jedoch ar-
chéologische Fundstellen bekannt. Aus dem Plangebiet gibt es aufgrund bestimmter Be-
wuchsmerkmale, die im Rahmen von archdologischen Befliegungen ermittelt wurden, Hin-
weise auf denkmalgeschitzte arch&ologische Siedlungs- und Bestattungsplatze (Vorden,
FStNr. 5 und 6). Die genauen Ausdehnungen sowie die Erhaltungszustande sind bislang
nicht bekannt.

Umweltauswirkungen

Erhebliche Umweltauswirkungen kénnen unter Beriicksichtigung denkmalpflegerischer
Notwendigkeiten (vgl. Unterlage 19.1.1) ausgeschlossen werden.

Wechselwirkungen
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5.6

Bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen eines Vorhabens sind auch die Wech-
selwirkungen zwischen den Schutzgitern zu bertcksichtigen. Wechselwirkungen
wurden bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen bertcksichtigt. Ein Beispiel da-
fur ist die Vegetationsentwicklung in Abhangigkeit von den Standortverhéaltnissen (Bo-
den, Wasser).

Haufig sind hochwertige Biotopstrukturen in Bereichen zu finden, in denen extreme
Standortverhaltnisse hinsichtlich der Bodenfeuchte (besonders nass, besonders tro-
cken) oder der Nahrstoffversorgung vorliegen (z.B. Sandtrockenrasenflachen). Uber
die genannten allgemeingtiltigen Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutz-
gutern hinaus sind keine ausgepragten Wechselwirkungskomplexe im Rahmen die-
ses Vorhabens zu bertcksichtigen.

Artenschutz

Die Prufung der Verbotstatbestande erfolgte fiir sdmtliche wild lebende europaische Vo-
gelarten und Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie.

Die im Untersuchungsgebiet potenziell artenschutzrechtlich betroffenen Vdgel sind der
Gilde der ,Vogelarten der Walder und Gehdlze* zuzuordnen. Dabei handelt es sich wei-
testgehend um ungefahrdete, weit verbreitete Arten, die keinen artenschutzrechtlichen
Schutzstatus aufweisen. Arten mit enger Bindung an geschlossene, naturnahe Waldkom-
plexe sind unter diesen Arten nicht vorhanden. Vielmehr handelt es sich um Arten, die ein
weites Spektrum baum- und strauchbetonter Habitatstrukturen besiedeln und damit in
Waldern und Gehdlzen in der freien Landschaft, oft aber auch im Siedlungsbereich vor-
kommen.

Aufgrund der weiten Verbreitung, der Bindung an Wald- und Gehdlzstrukturen sowie der
vergleichsweise hohen Toleranz gegentber Storeinflissen ist davon auszugehen, dass
die hier festgestellten Vogelarten der Wéalder und Geholze auch die Bdschungsgehdlze
und die unmittelbar an die Autobahn angrenzenden Waldbesténde besiedeln.

Daher kann nicht pauschal ausgeschlossen werden, dass Vogel im Zuge der Gehélzro-
dung verletzt oder getdtet werden (Verbotstatbestand Nr. 1 gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG).
Zur Vermeidung des artenschutzrechtlichen Verbotstatbestandes Nr. 1 des § 44 Abs. 1
BNatSchG wird eine Bauzeitenregelung vorgesehen.

Erhebliche, d. h. die lokalen Populationen gefahrdende Stérungen gem. 8 44 Abs. 1 Nr. 2
BNatSchG kdnnen hingegen ausgeschlossen werden, da es sich um die Verlegung einer
vorhandenen Stral3e innerhalb ihres engen Wirkraumes bzw. um den Neubau einer An-
schlussstelle an eine vorhandene Autobahn handelt.

Vorhabenbedingt ergeben sich dadurch keine neuartigen betriebsbedingten Storeffekte,
jedoch ist in Teilbereichen des Untersuchungsgebietes mit einer deutlichen Verstarkung
der bestehenden betriebsbedingten Stérungen infolge der steigenden Verkehrsmengen
zu rechnen, welche die allgemein zu erwartende Verkehrszunahme erheblich Ubersteigt.
Aufgrund ihrer hohen Toleranz gegentiber derartigen Storeinflissen in Verbindung mit der
bereits vorhandenen Vorbelastung ist davon auszugehen, dass die betroffenen Arten die
bisher besiedelten verbleibenden Habitatstrukturen auch weiterhin nutzen.

Das geplante Baufeld stellt einen potenziellen Lebensraum gehélzgebundener Arten und
Arten des Offenlandes dar, sodass ein Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten gem.
§ 44 Abs. 2 Nr. 3 BNatSchG grundsatzlich nicht ausgeschlossen werden kann. Aufgrund
der Habitatanspriiche der Art in Verbindung mit den im Umfeld vorhandenen Habitatstruk-
turen ist davon auszugehen, dass ein Ausweichen in nahegelegene und nicht besetzte
Bereiche ma@glich ist, sofern Eingriffe in Gehdlzbestdnde aulRerhalb der Brutzeit stattfin-
den.
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Daruber hinaus wird der Verlust dieser Strukturen durch die Begrenzung des Baufeldes
und die Anpassung der Trassenfiihrung weitestgehend minimiert.

Fur die Arten Feldlerche, Feldsperling und Baumpieper ist ein Eintreten des artenschutz-
rechtlichen Verbotstatbestandes ,Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten“ gemal 8 44 Abs.1, Nr. 3 BNatSchG hingegen als wahrscheinlich
anzunehmen. Fur diese drei Arten fuhrt das Vorhaben zu einer Zunahme insbesondere
betriebsbedingter dauerhafter Stérungen innerhalb ihres artspezifischen Wirkbereichs
durch ein Unterschreiten der Effektdistanzen und/oder den erheblichen Anstieg der Ver-
kehrsbelastung. Infolge dessen kommt es zu einer Beschadigung von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten, indem die Habitateignung deutlich abnimmt, was eine Verschlechterung des
Erhaltungszustandes der lokalen Population bewirken kann. Zur Vermeidung des Ver-
botstatbestandes werden fur die betroffenen Arten Ersatzhabitate und Lebensrdume im
Rahmen von vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen geschaffen.

Fur die meisten der vorkommenden Fledermausarten stellt das Untersuchungsgebiet ein
bedeutendes Jagdhabitat dar. Zudem finden alle Arten im Untersuchungsgebiet geeignete
(Tages-)Quartierstrukturen in den Wald- und Gehdlzbestanden oder auch in umliegenden
Einzelwohnlagen und dem Briickenbauwerk.

Eine Kontrolle der Baume im UG auf potentielle Fledermausquartiere im Rahmen der Fle-
dermauskartierung ergab keine Hinweise auf geeignete Quartierstrukturen, sodass weder
Sommer- noch Winterquartiere von Flederméusen betroffen sein kdnnen. Im dstlichen
Bereich des UG existierten mind. acht Paarungsquartiere von Zwergflederméausen, die
aber aullerhalb des potentiellen Eingriffsbereichs lagen. Die Nachweishaufigkeit der
Zwergfledermaus lasst zudem vermuten, dass im Umfeld eine Wochenstubenkolonie die-
ser Art besteht.

Mit der Baufeldraumung, der damit verbundenen Gehdlzrodung und/oder dem Abriss des
Brickenbauwerks besteht fur alle Arten das Risiko einer baubedingten Inanspruchnahme
von Tagesquartieren, sodass die Totung oder Verletzung von Einzelindividuen im Zuge
der Baufeldraumung und der Briickenabrissarbeiten nicht grundsatzlich ausgeschlossen
werden kann. Zur Vermeidung dieses artenschutzrechtlichen Verbotstatbestandes wer-
den das Brickenbauwerk vor dem Abriss sowie zu fallende Baume ab einem Stamm-
durchmesser von 0,30 m vor Fallung einer Kontrolle auf Fledermausbesatz kontrolliert.
Hierzu z&hlt auch die im Rahmen der Kartierung als potenzieller Quartierbaum identifi-
zierte Eiche im Baufeld.

Transferrouten und Flugstral3en im Untersuchungsgebiet stellen insbesondere der Riester
Damm und weitere von Geholzen gesdumte StraRen und Wege dar. Der Riester Damm
besitzt zudem fiir alle festgestellten Fledermausarten die Funktion als bedeutendes Jagd-
habitat.

Durch die anlage- sowie baubedingten Flacheninanspruchnahmen kommt es zu einem
Teilverlust dieser Funktionen, was zu einer Erhéhung des Kaollisionsrisikos und letztend-
lich zu einer signifikanten Erhéhung des Totungsrisikos fiihren kann. Durch den Teilerhalt
der Habitatstrukturen durch eine Baufeldbegrenzung und Schaffung neuer linearer Ge-
holzstrukturen kann das Eintreten des Verbotstatbestandes vermieden werden.

Anlagenbedingt kommt es zudem zum Verlust eines potenziellen Quartierbaumes, der
jedoch durch die Anbringung von Fledermauskasten nahe dem urspriinglichen Standort
ausgeglichen wird. Zur Vermeidung der Tétung einzelner Tiere, die sich wéhrend durch-
zufuhrender Fallarbeiten innerhalb vorkommender Baumbestande befinden kénnen, wer-
den diese Baumgehdlze vor der Fallung auf Besatz untersucht.

Folgende MalRnahmen sind zur Vermeidung und Minderung artenschutzrechtlicher Kon-
flikte sowie zum vorgezogenen Ausgleich vorgesehen:

o 1.2 Varr Bauzeitenregelung (Baufeldraumung)

e 1.3 Varr Kontrolle potenzieller Fledermausquartiere vor Baubeginn



BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 Seite 117
Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf Unterlage 1

e 1.4 Varr Begrenzung des Baufeldes (Schutzzaun)

3.4 Acer Anbringen von Fledermauskéasten

3.9 Acer Lebensraumentwicklung fur die Feldlerche
o 3.10 Acer Lebensraumentwicklung fir den Baumpieper
o 3.11 Acer Ersatzhabitate fir den Feldsperling

Durch die aufgefihrten Mal3nahmen kann ein Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstat-
bestdnde insgesamt vermieden werden, eine Ausnahme ist demnach nicht erforderlich.
Beschreibungen der Mal3nahmen sind der Unterlage 9.3 sowie 19.2 zu entnehmen.

5.7 Natura 2000-Gebiete

Natura 2000-Gebiete sind innerhalb und im unmittelbaren Umfeld des Vorhabens nicht
ausgewiesen. Im Umkreis von rund 5 km um die geplante Anschlussstelle befinden sich
folgende Natura 2000-Gebiete:

e FFH-Gebiet ,Dammer Berge“ (DE 3414-331)
e FFH-Gebiet ,Geholze bei Epe” (DE 3514-331)
e Vogelschutzgebiet ,Alfsee” (DE 3513-401)

Eine direkte Flacheninanspruchnahme ausgewiesener Natura 2000-Gebiete ist offen-
sichtlich ausgeschlossen. Aufgrund der ausreichenden Entfernung der Natura 2000-Ge-
biete zum Vorhaben kann eine bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigung der Gebiete
bzw. deren Erhaltungsziele ausgeschlossen werden (vgl. Unterlage 19.3).
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Abbildung 19: Natura 2000-Gebiete
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5.8

Weitere Schutzgebiete

Im Plangebiet befinden sich keine Naturschutzgebiete, Naturdenkmale, Landschafts-
schutzgebiete oder andere Schutzgebiete, die einer Befreiung oder Ausnahme bedurfen,
sodass Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden kénnen. Eine Betroffenheit ist dem-
nach nicht gegeben.

Nach § 29 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG und § 22 Abs. 4 NAGBNatSchG sind Flachen, die im
AulRenbereich im Sinne des § 35 BauGB gelegen sind und keiner wirtschaftlichen Nutzung
unterliegen (Odland) oder deren Standorteigenschaften bisher wenig verandert wurden
(sonstige naturnahe Flachen) geschitzte Landschaftsbestandteile. Ausgenommen sind
gesetzlich geschuitzte Biotope (8 30 BNatSchG, § 24 NAGBNatSchG), Wallhecken und
Wald im Sinne von § 2 NWaldLG.

Im Untersuchungsgebiet z&hlen dazu folgende Biotope bzw. Biotopkomplexe, die den
gualitativen Anforderungen der Habitatauspragung entsprechen:

Ruderalgebtisch (BRU)

Baumhecke (HFB)

Strauch-Baumhecke (HFM)

Strauchhecke (HFS)

Feldhecke mit standortfremden Geholzen (HFX)

Naturnahes Feldgehélz (HN)

Alter Streuobstbestand (HOA)

Artenarme Brennnesselflur (UHB)

Halbruderale Gras- und Staudenflur mittlerer Standorte (UHM)



BAB A 1, Neubau der AS Rieste und Neubau der K 149 bis zur L 78 Seite 119

Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf Unterlage 1

6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umwelt-
auswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalR3nahmen
Es bestehen dem Grunde nach keine Anspriche auf Larmschutz. Aktiver und passiver
Larmschutzsind nicht erforderlich. An allen innerhalb der Baustrecke der neuen An-
schlussstelle und dem Neubau der K 149 gelegenen Objekten werden die Immissions-
grenzwerte eingehalten.
Die schalltechnische Untersuchung (Unterlage 17.1.3) fur das nachgeordnete Straf3en-
netz hat ergeben, dass es im nachgeordneten Stral3ennetz insgesamt an Wohngebauden
nicht zu Erhéhungen von > 0,2 dB(A) kommt.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Die lufthygienischen Auswirkungen gehen aus der Luftschadstofftechnischen Untersu-
chung (Unterlage 17.2) hervor.

Die Luftschadstofftechnische Untersuchung (Unterlage 17.2) zeigt fur die betrachteten
Schadstoffe Stickstoffdioxid (NO.), Feinstaub (PM10) und Feinstaub (PM2,5), dass es im
Planfall im Nahbereich neuen Anschlussstelle und der K 149 gegentiber dem Prognose-
nulifall, also der prognostizierten Verkehrsbelastung auf dem bestehenden Stral3ennetz,
zu hoheren verkehrsbedingten Immissionen kommt. Uberwiegend sind bereits am Stra-
Renrand Schadstoffkonzentrationen berechnet, die die Hintergrundbelastung nur gering-
fugig Uberragen. Die Grenzwerte der ,NeununddreilRigsten Verordnung zur Durchflihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber Luftqualitdtsstandards und
Emissionshdchstmengen — 39. BImSchV) werden nicht Gberschritten. Somit sind durch
den Bau der AS Rieste und der K 149 bis zur L 78 keine betriebsbedingten Beeintrachti-
gungen durch Schadstoffbelastungen in Siedlungsbereichen zu erwarten.

Zugleich ist davon auszugehen, dass aufgrund der Verkehrsverlagerungen die Gemein-
destralR3e Riester Damm mit der in der Ortslage Frede vorhandenen Wohnbebauung ge-
geniuber dem Prognosenulifall eine Schadstoffentlastung erfahren.

Entlastungen wirken sich durch geringe Schadstoffimmissionen positiv auf die Schutzgu-
ter Menschen und menschliche Gesundheit aus. Die Belastungen der Anlieger werden
aufgrund der Verkehrsverlagerungen auf die neue Stral3e reduziert.

Die gemaR Verkehrsuntersuchung mégliche Einsparung von rund 32.100 Fahrzeug-Kilo-
meter/Tag tragt ebenfalls zu einer Reduzierung der Umweltbeeintrachtigungen bei.

Die Luftschadstofftechnische Untersuchung ful3t auf Zahlen der ersten Verkehrsuntersu-
chung aus Juni 2016. Im Zuge des weiteren Planungsverlaufes wurde die Verkehrsunter-
suchung auf Grund neuer Verkehrsdaten im November 2018 fortgeschrieben.

Die Schwerverkehrsanteile an den Berechnungsquerschnitten der Luftschadstofftechni-
schen Untersuchung nehmen i.M. um 20 % ab, der durchschnittliche tagliche Verkehr
(DTV) hingegen nimmt i.M. um lediglich 2 % zu. In Summe ergibt sich somit an den Be-
rechnungsquerschnitten eine Reduktion von 2.970 Fahrzeugen pro Tag.

Es kann daher davon ausgegangen werden, dass die Fortschreibung der Verkehrsunter-
suchung keinerlei negative Auswirkungen auf die Luftschadstofftechnischen Untersu-
chung hat. Von einer Fortschreibung der Luftschadstofftechnischen Untersuchung wird
daher abgesehen.
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6.3

6.4

6.4.1

MaRnahmen zum Gewéasserschutz

Der geplante Neubau der K 149 im Landkreis Vechta auf rd. 460 m Lange sowie die An-
bindung an die L 78 liegen innerhalb der Umhullenden des Trinkwassergewinnungsgebie-
tes (TWGG) Wittefeld. Die Notwendigkeit von RiStWag-Malinahmen wurde mit den Fach-
behdrden abgestimmt. Aufgrund der Randlage der Neubautrasse im Einzugsgebiet kann
auf RiStWag-MalRnahmen verzichtet werden.

Fir die Abflisse von Fahrbahnen ist Giberwiegend eine Entwasserung Uber Bankette und
breitflachige Boschungen in angrenzende Versickermulden geplant. Die Versickerung er-
folgt nach Durchstromen einer ausreichend dicken belebten Bodenzone, so dass eine
Reinigung der Abfliisse erfolgt. Abfliisse, die nicht im Zuge der MaRnahme zur Versicke-
rung gebracht werden kdnnen, werden in vorhandene Graben eingeleitet. Lange Fliel3-
strecken uber Graben und Mulden mit belebter Bodenzone bis zu den Vorflutern Rote
Rieden und Flote nordlich der BaumalRnahme tragen wesentlich zu einer Reinigung der
Abflisse bei. Die Gefahr eines Eintrages von Verschmutzungen in nachfolgende Vorfluter
wird dadurch minimiert.

Fur Versickermulden im Einzugsgebiet des Trinkwassergewinnungsgebietes und den
Nachweis des Schadstoffeintrages werden die ,Handlungsempfehlungen zum Umgang
mit Regenwasser* Merkblatt DWA-M 153 angewendet. Die Durchstromung der bewach-
senen Bodenzone auf den Béschungen und in den Graben und Mulden bewirkt eine Rei-
nigung der Abflisse. Im Zuge der Neubaustrecke der K 149 erhalten Bdschungen und
Versickermulden am Fahrbahntiefrand im Abschnitt Bau-km 2+450 bis Kreisverkehr L 78
/ K 149 daher eine 30 cm dicke Oberbodenandeckung.

Wasserschutzgebiete sind durch die MalRnahme nicht betroffen.
Gesetzlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiete sind durch das Vorhaben nicht be-
rahrt.

Landschaftspflegerische MaRnahmen

Vermeidungs- und Minderungsmallnahmen

Die naturschutzfachlichen Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen setzen 8§13
BNatSchG um und sind daher nicht Teil der Abwagung. Vorrangiges Ziel ist es, samtliche
zumutbare Mdglichkeiten auszuschdpfen, um Vorhaben planerisch und technisch so zu
optimieren, dass erhebliche Beeintrachtigungen vermieden oder zumindest bestmdglich
gemindert werden. Solche MalRnahmen sind wesentlicher Bestandteil der Landschafts-
pflegerischen Begleitplanung (vgl. Unterlage 9.2 MalRnahmenplan und 9.3 MalRnahmen-
blatter).

Aufgrund unterschiedlicher naturschutzfachlicher Instrumente (Eingriffsregelung, Gebiets-
schutz, Artenschutz) gibt es im Hinblick auf die Vermeidungsmafinahmen raumliche,
rechtliche und inhaltliche Unterschiede. Grundsétzlich sind folgende Vereidungsmafinah-
men zu unterscheiden:

— Vermeidungsmal3nahmen nach § 15 Abs. 1 BNatSchG (Eingriffsregelung)

— Vermeidungsmal3nahmen nach § 44 Abs. 1 BNatSchG (artenschutzrechtliche Ver-
meidungsmalinahmen)

— Vermeidungsmal3nahmen i. S. der 88 33ff. BNatSchG (,MalRnahmen zur Schadens-
begrenzung und zur Koharenzsicherung® in Natura 2000-Gebieten)

VermeidungsmalRnahmen zum Gebietsschutz sind im vorliegenden Fall aufgrund der feh-
lenden Betroffenheit von Natura 2000-Gebieten nicht erforderlich.

Daruber hinaus werden GestaltungsmafRnahmen (i. S. von § 15 Abs. 2 BNatSchG, ohne
Kompensationswirkung) zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
vorgesehen.
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6.4.2

In den meisten Féllen kdnnen Vermeidungsmalnahmen multifunktional fir alle drei In-
strumente verwendet werden. Methodisch werden wegen der spezifischen rechtlichen An-
forderungen des Arten- und Gebietsschutzes zunachst die diesbeziglich erforderlichen
MalRnahmen konzipiert und anschlielRend ggf. dariiberhinausgehende MaRnahmen aus-
gewiesen.

Entwurfsbegleitende Vermeidungsmalinahmen

Bereits sehr frihzeitig konnte im Rahmen des intensiven iterativen Planungsprozesses
eine effektive Vermeidung und Minimierung von Umweltbeeintrdchtigungen erzielt wer-
den, ohne dass dafir spezielle Malihahmen auszuweisen sind. Dazu zahlt u.a. die Ermitt-
lung der Vorzugsvarianten im Rahmen der Voruntersuchung und die Anpassung der
Trasse zum Schutz und Erhalt wertvoller Habitatstrukturen.

VermeidungsmalRnahmen bei Durchfiihrung der BaumalRnahme

Neben den entwurfsbegleitenden Vermeidungsmaflinahmen sind weitere MalRhahmen
vorgesehen, die dem Schutz von Flora und Fauna und des Bodens vor und wéahrend des
Baubetriebes dienen. Hierzu zahlen insbesondere Einz&unungen zum Schutz wertvoller
Biotopstrukturen, Baumkontrollen vor Fallung, Bauzeitenregelungen sowie Anweisungen
zum Umgang mit Boden und entsprechende Verhaltensweisen.

Ubersicht der geplanten VermeidungsmaRnahmen

Bei der Ableitung von Vermeidungsmafnahmen sind vorrangig die aus artenschutzrecht-
lichen Grinden erforderlichen Vorkehrungen zu beachten. Im Folgenden sind die Vermei-
dungsmalfinahmen tabellarisch aufgeftihrt. Die Gberwiegend artenschutzrechtlichen Malf3-
nahmen werden als ,Vart" und die sonstigen als ,V* bezeichnet.

Tabelle 11: Geplante Vermeidungsmafinahmen

Maf3n-Nr. MaRnahme Umfang
11V Schutz des Bodens ges. Baufeld
1.2 Vart Bauzeitenregelung (Baufeldraumung) ges. Baufeld
1.3 Vart Kontrolle potenzieller Fledermausquartiere vor Baubeginn ?ZBii\lljvn;r?(
1.4 Vart Begrenzung des Baufeldes (Schutzzaun) 2.590 m
15V Einzelbaumschutz 7 St

16V Kronenrtickschnitt an das Baufeld angrenzender Gehdlze 570 m

1.7V Umweltbaubegleitung ges. Baufeld
1.8V Kontrolle auf Hirschkafervorkommen 0,35 ha

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Das Kompensationskonzept leitet sich aus den durch den Eingriff betroffenen Werten und
Funktionen von Naturhaushalt und Landschaftsbild ab. Grundséatzlich lassen sich die
MalRnahmen in Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen, Gestaltungs- und Aus-
gleichsmalinahmen unter besonderer Beriicksichtigung des Artenschutzes unterteilen.
Das MalRnahmenkonzept basiert im Wesentlichen auf den artenschutzrechtlich erforderli-
chen AusgleichsmalRnahmen und auf den Anforderungen zu Aufrechterhaltung des Bio-
topverbundes in Verbindung mit einer Aufwertung der Tierlebensrdume und Biotopstruk-
turen im rAumlichen Umfeld des Eingriffsortes.

Aus dem Artenschutz ergeben sich aus den Beeintrachtigungen der Avifauna durch Larm
und Storwirkungen sowie durch den betriebsbedingten Verlust von Brutrevieren bei den
Wiesenvdgeln, den Arten der vielfaltig strukturierten Agrarlandschaft sowie den Arten des
Waldes und der Gehdlze. Die Zielbiotope richten sich nach den Anspriichen fir die be-
troffenen Arten.
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Fur die Artengruppe der Fledermdause sind artenschutzrechtliche AusgleichsmafRnahmen
(CEF-MaRRnahmen) erforderlich, die den Verlust und die Beeintrachtigung von Jagdgebie-
ten, Leitstrukturen sowie eines potenziellen Quartierstandortes kompensieren.

Aus den o0.g. Voraussetzungen des Artenschutzes ergeben sich Anforderungen an Fla-
chengréRen und -qualitdten der erforderlichen Kompensation.

Tabelle 122: AusgleichsmalRnahmen

MafRn-Nr. | MaRBnahme Umfang
3.1A Geschlossene Gehdlzpflanzung 1,80 ha
3.2A Entwicklung einer halboffenen Ruderalflur 0,41 ha
3.3A Ruckbau/Entsiegelung von Gebaude-/Verkehrsflachen 0,25 ha
3.4 Acer Anbringung von Fledermauskasten 5 St.
35A Einzelbaumpflanzung 83 St.
36A Waldrandentwicklung / 0,50 ha
Unterpflanzung windwurfgefahrdeter Bestande

3.7A Ersatzaufforstung Holdorf 1,75 ha
3.8A Naturnahe Waldentwicklung im Hackemoor 2,72 ha
3.9 Acer Lebensraumentwicklung fir die Feldlerche 0,72 ha
3.10 Acer | Lebensraumentwicklung fir den Baumpieper 1,00 ha
3.11 Acer | Ersatzhabitate fiir den Feldsperling 3 St
3.12A Griinlandentwicklung Meyerhéfen 19 ha

Mit der Umsetzung der genannten AusgleichsmalRnahmen und unter Berlicksichtigung
der Vermeidungsmalinahmen kann der Eingriff in den Naturhaushalt und das Land-
schaftsbild als ausgeglichen angesehen werden.

6.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Neben landschaftspflegerischen MalRnahmen sind keine weiteren Malinahmen zur Ein-
passung in bebaute Gebiete vorgesehen. Dies ist auch aufgrund der 6rtlichen Gegeben-
heiten nicht erforderlich. Es sind insgesamt keine Baugebiete direkt von der Stral3enbau-
mafinahme betroffen.

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht

Erforderliche MaRnahmen nach Waldrecht wurden im Rahmen der landschaftspflegeri-
schen Begleitplanung bertcksichtigt. Fir den von Flacheninanspruchnahme betroffenen
Wald wird eine Ersatzaufforstung im Verhaltnis 1:1 umgesetzt.

Dem Abfallrecht wird insbesondere bei der Durchfiihrung der BaumalRnahme hinsichtlich
der Beachtung bestehender gesetzlicher Regelungen entsprochen.

In der Umgebung der geplanten StraRenverlegung im Landkreis Vechta sind wie bereits
erwahnt archéologische Fundstellen bekannt. Aus dem Plangebiet gibt es aufgrund be-
stimmter Bewuchsmerkmale, die im Rahmen von arch&ologischen Befliegungen ermittelt
wurden, Hinweise auf denkmalgeschutzte arch&ologische Siedlungs- und Bestattungs-
platze (Vorden, FStNr. 5 und 6). Die genauen Ausdehnungen sowie die Erhaltungszu-
stande sind bislang nicht bekannt
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Samtliche Erdarbeiten in diesem Bereich bedurfen daher einer denkmalrechtlichen Ge-
nehmigung nach 8§ 13 Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz (NDSChG). Daraus er-
geben sich fur das geplante Vorhaben folgende denkmalpflegerische Notwendigkeiten:

o Ausreichend im Vorfeld jeglicher Bau- und ErschlielBungsarbeiten ist durch ent-
sprechende Fachleute mittels Baggersuchschnitten auf dem Areal zu kléaren, ob
und wo dort Bodendenkmale vorhanden sind.

e Abhangig von diesem Untersuchungsergebnis ist ggf. auf der gesamten Trassen-
breite eine fach- und sachgerechte archdologische Ausgrabung erforderlich, deren
Umfang und Dauer von der Befundsituation abhangig sind.
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7

7.1

7.2

Kosten

Bei der Aufstellung des Entwurfes wurden die Kosten gemalf der ,Anweisung zur Kosten-
ermittlung und zur Veranschlagung von Stral3enbaumafnahmen* (AKVS) auf Grundlage
einer dafir erstellten Massenermittlung errechnet.

Kostentrager

Kostentrager der Baumalnahmen im Landkreis Osnabriick ist die Bundesrepublik
Deutschland - Bundesstral3enverwaltung.

Die Kosten der baulichen MalRBhahmen im Landkreis Vechta werden vom LK Vechta ge-
tragen.

Beteiligung Dritter

MaRnahme im Landkreis Osnabrick:

An den Grunderwerbs- und Baukosten dieser Maf3nahme im Landkreis Osnabruick ist der
Landkreis Osnabrick zu beteiligen, da es sich bei der Herstellung der neuen Anschluss-
stelle um eine Malinahme gemal § 12 Abs. 2 FStrG handelt. Die Kostenteilung erfolgt
auf Grundlage der Fahrbahnbreiten der an der Kreuzung beteiligten Stral3enaste. Bei der
Bemessung der Fahrbahnbreiten sind die Rad- und Gehwege, die Trennstreifen und be-
festigte Seitenstreifen einzubeziehen. Fir die A 1 wird ein bereits erfolgter sechsstreifiger
Ausbau zu Grunde gelegt. Die Kostenteilungsmasse umfasst alle MaZnahmen im Land-
kreis Osnabrick einschlie3lich der erforderlichen landschaftspflegerischen Malinahmen.

MaRnahme im Landkreis Vechta:

An den Grunderwerbs- und Baukosten dieser MalRhahme im Landkreis Vechta sind keine
weiteren Kostentrager zu beteiligen.

Die Kostenregelung fiir Anderungen an vorhandenen Leitungen der Ver- und Entsorgung
bestimmt sich nach den bestehenden Vertragen bzw. gesetzlichen Regelungen. Fir Fern-
meldeleitungen gilt das Telekommunikationsgesetz in der letztgiltigen Fassung.

Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach
§ 17 Bundesfernstralengesetz (FStrG), § 73 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVIG) er-
forderlich. In Abstimmung mit den Beteiligten wird fir die GesamtmalRnahme, also die
Teilmal3nahmen zur Errichtung der AS Rieste und den Ausbau der K 149 Riester Damm
im Landkreis Osnabriick sowie den Neubau der K 149 im Landkreis Vechta ein gemein-
sames Planfeststellungsverfahren nach § 38 Abs. 6 Niedersachsisches StralRengesetz
(NStrG), § 73 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) vorgesehen. Die Ubertragung der
Zustandigkeiten nach 8 38 Abs. 6 NStrG zwischen den Vorhabentragern und den Plan-
feststellungsbehérden wurde im Vorfeld vereinbart. Das Planfeststellungsverfahren wird
bei der Niedersachsischen Landesbehotrde fur Strallenbau und Verkehr — Stabsstelle
Planfeststellung - durchgefihrt.

Nachrichtlich:

Die unmittelbar studlich der geplanten AS an der Autobahn vorhandenen unbewirtschafte-
ten Rastplatze werden aufRerhalb der hier beschriebenen Malznahme entsprechend dem
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Planfeststellungsbeschluss fur die PWC-Anlagen Bramsche (heute Ahrensfeld) vom
26.09.2006 aufgehoben und zurickgebaut.

Aulerhalb der hier beschriebenen MalRnahme wird fur den Anschluss der K 149 Riester
Damm an die in Nord-Sud-Richtung verlaufende Kreisstral3e 149 mit einem Kreisverkehr
durch die Gemeinde Rieste ein Bebauungsplanverfahren durchgefiihrt. Der Satzungsbe-
schluss fur den Bebauungsplan Nr. 44 ist am 01.07.2019 ergangen.

9 Durchfihrung der BaumalRnahme

Die Durchfihrung der BaumalRnahme erfolgt nach Abschluss aller notwendigen Verfahren
(Erlangen der Baurechte, Auftragsvergabe) und dem Erwerb der fir die bautechnischen
Anlagen sowie fir Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen bendtigten Flachen.

Es wird eine Bauzeit von rd. 20 Monate erwartet.

Die Bauarbeiten kdnnen unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der A 1 bzw. L 78
durchgefuhrt werden. Einschrankungen fur den Verkehr, insbesondere bei der Erstellung
der Ein- und Ausfadelungsstreifen an den Richtungsfahrbahnen der Autobahn, fiir den
Bau des Mittelpfeilers der neuen Bricke sowie auf der L 78 beispielweise durch eine ein-
streifige Verkehrsfiihrung zur Errichtung des Kreisverkehrs einschl. Anschlisse, sind je-
doch nicht zu vermeiden.

Fir den Neubau der Anschlussstelle Rieste im Landkreis Osnabrtick ist eine Vollsperrung
der K 149 Riester Damm wahrend der gesamten Bauzeit vorgesehen. Bei zeitgleicher
Baudurchfiihrung der Arbeiten im Landkreis Vechta kann im Zuge der Vollsperrung die
Anbindung der Gemeindestral3e Riester Damm an die K 149 hergestellt werden. Der land-
und forstwirtschaftliche Verkehr sowie nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer kdnnen tber
das bestehende Wegenetz und die rd. 1,05 km siidlich des Riester Damm liegende Uber-
fuhrung Klein Wittefelderort (Bauwerk 1307) tber die A 1 umgeleitet werden. Fir den all-
gemeinen Kraftfahrzeugverkehr ist eine bauzeitliche Umleitung tber die L 78, L 76 und
die K 149 vorgesehen. Die Erreichbarkeit der Ortslage Frede ist jederzeit Giber die beste-
hende Anbindung des Riester Damm an die L 78 gewdhrleistet.

Die Baustelle kann uber das vorhandene offentliche Straf3ennetz und Wirtschaftswege
erreicht werden Erforderliche Abstimmungen mit Behdérden und Kommunen zur Baustel-
lenerschlieBung und Nutzung des vorhandenen Stral3en- und Wegenetzes erfolgen im
Zuge der weiteren Verfahrensschritte.

Zum Schutz hochwertiger Biotopstrukturen, hier tiberwiegend Walder und stral3enbeglei-
tende Gehdlze sowie Baumreihen, sind im Bereich entsprechender Strukturen Schutz-
zaune fir die Dauer der Bauzeit vorgesehen. Dahinterliegende Flachen werden als Bau-
tabuzone ausgewiesen. Bei der Baudurchfiihrung sind die Vorgaben aus dem LBP sowie
die zeitlichen Restriktionen fir das Fallen von Ba&umen und dem Beseitigen von Aufwuchs
zu bertcksichtigen.

Im Bereich der Baumafinahme stehen auf iberwiegend landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen ausreichend grof3e Arbeits-, Lager- und Einrichtungsflachen zur Verfigung. Im Be-
reich von Waldflachen werden die Arbeitsstreifen auf das unbedingt erforderliche Mindest-
malfd reduziert.

Gemald Auskunft des LGLN vom 23.12.2015 fir die Teilmaf3nahme im Landkreis Osnab-
rick liegt im Baufeld eine Verdachtsflache fir Kampfmittel vor. Die Flache befindet sich
im Bereich der A 1 zwischen rd. km 203+000 und 203+100. Aus Sicherheitsgriinden sind
in diesem Bereich Kampfmittelsondierungen durchzufuhren. Fir die im Stiden der geplan-
ten Anschlussstelle liegenden Waldflachen beidseitig der A 1 war eine Luftbildauswertung
nicht moglich. Es ist geplant, Flachensondierungen zur Uberpriifung auf etwaige Kampf-
mittel durchzufihren.
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Fur die TeilmalRnahme im Landkreis Vechta liegen gemafR Auskunft der LGLN vom
06.11.2017 keine Hinweise auf eine Bombardierung im Planungsbereich vor.
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ANLAGE 1
Allgemein verstandliche Zusammenfassung gem. § 16 UVPG (Umweltbericht)



