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ERLAUTERUNG VON FACHAUSDRUCKEN

Emission / Immission

Als Emission bezeichnet man die von einem Fahrzeug ausgestofene Luftschadstoffmenge
in Gramm Schadstoff pro Kilometer oder bei anderen Emittenten in Gramm pro Stunde. Die
in die Atmosphére emittierten Schadstoffe werden vom Wind verfrachtet und fiihren im um-
gebenden Geldnde zu Luftschadstoffkonzentrationen, den so genannten Immissionen. Diese
Immissionen stellen Luftverunreinigungen dar, die sich auf Menschen, Tiere, Pflanzen und
andere Schutzglter Uberwiegend nachteilig auswirken. Die MaRReinheit der Immissionen am
Untersuchungspunkt ist ug (oder mg) Schadstoff pro m? Luft (ug/m® oder mg/m?3).

Hintergrundbelastung / Zusatzbelastung / Gesamtbelastung

Als Hintergrundbelastung werden im Folgenden die Immissionen bezeichnet, die bereits oh-
ne die Emissionen des Stralenverkehrs auf den betrachteten Straflen an den Untersu-
chungspunkten vorliegen. Die Zusatzbelastung ist diejenige Immission, die ausschlielich
vom Verkehr auf dem zu untersuchenden Straflennetz oder der zu untersuchenden Stralle
hervorgerufen wird. Die Gesamtbelastung ist die Summe aus Hintergrundbelastung und Zu-
satzbelastung und wird in pg/m?® oder mg/m?3 angegeben.

Grenzwerte / Vorsorgewerte

Grenzwerte sind zum Schutz der menschlichen Gesundheit vom Gesetzgeber vorgeschrie-
bene Beurteilungswerte fiir Luftschadstoffkonzentrationen, die nicht Uberschritten werden
durfen, siehe z.B. NeununddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes. Vorsorgewerte stellen zuséatzliche Beurteilungsmalistdbe dar, die zah-
lenmaRig niedriger als Grenzwerte sind und somit im Konzentrationsbereich unterhalb der
Grenzwerte eine differenzierte Beurteilung der Luftqualitat erméglichen.

Jahresmittelwert / Kurzzeitwert (Aquivalentwert)

An den betrachteten Untersuchungspunkten unterliegen die Konzentrationen der Luft-
schadstoffe in Abhangigkeit von Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Verkehrsaufkommen
etc. stdndigen Schwankungen. Die ImmissionskenngréRen Jahresmittelwert und weitere
Kurzzeitwerte charakterisieren diese Konzentrationen. Der Jahresmittelwert stellt den tber
das Jahr gemittelten Konzentrationswert dar. Eine Einschrankung hinsichtlich Beurteilung
der Luftqualitdt mit Hilfe des Jahresmittelwertes besteht darin, dass er nichts tber Zeitrdume
mit hohen Konzentrationen aussagt. Eine das ganze Jahr Uiber konstante Konzentration kann
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zum gleichen Jahresmittelwert fihren wie eine zum Beispiel tagstber sehr hohe und nachts
sehr niedrige Konzentration.

Feinstaub / PM10 / PM2.5

Mit Feinstaub bzw. PM10 / PM2.5 werden alle Partikel bezeichnet, die einen gréRenselektie-
renden Lufteinlass passieren, der fir einen aerodynamischen Partikeldurchmesser von
10 ym bzw. 2.5 ym eine Abscheidewirksamkeit von 50% aufweist. Die PM10-Fraktion wird
auch als inhalierbarer Staub bezeichnet. Die PM2.5-Fraktion gelangt bei Inhalation vollstén-
dig bis in die Alveolen der Lunge; sie umfasst auch den wesentlichen Masseanteil des anth-
ropogen erzeugten Aerosols, wie Partikel aus Verbrennungsvorgdngen und Sekundérparti-
kel.
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1 ZUSAMMENFASSUNG

Die Niedersachsische Landesbehoérde fiir Strallenbau und Verkehr Osnabriick plant den
Neubau einer Anschlussstelle ,Riester Damm® an der A 1 bei Rieste. Das Betrachtungsge-
biet befindet sich zwischen der Anschlussstelle Neuenkirchen/Vérden und dem Mittellandka-
nal. In der Umgebung der geplanten Anschlussstelle befinden sich an der StralRe Riester
Damm in groéflerem Abstand zur A 1 einzelne Wohngebadude. Westlich der geplanten An-
schlussstelle ist des Weiteren an der K 149 ein Gewerbegebiet geplant.

Im Rahmen der Planfeststellung war ein Gutachten Gber die Auswirkungen der Planungen
auf die Luftschadstoffbelastung zu erstellen. Dabei war zu prifen, ob sich durch die o0.g. Pla-
nungen die Luftkonzentrationen verkehrsbedingter Schadstoffe (Immissionen) unter Beriick-
sichtigung der bereits vorhandenen Hintergrundbelastung in gesetzlich unzuldssigem Male
erhéhen. Die Berechnungen sollten dabei mit dem Berechnungsverfahren RLUS 2012 erfol-
gen; ergdnzend erfolgte eine Beriicksichtigung der seit 2014 vorliegenden Emissionsdaten-
basis des Handbuchs fir Emissionsfaktoren HBEFA 3.2 inklusive Anpassungen.

An den betrachteten Querschnitten Q1 bis Q4 im Hinblick auf empfindliche Nutzungen (z.B.
Wohnnutzungen) sind NO,-Immissionen unter 25 ug/m? fiir das Bezugsjahr 2020 abgeleitet,
wobei aufgrund der héheren Verkehrsbelegung am Querschnitt Q4 im geplanten Gewerbe-
gebiet die relativ deutlichsten Immissionen prognostiziert sind. An den Querschnitten Q1 bis
Q3 sind schon am StraBenrand geringe NO,-Konzentrationen berechnet, die die angesetzte
Hintergrundbelastung um weniger als 2 ug/m? Gberragen; damit sind an den nachstgelege-
nen Gebauden und Wohnnutzungen deutlich keine Konflikte mit dem Grenzwert zum Schutz
der menschlichen Gesundheit zu erwarten.

An den Querschnitten Q1 bis Q4 sind PM10-Immissionen unter 21 ug/m? fur das Bezugsjahr
2020 abgeleitet. An den Querschnitten Q1 bis Q3 sind schon am Strallenrand geringe
PM10-Konzentrationen berechnet, die die angesetzte Hintergrundbelastung um weniger als
1 ug/m? berragen.

An den Querschnitten Q1 bis Q4 sind PM2.5-Immissionen unter 14 ug/m3 fiir das Bezugsjahr
2020 abgeleitet. An den Querschnitten Q1 bis Q3 sind schon am Stralenrand geringe
PM2.5-Konzentrationen berechnet, die die angesetzte Hintergrundbelastung um weniger als
1 ug/m? Giberragen.

Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass an den Zufahrtsstra®en zur geplanten An-
schlussstelle ,Riester Damm® an der bestehenden Bebauung geringe verkehrsbedingte Im-
missionsbeitrdge zu erwarten sind, die die jeweiligen Grenzwerte zum Schutz der menschli-
chen Gesundheit deutlich nicht erreichen und nicht Gberschreiten.
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2 AUFGABENSTELLUNG

Die Niedersachsische Landesbehorde fiir Strallenbau und Verkehr Osnabriick plant den
Neubau einer Anschlussstelle ,Riester Damm® an der A 1 bei Rieste. Das Betrachtungsge-
biet befindet sich zwischen der Anschlussstelle Neuenkirchen/Vérden und dem Mittellandka-
nal. In der Umgebung der geplanten Anschlussstelle befinden sich an der StralRe Riester
Damm in gréflerem Abstand zur A 1 einzelne Wohngebaude. Westlich der geplanten An-
schlussstelle ist des Weiteren an der K 149 ein Gewerbegebiet geplant.

Im Rahmen der Planfeststellung ist ein Gutachten Uber die Auswirkungen der Planungen auf
die Luftschadstoffbelastung zu erstellen. Dabei ist zu priifen, ob sich durch die o. g. Planun-
gen die Luftkonzentrationen verkehrsbedingter Schadstoffe (Immissionen) unter Berticksich-
tigung der bereits vorhandenen Hintergrundbelastung in gesetzlich unzuldssigem Malle er-
héhen. Die Berechnungen sollen mit dem Berechnungsverfahren RLUS 2012 erfolgen.
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3 VORGEHENSWEISE

Bei der Verbrennung des Kfz-Kraftstoffes wird eine Vielzahl von Schadstoffen freigesetzt, die
die menschliche Gesundheit gefdhrden kénnen. Im Rahmen des vorliegenden lufthygieni-
schen Gutachtens ist zu priifen, ob die durch die geplanten BaumaRnahmen verursachten
Auswirkungen die Konzentrationen der Luftschadstoffe (Immissionen) unter Bertcksichti-
gung der bereits vorhandenen Hintergrundbelastung in gesetzlich unzuldssigem Malle er-
héhen. Durch den Vergleich der Schadstoffkonzentrationen mit schadstoffspezifischen Beur-
teilungswerten, z.B. Grenzwerten, die vom Gesetzgeber zum Schutz der menschlichen Ge-
sundheit festgelegt werden, werden Ruckschlisse auf die Luftqualitdt gezogen. Fir den Kfz-
Verkehr relevant ist v.a. die 39. BImSchV, die bei unverdnderten Grenzwerten fir NO, und
PM10 die 22. BImSchV ersetzt.

Die vorliegende Untersuchung konzentriert sich unter Beriicksichtigung der o.g. Grenzwerte
und der derzeitigen Konzentrationsniveaus auf die v.a. vom StralRenverkehr erzeugten
Schadstoffe Stickoxide und Feinstaubpartikel (PM10 und PM2.5) in Form einer Leitkompo-
nentenbetrachtung. Im Zusammenhang mit Beitrdgen durch den Kfz-Verkehr sind die
Schadstoffe Benzol, Blei, Schwefeldioxid SO, und Kohlenmonoxid CO von untergeordneter
Bedeutung. Fiir Stickstoffmonoxid NO gibt es keine Beurteilungswerte. Da die 23. BImSchV
seit Juli 2004 auller Kraft gesetzt ist, ist die Betrachtung der Schadstoffkomponente Ruf?
rechtlich nicht mehr erforderlich und wird hier nicht durchgefiihrt.

3.1 Zusammenfassung der BeurteilungsmaRBstdbe

In Tab. 3.1 werden die in der vorliegenden Studie verwendeten Beurteilungswerte fiir die re-
levanten Autoabgaskomponenten zusammenfassend dargestellt. Diese Beurteilungswerte
sowie die entsprechende Nomenklatur werden im vorliegenden Gutachten durchgéngig ver-

wendet.
Schadstoff |Beurteilungswert Zahlenwert in pg/m?
Jahresmittel Kurzzeit
NO, Grenzwert seit 2010 40 200__(Stundenwert, maximal
18 Uberschreitungen/Jahr)
PM10 Grenzwert seit 2005 40 50 (Tagesmittelwert, maximal
35 Uberschreitungen/Jahr)
PM2.5 Grenzwert seit 2015 25
PM2.5 Richtgrenzwert ab 2020 20

Tab. 3.1: Beurteilungsmalistabe fiir Luftschadstoffimmissionen nach 39. BImSchV (2010)

Neubau der Anschlussstelle ,Riester Damm® an der A1 bei Rieste 63332-16-01
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Die Beurteilung der Schadstoffimmissionen erfolgt durch den Vergleich relativ zum jeweiligen
Grenzwert.

3.2 Berechnungsverfahren RLuS

Gegenstand der Richtlinie Uber Luftverunreinigungen an StralRen (RLuS, 2012) ist die Ab-
schatzung der Immissionsbelastungen an Stralenabschnitten. Das in RLuS 2012 angege-
bene Ausbreitungsmodell ist fir zwei- und mehrspurige Strallen ohne oder mit nur aufgelo-
ckerter Randbebauung entwickelt.

Die Richtlinie ist unter folgenden Bedingungen anwendbar:

- Verkehrsstarken tber 5 000 Kfz/24 h,

- Geschwindigkeiten tiber 50 km/h,

- Trogtiefen und Dammh&hen unter 15 m,

- Langsneigung bis 6%,

- maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m,

- Licken innerhalb der Randbebauung > 50%,

- Abstande zwischen den Gebduden und dem Fahrbahnrand > 2 Geb&udehd6hen,

- Gebaudebreite < 2 Gebaudehohen.

Die Richtlinie erhebt keinen Anspruch auf eine exakte Berechnung, sondern ermdglicht die
Abschatzung der Jahresmittelwerte und der fir die Beurteilung erforderlichen statistischen
Kennwerte. AuRerdem lasst sie eine Abschétzung liber die Anzahl von Uberschreitungen de-
finierter Schadstoffkonzentrationen fir NO, und PM10 zu.

Neubau der Anschlussstelle ,Riester Damm® an der A1 bei Rieste 63332-16-01
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4 EINGANGSDATEN

Fur die Emissions- bzw. Immissionsberechnungen sind als Eingangsgré3en die Lage der
beplanten Strafle und verkehrsspezifische Informationen von Bedeutung. Fir das Untersu-
chungsgebiet wurden die Verkehrsdaten durch den Auftraggeber zur Verfiigung gestellt.

4.1 Lage und Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Abb. 4.1 zeigt den Lageplan des Untersuchungsgebietes im Ausschnitt. Die geplante
Anschlussstelle ,Riester Damm® befindet sich an der A 1 ca. 3 km sudlich der bestehenden
Anschlussstelle Neunenkirchen-Vérden und ca. 9 km nérdlich der Anschlussstelle Bramsche.
Ca. 1.4 km 6stlich der A 1 mindet der Riester Damm am Siedlungsrand von Vérden in die
L 78, die in ndrdlicher Richtung in den Siedlungsbereich von Vérden quert. Westlich der A 1
mundet der Riester Damm in ca. 400 m Abstand in die K 149, an der im nérdlichen Verlauf
Richtung Neuenkirchen eine Gewerbegebietserschliellung vorgesehen ist. Siedlungsberei-
che von Rieste sind im Abstand von Gber 2 km der geplanten Anschlussstelle gelegen.

In dem Lageplan sind Querschnitte eingetragen, an denen nach RLuUS die Immissionen be-
rechnet werden. Die Querschnitte werden so gewéhlt, dass die zu erwartenden Immissionen
an empfindlichen Nutzungen im Sinne der 39. BImSchV beschrieben werden. Die Lage der
betrachteten Querschnitte ist in Abb. 4.1 mit roten Linien eingetragen.

Die Beurteilung der Luftschadstoffbelastungen bezieht sich nach der 39. BImSchV auf die
Bereiche, in denen die Bevélkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt Uber einen Zeitraum
den Konzentrationen ausgesetzt sein wird, der der Mittelungszeit des betreffenden Immissi-
onsgrenzwertes Rechnung tragt. Das betrifft vor allem Wohnnutzungen.

Weitere Grundlagen der Immissionsberechnungen sind die meteorologischen Daten und die
Schadstoffhintergrundbelastung.

4.2 Verkehrsdaten

Die Verkehrsbelegungsdaten wurden durch den Auftraggeber mit der ,Verkehrsuntersu-
chung BAB 1 neue AS Riester Damm® zur Verfligung gestellt (IPW, 2016). Darin sind fir die
oben genannten StraRenabschnitte Angaben der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstar-
ken (DTV) und der LKW-(SV)-Fahrten im Prognosejahr 2030 enthalten.

Neubau der Anschlussstelle ,Riester Damm® an der A1 bei Rieste 63332-16-01
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Danach sind fur den Riester Damm 6stlich der A 1 eine Verkehrsbelegung von 3 100 Kfz/Tag
bei einem LKW-Anteil von 12.9% und einer erlaubten Fahrgeschwindigkeit von 70 km/h ge-
nannt, die hier fir den Querschnitt 1 angesetzt wird.

Noérdlich dieser Einmindung in die L 78 befinden sich nahe der L 78 einzelne Gebaude in
geringem Abstand zum Stral’enrand der L 78. Fur diesen Abschnitt der L 78 wird eine Ver-
kehrsbelegung von 7 800 Kfz/Tag bei einem LKW-Anteil von 12.8% und einer Fahrge-
schwindigkeit von 50 km/h genannt, die hier fir den Querschnitt 2 angesetzt wird.

Sadlich dieser Einmiindung in die L 78 befinden sich nahe der L 78 vereinzelt Geb&ude in
geringem Abstand zum StralRenrand der L 78. Fur diesen Abschnitt der L 78 wird eine Ver-
kehrsbelegung von 6 600 Kfz/Tag bei einem LKW-Anteil von 12.7% und einer Fahrge-
schwindigkeit von 70 km/h genannt, die hier fur den Querschnitt 3 angesetzt wird.

Westlich der A 1 miindet der Riester Damm in die K 149, wobei nérdlich dieser Einmiindung
Planungen eines Gewerbegebietes vorliegen. Fir diesen Abschnitt der K 149 wird eine Ver-
kehrsbelegung von 12 700 Kfz/Tag bei einem LKW-Anteil von 21.6% und einer Fahrge-
schwindigkeit von 50 km/h genannt, die hier fur den Querschnitt 4 angesetzt wird.

Ergénzend wird ein Querschnitt an der stark frequentierten A 1 sidlich der geplanten An-
schlussstelle gewahlt, um das Konzentrationsniveau der Luftschadstoffe flir den Nahbereich
der Autobahn aufzuzeigen. Fir diesen Abschnitt der A 1 wird eine Verkehrsbelegung von
80 600 Kfz/Tag bei einem LKW-Anteil von 26.7% ohne Tempolimit genannt, die hier flr den
Querschnitt AB angesetzt wird.

Diese Verkehrsdaten werden im Rahmen dieser Untersuchung fir das Bezugsjahr 2020 an-
gesetzt, dem friihesten Zeitpunkt der Inbetriebnahme wesentlicher Teile der Planung; dabei
ist zu berlcksichtigen, dass in zuklnftigen Jahren geringere spezifische Emissionsfaktoren
vorliegen, da die jeweiligen Kfz-Flotten mehr Anteile an Fahrzeugen mit glinstigeren Minde-
rungskonzepten beinhalten.

4.3 Meteorologische Daten

Fur die Immissionsberechnung mit RLuS 2012 wird die Angabe der mittleren jahrlichen
Windgeschwindigkeit in 10 m tber Grund bendtigt.

Im Betrachtungsgebiet liegen keine Messdaten der Windverhaltnisse vor. In der weiteren
Umgebung des Betrachtungsgebietes liegen Winddaten an folgenden Messstationen mit An-
gabe der mittleren jahrlichen Windgeschwindigkeit vor: Osnabriick stidlich des Plangebietes

Neubau der Anschlussstelle ,Riester Damm® an der A1 bei Rieste 63332-16-01
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mit ca. 3.3 m/s und Diepholz norddstlich des Plangebietes mit ca. 3.5 m/s. Die flachenhafte
Windkarte des Deutschen Wetterdienstes, berechnet basierend auf Messdaten von 1981 bis
2000, weist fiir das Plangebiet mittlere Windgeschwindigkeiten tGber 3 m/s auf.

Fir die Immissionsberechnungen mit RLuS wird hier einheitlich eine mittlere jahrliche Wind-
geschwindigkeit von 3 m/s in der Umgebung der geplanten Anschlussstelle ,Riester Damm*
an der A 1 angesetzt.

4.4 Schadstoffhintergrundbelastung

Die Immission eines Schadstoffes im Nahbereich von Strallen setzt sich aus der grof3rdumig
vorhandenen Hintergrundbelastung und der stralienverkehrsbedingten Zusatzbelastung zu-
sammen. Die Hintergrundbelastung entsteht durch Uberlagerung von Immissionen aus In-
dustrie, Hausbrand, nicht detailliert betrachtetem Nebenstralenverkehr und weiter entfernt
flieRendem Verkehr sowie Uberregionalem Ferntransport von Schadstoffen. Es ist die Schad-
stoffbelastung, die im Untersuchungsgebiet ohne Verkehr auf den explizit in die Untersu-
chung einbezogenen Strallen vorliegen wirde.

In der weiteren Umgebung des Plangebietes sind Stationen des Landesmessnetzes von
Niedersachsen (LUN) gelegen. In Tab. 4.1 sind vorliegende Messwerte firr die Schadstoffe an
den Stationen in der Umgebung des Plangebietes entsprechend dargestellit.

In Orientierung an den Messwerten der Station Osnabrtick werden fiir die Immissionsprog-

nose die Werte der Tab. 4.2 fir die Hintergrundbelastung im Untersuchungsgebiet ange-
setzt.

Neubau der Anschlussstelle ,Riester Damm® an der A1 bei Rieste 63332-16-01
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ki‘::sg:;?:é Zeitraum | Osnabriick O\s,:i":;::k Emsland Sudbz:-csi’en-

2007 20 57 16 14

2008 19 54 17 14

2009 19 52 17 14

NO,- 2010 20 50 16 13

Jahresmittel 2011 19 49 16 12

(in pg/im?) 2012 20 48 17 14

2013 21 47 16 15

2014 20 48 17 15

2015 19 50 15 14

2007 18 29 18 20

2008 18 30 17 19

2009 19 27 18 19

PM10 2010 20 28 19 21

Jahresmittel 2011 19 28 20 21

(in pg/m?) 2012 16 25 17 20

2013 16 26 17 20

2014 19 27 18 24

2015 17 25 17 21

2007 8 25 5 7

2008 6 30 2 4

PM10 2009 9 17 6 8

Uberschreitung 2010 10 25 14 16

(Anzahl der 2011 12 28 15 18

Tage Uber 2012 4 17 5 9

50 ug/m?) 2013 7 12 4 5

2014 10 21 13 21

2015 9 17 8 14

2008 13 - - 14

2009 14 17 14 14

2010 15 18 15 15

PM2.5 2011 15 17 15 16
Jahresmittel

(in pg/m?) 2012 12 15 12 13

2013 12 15 13 13

2014 14 16 15 15

2015 11 14 12 12

Tab. 4.1: Messwerte an den Stationen in der Umgebung des Plangebietes (LUN, 2008 bis
2016). - = keine Angabe.

Neubau der Anschlussstelle ,Riester Damm® an der A1 bei Rieste 63332-16-01
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Jahresmittelwert
Schadstoff [ug/m?]
NO; 19
PM10 19
PM2.5 12

Tab. 4.2: Schadstoffhintergrundbelastung fir das Untersuchungsgebiet im Bezugsjahr
2015/2020

Mit Hilfe von technischen Mallnahmen und politischen Vorgaben wird angestrebt, die Emis-
sionen der o.a. Schadstoffe in den kommenden Jahren in Deutschland zu reduzieren. Des-
halb wird erwartet, dass auch die gro3rdumig vorliegenden Luftschadstoffbelastungen im
Mittel im Gebiet von Deutschland absinken. Flr das zu betrachtende Bezugsjahr 2020 zei-
gen Abschédtzungen mit RLuUS 2012 bezogen auf die heutige Situation Reduktionen der Im-
missionen fiir NO, um ca. 12% sowie fir PM10 und PM2.5 um ca. 5%. Diese Abschatzungen
beziehen sich auf das Gebiet von Deutschland; im Einzelfall kann die Entwicklung der
Schadstoffkonzentrationen aufgrund regionaler Emissionsentwicklungen davon abweichen.
Im Rahmen dieser Untersuchung wird auf die Berticksichtigung dieser Reduktionen verzich-
tet.

4.5 Emissionsbestimmung

In einem ersten Schritt wurden mit RLuS 2012 fir die ausgewahlten Querschnitte (Abb. 4.1)
bis in einen Abstand von ca. 200 m zu den StralRen die abstandsabhangigen immissionssei-
tigen Abklingkurven ermittelt. Dazu sind in RLUS 2012 fir die Emissionsbestimmung die ent-
sprechenden Verkehrsmengen und Verkehrssituationen fir die StralRenquerschnitte anzuge-
ben. Als Verkehrssituationen wurden in RLuS 2012 flr die betrachteten Stralenquerschnitte
die StralRenkategorien ,Regionalstrale, Tempolimit 60 km/h*, ,10>50 km/h“ und ,Autobahn
ohne Tempolimit“ angesetzt und damit die immissionsseitigen Abklingkurven flr die ausge-
wahlten StralRenabschnitte ermittelt.

Im Juli 2014 ist das neue Handbuch fiir Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs HBEFA 3.2
erschienen, das jedoch noch nicht in RLUS 2012 integriert ist.

Fur das Bezugsjahr 2020 weist HBEFA 3.2 aus, dass innerorts und auf3erorts ca. 30 % und
auf Autobahnen ca. 35 % der Pkw mit Diesel der Stufe Euro 6 ausgestattet sind. Aktuell wei-
sen NOx-Emissionsmessungen an Diesel-PKW mit Euro 6 héhere Werte auf als im HBE-
FA 3.2 prognostiziert und es sind Diskussionen Uber entsprechende Anpassungen bzw. Ak-
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tualisierungen im Gange. Als Ubergangsversion wird die Anwendung von Korrekturfaktoren
durch das Umweltbundesamt vorgeschlagen, wobei entsprechende Verdffentlichungen noch
nicht erfolgten. In Fachkreisen werden unterschiedliche Ansatze angesprochen, wobei auf
Nachfrage bei Herrn Prof. Dr. S. Hausberger, Technische Universitéat Graz (2016), fir Pkw-
Euro 6 innerorts ein NOx-Korrekturfaktor von 1.7, aufRerorts von 1.4 und auf Autobahnen kei-
nen vorgeschlagen wird. Weiter wird diskutiert, dass fur die zukinftig erhaltlichen Diesel-Pkw
Euro 6¢ in realitdtsnahen Fahrzyklen gegeniiber dem Emissionsgrenzwert Toleranzen einge-
rdumt werden. Da im HBEFA 3.2 die Emissionsfaktoren der Diesel-Pkw Euro 6c¢ als Anteil an
den Emissionen der Diesel-Pkw Euro 6 angesetzt sind, werden in der vorliegenden Untersu-
chung die genannten Korrekturfaktoren auch auf die Diesel-Pkw Euro 6¢c angewendet.

Daher wurden in einem gesonderten Schritt fiir das Bezugsjahr 2020 die von den Kraftfahr-
zeugen emittierten Schadstoffmengen an NO, und Feinstaub (PM10, PM2.5) auf Grundlage
der Emissionsfaktoren des HBEFA 3.2 ermittelt und den Berechnungsergebnissen der RLuS
2012 gegenibergestellt. Dazu wurden aus HBEFA die Verkehrssituationen ,aulRerértliche
Hauptverkehrsstralle, Tempolimit 70 km/h, dichter Verkehr*, ,innerdrtliche Hauptverkehrs-
stralle, Tempolimit 50 km/h“ sowie ,Autobahn ohne Tempolimit* herangezogen und fir die
betrachteten Stralkenabschnitte angesetzt. Die Emissionsfaktoren der Partikel (PM10,
PM2.5) setzen sich aus ,motorbedingten® und ,nicht motorbedingten® (Reifenabrieb, Stau-
baufwirbelung etc.) Emissionsfaktoren zusammen. Die PM10-Emissionen des Stral’enver-
kehrs aufgrund von Abrieb und Aufwirbelung werden im HBEFA nicht behandelt; diese wer-
den in Anlehnung an BASt (2005) sowie Dlring und Lohmeyer (2011) berechnet. Die ver-
wendeten Emissionsfaktoren sind in Tab. 4.3 aufgefiihrt.

StraRenparameter spezifische Emissionsfaktoren je Kfz [g/km] 2020
Ge- PM10 / PM2.5 PM 10 PM2.5
Verkehrs- | schwin- NO, (nur Abgase) (nur Abrieb und (nur Abrieb)
situation | digkeit Aufwirbelung)
(PKW) I v sV LV sV LV sV LV sV
AB>130 142.6 0.533 | 0.504 | 0.0068 | 0.0093 | 0.030 0.13 0.011 | 0.048
AO-HVS70d 53.8 0.233 | 1.156 | 0.0037 | 0.0179 | 0.030 0.13 0.019 | 0.070
10-HVS50 49.0 0.202 | 1.426 | 0.0047 | 0.0197 | 0.026 0.10 0.020 | 0.060
Tab. 4.3: Emissionsfaktoren nach HBEFA3.2 inklusive NO,-Anpassung fiir das Bezugsjahr
2020

Neubau der Anschlussstelle ,Riester Damm*® an der A1 bei Rieste 63332-16-01
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Mit diesen Emissionsfaktoren wurden die Emissionen der betrachteten Schadstoffe NO, und
Feinstaub fir die finf Querschnitte ermittelt.

Am Querschnitt Q1 kann mit RLuS nur die Mindestverkehrsstarke berlcksichtigt werden, die
gegeniber den Daten des Verkehrsgutachtens héher sind; damit die berechneten Emissio-
nen auch gegeniber den nach HBEFA berechneten héher, sodass der Ansatz nach RLuUS
konservativ ist.

Am Querschnitt Q2 werden nach HBEFA um ca. 15% hdhere NO,-Emissionen, etwas gerin-
gere PM10-Emissionen und um ca. 32% héhere PM2.5-Emissionen berechnet.

Am Querschnitt Q3 werden nach HBEFA um ca. 13% héhere NO,-Emissionen, um ca. 3%
héhere PM10-Emissionen und um ca. 31% héhere PM2.5-Emissionen berechnet.

Am Querschnitt Q4 werden nach HBEFA etwas geringere NOs-Emissionen, um ca. 1% héhe-
re PM10-Emissionen und um ca. 4% héhere PM2.5-Emissionen berechnet.

Am Querschnitt QAB werden nach HBEFA um ca. 32% hoéhere NO,-Emissionen, um ca. 6%
héhere PM10-Emissionen und um ca. 15% héhere PM2.5-Emissionen berechnet.

Dementsprechend werden die mit RLuS berechneten verkehrsbedingten Zusatzimmissionen
mit den entsprechenden Zuschldgen erhoht.

Neubau der Anschlussstelle ,Riester Damm® an der A1 bei Rieste 63332-16-01
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5 ERGEBNISSE

Die Berechnungen mit RLuS 2012 erlauben die Ermittlung der Schadstoffbelastungen in
Form von Querschnitten bis in einen Abstand von 200 m vom Straf3enrand der zu betrach-
tenden Strafen. Die Windrichtung geht in die Berechnungen nicht ein, sodass beiderseits
der Stralle dieselben Ergebnisse die Folge sind. Mit zunehmendem Abstand vom Stral3en-
rand nehmen die Konzentrationen entsprechend den Anséatzen in RLuS 2012 im Allgemei-
nen ab.

In Abb. 5.1 sind die im Planfall mit RLuS 2012 berechneten und um die Emissionszuschlage
erhéhten NO,-Immissionen in Abhangigkeit vom Abstand vom Stral3enrand grafisch darge-
stellt fur die funf Querschnitte. Die hochsten NO,-Konzentrationen sind am Querschnitt
,Q AB® der A 1 aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens berechnet. Ab einem Abstand von
ca. 10 m des Fahrbahnrandes sind NO,-Konzentrationen unter 40 ug/m?* abgeleitet, die sich
bis auf ca. 22 ug/m?® in 200 m vom Fahrbahnrand verringern; dariiber hinaus sind weitere
Verringerungen der verkehrsbedingten Konzentrationsbeitrdge zu erwarten, sodass in den
Bereichen der ausgewerteten Querschnitte Q1 bis Q4 durch die A 1 keine relevanten Beitra-
ge zur angesetzten Hintergrundbelastung zu berlicksichtigen sind.
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Abb. 5.1: NO,-Immissionen (Jahresmittelwerte) an ausgewéhlten Querschnitten in der Um-
gebung der geplanten AS Riester Damm

Neubau der Anschlussstelle ,Riester Damm® an der A1 bei Rieste 63332-16-01
- Luftschadstoffbetrachtungen -



Ingenieurbiro Lohmeyer GmbH & Co. KG 16

An den Querschnitten Q1 bis Q4 sind NO,-Immissionen unter 25 pyg/m? fiir das Bezugsjahr
2020 abgeleitet, wobei aufgrund der héheren Verkehrsbelegung am Querschnitt Q4 im ge-
planten Gewerbegebiet die relativ deutlichsten Immissionen abzulesen sind. An den Quer-
schnitten Q1 bis Q3 sind schon am Strallenrand geringe NO,-Konzentrationen berechnet,
die die angesetzte Hintergrundbelastung um weniger als 2 pg/m? Uberragen; damit sind an
den nachstgelegenen Gebduden und Wohnnutzungen deutlich keine Konflikte mit dem
Grenzwert zum Schutz der menschlichen Gesundheit zu erwarten.

In Abb. 5.2 sind die im Planfall mit RLuS 2012 berechneten und um die Emissionszuschlage
erhéhten PM10-Immissionen in Abh&ngigkeit vom Abstand vom Strallenrand grafisch darge-
stellt fur die funf Querschnitte. Die héchsten PM10-Konzentrationen sind am Querschnitt
,Q AB® der A 1 aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens berechnet. Ab einem Abstand von
ca. 10 m des Fahrbahnrandes sind PM10-Konzentrationen unter 27 pg/m?® abgeleitet, die
sich bis auf ca. 20 ug/m?in 200 m vom Fahrbahnrand verringern; dartiber hinaus sind weite-
re Verringerungen der verkehrsbedingten Konzentrationsbeitrdge zu erwarten, sodass in den
Bereichen der ausgewerteten Querschnitte Q1 bis Q4 durch die A 1 keine relevanten Beitra-
ge zur angesetzten Hintergrundbelastung zu berlicksichtigen sind.
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Abb. 5.2: PM10-Immissionen (Jahresmittelwerte) an ausgewéhlten Querschnitten in der Um-
gebung der geplanten AS Riester Damm
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An den Querschnitten Q1 bis Q4 sind PM10-Immissionen unter 21 yg/m? fur das Bezugsjahr
2020 abgeleitet, wobei aufgrund der héheren Verkehrsbelegung am Querschnitt Q4 im ge-
planten Gewerbegebiet etwas deutlichere Immissionen abzulesen sind. An den Querschnit-
ten Q1 bis Q3 sind schon am Stra3enrand geringe PM10-Konzentrationen berechnet, die die
angesetzte Hintergrundbelastung um weniger als 1 pug/m?® Gberragen; damit sind an den
nachstgelegenen Gebduden und Wohnnutzungen deutlich keine Konflikte mit dem Grenz-
wert zum Schutz der menschlichen Gesundheit zu erwarten.

In Abb. 5.3 sind die im Planfall mit RLuS 2012 berechneten und um die Emissionszuschlage
erhéhten PM2.5-Immissionen in Abh&ngigkeit vom Abstand vom StralRenrand grafisch dar-
gestellt fur die finf Querschnitte. Die héchsten PM2.5-Konzentrationen sind am Querschnitt
,Q AB“ der A 1 aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens mit weniger als 18 pg/m?® am
Fahrbahnrand, die sich bis auf ca. 13 ug/m?in 200 m vom Fahrbahnrand verringern; darliber
hinaus sind weitere Verringerungen der verkehrsbedingten Konzentrationsbeitrdge zu erwar-
ten, sodass in den Bereichen der ausgewerteten Querschnitte Q1 bis Q4 durch die A 1 keine
relevanten Beitrdge zur angesetzten Hintergrundbelastung zu berticksichtigen sind.
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Abb. 5.3: PM2.5-Immissionen (Jahresmittelwerte) an ausgewahlten Querschnitten in der
Umgebung der geplanten AS Riester Damm
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An den Querschnitten Q1 bis Q4 sind PM2.5-Immissionen unter 14 ug/m? fir das Bezugsjahr
2020 abgeleitet, wobei aufgrund der héheren Verkehrsbelegung am Querschnitt Q4 im ge-
planten Gewerbegebiet etwas deutlichere Immissionen abzulesen sind. An den Querschnit-
ten Q1 bis Q3 sind schon am Strallenrand geringe PM2.5-Konzentrationen berechnet, die
die angesetzte Hintergrundbelastung um weniger als 1 pg/m? tberragen; damit sind an den
nachstgelegenen Gebduden und Wohnnutzungen deutlich keine Konflikte mit dem Grenz-
wert zum Schutz der menschlichen Gesundheit zu erwarten.

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit entscheidend ist, ob die ermittelten Immissionen
zu Uberschreitungen der Grenzwerte an beurteilungsrelevanten Geb&uden, z.B. Wohnbe-
bauung, fihren. An den betrachteten Querschnitten sind an bestehender Wohnbebauung ge-
ringe verkehrsbedingte Schadstoffbeitrdge gegentber der angesetzten Hintergrundbelastung
entsprechend den Abschatzungen mit RLuS 2012 berechnet. Die geltenden Grenzwerte der
39. BImSchV fir die Schadstoffe NO,, PM10 und PM2.5 werden dort deutlich nicht erreicht
und nicht Gberschritten.
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PC-Berechnungsverfahren zur Absch&tzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4.1

Protokoll erstellt am

20.01.2017 11:49:05

Vorgang Riester Damm
Aufpunkt : 01
Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2020
StraRenkategorie Regionalstrale , Tempolimit 60
Langsneigungsklasse 0 %
Anzahl Fahrstreifen 2

Ergebnisse Emissionen

Er

DTV :
Schwerverkehr-Anteil:
Mittl. PKW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

CO
NOx
NO2
S02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

gebnisse Immissionen

5000 Kfz/24h (Jahreswert)
12.9 % (SV > 3.5 t)
45.1 km/h

3.0 m/s
200.0 m

[g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 20.01.2017 11:49:05):

56.463
83.935
17.523
0.219
0.162
10.019
5.776
0.00017

[pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
CcoO 200 0.3
NO 4.0 0.34
NO2 19.0 0.00
NOx 25.1 0.52
S02 3.0 0.00
Benzol 1.00 0.001
PM10 19.00 0.062
PM2.5 12.00 0.036
BaP 0.00000 0.00000
03 48.0 -

NO2: Der lh-Mittelwert von 200 pg/m® wird 2 mal uberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?® wird 15 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt:

(Bewertung: 10 %

1038 pg/m?
vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JIM-G/
JM-B [%]
CcO 200 - -
NO 4.3 - -
NO2 19.0 40.0 48
NOx 25.6 - -
S02 3.0 20.0 15
Benzol 1.00 5.00 20
PM10 19.06 40.00 48
PM2.5 12.04 25.00 48
BaP 0.00000 0.00100 0
20.01.2017 14:57:15
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PC-Berechnungsverfahren zur Absch&tzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4.1

Protokoll erstellt am : 20.01.2017 14:59:45

Vorgang Riester Damm
Aufpunkt Q2
Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2020
StraRenkategorie I0>50, Tempolimit 60

Langsneigungsklasse : 0 %

Anzahl Fahrstreifen : 2

DTV : 7800 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 12.8 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw. 56.6 km/h
Windgeschwindigkeit 3.0 m/s
Entfernung 0.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 20.01.2017 14:59:45):
CO : 87.581
NOx : 105.355
NO2 : 23.866
S02 : 0.323
Benzol : 0.217
PM10 : 15.618
PM2.5 : 7.885
BaP : 0.00027

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
CcoO 200 4.5
NO 4.0 2.64
NO2 19.0 1.36
NOx 25.1 5.41
S02 3.0 0.02
Benzol 1.00 0.011
PM10 19.00 0.802
PM2.5 12.00 0.405
BaP 0.00000 0.00001
03 48.0 -

NO2: Der lh-Mittelwert von 200 pg/m® wird 2 mal uberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?® wird 16 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betradgt: 1059 ug/m?
(Bewertung: 11 % vom Beurteilungswert von 10000 ug/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JIM-G/
JM-B [%]

CcO 204 - -

NO 6.6 - -

NO2 20.4 40.0 51

NOx 30.5 - -

S02 3.0 20.0 15

Benzol 1.01 5.00 20

PM10 19.80 40.00 50

PM2.5 12.41 25.00 50

BaP 0.00001 0.00100 1
20.01.2017 15:00:009
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PC-Berechnungsverfahren zur Absch&tzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4.1

Protokoll erstellt am 20.01.2017 15:01:25

Vorgang Riester Damm
Aufpunkt HINOK]
Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2020
StraRenkategorie I0>50, Tempolimit 60

Langsneigungsklasse : 0 %

Anzahl Fahrstreifen : 2

DTV : 6600 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 12.7 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw. 57.3 km/h
Windgeschwindigkeit 3.0 m/s
Entfernung 0.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 20.01.2017 15:01:009):
CO 77.965
NOx 87.388
NO2 20.134
S02 0.272
Benzol 0.188
PM10 13.200
PM2.5 6.640
BaP 0.00023
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
CcoO 200 4.0
NO 4.0 2.26
NO2 19.0 1.02
NOx 25.1 4.49
S02 3.0 0.01
Benzol 1.00 0.010
PM10 19.00 0.678
PM2.5 12.00 0.341
BaP 0.00000 0.00001
03 48.0 -

NO2: Der lh-Mittelwert von 200 pg/m® wird 2 mal uberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?® wird 16 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt:

(Bewertung: 11 %

1057 pg/m?

vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JIM-G/
JM-B [%]
CcO 204 - -
NO 6.3 - -
NO2 20.0 40.0 50
NOx 29.6 - -
S02 3.0 20.0 15
Benzol 1.01 5.00 20
PM10 19.68 40.00 49
PM2.5 12.34 25.00 49
BaP 0.00001 0.00100 1
20.01.2017 15:01:42



Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Absch&tzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4.1

Protokoll erstellt am

20.01.2017 15:02:29

Vorgang Riester Damm
Aufpunkt : 04
Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2020
StraRenkategorie Regionalstrale , Tempolimit 60
Langsneigungsklasse 0 %
Anzahl Fahrstreifen 2

DTV :
Schwerverkehr-Anteil:

12700 Kfz/24h (Jahreswert)
21.6 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw. 41.3 km/h
Windgeschwindigkeit 3.0 m/s
Entfernung 0.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 20.01.2017 15:02:29):

CO 198.196
NOx 331.155
NO2 59.721
S02 0.745
Benzol 0.419
PM10 31.619
PM2.5 19.191
BaP 0.00048

Ergebnisse Immissionen
(JM=Jahresmittelwert,

[pg/m3]:

Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
CcoO 200 10.2
NO 4.0 7.73
NO2 19.0 5.15
NOx 25.1 17.01
S02 3.0 0.04
Benzol 1.00 0.022
PM10 19.00 1.624
PM2.5 12.00 0.986
BaP 0.00000 0.00002
03 48.0 -

NO2: Der lh-Mittelwert von 200 pg/m® wird 2 mal uberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?® wird 18 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt:

o)

1089 pg/m?
(Bewertung: 11 % vom Beurteilungswert von 10000 ug/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JIM-G/
JM-B [%]

CcO 210 - -
NO 11.7 - -
NO2 24.2 40.0 60
NOx 42.1 - -
S02 3.0 20.0 15
Benzol 1.02 5.00 20
PM10 20.62 40.00 52
PM2.5 12.99 25.00 52
BaP 0.00002 0.00100 2

20.01.2017

15:03:11
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PC-Berechnungsverfahren zur Absch&tzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer

Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4.1

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

20.01.2017 15:04:03

Riester Damm
Q AB

Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
StraBenkategorie
Langsneigungsklasse

2020
Autobahn, Tempolimit >130
0%

Anzahl Fahrstreifen 6
DTV : 80600 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 26.7 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 140.8 km/h
Windgeschwindigkeit 3.0 m/s
Entfernung 10.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
CO : 2872.979
NOx 1333.840
NO2 348.120
S02 5.241
Benzol 3.624
PM10 211.404
PM2.5 86.052
BaP 0.00339
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JIM-V JM-7
CO 200 88.8
NO 4.0 16.88
NO2 19.0 15.36
NOx 25.1 41.24
S02 3.0 0.16
Benzol 1.00 0.112
PM10 19.00 6.537
PM2.5 12.00 2.6601
BaP 0.00000 0.00010
03 48.0 -

20.01.2017 15:04:03):

NO2: Der lh-Mittelwert von 200 pg/m® wird 4 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?® wird 30 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betradgt: 1496 ug/m?
(Bewertung: 15 % vom Beurteilungswert von 10000 ug/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JIM-G/
JM-B [%]

CcO 289 - -

NO 20.9 - -

NO2 34.4 40.0 86

NOx 66.4 - -

S02 3.2 20.0 16

Benzol 1.11 5.00 22

PM10 25.54 40.00 64

PM2.5 14.66 25.00 59

BaP 0.00010 0.00100 10
20.01.2017 15:05:00
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