1,004 gm

1320 cm x 76,0 cm

Projekt: A-14-05_UTM ~ FB ~ 14.10.19 ~ Datei: FE_06-2_03.PLT ~ Objekt: FE_06-2_03 ~ M = 1.500/50 ~ BlattgroBe

H = KNICK
km 7+424,468
hTS = 47,613 m
H = KNICK
km 7+418,842
hTS = 47,471 m
2 5¢\A. 0/0
H = 8000,000 m
T = 32,000 m £00 %
f= 0,064 m 2, A T
km 7+311,398 A0T5
hTS = 44,785 m
H = KNICK
km 7+000,000 |
hTS = 42,358 m H = KNICK H = 2419,095m 1,700 %
km 7+072,001 T = 37,496 m 201,901 m
hTS = 41,878 m f = 0,291 m '
km 7+109,497
Zwangsgradi '
’ draclente ‘ hTS = 41,353 m |
|/ 1,400 %
37,496 " .
— == — . .. R . o T — T T T e Mulde rechts
[ N [ [ A A R R B i T e o N I B
_______ Grabenrechts _ _ _ _ _ . _ . _ _.
vorheriger Verlauf weiterer Verlauf
| entlang BAB A 1 entlang Einfahrtrampe '
weiterer Verlauf weiterer Verlauf vorheriger Verlauf
entlang BAB A 1 Graben Richtung BAB A 1 Mulde entlang Riester Damm
vorh. Versorgungsleitungen vorh. Versorgungsleitungen
(LWL-Kabel) (LWL-Kabel)
' trassenbegleitend rechts trassenbegleitend links * '
S
- S
! P =
©
2 o}
[&] [
< 3
F| 8 _8.
< £ X
2 £ 5 3
m N C ~—
c, 8 2 X,
g © 3 c
(2] o) :0 ©
S c s o)
= 0 c S
% 0 s g,
gl = > .EI
< g g £
© 2 < <
<, & £ N,
3 = o s B " @
- o} X o0 X
& 3 S|o 8 < o
o > © 1 y— | Y— +
N A Z|< 3 Z< ® —
< = ) S 5 ) o re <
S 3 &S 2 g 2 &
o % [m]foo) o Q® o <
o 2 ()] ‘rl’ L2 o ‘;? 2 <
Q. v @ g e o N\
Q = S G & ¥
3 E oz 5t <
£ 5|8 w58 °”» £
= 3 Bl » S5 9 X,
- > o OlN ™ Qv ™ =]
r31,00mu. NN @ NS 31 el NS @
i

Gradientenhdhe g 3 g = & & & § | =9 9 g g5 58 =° 8 33 3 3 g S ] 2 o 5 5 38 g g 8 g 2 3 3 3 58 &
AN AN AN AN AN AN AN [9N] [9N] AN|AN| N AN AN ~ || |+ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ AN AN AN ™ [P ™ < < < < {o] 0 {p] (o] O N~ NN N~
< < < < < < < < < < < | < < < < S| < < < < < < < < < < < < < < < | < < < < < < < < < < | < <

. . o o o o o o o o o ol © o o ol O|O o o N o o o D o o o o o o oo o o o o o o o o < | O N~

Stat|0n Grad|ente o S i S i S i S - Qe e S ol 9|9l oo - - @ v - o o - i - i - - AR - < - o % - - i IOl

o Vo] o wn o 1] o Yo o wiN| o Yo o nw oON o o Yo (o)) o o (o) o o o o o o O o — o o ™ o o o [co) Nen] <
~ ~ N N ™ ™ < < S| WO Yo © O©(O©| M~ [ce) o o o N < < © (e0] o N < © I~ |0 o — AN < < (o] o0 o ~— | N AN
~ ~ ~— ~— ~ ~ ~— ~ N N N N AN | N [9p] ™ ™ [9p] (9p] ™ [9p] < < | < <

Entwasserung links o 3 S

g o o o

™ ™ ™
Entwasserung rechts 2 S ~ S 2 = S 3 = S b 2
g o o o o =3 =) o o o o o| o oo
™ ™ ™ ™ < < ™ ™ ™ ™ [splNep] [sp]

Gelandehéhe 3 5 3 I 0§ 2e g8 8 2 gk8g 2 3 : gy R 3 8 gl 8 2 SE 2 2R 2 S 3 2 3 5 2 B 3 5 5 3 5 5o 2 g g 2 2 2 5 2/92(5
AN AN AN AN AN AN | N AN N ~— -~ OO0 |O|O ~ ~ ~— ~— | o o o o o (@] DD (@] (@] [e2XKe)] (@] (@] o (o)) (o)) (o] (o] (o)) (o)) (o] (o] (@] (@] (o> 3 K] (o] (o] (o] (@) (o)) (o] (o)) DD D
< < < < < < | < < | < < < < < | S| < < < < < | < < < < < < ™ M ™ (ep] ™ [ap AN ep] ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ [ap AN ep] ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ OOIO™

. L o o o o o [=1Nsp) o~ o o O || O© o o o oo o o o Ao o o ol o o DO o o o o o o o o o o o o o g O o o ™ o o o o O~ | AN | M
Station Gelande S S S S @ oY S|e S S| ¥|o/v|5 S S S S|N S S S| ® S S SN S S |9 S S S S S S S S S S S S S RS S S W 9 S S S S|®©| .
o o o o < O N | o o BIWH oo o o o oo o o o ™ o o o — o o O o o o o o o o o o o o o o N O o o 19] o o o o ON|MT
~ [qV} ™ ™ < | < W © N~ N N[N |0O (o)) o — AN N (32] < wn wn © N~ o0 | ©O (o)) o o — N ™ < ‘o] © N~ (e8] (@] o — AN ™ < < | W0 (o] N~ N~ [e0] (o)) o ~ AN|N| N[N
~ ~ ~— | ~ ~ ~ ~ ~— ~ ~— | ~— N AN | AN N N N N N N N N ™ ™ ™ ™ ™ [ap AN ep] ™ ™ ™ ™ ™ < < < S | <<
| | | | |
7+000 7+100 7+200 7+300 7+400
0,000 75,935 153,813 181,294 208,986 347,842 375,535 424,468
R=131 L=77,878 m
. Rechtskurve R=e
Krummung Linkskurve L=48,933 m
Malstab 200/R [cm
o =21 SO
P;@O
R=130 L=138,856m
Abstand
sgﬁ s:r;\tgt:;randes I— rechter Rand Hauptfahrstreifen I a=175m I V?rrrzc;?’?::g
links 0,000 47,094 75,935 153,813 181,400 208,986 347,842 367,390 375,535 392,773 402,213 413,792
q=6% q=6%
Querneigun A sy
u gu g q=2,5% q=25%
Malstab: 5,00 % / cm [cm] ‘i. [ f Anschluss an
linker Fahrbahnrand ~  =————————— | ccccccmccccm—eem —— e T T s el Riester Damm
rechter Fahrbahnrand ~  ========----- q=25% "““----.-_____ q=25%
As = 0,515 0 T T mm e ccmccmccmcccceeee
Abstand q=6% 9=6%
des Fahrbahnrandes | . | _ | |
von der Achse | Verziehung ! a=425m 'Verziehung'
rechts Tropfen

Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt

« —h

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe /

Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
H= 15000 m Ausrundungshalbmesser,
T =286,575m Tangentenlange,
f = 2738m  gtichhohe,
km 0+601,335 Bau-km,

hTS = 415,868 m

Hohe Tangentenschnittpunkt,

; 2,000 4 820%_ Langsneigung und
32,500 m L9 220 M Abstand zum nachsten
789 Neigungsbrechpunkt
Damm
Einschnitt
— — — — Graben/Mulde links
— Graben/Mulde rechts
Bezugssysteme Blatt: 3
Lage: ETRS89_UTM32 Status: 489
Hohe: DE_NIV60_NOH_NI130 Status: 130
1 2 3 4 5mMm 6
I I |
2|—| i 1 4|—| I 3 -
Dipl.-Ing. Dieter Linz GmbH & Co. KG Projekt-Nr. A-14-05
Beratende Ingenieure bearbeitet | 10/2019 | Kuhn
Ingenieurbiiro fiir Bau- und -
Vermessungswesen gezeIChnet 10/2019 BetZ
Potts Kamp 7 31515 WUNSTORF e
Telefon (05031) 9005-0  Fax (05031) 9005-22 gepruft: Wunstorf, den 16.10.2019
E-Mail: info@linz-ingenieure.de gez Ralner Berentelg
Internet: www.linz-ingenieure.de )
Entwurfsaufstellung P-NI: 103121
Nleq_ersach3|sche Landesbehorde Datum | Zeichen
fur Strallenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Osnabruck nachgepriift:| 18.10.2019|  gez. Bb.
Mercatorstralie 11
49080 Osnabrtick
Ep‘t:/yu;fiaufstellung . P-Nr.:
=2 Landkreis _
H'" V ht Datum Zeichen
Der Landrat nachgeprift:
Amt fir Umwelt und Tiefbau /
Ravensberger StraRe 20, 49377 Vechta
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

Stralle / Abschn.-Nr. / Station:

ﬁ StraRenbauverwaltung des Landes Niedersachsen

A 1/ Abschnitt 50 / Station 8,39 bis A 1 / Abschnitt 50 / Station 9,39

AS Ost

PROJIS-Nr.:

Malstab: 1

Unterlage / Blatt-Nr.: 6.2/3

Hohenplan Achse 7

Ausfahrt RF Bremen

:500/50

BAB A 1, Neubau der AS Rieste und
Neubau der K 149 bis zur L 78

Blatt: Bau-km 7+000 - Bau-km 7+424

Aufgestellt:

Osnabriick, den 22.10.2019

Geschéftsbereich Osnabriick

gez .Dr.-Ing. Engelmann

Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr

IM AUTIFAgE: oo

CARD/I




