Erlduterungsbericht

Riickbau einer vorhandenen, zugbeeinflussten Blinklichtanlage mit Einschlagweckern
und Lokfiihreriiberwachungssignalen und Einbau einer zugbeeinflussten
Lichtzeichenaniage incl. Halbschranken, akustischen Warneinrichtungen und
Lokfiihreriiberwachungssignalen an der Eisenbahnstrecke Sedelsberg — Westerstede /
Ocholt an dem BU Ramsioh, Hauptstr. in Bahn-km 40,840.

Verwaltungsbehérde: Nieders. Landesbehérde fir StraRenbau wu. Verkehr, Hannover

1.

Beschaffenheit der vorhandenen Anlage

In Bahn-km 40,840 kreuzt die ,HauptstraBe" in Ramsloh die Eisenbahnstrecke
Sedelsberg - Westerstede/Ocholt héhengleich.

Der technisch gesicherte Bahniibergang wird durch Andreaskreuze (Vz 201)
angekundigt und durch eine zugbeeinflusste Blinklichtanlage gesichert. Die
vorhandene Blinklichtanlage wurde von der Deutschen Bundesbahn, BD Munster am
22.10.1969 gepriift und in Betrieb genommen. Die Unterlagen fir das
Planfeststellungsverfahren liegen leider bei der Emslandischen Eisenbahn GmbH
nicht vor.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Schienenfahrzeuge betragt aus Richtung
Sedelsberg und Westerstede/Ocholt Ve = 50 km/h. Fur die
Straenverkehrsteilnehmer besteht keine Geschwindigkeitsbeschrankung. Der BUJ
kann auerhalb geschlossener Ortschaft mit 100 km/h im Kreuzungsbereich befahren
werden.

Anderung

Der v.g. Bahnilbergang soll zukiinftig durch eine zugbeeinflusste Lichtzeichenanlage
mit Uberwachungssignalen, Halbschranken und akustischen Warneinrichtungen far
FuRgénger und Radfahrer gesichert werden. Die Verkabelung der StraRensignale
wird erneuert.

Standorte der Lichtzeichen, Halbschranken und Andreaskreuze im Einzelnen:

Quadrantl: Das StraRensignal S3 und der Schrankenantrieb A3 erhalten einen
Standort von 0,60 m zur vorhandenen GehwegauRenkante und 2,20m
zur StralBenkante. Der Abstand zur Gleismitte betragt mindestens
5,275 m.

Quadrant ll: Das StraRRensignal S2 und der Schrankenantrieb A2 erhalten einen
Standort von 0,60 m zur vorhandenen GehwegauRenkante und 2,30 m
zur StralBenkante. Der Abstand zur Gleismitte betragt mindestens
5,375 m. Zusatzlich wird am S2 die Fugangerakustik L2 montiert.



Quadrant lll:  Das Straensignal S4 und der Schrankenantrieb A4 erhalten einen
Standort von 0,60 m zur vorhandenen GehwegaufRenkante und 2,10 m
zur Stralienkante. Der Abstand zur Gleismitte betragt mindestens
5175 m.

Quadrant IV: Das Stralensignal S1 und der Schrankenantrieb A1 erhalten einen
Standort von 0,60 m zur vorhandenen GehwegauBenkante und 2,30 m
zur Straflenkante. Der Abstand zur Gleismitte betragt mindestens
5,375 m. Zusétzlich wird am S1 die FuRgangerakustik L1 montiert.

Die Strafensignale der Lichtzeichenanlage haben im Signalschirm eine Signalleuchte

fur gelbes u. rotes Ruhelicht. Oberfahrt ein Zug den Einschaltpunkt, zeigen die

Signale den Verkehrsteilnehmern mit der Farbfolge gelb/rot die Sperrung des

Bahnuberganges an. Die Ausschaltung erfolgt, nachdem die letzte Zugachse den

Bahniibergang verlassen und den Kontakt befahren hat.

Die Anordnung tber die Beseitigung, bzw. tiber die Anbringung weiterer

Strallenverkehrszeichen, wird durch die StraRenverkehrsbehérde des Landkreises

Cloppenburg veranlasst.

Vor Baudurchfiihrung wird eine Abstimmung und Einweisung stattfinden.

3. Grunderwerb
Grunderwerb ist nicht erforderlich!

4. Naturschutz und Landschaftspflege

Der Prifkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht fir Eisenbahnanlagen - Stand:
04/2018 ist als Anlage beigefiigt.

5. Schalischutz
Schallschutz ist nicht erforderlich

6. Kultur- uns sonstige Sachgiiter

Kultur- und sonstige Sachgiter sowie Belange der Denkmalspflege werden durch die
Baumalnahme nicht beriihrt.

Um Prifung und Genehmigung wird gebeten.
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