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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Das gesamte StralRenbauvorhaben der EuropastralRe E 233 umfasst den 4-streifigen Ausbau
der Bundesstraf3en 402, 213 und 72 von der A 31 im Westen (Anschlussstelle Meppen) bis
zur A 1 im Osten (Anschlussstelle Cloppenburg) im Bundesland Niedersachsen.

Die E 233 erstreckt sich von Hoogeveen in den Niederlanden (Knooppunt Hoogeveen / A 28)
Uber Meppen, Haselliinne, Léningen und Cloppenburg bis nach Bremen auf deutscher Seite.
In West-Ost-Richtung verbindet die E 233 die niederlandischen Autobahnen A 28 und A 32
(E 232) Uber die A 37 mit den deutschen Autobahnen A 31 und A 1. Die bei Meppen ver-
knupfte A 31 (Emden — Oberhausen / Emslandautobahn) verlauft in Nord-Sid-Richtung,
wahrend die bei Cloppenburg/Emstek verknipfte A 1 (Hamburg — Ruhrgebiet) nur stdlich
der Anschlussstelle Cloppenburg in Nord-Sid-Richtung verlauft. Nordlich der Anschlussstelle
Cloppenburg verschwenkt die A 1 in 6stliche Richtung (Bremen/Hamburg) und bildet da-
durch auch eine Verlangerung der E 233 in nahezu gerader Streckenflhrung bis Bremen

und Hamburg.

Der 4-streifige und planfreie Ausbau der E 233 von der deutsch-niederlandischen Grenze bis
zur A 31 (Anschlussstelle Meppen) wurde im Jahr 2008 abgeschlossen. Davor war bereits
der Abschnitt auf niederlandischer Seite als Autobahn A 37 zwischen Hoogeveen und der
deutsch-niederlandischen Grenze bei Emmen fertiggestellt worden. Folglich bildet das Stra-
Renbauvorhaben zwischen Meppen (A 31) und der Anschlussstelle Cloppenburg (A 1) den
Luckenschluss zwischen den aktuell deutlich leistungsfahigeren Autobahnen A 37 (NL) und
A1l (D).

Bis zur Anschlussstelle Cloppenburg an der A 1 weist die E 233 aktuell noch weitgehend den
fur eine einbahnige 2-streifige Bundesstral3e typischen Charakter mit einer Mischung aus
schnellen, landwirtschatftlichen bzw. sonstigen langsamen Verkehren, PKW- sowie umfang-

reichen Schwerverkehren mit nur wenigen geordneten Uberholmdglichkeiten auf.

Die E 233 stellt die kiirzeste Verbindung zwischen dem niederlandischen Ballungsgebiet
Randstad-Niederlande und vor allem dem Wirtschaftszentrum Rotterdam und den nord-

deutschen Wirtschaftszentren Bremen und Hamburg dar.
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Abbildung 1: Ubersicht iiber die Lage der MaRnahme E 233

Die E 233 ergénzt die in erheblicher Entfernung nordlich verlaufende zukinftige Kistenauto-
bahn (A 20/28), die die nordliche Region der Niederlande (Wirtschaftszentren Groningen und
Leeuwarden) mit Schleswig-Holstein verbindet und vor allem die Hinterlandverkehre der
Seehéafen an der Nordsee (Emden, Wilhelmshaven, Brake, Cuxhaven, Bremerhaven, Stade,
Hamburg und andere) bindelt. Daneben erganzt die E 233 die in erheblicher Entfernung
sudlich verlaufende A 30 (D) und A 1 (NL), deren Funktion vorrangig in einer Verbindung der
niederlandischen Randstad mit den Wirtschaftszentren Osnabriick, Hannover und Berlin be-
steht.

Als Teilstlick des transeuropéischen Stral3ennetzes stellt die E 233 dartber hinaus die Ver-
bindung zwischen den Niederlanden und den Wirtschaftsraumen in Skandinavien und an der
deutschen und polnischen Ostseeklste her. Gemaf der Richtlinie fir integrierte Netzgestal-
tung (RIN) hat die E 233 eine besondere Bedeutung fir den internationalen Verkehr. Mit der
Verbindung in- und auslandischer Metropolregionen und Oberzentren komplettiert sie grenz-
Uberschreitende Verkehrsnetze und schlie3t das Netz des Transitverkehrs durch die Bun-
desrepublik Deutschland. Die E 233 ist folglich in die Verbindungsstufe 1 nach RIN eingestuft
und gemal dem vorgesehenen 2-bahnigen (4-streifigen) autobahndhnlichen Ausbau der
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StralRenkategorie AS | zugeordnet. In der EU-Verordnung uber die transeuropaischen Ver-
kehrsnetze (TEN) ist die E 233 auf gesamter Lange als wichtiger Bestandteil des Ge-

samtnetzes ausgewiesen.

Trager der StralRBenbaulast fur die E 233 ist die Bundesrepublik Deutschland. Zustandiger
Vorhabentrager ist der Regionale Geschaftsbereich Lingen der Niedersachsischen Landes-
behdrde fur Stralenbau und Verkehr (NLStBV).

Die Planung des 4-streifigen Ausbaus der E 233 erfolgt auf einer Lange von insgesamt 84

Kilometern in acht Planungsabschnitten (PA).

Tabelle 1: Zusammenstellung der Planungsabschnitte der E 233

Abschnitt | Stral3e | Bezeichnung Lange ca.

PA1 B 402 | Anschlussstelle Meppen A 31 bis Meppen B 70 11,111 km

PA 2 B 402 | Meppen B 70 bis westlich Haseliinne 12,219 km
B

PA 3 421(1)ng Westlich Hasellnne bis Kreisgrenze Emsland/Cloppenburg | 12,653 km

Kreisgrenze Emsland / Cloppenburg bis Loningen
PA 4 B 213 _ 10,185 km
(OU Ldningen)

ostlich Léningen (OU Loningen) bis dstlich Lastrup
PA S5 B 213 10,032 km
(OU Lastrup)

PA 6 B 213 | ¢stlich Lastrup (OU Lastrup) bis Cloppenburg B 68 8,207 km
B

PA 7 213/B | Cloppenburg B 68 bis Cloppenburg B 213 6,350 km
72
B 72/ .

PA 8 B 69 Cloppenburg B 213 bis Anschluss. Cloppenburg A 1 12,450 km

Der Ausbau der E 233 ist auf der Gesamtstrecke zwischen Meppen (A 31) und Emstek (A 1)
im FernstraRenausbaugesetz und im Bundesverkehrswegeplan 2030 Uberwiegend als Er-
weiterung von zwei auf vier Fahrstreifen (E 4 — Vorhaben) ausgewiesen. In einzelnen Teil-
abschnitten aul3erhalb des Planungsabschnitts 8 erfolgte eine Ausweisung als Neubauvor-
haben (N 4 — MalRBhahme). Zwischen der A 31 (Anschlussstelle Meppen) und der vorhande-
nen vierstreifigen Ortsumgehung Cloppenburg ist der Ausbau der E 233 (B 402 und B 213)
ebenso als Vorhaben des vordringlichen Bedarfs in den Bundesverkehrswegeplan 2030 auf-

genommen worden wie im weiteren Verlauf dstlich der Ortsumgehung Cloppenburg der der-
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zeitig uberwiegend dreistreifig ausgebaute Streckenabschnitt der B 72 (Planungsabschnitt
8).
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Abbildung 2: Ubersicht uiber die Planungsabschnitte der E 233

1.2 Beschreibung des Planungsabschnitts 8

Gegenstand dieses Feststellungsentwurfs und des Planfeststellungsverfahrens ist der Pla-
nungsabschnitt 8 einschliel3lich der erweiterten Anschlussstelle Cloppenburg an der A 1
(siehe auch Ubersichtskarte (Unterlage 2.2) und Ubersichtslageplane (Unterlage 3)). Der
Planungsabschnitt 8 befindet sich in der Stadt Cloppenburg und den Gemeinden Emstek und
Cappeln. Der Beginn der Baustrecke schliel3t bei Bau-km 800+060 unmittelbar an die vor-
handene bereits vierstreifig ausgebaute Ortsumgehung Cloppenburg an. Bei Bau-km 801+
300 wird zunachst die Anschlussstelle Cloppenburg-Ost baulich an die neue vierstreifige
Trasse angepasst. Sidlich der Trasse (Richtungsfahrbahn (Rifa) A 1) wird zwischen Bau-km
803+000 und 803+500 ein Parkplatz mit WC (PWC-Anlage) erstellt. Weiter dstlich wird bei
Bau-km 805+000 die Anschlussstelle Emstek-West an die neue Trasse baulich angepasst.
Bei Bau-km 807+200 erhéalt die E 233/B 72 im Zuge der Eichenallee eine neue Anschluss-
stelle K 359. Die Doktor-Niemann-Strafe wird aus Artenschutzgriinden dabei mittels einer
neuen Querspange an einen neuen Kreisverkehrsplatz sidlich der Trasse der E 233/B 72 an
die Eichenallee angebunden. Bei Bau-km 808+500 wird nordlich der Trasse (Rifa Meppen)
eine zweite PWC-Anlage errichtet und bei Bau-km 810+500 die Anschlussstelle Emstek-Ost
an die neue Trasse baulich angepasst. Die vorhandene Anschlussstelle Cloppenburg an die
A 1 wird im Zuge dieses StraRenbauvorhabens im Planungsabschnitt 8 in bestehender Lage
bei Bau-km 811+800 in Form eines vollstandigen Kleeblatts vergleichbar einem Autobahn-
kreuz neu gebaut. Ostlich davon endet die Baustrecke bei Bau-km 812+510 im Zuge der B

69 nahe der Einmindung der Palmpohler Allee. Neben der Erweiterung der Trasse der E
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233/B 72, den Anschlussstellen und den PWC-Anlagen sind auch diverse weitere bauliche
Maflinahmen, z.B. im nachgeordneten Stral3ennetz, an Gewassern, zum Ausgleich und Er-
satz fur Eingriffe in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild und zum Larmschutz Gegen-

stand dieser Planung im Planungsabschnitt 8.

Die E 233 wird verkehrlich als KraftfahrstraBe eingestuft. Eine Beschrankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ist im Planungsabschnitt 8 auf einem Teilstlick vorgesehen, namlich
ab Bau-km 805+200 bis zum Ende der Baustrecke. Dort ist eine Beschrankung auf 100 km/h
bei Nasse vorgesehen, weil in diesem Bereich eine Querneigung zur KurvenaufRenseite tras-
sierungstechnisch erforderlich ist. In den anderen Bereichen gilt die Richtgeschwindigkeit
von 130 km/h.

Mit diesem Planungsvorhaben sollen auch MalRnahmen im nachgeordneten Stral3ennetz
vorgenommen werden. Umstufungen und Einziehungen bzw. Anpassungen des nachgeord-
neten klassifizierten Stralennetzes infolge von Verkehrsverlagerungen sollen auf Grundlage
des Umstufungskonzeptes (vgl. Planunterlage 12) verbindlich in diesem Planfest-
stellungsverfahren geregelt werden.

Der Ausbau der E 233 im Planungsabschnitt 8 ist im FernstralRenausbaugesetz und im Bun-
desverkehrswegeplan 2030 als Erweiterung von zwei auf vier Fahrstreifen (E 4 — Vorhaben)

ausgewiesen.

1.3 Abschnittsbildung

Der Planungsabschnitt 8 hat mehrere Verkehrsfunktionen im Sinne einer sachgerechten Ab-

schnittshildung:

a. Zunachst entsteht gemeinsam mit der bereits ausgebauten Ortsumgehung
Cloppenburg ein zusammenhangendes 4-streifiges Teilstiick der E 233 von
der A 1 bis zu dem Knotenpunkt westlich von Cloppenburg B 213/B 68. Dieser
Knotenpunkt teilt gleichzeitig die Verkehrsstrome.

b. AulRerdem verlaufen in einer zweiten Verkehrsfunktion auf dem PA 8 die grof3-
rdumigen Verkehrsstrome zwischen Ostfriesland und den Wirtschaftsraumen
Osnabrick / Munster / dstliches Westfalen im Zuge der von Norden kommen-
den B 72 und der A 1. Neben den Wirtschafts- und Pendlerverkehren nimmt
diese Verkehrsachse vor allem Freizeit- und Urlauberverkehre zu und von den
stark frequentierten Fremdenverkehrseinrichtungen an der Nordseekuste und

auf den Inseln auf. Diese Verkehre nutzen den PA 8 und die anschlieRende

30.06.2020 Seite: 9



E 233, von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1) E-Bericht Feststellungsentwurf
PA 8: AS Cloppenburg-Bethen (B 213) — AS Cloppenburg (A 1) Kapitel 1 : Darstellung des Vorhabens

Ortsumgehung Cloppenburg bis zum Abzweig der B 72 an der Anschlussstelle

Cloppenburg-Nord.

C. Uber die westlich von Cloppenburg anschlieRende B 68 werden neben den
ErschlieBungsverkehren des noérdlichen Osnabricker Landes insbesondere
auch die Umleitungsverkehre der hoch belasteten Autobahn A 1 abgewickelt.

Diese Verkehre nutzen den PA 8 und die Ortsumgehung Cloppenburg.

d. Die E 233 wird auch weiterhin Ausweichverkehre aufnehmen, die bei Bautéa-
tigkeiten und Staueffekten auf der hoch belasteten A 1 insbesondere in den
Bereichen Osnabriick, Minster und Dortmund den Weg in das Ruhrge-
biet/Rheinland tber die E 233 und die A 31 wahlen. Diese Verkehre nutzen
die Gesamtstrecke der E 233.

Aus den vorstehenden Ausfiihrungen ergibt sich, dass die netzbildenden Verkehrsstrome zu
einem wesentlichen Anteil die Gesamtstrecke der E 233 zwischen der Anschlussstelle Mep-
pen (A 31) und der Anschlussstelle Cloppenburg (A 1) nutzen und im Ubrigen nur diesen
Planungsabschnitt 8 und die Ortsumgehung Cloppenburg. Dadurch ergibt sich unter Berlck-
sichtigung der zu erwartenden hohen Verkehrsbelastung (vgl. Tabelle 2 im folgenden Kapitel
2 unter 2.1.2.3c) offenkundig sowohl eine besondere Verkehrsbedeutung des PA 8 als auch
eine eigenstandige Verkehrsfunktion dieses Planungsabschnitts gemafl den Anforderungen

der Rechtsprechung an die sachgerechte Abschnittshildung.

Neue Zwangspunkte fir Folgeabschnitte werden durch die Abschnittsbildung im PA 8 nicht
gesetzt. Die beiden vorhandenen Zwangspunkte werden durch bestehende StraRensysteme
gebildet, namlich durch den Beginn der Baustrecke am 6stlichen Endpunkt der bereits vier-
streifig ausgebauten Ortsumgehung Cloppenburg und durch das Ende der Baustrecke an
der A 1 (Anschlussstelle Cloppenburg / B 69).
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Zudem erfillt diese Planung die Anforderungen der Rechtsprechung an eine Realisierungs-
fahigkeit des Ubergreifenden Planungskonzeptes der E 233. Aus der Untersuchung ,Voraus-
schau zur Genehmigungsfahigkeit des Gesamtvorhabens E 233“ (siehe Unterlage 21.1) des
Ing.-Blros Bosch und Partner GmbH in der Fassung vom 30.03.2020 ergibt sich vorrangig
fur die Fragen betroffener Natura-2000 Gebiete sowie der artenschutzrechtlichen Belange

zunachst, dass

o aufgrund der durchgefuhrten FFH-Vertraglichkeits- und FFH-Vorpriufungen sowie der
FFH-Ausnahmeprifung im PA 1 fur die von der E 233 betroffenen Natura-2000 Gebiete
das Vorhaben im Hinblick auf den européischen Gebietsschutz abschnittstibergreifend
zulassungsfahig ist und

e der artenschutzrechtliche Fachbeitrag zu dem Schluss kommt, dass es unter der Vo-
raussetzung von Vermeidungsmafnahmen im Bereich der Ausbau- und der Neubauva-
rianten fir die meisten Arten nicht zum Eintritt der einschlagigen Verbotstatbestinde
kommt. Ausnahmegenehmigungen werden fur einzelne Arten erforderlich. Aufgrund der
fur jeden Abschnitt der E 233 durchgefuhrten Prifung der artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestande und damit auch der Voraussetzung fiir eine artenschutzrechtliche Aus-
nahme ist das Vorhaben im Hinblick auf den europdaischen Artenschutz abschnittsiiber-

greifend zulassig.

Nach der vorgenannten Untersuchung kénnen auf3erdem die immissionsschutzrechtlichen
Anforderungen und die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung bewaltigt werden. Potentiel-
len Existenzgefahrdungen in der Landwirtschaft kann durch Flachentausch begegnet wer-
den, wobei inshesondere in den Planungsabschnitten mit langeren Neubaustrecken die
Durchfiihrung von Flurbereinigungsverfahren beabsichtigt ist. Auch die weiteren 6ffentlichen
und privaten Belange werden ausreichend beriicksichtigt. Folglich ergibt sich im Rahmen
einer vorausschauenden positiven Gesamtbeurteilung, dass der Verwirklichung der weite-
ren (noch nicht 4-streifig ausgebauten) Abschnitte 1 bis 6 der E 233 nach derzeitigem
Kenntnisstand keine grundsétzlichen Hindernisse entgegenstehen. Das tbergreifende Pla-
nungskonzept steht nicht in Frage. Einzelnen erheblichen Planbetroffenheiten in den Fol-
geabschnitten kann zudem durch geeignete Planungsvarianten begegnet werden. Eine
zwangslaufige schwerwiegende oder sogar uniberwindbare Betroffenheit von Eigentum in
Folgeabschnitten bei einer Realisierung des PA 8 ist daher nicht erkennbar. Eine bestimmte

Streckenfiuihrung der Folgeabschnitte wird nicht vorgegeben.
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2. Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung und vorausgegangene Untersuchungen, vorausge-

gangene Verfahren, Planrechtfertigung
2.1.1 Vorgeschichte der Planung und vorausgegangene Untersuchungen

1997 wurde im Auftrag des Stadteringes Zwolle-Emsland die Studie ,Bedarfsgerechte Ent-
wicklung des verkehrlichen Leistungstragers E 233° (IGS Ingenieurgesellschaft Prof. Stolz
mbH) erarbeitet, die zu dem Ergebnis eines notwendigen Ausbaus der E 233 auf 4 Fahrstrei-
fen mit Aufnahme des Projekts in den Bundesverkehrswegeplan gelangte. Die Fertigstellung
des Abschnitts der E 233 auf niederlandischem Gebiet (A 37 zwischen Hoogeveen und der
deutsch-niederlandischen Grenze bei Emmen) im Jahr 2008 und des Abschnitts zwischen
der A 31 und der niederlandischen Grenze im Jahr 2007 verstérkten die Notwendigkeit eines
Ausbaus/Neubaus auch des noch fehlenden Abschnitts zwischen der A 31 im Westen und
der A 1im Osten.

Von den Landkreisen Cloppenburg und Emsland war bereits vorab die Erstellung eines Rea-
lisierungskonzepts veranlasst worden. Das Realisierungskonzept 2003 der IGS in der er-
ganzten Fassung von 2010 gelangte zu dem Ergebnis, dass ein autobahnahnlicher Ausbau
zwischen der A 31 und der A 1 mit beherrschbaren Eingriffen in Landschaft und Bebauung

mdoglich ist.

Mit der 2010 erarbeiteten Verkehrswirtschaftlichen Untersuchung (VWU, siehe Unterlage
21.9) der SSP-Consult Beratende Ingenieure GmbH wurde auf Basis der fur 2025 prognos-
tizierten Verkehrsbelastung nachgewiesen, dass nur mit einem 4-streifigen Ausbau der E
233 ein sicherer und leistungsfahiger Verkehrsablauf gegeben ist. Die VWU wurde im Januar
2013 auf der Basis aktueller Grundlagendaten ergénzt (Prognosezeithorizont 2025) und im
Juli 2019 auf den Prognosezeithorizont 2030 fortgeschrieben. Die n&heren Einzelheiten Uber
die zu erwartenden Verkehrsverhdltnisse sind nachstehend unter 2.4.2 dieses Kapitels be-

schrieben.

Eine weitere wichtige Grundlage fur die Planung des 4-streifigen Ausbaus/Neubaus der E
233 bildet der Bundesverkehrswegeplan 2030. Wéahrend der vorausgegangene Bedarfsplan
(Bundesverkehrswegeplan 2003) das Vorhaben E 233 zwischen der A 31 und der A 1 noch
in den ,weiteren Bedarf” eingestuft hatte, ist nunmehr gemaR Nr. 776 des seit Dezember
2016 gultigen Bundesverkehrswegeplanes 2030 die E 233 im vordringlichen Bedarf alsbald
zu realisieren. Daneben stuft Nr. 776 des Planes 2030 die E 233 auf der Gesamtstrecke zwi-
schen der A 31 und der A 1 als ,N4 + E4* - Malinahme ein. ,N4 + E4“ bedeutet als gesetzli-
che Vorgabe, dass die Stral3e autobahnahnlich als 4-streifiger Neubau (N 4) bzw. als Erwei-

terung auf 4 Fahrstreifen (E 4) zu planen und zu bauen ist. Fir den Planungsabschnitt 8 die-
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ses Verfahrens weist Nr. 776 des Bundesverkehrswegeplanes 2030 ausschlief3lich ,E 4“ aus
und dokumentiert damit, dass es sich bei diesem Abschnitt um eine reine Ausbaustrecke

handelt (siehe dazu auch nachstehend unter Nr. 2.1.3 dieses Kapitels — Planrechtfertigung).

Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben des Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetzes
(UVPG) wurde 2010 fiir die gesamte Strecke der E 233 zwischen der A 31 bei Meppen und
der A 1 6stlich von Cloppenburg/Emstek eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS, siehe Un-
terlage 19.4) erarbeitet (dazu néher nachstehend unter Nr. 2.2 dieses Kapitels). In der UVS
(dortige Unterlage 1.2) ist bereits ein umfassender Variantenvergleich hinsichtlich der um-
weltbezogenen Auswirkungen enthalten (siehe dazu auch unter Kapitel 3 - Vergleich der

Varianten und Wahl der Linie).

2.1.2 Vorausgegangene Verfahren

2.1.2.1 Verfahren zur Offentlichkeitsbeteiligung

2013 hat der Deutsche Bundestag das Gesetz zur Verbesserung der Offentlichkeitsbeteili-
gung und Vereinheitlichung von Planfeststellungsverfahren (PIVereinhG) beschlossen. Damit
soll die Planfeststellungsbehdrde darauf hinwirken, dass der Trager bei der Planung von
Vorhaben, die nicht nur unwesentliche Auswirkungen auf die Belange einer grof3eren Zahl
von Dritten haben koénnen, die betroffene Offentlichkeit friihzeitig tiber die Ziele des Vorha-
bens, die Mittel, es zu verwirklichen, und die voraussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens

unterrichtet.

Im Vorfeld dieses Planfeststellungsverfahrens fiir den Planungsabschnitt (PA) 8 der E 233 ist

die betroffene Offentlichkeit insbesondere in folgenden Veranstaltungen unterrichtet worden:

e 14.4.2011 - Rathaus Cloppenburg, Informationsveranstaltung E 233 gesamt,

e 21.12.2011 - Kreishaus Cloppenburg, Informationsveranstaltung Landvolk zur E 233
im Gebiet des Landkreises Cloppenburg,

e 6.2.2012 - Rathaus Emstek, Birgerinformation und Vorstellung des aktuellen Pla-
nungstands fur den PA 8,

e 8.2.2012 - Rathaus Emstek, Birgerinformation und Vorstellung des Planungsstands
fur den PA 8 mit Diskussionsergebnis: Anregung zum Larmschutz zwischen ,Zum
Gogericht“und AS Cloppenburg/A 1, Befurchtungen hinsichtlich zunehmender Ne-
benverkehre zur E 233,

e 15.2.2012 - Schulzentrum Emstek, Burgerinformation und Vorstellung des aktuellen

Planungsstands fiir den PA 8 mit Informationen zur Linienfithrung und zu den An-
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schlussstellen (insb. AS K 359 und AS Cloppenburg/A 1), Teilergebnis: Anregung der
Trassenfuhrung E 233 Uber die B 213 alt/Ahlhorn,

e 29.2.2012 - Informationsveranstaltung Landvolkverband, Vorschlage von Anliegern
vor allem zur FUhrung landwirtschaftlicher Verkehre, Aufforderung zum Erstellen ei-
ner landwirtschaftlichen Betroffenheitsanalyse,

e 24.6.2013 - Grundschule Buhren, Birgerinformation und Vorstellung des aktuellen
Planungsstands fur die Anschlussstelle Cloppenburg/A 1 bei Buhren und die Fihrung
landwirtschattlicher Verkehre tiber den Hohen Weg.

e 13.09.2018 — Landwirtetermin mit Erlauterung der aktuellen Planung und dem weite-
ren Vorgehen. Insbesondere Erlauterung der Planédnderungen (Fledermausbriicke,
Willdunterfiihrung, LaArmschutz) einschl. Beantwortung von Fragen der Beteiligten.

e 25.10.2018 - Infomarkt in Buhren, Burgerinformation und Vorstellung des aktuellen
Planungsstands fir die E233 PA 8 einschl. der Anschlussstelle Cloppenburg/A 1

Obwohl das Gesetz iiber die Offentlichkeitsbeteiligung zum Zeitpunkt der meisten der vorge-
nannten Veranstaltungen noch nicht in Kraft getreten war und obwohl nach Ziffer 14 der
Planfeststellungsrichtlinien 2015 kein Anspruch auf eine frithe Offentlichkeitsbeteiligung be-
steht, hat im Vorfeld dieses Verfahrens eine umfangreiche Beteiligung der betroffenen Of-
fentlichkeit stattgefunden. Dies gilt umso mehr, als zahlreiche Planungsschritte, z. B. die Er-
stellung von landwirtschaftlichen Betroffenheitsanalysen, ohnehin nur unter direkter Beteili-

gung der Betroffenen vorgenommen wurden.

2.1.2.2 Raumordnungsverfahren

Bereits am 16.10.2008 hatte das Niedersachsische Ministerium fir Ernahrung, Landwirt-
schaft, Verbraucherschutz und Landesentwicklung (ML) festgestellt, dass die E 233 zwi-
schen den Autobahnen A 1 und A 31 im Landes-Raumordnungsprogramm (LROP) als ,,Vor-
ranggebiet - Hauptverkehrsstral3e 4-streifig“ ausgewiesen wurde. Damit habe Niedersachsen
fur dieses Verkehrsprojekt die landesplanerische und raumordnerische Zielsetzung ab-
schlieRend bestimmt und entschieden. Vor diesem Hintergrund bestand im Sinne des 8§ 25
Absatz 3 des Niedersachsischen Gesetzes Uber Raumordnung und Landesplanung (NROG)
in der seinerzeit gultigen Fassung kein Erfordernis zur Durchfihrung eines Raumordnungs-
verfahrens fur den Planungsabschnitt 8 durch die oberste Landesbehtrde. Zudem ist die E
233 auch im Regionalen Raumordnungsprogramm fiir den Landkreis Cloppenburg vom
12.7.2005 als ,Hauptverkehrsstral3e von liberregionaler Bedeutung / raumordnerisch abge-

stimmte Planung“ dargestellt.
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Durch die aktuelle Gesetzeslage werden die vorgenannten Ausfihrungen bestatigt. Nach der
geltenden Bestimmung des 8 9 Absatz 2 Satz 1 Nr. 2 NROG ist das Absehen von einem
Raumordnungsverfahren moglich, wenn die Planung raumlich und sachlich hinreichend kon-
kreten Zielen der Raumordnung entspricht. Diese Voraussetzung ist durch die Ausweisung
dieses Streckenabschnitts der E 233 in den Raumordnungsprogrammen gegeben. Aul3er-
dem handelt es sich bei diesem Streckenabschnitt um eine reine Ausbaustrecke, die keinen

neuen raumordnungsrelevanten Straf3enkorridor bildet.

2.1.2.3 Linienbestimmungsverfahren

Nach der einschlagigen Rechtsprechung bilden Linienbestimmungen nach § 16 Bundesfern-
stralRengesetz (FStrG) zundchst keine notwendige Voraussetzung fir die Planfeststellung
dieser Stral3enbauvorhaben. Gleichwohl wurde im Protokoll des Niederséchsischen Ministe-
riums far Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (MW) Uber die Planungsbesprechung mit dem Bun-
desministerium fur Verkehr zur E 233 am 5.8.2010 festgehalten, dass ,eine Linienabstim-
mung fir Streckenabschnitte mit gréReren Abweichungen (z. B. Loningen) als erforderlich
angesehen wird“. Diese Strecken liegen auf3erhalb des Planungsabschnitts 8. In diesem Ab-
schnitt wird dagegen von der vorhandenen Trasse nicht zugunsten einer davon entfernt lie-
genden Neubautrasse abgewichen, sondern es handelt sich um eine ,Verbreiterung durch

hinzutretende Fahrstreifen®, die keiner Linienbestimmung bedarf.

2.1.3 Planrechtfertigung

2.1.3.1 Ausbaustrecke des Planungsabschnitts 8

Das StraRenbauvorhaben der E 233/B 72 im Planungsabschnitt 8 entspricht den Anforde-
rungen an eine Planrechtfertigung, die von der Rechtsprechung fiir alle staatlichen Vorhaben
mit Planfeststellungserfordernis (hier: § 17 FStrG) entwickelt worden ist. Der Grundsatz der
Planrechtfertigung besagt, dass ein Strafenbauvorhaben zulassig ist, wenn sein Bedarf ge-
setzlich festgestellt wurde und wenn es in seiner konkreten Ausgestaltung nicht auf andere,

in die Rechte Dritter weniger einschneidende Weise verwirklicht werden kann.

Der fur das StraBenbauvorhaben E 233 erforderliche Bedarf ist gesetzlich festgestellt wor-
den. Der Gesetzgeber hat unter Nr. 776 der Anlage zum Fernstral3enausbaugesetz (Bun-
desverkehrswegeplan 2030) die E 233 zwischen der AS Meppen (A 31) und der AS Clop-
penburg (A 1) als vordringlicher Bedarf ausgewiesen. Fiur den Planungsabschnitt 8 ist das

Bauziel ,E 4‘ (= Erweiterung auf vier Fahrstreifen) vorgegeben (siehe auch oben Kapitel
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2.1.1). Das Stral3enbauvorhaben ist damit durch gesetzliche Vorgabe legitimiert. An die ge-

setzliche Vorgabe ist der Planungstrager in der Regel gebunden.

Auch nach den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchungen ist der 4-streifige Ausbau des Pla-
nungsabschnitts 8 vernunftigerweise geboten. Die Verkehrsbelastung DTV 2030 der E 233
(siehe dazu naher Kapitel 2.4.2) ist in allen untersuchten Prognosefallen so hoch, dass die
vorhandene StralRe sie nicht bewaltigen kann. Im Planungsabschnitt 8, der zuséatzlich die
Verkehre aus oder in Richtung Ostfriesland (B 72) und teilweise auch aus oder in den nérdli-
chen Landkreis Osnabrick (B 68) mit bewaltigt, wirden ohne 4-streifigen Ausbau zuneh-
mende Stérungen/Staueffekte, Unfalle, Belastungen der Umgebung und des nachgeordne-
ten Strallennetzes und zusatzliche Belastungen der Umwelt eintreten. Folglich wirden auch
durch eine so genannte Nullvariante (Verzicht auf das Stral3enbauvorhaben und Belassen
des ,status quo’) die Verkehrsbelastungen nicht bewaltigt (siehe dazu auch Kapitel 3.2.2).
Dies gilt auch fur einen durchgéangigen 3-streifigen Ausbau (so genannte Null-Plus-Variante),
wodurch die Kapazitatsgrenze gegentber 2-streifigen Straf3en wegen der wiederkehrenden
einstreifigen Richtungsfahrbahn nur relativ geringfligig angehoben wird, wahrend sie durch
einen 4-streifigen Ausbau deutlich angehoben und sogar mehr als verdoppelt wird. Daneben
ist eine Verlagerung von Verkehren auf andere StraRennetze oder sogar auf andere Ver-
kehrstrager in relevantem Umfang nicht moglich.

Der Bundesverkehrswegeplan als Grundentscheidung und als groR3raumiges Netzkonzept ist
naturgemalf nicht detailgenau, sondern beldsst in den einzelnen Abschnitten unterschiedli-
che Mdoglichkeiten fur die Verwirklichung des Straf3enbauvorhabens. Durch die Untersu-
chung der ernsthaft in Betracht kommenden Varianten im Planungsabschnitt 8 (siehe dazu
im Einzelnen in Kapitel 3.3) wurde die der Planung zugrunde liegende Vorzugsvariante er-
mittelt. Es ergab sich eine planerische Lésung, die in ihrer konkreten Ausgestaltung ge-
ringstmoglich in 6ffentliche und private Schutzgtter eingreift. Folglich kann das StralRenbau-
vorhaben im Planungsabschnitt 8 nicht auf andere, in die Rechte Dritter weniger einschnei-

dende Weise verwirklicht werden.

2.1.3.2 Knotenpunkte

Unter Bericksichtigung der Zielvorgaben des § 1 FStrG bedirfen die einzelnen Anschluss-
stellen/Knotenpunkte im Planungsabschnitt 8 einer eigenstandigen, der fachplanerischen

Zielsetzung entsprechenden Planrechtfertigung.
a. Anforderungen an die Lage der Knotenpunkte/Anschlussstellen

Nach der Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen (RAA 2008) ergibt sich die La-

ge der Knotenpunkte aus der Netzplanung unter Berticksichtigung der Netzhierar-
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chie der StraRenkategorien und der raumlichen Gegebenheiten (Siedlungsstruktur,
Topographie). Die Netzhierarchie der StralRenkategorien ergibt sich in Abhangig-
keit von der Verbindungsfunktion einer Stra3e nach der Richtlinie fur integrierte
Netzgestaltung (RIN 2008 — siehe nachstehende Abbildung 3). Knotenpunkte sind
als VerknUpfungen mit dem gleichrangigen oder nachgeordneten Netz anzuord-

nen.

kontinental groBraumig dberregional regional

a5 autobahnen
L5: Landstralfen

Abbildung 3: Funktionale Netzhierarchie nach RIN 2008

Die E 233 ist entsprechend ihrer Bedeutung im klassifizierten Straldennetz der
StralBenkategorie AS | zuzuordnen. Neben der Netzhierarchie der Stral3enkatego-
rie nach RIN 2008 ergibt sich die Gliederung der 6ffentlichen Straf3en in Stral3en-
gruppen aus 8 1 FStrG und aus § 3 des Niedersachsischen Stralengesetzes
(NStrG). Diese enthalten grundsatzliche Einstufungen in Bundesfernstral3en, Lan-
desstral3en, Kreisstraf3en und Gemeindestral3en, sowie sonstige Offentliche Stra-

Ren.

Das so gebildete Verkehrsnetz bildet die Grundlage fir die Lage der Knotenpunkte
an der E 233. Dabei sollte bei neuen Autobahnen oder bei autobahndhnlichen
StralRen der Entwurfsklasse (EKA) 2, wie der E 233 gemafR Nr. 6.2 RAA 2008, au-
Rerhalb bebauter Gebiete ein Achsabstand von 5,0 km benachbarter Knotenpunk-
te angestrebt werden. In dichter besiedelten Gebieten und in besonderen Féllen,
z.B. bei topografischen Zwangspunkten oder auch bei zwangspunktahnlichen Be-
standsanschliissen (Anpassung vorhandener Anschlussstellen an den Bestand),
kénnen die Knotenpunktabstdnde auf einen Mindestabstand von = 600 m (effekti-
ver Knotenpunktabstand zwischen dem Ende der Einfahrtsoéffnung und dem An-

fang der Ausfahrts6ffnung benachbarter Knotenpunkte) reduziert werden.
b. Planungsziele

Anforderungen an die Lage und den Abstand von Anschlussstel-

len/Knotenpunkten ergeben sich daneben auch aus den von § 1 FStrG ausge-
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henden Planungszielen und Planungsleitsatzen, etwa aus dem Optimierungsge-

bot zum Erreichen der nachstehenden Funktionen der E 233:

¢ Bilndelung des regionalen und Uberregionalen Schwerverkehrs auf einer daftr
geeigneten Strale,

e Verringerung der Immissionen durch Verstetigung des Verkehrsflusses und
Verlagerung des Verkehrs aus den Ortsdurchfahrten (OD) auf die E 233,

o Erhéhung der Verkehrssicherheit und Verringerung der Unfallzahlen durch die
Verlagerung von Verkehren aus dem nachgeordneten Netz auf die E 233,

e Verminderung des Verkehrs auf weniger geeigneten Ausweichrouten und all-
gemeine Entlastung der sekundaren Verkehrswege im nachgeordneten Netz,

e Forderung der regionalen Entwicklung durch eine bessere ErschlieBung von
Teilraumen im Nahbereich der E 233,

¢ Investitionsforderung zugunsten neuer Gewerbeansiedlungen mit zusatzlichen

zukunftsfahigen Arbeitsplatzen.

c. Anschlussstellen

Fur den Ausbau der E 233 sind im Planungsabschnitt 8 die folgenden Anschluss-
stellen vorgesehen, die mit Ausnahme der Anschlussstelle K 359 auch bereits vor-

handen sind:

Tabelle 2: Verkehrsbelastung DTV, 2030 im Zuge der E 233 im Planfall*

Nr. AS/KP Knotenpunktform Prognostizierte DTV,,|Kilometrierung
19 | ps copm o | et e | ca-somoicumen| sovoo
20 | psEmeskwest | " ciogonales habes leshiay | O 14000Kiz24h | 8054000
| SEes | e ethesles® | o somunen | conaso
2 | SEmsiekcos | symmerisches nalbes kleohian | % 80%0Kz24h | 8104600
2| s Cloﬁ;’e E;Lirg Ay Kleeblatt ca. 28.000Kfzi24h | 811+750

* siehe Ubersichtskarte Unterlage 2.2 und Abbildung 23 (Kapitel 4.2, S. 113)

Im Planungsabschnitt 8 besteht die Besonderheit, dass die Anschlussstellen (AS)
19 (B 72/K168 - Cloppenburg-Ost), 20 (B 72/L836 - Emstek-West), 22 (B 72/L
836 - Emstek-Ost) und 23 (A 1/B 72 - Cloppenburg/A 1) bereits vorhanden sind.
Sie werden an den neuen 4-streifigen Verkehrsweg der E 233/B 72 baulich ange-
passt. Die AS 23 wird dariber hinaus wegen der hohen Knotenstrombelastungen

zu einem vollstandigen Kleeblatt ausgebaut.
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Die Bebauungsstruktur hat sich im Bereich des Planungsabschnittes 8 in den ver-
gangenen Jahren erheblich verdichtet. Neben den erweiterten Siedlungsgebieten
in Cloppenburg, Emstek und Cappeln sind grof3raumige Gewerbe- und Industrie-
gebiete in Emstekerfeld, an der Anschlussstelle B 72/L 836 Emstek-West und in
relativer Nahe zur A 1 der groRe Gewerbepark ,Ecopark’ entwickelt worden. Die
stadtebauliche Entwicklung hat bereits beim Bau der Ortsumfahrungen Cloppen-
burg und Emstek im Zuge der B 213/B 72 die derzeit vorhandenen Knotenpunkte
erforderlich gemacht. Die stadtebaulichen und verkehrlichen Strukturen haben im
Verlauf mehrerer Jahrzehnte die Anschliisse an das weitrdumige Verkehrsnetz
aufgegriffen, so dass ein Verzicht auf einzelne Anschlussstellen mit erheblichen
negativen Eingriffen in diese gewachsenen Strukturen verbunden ware. Der emp-
fohlene Achsabstand von 5 km der RAA 2008 gilt zudem nur fiir nicht bebaute Ge-
biete, wahrend die im Verdichtungsraum Cloppenburg-Emstek-Cappeln vorhande-
ne und geplante Bebauung nah beieinander liegt. Der fir solche Raume geltende
Mindestabstand benachbarter Knotenpunkte von = 600m wird im Planungsab-
schnitt 8 durchgangig eingehalten.

Das in der Vorplanung erarbeitete Anschlussstellenkonzept fur die E 233 zwischen
der A 31 bei Meppen und der A 1 bei Cloppenburg vom 11.5.2011 sieht folgerich-
tig die AS 19, 20, 22 und 23 fiir den 4-streifigen Ausbau der E 233 im Planungsab-
schnitt 8 ebenso vor wie die neue AS 21 (B 72/K 359). Dem entsprechenden Vor-
entwurf wurde der Gesehen Vermerk des zustandigen Bundesverkehrsministeri-
ums vom 20.12.2016 erteilt.

d. Anschlussstellen Cloppenburg-Ost (AS 19), Emstek-West (AS 20) und
Emstek-Ost (AS 22)

Die Anschlussstellen 19 (B 72/K 168 Cloppenburg-Ost), 20 (B 72/L 836 Emstek-
West) und 22 (B 72/L 836 Emstek-Ost) sind im Bestand der planfrei ausgebauten
B 72 bereits vorhanden. Sie erfillen jeweils wichtige eigenstéandige Verkehrsfunk-
tionen in der Anbindung der Stadt Cloppenburg und der Gemeinden Cappeln und
Emstek an das weitrdumige Verkehrsnetz. Im Zuge des im Bedarfsplan fiir die
Bundesfernstrallen ausgewiesenen 4-streifigen Ausbaus der E 233 werden sie

bautechnisch an die neue Trasse angepasst.

e. Anschlussstelle B 72/ K 359 (AS 21)

Die in der Planung vorgesehene Anschlussstelle (AS) 21 (B 72/K 359) liegt auf
ungefahr halber Streckenlange zwischen den bestehenden AS 20 und AS 22. Ne-
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ben den benachbarten Anschlussstellen Emstek-West und Emstek-Ost hat die

neue AS 21 eine eigenstandige Verkehrsfunktion.

Die AS 21 weist eine wichtige Netzbildungs- und Anbindungsfunktion an die weit-
raumigen Verkehre in Nord-Sid-Richtung, sowie eine Entlastungsfunktion (Orts-

umfahrung Cappeln, zukinftige Nordwestspange Emstek) auf.

Ohne eine Realisierung der AS 21 ist zunachst eine Uberlastung der benachbarten
AS 20 (B 72/L 836 Emstek-West) westlich von Emstek zu besorgen. Die Verkehrs-
zahlen der dortigen Alten Bundesstral3e (L 836) betragen im prognostizierten
DTV 2030 etwa 14.000 Kfz / 24 h (siehe vorstehende Tabelle 2 und unter Kapitel
3.3.7.2), so dass eine Entlastung Uber die AS 21 geboten ist.

Im Rahmen der Netzbildungs- und Anbindungsfunktion der AS 21 wird der ¢stliche
Landkreis Cloppenburg nordlich der E 233 an das Uberregionale Verkehrsnetz an-
gebunden. In sidlicher Richtung der E 233 wird die Ortschaft Cappeln vollstandig
umfahren. Mit dieser neuen Ortsumfahrung Cappeln wird vor allem die L 842, die
derzeit mitten durch den Ortskern Cappeln fuhrt, erheblich entlastet und in ihrer
Verkehrsbedeutung mit der Folge einer entsprechenden Umstufung zurtickgefihrt.
Folgerichtig ist die AS 21 auch als zuséatzliche Anschlussstelle fiir den Ausbau der
E 233 zwischen der A 31 und der A 1 sowohl im Anschlussstellenkonzept als auch
im regionalen Raumordnungsprogramm fur den Landkreis Cloppenburg ausgewie-

sen. .

Aus der vorstehenden Tabelle 2 ergibt sich eine zukiinftige Verkehrsbelastung der
AS 21 mit etwa 4.000 Kfz/24 h im werktaglichen Verkehr. Diese Verkehrshelastung
wird sich bei Fertigstellung der Nordwestspange im Zuge der Ortsumfahrung
Emstek weiter erhéhen. Der gliltige Flachennutzungsplan der Gemeinde Emstek
weist diese Nordwestspange oder Nordwestumgehung, die die K 359 mit der K
178 verknlpft, mit der entsprechenden Entlastung der Ortsdurchfahrt Emstek be-

reits aus.

Bereits 2009 wurde ein Planfeststellungsbeschluss zugunsten einer Anschlussstel-
le in gleicher Lage im Zuge der Eichenallee erlassen, der wegen des zwischenzeit-
lich geplanten 4-streifigen Ausbaus der E 233 in der seinerzeit vorgesehenen Ge-
staltung nicht mehr realisiert werden soll. Er stellte aber bereits die wichtige Netz-

bildungs- und Verknipfungsfunktion einer AS 21 da.

SchlieBlich ist die AS 21 auch fir die unmittelbare Anbindung des westlichen Ge-
werbe- und Industrieparks Ecopark von Vorteil. Beim Ecopark liegt aufgrund seiner

GroRRe und Gestaltung insbesondere zur Aufnahme zukunftsfahiger Technologie-
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betriebe mit 6kologischen Funktionen eine Ausrichtung vor, die zu einer hohen
Nachfrage und damit zur Einrichtung zahlreicher neuer Arbeitsplatze geflhrt hat
und entsprechende Verkehre generiert.Nicht zuletzt durch die nahe Lage zur Au-
tobahn A 1 hin wird sich die Nachfrage weiter erhéhen, so dass seine weitere

westliche Anbindung Uber die AS 21 sachgerecht ist.

Zur naheren Ausgestaltung der AS 21 wird auf den Variantenvergleich im Kapitel
3.3.7.3 verwiesen. Im Ergebnis ist diese neue Anschlussstelle verninftigerweise

geboten. Uberwiegende entgegenstehende Belange liegen nicht vor.

f. Anschlussstelle Cloppenburg / A 1 (AS 23)

Die im Bestand vorhandene teilplanfreie Anschlussstelle (AS) Cloppenburg/A 1
(AS 23) verknupft die E 233 (von/nach Emsland/Ostfriesland/Niederlande) sowie
die B 69 (von/nach Vechta/Diepholz) mit dem weitraumigen Bundesfernstral3en-
netz Uber die Autobahn A 1. Die Hauptverkehrsstrome auf der E 233 verlaufen
Uber diesen Knotenpunkt mit der A 1 in und aus Richtung Bremen/Hamburg. Dies
gilt insbesondere fur den internationalen Schwerverkehr. Weitere wichtige Knoten-
punktstrome verlaufen von und nach Ostfriesland in und aus Richtung Osnab-
rick/Ruhrgebiet der A 1.

Die AS Cloppenburg/A 1) weist eine zentrale Netzbildungs- und Anbindungsfunkti-
on an die weitrdumigen Verkehre in Nord-Sid-Richtung und Ost-West-Richtung
auf. Die Knotenpunktstréme der acht Verkehrsbeziehungen der Anschlussstelle
liegen in der Verkehrsprognose DTV, 2030 bei insgesamt etwa 28.000 Kfz/24h
(siehe auch oben Tabelle 2). Die A 1 selbst ist darliber hinaus mit etwa 80.000
Kfz/24 h belastet und die E 233/B 69 im querenden Verkehr mit etwa 12.000
Kfz/24h. Folglich wirde eine herkdmmliche Anschlussstelle ohne vollstdndige
Kleeblattldsung die Verkehre nicht bewaltigen kénnen. Die AS Cloppenburg/A 1
wird demgemalf als planfreies Kleeblatt &hnlich einem Autobahnkreuz ausgestal-
tet.

Zur naheren Ausgestaltung der AS Cloppenburg/A 1) wird auf den Variantenver-
gleich im Kapitel 3.3 verwiesen. In der Variantenuntersuchung wurde eine Lageva-

riante erarbeitet, der keine Gberwiegenden Belange entgegenstehen.

Die Verknupfung der E 233 mit der A 1 an der vorhandenen AS Cloppenburg/A 1
ist im Bedarfsplan fur die Bundesfernstralden unter der Bezeichnung B 72 — AS
Cloppenburg (A 1) ausgewiesen (vgl. Nr. 776 der Anlage zum Fernstral3enaus-

baugesetz).
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2.1.3.3 PWC-Anlagen

Nach den Vorgaben der Rechtsprechung umfasst die Planrechtfertigung des 4-streifigen
Ausbaus der E 233 nicht die Anlage von Parkplatzen mit WC-Anlagen (so genannte PWC-
Anlagen). Sie bedirfen ebenfalls einer eigenstandigen, der fachplanerischen Zielsetzung

entsprechenden Planrechtfertigung.

Im Rahmen der fachplanerischen Zielsetzung wurde zunachst das Rastanlagenkonzept 2012
erstellt. Das Konzept wurde 2020 um eine umfassende Variantenuntersuchung ,Rastanlagen
— Standortermittlung und Standortvorschlag® erganzt (siehe dazu naher in der Unterlage
21.8). Fur die gesamte Strecke der E 233 zwischen Meppen/A 31 und Cloppenburg/A 1 wur-
de ein Bedarf an 360 LKW-Stellplatzen ermittelt. Die nicht bewirtschafteten PWC-Anlagen
sollen dabei jeweils mit ca. 40 bis 50 LKW-Stellplatzen und ca. 30 PKW-Stellplatzen ausge-
stattet werden. Danach ergibt sich ein Gesamtbedarf von sieben bis acht PWC-Anlagen.

Im Planungsabschnitt 8 soll nach der Standortermittlung je Fahrtrichtung jeweils eine PWC-
Anlage eingerichtet werden:

e  Sudlich der B 72 (Fahrtrichtung A 1) wird bei Bau-km 803+300 gemal der Planung
in Teilbereichen auf dem vorhandenen Parkplatz ,Soestetal“ die PWC-Anlage 8.1 0
mit 52 Lkw-Parkstanden, 4 kombinierten Bus- und Lkw-Parkstanden, 22 Pkw-
Parkstéanden und einer WC-Anlage eingerichtet. Der vorhandene nérdlich der B 72
gelegene Parkplatz ,Soestetal” wird zuriick gebaut, soweit dieser nicht fir die neue
Stral3entrasse bendtigt wird.

o Nordlich der B 72 (Fahrtrichtung A 31) wird bei Bau-km 808+500 gemal der Pla-
nung die neue PWC-Anlage 8.1 w mit 37 Lkw-Parkstanden, 4 kombinierten Bus-
und Lkw-Parkstanden, 22 Pkw-Parkstanden und einer WC-Anlage eingerichtet. Die

PWC-Anlage wird vom Herzog-Erich-Weg in neuer Trassierung nordlich umfahren.

Die PWC-Anlagen 8.1 o und 8.1 w sind Bestandteil des ermittelten Gesamtbedarfs an Stell-
flachen entlang der E 233. Die insgesamt notwendigen PWC-Anlagen werden ausgewogen
auf die gesamte Strecke verteilt, so dass eine Ubermafige Frequentierung an nur einer oder
zwei Stellen vermieden wird. Im Planungsanschnitt 8 ist wegen der besonderen Verkehrsbe-
deutung dieses Abschnitts in den weiteren Verkehrsbeziehungen utber die B 72 (Richtung
Ostfriesland) und die B 68 (Richtung Nordkreis Osnabriick) zumindest eine PWC-Anlage je
Fahrtrichtung einzurichten. Nach den Ergebnissen der Variantenuntersuchungen 2020 sind
fur die Richtungsfahrbahn West (nordlich der E 233) ein Standort bei Bau-km 808 + 500 (8.1
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w) und fur die Richtungsfahrbahn Ost (sudlich der E 233) ein Standort bei Bau-km 803 + 300

(8.1 0) zu bevorzugen.
a. Richtungsfahrbahn West (Nordseite der E 233)

Die alternativen Standorte zwischen den Anschlussstellen (AS) Cloppenburg-Ost und
Emstek-West sind aus Griinden des Naturschutzes und der Landschaftspflege fir ei-
ne PWC-Anlage ungeeignet, weil sie zwangslaufig in die Niederungsbereiche der So-
este bzw. der Emsteker Brache eingreifen. Das Regionale Raumordnungsprogramm
(RROP) Landkreis Cloppenburg sieht in diesen Bereichen noérdlich der E 233 ein Vor-
ranggebiet fir Natur und Landschaft vor. Der Flachennutzungsplan der Gemeinde
Emstek weist hier Feuchtwaldbereiche aus. Der gewdahlte Standort 8.1 w zwischen
den AS E 233/ K 359 und Emstek-Ost halt im Ubrigen einen ausreichenden Abstand
zur Siedlung Vesenbihren und zum Kulturdenkmal »AM

Gogericht” ein.

b. Richtungsfahrbahn Ost (Sidseite der E 233)

Der Standort 8.1 o ist fur eine PWC-Anlage geeignet, weil dort bereits ein Parkplatz
an der B 72 vorhanden ist, die zusatzliche Flacheninanspruchnahme nur beschrankt
ist, keine schwerwiegenden Eingriffe in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild
vorgenommen werden und die notwendige Inanspruchnahme landwirtschaftlicher

Nutzflachen ausgeglichen werden kann.

Im Ergebnis bilden die beiden PWC-Anlagen wesentliche Bestandteile sowohl des Gesamt-
bedarfs an Rastanlagen zwischen der A 31 und der A 1 als auch des 4-streifigen Ausbaus
der E 233/B 72 allein zwischen der Ortsumgehung Cloppenburg und der Anschlussstelle mit
der A 1 (Planungsabschnitt 8).

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fur den 4-streifigen Ausbau der E 233 im Planungsabschnitt 8 ist gemal § 6 des Umweltver-
traglichkeitsprifungsgesetzes (UVPG) eine Umweltvertraglichkeitspriifung vorgeschrieben,
weil es sich bei dem Vorhaben um den Ausbau einer bestehenden Bundesstral3e auf vier
Fahrstreifen mit einer durchgehenden L&nge von mehr als 10km handelt (Nr. 14.5 der AN-
LAGE 1 zum UVPG - so genannte ,X-MalRnahme*).

Gemall 8§ 16 Absatz 1 Satz 1 UVPG ist der Planfeststellungsbehdrde ein Bericht zu den
voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens (UVP-Bericht) vorzulegen. Diesem

UVP-Bericht war die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) fir den gesamten Streckenab-
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schnitt der E 233 zwischen der A 31 und der A 1 als wichtige Grundlage der Umweltvertrag-
lichkeitspriifung von Ende 2010 vorangegangen. Die erforderlichen Darstellungen bzw. Aus-

fuhrungen des UVP-Berichtes sind im vorliegenden Erlauterungsbericht integriert.

Die UVS enthalt bereits eine umweltbezogene Variantenuntersuchung (siehe Teil 1.2 UVS
JAuswirkungsprognose und Variantenvergleich’ - Unterlage 19.4). Hinsichtlich des Planungs-
abschnitts 8 wurden die Ausbauabschnitte 20 ,Emstekerfeld, 21 ,.Emstek’ und 22 ,Drantum’
einer naheren Variantenprifung unterzogen. Die Untersuchung umfasste die Schutzguter
des UVPG, Natura 2000 und den Artenschutz (siehe im Einzelnen S. 104 ff. UVS Teil 1.2). In
die Variantenvergleiche dieser Unterlagen fir die Planfeststellung (siehe Kapitel 3) sind die
Ergebnisse der Variantenuntersuchungen der UVS vollstéandig eingeflossen. Einbezogen
wurde zudem das neue Schutzgut ,Fl&che’, so dass im Ergebnis alle Schutzgiter des § 2
UVPG (a. Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, b. Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt, c. Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft, d. kulturelles Er-
be und sonstige Sachgtter und e. die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutz-

gutern) in den Variantenuntersuchungen bericksichtigt wurden.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der 4-streifige Ausbau/Neubau der E 233 ist laut dem aktuell gultigen Bundesverkehrswege-

plan 2030 nicht mit einem besonderen naturschutzfachlichen Planungsauftrag verbunden.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Das Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen 2017 (LROP) sieht den 4-streifigen
Ausbau der Bundesstralen B 72, B 213 und B 402 vor und stuft die E 233 als Vorranggebiet
4-streifige Hauptverkehrsstra’e zur Erganzung des Autobahnnetzes' ein (vgl. die zeichneri-
sche Darstellung in Anlage 2 und Ziffer 4.1.3 der Anlage 1 zu 8 1 Absatz 1 der Verordnung
Uber das Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen in der Fassung vom 26.9.2017 —
GVBI. 2017, 378). Als zu starkende Logistikregion werden aufl3erdem explizit die Hansalinie

Uber Cloppenburg und der angesiedelte Ecopark genannt.t

1 Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen i. d. Fassung vom 26.09.2017, Niederséchsisches
Ministerium fur Erndhrung, Landwirtschaft, Verbraucherschutz und Landesentwicklung (ML), Referat
303, Raumordnung und Landesentwicklung, Hannover, September 2017
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Im Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP) der Landkreises Emsland 2010 und Clop-
penburg 2005 wird das Vorhaben konkretisiert und begriindet. Den einzelnen Mittelzentren
kommt aufgrund der Sicherung und Entwicklung von Arbeits- und Wohnstétten als auch in
der Weiterentwicklung hinsichtlich Tourismus eine besondere Bedeutung zu. Diese Stand-
ortanforderungen bedingen eine ginstige Einbindung in die Infrastruktur. Flir die gesamt-
raumliche Entwicklung kommt der grenziberschreitenden Verbindungsachse eine hohe ver-

kehrliche Bedeutung im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit zu.

Im PA 8 ist neben den vorhandenen Anschlussstellen auch die neue Anschlussstelle K 359
zu berucksichtigen.? Fur den 4-streifigen Ausbau der E 233 werden Flachen in Anspruch
genommen, die als Vorsorgegebiet flr Landwirtschaft, Natur und Landschaft sowie im Be-
reich des Ecoparks als Vorranggebiet fir industrielle Anlagen eingestuft sind. Zusatzlich sind
mehrere Leitungstrassen (Hochspannung, Gas und Wasser) zu beachten.?

Im Bereich des Ecoparks werden durch den 4-streifigen Ausbau Flachen in Anspruch ge-
nommen, die im Flachennutzungsplan fur gewerbliche Nutzung ausgewiesen und zum Teil

bereits fur Ausgleichs- und ErsatzmaRBnahmen genutzt werden.*

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Im Rahmen der VWU vom April 2010 wurden die bestehenden Verkehrsverhéltnisse mit Be-
zug auf das Jahr 2008° (siehe Unterlage 21.9.1) analysiert sowie fur verschiedene Ausbau-
varianten der E 233 (Planfalle) die Verkehrsbelastung fiir das Jahr 2025 prognostiziert. Zu
diesem Zweck wurde das Verkehrsmodell Niedersachsen im Bereich der Landkreise Ems-
land und Cloppenburg sowie im angrenzenden niederlandischen Raum (Provinzen Gronin-
gen und Drenthe) verfeinert und in der Analyse auf das Jahr 2008 fortgeschrieben. Grundla-
ge fiur die Kalibrierung des Verkehrsmodells sind die bundesweite StraBenverkehrszéhlung
2005 und die Daten der im Untersuchungsraum gelegenen Dauerzéhlstellen der Jahre 2005
und 2008.

In 2016 und 2019 erfolgten Fortschreibungen der VWU unter Bertcksichtigung der Ergeb-
nisse der Verkehrszahlung 2014. In der Prognose basiert das Verkehrsmodell Niedersach-

sen auf der Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und

2 Regionales Raumordnungsprogramm 2005, Kap. D 3.7.3, Landkreis Cloppenburg, 23.12.2005

3 Regionales Raumordnungsprogramm 2005, Zeichnerische Darstellung 1:50.000, Landkreis Clop-
penburg, 23.12.2005

4 Flachennutzungsplan der Gemeinde Emstek vom 15.07.2006

5 Verkehrswirtschaftliche Untersuchung fir die BedarfsplanmalRnahme E 233 (B 402/B 213/B 72) zwi-
schen der BAB A 31 westlich von Meppen und der BAB A 1 dstlich von Emstek, SSP Consult - Bera-
tende Ingenieure GmbH, April 2010
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Stadtentwicklung (BMVBS). Sofern nichts anderes vermerkt ist, beziehen sich alle Angaben
zu Verkehrsbelastungen in Analyse und Prognose auf den Verkehr an Werktagen aufRerhalb

der Urlaubszeit.

In der Analyse (Verkehrsbelastung 2014) werden fir die E233 je nach Abschnitt zwischen
der A 31 und der A 1 Verkehrsmengen zwischen 7.922 und 22.449 Kfz/24 h (DTV.) ausge-
wiesen. Der Guter- und Schwerlastverkehr auf der E 233 ist fir eine Bundesstral3e extrem
hoch: Mit einem Anteil von mehr als 30 % am Tag ist er um 20 % héher als im Bundesdurch-
schnitt — Tendenz steigend. Nachts werden Spitzenanteile von bis zu 55 % erreicht. Im PA 8
der E 233 liegen die Verkehrsstarken im Analysefall zwischen 11.800 und 20.400 Kfz/24 h.

Der Schwerverkehrsanteil liegt hier bereits zwischen 25 und 35 %.

Im Prognosenulifall wird dargestellt, dass bei einem unveranderten Stral3ennetz im Jahr
2030 sowohl auf der E 233 als auch auf den Ubrigen StraRen nahezu durchgéangig Belas-
tungszunahmen von bis zu 3.000 Kfz/24 h und 900 SV/24 h an Werktagen zu erwarten sind.
Die grofdte Zunahme wird westlich von Cloppenburg mit einem Mehrverkehr von
7.650 Kfz/24 h und 1.930 SV/24 h stattfinden. Im weiteren Verlauf Richtung Osten liegen die
Belastungszunahmen im PA 8 mit Steigerungen von ca. 2.040 bis 3.230 Kfz/24 h bei gleich-
bleibenden Schwerverkehrsanteil an der Grenze der Leistungsféahigkeit der 2- bis 3-streifigen
Abschnitte. Es kommt zu regionalen Verlagerungen auf das nachgeordnete Netz, da die
E 233 nicht den gesamten Mehrverkehr, der diese bei freier Routenwahl nutzen wirde, auf-

nehmen kann.

Dagegen gibt der Bezugsfall die Verkehrsentwicklung unter Berlcksichtigung aller bis 2030
realisierten StralRenbauvorhaben allerdings ohne den Ausbau der E 233 an. Hier sind ahnli-
che Belastungszunahmen zu verzeichnen, allerdings nicht in der Hohe des Prognosenull-
falls. Durch die Umsetzung anderer Stra3enausbauten kommt es zu einer geringfiigigen Ent-
lastung der E 233.

Im Planfall wird der Bezugsfall um den Ausbau der E 233 erganzt; d. h., dass ein dem Bedarf
entsprechend ausgebautes StralRennetz der Prognose zugrunde gelegt wird. Die prognosti-
zierte Verkehrshelastung fur die E 233 liegt an Werktagen zwischen 16.100 und
38.000 Kfz/24 h bzw. zwischen 7.640 und 11.230 SV/24 h. Infolge des kreuzungsfreien Aus-
baus der E 233 wird eine starke Blndelung der regionalen Verkehrsstrome sowie eine mali3-
gebliche Attraktivitatssteigerung der Route fir den Uberregionalen und groRraumigen Ver-
kehr bewirkt. Die VWU weist bei einem 3-streifigen Ausbau fir Teilabschnitte der E 233 die
Qualitatsverkehrsstufe E bzw. F aus. Das Bewertungsspektrum der Qualitatsstufen umfasst
Werte von A (sehr gut) bis F (unzureichend/schlecht). Es ist daher ein 4-streifiger Quer-
schnitt mit getrennten Richtungsfahrbahnen zu wahlen, um angesichts der hohen Verkehrs-

bedeutung der E 233 die Leistungsfahigkeit der StralRenverbindung zu gewahrleisten.
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Tabelle 3: Verkehrsbelastung DTV,, 2030 im Zuge der E 233 im Planfall*

von Anschlussstelle nach Anschlussstelle Belastungen im Planfall (DTVw)
Kfz/24 h | Lkw/24h | Lkw-Anteil
AK Meppen AS Neu-Versen 20.900 7.870 38 *%
AS Neu-Versen AS Versen 20.800 7.710 37 %
AS Versen AS Meppen 24.200 8.060 33%
AS Meppen AS Bokeloh 27.900 8.510 31%
AS Bokeloh AS Hasellinne-West 22.600 8.110 36 %
AS Hasellinne-West AS Hasellinne-Nord 19.000 7.640 40 %
AS Haselliinne-Nord AS Herzlake 21.300 9.080 43 %
AS Herzlake AS Helmighausen 19.800 8.830 45 %
AS Helmighausen AS Loningen 16.100 8.250 51 %
AS Loningen AS Lastrup-Nord 20.700 8.240 40 %
AS Lastrup-Nord AS Lastrup-Ost 21.300 8.960 42 %
AS Lastrup-Ost AS Molbergen 23.900 9.090 38 %
AS Molbergen AS Cloppenburg-GE-West 29.400 9.410 32%
AS Cloppenburg-GE-West AS Cloppenburg-West 38.000 10.820 28 %
AS Cloppenburg-West AS Cloppenburg-Molberger Str 36.500 10.800 30 %
AS Cloppenburg-Molberger Str. | AS Cloppenburg-Nord 34.100 10.510 31%
AS Cloppenburg-Nord AS Cloppenburg-Bethen 33.400 11.020 33 %
AS Cloppenburg-Bethen AS Cloppenburg-Ost 30.200 9.030 30 %
AS Cloppenburg-Ost AS Emstek-West 24.900 8.760 35 %
AS Emstek-West AS K 359 24.200 8.790 36 %
AS K 359 AS Emstek-Ost 25.700 9.650 38 %
AS Emstek-Ost AS Cloppenburg 32.000 11.230 35%

* Werte und Bezeichnungen aus der VWU (siehe Unterlage 21.9.2), AS-Bezeichnungen kénnen sich gedndert haben

KleinrAumig wird eine teils deutliche Entlastung des nachgeordneten Stral3ennetzes erreicht.
Gegenuber dem Bezugsfall tritt eine deutliche Verringerung der Fahrzeiten entlang der E 233
ein. Weiterhin ist auch eine Reduzierung der Reisezeiten zu Fahrtzielen abseits der E 233 zu

erwarten. Auch wenn die Fahrleistungen insgesamt durch die Verlagerung auf langere, aber
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schnellere und sicherere Routen leicht ansteigen, ist bei einem 4-streifigen Ausbau gegen-

Uber dem Bezugsfall eine deutliche Abnahme der Fahrzeiten zu erwarten.

Im PA 8 ist im Prognoseplanfall unter Bertcksichtigung des 4-streifigen Ausbaus eine Ver-
kehrsstarke von 24.200 bis 32.000 Kfz/24 h prognostiziert. Der Schwerverkehrsanteil liegt
dabei bei ca. 30 bis 38 %. Die hichste Belastung tritt zwischen der Anschlussstelle Emstek-
Ost und der A 1 auf. Im Vergleich zum Bezugsfall kommen zwischen 600 und 1.000 Kfz/24 h

hinzu.

In den Prognoseplanféllen der VWU 2010 (Unterlage 21.9.1) wurden unterschiedlichen Sze-
narien untersucht. Dazu gehdren ein 3-streifiger Ausbau (2+1) sowie der vollstandige 4-
streifige Ausbau der E 233. Die ausreichende Leistungsfahigkeit (QSV D) gemald dem
Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (1) lie3 sich dabei lediglich in
Planfallen mit einem 4-streifigen Ausbau der E 233 nachweisen. Die im Zuge der E 233
durchgangig sehr hohe Belastung im werktaglichen Schwerverkehr, die Wahrung der Konti-
nuitat, die hohe Sicherheit der baulichen Trennung der Richtungsfahrbahnen und die hohe-
ren Reisezeitgewinne fiihrten zur bevorzugten Wahl des 4-streifigen Querschnittes der
E 233.

Die bestehenden und zu erwartenden Verkehrsverhéltnisse des nachgeordneten Netzes
einschlieBlich der Knotenpunktstrome kénnen der Fortschreibung der VWU (Unterlage 21.9)
entnommen werden. Die in der VWU angegebenen Verkehrsbelastungen in DTV, sind fur
die Festlegung der Belastungsklassen und HBS-Nachweise mit dem Faktor 0,85 (fiir den
bemessungsrelevanten Schwerverkehr) multipliziert worden, um den erforderlichen DTV-
Wert zu berticksichtigen. Fur den Kfz-Verkehr gilt der Faktor 0,95.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im Rahmen der Verkehrswirtschaftlichen Untersuchung ist eine Auswertung des Unfall-
geschehens auf der E 233 zwischen der Landesgrenze Niederlande / Deutschland und der
A 1 durchgefihrt worden. Als Ergebnis ist ein deutlich Gberdurchschnittliches Unfallgesche-

hen zu verzeichnen.

Die Verkehrsunfallentwicklung spiegelt die immer weiter zunehmende Uberlastung der Stre-
cke wider. Die gemeinsame Nutzung der einbahnigen Strecke durch Fahrzeugarten mit stark
unterschiedlichen Geschwindigkeiten (Lkw, Pkw, landwirtschaftliche Fahrzeuge) bei extrem
hohem Schwerverkehrsanteil fihren zu einem hohen Unfallrisiko. Grundstiickszufahrten an
der E 233 und die damit verbundenen Abbiegesituationen verstarken dieses Risiko noch.
Der entstehende Uberholdruck, verstarkt durch die Bildung von Kolonnen beim Schwerlast-

verkehr, erhdht das Risiko schwerer Uberholunfélle erheblich.
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Aufgrund des regelgerechten Ausbaus der E 233 mit richtungsgetrennten Fahrbahnen, grof3-
zugiger Trassierung und planfreien Knotenpunkten ist eine deutliche Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit zu erwarten. Zweibahnige Straf3en mit baulicher Mitteltrennung verzeichnen
weitaus geringere Unfallkostenraten als solche mit einbahnigem Querschnitt. Dies beruht in
erster Linie auf der Schaffung von durchgangig gesicherten Uberholmdglichkeiten und der
weitgehenden Verhinderung von Frontalkollisionen. Durch die Umgestaltung der Knoten-
punkte werden kreuzende Verkehrsstrome ausgeschlossen. Des Weiteren wird die sicher-

heitstechnische Ausstattung auf den aktuellen Stand der Technik gebracht.

Die Entlastung des nachgeordneten Netzes wirkt sich ebenfalls positiv auf die Verkehrs-

sicherheit auf diesen Straf3en aus.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der 4-streifige Ausbau der E 233 fuhrt gemaf? den Untersuchungen von SSP-Consult (vgl.
dazu Kapitel 2.4.2) kleinrdumig zu teilweise deutlichen Entlastungen des bestehenden Stra-
Bennetzes. Dies gilt fir einzelne parallel verlaufende Strafl3en, vor allem aber fir die Ortsla-
gen im Zuge der heutigen E 233, in denen entsprechende Entlastungen fiir die Anwohner
auftreten. Diese positiven Umwelteffekte werden aufgrund des hier derzeit schon vorhande-
nen Ausbauzustands weniger im PA 8 realisiert, sind aber bezogen auf das Gesamtvorha-

ben von Bedeutung.

Durch die Herstellung von insgesamt vier Retentionsbodenfiltern im PA 8 wird die Belastung
der Vorflut und des Grundwassers aufgrund der Behandlung deutlich reduziert. Insbesonde-
re der Retentionsbodenfilter 4 an der A 1 sorgt fiir eine deutlich reduzierte Belastung des

Schierenbachs.

Fur den PA 8 lasst sich insbesondere die Aufweitung der Durchlassbauwerke an Soeste und
Calhorner Mihlenbach, hier auch zu einer Wildquerungshilfe, als Verringerung bestehender
Umweltbeeintrachtigungen ansehen. Diese MalRnahmen fihren im Zusammenhang mit den
Strukturanreicherungen in der Feldflur (MaBnhahmenkomplex 4) zu einer Verbesserung der
Durchlassigkeit des StraRenbauwerkes gegeniiber dem vorhandenen Zustand und leisten

damit einen Beitrag zum Biotopverbund und der Habitatvernetzung.
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2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Neben dem fir jedes Strallenbauvorhaben geltenden Gebot der Planrechtfertigung (siehe
dazu oben 2.1.3) fihren in besonderen Fallen, namlich insbesondere gemal artenschutz-
rechtlichen Bestimmungen (8 45 Absatz 7 BNatSchG, siehe hierzu Kapitel 5.11.1, arten-
schutzrechtliche Ausnahme fur 2 Kiebitz-Brutreviere) oder wasserrechtlichen Bestimmungen
(8 31 Absatz 2 WHG), lUbergeordnete oder zwingende Griinde des offentlichen Interesses
zur Zulassigkeit des Vorhabens.

Das Uberwiegende 6ffentliche Interesse an dem StralRenbauvorhaben E 233 zwischen der A
31 bei Meppen und der A 1 bei Cloppenburg und speziell an der Realisierung der Ausbau-
strecke in diesem Planungsabschnitt 8 ergibt sich insbesondere aus

e den verkehrlichen Zielen zur Verbesserung der Verkehrsablaufe und der
Verkehrssicherheit (vgl. oben Kapitel 2.4.2 und 2.4.3 und nachstehend Kapitel 2.6.1),

e einer Erreichbarkeit von regionalen und tberregionalen Zielen
(Netzbildung) (vgl. nachstehend Kapitel 2.6.2),

e den raumordnerischen und wirtschaftlichen Zielen/Wirkungen und der Erschliel3ung
(vgl. nachstehend Kapitel 2.6.3),

e Verringerung von Larm- und Abgasimmissionen durch Schutzvorkehrungen und Ver-
stetigung des Verkehrsflusses,

e Verringerung von Immissionen durch Verlagerung des Verkehrs aus den
Ortsdurchfahrten auf die E 233.

2.6.1 Verkehrliche Ziele / Wirkungen

a. Transeuropdaisches Netz (TEN)

Die E 233 ist Teil des transeuropaischen StralRennetzes (TEN), das sich in ein Gesamtnetz
und ein Kernnetz gliedert. Transeuropdische Verkehrsnetze sollen gemafl der EU-
Verordnung 1315/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates ein reibungsloses
Funktionieren des Binnenmarktes erméglichen und den wirtschatftlichen, sozialen und terri-

torialen Zusammenhalt in der EU stérken. Zu den besonderen Zielen zahlen:

1. eine nahtlose und nachhaltige Mobilitat von Personen und Gtern,
die Erreichbarkeit und Anbindung aller Regionen der EU und
ein Beitrag zu weiterem Wirtschaftswachstum sowie zur Steigerung der Wettbe-

werbsfahigkeit.

Nach Abbildung 5.4 dieser EU-Verordnung ist die E 233 auf der gesamten Neu- und Aus-
baustrecke Bestandteil des Transeuropaischen Netzes.
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b. Verkehrsstromverlagerungen auf die E 233

Die Realisierung des Ausbaus der E 233 Uber alle Planungsabschnitte zwischen der A 31
im Westen und der A 1 im Osten fuhrt nach den Ergebnissen der Verkehrswirtschaftlichen
Untersuchung (VWU, SSP 2019) zu Verlagerungen von regionalem Verkehr insbesondere

aus den Ortslagen auf die E 233 in erheblichem Umfang.

Hinzu treten weitere EinzelmalRnahmen, die Verkehre auf die E 233 biindeln, beispielswei-

se die zusatzliche Anschlussstelle K 359 in diesem Planungsabschnitt 8.

Ohne die Ausbaumalnahme sind Verkehrsverlagerungen auf die vorhandenen B 213,
B 402 und B 72 in relevantem Umfang nicht méglich, weil die Stral3e auf einer Strecke von
nahezu 80 km nur einbahnig ausgebaut ist. Auf dem vorhandenen Stral3enzug ist die Be-
lastung durch Guter- und Schwerlastverkehr bereits jetzt als extrem hoch einzustufen. Ver-
kehrsprognosen belegen trotz der Beriicksichtigung von Giterverkehrsverlagerungen auf
andere Verkehrstrager (Schienenverkehr, Wasserwege) eine weitere deutliche Zunahme
von Schwerlast-, Guter- und PKW-Verkehren.

c. Leistungsfahigkeit

In der VWU wird die Leistungsfahigkeit des Planfalls hinsichtlich Verkehrsaufnahme und
Verkehrsabwicklung anhand verschiedener Aspekte aufgezeigt. So verringert sich bei-
spielsweise die Fahrzeit eines PKW zwischen der A 31 und der A 1 von 59 auf 41 Minuten
bei freier Fahrt au3erhalb der Spitzenzeiten. Deutlicher noch wird die leistungsfahigere Ver-

kehrsabwicklung wahrend der Spitzenzeit (von 101 Minuten auf ebenfalls 41 Minuten).

d. Entlastungswirkungen im nachgeordneten Netz

Durch die Biundelungswirkung der E 233 im Planfall werden deutliche Entlastungseffekte
insbesondere auf Ortsdurchfahrten erzielt. Dadurch ergeben sich auch Minderungen der
Umweltbelastungen durch Larm und Luftschadstoffe. Der Umfang der Entlastungwirkung ist

unterschiedlich und ebenfalls in der VWU nachvollziehbar dargestellt.

e. Erhéhung der Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist ein wesentlicher Aspekt bei der Umsetzung der Leitlinien fir den
Aufbau eines transeuropaischen Verkehrsnetzes. Fur die Belange der Verkehrssicherheit
hat die EU ein Sicherheitsmanagement fur die Straleninfrastruktur (Richtlinie 2008/96/EG)

erlassen. Ziel ist das Erreichen eines hohen Sicherheitsniveaus.
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Zur Verkehrssicherheit wird zunachst oben in Kapitel 2.4.1 ndher ausgefiihrt.

Als Mald zur Beurteilung der Verkehrssicherheit dient auch die Unfallkostenrate (UKR). Sie
beschreibt die entsprechenden durchschnittlichen volkswirtschaftlichen Kosten durch Stra-
Renverkehrsunfalle. Fir den Planungsabschnitt 1 hat der Landkreis Emsland eine Unfall-
kostenrate von 21,84 € bei einer Fahrleistung von 1000 KFZ*km fir die Jahre 2013 bis
2018 ermittelt (zweistreifiger vorhandener Zustand). Sie liegt unterhalb der Grundunfallkos-
tenrate flr Landstralien (28 €/1000 KFZ*km). Im Vergleich dazu liegt die Unfallkostenrate
im bereits 4-streifig ausgebauten Abschnitt der E 233 westlich der A 31 bis zur Niederlandi-
schen Grenze bei 12,04 €/1000KFZ*km und betragt damit nur rund die Halfte des 6stlich
angrenzenden Planungsabschnitts 1 ohne dessen Ausbau. Auch in den Ubrigen Planungs-

abschnitten wird durch den 4-streifigen Ausbau die Unfallkostenrate deutlich absinken.

2.6.2 Erreichbarkeit von regionalen und tGberregionalen Zielen (Netzbildung)

Nach der zentralen Vorgabe des § 1 FStrG bilden die Autobahnen und Bundesstral3en des
Fernverkehrs ein zusammenhé&ngendes Verkehrsnetz und dienen dem weitrdumigen Ver-
kehr. Die jeweiligen Abschnitte einer Bundesfernstraf3e sind in einem Stral3ensystem ver-
knlpft, um als Bestandteil dieses Systems dessen verkehrliche Leistungsfahigkeit mit zu
begriinden, zu stlitzen oder zu erweitern. Eine 4-streifige E 233 in Verlangerung der beste-
henden A 37 in den Niederlanden in ostliche Richtung durch Verknipfung mit der A 31
(Emslandautobahn) und der A 1 gewabhrleistet in direkter Streckenfiihrung eine verbesserte
Erreichbarkeit der Uberregionalen Ziele in der Randstad Holland und den norddeutschen
Oberzentren/Metropolregionen Hamburg und Bremen. Deutlich verbessert wird daneben
auch die Erreichbarkeit der regionalen Ziele in den Raumen Zwolle, Meppel, Hoogeveen
und Emmen (Niederlande) und in den Raumen Meppen, Lingen, Cloppenburg und Olden-
burg/Delmenhorst, die gleichzeitig untereinander vernetzt werden. AuRerdem gewahrleistet
spezifisch der Planungsabschnitt 8 leistungsfahige Verkehrsbeziehungen zwischen der
Nordseekuste und dem sudlichen Niedersachsen bzw. dem dstlichen Nordrhein-Westfalen.
Dieses System wird noch weiter um eine leistungsfahige Anbindung der B 68 (ndrdlicher
Landkreis Osnabriick) an die A 1 ergénzt. An einem solchen leistungsfahigen, vernetzten

und verkehrssicheren Stralensystem besteht ein erhebliches 6ffentliches Interesse.
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2.6.3 Raumordnerische und wirtschaftliche Ziele / Wirkungen und Erschlieung

Das Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen 2017 (LROP) sieht den 4-streifigen
Ausbau der Bundesstralen B 72, B 213 und B 402 zur verbesserten Verknupfung der A 1
mit dem niederlandischen Straf3ennetz vor (LROP, Kapitel 4.1.3 (1)). Die E 233 zwischen
der A 31 und der A 1 ist im LROP als vorrangige ,Hauptverkehrsstralle, 4-streifig’ ausge-

wiesen.

In den Regionalen Raumordnungsprogrammen (RROP) des Landkreises Emsland (2010)
und des Landkreises Cloppenburg (2005) wird das Vorhaben konkretisiert und begriindet.
Den einzelnen Mittelzentren im Einzugsbereich kommt aufgrund der Sicherung und Ent-
wicklung von Arbeits- und Wohnstatten und in der Weiterentwicklung hinsichtlich Tourismus
eine besondere Bedeutung zu. Diese Standortanforderungen bedingen eine giinstige Ein-

bindung in die Infrastruktur.

Die E 233 hat daneben eine besonders hohe Erschlielungsfunktion fiir die peripheren
Réaume zwischen den Uberregionalen und regionalen Zentren und starkt deren Wirtschafts-

kraft in besonderem Mal3e.

2.6.4 Umwelt

Larm- und Abgasimmissionen, deren Quelle der zukinftige Verkehr auf der E 233 ist, wer-
den vor allem durch die Neuanlage von zahlreichen Larmschutzanlagen, die auch die Aus-
breitung von Luftschadstoffen vermindern, in erheblichem Umfang gegeniber dem status
guo und vor allem gegenuber der allgemeinen zu erwartenden Verkehrszunahme ohne
Schutzvorkehrungen reduziert. Daneben tragt auch die Verstetigung des Verkehrsflusses
ohne die Anfalligkeit fur Stérungen/Staueffekte insbesondere wahrend der taglichen Spit-
zenbelastungen zu einer Verminderung der Larm- und Abgasimmissionen nicht unerheblich
bei.

Gemalf den Planungen fir die Anschlussstellen der E 233 sind deren Lage und Anzahl mit-
samt den Entfernungen der einzelnen Anschlussstellen (AS) untereinander so gewahlt wor-
den, dass zahlreiche Stadte und Ortschaften optimal mit der E 233 verkniipft werden. Bei-
spielsweise werden durch die AS mit der K 359 in diesem Planungsabschnitt und durch die
AS Molbergen/Kneheim im Planungsabschnitt 6 die Ortschaften Molbergen, Cappeln und
Emstek und deren Umgebung im nachgeordneten Stral3ennetz in erheblichem Umfang von
Verkehren entlastet, die dann die E 233 auf kurzer Strecke erreichen und dort gebiindelt

werden.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

In diesem Teil des Erlauterungsberichts werden in Anlehnung an die UVS und an die ergan-
zenden Untersuchungen im Vorfeld der Umweltvertraglichkeitsprifung die umwelt-
bezogenen Parameter der Variantenvergleiche dargestellt (Kapitel 3.1). Im darauf folgenden
Kapitel 3.2 werden die Ergebnisse der untersuchten Varianten beschrieben und nach der
Systembeschreibung (Kapitel 3.2.1) zunachst die Nullvariante (Kapitel 3.2.2) und anschlie-
Rend die grof3raumigen Alternativen dargestellt (Kapitel 3.2.3). Im Kapitel 3.3 folgt der Ver-
gleich der Ausbauvarianten in den einzelnen Vergleichsabschnitten (Kapitel 3.3.1 ff.) ein-
schlie3lich der Anschlussstelle Cloppenburg/A 1 (Kapitel 3.3.5), der profilbezogene Varian-
tenvergleich (Kapitel 3.3.6), der Variantenvergleich der weiteren Knotenpunkte und insbe-
sondere der neuen Anschlussstelle K 359 (Kapitel 3.3.7) sowie der Betrachtung der nachge-
ordneten StraRen und Wege (Kapitel 3.4).

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet des PA 8 beginnt 650 m ¢stlich der Anschlussstelle Cloppenburg
Bethen. Im 6stlichen Randbereich umfasst es die Anschlussstelle Cloppenburg und erstreckt
sich aufgrund der anzupassenden Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen in beiden
Richtungen noch ca. 1,7 km entlang der A 1. Der Endpunkt des Planungsabschnitts — und
damit des gesamten Ausbauvorhabens E 233 — befindet sich 6stlich der Anschlussstelle. Die
Flache des Untersuchungsgebietes fur den Landschaftspflegerischen Begleitplan belauft
sich auf insgesamt ca. 520 ha. Der Untersuchungskorridor Fauna zur Ermittlung artenschutz-
rechtlicher Betroffenheiten kann je nach Artengruppe deutlich tber dieses Untersuchungs-
gebiet hinausreichen. So misst der Untersuchungsraum zur Erfassung der Avifauna 500 m

beidseits der Trasse; er umfasst damit eine Flache von 1.203 ha.

Die nachfolgenden Ausfihrungen enthalten auch die Standortbeschreibung nach § 16 Ab-

satz 1 Nr. 1 UVPG, beginnend mit den vorhandenen Nutzungs- und Siedlungsstrukturen.

3.1.1 Landschafts-, Siedlungs- und Nutzungsstruktur

Das Gebiet wird Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt, wobei der Ackerbau — v. a. der
Maisanbau — dominiert. In den diinn besiedelten Bereichen — insbesondere in der Drantumer
Mark und im Umfeld der Desum-Gerichtsstéatte — herrschen groliflachige, streng geometrisch

zugeschnittene Ackerschléage vor.

Griunlandnutzung beschrankt sich tberwiegend auf Teilflachen der bodenfeuchten Niederun-
gen der Soeste und ihrer Zuflisse im nordwestlichen Bereich des Untersuchungsgebiets.
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Forstwirtschaft spielt ebenfalls eine untergeordnete Rolle; ausgedehnte Waldkomplexe gibt
es im Untersuchungsgebiet nicht. Die vorhandenen kleinflachigen Waldflachen konzentrieren
sich in den feuchten Niederungsbereichen der Bache oder sind meist hofnah in die Feldflur

eingestreut.

Das Untersuchungsgebiet liegt im Naturraum 593 ,Cloppenburger Geest* und erstreckt sich
darin Uber die Untereinheiten 593.10 ,Visbecker Flottsandgebiet* und 593.21 ,Cloppenburger

Lehm-Geest"“.

Der PA 8 verlauft im Nordwesten durch das Stadtgebiet von Cloppenburg. Wohnbebauung
beschréankt sich dort auf verstreute Einzelwohnlagen entlang der Holtinghauser Stra-

Be/Cloppenburger Strafl3e sowie des Holtinghauser Rings sudlich der E 233.

Im weiteren Verlauf des PA 8 durchquert die E 233 den sudlichen Randbereich der Gemein-
de Emstek. Das sudlich angrenzende Gebiet der Gemeinde Cappeln wird im Bereich der
geplanten Anschlussstelle K 359 von der E 233 geringfugig tangiert, liegt aber kleinflachig im
Untersuchungsgebiet. Der Grenzbereich der beiden Gemeinden ist Uberwiegend dunn be-
siedelt. Die Siedlungskerne von Emstek und Cappeln befinden sich in ca. 1.200 m bzw.
900 m Entfernung zur vorhandenen Trasse; der Emsteker Ortsteil Holtinghausen ist ca.
1.400 m von der Trasse entfernt. Die einzige im Untersuchungsgebiet vorhandene bauleit-
planerisch gesicherte Flache mit Wohnfunktion ist ein Mischgebiet am Herzog-Erich-Weg,
das auf einer Lange von 220 m auf ndrdlicher Seite an die E 233 grenzt. Die tbrigen Flachen
mit Wohnfunktion sind als Einzelhtfe oder lose Streusiedlungen in die Agrarlandschaft ein-
gestreut. Verdichtete Ansammlungen bauerlich gepragter Gehdfte sind in Westeremstek
(stidwestlich von Emstek, mind. 400 m von der Trasse entfernt) vorhanden sowie in Drantum
(nordlich der Anschlussstelle Emstek-Ost) und Palmpohl (sudlich der E 233 zwischen der

Anschlussstelle Emstek-Ost und der Anschlussstelle Cloppenburg).
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N4

Abbildung 4: Auszug aus Ubersichtskarte PA 8 (Unterlage 2)

Im unmittelbaren Trassenumfeld liegen sowohl im Gebiet der Stadt Cloppenburg als auch
der Gemeinde Emstek ausgedehnte Gewerbegebiete. Im Cloppenburger Bereich befindet
sich sudlich der Anschlussstelle Cloppenburg-Ost eine Vielzahl von Gewerbebetrieben. Im
Gebiet der Gemeinde Emstek befinden sich ausgedehnte Gewerbekomplexe westlich der
Anschlussstelle Emstek-West sowie im Ecopark stdwestlich der Anschlussstelle Emstek-
Ost. In beiden Gebieten ist die Gewerbeentwicklung zum Erstellungszeitpunkt dieser Unter-
lage nicht abgeschlossen.

Die Ubrige Bebauung ist der Baunutzungskategorie Sondergebiet zugeordnet und umfasst
eine westlich an das Mischgebiet am Herzog-Erich-Weg angrenzende Briiterei sowie den
Autohof 6stlich der Anschlussstelle A 1 Cloppenburg im ostlichen Randbereich des Untersu-
chungsgebiets.

Die siedlungsnahen Freirdume haben eine besondere Bedeutung fur die wohnungsnahe
Erholung und das Wohlbefinden der Menschen. Die einzige im Untersuchungsgebiet vor-
handene, als Griunflache dargestellte Freizeiteinrichtung ist ein Reitplatz, der sitdlich des
vorhandenen Parkplatzes auf 6stlicher Seite an die E 233 angrenzt. Eine weitere Freizeitein-
richtung, ein Sportplatz, befindet sich in Drantum nérdlich der Anschlussstelle Emstek-Ost in

einem Abstand von ca. 400 m zur Trasse.
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Ein ausgepragtes Wegenetz, das auch fiir landschaftsbezogene Freizeitaktivititen geeignet
ist, liegt insbesondere im Umfeld der Streusiedlungen Westeremstek und Drantum im mittle-
ren bzw. im dstlichen Bereich des Untersuchungsraums vor. Zur erholungsrelevanten Infra-
struktur zéhlen dartiber hinaus mehrere regionale Radwanderrouten, die die E 233 im Zuge
der Hoéltinghauser Stral3e/Cloppenburger StralRe sowie im Bereich der als Sehenswirdigkeit
eingestuften mittelalterlichen Gerichtsstatte Desum queren. Regionalplanerische Aussagen
zur landschaftsbezogenen Erholung betreffen das Vorsorgegebiet fir Erholung, das sich
grol3raumig Uber den Landschaftraum ndérdlich der E 233 erstreckt und im nordwestlichen
Randbereich bis zur Hoéltinghauser Stral3e/Cloppenburger Straf3e in das Untersuchungsge-

biet hineinragt.

3.1.2 Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit

Im Umfeld der E 233 befinden sich lokal Gewerbegebiete im Bereich der vorhandenen An-
schlussstellen Cloppenburg-Ost, Emstek-West und Emstek-Ost bzw. ein Mischgebiet mit
Wohnbebauung im Bereich Drantum.

Aufgrund der bereits vorhandenen E 233 ist fur die anliegende Bebauung eine Belastung
durch Larm und Luftschadstoffe existent. Im Bereich der Wohnsiedlung Drantum (Mischge-
biet) besteht derzeit ein Larmschutzwall zum Schutz der Wohnbebauung.

3.1.3 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Zu den im Umfeld der E 233 vorhandenen naturschutzrechtlichen Schutzausweisungen zah-

len

e Zwei Naturdenkmale (ND 245, 246)

¢ Wallhecken (als geschitzte Landschaftsbestandteile nach § 29 BNatSchG i. V. m.
§ 22 NAGBNatSchG) sowie

e gesetzlich geschitzte Biotope nach 8§ 30 BNatSchG einschliel3lich hochstaudenrei-
cher Nasswiesen (8 30 i. V. m. 8 24 NAGBNatSchG)

Im Niederungsbereich der Soeste befinden sich beidseits der E 233 trassennahe gesetzlich
geschitzte Biotope. Weitere gesetzlich geschitzte Biotope sind im Umfeld der Anschluss-
stelle Emstek-West vorhanden, wo sich mehrere Teiche und Schlatts befinden. Eines dieser

Gewasser ist als Naturdenkmal geschiitzt (ND 246).

Die Biotopstrukturen im Untersuchungsgebiet sind Uberwiegend von intensiver landwirt-

schaftlicher Nutzung gepragt. Zu den hochwertigen Biotopstrukturen zahlen eichengepragte,

30.06.2020 Seite: 37



E 233, von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1) E-Bericht Feststellungsentwurf
PA 8: AS Cloppenburg-Bethen (B 213) — AS Cloppenburg (A 1) Kapitel 3 : Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

meist hofnahe Laubwaldrelikte und Kleingeholze und die im westlichen Bereich des Untersu-
chungsraums eingestreuten Stillgewasser. Teilweise haben sich auch die Regenrickhalte-
becken der trassennahen Gewerbegebiete naturnah entwickelt. Auf den stellenweise nasse-
gepragten Niederungsbereichen der Soeste als auch ihrer Zufliisse wird Grinlandwirtschaft
betrieben, 6stlich der Anschlussstelle Cloppenburg-Ost liegen Sumpf- und Erlenwaldrelikte
und Feuchtgeblsche. Eine mittlere Bedeutung weisen Laubwaldaufforstungen sowie tras-
sennahe Geholzpflanzungen, aber auch Brachflachen in der Ackerflur und innerhalb der

Gewerbegebiete auf.

Die Bedeutung des Planungsabschnitts 8 insgesamt als Lebensraum ist Gberwiegend als
mafig einzustufen. Eine besondere Wertigkeit weisen die Stillgewasser als Lebensraum von
Amphibien und Libellen auf, wobei hier insbesondere die Gewdasser im Umfeld der An-
schlussstelle Emstek-West zu nennen sind, in denen der streng geschitzte Kammmolch
sowie eine streng geschitzte Libellenart nachgewiesen wurde. Hinsichtlich der Avifauna
kommt der Soesteniederung eine besondere Bedeutung zu, da hier u. a. der Eisvogel nach-
gewiesen wurde. Die offenen Ackerfluren im 6stlichen Bereich des Untersuchungsgebiets
stellen einen Lebensraum des Kiebitzes dar. Der kleinteilig strukturierte Raum ndrdlich der
Anschlussstelle Emstek-Ost (,Drantum®) hat eine besondere Bedeutung flr Fledermause.
Nordlich der E 233 befindet sich das einzige im Untersuchungsgebiet festgestellte Fleder-
mausquartier (Balzquartier des Grol3en Abendseglers); die die E 233 querende Emsteker
Stral3e stellt eine Flugroute dar. Eine weitere bedeutende Flugroute mehrerer Fledermausar-
ten befindet sich im Zuge der Querung der E 233 durch die Dr.-Niemann-Straf3e. Am Wald-
bestand der Gogerichtsstatte Desum wurde die Blindschleiche nachgewiesen, weitere

Nachweise von Reptilien wurden nicht erbracht.

Hinweise auf Vorkommen von Biber, Fischotter sowie Haselmausen liegen nicht vor.

3.1.4 Schutzglter Boden, Wasser, Klima/Luft, Flache

Der Bezugsraum ist als schwachwelliges Grundmoranengebiet aus Geschiebelehmen und -
mergeln gekennzeichnet, die nach Osten zunehmend von Sanden und Flugsanden Uber-
deckt sind. Entlang der Soeste/Emsteker Brake sowie des Schierenbachs im dstlichen

Randbereich des Untersuchungsgebiets haben sich Flach- und Niedermoore entwickelt.

Aus den lehmigen Ausgangsgesteinen haben sich lberwiegend Bodentypen der Pseu-
dogley-Braunerden und Pseudogley-Parabraunerden entwickelt. Der Niederungsbereich der
Soeste und der Emsteker Brake wird von Erd-Niedermoorboden gepragt. In den Niede-
rungsbereichen der Soestezufliisse sowie des Calhorner Mihlenbachs sind mit Gleypodso-

len und Gleyen grundwasserbeeinflusste Boden ausgebildet. Im Bereich zwischen Soeste
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und Emsteker Brake sind groRRflachig Pseudogleybdden ausgepragt, die im Bereich der An-
schlussstelle Emstek-West die gesamte Breite des Untersuchungsgebiets einnehmen. Plag-
geneschbdden sind kleinflachig im nérdlichen Randbereich des Untersuchungsgebiets und
Ostlich des Calhorner Mihlenbachs vorhanden. Das Hauptvorkommen dieses Bodentyps
befindet sich im dstlichen Randbereich des Untersuchungsgebiets, wo er groRe Flachen ent-
lang der A1 und im Bereich der Anschlussstelle Cloppenburg einnimmt. Ein hohes Bioto-
pentwicklungspotenzial weisen die Moorbdden in der Soesteniederung auf, die Béden im
Ostlichen Teil des Untersuchungsgebiets zeichnet dabei einhdheres Potential gegentber den
Bdden im westlichen Teilabschnitt des Untersuchungsgebiets aus. Die Plaggeneschbéden

sind aufgrund ihrer Archivfunktion bedeutsam.

Die Moorbéden der Bachniederungen sind aufgrund ihrer geringen Grundwasserflurabstéande
auch hinsichtlich des Schutzguts Wasser, Teilschutzgut Grundwasser bedeutsam, zudem
liegt hier eine hohere Empfindlichkeit gegenliber Schadstoffeintragen vor.

Grundsatzlich besteht im Umfeld des Ausbauvorhabens ein sehr hoher Versiegelungsgrad
durch die bestehenden Siedlungs- und Gewerbegebiete sowie durch die vorhandenen Ver-
kehrswege (A 1, B 72, B 213, L 836, L 842, K 168, K 359, Bahnstrecke).

In Bezug auf das Teilschutzgut Oberflachengewasser kommt den Béachen (Betherfeld
Schloot, Soeste, Calhorner Mihlenbach, Schierenbach) sowie den Stillgewassern eine be-
sondere Bedeutung im Landschaftswasserhaushalt zu. Die Bache sind durch Begradigungen
und Unterhaltungsmafnahmen stark anthropogen uberpragt (,kinstlich“ bzw. ,erheblich ver-
andert®) und weisen nach Einschatzung im Zuge der Bestandserfassung zur Umsetzung der
EU-Wasserrahmenrichtlinie ein schlechtes tkologisches Potenzial auf. Entlang der Soeste
erstreckt sich von der Querung der E 233 bei Bau-km 802+600 in westlicher Richtung das

Uberschwemmungsgebiet 479 ,Soeste oberhalb Kiistenkanal®.

Das Grundwasser steht in weiten Bereichen gelandenah an. Grundsétzlich ist daher von ei-
nem geringen Grundwasserflurabstand mit einem geringen Schutzpotential der Grundwas-

sertiberdeckung auszugehen.

Der Untersuchungsraum liegt im Ubergangsbereich zwischen den klimaokologischen Regio-
nen ,Kistennaher Raum® und ,Geest- und Bérdebereich®. Die haufig auftretenden starken
Winde fiihren zu einer guten Durchmischung der Luftmassen, so dass ggf. vorhandene loka-
le Immissionsbelastungen oder versiegelungsbedingte, thermische Belastungen schnell aus-

geglichen werden (2).

Die grof3raumigen landwirtschaftlichen Nutzflachen haben eine hohe bis sehr hohe Kaltluft-
produktivitdt und kdnnen grundsétzlich als Ausgleichsraume fir emissionsbedingte Belas-

tungseffekte dienen. Aufgrund der geringen Reliefenergie sind keine Kaltluftbahnen vorhan-
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den, auf denen die Kaltluft in Lastraume abflieRen kénnte. Die Waldbereiche im Umfeld der
Anschlussstelle Cloppenburg-Ost und Emstek-West, des Parkplatzes sowie der Desum-
Gerichtsstatte sind in der Waldfunktionenkarte Niedersachsen von 1978 als Klimaschutzwald

dargestellt.

3.1.5 Schutzglter Landschaft und Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der Landschaftseinheit Cloppenburger Geest. Da-
bei handelt es sich um eine weitgehend offene, wenig strukturierte Landschaft, die eine ge-
ringe Reliefenergie und einen sehr geringen Waldanteil aufweist. Sie wird gepragt durch in-
tensive landwirtschaftliche Nutzung; auf fast 80 % der Flache wird Ackerbau betrieben, wo-
bei der Maisanbau dominiert. Charakteristisch sind Drubbelsiedlungen; kleinere Gehéftgrup-
pen (bis etwa 10-12 Hofstellen) mit traditionell landwirtschaftlicher Ausrichtung. Der westliche
Teilabschnitt wird von Bachniederungen (Soeste und ihre Zufliisse) gepréagt, die stellenweise
einen hoéheren Wald- und Grinlandanteil aufweisen. Der ¢stliche Teil des Untersuchungsge-
biets weist dagegen eine hoéhere Siedlungsdichte auf. Insbesondere in Drantum und
Palmpohl sind zahlreiche bauerlich gepragte Einzelwohnlagen vorhanden.

Auf eine lokal hohe kulturhistorische Bedeutung weisen die im Querungsbereich der E 233
mit dem Herzog-Erich-Wege vorhandenen arch&ologischen Fundstellen hin, die bronzezeitli-
chen Grabhugelfeldern zuzuordnen sind. Ostlich der Eichenallee befindet sich die mittelalter-
liche Gogerichtsstatte ,Desum®, die durch die bestehende E 233 bereits zentral durchfahren
wird. Der dstlich daran angrenzende Landschaftsraum wird als archdologischer Beobach-
tungsraum bezeichnet, d. h. hier wird in héherem Maf3e mit weiteren archdologischen Fun-
den gerechnet. Der Landschaftsraum entlang der Soesteniederung weist als kleinteilig ge-

kammerte Kulturlandschaft ebenfalls eine lokale besondere kulturhistorische Bedeutung auf.

Die Analyse des Raumwiderstands im Zuge der UVS zeigt, dass bei vorwiegend mittleren
Widerstanden lediglich in zwei Bereichen Konfliktschwerpunkte vorliegen, die als ,zulas-

sungshemmend* eingestuft werden.

Dies gilt kleinraumig fur die Querung der Soeste; hier wird ein Vorranggebiet fir Natur und
Landschaft nach dem RROP tangiert. Au3erdem wurde eine avifaunistische Relevanz fest-

gestellt, der jedoch mit geeigneten Malinahmen begegnet werden kann.

Ein zweiter Bereich findet sich stdlich von Emstek zwischen Drantum und der A 1, der seine
Bedeutung insbesondere aus der nahegelegenen Wohnbebauung und aus avifaunistischen

Grunden erlangt. Auf diese Konflikte wird durch eine entsprechende Linienfiihrung reagiert.
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3.1.6 Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Wechselwirkungen werden insbesondere bei der Beurteilung der einzelnen Schutzgiiter so-
wie der Ermittlung der Beeintrachtigungsrisiken bericksichtigt. So werden in dem hier ge-
wéhlten Untersuchungsansatz letztlich nicht strikt voneinander getrennte Schutzgiter be-
trachtet, sondern bestimmte Funktionen des Naturhaushaltes, die sich einzelnen Schutzgu-
tern zuordnen lassen, deren konkrete Auspragung teilweise aber schutzgutiibergreifend zu
bestimmen ist. Beispielhaft sei hier das Biotopentwicklungspotenzial genannt, welches nicht
nur durch die Bodeneigenschaften sondern auch durch die Grundwassersituation, die
Hangneigung und klimatische Gegebenheiten wie z .B. ausgepragte Trockenheit bestimmt

wird.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Die E 233 im PA 8 wurde bereits in Lage und Hohe fir eine zweistreifige Strale mit sehr
grol3ziigigen Parametern trassiert, als sie als Ortsumgehung Cloppenburg und Emstek und
direkte Anbindung von Cloppenburg an die A 1 hergestellt wurde. Die Diskussion zum auto-
bahnahnlichen Ausbau wurde bereits gefiihrt, aber nur nérdlich von Cloppenburg umgesetzt
(PA 7). Die gewahlte Linie der vorhandenen E 233 ist fur einen Ausbau zur Vierstreifigkeit
geeignet und bietet einen konfliktarmen Korridor mit grol3en Abstanden zu den Wohngebie-
ten der néchstgelegenen Gemeinden, der eine Realisierung eines autobahnahnlichen Quer-
schnitts ermdéglicht. Die Umweltvertraglichkeitsstudie zum vierstreifigen Ausbau der E 233
wurde im Jahr 2010 erarbeitet. Bereits in dieser Umweltvertraglichkeitsstudie konnte daher
dem bestandsorientierten Ausbau der E 233 der Vorzug gegeniber dem Neubau in neuer
Lage gewahrt werden. Mdgliche Neubauvarianten (Grof3raumige Alternativen) sind im Kapi-
tel 3.2.3 naher beschrieben und ggf. mit einer Begriindung fur die detailliertere Betrachtung

ausgeschlossen worden.

3.2.1 Systembeschreibung

Bei der Berlicksichtigung und Bewertung einzelner Varianten eines Stral3enbauvorhabens ist
nach der Rechtsprechung zu beachten, dass in die Prifungen alle ernsthaft in Betracht
kommenden grof3- und kleinrdumige Alternativisungen einbezogen werden. Dabei dirfen
weniger geeignete Varianten im Wege einer so genannten ,Grobanalyse® bzw. in einem
friheren Stadium des Verfahrens ausgeschieden werden. Die dann noch in Betracht kom-
menden Trassenvarianten missen detaillierter untersucht und verglichen werden. Die Gren-

zen planerischer Gestaltungsfreiheit sind nur dann eingehalten, wenn eine andere als die
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gewahlte Trassenfiihrung sich nicht als die bessere, weil 6ffentliche und private Belange ins-

gesamt schonendere Variante aufdrangt.

Im Planungsabschnitt 8 wurden dementsprechend zunachst die Nullvariante (vgl. dazu unter
Kapitel 3.2.2) und in der vergleichenden Unterlage 21.3 die grol3rdumigen Alternativen be-
trachtet (vgl. dazu unter Kapitel 3.2.3) und bis auf die Alternative Bestandsausbau ausge-

schlossen.

Fur die Bewertung der weiteren kleinraumigen Varianten ist alsdann prinzipiell die Methodik
einer dreistufigen systematischen Betrachtung gewéhlt worden (siehe Matrizen in der Unter-

lage 21.2). Im Einzelnen:

Bewertungsstufe 1

Fur den Variantenvergleich der Anschlussstellen wurden auf der ersten Stufe alle in
Betracht kommenden kleinrAumigen Varianten in den vier Zielfeldern Verkehr, Wirt-
schaftlichkeit, Umweltvertraglichkeit und Umfeld untersucht. Varianten, die nicht reali-
sierungsfahig sind, weil sie zumindest in einem Zielfeld schwerwiegende Widerspri-
che aufweisen oder sogar gegen gesetzliche Verbotsnormen verstof3en, wurden auf

dieser Stufe ausgeschieden.

Bei den Varianten eines Ausbaus der Bestandstrasse, wie er sich im Planungsab-
schnitt 8 aus der Betrachtung der groRrdumigen Alternativen ergeben hat, sind derar-
tige schwer wiegende Widerspriche oder Verstol3e gegen gesetzliche Normen nicht
erkennbar. Fiur die Haupttrasse konnte daher auf die Bearbeitung der Bewertungsstu-
fe 1 verzichtet werden.

Bewertungsstufe 2

Auf der zweiten Stufe der Variantenvergleiche wurden die verbleibenden Varianten
detaillierter untersucht. Anhand eines Kriterienkataloges fir Variantenvergleiche wur-
den sie in den sechs Bewertungsfeldern Verkehr, Wirtschaftlichkeit, Land- und Forst-
wirtschaft, Umwelt, Schutzgut Mensch und Raumordnung systematisch bewertet.
Den einzelnen Bewertungsfeldern wurden dabei jeweils mehrere spezifische Kriterien

beigemessen.

Mit den Kriterien wurden alle wesentlichen inhaltlichen Gesichtspunkte vergleichend
in die Betrachtung einbezogen. Dieses System wurde fir die Trassenfihrung der E
233 im Planungsabschnitt 8 und auch — in vereinfachter Form — fur die Anschlussstel-

len, die Profile und die nachgeordneten Strafen und Wege angewandt.
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Den Bewertungsfeldern werden prozentuale Anteile beigemessen. Sie verdeutlichen
insbesondere die Gewichtigkeit, wie sie in den unten stehenden Ausfiihrungen dieses
Kapitels zu den einzelnen Bewertungsfeldern naher begrindet wird. Auch den Krite-
rien werden prozentuale Anteile beigemessen, die zusammengerechnet jeweils 100%

des Bewertungsfeldes ergeben.

Neben der allgemeinen (Vorab-)Gewichtung der Bewertungsfelder und der Kriterien
erfolgt dann ebenfalls auf der Stufe 2 in den einzelnen Variantenvergleichen eine Be-
notung der einzelnen Vor- und Nachteile der jeweiligen Variante in Anlehnung an das

Schulnotenprinzip von 1 bis 5.

Die Gewichtung der Bewertungsfelder variiert in beschranktem Umfang, weil z.B. in
Bereichen ohne relevante Belange der Raumordnung dieses Bewertungsfeld ent-
behrlich ist. In anderen Bereichen ohne hohe Umweltbelastung (vorhandene An-
schlussstellen) kann das Bewertungsfeld Umwelt geringer gewichtet werden, wéah-
rend bei der Betrachtung der Anschlussstellen naturgemaf das Bewertungsfeld Ver-
kehr hoher eingestuft wird.

Bewertungsstufe 3

Die Bewertung der Variantenvergleiche in einer Stufe 3 wird nach dieser Systematik
vorgenommen, wenn die jeweiligen Variantenbetrachtungen auf der Stufe 2 in den
einzelnen Kriterien oder sogar in einem gesamten Bewertungsfeld zu gleichen oder
nahezu gleichen Ergebnissen gelangen. Insoweit ist die Ermittlung einer Vorzugsva-
riante dann nicht moglich. In diesem Fall missen die Ubrigen (unterschiedlichen) Kri-
terien genauer betrachtet werden, um die Vorzugsvariante zutreffend herauszuarbei-
ten. Dabei besteht aber die Gefahr, dass diejenigen Bewertungsfelder, bei denen die
wenigsten unterschiedlichen Kriterien verbleiben, insgesamt Utberbewertet werden.
Das jeweilige Bewertungsfeld muss folglich entsprechend angepasst werden. Dem-
gemal wurden auf der Stufe 3 zunachst streng arithmetisch die Bewertungsfelder
entsprechend den Anteilen der gleich bewerteten Kriterien verhéltnismaRig reduziert.
Die Anteile der gleich bewerteten Kriterien wurden alsdann ebenso streng arithme-
tisch gleichmaRig auf alle Bewertungsfelder verteilt. Dadurch wurde eine Uberbewer-
tung einzelner Bewertungsfelder vermieden. Sollten die gleichen Ergebnisse der Va-
riantenvergleiche sogar ein Bewertungsfeld vollstandig umfassen, so scheidet dieses
Bewertungsfeld insgesamt zugunsten gleichm&Rig erhohter Anteile der anderen Be-

wertungsfelder aus.
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Dieses Modell einer systematisch-methodischen Vorgehensweise wird aufgrund der Erfas-
sung aller Parameter einer verbalargumentativen Beurteilung vorgezogen. Es verdeutlicht im
Sinne von Anteilen und Benotungen die jeweiligen Einstufungen mit héherer Genauigkeit.
Gleichzeitig vermeidet es Unwagbarkeiten und unprazise Beurteilungen und bildet daher ein

transparentes Modell fir die Ermittlung der jeweiligen Vorzugsvariante.

Im Folgenden werden die Bewertungsfelder nédher begrindet. Die Bewertungsmatrizen im

Einzelnen kénnen der Unterlage 21.2 entnommen werden.

Bewertungsfeld Verkehr

Aus den nachfolgenden Grinden wird dem Bewertungsfeld Verkehr mit etwa 30 % Anteil an
allen Bewertungsfeldern der Variantenvergleiche eine wichtige Bedeutung beigemessen.
Dabei steigt der Anteil in einzelnen Bereichen (z.B. im Variantenvergleich der Anschlussstel-
le Emstek-West) noch weiter an, weil diese Anschlussstelle bereits vorhanden ist und die

anderen Parameter bei einem Anschlussstellenvergleich weiter in den Hintergrund riicken.

Das Projekt ,vierstreifige Erweiterung der E233“ tragt dazu bei, die auf dieser Strecke vor-
handenen Einschrénkungen in den internationalen Stralenverkehrsbeziehungen zu beheben
und sowohl den Verkehrsablauf als auch die Verkehrssicherheit erheblich zu verbessern.
Sowohl durch den bereits vierstreifig ausgebauten Teil der E 233 nordlich von Cloppenburg
(Planungsabschnitt 7) und den damit in diesem Abschnitt vorliegenden Lickenschluss zur A
1 als auch durch die zweite Verkehrsbeziehung tber die B 72 nach Ostfriesland kommt dem
PA 8 eine besondere verkehrliche Funktion zu. Eine besondere Gewichtung des Bewer-
tungsfeldes Verkehr erfordert auch die hohe Schwerverkehrsbelastung der E 233, die eine
Einstufung in die Kategorie AS | (gemafR RIN 2008) bewirkt. Besonderer Wert wird daher auf

eine Trassierung mit hohem Sicherheitspotential gelegt.

Die besondere Bedeutung des Bewertungsfeldes Verkehr beruht auf den derzeitigen gravie-
renden Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit und der Leistungsfahigkeit / Verkehrsqua-
litat, die aus den hohen Verkehrsbelastungen und insbesondere den hohen Schwerver-
kehrsanteilen (vgl. Kapitel 2.1.3.1 und 2.4.2) zusammen mit einem unzureichenden Aus-
baustandard der B 72 6stlich von Cloppenburg resultieren. Auf3erdem wird dieser Strecken-
abschnitt teilweise (zwischen der AS Emstek-Ost und der AS Cloppenburg / A 1) auch von
landwirtschaftlichen Verkehren mit genutzt. Die VWU hat nachgewiesen, dass der Verkehrs-
ablauf mit den Anforderungen an eine hohe Verkehrswirksamkeit des PA 8 nur durch einen
vierstreifigen Ausbau langfristig gewahrleistet werden kann. Nach den Ergebnissen der Ver-

kehrsuntersuchung 2030 wird ohne die Ausbauplanung die Leistungsfahigkeit bzw. Kapazitat
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des vorhandenen zwei- bzw. dreistreifigen Ausbaustandards im PA 8 zunehmend mit erheb-

lichen negativen Auswirkungen Uberschritten.

Das Bewertungsfeld Verkehr wird auf der Stufe 2 der Variantenvergleiche (Haupttrasse) in
folgende Kriterien unterteilt: Streckenlénge, Trassierung/Richtlinienkonformitét, Sichtverhalt-
nisse/Verkehrssicherheit, Fahrbahnentwasserung, Bauablauf/Bauzeit, Leistungsfahigkeit,
Anschluss an benachbarte Abschnitte und erforderliche Verlegungen im nachgeordneten

StralB3ennetz (vgl. im Detail Unterlage 21.2).

Wesentliche Elemente oder Kriterien des Bewertungsfeldes Verkehr bilden zunéchst die
Streckenldnge und die Sichtverhéltnisse einer Trassenflhrung. Varianten mit problemati-
schen Ho6henunterschieden, engen Kurvenradien oder wiederholten Symmetriewechseln
(insbesondere bei Ausbaustrecken) kdnnen mitsamt unginstigen Witterungsverhéaltnissen
Unfallrisiken bedingen.

Komplizierte Bauablaufe und lange Bauzeiten wirken sich ebenfalls verkehrlich negativ aus.

Die Leistungsfahigkeit einer Variante steht im unmittelbaren Zusammenhang mit der zukinf-
tigen und langfristigen Qualitat von Verkehrsablaufen. Einschrénkungen der Leistungsfahig-
keit, z.B. durch Fahrbahnverengungen, kénnen die Verkehrsablaufe erheblich beeintrachti-
gen und wirken sich in der Regel auch auf die Verkehrssicherheit negativ aus.

Der Anschluss an benachbarte Abschnitte ist umso weniger verkehrlich optimiert, je mehr
umfangreiche Umbauten bestehender Streckenabschnitte notwendig sind.

Die Fahrbahnentwéasserung wirkt sich naturgemaf zunachst auch auf die Verkehrssicherheit
aus und weist eine hdhere Bedeutung bei Quer- und Langsneigungen mitsamt deren Wech-

sel und beim Ausbaustandard unterschiedlicher Profile (vgl. auch unten 3.3.6) auf.

Im Rahmen der Trassierungsparameter und der Richtlinienkonformitat bilden die Gradienten-
fuhrung in Lage und Héhe und die Ausfiihrung des Vorhabens nach dem einheitlichen tech-
nischen Regelwerk der RAA 2008, das auch fur autobahndhnliche StraRen wie die E 233 gilt

weitere wichtige Auswabhlkriterien innerhalb des Bewertungsfeldes Verkehr.

Erforderliche Verlegungen im nachgeordneten Streckennetz wirken sich ebenfalls verkehrlich
aus. So konnen beispielsweise die Lage von Uberfiihrungsbauwerken, der Umfang an Er-
schlielBungs- und Verbindungsstral3en oder deren Verlegung sich je nach Variante unter-
schiedlich schwerwiegend sowohl auf die Kosten der Folgemalinahmen (Bewertungsfeld
Wirtschatftlichkeit, siehe im nachstehenden) als auch auf die Verkehrssicherheit und die Ver-

kehrsablaufe im nachgeordneten StraRennetz (z.B. durch Umwege) auswirken.
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Die vorgenannten Parameter bestimmen mafigeblich die hohe Bedeutung der verkehrlichen
Belange. Insgesamt ist im Rahmen der Variantenvergleiche ein prozentualer Anteil des Be-

wertungsfeldes Verkehr in Hohe von etwa 30% flr die Haupttrasse angemessen.

Bewertungsfeld Wirtschaftlichkeit

Aus den nachfolgenden Grinden wird dem Bewertungsfeld Wirtschaftlichkeit mit 20% Anteil

an allen Bewertungsfeldern der Variantenvergleiche ein wichtiger Stellenwert beigemessen.

Die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens ,Ausbau der E 233/B 72 im Abschnitt zwischen der
Ortsumgehung Cloppenburg und der Verknupfung mit der Autobahn A 1“ ist sowohl nach
den Vorgaben fir den Bau von Bundesfernstral3en (vgl. Planfeststellungsrichtlinie (PlafeR)
15, Nr. 10 und RE 2012, Seite 89) als auch nach den Grundséatzen fur die Verwendung der
dem Bund fur den StraRenbau zur Verfigung stehenden Finanzmittel (vgl. 88 6, 7 der Bun-
deshaushaltsordnung — BHO) ein wichtiges Kriterium. Durch seine Einbeziehung in die Vari-
antenvergleiche werden Kosten-Nutzen-Relationen der einzelnen Varianten ausreichend
stark in den Fokus geriickt. Dabei umfasst das Bewertungsfeld der Wirtschaftlichkeit grund-
satzlich sowohl die anfanglichen Investitions- bzw. Baukosten (Herstellungskosten) als auch
die spateren Unterhaltungskosten, z. B. bei kostenintensiven Brickenbauwerken. Varianten-
bezogene Vergleiche der Kosten enthalten beispielsweise eine Gegenuberstellung der kos-
tenintensiven Bauwerke mit unterschiedlichem Aufwand je nach Zahl und Ausgestaltung der
Briickenbauwerke im Zuge des Planungsabschnitts 8. Zudem fliel3t auch die Eingriffsbilanz
durch Einbeziehen der Kosten fir Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen in die Herstellungs-

kosten bei den Variantenbeurteilungen mit ein.

Eine Aufteilung innerhalb des Bewertungsfeldes Wirtschaftlichkeit in das Kriterium Herstel-
lungskosten (wegen des hohen Kostenanteils mit 90%) und das Kriterium Unterhaltungskos-
ten (mit 10%) erfolgt lediglich in einzelnen Variantenvergleichen zu Anschlussstellen, da bei
der Variantenuntersuchung zur Haupttrasse keine relevanten Unterschiede bei den Unterhal-
tungskosten entstehen (baulich gleiche Ausflihrung der Bauwerke). Damit sollen hier Varian-
ten, die eine aufwéandigere Unterhaltung erfordern, gegenlber Varianten, deren Unterhal-

tungskosten relativ niedrig sind, sachgerecht beriicksichtigt werden.

Insgesamt ist im Rahmen des Variantenvergleichs ein prozentualer Anteil des Bewertungs-

feldes Wirtschaftlichkeit in Hohe von etwa 20% angemessen.
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Bewertungsfeld Land- und Forstwirtschaft

Aus den nachfolgenden Grunden wird dem Bewertungsfeld Land- und Forstwirtschaft mit 5%
Anteil an allen Bewertungsfeldern der Variantenvergleiche eine angemessene Gewichtung
zugeordnet. Dieses Bewertungsfeld enthélt insbesondere die wirtschaftlichen Belange der
Land- und Forstwirtschaft mit dem betrieblichen Eigentum, wahrend das Bewertungsfeld
Schutzgut Mensch den privaten Belang des Eigentumsschutzes neben den umweltbezoge-
nen Belangen des Menschen enthalt. Damit ergeben die Bewertungen der Belange betroffe-
ner Personen im Umfeld des Stral3enausbauvorhabens ebenfalls einen hohen Anteil von

zusammen 20% (Bewertungsfelder Landwirtschaft plus Schutzgut Mensch).

Gemal der Struktur des durch die Landwirtschaftskammer Niedersachsen / Bezirksstelle
Oldenburg-Sud erstellten landwirtschaftlichen Variantenvergleichs zum PA 8 (Unterlage
21.4) orientiert sich das Bewertungsfeld Land- und Forstwirtschaft an den landwirtschaftli-
chen Betriebsstandorten im Wirkungsbereich bis zu 500 m beidseitig der Variantentrassen
(mit besonderer Berlicksichtigung von Haupterwerbsbetrieben im Nahbereich).

Die Gewichtung des Bewertungsfeldes Land- und Forstwirtschaft wird aber auch dadurch
bestimmt, dass in diesem Abschnitt die B 72 als Stral3entrasse einschlie3lich der meisten
Anschlussstellen bereits vorhanden ist, so dass das Vorhaben einen bestandsorientierten
Ausbau, nicht jedoch ein Neubauvorhaben bildet. Der bestandsorientierte Ausbau fuhrt ge-
geniber einem Neubauvorhaben zu einer geringeren Anzahl an Eingriffen in landwirtschaftli-
che Strukturen, weil Nutzflachen in der Regel nur am Rand tangiert werden und das Wirt-
schaftswegenetz ebenso wie die Versorgungseinrichtungen sich bereits an der vorhandenen
Trasse orientieren und nur Anpassungen erforderlich sind. Dagegen kommt es bei einem
Neubauvorhaben immer auch zu neuen Zerschneidungseffekten und umfangreichen Aus-
gleichsmalinahmen fiir Bewirtschaftungserschwernisse. Die Flachenverluste bei Neubaupro-

jekten sind regelmaRig wesentlich héher.

Die Betrachtung der landwirtschaftlichen Betroffenheit hat ergeben, dass der Ausbau der E
233 fur einige Betriebe zu sehr starken Betroffenheiten fuhrt. Im weiteren Verfahren werden

fur sehr stark betroffene Betriebe Gutachten zur Existenzgefahrdung erstellt.

Zwischen den einzelnen Varianten bestehen im Bewertungsfeld Land- und Forstwirtschaft
gleichwohl graduelle Unterschiede. Die notwendige Inanspruchnahme von Flachen soll nach
Moglichkeit beschrankt werden, so dass die Varianten entsprechend bewertet werden. Zu-
dem werden die Varianten nach der Erreichbarkeit der Nutzflachen und der Wohn- und Wirt-
schaftsgebaude beurteilt. Ein Umbau oder sogar Rickbau von Hofstellen wird im gesamten
Planungsabschnitt 8 nur in einzelnen wenigen Fallen notwendig, so dass auch aus diesem

Grund die Gewichtung dieses Bewertungsfeldes als angemessen eingestuft wird.
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Innerhalb des Bewertungsfeldes Land- und Forstwirtschaft werden folgende landwirtschaftli-

che Kriterien gebildet und gewichtet:

e Landwirtschaftliche Betriebsstandorte im Wirkungsbereich von 200 m beidseits der
Variantentrasse (Betriebsstandorte bis 200 m)

o Betriebe im Wirkungsbereich von 200 m beidseits der Variantentrasse mit der Anga-
be Haupterwerb (Haupterwerbsbetriebe)

e Flachenverbrauch in ha (Flachenverbrauch)

e Landwirtschaftliche Betriebsstandorte im Wirkungsbereich von 200 m bis 500 m beid-
seits der Variantentrasse (Betriebsstandorte 200-500 m)

e Durchschneidung der Flurstruktur (Flachenverlust in Feldblocken)

e Betriebe im Umfeld von unter 100 m zur Trasse bzw. Anzahl der Aul3enstandorte, die
von den Hauptstandorten abgetrennt werden (Betriebe im Umfeld unter 100 m)

e Bei den Anschlussstellen an Stelle des letztgenannten Kriteriums: Flachen innerhalb

des Kreuzes bzw. im ,Ohrbereich“ der Anschlussstellen

Damit sollen insbesondere die unterschiedlichen strukturellen Belange der betroffenen land-
wirtschaftlichen Betriebe in den Variantenvergleichen berilicksichtigt werden. Aul3erdem wer-
den die umfangreicheren Eingriffe in die Landwirtschaft gegeniber der Forstwirtschaft im
Planungsabschnitt 8 durch eine entsprechende unterschiedliche Gewichtung berlicksichtigt.
Andererseits verbietet sich eine rein zahlenmafige Differenzierung der Varianten allein nach
dem Umfang der Flacheninanspruchnahme, weil damit eine unbotmafige Gleichgewichtung
z.B. zwischen unwirtschaftlichen Restflachen und besonders wertvollen Flachen im Gebau-
deumfeld eintreten wirde und zudem strukturelle Besonderheiten (z.B. Umwege, Erschlie-

Bungen) nicht ausreichend bertcksichtigt wirden.

Bewertungsfeld Umwelt

Aus den nachfolgenden Grinden wird dem Bewertungsfeld Umwelt mit 25% Anteil an allen

Bewertungsfeldern der Variantenvergleiche ein hoher Stellenwert beigemessen.

Auch der Ausbau einer Bundesstral3e mit bisher einer Fahrbahn zu einer autobahn-
ahnlichen Schnellstrale mit zwei getrennten Richtungsfahrbahnen fihrt zwangslaufig zu
Eingriffen in die Umweltfaktoren, die in diesem Bewertungsfeld insbesondere durch die
Schutzguter bzw. die bis zu sieben Kriterien Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Fla-
che/Boden, Wasser, Klima/Luft, Landschaftsbild, Kulturelles Erbe/Sachgiter und Geschiitzte
Flachen in Erscheinung treten. Mit einem Anteil von 25 % im Rahmen der Variantenverglei-

che sollen diejenigen Varianten in die engere Auswahl einbezogen werden, die die Umwelt-
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schutzgiter am geringsten belasten, so dass insofern auch den naturschutzrechtlichen Ver-

meidungs- und Verringerungsgeboten bestmoglich entsprochen wird.

Néhere Ausfuhrungen zu den ortlichen Besonderheiten dieser Schutzguter finden sich be-
reits oben unter Kapitel 3.1.3 ff. Auch in der Raumanalyse der Umweltvertraglichkeitsstudie

haben sich einige standortbezogene umweltfachliche Kriterien herausgestellt,

e z.B. einerseits mit pragendem Charakter die Soesteniederung 6stlich von Cloppen-
burg (mit teilweise berihrtem Uberschwemmungsgebiet), die kleinflachigen ge-
schitzten Biotope entlang der B 72 zwischen Cloppenburg und Emstek, das Vor-
kommen geschitzter Tierarten im Planungsabschnitt (u.a. Fledermause, Brutvigel)
einschlie3lich der im Landkreis Cloppenburg festgestellten Libellenarten der Roten
Liste, die Areale mit nur geringem Schutzpotential der Grundwasseriberdeckung,
die kulturhistorisch bedeutsamen Eschbdden oder die so genannte Offenlandschaft
Palmpohl,

e andererseits aber auch mit Einschrankungen fir das Bewertungsfeld Umwelt das
Fehlen von FFH-Gebieten, von Schutzgebieten der EU-Vogelschutzrichtlinie und

von Naturschutzgebieten in diesem Abschnitt.

Die Kriterien des Bewertungsfeldes Umwelt wurden unterschiedlich gewichtet. Aufgrund der
komplexen Struktur 6kologischer Zusammenhange und des durchgdngigen Vorkommens
wurde beispielsweise das Kriterium Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt hoch gewichtet,
wahrend Kriterien mit eher lokaler bzw. punktueller Bedeutung wie z.B. Kulturelles Er-

be/Sachguiter niedriger gewichtet werden kénnen.

Insgesamt ist im Rahmen der Variantenvergleiche unter Einbeziehung der schutzgutbezoge-
nen Parameter ein prozentualer Anteil des Bewertungsfeldes Umwelt in Hohe von 25 % an-

gemessen.

Bewertungsfeld Schutzgut Mensch

Aus den nachfolgenden Griinden wird dem Bewertungsfeld Schutzgut Mensch mit etwa 15%
Anteil aller Bewertungsfelder der Variantenvergleiche ebenfalls ein wichtiger Stellenwert bei-
gemessen. Dieses Bewertungsfeld enthalt einerseits mit dem Kriterium Menschliche Ge-
sundheit die umweltbezogenen Aspekte der Auswirkungen des Stralenbauvorhabens auf
das Schutzgut Mensch (insbesondere Larm- und Schadstoffimmissionen) und andererseits
mit dem Kriterium Eigentum die sonstigen Belange (z.B. Nutzungsmaglichkeiten) der im Um-

feld des Vorhabens wohnenden und téatigen Personen. Die Betroffenheit einzelner Personen
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findet sich daneben auch in anderen Bewertungsfeldern wieder, namlich insbesondere bei
der Beurteilung der landwirtschaftlichen Belange oder bei der Beurteilung der Siedlungsent-
wicklung im Rahmen der Variantenvergleiche. Dem Menschen in seinem gesamten Umfeld

wird folglich ein hoher Stellenwert beigemessen.

Die Bedeutung des Bewertungsfeldes Schutzguts Mensch verdeutlicht sich an folgenden drei
Schwerpunkten: Schallimmissionen, weitere Werte und Funktionen (insbesondere Luft-

schadstoffbelastungen), Eigentum mit vergleichbaren Rechten.

Besonderes Augenmerk wird auf die Schallimmissionen gelegt, die vom prognostizierten
Verkehr auf die an den Trassenvarianten gelegenen Gebaude einwirken. Allerdings wird die-
se Larmbelastung durch die geplanten umfangreichen aktiven und passiven MalRhahmen
des Schallschutzes (Larmschutzwénde und —waélle, Nachrustung von Geb&auden) erheblich
gemindert. Damit sollen die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung bei den Varian-
ten mit héherer Benotung durchgangig sicher eingehalten werden und zudem noch Verbes-
serungen des derzeitigen Zustandes erreicht werden. Die Larmschutzsituation tragt folglich
erheblich zum Ausscheiden einzelner Varianten bei.

Neben den Larmimmissionen sind fiir die Variantenvergleiche auch die unterschiedlichen
Luftschadstoffbelastungen fir das Schutzgut Mensch von Bedeutung, deren Grenzwerte in
der 39. Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz bestimmt sind und deren Feststel-
lung nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Stral3en ohne und mit lockerer

Randbebauung (RLUS 2012) vorgenommen wurde.

Ein wichtiges Kriterium der Variantenvergleiche bildet die jeweilige Betroffenheit im Eigen-
tum® und in vergleichbaren Rechten (z.B. den Nutzungsméglichkeiten der Mieter). Das Ei-
gentum ist vor allem in den Fallen besonders betroffen, in denen es zu einer notwendigen
Flacheninanspruchnahme gréReren Umfangs oder sogar zu einem Rickbau bzw. einer
Uberbauung von Geb&auden kommt. Die entsprechenden Varianten werden folglich entspre-
chend negativ beurteilt. Andererseits sind Eingriffe in das Eigentum durch angemessene
Entschadigungen auszugleichen, die bei den Bewertungen mit einzubeziehen sind. Dies gilt

schlieRlich auch fur die Anderungen in der ErschlieBung und den Wegebeziehungen.

Insgesamt ist im Rahmen der Variantenvergleiche ein prozentualer Anteil des Bewertungs-

feldes Schutzgut Mensch in Hohe von 15% angemessen.

5Die in Artikel 14 des Grundgesetzes verankerte Eigentumsgarantie umfasst auch landwirtschaftliche Grundstii-
cke, die vorliegend bereits im Bewertungsfeld Land- und Forstwirtschaft behandelt werden und aus diesem Grund
im Bewertungsfeld Schutzgut Mensch keine Beriicksichtigung finden.
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Bewertungsfeld Raumordnung

Aus den nachfolgenden Griinden wird dem Bewertungsfeld Raumordnung mit 5% Anteil an

allen Bewertungsfeldern eine angemessene Gewichtung zugeordnet.

Mit dem Bewertungsfeld Raumordnung werden raumstrukturelle Auswirkungen der Varianten
des StralRenbauvorhabens durch Eingriffe in Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete der Raumord-
nungsprogramme bertcksichtigt. Aul3erdem werden die Anpassungen von zukinftig geplan-
ten Siedlungsstrukturen (z.B. durch die Flachennutzungsplanung oder durch die Bebau-
ungsplane der Gemeinden) ebenso wie die Anpassungen des offentlichen Fachplanungstra-
gers seinerseits an einem wirksamen Flachennutzungsplan nach § 7 BauGB mit in die Beur-
teilung der Varianten einbezogen, um den Aspekt Stadtebau ausreichend zu bertcksichti-
gen. Gleichwohl sind nicht nur solche o6ffentlichen Ausweisungen bzw. Plane anzupassen,
sondern auch konkrete Planungen z.B. der Versorgungstréager, deren Infrastruktureinrichtun-
gen je nach Variante ebenfalls mehr oder weniger betroffen sind.

Das Bewertungsfeld Raumordnung wird nur in jenen Variantenuntersuchungen bericksich-
tigt, in denen relevante raumordnerische bzw. stadtebauliche Belange vorhanden sind. An-
dernfalls werden die tGbrigen Bewertungsfelder in Relation entsprechend hoher gewichtet.

Insgesamt ist im Rahmen der Variantenvergleiche unter zusétzlicher Beriicksichtigung der
von den Ausweisungen zur Raumordnung und Flachenentwicklung erfassten Schutzgter in
den anderen Bewertungsfeldern ein prozentualer Anteil des Bewertungsfeldes Raumordnung

selbst in H6he von 5% angemessen.

Eine Ubersicht uber die Bewertungsfelder und die grundsétzliche Gewichtung ist den Varian-

tenmatrizen in der Unterlage 21.2 zu entnehmen.

3.2.2 Nullvariante

In den Ausfuhrungen zur Begrindung des Stral3enbauvorhabens wurden oben unter Kapitel
2.4.2 die bestehenden und die zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse dargestellt. In Anleh-
nung an die Verkehrsuntersuchungen wurden die zuklnftigen Verkehrsbelastungen im
Prognosenulifall (unverandertes StralRennetz), im Bezugsfall (Realisierung anderer StralRen-
bauvorhaben, ohne Ausbau der E 233) und im Planfall (Realisierung auch der E 233) darge-
stellt. Bereits im Prognosehorizont 2025 ergeben sich im Planfall Verkehrsbelastungen im
Planungsabschnitt 8, die zwischen 20.000 und 27.000 KFZ/24h liegen. Fir 2030 ergeben
sich abschnittsweise Verkehrsbelastungen von tber 30.000 Kfz/24h. Damit werden die Auf-
nahmekapazitaten zwei- oder dreistreifiger Stral3en, die ohne erhebliche Staueffekte bei ma-
ximal etwa 20.000 KFZ/24h liegen, deutlich Uberschritten. Folgerichtig stufen das Fernstra-

Renausbaugesetz und der Bedarfsplan BundesfernstralRen 2030 den Ausbau der E 233 im
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Planungsabschnitt 8 als E 4, d.h. als Erweiterung auf vier Fahrstreifen ein. Diese Feststel-
lung des Bedarfs ist fur die Planfeststellung nach § 17 FStrG verbindlich. Sie berechtigt die
Planung aber nicht dazu, von der Prifung einer Nullvariante abzusehen. Dies erfordert vor

allem die Prufung entgegenstehender uniberwindlicher Belange.

Die gutachtlichen Untersuchungen und weiteren Prifungen dieses Verfahrens, namentlich
die Verkehrsuntersuchung, die UVS, die landwirtschaftliche Betroffenheitsanalyse und auch
die Variantenprifungen in diesem Abschnitt haben keine untberwindbaren Hindernisse fur
die gewahlte Ausbauvariante ergeben. Es liegen insbesondere keine uniberwindbaren Ein-

griffe etwa in Naturschutz- oder Natura-2000-Gebiete vor.

Auch das StralRenbauvorhaben selbst ist nicht auf andere Weise realisierbar, etwa durch
einen Ausbau paralleler Verkehrswege. Verkehrsverlagerungen auf die B 401, die B 214
oder sogar die zukiinftige Kistenautobahn stehen Umwege, schwierige stadtische Trassie-
rungen (z.B. in Oldenburg) und mangelnde Weiterfihrungen (z.B. in die Niederlande) ent-
gegen, so dass auf den Ausbau der E 233 in direkter Verbindung zwischen Bremen und der
Niederlandischen Randstad nicht verzichtet werden kann. Ebenso sind Verkehrsverlagerun-
gen auf andere Verkehrstrager wegen des Fehlens einer parallelen Bahnstrecke, der ohne-
hin bestehenden Uberlastung der vorhandenen Bahnstrecke Bremen-Osnabriick und wegen
fehlender Weiterfiihrung des Kistenkanals in westliche Richtung nicht denkbar.

AuBerdem wirde damit den groRraumigen Zielsetzungen sowohl des Fernstralienausbau-

gesetzes als auch der transeuropaischen (TEN) Verkehrsverbindungen widersprochen.

3.2.3 Grofraumige Alternativen

Im Rahmen der groRRraumigen Alternativenprifung wurden die in der Abbildung 5 dargestell-
ten Alternativen zwischen der E 233 AS B 68 / B 213 bei Stapelfeld und der A 1 (AS Clop-
penburg (A 1)) bzw. der A 29 (Ahlhorner Dreieck und AS Ahlhorn) untersucht.
Die Untersuchung erstreckte sich zunachst auf Alternativen einer sidlichen Umfahrung von
Cloppenburg mit
a. einer direkten Anbindung an die Kreuzung B 68/B 213 westlich von Cloppen-
burg und einem Einschwenken in die Trasse der B 72 im Bereich der neuen
AS K 359 bei Emstek (Alternative A) sowie
b. einer stadtnaheren Anbindung an die westliche OU Cloppenburg und einem
Einschwenken in die Trasse der B 72 im Bereich der AS Emstek-West (Alter-

native B).

Bei der Alternative C handelt es sich um die Planvariante der Ausbaustrecke der B 213/B 72

in diesem Planungsabschnitt 8.
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Die Untersuchung erstreckte sich weiter auf Alternativen einer nérdlichen Umfahrung von
Emstek mit
a. einem Anschluss an die OU Cloppenburg, einem Ausschwenken im Bereich
der AS Cloppenburg-Ost, einer nordlichen und 6stlichen Umfahrung von
Emstek und einem direkten Anschluss an die AS Cloppenburg/A 1 (Alternative
D),
b. einem Anschluss an die OU Cloppenburg, ebenfalls einem Ausschwenken im
Bereich der AS Cloppenburg-Ost, einer nérdlichen Umfahrung von Emstek
und einem Anschluss an das Autobahndreieck Ahlhorner Heide (A 1/ A 29)
(Alternative E) sowie
C. einem Ausbau der vorhandenen B 213 alt zwischen den AS Cloppenburg-
Bethen und der AS Ahlhorn/A 29 (Alternative F).

In den Bestimmungen des FernstralRenausbaugesetzes (FStrAusbG) ist dieser Planungsab-
schnitt 8 der B 213/B 72 entsprechend der Alternative C als reine Ausbaustrecke (so ge-
nannter Bestandsausbau) ausgewiesen (ErweiterungsmafRnahme E 4 — vgl. Nr. 776 des
Bundesverkehrswegeplanes 2030 in der Anlage zum FStrAusbG).

Beim Bestandsausbau wird auf der vorhandenen Trassenfiihrung aufgebaut, wodurch sich
keine neuen oder zusatzlichen Zerschneidungen ergeben. Die E 233 ist im Bestand bis ein-
schlieBBlich AS Emstek-Ost bereits planfrei und an der AS Cloppenburg teilplanfrei. Der An-
schluss an das nachgeordnete Verkehrsnetz ist bereits vorhanden. Aus diesen Vorteilen ist
zusatzlich abzuleiten, dass beim Bestandsausbau die geringsten Kosten entstehen werden
und ein wesentlich geringerer Flachenverbrauch zu erwarten ist. Wesentliche Nachteile der
(neu zu trassierenden) Alternativen liegen insbesondere in der erheblichen zuséatzlichen
Neuversiegelung und Zerschneidung von Flachen sowie einem hohen Aufwand fir die Neu-
ordnung des nachgeordneten Stralen- und Wegenetzes. Unter Umweltgesichtspunkten tre-
ten gravierende Beeintrachtigungen des Naturhaushalts und des Landschaftsbildes (z.B. bei
Fuhrung in der Soesteniederung - Alternativen D und E, Naturschutzgebiet Baumweg — Al-
ternative F) hinzu. Die Alternative F (Ausbau B 213 alt) weist zudem erhebliche Nachteile
hinsichtlich der hohen Anforderungen an Parallelstraf3en und Knotenpunkte und insbesonde-
re an den nur schwierig zu bewaltigenden Umbau der AS Cloppenburg-Bethen auf.
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Abbildung 5: GroRrAumige Alternativen

In dieser Alternativenbetrachtung haben sich daher keine anderen Linienfiilhrungen aufge-
drangt, so dass der Bestandsausbau weiter verfolgt wird.

Die Untersuchung der grof3raumigen Alternativen kann der Unterlage 21.3 entnommen wer-
den.

3.3  Variantenvergleiche

Im Zuge der Variantenuntersuchung zur Haupttrasse werden drei Losungsansétze fir einen

bestandsorientierten Ausbau der Haupttrasse untersucht:

. Variante 1. Asymmetrischer Ausbau nach Stiden bzw. Stidwesten
. Variante 2: Symmetrischer Ausbau
. Variante 3: Asymmetrischer Ausbau nach Norden bzw. Nordosten

Aus der Bestandsanalyse heraus sind funf Vergleichsabschnitte (Kapitel 3.3.1 bis 3.3.5) ge-
bildet worden, die jeweils Uber weitgehend homogene Eigenschaften verfligen und gleichzei-
tig die Strecke in &hnlich lange Teilabschnitte untergliedern. Auerdem ist in jedem der be-
trachteten Abschnitte eine Anschlussstelle vorhanden bzw. geplant.

Die Variantenbetrachtung im Vergleichsabschnitt 8.5 ist mit der komplexen Situation im Be-
reich der dort vorhandenen Anschlussstelle Cloppenburg deutlich umfangreicher als in den
Vergleichsabschnitten 8.1 bis 8.4, in denen die genannten Varianten 1 - 3 umfassend sind.
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Unter Kapitel 3.3.6 folgt der Variantenvergleich der Profile, unter Kapitel 3.3.7 folgen die Va-
riantenvergleiche der weiteren Knotenpunkte und unter Kapitel 3.4 folgt der Variantenver-

gleich der nachgeordneten Stralien und Wege.

Vermeidbarkeit und Ausgleichbarkeit von Umweltwirkungen

Im gesamten Planungsprozess zum Ausbau der E 233 sind mit den Variantenvergleichen
der Umweltvertraglichkeitsstudien und der umweltfachlichen Beurteilung bautechnischer
Maflinahmen zur Trassenoptimierung umfassende Untersuchungen einer verhaltnismafigen
Vermeidung erheblicher Beeintréchtigungen des Naturhaushalts und des Landschaftsbilds

erfolgt.

Im Zuge der Planungen sind weitere unter Umweltgesichtspunkten erforderliche Vermei-
dungsmafinahmen in die Planung integriert worden. Dabei handelt es sich z.B. um allgemein
gultige MalRhahmen zum Bodenschutz, um artenschutzrechtlich erforderliche MaRhahmen
(auch zum Bauablauf) oder um PflanzmafRnahmen zur Reduzierung des Eingriffs in das
Landschaftsbild.

3.3.1 Vergleichsabschnitt 8.1 (Bau-km 800+060 bis 802+600)

Der erste Vergleichsabschnitt beginnt am Ende des autobahndhnlichen Querschnitts der
Ortsumgehung nérdlich von Cloppenburg, der bereits als RQ 26 ausgebaut ist (vgl. Abbil-
dung 6). Die vorhandene E 233 wird in Dammlage zweistreifig Uber die Holtinghauser Stra-
Be, die eingleisige, nicht elektrifizierte Bahnstrecke Cloppenburg — Ahlhorn und die Cloppen-
burger StralBe (K 168) geflhrt. Im Abschnitt liegt zur Verknipfung mit der K 168 die An-
schlussstelle Cloppenburg-Ost. Der Abschnitt ist im stidlichen Teil zu 0,8 km dreistreifig aus-
gebaut und endet mit dem 2+1-Querschnitt hinter dem Durchlass im Zuge des Gewassers

Soeste.

Das Umfeld des ca. 2,5 km langen Abschnittes besteht aus Uiberwiegend agrarwirtschaftlich
genutzten Flachen. Nahe der Hoéltinghauser StralBe befinden sich mehrere Einzelwohnlagen
und ein Umspannwerk mit einer Hochspannungsleitung, die tber die E 233 hinweg gefiihrt
wird. Im Bereich der Anschlussstelle existieren groRere, zusammenhdngende Baumbestan-
de in unmittelbarer Nahe zur Trasse. Uber ca. 1,3 km liegt hier das Gewasser Soeste am
Dammful? stidwestlich der E 233.

Die Lage der Achse am Baubeginn ist definiert durch den bereits vierstreifig ausgebauten

Querschnitt der Ortsumgehung Cloppenburg.
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Abbildung 6: Ubersichtskarte Vergleichsabschnitt 8.1

Verkehr

Die Streckenlange und Leistungsfahigkeit variiert in den drei Ausbauvarianten nicht ent-
scheidungserheblich. Die maRgeblichen Unterschiede bestehen im Bauablauf, die sich bei
einem symmetrischen Ausbau negativ auf Leistungsfahigkeit in Verbindung mit einer lange-
ren Bauzeit auswirken. Im ersten Vergleichsabschnitt befinden sich zwei Briicken der E 233
Uber untergeordnete Stralen, fur die bauzeitlich bei einem symmetrischen Ausbau vollstan-
dige Ersatzbauwerke und -fahrbahnen erforderlich werden. Der Neubau einer Richtungs-
fahrbahn bei unter Betrieb befindlicher Bestandsstrecke ermdglicht ein unabhangiges Bau-
feld mit deutlich weniger Wechselwirkungen auf den laufenden Betrieb, weshalb der asym-
metrische Ausbau verkehrlich gunstiger bewertet wird. Der asymmetrische nérdliche Ausbau
hat im Vergleich zum sudlichen den Nachteil, dass am Bauanfang groRere Uberschneidun-
gen mit dem Bestand bestehen und daher der Anschluss aufwandiger ist.

Die Richtlinienkonformitét ist in allen Varianten gegeben. Die notwendigen Randbedingun-
gen zur Entwéasserung der Fahrbahn sind ebenfalls mit der Einhaltung von Langsneigungen
auf Bruicken und in Verwindungen gegeben. Der bereits 4-streifig ausgebaute PA 7 am Bau-
beginn erfordert eine Bericksichtigung des dort vorhandenen S&gezahnprofils. Das Sage-
zahnprofil aus dem PA 7 muss bis Bau-km 801+800 im Vergleichsabschnitt 8.1 des PA 8
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weitergefuhrt werden, da eine Verwindung in gleichgerichteten Bogen aus Sicherheitsgrin-

den auszuschlie3en ist.

Bei einem symmetrischen Ausbau ist von gré3eren Einschréankungen des laufenden Be-
triebswahrend der Bauzeit auszugehen. Hierzu gehéren durch eingeschrankte Fahrbahnbrei-

ten auch Nachteile in der Verkehrssicherheit.

Die Nachteile bezogen auf die Verkehrssicherheit flhren dazu, dass der symmetrische Aus-
bau am schlechtesten zu bewerten ist. Bei den beiden asymmetrischen Ausbauvarianten

ergeben sich keine nennenswerten Unterschiede.

Wirtschaftlichkeit

Die Uberschlagliche Kostenschéatzung ergibt, dass der symmetrische Ausbau die héchsten
Kosten verursacht. Grund hierfur ist der hohe Aufwand mit bauzeitlichen Provisorien fur die
Verkehrsfiihrung, da die Bestandsbauwerke wéhrend der Bauzeit nicht weitergenutzt werden
konnen. In den asymmetrischen Ausbauvarianten sind keine entscheidungserheblichen Un-
terschiede festzustellen.

Land- und Forstwirtschaft

Im Vergleichsabschnitt 8.1 ergeben sich Unterschiede aus der Anzahl der Haupterwerbsbe-
triebe im Umfeld von 200 m sowie der Betriebsstatten im Wirkungsbereich von 200 — 500 m.
Der asymmetrische sudseitige Ausbau schneidet aus landwirtschaftlicher Sicht besser ab.
Allerdings liegen auch in dieser Variante zwei Haupterwerbsbetriebe unmittelbar an der
Trasse beziehungsweise zwei Betriebsstéatten im Wirkungsbereich von 200 — 500 m von der
Trasse entfernt. Beim asymmetrisch nordseitigen Ausbau hingegen sind doppelt so viele
Betriebe mit ihrer Betriebsstatte vom Trassenverlauf betroffen. Die symmetrische Variante

liegt hinsichtlich dieser Kriterien jeweils zwischen den asymmetrischen Varianten.

Umwelt

Die mit den drei Ausbauvarianten verbundenen Umweltauswirkungen unterscheiden sich in
der Betroffenheit besonderer Werte und Funktionen der Soesteniederung. Mit einem stdsei-
tigen Ausbau ist ein direkter Eingriff in den parallel zur Strallenbdschung verlaufenden Bach
und die Soeste verbunden, was eine erhebliche Beeintrachtigung des Schutzguts Wasser
bedeutet. Dartiber hinaus haben der siidseitige, aber auch der symmetrische Ausbau gréi3e-
re Verluste hochwertiger Biotope zur Folge als ein asymmetrisch nordseitiger Ausbau. Die

betroffenen Flachen auf nordlicher Seite sind jedoch teilweise gesetzlich geschitzt. Im Er-
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gebnis sind mit einem asymmetrischen Ausbau nérdlich die geringsten Umweltauswirkungen

verbunden.

Schutzgut Mensch

Hinsichtlich der Larmbelastung lassen sich nur geringe Unterschiede zwischen den Varian-
ten feststellen, sodass die zwei asymmetrischen Varianten in Bezug auf die Betroffenheit des
Schutzguts Menschen als gleichrangig eingestuft werden und die symmetrische aufgrund
von nur einem statt zwei Pegellberschreitungen etwas besser. Bei den beiden anderen Kri-
terien Eigentum und Beeintrachtigung weiterer Werte und Funktionen ergeben sich bei allen

drei Varianten nur randliche Inanspruchnahmen und somit gleiche Bewertungen.

Raumordnung

Im betrachteten Vergleichsabschnitt kommt es in allen drei Varianten zu randlichen Eingriffen
in ein Vorranggebiet fur Natur und Landschaft, dass die Gewasserlaufe der Soeste und der
Emsteker Brake begleitend festgelegt wurde.

Gewahlte Linie

Die Abwéagung fihrt zu dem Ergebnis, dass trotz glnstiger Bewertung des Schutzgutes
Mensch der symmetrische Ausbau durch verkehrliche und wirtschaftliche Grinde dem
asymmetrischen Ausbau unterlegen ist. Aus der Analyse der Umweltvertraglichkeitsstudie
geht hervor, dass der symmetrische Ausbau empfohlen wird, aber mit dem asymmetrischen
Ausbau nordseitig keine erheblich starkeren Beeintrachtigungen verbunden sind. Ein asym-
metrisch nordseitiger Ausbau ist weiter zu verfolgen, da bei einem symmetrischen oder
asymmetrisch slidseitigen Ausbau in jedem Fall ein Eingriff in die Soeste (Verbandsgewas-
ser Il. Ordnung) erforderlich ware. Bei einem asymmetrisch nordseitigen Ausbau ist kein

Eingriff in die Soeste erforderlich.
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Tabelle 4: Gesamtbewertung (Stufe 3) Varianten Vergleichsabschnitt 8.1 (800+060 bis 802+600)

Bewertungsfeld Variante 1 Variante 2 Variante 3
asymmetrischer symmetrischer asymmetrischer
Ausbau - suidseitig Ausbau Ausbau - nordseitig
Verkehr 1,00 3,20 1,40
Wirtschaftlichkeit 3,00 5,00 3,00
Land- und Forstwirtschaft 2,00 3,00 4,00
Umwelt 3,90 3,00 2,50
Schutzgut Mensch 2,00 1,00 2,00
Gesamtbewertung 2,71 3,46 2,37

3.3.2 Vergleichsabschnitt 8.2 (Bau-km 802+600 bis 805+330)

Der zweite Vergleichsabschnitt beginnt sidlich der Soestequerung und erstreckt sich Uber
die Anschlussstelle Emstek-West zum Wirtschaftsweg Am Wegholt und hat eine Lange von
ca. 2,7 km. Die dreistreifige E 233 verlauft von der Soeste nahe der Gelandeoberkante und
geht sidlich der beidseitigen Parkplatze in die Dammlage und den zweistreifigen Querschnitt
Uber. Der 2+1-Ausbau hat eine Lange von 1,1 km. Dabei Uberquert die Europastralle die
Gemeindeverbindungsstral3e Niedriger Weg, die Alte BundesstraBe (L 836) und den Wirt-
schaftsweg Am Wegholt. Im Abschnitt befindet sich die wichtige Anschlussstelle Emstek-
West.

Das Umfeld besteht weitgehend aus Ackerflachen. Am Beginn des Vergleichsabschnittes
befinden sich beidseitig mehrere zusammenhangende Baumbestande, insbesondere auf der
sudwestlichen Seite. Nahe der Anschlussstelle gehen die landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen auf der stidwestlichen Seite Uber in ein ca. 1,2 km langes, zusammenhéangendes Ge-
werbegebiet. Nahe der Stralle Niedriger Weg  Uberquert eine  110kV-

Hochspannungsfreileitung die Trasse.
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Abbildung 7: Ubersichtskarte Vergleichsabschnitt 8.2

Verkehr

Der Abschnitt ist unter verkehrlichen Bewertungskriterien analog zum Vergleichsab-
schnitt 8.1 zu bewerten. Der asymmetrische Ausbau ist demnach im Bewertungsfeld Verkehr
zu bevorzugen. Der ndrdliche Ausbau bietet dartiber hinaus den Vorteil, dass keine Umver-
legungen im nachgeordneten Netz und Kreisverkehr ,Im Siegen Felde” notwendig sind.

Die grundsatzliche Richtlinienkonformitét ist in allen Varianten gegeben.
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In Bezug auf die Sichtverhaltnisse im Endzustand, die Entwasserung und die Leistungsfa-

higkeit ergeben sich bei allen Varianten keine nennenswerten Unterschiede.

Bei einem symmetrischen Ausbau ist von groBeren Einschréankungen wahrend der Bauzeit
auf den laufenden Betrieb auszugehen. Hierzu gehéren durch eingeschrankte Fahrbahnbrei-

ten auch Nachteile in der Verkehrssicherheit.

Die Nachteile bezogen auf die Verkehrssicherheit fiihren dazu, dass der symmetrische Aus-

bau am schlechtesten zu bewerten ist.

Wirtschaftlichkeit

Die Uberschlagliche Kostenschatzung ergibt, dass der symmetrische Ausbau die héchsten
Kosten verursacht. Grund hierfir ist der erforderliche Neubau aller Briickenbauwerke und die
erhdhten Aufwendungen fir bauzeitliche Provisorien.

Beim asymmetrisch sudseitigen Ausbau konnte das vorhandene Unterfihrungsbauwerk
Niedriger Weg erhalten bleiben.

Land- und Forstwirtschaft

Die asymmetrische Nordvariante nimmt im Gegensatz zu den beiden anderen Varianten kei-

ne Waldflachen in Anspruch.

In landwirtschaftlicher Hinsicht bestehen Unterschiede zwischen den Varianten bei der An-
zahl der betroffenen Haupterwerbsbetriebe, dem Flachenverbrauch und der Anzahl der Be-

triebsstatten im Wirkungsbereich von 200 — 500 m.

Auch im Vergleichsabschnitt 8.2 hat die asymmetrisch slidseitige Variante das geringste
landwirtschaftliche Konfliktpotential. Hier sind ebenfalls weniger Betriebe im Wirkungsbereich
von 200 m, vor allem im Wirkungsbereich bis 500 m betroffen. Bei der Forstwirtschaft verhalt
es sich genau entgegengesetzt: hier ergeben sich bei der asymmetrisch stidseitigen Variante

die groRRten und bei der asymmetrisch nordseitigen die geringsten Waldverluste.

Somit stellt in diesem Bewertungsfeld die symmetrische Ausbauvariante die weniger Belas-

tende gegentiber den anderen Varianten dar.

Umwelt

In Bezug auf die Betroffenheit der Umwelt nach UVPG weisen die drei Ausbauvarianten im

Vergleichsabschnitt 8.2 deutliche Unterschiede auf, sodass sich eine eindeutige umweltfach-
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liche Vorzugsvariante abzeichnet. Ausschlaggebend dafiir sind die Eingriffe in zwei kleine
Stillgewasser, die am Niedrigen Weg und an der L 836 im westlichen Trassennahbereich der
E 233 liegen. Im Zuge eines sldseitigen Ausbaus ist mit direkten Eingriffen in beide Gewas-
ser zu rechnen, was aufgrund eines Nachweises des Eisvogels artenschutzrechtliche Kon-
flikte sowie den Verlust eines gesetzlich geschitzten Biotops zur Folge hat. Auch mit dem
symmetrischen Ausbau ist der Verlust des geschitzten Biotops verbunden; dartiber hinaus
erfolgt ein Eingriff in die Emsteker Brake, die auf nordéstlicher Seite in geringem Abstandpa-
rallel zur Trasse verlauft. Der asymmetrisch nordseitige Ausbau fuhrt zwar ebenfalls zu er-
heblichen Eingriffen in die Emsteker Brake, artenschutzrechtliche Konflikte sowie die Inan-

spruchnahme des gesetzlich geschitzten Biotops kénnen jedoch ausgeschlossen werden.

Schutzgut Mensch

Hinsichtlich der Larmbelastung lassen sich keine relevanten Unterschiede zwischen den Va-
rianten feststellen, sodass die drei Varianten in Bezug auf die Betroffenheit dieses Kriteriums
als nahezu gleichrangig eingestuft werden. Bei den beiden anderen Kriterien Eigentum und
Beeintrachtigung weiterer Werte und Funktionen ergeben sich bei allen drei Varianten keine
bzw. nur randliche Inanspruchnahmen und somit nahezu gleiche Bewertungen. Aufgrund
eines zusatzlichen Eingriffes in vorhandene Gewerbeflachen wird der asymmetrisch sudsei-

tige Ausbau geringfligig schlechter bewertet.

Raumordnung

Beim Bewertungsfeld Raumordnung unterscheiden sich die drei Varianten z.T. deutlich.
Beim siidseitigen Ausbau entstehen keine Konflikte mit Vorranggebieten. Bei einem symmet-
rischen Ausbau kommt es dstlich der geplanten PWC-Anlage zu einem geringfiigigen und
bei einem nordseitigen Ausbau zu einem mittleren Eingriff in ein Vorranggebiet fir Natur und
Landschatft.
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Gewahlte Linie

Verkehrliche und wirtschaftliche Aspekte schlieRen den symmetrischen Ausbau aus. Aus der
Analyse der Umweltvertraglichkeitsstudie geht hervor, dass der symmetrische Ausbau emp-
fohlen wird, aber mit dem asymmetrischen Ausbau nordseitig keine erheblich starkeren Be-

eintrachtigungen verbunden sind.

Die Abwagung fuhrt zu dem Ergebnis, dass trotz der randlichen Inanspruchnahme des Vor-
ranggebietes und den zweithdchsten Investitionskosten der nordseitige Ausbau zu empfeh-
len ist, da wie im Vergleichsabschnitt 8.1 beim symmetrischen und slidseitigen Ausbau auch

ein Eingriff in die Soeste erforderlich ware.

Tabelle 5: Gesamtbewertung (Stufe 3) Varianten Vergleichsabschnitt 8.2 (802+600 bis 805+330)

Bewertungsfeld Variante 1 Variante 2 Variante 3
asymmetrischer symmetrischer asymmetrischer
Ausbau - stidseitig Ausbau Ausbau - nordseitig
Verkehr 1,40 3,00 1,00
Wirtschaftlichkeit 3,00 5,00 4,00
Land- und Forstwirtschaft 2,70 2,60 2,80
Umwelt 4,80 1,80 1,30
Schutzgut Mensch 3,00 2,00 2,00
Raumordnung 1,00 3,00 4,00
Gesamtbewertung 3,05 3,21 2,38

3.3.3 Vergleichsabschnitt 8.3 (Bau-km 805+330 bis 808+400)

Der dritte Vergleichsabschnitt beginnt am Uberfiihrungsbauwerk der E 233 (iber den Wirt-
schaftsweg Am Wegholt und hat eine Lange von ca. 3,1 km. Aus der Dammlage wird die E
233 in eine gelandenahe Fuhrung gebracht und im Bestand von den folgenden StraRen mit
Briickenbauwerken Uberquert: Herzog-Erich-Weg, Dr.-Niemann-Stral3e, Eichenallee und Am
Gogericht. Im Zuge der Eichenallee ist eine neue Anschlussstelle vorgesehen, fir die eine
separate Variantenuntersuchung durchgefihrt wird. Der Abschnitt ist auf 2,0 km dreistreifig
ausgebaut und endet 6stlich des Gogerichts auf Hohe der naheliegenden Wege Grenzweg

und Feldstralie.

Der Abschnitt befindet in einem langen Linksbogen in einem Umfeld mit weitgehend agrar-

wirtschaftlich genutzten Flachen und mehreren Einzelgehéften bzw. Einzelwohnlagen. Gleich
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zu Beginn wird die E 233 durch den Calhorner Muhlenbach unterquert. Zwischen Dr.-
Niemann-StraBe und Eichenallee folgt eine weitere Kreuzung mit der 110kV-
Hochspannungsfreileitung aus Vergleichsabschnitt 8.2. AuRerdem queren eine Erdélleitung
und drei unterirdische Erdgashochdruckleitungen die Trasse im Bereich der geplanten An-
schlussstelle K 359. Neben der trassennahen Bepflanzung bestehen nur Am Gogericht gré-

Bere zusammenhangende Baumbestande.

Als wichtigste Zwangspunkte sind die Einzelgehofte, die grof3en querenden Leitungen und

eine moglichst geringe Flacheninanspruchnahme anzufihren.
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Abbildung 8: Ubersichtskarte Vergleichsabschnitt 8.3

Verkehr
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Die untergeordneten Strafl3en und Wege werden im Vergleichsabschnitt 8.3 im Gegensatz zu
den vorangehenden Abschnitten tber die E 233 hinweg gefihrt. Dadurch bestehen deutlich
weniger Konflikte im Bauablauf bei einem symmetrischen Ausbau. Dennoch ist dieser am
ungunstigsten zu bewerten, da kein vom Verkehr unabhangiges Baufeld gebildet werden
kann. Am glnstigen wird der nordseitige Ausbau eingestuft, da hier die geringsten Konflikte

im nachgeordneten Netz zu erwarten sind.
Die grundsatzliche Richtlinienkonformitét ist in allen Varianten gegeben.

Bei einem symmetrischen Ausbau ist von groReren Einschrankungen des laufenden Betrie-
bes wahrend der Bauzeit auszugehen. Hierzu gehdéren durch eingeschrankte Fahrbahnbrei-

ten auch Nachteile in der Verkehrssicherheit.

Die Nachteile bezogen auf die Verkehrssicherheit fihren dazu, dass der symmetrische Aus-

bau am schlechtesten zu bewerten ist.

Wirtschaftlichkeit

Zwischen den Varianten bestehen bei Investitions- und Unterhaltungskosten keine entschei-
dungserheblichen Unterschiede, da bei allen drei Varianten keine Briickenbauwerke erhalten

werden kénnen.

Land- und Forstwirtschaft

Aufgrund eines erforderlichen Rodungsverlustes von Waldflachen schneidet die Siidvariante

etwas schlechter ab als die beiden Alternativen.

Im Abschnitt 8.3 ergeben sich aus landwirtschaftlicher Sicht bei der asymmetrisch nordseiti-
gen Variante die geringeren negativen Auswirkungen, da dort die wenigsten Betriebsstandor-
te innerhalb der 200 m-Radius in Mitleidenschaft gezogen werden. Bei der Anzahl der
Haupterwerbsbetriebe schneidet die asymmetrisch siidseitige Variante etwas besser ab als

die beiden anderen Varianten.

In der Gesamtbetrachtung des Bewertungsfeldes ergeben sich Vorteile flir asymmetrisch

nordseitige Variante.
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Umwelt

Im Vergleichsabschnitt 8.3 liegen verhaltnismalig geringe umweltfachliche Wertigkeiten vor,
sodass die drei Ausbauvarianten nur geringfligige Unterschiede in der Schwere ihrer Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft aufweisen. Eine hohe Wertigkeit haben die Biotop-
strukturen im Bereich der mittelalterlichen Gogerichtsstatte ,Desum®, die durch die beste-
hende Trasse zentral durchfahren wird. Mit einem symmetrischen Ausbau der Trasse sind

daher die geringsten Biotopverluste verbunden.

Uber die Gogerichtsstéatte hinaus zerschneidet die Trasse ein bronzezeitliches Hiigelgraber-
feld. Der raumliche Schwerpunkt der Flache befindet sich sidwestlich der Trasse. Ein nord-
seitiger Ausbau hatte daher die geringsten Flachenverluste dieser archaologischen Fundstét-

te zur Folge.

Schutzgut Mensch

Hinsichtlich der Larmbelastung lassen sich keine relevanten Unterschiede zwischen den Va-
rianten feststellen. Im stdlichen Trassennahbereich befinden sich zwei Einzelwohnlagen, die
mit einem sidseitigen Ausbau direkt betroffen waren. Ein symmetrischer Ausbau hétte eine
randliche Flacheninanspruchnahme der Wohngrundstiicke zur Folge. Ein nordseitiger Aus-

bau ware mit den geringsten Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Mensch verbunden.

Raumordnung

Im betrachteten Vergleichsabschnitt kommt es in allen drei Varianten zu ahnlichen Eingriffen
in ein Vorsorgegebiet fur Natur und Landschaft, das sich entlang des Calhorner Mihlenba-
ches erstreckt. Da es sich zudem um den Ausbau der bestehenden B 72 handelt, entstehen
hier keine vollstdndig neuen Beeintrachtigungen, ein offensichtlicher Widerspruch zur raum-

ordnerischen Festlegung ist nicht zu erwarten.

Gewabhlte Linie

Aus der Abwagung der drei Ausbauvarianten geht der nordseitige Ausbau als Vorzugsvari-
ante hervor. In fast allen Bewertungsfeldern erhalt diese Ausbauvariante die glnstigste Be-
wertung. Ausschlaggebend ist die Minimierung des Eingriffs in die Flachen der Einzelgehofte

sudlich der Trasse am Herzog-Erich-Weg sowie die sehr gute verkehrliche Bewertung.

Einzig im Bewertungsfeld Umwelt ist der nordseitige Ausbau dem symmetrischen Ausbau
unterlegen, was sich auf die zum Teil hochwertigen Flachen am Gogericht zurtickfihren

lasst. Aus der Analyse der Umweltvertraglichkeitsstudie geht hervor, dass der symmetrische
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Ausbau empfohlen wird, mit aber dem asymmetrischen Ausbau keine erheblichen zulas-

sungsbedingten Beeintrachtigungen verbunden sind.

In diesem Zusammenhang und aus den nachfolgend beschriebenen Anforderungen aus dem
Vergleichsabschnitt 8.4 wird im Bereich des Gogerichts bis zum Abschnittsende die Ver-
schwenkung von einem nordseitigen zu einem stdseitigen Ausbau vorgenommen, so dass

hier an Bau-km 807+950 der Eingriff in das Umfeld minimiert werden kann.

Tabelle 6: Gesamtbewertung (Stufe 3) Varianten Vergleichsabschnitt 8.3 (805+330 bis 808+400)

Bewertungsfeld Variante 1 Variante 2 Variante 3
asymmetrischer symmetrischer asymmetrischer
Ausbau - sudseitig Ausbau Ausbau - nordseitig
Verkehr 1,90 3,20 1,00
Land- und Forstwirtschaft 3,40 2,80 2,10
Umwelt 3,40 2,30 3,00
Schutzgut Mensch 3,90 2,90 2,10
Gesamtbewertung 3,09 2,75 2,12

3.3.4 Vergleichsabschnitt 8.4 (Bau-km 808+400 bis 810+760)

Der vierte Vergleichsabschnitt liegt im Bereich des Ecoparks und beginnt auf Héhe der Feld-
straRe/Grenzweg und hat eine Lange von ca. 2,4 km. Annahernd gelandegleich verlauft die
grol3ziigige Trassierung der E 233. Die Haupttrasse wird Uberquert vom Wirtschaftsweg
Drantumer Weg/Taubenweg und der Emsteker Stral3e (L 836). Im Zuge der L 836 findet die
Verknupfung der Europastraf3e mit dem untergeordneten Netz zur Anbindung des Gewerbe-
gebietes, Drantum und Emstek Uber die Anschlussstelle Emstek-Ost statt. Der Abschnitt ist

bis zur Anschlussstelle Uber ca. 1,6 km dreistreifig ausgebaut.

Der Vergleichsabschnitt verlauft zwischen den zum Teil bereits bebauten Flachen des Ge-
werbestandorts Ecopark und der nérdlichen Siedlung Drantum, die durch einen Schall-
schutzwall von der E 233 getrennt wird. Nordlich der Trasse befinden sich noch grol3e Fla-
chen, fir die eine agrarwirtschaftliche Nutzung auch in Zukunft vorgesehen ist. Auf der Nord-

seite liegt auRerdem auf knapp 2,0 km Lange ein paralleler Wirtschaftsweg.

Als wichtigste Parameter sind die nordliche Wohnsiedlung, der Ecopark und das Umfeld im

Bereich der Anschlussstelle Emstek-Ost zu nennen.

30.06.2020 Seite: 67



E 233, von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1) E-Bericht Feststellungsentwurf
PA 8: AS Cloppenburg-Bethen (B 213) — AS Cloppenburg (A 1) Kapitel 3 : Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Vergleichsabschnitt 8.4
\/_,v'iswinkel{'_—"-i\}-'f/ e - J
y 8 AS Emstek-Ost &

/ )

/

A

\\ s _
intum \-\\\\
N

808 + 400.00
/
/

------

Abbildung 9: Ubersichtskarte Vergleichsabschnitt 8.4

Verkehr

Die Streckenléange und Leistungsféahigkeit variiert wie in den anderen Vergleichsabschnitten
nicht entscheidungserheblich. Die bereits dargestellten Nachteile im Bauablauf eines sym-
metrischen Ausbaus werden auch im Abschnitt 8.4 berlcksichtigt. Der stidseitige Ausbau ist
am gunstigsten zu bewerten, da neben dem unabhangigen Baufeld auch der noérdliche, pa-
rallele Verbindungsweg vollstandig erhalten bleiben kann, was aus verkehrlichen Gesichts-
punkten vorteilhaft ist.

Die grundsatzliche Richtlinienkonformitét ist in allen Varianten gegeben.

Bei einem symmetrischen Ausbau ist von grofReren Einschrankungen wahrend der Bauzeit
auf den laufenden Betrieb auszugehen. Hierzu gehéren durch eingeschrénkte Fahrbahnbrei-

ten auch Nachteile in der Verkehrssicherheit.

Die auf die Verkehrssicherheit bezogenen Nachteile filhren dazu, dass der symmetrische

Ausbau am schlechtesten zu bewerten ist.

Wirtschaftlichkeit

Die Differenzen der Investitionskosten zwischen den Ausbauvarianten resultieren aus der

Umverlegung des nérdlich gelegenen Verbindungsweges (Herzog-Erich-Weg) und dem Um-
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fang der Anpassungen am vorhandenen Schallschutzwall der nordlichen Siedlung. Demnach

ist die sudlichste Variante am gunstigsten realisierbar.

Land- und Forstwirtschaft

Im Vergleichsabschnitt 8.4 hat die asymmetrisch siidseitige Variante das gleiche Konfliktpo-
tential fur die landwirtschaftlichen Betriebe wie die symmetrische Variante, die asymmetrisch
nordseitige Variante schneidet in der Gesamtbetrachtung des Bewertungsfeldes etwas

schlechter ab.

Sofern sich im Vergleichsabschnitt 8.3 der asymmetrische Ausbau nach Norden als Vor-
zugsvariante ergeben wurde, bietet es sich aus landwirtschaftlicher Sicht an, hier die in der
Bewertung gleich abschneidende symmetrische Trassenfihrung zu wahlen, um geringere
Wegeverschwenkungen zu erhalten, vor allem da die bevorzugte Trasse im Anschlussbe-
reich an die A 1 nordlich des bestehenden Kreuzes liegt. Da im Vergleichsabschnitt 8.3 der
Wechsel vom asymmetrischen Ausbau nach Norden auf den Ausbau nach Suden wechselt
ist der asymmetrische Ausbau nach Suden zu bevorzugen.

Forstwirtschaftliche Belange sind im Abschnitt 8.4 nicht betroffen.

Umwelt

Im Vergleichsabschnitt 8.4 sind entscheidungsrelevante naturschutzfachlich hochwertige
Strukturen, zu denen Lebensraume von Wiesenvogeln und Fledermausen zahlen, in ver-
gleichbarem Malie beidseits der Trasse vorhanden. Die asymmetrischen Ausbauvarianten
sind diesbezliglich als annéhernd gleichrangig einzustufen. Der mit einem siidseitigen Aus-
bau verbundene Verlust der trassennahen Ausgleichsflachen des Gewerbegebiets Ecopark
stellt aufgrund des geringen Alters der Pflanzungen nur indirekt eine erhebliche Beeintrachti-
gung der Umwelt dar. Gegentiber dem symmetrischen Ausbau schneiden die asymmetri-
schen Ausbauvarianten aufgrund von Verlusten potenzieller Habitate und der Verlagerung

von Storwirkungen (z.B. Larm) schlechter ab.

Schutzgut Mensch

Hinsichtlich der Betroffenheit des Schutzguts Mensch ergibt sich eine deutlich abweichende
Variantenreihung zwischen der Nordvariante und den beiden anderen Varianten, da auf
nordlicher Seite der Trasse eine festgesetzte Wohnsiedlung angrenzt. Um einen mdglichst
grolRen Abstand zur vorhandenen Bebauung herzustellen, ist hier ein stdseitiger Ausbau

aber dem symmetrischen vorzuziehen. Bei den beiden anderen Kriterien Eigentum und Be-
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eintrachtigung weiterer Werte und Funktionen ergeben sich bei allen drei Varianten keine

bzw. nur randliche Inanspruchnahmen und somit gleiche Bewertungen.

Raumordnung

Bei einem symmetrischen bzw. sldseitigen Ausbau steht der Vergleichsabschnitt 8.4 in
durchgehendem Konflikt mit einem Vorranggebiet industrieller Nutzung (Ecopark). Bei einem
nordseitigen Ausbau ergibt sich ein nicht durchgehender Konflikt mit einem Vorranggebiet
landwirtschaftlicher Nutzung. Bei einem sidseitigen Ausbau ware ein durchgehender Konflikt

vorhanden.

Gewadhlte Linie

Aus der Abwagung der drei Ausbauvarianten geht der siidseitige Ausbau als Vorzugsvarian-
te hervor, was insbesondere auf die Bewertungskriterien Verkehr, Kosten und Schutzgut
Mensch zurtickzufiihren ist und durch die Umweltvertraglichkeitsstudie gestitzt wird.

Unter Berlcksichtigung des parallelen Verbindungsweges, den notwendigen MalRhahmen
zum Schallschutz sowie den Zwangspunkten im Abschnitt 8.3 wird die Verschwenkung vom
nord- zum sidseitigen Ausbau bereits vollstandig vor dem Abschnitt 8.4 vollzogen.

Tabelle 7. Gesamtbewertung (Stufe 3) Varianten Vergleichsabschnitt 8.4 (808+400 bis 810+760)

Bewertungsfeld Variante 1 Variante 2 Variante 3
asymmetrischer symmetrischer asymmetrischer
Ausbau - sudseitig Ausbau Ausbau - nordseitig
Verkehr 1,00 2,60 1,70
Wirtschatftlichkeit 2,00 3,00 4,00
Land- und Forstwirtschaft 3,00 3,00 4,00
Umwelt 2,90 1,90 2,70
Schutzgut Mensch 4,00 4,00 5,00
Raumordnung 4,00 4,00 3,00
Gesamtbewertung 2,44 2,80 3,22
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3.3.5 Vergleichsabschnitt 8.5/ AS Cloppenburg (Bau-km 810+760 bis Bauende)

Der anschlieRende Vergleichsabschnitt 8.5 wird zusammen mit der Anschlussstelle Clop-
penburg betrachtet, da eine getrennte Betrachtung aufgrund der engen und wichtigen Ver-
bindung von E 233 und A 1 nicht mdglich ist. Er ist auch Bestandteil einer eigenstandigen
erganzenden Umweltvertraglichkeitsstudie (siehe Unterlage 19.4.4) zum Neubau der An-
schlusssstelle Cloppenburg (Verkniipfung der E 233 mit der A 1).

SN Zs
/ XN

; — / .\E\

7 B\

< 7 \
. :

Palmoak
AS Cloppenburg

v A\

Abbildung 10: Ubersichtskarte Vergleichsabschnitt 8.5/ AS Cloppenburg

Fur die Anschlussstelle Cloppenburg wurden mehr als 10 Varianten entworfen, analysiert
und detailliert mit Hilfe der Bewertungen von Fachgutachtern fur Umwelt, Verkehr und Land-
wirtschaft bewertet. Dabei stellte sich heraus, dass die Haupttrasse der E 233 nicht unab-
hangig von der Anschlussstelle betrachtet werden kann und eine gemeinsame Bewertung zu
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erfolgen hat. Da fur die Anschlussstelle Cloppenburg ein teilplanfreier Knotenpunkt aufgrund
mangelhafter Leistungsfahigkeit, aber auch aus Griinden der Verkehrssicherheit und Einheit-
lichkeit der Streckengestaltung der E 233 zwischen der A 31 und der A 1 ausscheidet, sind

verschiedene planfreie Varianten entwickelt worden.
Als Entwurfsgrundlagen bzw. Parameter wurden folgende Aspekte festgehalten:

¢ Die Lage und Gradiente der A 1 sollte aufgrund des hiermit verbundenen hohen Auf-
wandes nicht angepasst werden.

e Die Verknupfung der E 233 (B 72 westlich der A 1) mit der A 1 muss planfrei erfolgen,
um die erforderliche Leistungsféahigkeit gewahrleisten zu kénnen.

e Unmittelbar 6stlich dieser Verkniipfung erfolgt der Ubergang von Autobahn zu Land-
strale.

o Landwirtschaftlicher Verkehr ist aus Sicherheitsgriinden von der E 233 auszuschlie-

3en und ein Ersatzweg zu finden.

In der ersten Stufe der Variantenuntersuchung konnten unwirtschaftliche, artenschutzrecht-
lich sehr problematische oder fur den Kraftfahrer nicht nachvollziehbare Ansatze verworfen
werden(siehe Abbildung 11).

Variante 0 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Verkehr Leistungsfahigkeit und Richtlinien- .keine entscheidungserheblichen 5 keine entscheidungserheblichen 9 keine entscheidungserheblichen -
konformitét nicht erfiillt Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien

Wirtschaftlichkeit keine entscheidungserheblichen . keine entscheidungserheblichen 5 keine entscheidungserheblichen 5 Durch sechs Bauwerke und neue
Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien Trassenlage exorbitante Kosten

Umweltvertraglichkeit [keine entscheidungserheblichen . erhohtes Artenschutzrechtliches erhohtes Artenschutzrechtliches keine entscheidungserheblichen 5
Ausschlusskriterien Konfliktpotential Konfliktpotential Ausschlusskriterien

Umfeld keine entscheidungserheblichen . keine entscheidungserheblichen 5 keine entscheidungserheblichen 3 keine entscheidungserheblichen 5
Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien

Weitere Betrachtung in
Variantenuntersuchung

Variante 5 Variante 6 Variante 8 Variante 10
Verkehr Verkehrssicherheit durch keine Standardlésung (RAA), nicht Bauablauf nur tiber Umleitungen fehlende Richtlinienkonformitét,
plangleichen KP beschrankt nachwollziehbare Verkehrsfithrung und aufwendige Ersatzbauwerke Parameter im Greenzbereich
Wirtschaftlichkeit keine entscheidungserheblichen . keine entscheidungserheblichen 5 Provisorisches Ersatzbauwerk ver- keine entscheidungserheblichen 5
Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien ursacht zu hohe Kosten Ausschlusskriterien
Umweltvertréglichkeit [keine entscheidungserheblichen . keine entscheidungserheblichen 5 keine entscheidungserheblichen 5 keine entscheidungserheblichen -
Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien
Umfeld keine entscheidungserheblichen o keine entscheidungserheblichen 5 keine entscheidungserheblichen 5 keine entscheidungserheblichen 5
Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien

Weitere Betrachtung in
Variantenuntersuchung

Abbildung 11: Verworfene Varianten 0, 2-6, 8 und 10 aus der Bewertungsstufe 1
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Fur die weiteren Varianten wurden neben umweltfachlichen Untersuchungen mit einer ei-
genstandigen Umweltvertraglichkeitsstudie ergénzende Gutachten wie nachfolgend darge-

stellt erstellt:

Die Verkehrsuntersuchung (siehe Unterlage 21.9) misst der Starke des Schwerlastverkehrs
in der VerknlUpfung zwischen der E 233 und der A 1 mit Anteilen am Gesamtverkehr von bis
Zu 38 % eine herausragende Bedeutung zu. Eine wegen dieser besonders hohen Schwer-
verkehrsbelastung durchgefiihrte Verkehrssimulation fiir die Verkntpfung hat nachgewiesen,
dass der planfreie Knotenpunkt mit der Besonderheit einer mindestens 500 m langen zwei-
streifigen Einfahrt in Richtung Norden auf die A 1 (gewabhlt: Einfahrtyp E 4 der RAA (3)) aus-

reichend leistungsfahig ist.

Aus der schalltechnischen Untersuchung von OBERMEYER Planen + Beraten GmbH (siehe
Unterlage 17) geht hervor, dass die eigentliche Gestaltung der Rampen in der Anschlussstel-
le eine untergeordnete immissionstechnische Bedeutung hat und die hohen Immissionen in
Bihren mafl3geblich aus der A 1 resultieren. Fur ein vollstandig vom Abriss betroffenes
Wohngrundstiick nahe der A 1 an der Palmpohler Stral3e wurde eine Ermittlung des Grund-
stiicks- und Gebaudewertes durchgefihrt, die in der Variantenuntersuchung bertcksichtigt

wird.

Bzgl. der landwirtschaftlichen Untersuchung liegt eine gutachterliche Stellungnahme der
Landwirtschaftskammer Niedersachsen vom Juni 2017 mit Aktualisierung vom November
2019 vor (siehe Unterlage 21.4.2), die die unterschiedlichen, grundséatzlich méglichen Lagen
einer Anschlussstelle und E 233 im Hinblick auf potentielle Existenzgefahrdung bewertet.
Der Vergleichsabschnitt 8.5 und die Anschlussstelle Cloppenburg sind dartber hinaus Ge-

genstand des agrarstrukturellen Variantenvergleichs (siehe Unterlage 21.4).

Um provisorische Bauwerke im Bauzustand zu vermeiden, wurde von OBERMEYER Planen
+ Beraten GmbH eine Abstandsuntersuchung zur Weiternutzung des vorhandenen Bauwer-
kes der E 233 Uber die A 1 wahrend der Bauzeit durchgefiihrt. Der bauzeitliche Erhalt des
Briickenbauwerkes kann demnach in den nach Stufe 1 verbliebenen Varianten gewahrleistet

werden.

Aus der eigenstandigen Umweltvertraglichkeitsprifung mit einem mehrstufigen Varianten-
vergleich stellt sich aus umweltfachlicher Sicht die Variante Neubau als abgewandeltes
Kleeblatt mit einer halbdirekten Rampe (Nordwestquadrant) in Bestandslage als glnstigste
Knotenpunktlésung da. Da diese Variante auf eine Verlegung der B 69 nach Norden ver-
zichtet, werden die Neuversiegelung von Béden und die damit verbundenen Verluste beson-
derer Werte und Funktionen (Bdden mit hoher natirlicher Ertragsfahigkeit, Flachen mit hoher

Grundwasserneubildungsrate) weitest moglich reduziert.
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Variantenibersicht

Der Untersuchungsabschnitt beginnt 6&stlich der Anschlussstelle Emstek-Ost (Bau-
km 810+760) und fihrt bis nach Schneiderkrug auf die bestehende B 69 an Bau-
km 813+450. Die Umgestaltung bzw. der Neubau des Anschlusskreuzes sind aufgrund der
verkehrlich-technischen Anforderungen sowie der Siedlungssituation in zwei unterschiedli-
chen Lageszenarien moglich. Neben der Errichtung des Kreuzes im Bereich der vorhande-
nen Anschlussstelle — der bestandsorientierten Lage — kommt auch der Neubau des Kreuzes
in nordlich abgesetzter Lage in Betracht, bei der meist gleichzeitig eine Verlegung der B 69

erforderlich wird.

Fur beide Lageszenarien wurden verschiedene Varianten entwickelt, die in drei Fallen das
,Klassische® vierblattrige Kleeblatt und in einem Fall eine abgewandelte Kleeblattformen um-
fassen. In der untersuchten abgewandelten Variante handelt es sich um ein dreiblattriges
Kleeblatt mit den erforderlichen Brickenkonstruktionen sowie einer halbdirekten Rampe
(West-Nord-Beziehung). Die vier in Stufe 2 untersuchten Varianten sind in der nachfolgen-
den Grafik abgebildet.

Neubau als Kleeblattin bestandsorientierter Neubau als abgewandeltes Kleeblatt mit einer
sudlicher Lage halbdirekten Rampe (West-Nord) in Bestandslage
Variante 9 Variante 11

Neubau als Kleeblattin bestandsorientierter
nérdlicher Lage

Neubau als Kleeblattin optimierter Nordlage

'\,r._/

Abbildung 12: Varianten der Abwagung in der Stufe 2

30.06.2020 Seite: 74



E 233, von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1) E-Bericht Feststellungsentwurf
PA 8: AS Cloppenburg-Bethen (B 213) — AS Cloppenburg (A 1) Kapitel 3 : Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Die Varianten 1 und 11 bilden ein vierblattriges Kleeblatt der Grundform der RAA (3) in be-
standsorientierter Lage aus. Die Variante 1 ist entgegen der bestehenden E 233 sidlich
leicht versetzt, die Variante 11 ist leicht nérdlich abgerickt. In beiden Varianten kann bau-
zeitlich das vorhandene Briickenbauwerk fir den Verkehr erhalten werden. Ein Wohngebau-

de an der A 1 (Palmpohler Stral3e) muss bei allen Varianten abgerissen werden.

Die Variante 7 stellt ein abgewandeltes Kleeblatt dar, das sich an den malf3geblichen Ver-
kehrsbeziehungen am Kreuz auf der West-Nord-Verbindung orientiert und eine halbdirekte

Rampe als Uberflieger beriicksichtigt.

Die Variante 9 sieht ein Standard-Kleeblatt vor, wobei die Lage der E 233 von der bestehen-
den B 69 weg nach Norden verlegt wird, was einem vollstandigen Neubau gleichkommt. Die
Variante 9 ist von ihrer Lage her so angeordnet, dass der Eingriff in den Waldbestand (Be-
wertungsfeld Umwelt bzw. Land- und Forstwirtschaft) minimiert wird. Es liegen erhebliche
Beanspruchungen landwirtschaftlicher Flachen nérdlich von Biihren vor. Fir Bihren und den
Autohof muss ein neuer Anschluss geschaffen werden.

Unmittelbar nach der Verknipfung der maf3geblichen Verkehrsbeziehungen mit der A 1 ist in
allen Varianten das anzuwendende Richtlinienwerk von der RAA (3) auf die RAL (5) zu
wechseln, d. h. den Wechsel von Autobahn zu Landstral3e zu vollziehen.

Verkehr

Insgesamt sind fiir die Verkehrsprognose keine entscheidungserheblichen Unterschiede in

den Verkehrszahlen auf der E 233 und in der Anschlussstelle zu erwarten.

Als leistungsfahiger sind Varianten zu bewerten, in denen Verflechtungsbereiche aufgeho-
ben und auf den Hauptbeziehungen in der Anschlussstelle direkte oder halbdirekte Rampen
geschaffen werden. Giinstig wirken sich eine gro3zligige Trassierung und ein grol3er Ab-
stand zu benachbarten Knotenpunkten aus. Bei einer Nordverlegung der B 69 (Variante 9)
kann die vorhandene ortsnahe Trassenlage weitgehend zuriickgebaut werden. Fir den Ort

Bihren und den Autohof missen neue und langere Ersatzstral3en geschaffen werden.

Die Zukunftsfahigkeit ist durch groRe Flachenverfugbarkeit innerhalb des Kleeblattes und
einer ausschlief3lich im Sudosten angrenzenden Bebauung ebenso in der nordverlegten Va-

riante 9 als guinstiger zu bewerten.

Ausgeschlossen oder entscheidungserheblich herausgestellt werden kann keine der Varian-

ten, da alle als ausreichend leistungsfahig zu bewerten sind.
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In der Gegenuberstellung der verkehrlichen Bewertungskriterien ist eine Verlegung mit ei-
nem Neubau der E 233 nordlich abgesetzt von Buhren mit einer Verlangerung der Baustre-
cke nach Schneiderkrug als sehr gut zu bewerten. Durch den Neubau besteht die Moglich-
keit die Trassierungsparameter in Lage und Hohe sehr groRziigig zu wéhlen und den Uber-
gang auf den LandstraRenquerschnitt moglichst verkehrssicher abgesetzt und unabhéangig

von der Anschlussstelle Cloppenburg auszubilden.

Bei den bestandsorientierten Varianten sind grundsatzlich mehrere Zwangspunkte zu be-
ricksichtigen, die dazu fuhren, dass nur mit Regel- bzw. Grenzwerten der RAA (3) bzw. RAL
(5) trassiert werden kann. So kann nur ein Radius von R < 2.000 m eingesetzt werden und
der Kuppenhalbmesser fiir die Uberfihrung der E 233 (ber die A1 maximal auf
Hy = 13.000 m gesetzt werden. Fir Radien ab R =1.900 m wird das Dachprofil mit Quernei-
gung zur KurvenauRenseite eingesetzt. Der Ubergang von RAA (3) auf das fiir die an die
E 233 anschlieRende B 69 anzuwendende Regelwerk fur LandstralRen (hier: RAL (5)) erfolgt
an Bau-km 811+950. Dadurch ist auch der anschlieRende bestandsorientierte Radius von
R =700 m bzw. R = 1.080 m als richtlinienkonform anzusehen.

Als fiir Verkehrsteilnehmer schwer begreifbar sind von Standardformen wie dem Kleeblatt
abweichende Varianten zu beschreiben. Kritisch sind auRerdem Varianten ohne Verteiler-
fahrbahnen an der A 1 zu sehen. Dies betrifft die Variante 7.

In der Bewertung der verkehrs- und sicherheitsrelevanten Kriterien ist daher die Nordvariante
9 am besten zu bewerten. Es folgt in der Bewertung die Variante 11. Die Varianten 1 und 7

sollten aufgrund ihrer Sonderform bzw. Grenzwertparameter nicht zur Anwendung kommen.

Wirtschaftlichkeit

Die Kosten werden unterteilt in Investitions- und Unterhaltungskosten. Die Investitionen vari-
ieren zwischen 25,78 Mio. (Variante 7) und 27,45 Mio. € netto (Variante 1). Die Unterschiede
zwischen Nord- (Varianten 7, 9 und 11) und Sidvarianten (Variante 1) sind nicht erheblich.
Diese geringen Differenzen liegen darin begriindet, dass die nordverlegten Varianten zwar
erheblich mehr StraRenbau und Grunderwerb erfordern, dieser aber den umfangreichen in
den Bestandsvarianten notwendigen Anpassungen an Bauwerken, Schallschutzwéllen und -
wanden gegeniberstehen, die in Verbindung mit dem Bauen im Bestand zu ahnlich hohen
Investitionskosten fuhren. Ebenso sind die Unterhaltungskosten zu sehen, die neben den
reinen StralRenflachen mal3geblich durch die Bauwerke gepragt werden, die in den Be-
standsvarianten durch unginstigen Kreuzungswinkel der E 233 mit der A 1 und weiteren
Bricken (wie z. B. die Palmpohler Stral3e) immer zu &hnlich hohen Betréagen fuhren wie die

nordverlegten Varianten mit grof3en neu zu unterhaltenden Stral3enflachen.
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Insgesamt ist festzuhalten, dass unter wirtschaftlichen Aspekten alle Varianten hohe Investi-
tions- und Unterhaltungskosten verursachen. Die Abweichungen innerhalb der verschiede-
nen Varianten liegen allerdings bei maximal 6,5 %. Es erfolgte eine eindeutige Klassifizie-
rung von der kostenglnstigsten bis zur kostenintensivsten Variante durch eine Clusterbil-
dung. Am kostenguinstigsten ist die Variante 7. Die Variante 1 dagegen stellt sich als kosten-

intensivste Losung dar.

Land- und Forstwirtschaft

In der Gesamtbetrachtung aus land- und forstwirtschaftlicher Sicht weist die Variante 7 das
geringste Konfliktpotential auf, gefolgt von Variante 1, deren Gesamtergebnis ebenfalls mit

sehr gering eingestuft ist.

Ein nach Norden verschobener Neubau des Kreuzesmit Bestandsorientierung (Variante 11)
verursacht grol3ere Betroffenheiten im Bereich der Landwirtschaft. Zusatzlich wird dadurch
eine Verlagerung der Trasse im Bereich des Vergleichsabschnittes 8.4 von asymmetrisch

Sud auf asymmetrisch Nord notwendig.

In der Variante 9 (Nordvariante) entsteht mit ca. 22 ha ein gréRerer Flachenanspruch an
Land- und Forstwirtschaftsflachen als bei den bestandsorientieren Varianten. Alle bestands-
orientierten Varianten sind mit 14 - 17 ha gunstiger zu bewerten. Bei der Nordvariante ist
gemald der gutachterlichen Einschatzung der Landwirtschaftskammer von der Existenzge-
fahrdung eines Landwirtes auszugehen. Variante 9 schneidet aus landwirtschaftlicher Sicht

im Ergebnis am schlechtesten ab.

Umwelt

Im Vergleich stellen sich die Varianten 1 und 11 mit bestandsorientierten Trassen als um-
weltfachlich am gunstigsten heraus. Da sie auf eine Verlegung der B 69 nach Norden ver-
zichten, werden die Neuversiegelung von Bdden und die damit verbundenen Verluste be-
sonderer Werte und Funktionen (Béden mit hoher natirlicher Ertragsfahigkeit, Flachen mit
hoher Grundwasserneubildungsrate) weitest moglich reduziert. Mit der Beschrankung auf
das Umfeld der vorhandenen Anschlussstelle werden zudem Eingriffe in den Waldbestand
am Gut Silzbihren vermieden, die teils erhebliche Beeintrachtigungen fir das Schutzgut
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt bewirken wirden und mit artenschutzrechtlichen
Konflikten verbunden waren. Gleichzeitig hat die kompakte vierblattrige Kleeblattlésung ge-
ringere Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes zur Folge, da die Verlagerung von An-
schlussrampen in die offene Landschaft stark reduziert ist. Geringere rdumliche Ausdehnun-

gen waren nur mit abgewandelten Kleeblattformen mit integrierten Uberfliegerbauwerken
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maoglich, die anlagebedingt, aber auch durch die Erhéhung der Verkehre auf den Rampen zu

erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes fihren wirden.

Schutzgut Mensch

Fur das Bewertungsfeld Schutzgut Mensch weisen sich die bestandsnahen Varianten (1 und
11) als gunstig aus, da in Verbindung mit den aufgefuhrten Festlegungen und gesetzlichen
Randbedingungen fur den absoluten Grof3teil der Bevélkerung eine verbesserte schalltech-
nische Situation durch den Ausbau zu einer planfreien Anschlussstelle eintritt (verbesserte
aktive SchallschutzmaBhahmen / Erwerb des am meisten betroffenen Wohngrundstiicks).Bei
den Varianten 1 und 11 liegt durch den erforderlichen Abriss eines Wohngebaudesein erheb-

licher Eingriff in ein Wohngrundstiick an der Palmpohler Straf3e vor.

Raumordnung

Bei den Varianten 1, 7 und 11 liegen keine direkten Konflikte mit der Raumordnung vor. Die-
se Varianten erfordern lediglich geringe randliche Beanspruchung von landwirtschaftlichen
Vorsorgegebieten. Die Variante 9 hingegen beansprucht gréRere Flachen in einem Natur-
park und Vorsorgegebiet fur Erholung, Trinkwassergewinnung und Landwirtschaft. Die Vari-

ante 9 schneidet daher am schlechtesten ab.

Gewadhlte Linie

Der mehrstufige Variantenvergleich zur Ermittlung der am besten bewerteten Knotenpunktlo-
sung ergibt, dass die Variante 11 (Standard-Kleeblatt in Bestandslage) die Vorzugsvariante

darstellt. Zum selben Ergebnis kommt auch die separate Umweltvertraglichkeitsstudie.

Verkehrlich stellt diese Variante eine leicht begreifbare und kompakte richtlinienkonforme
Standardform nach RAA (3) her. Die trassierungsbedingten Vorteile der nordverlegten Vari-
anten, wie bessere zweibahnige Ausbaumdglichkeiten nach Osten sowie eine unbegrenzte

Geschwindigkeit sind nicht von maf3geblichem Einfluss.

Da die Variante 11 eine Verlegung der B 69 nach Norden vermeidet, werden die Neuversie-
gelung von Bdden und die damit verbundenen Verluste besonderer Werte und Funktionen
(Boden mit hoher natirlicher Ertragsfahigkeit, Flachen mit hoher Grundwasserneubildungs-
rate) weitest moglich reduziert. Der zu erwartende Flachenverbrauch belauft sich auf knapp
17 ha.

Mit der Beschrankung auf das Umfeld der vorhandenen Anschlussstelle werden zudem Ein-

griffe in den Waldbestand am Gut Silzbihren vermieden, die teils erhebliche Beeintrachti-
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gungen fur das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt bewirken wiirden und mit
artenschutzrechtlichen Konflikten verbunden wéren. Gleichzeitig hat die kompakte, vierblatt-
rige Kleeblattldsung geringere Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes zur Folge, da die
Verlagerung von Anschlussrampen in die offene Landschaft stark reduziert ist. Geringere
raumliche Ausdehnungen waren nur mit abgewandelten Kleeblattformen mit integrierten
Uberfliegerbauwerken moglich, die anlagebedingt, aber auch durch die Erhéhung der Ver-
kehre auf den Rampen zu erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes fuhren

wirden.

In Bezug auf das Schutzgut Mensch schneidet die bestandsorientierte Variante 1 etwas
schlechter ab als die Nordlage, da mit dem Verzicht auf die Verlegung der B 69 keine Verla-
gerung der Verkehre aus dem nordlichen Siedlungsrand von Bihren erfolgt. Unter den be-
standsorientierten Knotenpunktlésungen stellt die Variante 11 hingegen die gunstigste Alter-
native dar. Mit der Verlagerung der Achse der E 233/B 69 auf die Nordseite des vorhande-
nen Brickenbauwerks riicken die sidlichen Anschlussrampen weitest mdglich von der Be-
bauung ab. Der notwendige Rickbau von aktivem Schallschutz in der Variante 11 fuhrt zu
einer Neubemessung des aktiven Schallschutzes entlang der A 1, was der Ortslage von

Bihren zugutekommit.

Durch die gewahlte Ausbauvariante 11, die sich am Bestand orientiert, liegt kein Wider-
spruch zur Landesplanung und Raumordnung vor, in denen ein Ausbau der E 233 verankert

ist.

Tabelle 8: Gesamtbewertung (Stufe 3) Vergleichsabschnitt 8.5/ AS Cloppenburg

Bewertungsfeld Variante 1 Variante 7 Variante 9 Variante 11
(Bestand Siid) (abgewandelt) (Neubau Nord) (Bestand Nord)
g
Verkehr 3,40 3,50 1,90 2,40
Wirtschaftlichkeit 4,80 2,90 4,00 3,70
Land- und Forstwirtschaft 2,30 1,90 4,60 3,20
Umwelt 1,40 1,60 2,60 1,40
Schutzgut Mensch 2,80 3,00 3,00 2,80
Raumordnung 2,00 2,00 5,00 2,00
Gesamtbewertung 3,12 2,80 2,95 2,60
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3.3.6 Variantenvergleich Profile

Aus der vorgenannten Variantenuntersuchung geht eine eindeutige Ausbaurichtung fir die
E 233 in allen Teilabschnitten hervor. Grundsatzlich soll an der vorhandenen Trassenlage bis
zur Anschlussstelle Emstek-Ost und damit an den vorhandenen Radien weitgehend festge-
halten werden. Aufgrund dieser angestrebten Trassierung als Ausbau entlang der bereits
bestehenden Stral3e und zahlreicher ortlicher Zwangspunkte ist eine deutliche Vergrof3erung
der Radien nicht mdglich.

Zu untersuchen ist die Wahl der Querneigung der kurvenauf3eren Fahrbahn. Gegenlberge-

stellt werden Dachprofil und Sagezahnprofil.

Betrachtet wird in der vorliegenden Variantenuntersuchung der Teilabschnitt des PA 8 zwi-
schen der Anschlussstelle Cloppenburg-Ost und der Anschlussstelle Cloppenburg (Bau-km
801+800 bis 811+900).In der Strecke vor diesem Intervall (Bau-km 800+000 bis 801+800) ist
das Sagezahnprofil bereits aus der Ortsumfahrung Cloppenburg vordefiniert, da laut RAA die
Querneigung bei einer gleichsinnigen Kreisbogenfolge aus Sicherheitsaspekten nicht wech-
seln darf. (3)

Die RAA ermdoglicht in der EKA 2 eine zur Kurvenauf3enseite gerichtete Querneigung ab Ra-
dien R =21.900 m (3). Dabei ist die zuldssige Geschwindigkeit bei Nasse auf Vg = 100 km/h
zu begrenzen. Die vorhandenen Radien im maf3geblichen Untersuchungsabschnitt ab Bau-
km 801+700 liegen (von West nach Ost) bei R=4.000m, R=16.400m, R=0m,
R =2.850m, R=2.500m und R =1.900 m. Demnach ist das Dachprofil grundsatzlich ge-
maf den Richtlinien einsetzbar, um entwasserungsschwache Zonen auf der Fahrbahn infol-

ge zu geringer Langsneigung und gleichzeitigen Querneigungswechseln zu vermeiden.

Ausbau im Dachprofil — Variante 1

Die Variante 1 sieht vor, nach dem Rechtsbogen aus der Ortsumfahrung Cloppenburg kom-

mend, bei Beginn der Gerade an Bau-km 801+700 bis zur A 1 in das Dachprofil zu wechseln.

Die Gradiente der vorhandenen Fahrbahn kann dabei erhalten werden, da bis zur A 1 keine
Verwindungsbereiche vorhanden sind und die Anforderungen an eine Mindestlangsneigung
in Verwindungsbereichen hinfallig sind. Auf eine Anpassung der Gradiente fir gréf3ere
Langsneigungen bzw. Gradientenanhebungen fur Querschlage in den Tiefpunkten aus dem
Mittelstreifen in Anlagen zur Reinigung und Retention kann ebenso verzichtet werden, da

eine Mittelstreifenentwésserung in Form von Rohrleitungen entbehrlich wird.

Aufgrund der Anderung der bereits bestehenden Querneigung ist ein Neubau der Bestands-
bauwerke BW 8.04, BW 8.05 und BW 8.06 erforderlich. Durch den Erhalt der vorhandenen
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Gradiente bekommen die neu herzustellenden (relativ kurzen) Bauwerke (BW) BW 8.04 und
BW 8.05 nur eine Langsneigung von s = 0,3 %, die den Regelwert der RAA (3) um 0,4 %

unterschreitet.

Abbildung 13: Beispiel Dachprofil

Ausbau im Sagezahnprofil — Variante 2

Grundsatzlich besteht das Bestreben, die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Neu- und
Ausbau nicht anlagebedingt zu begrenzen. Demnach ist gemaR RAA (3) in Radien
R <4.000 m ohne Geschwindigkeitsbegrenzung das Sagezahnprofil zu verwenden. Die Ra-

dien sind Uberwiegend wie oben beschrieben kleiner als dieser Mindestwert.

Abbildung 14: Beispiel Sagezahnprofil

Die Anwendung des Ségezahnprofils steht durch geringe Langsneigungen in Konflikt mit der
vorhandenen Gradiente:

e Anschlussstelle Emstek-Ost: Verwindung der Ausfahrrampe auf der Westseite mit ei-
ner Langsneigung der Haupttrasse von s=0,0 % (Bau-km 805+023 bis Bau-km
805+262).

e Anschlussstelle K359: Verwindung der Ein- und Ausfahrrampen auf der Stidseite mit
einer Langsneigung der Haupttrasse von s=0,1 % (Bau-km 806+988 bis Bau-km
807+257).

e Haupttrasse: Verwindung mit LaAngsneigung s = 0,2 % (Bau-km 809+227).
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Um entwasserungsschwache Zonen zu vermeiden, ist eine Anpassung der vorhandenen
Gradiente und damit auch neue Dammstrecken fiur die E 233 notwendig. Zu beachten ist
auch, dass fur die Rohrleitung der StralBenentwésserung im Mittelstreifen eine gewisse
Langsneigung erforderlich ist und in den Tiefpunkten die Mdéglichkeit bestehen muss an die
Vorflut im Freispiegel anzuschlieBen. Durch diese Zwangspunkte miissen die vorhandene
Gradiente und Fahrbahn tber mehr als die Halfte der Strecke aufgegeben und die Fahrbahn

angehoben werden.

Bau-km 804+009 bis 805+288 (Ausfahrt Stidwest AS Emstek West)

Fur eine richtlinienkonforme Verwindung der siidwestlichen Ausfahrt muss die Langsneigung
der Haupttrasse der E 233 erhoht werden. Da die naheliegende Kuppe mit Hx = 21.000 m
nicht verkleinert werden kann, wird hierzu der Tangentenschnittpunkt um ca. 250 m nach
vorne gesetzt (Bau-km 804+889) und die Trasse angehoben. Ein Absenken der Gradiente ist
durch die notwendigen lichten Hohen der untergeordneten Stral3en nicht méglich. Durch die
unmittelbare N&he des Brickenbauwerkes zur Anschlussstellenrampe lasst sich das
BW 8.05 durch die Gradientenanpassung nicht erhalten. Um die raumliche Linienfiihrung
durch einen zuséatzlichen Tangentenschnittpunkt nicht zu verschlechtern, erstrecken sich die
Konsequenzen durch die Anhebung der Gradiente auch noch tber das BW 8.04 hinweg. Bei
dem Neubau der beiden Bauwerke kann durch die gewéhlte Gradiente die Langsneigung auf

den Briicken auf s = 0,7 % erhdht werden.

Bau-km 806+520 bis 809+900 (AS K359 bis AS Emstek-Ost)

Um die erforderlichen Langsneigungen flr die Verwindung der Anschlussstellenrampen her-
zustellen, wird die Hauptgradiente in diesem Intervall angehoben. Ein Absenken der Gradi-
ente in eine Einschnittslage kann in der Variantenuntersuchung aufgrund der unglnstigen
Stau- und Schichtenwasserverhaltnisse sowie dem angestrebten Anschluss der Stral3enent-
wasserung an die Vorflut im freien Abfluss aus wirtschaftlichen Aspekten ausgeschlossen

werden.

Eine Anhebung der Gradiente der E 233 geht in diesem Bereich mit einer Anpassung der
abhangigen Gradiente der untergeordneten StralBe Eichenallee einher. Eine weitere Anhe-
bung der Eichenallee ist durch die ndrdlichen Zwangspunkte an den Wohngebauden nicht
moglich. Auf3erdem sind bei einer Anhebung der Gradiente der Eichenallee erhebliche Fol-
gekosten im untergeordneten Netz (stdlicher Kreisverkehr, Dr.-Niemann-Stral3e) zu erwar-
ten zzgl. deutlich steigender Kosten fir die Anpassungen an der Hochspannungsleitung und

den drei Erdgashochdruckleitungen. Unter zusatzlicher Beriicksichtigung der rdumlichen
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Linienfihrung erweist sich die Anhebung der Gradiente der E 233 und eine Unterfuhrung der

Eichenallee in gelandenaher Lage als optimale und wirtschaftlichste Losung.

Die Anhebung der Gradiente erstreckt sich aus Griinden der raumlichen Linienfiihrung Uber
den Wirtschaftsweg Am Gogericht hinweg bis in den nachfolgenden Verwindungsbereich.
Auf Hohe der trassennahen Siedlung Drantum befindet sich die geplante Gradiente wieder

auf Hohe der vorhandenen Fahrbahn.

Verkehr

Da sich die Varianten annéhernd in gleicher Trassenlage befinden, sind keine wesentlichen

verkehrlichen Unterschiede festzustellen.
Beide Loésungen sind als richtlinienkonform anzusehen.

Die Variante 1 mit Dachprofil unterschreitet auf zwei Bauwerken mit einer Lédnge L <40 m
den Regelwert von s = 0,7 %. Der Erhalt der vorhandenen Gradiente fiihrt dazu, dass die
Langsneigung lediglich bei s = 0,3 % liegt.

Zusatzlich ist in der Variante 1 mit Dachprofil die zuldssige Geschwindigkeit bei Nasse auf
der kurvenaulleren Fahrbahn zwischen der Anschlussstelle Emstek-West und der An-
schlussstelle  Cloppenburg auf Ve=100 km/h  zu begrenzen, wobei ab Bau-
km 810+400 ohnehin aus verkehrlichen Grunden (Verflechtungsvorgénge) eine Begrenzung
der zulassigen Geschwindigkeit empfohlen wird. Bei einer deutlichen Uberschreitung dieser
zulassigen Geschwindigkeit liegt bei Nasse eine erhéhte Abkommenswahrscheinlichkeit auf

der kurvenaufReren Fahrbahn vor.

Die raumliche Linienfiihrung ist im Dachprofil (Variante 1) mit gut zu bewerten. Die Gradiente
bietet weniger Tangentenschnittpunkte mit grof3en Langsneigungsdifferenzen und damit eine

angemessenere und tberschaubarere Fihrung in Verbindung von Lage und Hohe.

Bei der Gegenlberstellung der vorgenannten Aspekte sind die beiden Varianten nahezu
gleichwertig einzustufen. Durch die Einhaltung der fahrdynamischen Parameter bei hohen
Geschwindigkeiten und die Gewahrleistung der empfohlenen Langsneigungen auf Bauwer-

ken ist das Sagezahnprofil (Variante 2) giinstiger zu bewerten.
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Wirtschaftlichkeit

Fur die beiden Varianten wurde eine Grobkostenschatzung durchgefihrt. Nachfolgende Pa-

rameter sind mit unterschiedlichen Werten belegt:

e Grunderwerb

e LBP-Maflinahmen

e Anpassung der vorhandenen Querneigung im Vollausbau (Variante 1)

e Anpassung der Gradiente im Vollausbau (Variante 1 / Variante 2)

e Mehrkosten fiir Dammschuttung (Variante 1 / Variante 2)

e Zuschlage fur Mittelstreifenentwasserung (Rinnen, Borde, Schachte, Kanale, Regen-
rickhaltung und —reinigung)

e Mehr- bzw. Minderkosten Anschlussstelle K 359 (Lage auf Damm (Variante 1) bzw.
Lage auf Gelandeoberkante (Variante 2))

¢ notwendiger Neubau von Briickenbauwerken

¢ Verlegung von Wirtschaftswegen

e hohere Kosten fir Leitungsschutz bei gréRerer Uberschiittung

Die malRgeblichen Unterschiede resultieren aus der Gradientenanpassung der Varian-
te 2 (Sagezahnprofil). Zur Gewahrleistung der Mindestlangsneigung in Verwindungsberei-
chen kann die Bestandsgradiente Uber 4,3 km nicht erhalten werden. Die E 233 muss in ho-
herer Dammlage neu hergestellt werden, wodurch ca. 4,9 Mio. € Mehrkosten im Vergleich
zur bestandsorientierten Variante 1 (Dachprofil) entstehen.

Hinzu kommen in der Variante 2 geschatzte 1,3 Mio. € fir die technischen Anlagen der Mit-

telstreifenentwasserung (Rinnen, Borde, Kanéle etc. mit 250.000 € pro km).

Da bei der bestandsorientierten Gradiente mit Dachprofil (Variante 1) eine Anpassung der
Querneigung auf ganzer Lange notwendig ist, wird davon ausgegangen, dass alle drei Uber-
fuhrungsbauwerke der E 233 im Betrachtungsintervall abgerissen und neu gebaut werden
mussen. In der Variante 2 mussen lediglich zwei der drei Bauwerke abgerissen werden, da

die neue Hohenlage der Gradiente nicht zu den vorhandenen Briicken passt.

Insgesamt werden die Mehrkosten der Variante 2 gegentber der Variante 1 auf
ca. 6,2 Mio. € geschétzt. Zusatzlich sind in der Variante 2 héhere laufende Kosten zu erwar-
ten (u. a. Unterhaltung von ca. 5,4 km Rohrleitungen und Retentionsbodenfilter bzw. Regen-
rickhaltebecken), so dass aus wirtschaftlicher Sicht die Variante 1 mit dem Dachprofil zu

bevorzugen ist.
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Land- und Forstwirtschaft

Hinsichtlich der Auswirkungen auf das Bewertungsfeld Land- und Forstwirtschaft gibt es kei-

ne entscheidungserheblichen Unterschiede der Varianten.

Umwelt

Aus Sicht der Umwelt unterscheiden sich die Varianten im Flachenverbrauch und der damit
verbundenen KompensationsmafRnahmen. Mit der Anpassung der Gradiente in der Varian-
te 2, die in zwei Teilabschnitten zu einer hdheren Dammlage fluhrt, steigt der Flachenver-
brauch. Zusatzlich sind weitere Flachen fir die Behandlung des Niederschlagswassers not-
wendig (Retentionsbodenfilter und Versickerungsbecken). Der Mehrverbrauch liegt bei ca.

4 ha. Im Bewertungsfeld Umwelt ist die Variante 1 zu bevorzugen.

Schutzgut Mensch

Aus Sicht des Schutzgutes Mensch ergeben sich keine relevanten Unterschiede zwischen
den beiden Varianten.

Gewahlte Linie

In der raumstrukturellen und verkehrlichen Betrachtung sind keine entscheidungserheblichen
Unterschiede festzustellen. Wahrend unter den Gesichtspunkten der Umwelt das Dachprofil
(Variante 1) zu bevorzugen ist, bestehen Nachteile im Bewertungsfeld Verkehr, die aber im
Rahmen der Mal3gaben der Richtlinien liegen. Der wesentliche Unterschied besteht unter
dem Aspekt Wirtschaftlichkeit. Hier sind mit dem Sagezahnprofil (Variante 2) erhebliche

Mehrkosten bei Investition und Unterhaltung zu erwarten.

Unter Abwagung aller Bewertungsfelder ist die Variante 1 mit dem Dachprofil zu bevorzugen.
Bei der dichten Abfolge von Anschlussstellen im Untersuchungsabschnitt und der definierten
Uberregionalen Verbindungsfunktion ist eine Begrenzung der zulassigen Geschwindigkeit bei
Nasse auf Ve = 100 km/h fur den Personenkraftfahrer ohne wesentliche Reisezeitverluste fur
eine Richtungsfahrbahn hinnehmbar. Das erhebliche Einsparpotential gegeniiber dem Sage-
zahnprofil bei geringerem Flachenverbrauch stellt sich bei Einhaltung der Mafl3gaben der

Richtlinien als gute und verkehrssichere Lésung dar.
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Tabelle 9: Gesamtbewertung Varianten Ausbau

Bewertungsfeld Variante 1 Variante 2
Dachprofil Sagezahnprofil
Verkehr 3,00 2,00
Wirtschaftlichkeit 2,00 4,00
Land- und Forstwirtschaft 3,00 3,00
Umwelt 2,00 4,00
Schutzgut Mensch 3,00 3,00
Gesamtbewertung 2,55 3,15

3.3.7 Variantenvergleich der weiteren Knotenpunkte

Die Anordnung von Anschlussstellen entlang der E 233 wurde umfangreich untersucht und
mit dem Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung abgestimmt. Fur den

Planungsabschnitt 8 sind folgende Anschlussstellen (AS) vorgesehen:

e AS Cloppenburg-Ost
e AS Emstek-West

o AS K359 (Neubau)

e AS Emstek-Ost

e AS Cloppenburg (A 1)

Dabei werden die nach RAA (3) empfohlenen Knotenpunktabstande von 5,0 km in der EKA 2
unterschritten, was zugunsten einer besseren ErschlieBung und einer Entlastung des dicht
besiedelten Raumes in Kauf genommen wird. Im Entwurf werden die Mindestwerte fir eine

isolierte Knotenpunktplanung von A = 600 m eingehalten.

Alle aufgefiihrten Knotenpunkte sind gemaf den RAA (3) im Zuge der E 233 planfrei auszu-
bilden. Daraus resultiert, dass Knoten in Form von teilplanfreien Anschlussstellen als sym-
metrische oder diagonale halbe Kleeblatter geplant werden. Eine Ausnahme bildet hier die
Anschlussstelle Cloppenburg, die fur die Verkniipfung mit der A 1 einen planfreien Knoten-
punkt erfordert, der in Form eines Kleeblattes mit zuséatzlichen Verteilerfahrbahnen an der

A 1 vorgesehen ist.

Im Gegensatz zu den Variantenvergleichen der Haupttrasse und der beiden neuen An-
schlussstellen AS K 359 und AS Cloppenburg wird bei den Variantenvergleichen der beste-
henden Anschlussstellen keine detaillierte Beschreibung der einzelnen Bewertungsfelder

aufgefuihrt, da das malfigebliche Bewertungsfeld Verkehr den entscheidenden Anteil aus-
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macht und die weiteren Bewertungsfelder nur geringen Einfluss haben. Die Anschlussstellen
K 359 und Cloppenburg sind komplett neu zu planen und betrachten. Daher werden diese
beiden Anschlussstellen mit einer ahnlichen Bewertungsmatrix wie die Haupttrasse unter-

sucht.

3.3.7.1 Anschlussstelle Cloppenburg-Ost

Die Anschlussstelle dient der Verknlpfung der E 233 mit der Cloppenburger Stral3e (K 168),
die Holtinghausen und das Industriegebiet Ost von Cloppenburg anbindet. Eine Verlegung
der Rampen in die nordwestlichen Quadranten wird ausgeschlossen, da hier die zur K 168
parallele Bahnstrecke plangleich gekreuzt werden misste. Aufgrund der parallel zur sudli-
chen Boschung verlaufenden Soeste und der angrenzenden Feuchtlebensrdume (Regen-
rickhaltebecken, Sukzessionsflachen und Feuchtgebiische) sind Ausbauvarianten in Rich-
tung Suden aus umweltfachlicher Sicht zu vermeiden. Unter Beriicksichtigung des nordseiti-
gen Ausbaus der E 233 werden kostenginstige, bestandsorientierte Lésungen maoglich und
bevorzugt bertcksichtigt.

Anschlussstelle

Bahnstrecke Cloppenburg - Ost

Abbildung 15: AS Cloppenburg — Ost (bestandsorientierte Lésung)

Gewahlte Linie

Die Linienwahl ist bereits in der Stufe 1 der Variantenuntersuchung erfolgt.
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3.3.7.2 Anschlussstelle Emstek-West

Die mit Gber 10.000 Kfz/24 h im werktaglichen Verkehr belastete Alte Bundesstralie (L 836)
wird in der Anschlussstelle Emstek-West mit der E 233 verknlpft. Die Anschlussstelle dient
der westlichen Anbindung von Emstek und dem dstlichen Anschluss von Cloppenburg an die
E 233 und besitzt verkehrlich nach der Anschlussstelle mit der A 1 die grof3te Bedeutung im
PA 8.

Im Umfeld der Anschlussstelle werden im Rahmen der Variantenuntersuchung u. a. folgende

Parameter beriicksichtigt:

o Gesetzlich geschitztes, als Freizeitgewasser genutztes Stillgewéasser, Waldflachen
und Hochspannungsleitung im norddstlichen Quadranten

o gesetzlich geschiitztes Stillgewéasser und Gewerbegrundstiicke im nordwestlichen
Quadranten

e gesetzlich geschitzte Wallhecke, alter Baumbestand, Autohof und Wohngebaude im
sudwestlichen Quadranten

¢ Hochspannungsleitung und Gewasser im siiddstlichen Quadranten

In der ersten Stufe des Variantenvergleichs wurden Varianten, die eine Anbindung im Sid-
westquadranten bzw. direkte Rampen auf der Nordwestseite vorsehen, verworfen, da
dadurch der Abriss mehrerer Gewerbegebaude erforderlich ware bzw. ansonsten die erfor-

derlichen Sichtweiten im Bereich des Widerlagers nicht eingehalten werden kénnten.

Unter Beriicksichtigung der vorgenannten Punkte wurden in Stufe 2 drei Varianten entwi-

ckelt, die ndher zu untersuchen waren:
A) Bestandsorientierter Ausbau der Rampen mit Mindestradien (Variante A (rot))
B) Neubau der Rampen mit gro3ztigiger Rampenfiihrung im selben Quadranten
(Variante B (blau))

C) Neubau der Rampen im Siudostquadranten bzw. westseitig als halbe Raute (Variante

C (gran))
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Abbildung 16: AS Emstek-West (drei untersuchte Varianten, Stufe 2)
Gewahlte Linie

Den grofdten verkehrlichen Nutzen besitzt die grof3zugige Linienfihrung der Variante B im
jeweils bereits belegten Quadranten durch eine sehr hohe Leistungsfahigkeit, optimale
Sichtverhéaltnisse und die grof3teils bauliche Umsetzung ohne einen Einfluss auf die beste-
henden Verkehre. Diese Lésung steht allerdings in Konflikt mit mehreren mafgeblichen
Zwangspunkten, wie der Hochspannungsleitung, dem erforderlichen Riickbau eines Gehofts
mit einem Wohnhaus, der Zerschneidung bzw. vergleichsweise grof3en Inanspruchnahme
einer Laubwaldflache, der Beeintrachtigung und Isolierung des gesetzlich geschitzten Bio-
tops Ostlich des vorhandenen Anschlussohres und der randlichen Inanspruchnahme von
Klima- und Immissionsschutzwaldern. Bei dieser Variante B sind, ebenso wie beim Neubau
im jeweils gegeniberliegenden Quadranten in der Variante C, die héchsten Baukosten zu
erwarten. Bei der nicht bestandsorientierten Variante C ergeben sich einige verkehrliche Ri-
siken, wie z.B. jenes auf Falschfahrten, mehrere Kreuzungspunkte des motorisierten mit dem
nichtmotorisierten Verkehr und kurze Aufstelllangen. AuRerdem wird bei der Variante C ein

gesetzlich geschitztes Biotop (Stillgewasser) nordlich der L 836 beeintrachtigt und isoliert.
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Die bestandsorientierte Vorzugsvariante A stellt sich in der verkehrlichen Beurteilung durch
die Trassierung mit Mindestradien, die leicht eingeschrankten Sichtverhaltnisse im Bereich
des Bauwerks und die bauzeitlichen Beeintrachtigungen schlechter dar als die Variante B. In
den anderen Bewertungsfeldern schneidet die Variante aber wegen geringer randlicher Be-
anspruchung von Ackerflachen, keiner Beeintrachtigung besonderer Werte und Funktionen,
sowie keiner zusatzlichen Beeintrachtigung des Menschen besser ab. Unter Berilicksichti-
gung aller Betrachtungen, den geringen baulichen Anpassungen und den sehr begrenzten
Eingriffen ins Umfeld wird die Variante A (bestandsorientierte Optimierung) als Vorzugslo-

sung weiter verfolgt.

In der dritten Stufe des Variantenvergleiches ergeben sich bei der Vorzugslésung keine

maRgeblichen Anderungen mehr, so dass die Vorzugsvariante bestehen bleibt.

Tabelle 10: Gesamtbewertung (Stufe 3) Varianten AS Emstek-West

Bewertungsfeld Variante A Variante B Variante C
Bestandsorientierte | Neubau mit groRRziigiger Neubau gegeniberlie-
Optimierung Radienfolge gende Quadranten
Verkehr 2,25* 1,78* 3,15*
Wirtschaftlichkeit 2,00* 4,00* 3,50*
Land- und Forstwirtschaft 1,77* 4,04* 2,33*
Umwelt 1,50* 5,00* 3,00*
Schutzgut Mensch 1,00* 2,50* 1,25*
Gesamtbewertung 2,00* 2,49* 2,94*

(*Der Variantenvergleich ist in der Bewertungsmatrix (s. Unterlage 21.2) getrennt nach den Rampen im NO-Quadranten und

dem SW-Quadranten aufgebaut, die in der Tabelle angegebenen Werte sind die Mittelwerte aus beiden Bewertungen)
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3.3.7.3 Anschlussstelle K 359

Zwischen den Anschlussstellen Emstek-West und -Ost soll auf Héhe der Eichenallee eine
neue Anschlussstelle entstehen. Es wird eine werktagliche Verkehrsbelastung von knapp
4.000 Kfz/24 h prognostiziert. Die fur einen dreistreifigen Ausbau der E 233 bereits rechts-
kraftig planfestgestellte Anschlussstelle wurde noch nicht umgesetzt und geht angepasst auf
den vierstreifigen Ausbau in die Variantenuntersuchung ein. Die hier naher untersuchten
Varianten gehen im Gegensatz zu der urspringlich planfestgestellten Anschlussstelle nicht
von einer bestandsorientierten, sondern von einer bestandsnahen Trassierung der Ei-

chenallee aus.

Anschlussstelle

Die Verbreiterung der E 233 unterbricht die Verbindung Cappeln — Emstek/Eichenallee, da
das Bauwerk in der Dr.-Niemann-Stral3e abgerissen werden muss, das wie im Folgenden
dargelegt aus naturschutzfachlicher Sicht als eigensténdige Fledermausquerung im Bereich

der vorhandenen Dr.-Niemann-Stral3e vorzusehen ist.

Aufgrund einer erforderlichen Fledermausquerung (siehe Kap. 4.7 Ingenieurbauwerke) im
Zuge der Dr.-Niemann-StraBe ist es notwendig, die Verbindung Cappeln -
Emstek/Eichenallee an anderer Stelle in geeigneter Weise wieder herzustellen. Diese Ver-
bindung erfolgt als notwendige FolgemalRnahme mittels einer Anbindung der Dr.-Niemann-

StralRe an die Eichenallee stdlich der Anschlussstelle K 359.

Im Umfeld der Anschlussstelle werden im Rahmen der Variantenuntersuchung u. a. folgende

Parameter bertcksichtigt:

e nordlich gelegene Ansammlung von Wohngebauden im baurechtlichen Aul3enbereich
e Alleebestand entlang der nordlichen Eichenallee

e Habitate und Leitstrukturen von Flederm&usen

o verzweigtes Verkehrsnetz mit sieben zulaufenden StralRen bzw. Wegen

¢ Hochspannungsfreileitung sowie drei Erdgashochdruckleitungen

e benachbarte Briickenbauwerke

e Planungen des Ecoparks

Da es sich um einen vollstédndigen Neubau einer Anschlussstelle handelt, ist neben der Lage
der eigentlichen Rampenfahrbahnen und Knotenpunkte vor allem die Lage der untergeord-

neten Hauptachse zu untersuchen.
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In der ersten Stufe der Variantenuntersuchung konnten (siehe Abbildung 17) zu wenig leis-

tungsfahige oder ungeeignete Ansatze verworfen werden.

IV) indirekte Rampen im Stidosten V) direkte Rampen im Norden VI) direkte Rampen im Stden
Verkehr max. Leistungsfahigkeit geman bedingt geeignetes System bedingt geeignetes System, An-
HBS von QSV D wendung aufgrund Zwangspunkten
Wirtschaftlichkeit keine entscheidungserheblichen o keine entscheidungserheblichen o keine entscheidungserheblichen
Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien
Umweltvertraglichkeit [keine entscheidungserheblichen o keine entscheidungserheblichen o keine entscheidungserheblichen
Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien
Umfeld unglinstige Einbindung des keine entscheidungserheblichen o keine entscheidungserheblichen
Gewerbegebites Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien
Weitere Betrachtung in
Variantenuntersuchung

Abbildung 17: Verworfene Varianten IV, V und VI aus der Bewertungsstufe 1

Die vier in Stufe 2 untersuchten Varianten (I, 11, Il und VII) sind in der nachfolgenden Abbil-
dung 18 abgebildet und auf die einheitliche Variantenbezeichnung mit Buchstaben (ab Stufe

2) geandert.

Variante A Variante B
Westliche Umgehung in neuer Lage dstliche bestandsnahe Trassierung
mit direkten Rampen (indirekt im NW-Quadrant) mitindirekten Rampen

Westliche Umgehung in neuer Lage Bestandsorientierte Anpassung der Eichenallee
mit direkten Rampen (indirekt im NO-Quadrant) (angelehntan Planfeststellungsverfahren AS)

Abbildung 18: Varianten der Abwagung in der Stufe 2
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Unter Berlcksichtigung der vorgenannten Parameter werden die viernachfolgend beschrie-

benen Trassierungen der Eichenallee untersucht.

Eine Darstellung der Varianten kann der Bewertungsmatrix in der Unterlage 21.2.1 entnom-

men werden.
A) Westliche Umgehung der Wohnbebauung in neuer Lage mit direkten Rampen
B) Ostliche bestandsnahe Trassierung mit indirekten Rampen

C) Westliche Umgehung in neuer Lage mit direkten Rampen (indirekt im NO-

Quadranten)

D) Bestandsorientierte Anpassung der Eichenallee (angelehnt an durchgefuihrtes Plan-

feststellungsverfahren)

Die Abwéagung erfolgte anhand der Kriterien und Gewichtung aus dem Hauptvariantenver-
gleich der E 233. Die vorgesehene Matrix fur die bestehenden Anschlussstellen l&asst sich fir
die neue Anschlussstelle K 359 nicht anwenden, da bei diesen vorrangig verkehrlichen As-
pekten bericksichtigt werden. Eine Zweiteilung des Bewertungsschemas in die Hauptachse
der Eichenallee und die Lage der Anschlussstellenrampen stellte sich in der Bearbeitung
aufgrund der komplexen Verkehrsnetzsituation als nicht abwéagbar heraus.

Verkehr

In der verkehrlichen Abwéagung sind die Bewertungskriterien zur ErschlielBung des Wegenet-
zes und der Beriicksichtigung der Verkehrsbeziehungen sowie der Bauablauf von besonde-
rer Bedeutung. Beziiglich der Verkehrsqualitéat erweisen sich alle untersuchten Varianten als

sehr leistungsfahig und differieren nicht entscheidungserheblich.

Zur Analyse der Verkehrsbeziehungen sind fir verschiedene Varianten Verkehrszahlen er-
mittelt worden. Aus diesen geht auch die Bedeutung der Anschlussstelle fiir den interkom-
munalen Gewerbe- und Industriepark Ecopark hervor. Die erwartete Verkehrsbelastung
DTV 2030 der AS K 359 im Planfall ist bereits oben im Kapitel 2 (Abschnitt 2.1.3.2 lit.c,

Tabelle 2) dargestellt. Mit der Fertigstellung der Anbindung an den Ecopark wird unter Ein-
beziehung der Verkehre Eichenallee/Dr.-Niemann-Stral3e und Zum Desum eine Verkehrsbe-

lastung von insgesamt 4.000 Kfz/24 h erwartet.

Die Anbindung des Ecoparks an die neue Anschlussstelle ist auch Gegenstand der paralle-
len Bauleitplanung der Gemeinde Emstek. Bereits im Flachennutzungsplan vom 15.7.2006
war das groRraumige Gewerbe- und Industriegebiet Ecopark sidlich der E 233/B 72 unter

Bertcksichtigung von deren 4-streifigem Ausbau ausgewiesen worden. Im Entwurf der
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8. Anderung des Flachennutzungsplanes (Fassung Juni 2018) wird der Ecopark auch im
westlichen Bereich ausgewiesen. Diese Planung stellt auch die angrenzende Fachplanung
dieses Vorhabens mit der Trassenfihrung der Eichenallee und dem sidlichen Kreisver-
kehrsplatz nachrichtlich dar. Die kommunale Darstellung entspricht der Variante B. Die direk-
te Anbindung des Ecoparks an den sidlichen Kreisverkehrsplatz nimmt die Gemeinde

Emstek im Zuge der weiteren kommunalen Bauleitplanung vor.

Im Bauablauf sind alle Varianten zu bevorzugen, die weitgehend auf3erhalb der bestehenden
StralBen hergestellt werden und keine dauerhaften Sperrungen von vorhandenen Verkehrs-

beziehungen verursachen. Dies trifft auf die Varianten A bis C zu.

Insgesamt ist die Variante B unter verkehrlichen Gesichtspunkten am besten zu bewerten,
da sie fur den motorisierten Individualverkehr einen leistungsfahigen Verkehrsablauf gewéhr-
leistet und baulich gut umsetzbar ist.

Fir die Bewertung der Entwurfs- und sicherheitstechnischen Gesichtspunkte werden die
Bewertungskriterien Richtlinienkonformitat, Verkehrssicherheit, Fahrdynamik und Orientie-
rung bertcksichtigt.

Bis auf die Variante D sind alle Varianten als richtlinienkonform zu bezeichnen. Diese Varian-
te sieht hohe Langsneigungen in den Knotenpunkten sowie eine zu niedrige Langsneigung
im Zuge des Bauwerkes uber die E 233 vor. Der groR3te sicherheitsrelevante Konflikt besteht
am nordlichen Baubeginn, an dem sich an die geplante Gerade ein vorhandener Radius von
R = 100 m anschlief3t. In Verbindung mit der hohen Langsneigung und der untbersichtlichen
Knotenpunktsituation ist die Variante D demnach sicherheitstechnisch auszuschlie3en. Eine
weitere Differenzierung der Varianten erfolgt anhand der Fahrdynamik, dem Einsatz der

Grenzwerttrassierung oder dem Einsatz einer bedingt geeigneten Rampenfiihrung.

Die Orientierung und Begreifbarkeit ist bei allen vier Varianten durch die komplexe Einbin-
dung vieler Verkehrsbeziehungen in den sidlichen Knotenpunkt eingeschréankt. Die Komple-
xitat kann allerdings z.B. durch einen Kreisverkehr mit entsprechender Beschilderung auf ein

vertragliches Mald reduziert werden.

In der Zusammenfassung ist die Variante B am besten zu bewerten, da sie durch den Kreis-
verkehr die beste Orientierung bietet und auch in Bezug auf die Sichtverhaltnisse und die

Verkehrssicherheit am besten abschneidet.
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Wirtschaftlichkeit

Fur alle Varianten wurde eine Uberschlagliche Kostenschatzung durchgefihrt. Die maf3gebli-

chen Unterschiede bestehen dabei in:

e Streckenlange im Neubau
e Bruckenbauwerke

e Leitungsanpassungen

Bei den Varianten A, B und D ist mit etwa gleich hohen Baukosten zu rechnen. Die hdchsten
Baukosten sind in der Variante C zu erwarten, da bei dieser Variante die grof3te Strecken-

lange im Neubau vorzusehen ist.

Land- und Forstwirtschaft

Die Varianten A und C verlaufen westlich der Wohnbebauung in neuer Lage. Sie unterschei-
den sich darin, dass sie entweder auf direkten oder indirekten Rampen verlaufen. Zusatzlich
haben sie unterschiedliche Auswirkungen auf die bisherigen StraRenverlaufe der Eichenallee
sowie der Dr.-Niemann-Straf3e. Die Variante B umgeht die Wohnbebauung auf dstlicher Sei-
te. Die angedachten Wegeflhrungen fihren zu unterschiedlichen Auswirkungen auf die
landwirtschaftlichen Betriebe im Einzugsbereich, die sich beispielsweise durch weitere Wege

zu Betriebsstandorten und Kooperationspartnern auszeichnen.

Auch insgesamt flr das Bewertungsfeld Land- und Forstwirtschaft betrachtet erhalt die Vari-
ante D die beste Bewertung, da das landwirtschaftliche Konfliktpotential am geringsten ist
und beim Kriterium Forstwirtschaft keine nennenswerten Unterschiede zwischen den Varian-

ten vorhanden sind.

Umwelt

Darstellung der Umweltauswirkungen

Den aus Umweltsicht mafRgeblichen Parameter stellt die Betroffenheit des Baumbestandes
an der Eichenallee dar, der an der Streusiedlung nérdlich der Trasse beginnt und sich nach
Norden fortsetzt. Alle Varianten, die nérdlich der Streusiedlung von der vorhandenen Ei-
chenallee abschwenken, fihren zu Verlusten des wertvollen Baumbestandes und einer funk-
tionalen Beeintrachtigung der Allee als potenziellen Quartierstandort sowie als Leitlinie fur
Flederm&use. Neben den Beeintrdchtigungen der Tiere, Pflanzen und biologischen Vielfalt
sowie dem Landschaftsbild sind daher mit diesen Varianten auch artenschutzrechtliche Kon-

flikte verbunden.
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Die in Bezug auf die Trassenfuhrung bestandsorientierten Varianten, die allenfalls sidlich
der Streusiedlung von der Eichenallee abschwenken, haben keinen direkten Eingriff in den
Baumbestand zur Folge, sodass erhebliche Beeintrachtigungen der biotischen Schutzguter
und des Landschaftsbildes sowie auch artenschutzrechtliche Verbotstatbestédnde weitgehend

ausgeschlossen werden kénnen.

Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Mit der Wahl einer bestandsorientierten Variante werden die maf3geblichen Beeintrachtigun-
gen fur Natur und Landschaft bereits weitgehend vermieden. Zur Kompensation der Neuver-
siegelung und Biotopflachenverluste sowie zur Einbindung in das Landschaftsbild eignen
sich z.B. die Anlage von Feldhecken und Feldgeholzen.

Schutzgut Mensch

In Bezug auf die Schallimmissionen und andere Einflisse auf den Menschen ergeben sich
keine entscheidungserheblichen Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten. Bei den
beiden anderen Kriterien Eigentum und Beeintrachtigung weiterer Werte und Funktionen

ergeben sich bei allen vier Varianten Eingriffe und somit gleiche Bewertungen.

Raumordnung

In keiner der Varianten ist ein grundsatzlicher Widerspruch zur Raumstruktur zu sehen. Eine
Inanspruchnahme von Vorsorgegebieten fur Landwirtschaft und industrielle Anlagen ist den-
noch in allen Varianten zu erwarten. Bei der Verlegung von Straf3en, wie sie in allen vier Va-
rianten vorgesehen ist, stehen im Gegenzug die alten Trassen zum Ruckbau und prinzipiell

fur die jeweils im RROP definierte Nutzung zur Verfiigung.

Sitdwestlich der Eichenallee sind keine Vorrang- oder Vorsorgegebiete definiert, allerdings
verlaufen hier mehrere Leitungstrassen von Gas und Hochspannung. Diese werden in Ab-

stimmung mit den jeweiligen Tragern in der weiteren Planung bertcksichtigt.

Gewaéhlte Linie

Die Variante B sticht verkehrlich gegentiber den anderen deutlich positiv hervor. Es handelt
sich um eine Standardlésung nach RAA (3) mit fahrdynamisch ginstigen Radien, guten
Sichtverhaltnissen und einem Kreisverkehrsplatz. Die anderen Varianten beinhalten z.B.
komplizierte bzw. schwer verstandliche Knotenpunktsysteme (auf der Stidseite) und bauzeit-

liche Schwierigkeiten durch temporare Sperrungen.
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Die Varianten A und C fuhren zu einem kleinen Waldflachenverlust (0,2 bzw. 0,1 ha) und zu
einer starken Zerschneidung von gro3en landwirtschaftlichen Flachen. Des Weiteren wird bei
beiden Varianten ndrdlich der E 233 eine fur das Landschaftshild pragende alte Buchen- und
Eichenallee zerschnitten. Beim Thema Schallimmissionen féllt nur die Variante D negativ

heraus, bei der sich fir ein Wohngebaude eine Larmgrenzwertliberschreitung ergibt.

Im Konflikt mit der 110 kV-Hochspannungsleitung ist bei der Variante B eine Masterhéhung
notwendig. Hinzu kommen Kosten flir Leitungsschutz der Erdgashochdruckleitungen, die
negativ zu bewerten sind, aber auch bei den Varianten A und C entstehen. Im Zuge der wei-

teren Planung wird eine Kostenoptimierung in Abstimmung mit den Leitungstragern verfolgt.

Nach der Abwagung aller Bewertungsfelder ist die Variante B als Vorzugsvariante zu verfol-
gen. Aus verkehrlicher und umweltfachlicher Sicht stellt sich die Losung als guter Kompro-
miss zwischen einer optimalen Linienfuhrung bei geringem Flachenverbrauch heraus.

Gleichzeitig wird die nordlich gelegene Bebauung vom Verkehr entlastet.

Tabelle 11: Gesamtbewertung (Stufe 3) Varianten AS K 359

Bewertungsfeld Variante A Variante B Variante C Variante D

xR

Verkehr 2,40 1,40 2,40 4,70
Wirtschaftlichkeit 3,00 3,00 4,00 3,00
Land- und Forstwirtschaft 2,90 2,70 2,90 2,20
Umwelt 4,90 1,00 4,90 1,00
Schutzgut Mensch 2,00 2,00 2,00 5,00
Raumordnung 3,00 3,00 3,00 1,00
Gesamtbewertung 3,19 2,00 3,47 2,95

3.3.74 Anschlussstelle Emstek-Ost

Etwa 1,2 km westlich der A 1 liegt die Anschlussstelle Emstek-Ost. Der Knotenpunkt dient
durch die Verknupfung der E 233 mit der L 836 der ostlichen Anbindung von Emstek und

Drantum sowie als ErschlieBung des dstlichen Teils des Ecoparks.

Im Umfeld der Anschlussstelle werden im Rahmen der Bewertungsmatrizen der Varianten-

untersuchung (siehe Unterlage 21.2.1) u. a. folgende Parameter bertcksichtigt:

e Gehoft mit Wohngebauden und Hallen im nordéstlichen Quadranten

¢ Waldflache im nordwestlichen Quadranten
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o Gewerbegebaude und Regenrickhaltebecken im siidwestlichen Quadranten
o Knotenpunkt Repker Damm und naheliegendes Wohngebaude im suddéstlichen
Quadranten

e Bedeutung der Uberfiihrung als Leitstruktur fiir querende Fledermause

In der ersten Stufe des Variantenvergleichs wurden Varianten, die eine Anbindung im Nord-
ostquadranten, im Sudostquadranten bzw. direkte Rampen vorsehen, verworfen, da die Ab-
stédnde zur Anschlussstelle Cloppenburg zu gering sind bzw. grof3ere Inanspruchnahmen
privat bebauter Grundstiicke oder sogar der Abriss von Gebauden erforderlich wére.

Aufgrund der verkehrlichen Bedeutung der L 836 fur die ErschlieBung von Emstek und des
Ecopark kann keine langere bauzeitliche Sperrung im Zuge des Briickenneubaus hinge-
nommen werden. Unter diesem Aspekt werden drei Varianten fir die geplante Lage der
L 836 untersucht:

Variante A:  Bestandsorientierter Ausbau der L 836
Variante B:  Neubau der L 836 in dstlicher Lage

Variante C:  Neubau der L 836 in westlicher Lage

Variante A Variante B Variante C
Neubau in bestehender Lage Neubau in dstlicher Lage Neubau in westlicher Lage

Abbildung 19: Varianten der Abwagung in der Stufe 2

Die vorhandene Trassierung der L 836 in der Variante A folgt verkehrlich den Vorgaben der
aktuellen Richtlinien, entspricht allerdings einer Grenzwerttrassierung. Als grof3zugiger ist die
Ostliche Variante B anzusehen, die inshesondere nérdlich der E 233 zu baulichen Anpas-
sungen fihrt. Ahnlich gehen mit der westlichen Variante C am sidlichen Bauende erhebliche
bauliche Eingriffe einher, ohne dass auf eine Grenzwerttrassierung verzichtet werden kann.
Durch viele naheliegende Zwangspunkte, wie z.B. dem Knotenpunkt L 836 / Repker Damm
oder der Bebauung steigen die Baukosten in den Varianten B und C mit der Verlangerung
der Baustrecke Uberproportional an. Ein provisorischer Knotenpunkt im Zuge der L 836 mit
der E 233 ergibt sich mit der Variante A als kostengunstigste Losung. Eine provisorische
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Briicke scheidet unterwirtschaftlichen Gesichtspunkten aus. Die Bewertungskriterien aus
Umwelt, Mensch und Umfeld bestéatigen den Erhalt der vorhandenen Linienfiihrung und ge-

wahren in der Abwagung der Variante A gegenlber den Alternativen den Vorzug.

Gewabhlte Linie

Der Vergleich der Lage der geplanten Rampen ergibt, dass die bereits bestehende Lage,
also Variante A, zu bevorzugen ist. Die geplante Ausbaurichtung der E 233 nach Siden er-
mdoglicht eine kostengiinstige Realisierung ohne gréRere Flacheninanspruchnahme im Um-
feld. Die Betroffenheit der benachbarten landwirtschaftlichen und gewerblichen Betriebe
kann auf ein Minimum reduziert werden. Im Zuge des Neubaus des Brickenbauwerks wird

bauzeitlich ein plangleicher Knotenpunkt mit der E233 mit Lichtsignalsteuerung vorgesehen.

Tabelle 12: Gesamtbewertung (Stufe 3) Varianten AS Emstek-Ost

Bewertungsfeld Variante A Variante B Variante C

Bestandsorientierte | Neubau Neubau

Lage Ostliche Lage westliche Lage
Verkehr 2,90 1,90 2,90
Wirtschaftlichkeit 2,00 5,00 4,00
Land- und Forstwirtschaft 2,60 3,40 3,20
Umwelt 3,00 4,00 5,00
Schutzgut Mensch 1,00 4,00 1,00
Gesamtbewertung 2,52 2,85 3,09

3.4 Nachgeordnete StraRen und Wege

Die E 233 im PA 8 wird kiinftig weiterhin als KraftfahrstraRe betrieben. Zwischen der An-
schlussstelle Cloppenburg-Ost und der Anschlussstelle Emstek-Ost bestehen bereits durch
diverse Kreuzungsbauwerke und parallele Wege, wie z.B. den Herzog-Erich-Weg gute Er-
satzverbindungen fir den landwirtschaftlichen Verkehr. In der Voruntersuchung wurden auch
hier unterschiedliche Querungspunkte fur die Wiederherstellung der Briicken untersucht.
Dabei wurde unter Beteiligung der betroffenen Stadte und Gemeinden festgestellt, dass das
vorhandene Kreuzungsbauwerk Taubenweg westlich der Anschlussstelle Emstek-Ost ersatz-

los aufgegeben werden kann.
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Die bestehende Freigabe auf der E 233 fir den landwirtschaftlichen Verkehr von der An-
schlussstelle Emstek-Ost lber die A 1 hinweg muss aus Griinden der Verkehrssicherheit
und der Leistungsfahigkeit im besonders hoch belasteten Teilabschnitt des PA 8 aufgehoben
werden. Es bestehen im Umkreis von 4,0 km nordlich und stdlich der E 233 diverse weitere
Querungsbauwerke Uber bzw. unter der A 1. Alle sechs Bauwerke (zwei noérdlich, vier sud-
lich) weisen allerdings keine ausreichende Tragfahigkeit (Gesamtgewicht < 30 t bzw. < 16 t)
auf oder besitzen eine zu geringe lichte Héhe (I. H. < 3,50 m). Fir den nahraumigen sowie
regionalen, landwirtschaftlichen Verkehr muss daher eine Ersatzverbindung zur planfreien

Querung der A 1 geschaffen werden, wofiir eine nahere Untersuchung durchgeftihrt wurde.

3.4.1 Ubersicht FolgemaRnahme Hoher Weg und weitraumige Querungen der A 1

Fir die Ersatzverbindung fur den landwirtschaftlichen Verkehr tber die A1 hinweg sind
neben den Verbindungen fur die benachbarten Betriebe auch regionale Verkehre von
Bedeutung, die sich u. a. auf die Verbindung aus der Gemeinde Emstek hin zu einem grol3en
Kartoffelprodukte verarbeitenden Betrieb in Cloppenburg und einen Betrieb fur
landwirtschatftliche Erzeugnisse in Schneiderkrug ausrichten. Auch Schlachthéfe und Land-
handelsunternehmen werden derzeit tber die E 233 angefahren.

Alle vorhandenen Verkehrsbeziehungen tber die A 1 mit den gegebenen Einschrankungen
bleiben erhalten. Das bedeutet, dass nichtmotorisierter Verkehr das vorhandene StrafRen-
und Wegenetz weiterhin nutzen kann. Langfristig ist auBerdem davon auszugehen, dass
einzelne Briucken Uber die A 1 im Zuge eines notwendigen Ersatzneubaus fir entsprechende

Lasten ertiichtigt werden.

Die nachfolgende Abbildung 20 stellt die Routen der regionalen Verkehre dar. Nordlich der
E 233 befinden sich die Briicken Alter Schulweg, Garther Stra3e und die naher gelegene

Briicke im Zuge des Hohen Weges.
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Abbildung 20: Querungen der A 1 ndrdlich von Buhren

In der folgenden Abbildung 21 sind die Routen stdlich der E 233 aufgezeigt. Es handelt sich
um die Unterfilhrung der Palmpohler StraBe und die Uberfiihrungen der Caspar-Schmitz-
StralRe, Zum Moorfeld und Repker Stral3e.
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Abbildung 21: Querungen der A 1 sidlich von Biihren

Im Bereich der Anschlussstelle Cloppenburg/A 1, die zu einem Standard-Kleeblatt in Be-
standslage umfangreich ausgebaut werden soll (Vorzugsvariante 11, vgl. oben Kapitel 3.3.5 -
Gewahlte Linie), werden auch die bestehenden Uber- und Unterfihrungsbauwerke an der
A 1 erneuert (vgl. auch unten Kapitel 4.7). Dies gilt namentlich fiir die Bauwerke Hoher Weg,
Palmpohler Stral3e und Caspar-Schmitz-Straf3e. Die neuen Bauwerke sind fur ein zulassiges
Gesamtgewicht von 40t ausgelegt und weisen Regelquerschnitte zwischen 5,50m und 8,50m
auf. Sie ermoglichen auch zukunftig uneingeschréankt die Verkehre von und zu den nahege-
legenen landwirtschaftlichen Betrieben und den sonstigen Einrichtungen (nahrdumige Ver-
bindungen). Die Anforderungen an die Bewadltigung der weitrdumigen regionalen Transporte
werden aber nicht allein durch das Briickenbauwerk Hoher Weg sondern auch durch die wei-
teren Streckenverlaufe gestellt. Die Gesamtstrecke im Zuge des Hohen Weges ist verhalt-
nismafig kurz, fur die aufzunehmenden Verkehre geeignet und nicht mit schwerwiegenden
Eingriffen in umweltbezogene Schutzgiter oder private Belange verbunden. Sie dient der

optimalen Verwirklichung der gesetzlich vorgegebenen Planungsaufgabe zur Bewadltigung
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der von der B 72 im Abschnitt zwischen den AS 22 und 23 verdrangten langsamen Verkehre

ohne das Erfordernis eines eigenen weitrdumigen stadtebaulichen Planungskonzeptes.

3.4.2 Beurteilung der Folgemaflihahme Hoher Weg und der weitraumigen Querungen
derA1l

Die kurze Verbindung tber den Hohen Weg (ca. 9,3 km) bildet eine geeignete und gleichzei-
tig notwendige Ersatzverbindung fir die regionalen von der E 233 verdrangten Verkehre, da
die anderen moglichen Verbindungen Wegléngen von rd. 10 bis 12 km haben. Gleichzeitig
greift diese Verbindung nicht schwerwiegend in die relevanten Schutzgiter ein. Infolge der
(mit Ausnahme des Brickenbauwerks) relativ geringfiigigen Ausbaumaflinahmen und den
damit auch Verbundenen geringeren Ausbaukosten bedarf es flr diese Ersatzverbindung
keines eigenstandigen Planungskonzeptes, so dass diese Mal3nahme im Ergebnis eine not-
wendige Folgemalnahme darstellt. Um einzelne verbleibende geringfligige Betroffenheiten
entlang des Hohen Weges noch zu reduzieren, kdnnen eine Geschwindigkeitsbegrenzung
und eine ausschlief3liche Freigabe der Wegeverbindung fur Anlieger und landwirtschaftliche
Verkehre erfolgen. Ostlich der A 1 ist die Geschwindigkeit wegen vorhandener und geplanter
Bepflanzung durch Baume ohnehin auf 50 km/h zu begrenzen. Gemal den RAL (5) sind im
Zuge der L 836 (Emsteker StraRe) am westlichen Ende des Hohen Weges sowie im Zuge
der L 870 (Ahlhorner Stral3e) am Ostlichen Ende des Hohen Weges Linksabbiegestreifen

vorgesehen.

30.06.2020 Seite: 103



E 233, von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1) E-Bericht Feststellungsentwurf
PA 8: AS Cloppenburg-Bethen (B 213) — AS Cloppenburg (A 1) Kapitel 4 : Technische Gestaltung der Baumalinahme

4. Technische Gestaltung der Baumalnahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Entwurfs- und Betriebsmerkmale werden nach RAA (3) entsprechend der Entwurfsklasse
EKA 2 vorgesehen die sich aus der Stra3enkategorie AS | sowie dem Verzicht auf Widmung
zur Autobahn ableitet. Es ist ein Betrieb als Kraftfahrstralle mit Ausschluss von landwirt-
schaftlichem Verkehr ohne grundséatzliche Begrenzung der zuléssigen Hochstgeschwindig-
keit vorgesehen. Die Sichtweiten werden daher fur eine Geschwindigkeit von 130 km/h si-
chergestellt. Als Regelquerschnitt kommt der RQ 28 zur Anwendung.
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Abbildung 22: Regelquerschnitt der E 233 (3)

Eine vollstédndige Neutrassierung der E 233 ist im PA 8 nichterforderlich, da die vorhandene
Trasse mit den zugrunde gelegten Parametern fir einen zweibahnigen Ausbau dieser Stral3e
weitestgehend in Einklang gebracht werden kann. Hinsichtlich der Gradientenfiihrung wird
eine Beibehaltung der derzeitigen Hohengestaltung angestrebt, da eine mdgliche Nutzung
der vorhandenen Stral3enanlage sowohl aus wirtschaftlichen als auch aus umweltfachlichen
Aspekten zu bevorzugen ist. Die vorhandenen Kuppen sind bereits in Bereichen Hg >
20.000 m ausgebildet. Im Zusammenhang mit der VergroRerung von mangelhaften Langs-
neigungen in bestehenden Verwindungen wurde eine Variantenuntersuchung (vgl. Kapitel
3.3.6) durchgefiihrt, deren Ergebnis einen fast durchgehenden Einsatz des Dachprofils bei

Aufgabe von Verwindungsbereichen vorsieht.

Einschrankungen werden lediglich bei anzustrebenden L&angsneigungen von mindestens
0,5 % auf neuen Bauwerken gemacht, sofern diese durch lokale Zwangspunkte und den
Bauablauf nicht optimiert werden kénnen (betrifft die BW-Nr. 8.04 und 8.05). Die Weiternut-
zung vorhandener Bauwerke ist ein besonderer Prifbestandteil, dem in ergdnzenden Gut-
achten nachgekommen wurde. Eine méglichst umfassende Nutzung vorhandener Bauwerke

(Lebensdauer von weniger als 30 Jahren) war eine Pramisse der Ausbauplanung. Wie be-
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reits in der Voruntersuchung im Ansatz erkennbar war, ist dies jedoch nur bei wenigen Bau-
werken moglich und dies auch nur auf Kosten einer verringerten Verkehrssicherheit, da die
geforderten Trassierungsparameter nicht eingehalten werden kénnten. Die sechs vorhande-
nen Briicken (Uberfiihrungen) nachgeordneter StraRen und Wege uber die E 233 haben eine
Zu geringe lichte Weite. Vier davon sind zu ersetzen, zwei (Dr.-Niemann-StraBe und Tau-
benweg) entfallen vollstandig. Im Zuge der A 1 werden wegen zu geringer lichter Weite
ebenfalls zwei Brickenbauwerke ersetzt (Hoher Weg und Caspar-Schmitz-Straf3e). Das
Bauwerk BW-Nr. 8.12-1 der E 233 Uber die A 1 aus dem Jahr 1965 ist wegen sehr hohen
Unterhaltungsaufwandes aufzugeben und in leicht veranderter Lage zuséatzlich zu ersetzen.
Von den sieben Briicken (Unterfihrungen) tber untergeordnete StralRen, Wege und Gewas-

ser kdnnen im Zuge der E 233 im PA 8 keine Briicken erhalten werden.

Mittelstreifentiberfahrten

Im Zuge des Ausbaus der E233 sind insgesamt 7 mit dem Unterhaltungsamt abgestimmte
Mittelstreifentberfahrten vorgesehen. Die Mittelstreifeniiberfahrten erhalten einen Aufbau
nach der Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12),
Belastungsklasse 3,2, Tafel 1, Zeile 1 (Asphaltdecke):

Tabelle 13: Mittelstreifentiberfahrten

Bezeichnung von km bis km
Mittelstreifentiberfahrt 1 800+540 800+675
Mittelstreifentberfahrt 2 802+200 802+335
Mittelstreifentberfahrt 3 803+900 804+035
Mittelstreifenuberfahrt 4 805+800 805+935
Mittelstreifentberfahrt 5 810+365 810+500
Mittelstreifentiberfahrt 6 811+525 811+660
Mittelstreifentiberfahrt 7 811+810 811+945
Knotenpunktgestaltung

Die E 233 ist als autobahnahnliche StralRe in ihren Knotenpunkten planfrei zu fuhren, was
bisher bis auf die Anschlussstelle Cloppenburg bereits im Bestand bertcksichtigt wurde.
Entsprechend der Bedeutung der zu verknipfenden Stral3en kommen hierzu planfreie bzw.
weiterhin teilplanfreie Knotenpunkte zur Anwendung. Zu den vorhandenen Anschlussstellen
kommt die Anschlussstelle K 359 an der kreuzenden Eichenallee. Die Gestaltung der einzel-
nen Anschlussstellen kann den Abbildungen im Kapitel 3.3.7 entnommen werden.
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Fur nicht auf Kraftfahrstralen zugelassene Verkehrsarten wird im Abschnitt zwischen der
Anschlussstelle Emstek-Ost und Blhren eine alternative Verbindung geschaffen (vgl. Kapi-
tel 3.4).

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Der vierstreifige Ausbau der E 233 erfordert zur Gewahrleistung einer ausreichenden Ver-
kehrsqualitat die Qualitatsstufe D oder besser gem. HBS (1). In der Verkehrswirtschaftlichen
Untersuchung wurde nachgewiesen, dass mit einem lediglich dreistreifigen Ausbau nur die
Qualitatsstufe E bzw. sogar F erreicht wird. Neben der freien Strecke sind auch die Konten-
punkte und Anpassungen im nachgeordneten Stralennetz fur die Qualitatsstufe D (oder

besser) zu bemessen.

Bezlglich des Rad- und FuRgangerverkehrs bestehen beim Ausbau der E 233 selbst keine
Anforderungen, da dieser Uber das nachgeordnete StralRennetz abgewickelt wird. Hier sind
beiden notwendigen Anpassungen durch den Ausbau die Belange dieser Verkehrsteilneh-

merausreichend zu berucksichtigen.

Belange des OPNV werden ebenfalls nicht direkt beriihrt, da auf der E 233 im PA 8 keine
Haltestellen bestehen und alle Routen beibehalten werden kdnnen. Die bestehenden Halte-
stellen am Niedrigen Weg werden in gleicher Lage wiederhergestellt bzw. bleiben erhalten.

Eine ausreichende ErschlieBung von benachbarten Flachen wird Uber die Anschlussstellen,

die kreuzenden Bauwerke und die nachgeordneten Wirtschaftswege gewahrleistet.

413 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Mit dem vierstreifigen Ausbau der E 233 wird durch die Trennung der Verkehrsrichtungen in
eine zweibahnige StralRe eine deutliche Steigerung der Verkehrssicherheit erzielt. Landwirt-
schaftlicher Verkehr wird von der Nutzung der Stralle ausgeschlossen. Der Ausbau der
Trasse erfolgt regelkonform. Durch eine gestreckte Linienfiihrung wird eine gute Erkennbar-

keit der Strecke erzielt.

Dies gilt auch fur den Bereich der Knotenpunkte, wo fir die Ein- und Ausfahrvorgange be-
sondere Anforderungen bestehen. Generell wird an den Knotenpunkten ebenfalls eine deut-
liche Verbesserung der Verkehrssicherheit erzielt, da zwei hochbelastete plangleiche Kno-
tenpunkte an der Anschlussstelle Cloppenburg entfallen bzw. durch planfreie ersetzt werden.
An der Anschlussstelle Cloppenburg wird mit der Anordnung von Verteilerfahrbahnen an der

A 1 die Regelldsung umgesetzt, die die Konfliktpunkte an der Hauptfahrbahn, auf der hohe
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Geschwindigkeiten gefahren werden, minimiert. Die Abstdnde und Gestaltung der Knoten-
punkte wurden so gewdhlt, dass keine Knotenpunktsysteme entstehen, bei denen die Orien-
tierung erschwert wird. Durch einfache Losungen soll eine gute Begreifbarkeit der Verkehrs-

anlage sichergestellt werden.

Im weiteren Verlauf der Fahrtrichtung A 1 (von Cloppenburg kommend) ab Bau-km 805+200
ist eine Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeit bei Nasse auf 100 km/h vorzusehen, da
hier die Krimmung unter einen Radius von R =4.000 m sinkt und die kurvenauf3ere Fahr-
bahn nach auRen geneigt ist. Ab der Anschlussstelle Emstek-Ost wird eine grundsatzliche
Begrenzung auf 100 km/h wegen der erheblichen Verflechtungsvorgange an der Hauptfahr-
bahn empfohlen. Ab Bau-km 811+600 ist im Zulauf zum Bauende und auf die Lichtsignalan-

lage eine Reduzierung auf 70 km/h vorzusehen.

Hinsichtlich der Trassierung von neuen Abschnitten im nachgeordneten StraRennetz und der
Ausbildung der Knotenpunkte wurden die Sicherheitsstandards fur Landstral3en beachtet.
Mit Ausnahme der ,Eichenallee® im Zuge der Anschlussstelle K 359 handelt es sich bei den
MaRnahmen im nachgeordneten Stralennetz um die Wiederherstellung der vorhandenen
Verkehrsanlage im unmittelbaren Kreuzungsbereich mit der E 233. Die ,Eichenallee” wird mit
groBeren Radien und unter Berlicksichtigung einer Relationstrassierung in neuer Lage wie-
derhergestellt. Mit einer Kuppe von Hx =5.000 m kann sie mit zulassigen 70 km/h Ge-
schwindigkeit sicher befahren werden.

Die Knotenpunkte werden wie im Bestand Uberwiegend als nicht signalisierte Einmindungen
fur eine zulassige Hoéchstgeschwindigkeit von 70 km/h ausgebildet. Am stidlichen Knoten-
punkt der Anschlussstelle K 359 wurde ein Kleiner Kreisverkehr gewabhlt, da hier vier StraRen
in ungunstiger Lage zueinander, miteinander verknipft werden. Bei der prognostizierten Ver-
kehrsbelastung stellt dies die sicherste und eine zudem leistungsfahige Verkniupfung dar.
Der Knotenpunkt Bihren am Bauende wird zur Gewahrleistung einer ausreichenden Leis-

tungsfahigkeit wie im Bestand mit Lichtsignalanlage ausgestattet.

Die Anpassungen im nachgeordneten StralRennetz wurden unter Beachtung der Belange von
Radfahrern vorgenommen, so sind Radwege grundsatzlich in einer Breite von B = 2,50 m mit
Trennstreifenbreiten zur Fahrbahn von B = 1,75 m ausgebildet. FuRgangerbeziehungen sind
nicht bekannt und werden daher nicht inForm von eigenen Verkehrsanlagen berucksichtigt.
Eine Mdoglichkeit zur Mitnutzung der Radverkehrsanlagen ist jedoch gegeben. Im Zuge des
.Niedrigen Weges* und der ,Eichenallee* werden aufgrund wichtiger Schulwegbeziehungen
bzw. steigender Verkehrszahlen neue Radwege vorgesehen. Bei den Seitenrdumen wurde

auf eine moglichst hindernisfreie Gestaltung geachtet.
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Grundsatzlich wird auf Ba&ume im nach RPS (6) vorgegebenen Abstand zum Fahrbahnrand
verzichtet. Wo Hindernisse im Seitenraum nicht vermeidbar sind und zur Trennung von

Fahrbahnen werden passive Schutzeinrichtungen entsprechend RPS 2009 vorgesehen.

414 Nachgeordnete StralRen

Durch den vierstreifigen Ausbau der E 233 ergeben sich Baumalinahmen an folgenden klas-

sifizierten nachgeordneten Straf3en:

- K168 ,Cloppenburger Stralle”

- L 836 ,Alte Bundesstralie*

- K 359 ,Eichenallee”/ ,Im Siehenfelde”
- L 836 ,Emsteker Stralte”

Die K 168 Cloppenburger StralRe verbleibt in der bestehenden Lage. Das vorhandene Que-
rungsbauwerk wird zuriickgebaut und daneben jeweils ein Bauwerk fir die beiden Rich-
tungsfahrbahnen neu hergestellt. Der Anbindungspunkt der Rampe verschiebt sich leicht in
Ostlicher Richtung, wodurch nur eine geringfiigige Anpassung der Fahrbahnbreiten in Rich-
tung Osten an der K 168 erforderlich wird. Eine Trassenanpassung ist nicht erforderlich.

An der L 836 ,Alte Bundesstra3e“ ergeben sich keine Anderungen aus dem Ausbau der
E 233. Das vorhandene Briickenbauwerk wird abgerissen und durch zwei neue Bauwerke an
selber Stelle ersetzt. Eine Trassenanpassung ist nicht erforderlich.

Durch den notwendigen Neubau der Briicke K 359 Eichenallee in Verbindung mit dem Neu-
bau der Anschlussstelle K 359 wird eine Neutrassierung der vorhandenen Stral3en nach RAL
(5) notwendig. Fir die Anschlussstelle und die vorhandenen StralRen wurden umfangreiche
Variantenuntersuchungen durchgefiihrt, die unter Kapitel 3.3.7 zusammenfassend beschrie-
ben werden. Die Vorzugstrassierung der Eichenallee bzw. der StralRe ,Im Siehenfelde® wird

in der nachfolgenden Tabelle 14 dargestellt.

Tabelle 14: Trassierungselemente der Eichenallee / Im Siehenfelde (Achse 150A)

Bau-km Radius Klothoide Bemerkung
150+000.000 0 - bestandsorientiert
150+030.638 - 240
150+110.638 720 - Radius auf Bauwerk und im Kreisverkehr
150+490.031 - 240
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150+570.031 - 160
150+623.364 480
150+840.691 - 160
150+894.025 0 - bestandsorientiert

Die Eichenallee weist im Bestand im noérdlichen Knotenpunkt einen Radius von ca.
R = 100 m zwischen zwei Geraden im Bereich einer Allee mit sehr grol3en Eichen auf. Die
Richtlinien empfehlen hier einen Radius zwischen 300 m und 600 m, so dass es dieses Defi-
zit mit mehreren Unfallen in der Vergangenheit zu beseitigen gilt. Im Anschluss an die nordli-
che Gerade wurde der Radius fir die Anbindung an den Bestand auf R = 720 m vergrolert,
um ausreichende Sichtweiten zu gewahrleisten, und im Siden mit dem Radius R =480 m
der Ubergang auf die Strale ,Im Siehenfelde“ geschaffen, die im weiteren Verlauf im Jahr

2015 ausgebaut worden ist.

Die Eichenallee bzw. Stral3e Im Siehenfelde ist nach der RIN in die Kategorie einer regiona-
len LandstralRe / Regionalstral3e (LS Ill) einzuordnen. Die angestrebte Fahrgeschwindigkeit
fur eine Regionalstral3e betragt 60-70 km/h.

Entsprechend der Einstufung der Eichenallee in die Kategorie LS Il ist als Richtlinie fur die
Trassierung die RAL (5) anzuwenden.

Tabelle 15: Grenzwerte RAL fur die Eichenallee / Im Siehenfelde

RAL gewahlt
Planungsgeschwindigkeit | 90 km/h 90 km/h
Regelquerschnitt RQ 11 RQ 11
Radius [m] 300 - 600 480 - 720
Hk [m] > 5.000 5.453,50
max s [%] 6,5 3,9

An der Anschlussstelle Emstek-Ost ist ebenfalls ein Briickenneubau notwendig. Daher ist fiir
die L 836 (,Emsteker Stral3e) eine Neutrassierung der vorhandenen Stral3e erforderlich. Die
umfangreichen Variantenuntersuchungen sind auch hierzu unter Kapitel 3.3.7 zusammen-
fassend beschrieben worden. Die Vorzugstrassierung der L 836 (,Emsteker Strafle®) wird in

der nachfolgenden Tabelle 16 dargestellt.
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Tabelle 16: Trassierungselemente der L 836 Emsteker StraRe (Achse 160A)

Bau-km Radius Klothoide Bemerkung
160+000.000 0 - bestandsorientiert
160+015.627 - 80
160+042.293 240 -
160+148.144 - 80
160+174.811 - 120
160+214.811 -360 - Radius auf Bauwerk
160+327.559 - 120
160+367.559 - 80
160+403.115 180 -
160+609.735 - 100
160+620.846 150 - bestandsorientiert

Aus den Ergebnissen der Variantenuntersuchung zur L 836 ging die bestandsorientierte La-
ge der Stral3e als Vorzugsvariante hervor.

Die L 836 Emsteker StrafRe (AS Emstek-Ost) ist nach der RIN in die Kategorie einer anbau-
freien Hauptverkehrsstral3e mit regionaler Verbindungsfunktionsstufe (VS I1ll) einzuordnen.
Entsprechend der Einstufung der L 836 in die Kategorie VS lll ist als Richtlinie fur die Tras-

sierung die RASt anzuwenden.

Tabelle 17: Grenzwerte RASt fiir die L836

RASt gewahlt
Geschwindigkeit 50 - 70 km/h 70 km/h
Radius [m] min. 80 - min. 190 180 - 240
Hi [m] 2.200 3.500
min sh [m] 47 - 80 75

Die Gradiente der L 836 wird unter Berucksichtigung der drtlichen Zwangspunkte mit einem
Kuppenhalbmesser von 3.500 m ausgebildet. Die Radien fur den Anschluss an den Bestand

betragen 180 m auf der Siidseite (Anschluss Ecopark) und 240 m auf der Nordseite.

Die nach RIN vorgesehene Héchstgeschwindigkeit fiir anbaufreie HauptverkehrsstralRen
betragt im Vorfeld bebauter Gebiete in der Regel 70 km/h. Die mit der Planung gewahlten

Werte der Parameter legen die Festlegung dieser Geschwindigkeitsbegrenzung nahe.
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Durch die vorhandenen Zwangspunkte (dicht an der Trasse liegende Bebauung, Querung
der E 233, Anbindung ans bestehende Stra3ennetz) kann die erforderliche Sichtweite nach
RASt eingehalten werden. Als Regelquerschnitt im Ausbaubereich wird in Anlehnung an die
RAL (5) ein RQ 11 vorgesehen, um einen guten Ubergang zur nach Emstek fiihrenden
Landstral3e zu erreichen und das Bauwerk im Zusammenspiel mit den erforderlichen Verzie-
hungs-, Verzégerungs- und Aufstelllangen im Bereich der AS Emstek-Ost flr einen zweistrei-

figen Ausbau mit Linksabbiegestreifen zu verbreitern.

4.2 Nutzung / Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetzes

Im Zuge des vierstreifigen Ausbaus der vorhandenen E 233 werden die in der nachfolgenden
Tabelle 18 und Abbildung 23 aufgeflhrten StraRen und wichtigen Wegeverbindungen be-
rahrt, fir die Anpassungen erforderlich werden.

Die LandesstraRe 836 und die sudliche Eichenallee sind nach RIN in die regionale Verbin-
dungsfunktionsstufe 3 einzuordnen. Alle weiteren nachgeordneten StralRen und Wege sind

nahraumig oder kleinrdumig einzustufen.
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Tabelle 18: Ubersicht iber die betroffenen StraRen und Wege

vorgesehene
Lfd. Strallen- Verkehrswege- vorh. Fahr- Quer-
. . ) Vepianung[km/h] Kreuzung )
Nr. bezeichnung kategorie bahnbreite schnitt
E 233
Gemeindeverbindungsstrale planfreie = vorhanden
1. . LSV ca.550m 50
Holtinghauser Stral3e Querung (RQ 7,5* | RAS-Q 96)
K 168 teilplanfrei = vorhand
2. LSIV/EKL4 | ca 650m 70 efplanirele vorhanden
(Cloppenburger Straf3e) Anschlussst. .
(entspricht etwa RQ 9)
Verbindungsweg Verbindungs- planfreie 5,5 m Fahrbahnbreite
3. o ca. 4,50 m 50
(Niedriger Weg) weg*** Querung (gem. DWA-A 904)
L 836 teilplanfreie
4. LS Il /EKL 3 ca. 6,50 m 70 RQ 11 (RAL 2012)
(Alte Bundesstral3e) Anschlussst.
Wirtschaftsweg Verbindungs- planfreie 1,00-3,50-1,00m
5. ca. 3,00 m 50
(Am Wegholt) wegrr* Querung (gem. DWA-A 904)
Verbindungsweg Verbindungs- planfreie 0,75-4,75-0,75 m ™
6. ] ca. 4,50 m 50
(Herzog-Erich-Weg) weg*** Querung (gem. DWA-A 904)
Gemeindeverbindungsstrale Rickbau und 1,50-4,55-1,50m
7. i LS IV/EKL 4 ca.4,55m 70
(Dr.-Niemann-StraRe) Verlegung (gem. Bestand)
K 359 / Eichenallee Nord teilplanfreie
8. LS IV/EKL 4 ca.525m 70 RQ 9 (RAL 2012)
(ab nordlich der Rampe) Anschlussst.
. teilplanfreie
9. K 359 / Eichenallee Sud LS I /EKL3 ca.525m 70 RQ 11 (RAL 2012)
Anschlussst.
Verbindungsweg Verbindungs- planfreie 0,75-4,75-0,75 m ™
10. . ca.5,00m 50
(Zum Gogericht) weg*** Querung (gem. DWA-A 904)
Wirtschaftsweg Verbindungs- .
11. ca. 3,50 m - - Rickbau des Bauwerks
(Taubenweg/Drantumer Weg) weg***
L 836 teilplanfreie
12. LS 1l ca. 7,50 m 70 RQ 11 (RAL 2012)
(Emsteker Stral3e) Anschlussst.
planfreie = vorhanden
13. Al AS O - 130
Anschlussst. (RQ 35,5/ RAS-Q 96)
" Verbindungsweg Verbindungs- ca. 3,50 m 50 planfreie 0,75-4,75-0,75m **
' (Hoher Weg) wegr bis 4,25 m Querung (gem. DWA-A 904)*
Wirtschaftsweg Verbindungs- planfreie 0,75-4,75-0,75m
15. ca.5,00m 50
(Palmpohler Stral3e) weg*** Querung (gem. DWA-A 904)
Wirtschaftsweg Verbindungs- planfreie 0,75-4,75-0,75m
16. ] ca. 4,50 m 50
(Caspar-Schmitz-Str.) weg*** Querung

(gem. DWA-A 904)

*Hinweis: Fahrbahnbreite B < 6,00 m fur Begegnungsfall Bus - Bus nur bei verminderter Geschwindigkeit geeig-
net (EAO Bild 3.18); max. 60 Fz SV/Tag

**Bankettbreite - Fahrbahnbreite - Bankettbreite / Kappenbreite - Fahrbahnbreite - Kappenbreite

**Einstufung geman der Richtlinie fiir den landlichen Wegebau (DWA-A 904)
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Die Einstufung der L 836 (Emsteker StraflRe) und der Eichenallee Sid in die EKL 3 erfolgt
gemal Tabelle 8 der RAL (5). Aufgrund der hohen Querschnittsbelastungen auf diesen bei-
den StrafRen von deutlich Gber 3.000 Kfz/24 h (L 836: 6.300; Eichenallee: 3.500) ist eine Ein-
stufung in die EKL 4 nicht mdglich.

“,// :;/ ,_j

| V8
Garther

Abbildung 23: Ubersicht der anzupassenden StralRen- und Wegeverbindungen (rot)

Die Anderungen der Widmung sind in der Unterlage 12 dargestellt. Dariiber hinaus gelten
die im Zuge der Baumal3nahme verbreiterten, begradigten, unerheblich verlegten oder er-
ganzten neuen Straf3enteile entsprechend 8§ 2 Abs. 6a FStrG durch die Verkehrsubergabe

als gewidmet.

Die E 233 wird klinftig auch im Abschnitt zwischen der Anschlussstelle Emstek-Ost und der
plangleichen Kreuzung mit der Dorfstraf3e dstlich der A 1 als Kraftfahrstraf3e mit Ausschluss

von landwirtschaftlichem Verkehr fiir den Gemeingebrauch beschrankt.

Im Radwegenetz bleiben grundsétzlich alle vorhandenen Wegebeziehungen vorhandenen.
Nur im Bereich der Dr.-Niemann-Stral3e/Eichenallee und bei der neu geplanten PWC-Anlage
an der Richtungsfahrbahn A 31 Meppen ergeben sich kleine Anderungen. Die bisherige Rad-

route Uber die Dr.-Niemann-StraRe wird zukinftig Gber die Eichenallee gefiihrt und im Be-
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reich der PWC-Anlage wird der Radweg auf dem neu geplanten Wirtschaftsweg um die
PWC-Anlage herum gefiihrt (Darstellung Radrouten siehe nachfolgende Abbildung 24).

2
=N

FEL Hotinghhusan = s2

Abstufung der
Landesstralle L 842 ¢~
2ur Kreisstralie

| Radwegeverbindung durch Ausbau E233 A I
nbegleitender Radweg, geplant im Zuge Ausbau E233 “Cappeln
uf neu- jer Strall R

im Zuge Ausbaly E233

g a
nbegleitender Radweg vorh: leibend
a auf Stralten /

P L

B

Abbildung 24: Auswirkungen auf das Radwegenetz

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Als Grundlage der Trassierung des Ausbaus dient die bereits bestehende Trasse der B 72
mit den zusatzlichen Optimierungen der Linienfihrung und den Untersuchungsergebnissen
aus Kapitel 3.3. Die Trasse schliet am Baubeginn an die bereits vierstreifige
autobahnéhnliche Ortsumgehung Cloppenburg an. Im Osten endet der Ausbau mit der
Verknipfung der E 233 mit der A1 und den Verziehungen auf den Bestand der
zweistreifigen B 69 bei Bihren.

4.3.2 MaflRgebende Aspekte

Im Wesentlichen sind folgende Punkte fur die Linienfihrung im Grundriss und Aufriss mali3-

gebend:

e Anschluss an die bestehende autobahnahnliche Ortsumgehung Cloppenburg

e durchgehende Orientierung am bestehenden Trassenkorridor in Lage und Hoéhe
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e geringe Uberschneidungen mit dem Bestand fiir optimierten Verkehrsablauf im Bau-
zustand

e hoher Flachendruck im Landkreis Cloppenburg

e zahlreiche Einzelwohnlagen und landwirtschaftliche Betriebe entlang der Trassen

¢ naheliegende Siedlung Drantum

e Vielzahl von § 30 BNatSchG Biotopen entlang der Trasse

o kreuzende StralRen und Wege

e kreuzende Bahnstrecke

e kreuzende Gewasser, u. a. ,Betherfeld Schloot”, ,Soeste”, ,Calhorner Mihlenbach”
und ,Schierenbach®

¢ Uberschwemmungsgebiet und Retentionsflachen im Bereich der ,Soeste*

¢ naheliegende Gewerbegebiete am ,Brookweg®, ,Wilhelm-Bunsen-Stralte“, Ecopark
und Autohof Bihren

¢ Gedenkstatte ,Gogericht"

e Friedhof Buhren

e im Bauzustand zu nutzende Bestandsbauwerke

e Verzicht auf provisorische Brickenbauwerke im Bauzustand

¢ vorhandene Anschlussstellenrampen inkl. Einmindungen im untergeordneten Netz

e geplante Anschlussstelle K 359 mit Verlegungen im nachgeordneten Netz

e vier Kreuzungspunkte mit Hochspannungsleitungen

e drei kreuzende Erdgashochdruckleitungen

e eine kreuzende Erddlleitung

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

4.3.3.1 Trassierung der E 233

Die Wahl der Trassierungselemente im Lageplan (siehe Unterlage 5) orientiert sich bei der
E 233 mal3geblich am Bestand und folgt den MalRgaben der RAA (3) flir eine planfreie zwei-
bahnige autobahnéahnliche StraRe der EKA 2.

Die Hauptachse der E 233 ist in Anlehnung an den Bestand und die Vorzugsvarianten der
Untersuchung aus Kapitel 3.3 orientiert. Als Besonderheiten muss die kurze Zwischengerade
an Bau-km 801+799 genannt werden, die in die Trassierung integriert wurde, um zwischen
gleichgerichteten Bdgen im Bereich ausreichender Langsneigung eine richtlinienkonforme
Verwindung unterzubringen. Ein Verzicht dieser Gerade héatte erhebliche Anpassungen der
bestandsorientierten Hohenlage der E 233 zur Folge gehabt und hatte zu erheblich héheren
Investitionskosten und Eingriffen in die Umwelt gefiihrt. Im Ubrigen handelt es sich um Stan-
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dardelemente der RAL (5), wobei zur Orientierung am Bestand zum Teil Flachbdgen einge-
setzt werden. Die gewéhlten Radien R = 1.900 m ermdglichen ein der EKA 2 entsprechen-

des, wirtschaftliches Dachprofil mit dem Einsatz einer Querneigung zur KurvenaufRenseite.

Es gibt einen von der Hauptachse abweichenden Abschnitt zwischen Bau-km 811+950 und
812+184 am Bauende, der eine richtlinienkonforme Verziehung der Richtungsfahrstreifen

Schneiderkrug auf den Bestand ermdglicht.

4.3.3.2 Trassierung weiterer StralRen und Wege

Neben den vorgenannten Straf3en wurden weitere Stralen und Wege in geringem Umfang
angepasst. Hierzu gehdren die Verbindungswege ,Herzog-Erich-Weg“ und ,Hoher Weg*“ und
die Wirtschaftswege ,Zum Gogericht® und ,Caspar-Schmitz-Strale®. Die Trassierung ent-
spricht den Vorgaben der RLW (4) in Anlehnung an MalRgaben der RAS-L zu Radien und
Relationstrassierung fir eine sichere Befahrbarkeit mit 40 - 60 km/h. Genauere Angaben
kénnen den Lageplanen der Unterlage 5 und dem Kapitel 4.3.5 entnommen werden.

Die L 842 verbindet zurzeit Gber die K 174 das Grundzentrum Cappeln mit dem Mittelzent-
rum Cloppenburg und iber die L 836 mit dem Grundzentrum Emstek. Diese Funktion soll
zuklnftig die K 359 Eichenallee tibernehmen, die zu diesem Zweck einen Anschluss an die
E 233 erhalt.

Entsprechend Tabelle 4 der RIN ist die Stra3e daher der Verbindungsfunktionsstufe Il ,regi-
onal“ zuzuordnen (LS Ill). Zu dieser StralRenkategorie LS Il gehort eine Entwurfsklasse 3
(EKL 3) gemaf Tabelle 7 der RAL 2012 (5). Die K 359 (Eichenallee) erhélt daher einen Re-
gelquerschnitt RQ 11 mit einer Fahrbahnbreite von 8,00 m.

Die Dr.-Niemann-StraRe wird aufgrund der Variantenuntersuchung in Kapitel 3 nicht mehr
Uber die E 233 hinweg geflihrt, sondern stdlich der E 233 verlegt und in die Anschlussstelle
K 359 einbezogen. Die Trassierungselemente werden aufgrund der neuen Bedeutung als
Gemeindeverbindungsstralie in Orientierung an den RAS-L (7) im guten Bereich gewahlt

und in der nachfolgenden Tabelle 19 aufgelistet.
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Tabelle 19: Trassierungselemente der Dr.-Niemann-Stralle

Bau-km Radius Klothoide Bemerkung
140+000.000 - 125 senkrechter Anschluss an Kreisverkehr
140+065.104 240
140+206.334 - 100
140+248.000 - 120
140+288.000 -360
140+416.099 - 300 Radius auf Bauwerk
140+466.099 -450
140+585.691 - 150
140+635.691 0 - bestandsorientiert

4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

4.3.4.1 Trassierung der E 233

Die E 233 ist im Bestand bereits grof3zuigig in Lage und Hohe trassiert. Grundsatz des vier-
streifigen Ausbaus ist eine bestandsorientierte richtlinienkonforme Planung. Berticksichtigt
werden sehr groRzugige Hohenplanparameter der RAA (3) und aktuelle Forschungsergeb-
nisse der Bundesanstalt fur Stralenwesen (BASt). So sind alle Kuppen der freien Strecke
mit Hx =2 21.000 m ausgebildet. Eine Ausnahme stellt lediglich der Kreuzungspunkt am Bau-
ende mit der A 1 dar, wo der Kuppenhalbmesser aufgrund diverser Zwangspunkte und oh-
nehin reduzierter zulassiger Geschwindigkeit auf Hx = 13.000 m reduziert wird; dies liegt je-
doch noch um 8.000 m Uber dem Mindestwert der RAA (3). Die Tangentenlange wurde min-
destens zu 100 m gewahlt. Die Elemente der Hauptgradiente sind in der nachfolgenden Ta-

belle 20 aufgelistet.
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Tabelle 20: Ubersicht iiber die Hohenplanelemente der E 233

Bau-km Radius Radius Tangenten- anschlie- Bemerkung
TS-Punkt Kuppe Wanne lange [m] Rende
[m] [m] Langsnei-
gung [%]
800+060.000 - - - -0,550 bestandsorientiert
800+312.023 - 21.000,000 171,150 1,080
801+187.347 | 25.926,000 - 322,131 -1,405 Verwindung in Anschlussstellenram-
pen und in Haupttrasse E 233
801+901.568 - 21.000,000 168,526 0,200
803+576.011 - 19.042,936 100,000 1,250
804+045.290 | 19.507,140 - 100,000 0,225
804+499.100 - 30.000,000 112,500 0,300
805+142.391 | 21.000,000 - 147,000 -1,100
805+554.752 - 21.000,000 131,250 0,150
807+359.932 - 45.000,000 135,000 0,750
807+892.524 | 45.454,548 - 175,000 -0,020
808+646.100 - 80.000,001 100,000 0,230
809+530.078 | 60.606,057 - 200,000 -0,430
810+485.061 - 69.767,438 150,000 0,000
811+149.214 - 24.482,549 232,584 1,900
811+580.048 | 13.000,000 - 198,250 -1,150 Bereich Kreuzung der A 1; Verwin-
dung in Haupttrasse E 233

812+077.277 - 36.363,596 100,000 -0,600 bestandsorientiert
812+276.093 - 38.751,559 98,816 -0,090 bestandsorientiert

Alle Verwindungsbereiche weisen eine Langsneigung s 21,0 % auf. Auf den Bricken wird
eine Langsneigung von s 2 0,7 % gewahrleistet. Ausnahmen bilden die BW-Nr. 8.04 und
8.05, die durch die bestandsorientierte Dammlage der E 233 nur 0,3 % L&ngsneigung auf
den Bauwerken gewdahrleisten. Es werden auf der freien Strecke in Bezug auf den Hohen-
plan Sichtweiten fir mehr als 300 m Haltesichtweite ermdglicht - maRRgeblich fiir die Begren-
zung der Sichtweiten sind damit die Elemente im Seitenraum oder Mittelstreifen (vgl. Kapi-
tel 4.3.5).
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4.3.4.2 Trassierung untergeordneter klassifizierter Stralen und weiterer Wege

Untergeordnete StrafRen und Wege werden gemafd RAL (5) und RLW (4) trassiert. Fur die
planfreie Uberquerung der E 233 durch untergeordnete StraRen und Wege sind die vorgese-
henen Sichtweiten maRgeblich. Angestrebt werden dabei fir klassifizierte Landes- und
KreisstralRen 70 km/h und fur andere StralRen und Wege 50 km/h. Genaue Angaben zu den

ausschlaggebenden Hohenplanparametern enthalt die nachfolgende Tabelle 21.

Tabelle 21: Hohenplanparameter untergeordneter StralRen und Wege
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StraRenbezeichnung z 2 T o S 2 < |g 8 |3 <
£ 8 S 8 £ |55 |EE
o O X 0~ o 3
< g 2y |25 |2w |52
o g g 9 S ] o — I <
> X O - E E
. . , keine An-
Gemeindeverbindungsstralle planfreie R N
. LSV derung k.A. k.A.
Holtinghauser Stral3e Querung R
(k.A.)
K 168 teilplanfreie ) , "
LS IV k.A. k.A. k.A.
(Cloppenburger Straf3e) Anschlussst.
Verbindungsweg planfreie 50 0,270 2.100
(Niedriger Weg) Querung 1,925 2.100
L 836 teilplanfreie N . "
Ls 1 k.A. k.A. k.A.
(Alte Bundesstrafie) Anschlussst.
Wirtschaftsweg planfreie i B N
- k.A. k.A. k.A.
(Am Wegholt) Querung
Verbindungsweg planfreie 40 0,900 1.500
(Herzog-Erich-Weg) Querung 6,000 2.300
] ] Ruckbau
Gemeindeverbindungsstralle 0,600 -
) LS IV und Verle- 70
(Dr.-Niemann-Stral3e) 1,350 18.667
gung
) teilplanfreie 2,501 5.454
Eichenallee Nord LS IV 70
Anschlussst. 3,900 3.495
) teilplanfreie 2,501 5.454
Eichenallee Sid LS Il 70
Anschlussst. 3,900 3.495
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StralRenbezeichnung z 2 T o T e < |5 ® 8 =
£ s 85 |8sE |55 |EE
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x 9 =5 = G 2 o < I
— [
o g SO g g T — T c
> X O - E =
Verbindungsweg planfreie 50 2,700 1.500
(Zum Gogericht) Querung 4,930 2.927
Wirtschaftsweg
Ruckbau
(Taubenweg)
L 836 teilplanfreie 0,700 3.500
LS 1 70
(Emsteker Strafie) Anschlussst. 3,900 5.185
planfreie i . -
Al AS O k.A. k.A. k.A.
Anschlussst.
Verbindungsweg planfreie 50 0,000 1.000
(Hoher Weg) Querung 5,100 751
Wirtschaftsweg planfreie R
- k.A k.A. k.A
(Palmpohler Stral3e) Querung
Wirtschaftsweg planfreie 60 3,051 1.500
(Caspar-Schmitz-Str.) Querung 4,350 2.500

Besonderheiten weist die KreisstralRe 359 (,Eichenallee®) auf. In Anlehnung an die RAL (5)
und wegen des in Planung befindlichen Neubaus einer Ortsumgehung Emstek mit nordli-
chem Anschluss an die K 178 wurde der Mindesthalbmesser der Kuppe zu Hyx =5.000 m
gewahlt. Im Kreisverkehr ist die Gradiente der KreisstralRe durchgdngig, um spatere Umbau-
ten (z. B. zu einem signalisierten Knotenpunkt) zu vereinfachen. Der Kreisverkehr hat eine
auf diese Gradiente ausgerichtete Langsneigung von 1,078 % mit Kuppen und Wannen von
Hi/Hw = 1.158,48 m erhalten.

Aufgrund zahlreicher lokaler Zwangspunkte bestanden im Zuge der L 836 in der Anschluss-
stelle Emstek-Ost keine Mdglichkeiten die vorhandene Kuppe Uber die E 233 deutlich zu
vergroRRern. Die Kuppe ist deshalb nur Hx = 3.500 m groR3, gewahrleistet aber die Sichtweiten
fur die ohnehin im Zuge der Lageplantrassierung und Knotenpunkte vorgesehenen
V =70 km/h.

Grundsatzlich wurde eine Verschiebung des Hochpunktes nach auf3erhalb des Briickenbau-
werkes angestrebt. Dies gelingt bei allen klassifizierten Stralen. Bei Verbindungs- und Wirt-
schaftswegen konnte zugunsten eines wirtschaftlichen Ausbaus diese Forderung nicht ge-

wahrleistet werden. Darliber hinaus stellt die Uberfiihrung des Herzog-Erich-Weges mit der
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gewdahlten bestandsorientierten Lageplantrassierung, die sich an zahlreichen lokalen
Zwangspunkten wie zwei Wohngebauden und einer Hochspannungsfreileitung orientiert, nur

die Sichtweiten fir eine zulassige Geschwindigkeit von Ve = 40 km/h sicher.

4.3.5 Raumliche LinienfUhrung und Sichtweiten

Um den wesentlichen Einfluss des raumlichen Verlaufes der StraRen auf das Fahrverhalten
und die Verkehrssicherheit zu bertcksichtigen, wurde grundsatzlich ein ausreichend Uber-

schaubarer und rechtzeitig erfassbarer sowie ein eindeutig begreifbarer Verlauf gewabhilt.

Fur die E 233 werden im ebenen Gelande die Halbmesser im Héhenplan mdglichst grof3
gewahlt. Die Wannenhalbmesser sind in der Regel so gro3 wie die Kuppenhalbmesser. So
sind auch die Wannenhalbmesser bei Lageplanradien R <4.000 m mindestens fiinfmal
groRer als das Lageplanelement. Die Anzahl der Tangentenschnittpunkte wurde maoglichst
gering gehalten. Unter Beriicksichtigung einer wirtschaftlichen Realisierbarkeit und den ortli-
chen Zwangspunkten gilt dies auch fur untergeordnete Stral3en.

Die Sichtweiten wurden bei allen Straf3en und Wegen in Verbindung mit Elementen im Sei-
tenraum oder Mittelstreifen wie z. B. Einsatz notwendiger systemneutraler Schutzeinrichtun-
gen nach RPS (6), Brickenpfeilern und Schallschutzwanden berechnet. Die Hohenplane der
Unterlage 6 enthalten die notwendigen sowie die vorhandenen Sichtweiten.

Die nachfolgende Tabelle 22 stellt alle StralBen und Wege mit angesetzten Geschwindigkei-

ten sowie MalBhahmen zur Einhaltung der notwendigen Sichtweiten dar.

Tabelle 22: Vorgesehene Geschwindigkeiten und Malinahmen zur Einhaltung der Sichtweiten

Planungs-
StraRen- und geschwindig- | Haltesicht Anfahrsicht Bemerkungen / Ma3nahmen /
; empfohlene zulassige Hochstgeschwindig-
Wegebezeichnung keit P g ) g g
keit
V [km/h] [m] [m]
. 240 - 260
E 233 bis Bau-km 811+600 130
(RAA)
155 -170 empfohlene max. zulassige Geschwindigkeit
E 233 ab Bau-km 811+600 100 -
(RAA) am Bauende 70 km/h
Gemeindeverbindungsstrale 85-95 Sichtfelder in Einmiindungen begrenzen Ge-
) 50 max. 110 Lo
Héltinghauser Stralle (RAL) schwindigkeit auf 60 km/h
K 168 (Cloppenburger Stra- 130 - 140 aufgrund der Einmundungen max. 70 km/h
70 110
Re) (RAL)
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Planungs-
Stra q geschwindig- Haltesicht Anfahrsicht Bemerkungen / MaRnahmen /
raf3en- un
) keit empfohlene zulassige Hochstgeschwindig-
Wegebezeichnung .
keit
V [km/h] [m] [m]
Niedriger Weg 50 - ausreichend aufgrund Einmindung, Kreisverkehr, Haltestel-
Sicht (RLW) le max. 50 km/h empfohlen
L 836 (Alte Bundesstraie) 90 130 - 140 110 aufgrund Einmundungen der AS max. 70 km/h
(RAL) empfohlen;
Am Wegholt 50 - ausreichend aufgrund Ausbaustandard max. 50 km/h emp-
Sicht (RLW) fohlen
Herzog-Erich-Weg 40 - ausreichend max. zulassige Geschwindigkeit 40 km/h;
Sicht (RLW) Bankettaufweitung auf 2,50 m
Gemeindeverbindungsstrale 70 85-95 110 max. zulassige Geschwindigkeit 70 km/h;
Dr.-Niemann-StralRe (RAL) Bankettaufweitung auf 3,90 m
K 359 (Eichenallee Nord) 70 85-95 max. 110 am Baubeginn wegen Alleebestand und feh-
(RAL) lender Schutzeinrtg. 50 km/h empfohlen
K 359 (Eichenallee Siid) 90 130 - 140 110 — 200 Zuricksetzen der Schutzeinrichtung hinter den
(RAL) gemeinsamen Geh- und Radweg
Zum Gogericht 50 - ausreichend max. zulassige Geschwindigkeit 50 km/h;
Sicht (RLW) Bankettaufweitung auf 3,30 m
L 836 Emsteker StralRe 70 130 - 140 110 max. zulassige Geschwindigkeit 70 km/h;
(RAL) Aufweitung der 6stlichen Bauwerkskappe
Hoher Weg (westlich A 1) 50 - ausreichend aufgrund Ausbaustandard max. 70 km/h emp-
Sicht (RLW) fohlen
Hoher Weg (6stlich A 1) 50 - ausreichend aufgrund Ausbaustandard, beidseitigen B&au-
Sicht (RLW) men ohne Schutzeinrtg.max. 50 km/h
Palmpohler StraRe 50 - ausreichend Ausbaustandard: max. 40 km/h empfohlen
Sicht (RLW)
Caspar-Schmitz-StraRe 60 - ausreichend max. zulassige Geschwindigkeit 60 km/h
Sicht (RLW)
direkte Rampen Anschlussstel- 50 — 60 55 -75 )
len (RAA)
indirekte Rampen Anschluss- 30 — 40 30-40 )
stellen (RAA)
Verteilerfahrbahnen A 1 100 155-170 } aufgrund von Leistungsfahigkeit und Lange
(RAA) der Verflechtungen max. 80 km/h sinnvoll
nordwestl. direkte Rampe AS 80 115 (RAA) 3 entspricht R > 250 m
Cloppenburg (A 1)
sudwestl. direkte Rampe AS 70 100 (RAA) } entspricht R > 180 m
Cloppenburg (A 1)
sudostl. direkte Rampe AS 60 75 (RAA) } entspricht R =2 125 m
Cloppenburg (A 1)
nordostl. direkte Rampe AS 50 55 (RAA) ) entspricht R = 80 m (erster Ausfahrradius)
Cloppenburg (A 1)
indirekte Rampen AS Cloppen- entspricht R=80 m
50 55 (RAA) -

burg (A 1)
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4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Fur die E 233 ist gemall RAA (3) bei Einordnung der Stral3e in die Verkehrswegekategorie
AS | und unter Berucksichtigung der Verkehrsstarken von weniger als 30.000 Kraftfahrzeu-

gen pro Tag die Entwurfsklasse EKA 2 und der RQ 28 der nachfolgenden Abbildung 25 an-

zuwenden.
- - 28,00 - -
j—10 50 ———»
lg—ro 8 00 —— l
; R T 1
[
2,50 ’ 3.50_L3,50ﬂLL 4,00—#¢—3,50—+—3,50 4!2'50!
1,50 0,50 0,50 0,50 0,50 1,50

Abbildung 25: Regelquerschnitt der E 233, Angaben in Meter (3)

Ein- und Ausfahrten werden in einer Breite wie die Fahrstreifen mit 3,50 m realisiert. Dabei

ist vor der Schutzeinrichtung ein befestigtes Bankett von 2,00 m Breite herzustellen.

Bei Dammhohen von 3,00 m Uber Gelande sind bei allen klassifizierten Strallen und Ram-
pen die Bankette um 0,30 m aufzuweiten, um eine systemneutrale Ausschreibung von
Schutzeinrichtungen gemafld RPS (6) und den nach BASt zugelassenen System zu ermogli-
chen und auch mehrere Systeme aus Stahl mit einem Wirkungsbereich von W < 1,30 m ein-

setzen zu kénnen.

Bei dem Einsatz von Larmschutzwanden und -wéllen werden die Richtzeichnungen fir Inge-
nieurbauwerke (RiZ-ING) beriicksichtigt. Mal3geblich sind hier die LS 11 fir Schallschutzwél-
le, die LS 18 fur Larmschutzwande und die LS 14 fur kombinierte Schallschutzwénde und -
waélle. Im Bereich von Briicken sind fir jede Richtungsfahrbahn entsprechende Flucht- und
Unterhaltungstreppen gemaf RiZ-ING an den Widerlagern vorzusehen.

Der Mittelstreifen ist im Bereich von Briicken der E 233 Uber Stralen, Wege und Gewasser
auf mindestens 4,10 m aufzuweiten, um fir jede Richtungsfahrbahn ein unabhéngiges Bau-
werk herstellen zu kénnen und dabei den Mal3gaben der RPS fir den Wirkungsbereich auf
Briickenkappen gerecht zu werden. Zwischen Bau-km 809+230 und 810+865 ist eine Mittel-
streifenaufweitung auf 4,50 m notwendig, um die erforderlichen Sichtweiten auf der Rich-

tungsfahrbahn Meppen/A 31 zu gewahrleisten.

Sofern bei untergeordneten StraRen gemeinsame Geh- und Radwege notwendig werden,

sind diese gemal ERA (8) in einer Breite von 2,50 m und einer Trennstreifenbreite zur Fahr-
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bahn von 1,75 m auszubilden. In der Ausfiihrungsplanung ist neben den Schutzeinrichtun-

gen auch die Planung von Gelandern bei Dammen und Gréaben zu prufen.

In Verwindungsbereichen wird eine Langsneigung von s = 1,00 % hergestellt, so dass unter
Bertcksichtigung der Anrampungsneigung eine sichere Entwasserung der Fahrbahn ge-

wabhrleistet wird.

Fir die Strecken des OPNV miissen keine Besonderheiten beachtet werden, da alle StralRen

den bisher vorhandenen Querschnitt in gleicher oder gréRerer Dimension wieder erhalten.
Die Tabelle 18 stellt alle Querschnitte nachgeordneter Stral3en zusammen.

Rampen in den Anschlussstellen werden in den Abmessungen streng nach RAA (3) ausge-
bildet. Eingesetzt werden hierbei alle Regelquerschnitte Q 1 bis Q 4 je nach Regeleinsatzbe-

reich.

Die Leistungsfahigkeit der Querschnitte ist durch die Regeleinsatzbereiche der RAL (5) ge-
wabhrleistet. Fur die E 233 sind Leistungsfahigkeitsnachweise gemafld HBS (1) durchgeflhrt
worden, die eine Qualitatsstufe QSV = B oder besser fiir die freie Strecke nachweisen. Fir
nachgeordnete StrafRen ist in den im Zuge der MaRnahme notwendigen Bauvorhaben ge-
wohnlich die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte maRRgeblich, die gesondert nachgewiesen

wird.

Kurvenverbreiterungen werden in den nach Richtlinie erforderlichen Bereichen vorgesehen.
Es werden die nach Richtlinie standardmafigen Verbreiterungen fur die allgemein gtiltigen

Bemessungsfahrzeuge angesetzt.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

4421 EZ233

Die Ermittlung der Belastungsklasse erfolgt nach den RStO 12 (9) auf der Grundlage der
Schwerverkehrsstarken sowie weiterer Einflussfaktoren. Diese Bemessung ergibt eine malf3-

gebliche Beanspruchung B von 104,16 Mio. (Aquivalente 10-t-Achsiibergange).

Daraus ergibt sich fiir die E 233 die Belastungsklasse (BK) 100 mit einer Mindestdicke des
frostsicheren Oberbaus von 75 cm. (Frosteinwirkungszone I; ungiinstige Klimaeinfliisse, un-
gunstige Wasserverhéltnisse; Dammlage <2 m; auf3erhalb geschlossener Ortslagen mit
wasserdurchlassige Randbereiche). Im weiteren Verlauf des Planungsprozesses ist bei ei-
nem Wert > 100 Mio. Achsubergange die Dimensionierung des Oberbaus tber die RDO zu

ermitteln.
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Beispiel fur Fahrbahnaufbau gem. RStO 12, Bk 100, Tafel 1, Zeile 1:

4 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphaltbinderschicht
22 cm Asphalttragschicht
41 cm_Frostschutzschicht

75 cm frostsicherer Oberbau

Die detaillierte Ermittlung der Belastungsklassen und der Mindestdicke des frostsicheren

Oberbaus sind der Unterlage 14.1 zu entnehmen.

Der Korrekturwert DStrO fiir die Strecken mit larmmindernder Straf3enoberflache wird in der

Unterlage 17 (Schalltechnische Untersuchung) bzw. im Kapitel 6.1 naher erlautert.

4.4.2.2 Fahrbahnbefestigungen der nachgeordneten Stralien

In der folgenden Tabelle 23 sind die erforderlichen Fahrbahnbefestigungen zusammenge-

stellt.

Tabelle 23: Fahrbahnbefestigung der nachgeordneten StralRen

Belastungsklasse
StralRe / Weg nach RStO 12 [17] Bemerkung
Eichenallee Nord Bk 3,2 -
Eichenallee BK 10 nachst hohere Belastungsklasse gewéahlt gem.
(Kreisverkehr) RStO 12 (berechnet Bk 3,2)
Eichenallee Siid Bk 1,0 -
Dr.-Niemann-Stral3e Bk 0,3 -
L 836 Bk 10

Die detaillierte Ermittlung der Belastungsklassen und der Mindestdicke des frostsicheren
Oberbaus sind der Unterlagen 14.1 bzw. der Unterlage 14.2 (Stral3enquerschnitte) zu ent-

nehmen.

Die vorgesehenen Betriebs- und Unterhaltungswege werden in einer Bauweise Deckschicht

ohne Bindemittel flir eine mittlere Beanspruchung befestigt.
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4.4.2.3 Fahrbahnbefestigung PWC-Anlage

Gemal der RStO 12 (9) wurden folgende Belastungsklassen fir die unterschiedlichen funk-

tionalen Bereiche gewabhlt:

= Fahrgassen und Stellflachen Schwerverkehr (besondere Beanspruchungen) = Belas-
tungsklasse 10

= Fahrgassen und Stellflachen Pkw = Belastungsklasse 10

4.4.2.4 Fahrbahnbefestigung Rampen der planfreien und teilplanfreien Knoten-

punkte
Die Belastungsklassen der Rampen variieren je nach Verkehrsstarke von 3,2 bis 100.

Fur einige Rampen wurde entgegen der rechnerischen Ermittlung, die nach RStO 12 (9)
festgelegte Mindestbelastungsklasse von 3,2 gewahlt. Die in der folgenden Tabelle 24 ange-
gebenen DTV-Werte ergeben sich aus den DTVw-Werten der VWU (Unterlage 21.9) multipli-

ziert mit dem Faktor 0,85 (fir den bemessungsrelevanten Schwerverkehr).

Die Ermittlung der Belastungsklassen und der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus sind

der Unterlage 14.1 zu entnehmen.

Tabelle 24: Ubersicht Belastungsklasse bei Rampen

An- DTVw (SV) | Belastungs-
Rampe

schluss- (SV/24h) klasse
o Ausfahrrampe Nordseite 340 Bk 10
5
2 Einfahrrampe Nordseite 440 Bk 10
O .
o w
g © Ausfahrrampe Sudseite 470 Bk 10
O
2 Einfahrrampe Siidseite 340 Bk 10
- Nordseite
o 610 Bk 10
=
X
e
g Sidseite
L 600 Bk 10
%)
<
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Ausfahrrampe Nordseite 460 Bk 10
% Einfahrrampe Nordseite 90 Bk 3,2
ff) Ausfahrrampe Siudseite 90 Bk 3,2
A Einfahrrampe Sudseite 460 Bk 10
= Ausfahrrampe Nordseite 800 Bk 32
é Einfahrrampe Nordseite 120 Bk 3,2
% Ausfahrrampe Siidseite 120 Bk 3,2
(</):) Einfahrrampe Sudseite 780 Bk 32
Rampe Sid-West Tangentialrampe 790 Bk 10
Rampe Sid-West Schleifenrampe 350 Bk 10
i‘ Rampe Sid-Ost Tangentialrampe 110 Bk 3,2
g Rampe Sid-Ost Schleifenrampe 2.450 Bk 100
g Rampe Nord-West Tangentialrampe 2.550 Bk 32
é Rampe Nord-West Schleifenrampe 90 Bk 3,2
< Rampe Nord-Ost Tangentialrampe 380 Bk 10
Rampe Nord-Ost Schleifenrampe 700 Bk 32

4.4.25 Fahrbahnbefestigung der Wirtschaftswege
Die Fahrbahnbefestigungen der Wirtschaftswege wurden in folgende Bauweisen unterteilt:

= ohne Bindemittel, mit Deckschicht und Schottertragschicht (hohe Beanspruchungen)

= Asphaltdecke mit Schottertragschicht (hohe Beanspruchung)

4.4.2.6 Fahrbahnbefestigung der Al

Die Ermittlung der Belastungsklasse erfolgt nach den RStO 12 (9) auf der Grundlage der
Schwerverkehrsstarken sowie weiterer Einflussfaktoren. Daraus ergeben sich fir die

Alfolgende Belastungsklassen und Mindestdicken:
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Tabelle 25: Fahrbahnbefestigung A 1

ZZ?:;U:S; Mindestdicke des
Fahrbahn frostsicheren Ober- Bauweise
Selodz baus [cm]
[17]
RiFa Bremen — Hauptfahrbahn Bk 100 70 Beton
RiFa Bremen - Verteilerfahrbahn Bk 100 70 Beton
RiFa Osnabriick - Hauptfahrbahn Bk 100 70 Beton
bR;T]?w Osnabruck - Verteilerfahr- Bk 100 20 Beton

Die Ermittlung der Belastungsklasse und der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus sind

der Unterlage 14.1 zu entnehmen.

4.4.3 Bdschungsgestaltung

Die Damm- und Einschnittsbdéschungen werden gemaf RAA (3) und RAL (5)ausgebildet. Die
Neigungen von Damm und Einschnitt betragen 1:1,5. Auf der zur Stral3e abgewandten Seite
am Dammfuld bzw. Einschnittskopf werden Ausrundungen mit Tangentenl&dngen von 3 m
vorgesehen. Eine abschnittsweise notwendige Dammful3mulde wird als integrierte Mulde

vorgesehen, damit der Grunderwerb und damit die Belastung der Anlieger minimiert werden.

In den Bereichen in denen die Versickerungsmulden hochgesetzt ausgebildet werden mus-
sen, betragt die Regelneigung vor der hochgesetzten Mulde 1:1,5 ohne Ausrundung mit
Ausbildung einer 0,5 m breiten Berme hinter der Mulde. AnschlieRend erfolgt der Ubergang
auf das Bestandsgeldnde mit der Béschungsneigung 1:2 ohne Ausrundung. Die Unterhal-
tung der hochgesetzten Versickerungsmulden erfolgt Giber den Standstreifen der E 233.

Weitere Angaben zum Baugrund und zu den Bdschungen sind dem Ingenieurgeologischen

Streckengutachten von der Baugrund-Arge E 233 enthalten.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Der Entwurf ist darauf ausgelegt, Hindernisse in den Seitenraumen mdglichst zu vermeiden.
So sind u. a. Notrufsdulen und Baume im Seitenraum nicht vorgesehen. Ein vollstandiger
Verzicht z. B. auf Schilder, Bauwerke, Grében sowie Schilder- und Mautbrticken ist jedoch
nicht moéglich. Wo Hindernisse in den Seitenrdumen nicht zu vermeiden sind, werden passi-
ve Schutzeinrichtungen zur Herstellung sicherer SeitenrAume vorgesehen. Ebenso erfolgt
die Trennung von Fahrbahnen durch den Einsatz passiver Schutzeinrichtungen entspre-
chend RPS 2009 (6). Es wird davon ausgegangen, dass der PA 8 grundsatzlich mit neuen

passiven Schutzeinrichtungen ausgestattet wird, wo dies nach RPS 2009 erforderlich ist.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die Anordnung von Anschlussstellen folgt einer umfangreichen Untersuchung, die mit dem
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung abgestimmt worden ist. Folgende

Anschlussstellen (AS) werden im PA 8 vorgesehen:

e AS Cloppenburg-Ost
e AS Emstek-West

o AS K359 (Neubau)

e AS Emstek-Ost

e AS Cloppenburg (A 1)

Dabei werden die hach RAA (3) empfohlenen Knotenpunktabstande von 5,0 km in der EKA 2
unterschritten, was zugunsten einer besseren ErschlieBung und einer Entlastung des dicht
besiedelten Raumes in Kauf genommen wird. Im Entwurf werden die Mindestwerte fiir eine

isolierte Knotenpunktplanung von A = 600 m eingehalten.

Alle aufgeflihrten Knotenpunkte sind gemaf den RAA (3) im Zuge der E 233 planfrei auszu-
bilden. Daraus resultiert, dass Knoten in Form von teilplanfreien Anschlussstellen als sym-
metrische oder diagonale halbe Kleeblatter geplant werden. Eine Ausnahme bildet hier die
Anschlussstelle Cloppenburg, die fir die Verknipfung mit der A 1 einen planfreien Knoten-
punkt erfordert, der in Form eines Kleeblattes mit zusatzlichen Verteilerfahrbahnen an der

A 1 vorgesehen wird.

4.6 Besondere Anlagen

Fir die Gesamtstrecke der E 233 zwischen der A 31 und der A 1 wurde ein Konzept zur
Standortsuche von unbewirtschafteten Rastanlagen (siehe Unterlage 21.8) entlang der Stre-
cke erstellt.” Im Rahmen der Standortermittlung wurden verschiedene Anforderungen an den
Standort flr neue Rastanlagen in ihrer Gesamtheit erfasst und abgewogen. Anhand von
Streckenbandern wurden die verschiedenen Varianten in ihren Vor- und Nachteilen bewertet

und die geeigneten Standorte flr Rastanlagen entlang der E 233 ermittelt.

Im Ergebnis der Standortermittlung wurde fiir den PA 8 je Fahrtrichtung ein Vorzugsstandort
auf der Nordseite und Sudseite der Trasse fir eine unbewirtschaftete Park- und Rastanlage
(PWC-Anlagen) ermittelt.

7 Rastanlagen: Standortermittlung und Standortvorschlag fiir den Ausbau der E 233 von der AS Mep-
pen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1), Landkreis Emsland, Stand 18.12.2012 / 31.07.2020
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Der Standort 8.1 o fur die Anlage in Fahrtrichtung A 1 befindet sich im Bereich der bereits
heute vorhandenen Rastanlage ,Soestetal“ an Bau-km 803+000. Der genaue Standort wurde
so gelegt, dass die vorhandenen Flachen im Besitz des Bundes genutzt werden kénnen und
gleichzeitig der Eingriff in nérdliche Pappelwaldflachen und der Einfluss auf naheliegende
sudliche Einzelwohnlagen minimiert werden kann. Der bestehende Parkplatz auf der gegen-
Uberliegenden Seite wird durch die Richtungsfahrbahn A 31 groRtenteils Gberbaut und im

Ubrigen zuriickgebaut und entsiegelt.

Der Standort 8.1 w fir die Anlage der Fahrtrichtung A 31 wurde im Konzept zur Standorter-
mittlung ca. 5,5 Kilometer weiter ostlich vorgesehen. Die Lage befindet sich gegeniber des
geplanten Gewerbegebietes Ecopark an Bau-km 808+300. Der Standort wurde so gewabhilt,
dass einerseits im Westen kein Einfluss auf das Bauwerk ,Zum Gogericht” besteht und

gleichzeitig ein maximaler Abstand zur Siedlung Drantum realisiert werden kann.

Die Anzahl der Parkstande geht ebenfalls aus dem Konzept zur Standortermittlung hervor,
das folgende Zahlen definiert:

PWC-Anlage 8.1 o (Fahrtrichtung A 1), Bau-km 803+000

i. M. 56 Lkw-Parkstande, davon 4 fir die kombinierte Nutzung von Lkw, Bus, Pkw mit
Anhé&nger und Wohnmobile; gewahlt: insgesamt 56 Parkstande

e 20 Pkw-Parkstande

o 2 Pkw-Parkstande fur Mobilitatsbehinderte

e maximale Lange in erster Gasse flir Grof3raum- und Schwerlasttransporte
PWC-Anlage 8.1 w (Fahrtrichtung A 31), Bau-km 808+300

o i. M. 42 Lkw-Parkstande, davon 4 fur die kombinierte Nutzung von Lkw, Bus, Pkw mit
Anhé&nger und Wohnmobile; gewahlt: insgesamt 41 Parkstande

e 20 Pkw-Parkstande

o 2 Pkw-Parkstande fur Mobilitdtsbehinderte

e maximale Lange in erster Gasse flir Grof3raum- und Schwerlasttransporte

Der Entwurf der Anlagen folgt den ERS (10). Abweichend von der ERS wird allerdings der
Parkstand fur Gro3- und Schwertransporte mit einer Breite von 5,00 m zuziglich einer
1,50 m breiten Ausstiegshilfe geplant. Bei allen gewahlten Radien wurden Mindestwerte der
Richtlinien vermieden, um die Befahrbarkeit zu verbessern und die spatere Instandhaltung

ZU minimieren.
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Versickerungsflachen in der Anlage kombiniert mit Schlitzrinnen waren zu vermeiden. Dar-
aus hat sich fur beide Anlagen je ein Retentionsbodenfilter mit Rickhaltebereich ergeben,
der die Reinigung und Retention des Niederschlagswassers von den Rastanlagen gewahr-

leistet.

Beide Anlagen erhalten ein PWC-Gebaude mit Sanitaranlagen, fir die die ErschlieBung vor
der Planfeststellung noch durch Leitungskorridore fir Trink- und Abwasser gesichert werden

muss. Die Anlagen werden beleuchtet.

Um den ruhenden Kraftfahrer vor LA&rmemissionen zu schiitzen, wurden zwischen den Park-
standen fur GrofRRraum- und Schwerlasttransporten und der jeweiligen Richtungsfahrbahn
Schallschutzwalle mit einer Héhe von 4,00 m Uber Hauptgradiente der E 233 vorgesehen.
Damit kann der geforderte Immissionsgrenzwert von 65 dB(A) nachts im Bereich aller Park-
stande eingehalten werden.

Andere Anlagen des ruhenden Verkehrs sind von der Planung nicht betroffen. Die Anlage
von Pendlerparkplatzen ist nicht vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Die im Rahmen der Entwurfsplanung entwickelten Bauwerke fir klassifizierte Stra3en, Wirt-
schaftswege sowie Grinbriicken sind in der nachfolgenden Tabelle 26 und ausfihrlich in der

Unterlage 11 aufgefihrt.
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Tabelle 26: Ubersicht uiber die Ingenieurbauwerke (Briicken lichte Weite . W. 22 m)

l h ben E233 untergeord- Br.z d. Gel min. L.W. ca. Anzahl [mind. Einzel
B\\IIS N- AVSTB N- g te RiFa Bau-k nete StraBe - 2. 0. Gel. rechtwinkl. | KR.Winkel der Stitzweiten|MalRnahme
r r unten au-km Bau-km (m) (m) (gon) Felder (m )**
so1-1 | 3114523 | EB2 | A1 |go0+017490| 2104213478 | 1410 211,60 36,369 1 - Abriss und
StralBe Neubau
8.01-2 neu SEU%:[; A31 [800+917,490| 210+213,478 14,10 > 11,60 37,404 1 21,40 Neubau
E 233 L offen, .| Abriss und
8.021 | 3114524 | o5 | A1 |801+349,473| 110+235,796 19,00 > 25,00 70,287 | oder |Festlegungin
K 168 Neubau
2 Lph. 5
E233 1 offen,
8.02-2 neu @ A 31 (801+349,473| 110+235,796 15,10 225,00 70,893 oder |Festlegungin| Neubau
2 Lph.5
803 | 3uaszs | B2 | g024606,000 28,60 23,70 ~100 1 450 | APrissund
Soeste Neubau
80a-1 | 3114526 | EB2 | A1 |goa+152531| 2204108367 | 1410 21080 | 42851 1 1930 | Abriss und
StraBe Neubau
8.04-2 neu SEt—ri?fe A 31l |804+152,531| 220+108,367 14,10 10,80 42,851 1 19,30 Neubau
8051 | 3114527 | B2 | A1 |g04+996,016| 1304436957 | 1510 225,40 60,909 1 2570 | ALriSS und
L 836 Neubau
8.05-2 neu —E ;gg A 31 |804+996,016| 130+436,957 15,10 > 25,40 60,909 1 25,70 Neubau
806-1 | 3114528 | E232 | A1 |g05+343,112| 2304069001 | 1529 25,50 93,795 1 geo | ALrSSund
Weg Neubau
8.06-2 neu —'szsgS A 31 |805+343,112| 230+069,001 14,29 25,50 93,795 1 8,60 Neubau
807 | suas30 | BB 8051740000 28,60 223,70 ~100 1 - Abriss und
Graben Neubau
2 x 28,00 m,
sos | suwsar | 8| 5061015706 | 240+201,465 9,10 233,00 50,048 p | MelerB= ) Abriss und
E 233 1,20 mim Neubau
Mittelstreifen
Fauna
8.09a neu —E 233 - 806+844,600 - 8,00 >45,00 ~100 1 - Neubau
2 X 26,00 m,
StraRe Pfeiler B= | Abriss und
809 | 3114533 | Z2=C[ . |g07+274,575| 150+256,163 13,30 >38,00 80,765 2 :
E 233 1,20 mim Neubau
Mittelstreifen
2 25,00 m,
810 | 3114531 | W89 | 1g08+014,000 | 260+220,372 9,10 233,00 ~100 2 | MelerB= | Abriss und
E 233 1,20 mim Neubau
Mittelstreifen
2 X 26,00 m,
L 836 Pfeiler B= | Abriss und
811 | 3115526 | =222 [ .  |810+596,384| 160+301,331 17,05 > 38,50 83,438 2 :
E 233 1,20 mim Neubau
Mittelstreifen
1x 40,60 m,
8.12-1 neu E233 | A1 |811+4738.927| 625+966,917 15,60 268,70 65,098 2 [ IXALIOM e bau
Al Pfeiler im
Mittelstreifen
1 x 40,60 m,
8.12-2 neu | B2 | As1 |e114738,027 6254066017 | 15,60 268,70 65,998 2 | 1XALIOM Y ey
Al Pfeiler im
Mittelstreifen
2x 24,00 m,
813 | sussos | W4 | . |ep74347,398| 270+045,754 | 9,10 24375 ~100 2 | MelerB= | Abriss und
Al 1,20 mim Neubau
Mittelstreifen
8.14-1 neu ALl | osna |625+449,526 | 2804105219 12,10 215,40 ~100 1 1640 | Neubaunb.
Weg Bestand
8.14-2 neu Al |5 emen|625+449,526 | 280+154,210 12,29 > 15,40 ~100 1 1640 | Neubaunb.
Weg Bestand
Weg Abriss und
815 | 3115501 - |625+152,461 | 290+374,310 9,10 > 47,60 91,106 2 2x 24,33
Al Neubau
*lichte Hohe fur alle Bauwerke = 4,70 m
**Grundungsart: fur alle Bauwerke Flachgrindung
*** Br, z. d. Gel. = Breite zwischen den Gelandern
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Die Bauwerke der klassifizierten StraRen sind nach den Vorgaben der RAA (3), RAL (5),
ERA (8), RLW (4) und Beriicksichtigung der RPS (6) und der Berechnung von Sichtweiten

dimensioniert.

Die Dimensionierung des Bauwerks BW-Nr. 8.03 (Soeste) erfolgt aus wasserwirtschaftlicher
Sicht anhand des hydraulisch notwendigen Querschnitts fir den Ansatz eines hundertjahrli-
chen Hochwassers. Um den notwendigen Anforderungen der Umwelt gerecht zu werden,
wird eine beidseitige Berme angeordnet. Die Dimensionierung des Bauwerks BW-Nr. 8.07
(Calhorner Mihlenbach) erfolgt aus wasserwirtschaftlicher und umweltfachlicher Sicht (Wild-
guerung) anhand des hydraulisch notwendigen Querschnitts fiir den Ansatz eines hundert-
jahrlichen Hochwassers und der erforderlichen Breite fur die Wildquerung. Nahere Ausfih-

rungen in den Unterlagen 18 und 19.

Bei den Bauwerken BW-Nr. 8.04 bis 8.06 erfolgt die Herstellung eines Teilbauwerkes flr die
Richtungsfahrbahn A 31 wéhrend die nebenstehenden Bauwerke unter Verkehr stehen. Erst
wenn die neuen Bauwerke hergestellt sind und der Verkehr umgelegt ist, kbnnen die alten
Bauwerke abgerissen und ebenfalls neu errichtet werden. Der Mittelstreifen ist hier in einer
Breite von mindestens 4,10 m auszubilden, um den Anforderungen nach RPS (6) gerecht zu
werden und eine unabhangige Herstellung zu ermdglichen. Ein Erhalt der bestehenden
Bauwerke BW-Nr. 8.04-1 (,Niedriger Weg“), 8.05-1 (L 836 ,Alte BundesstralRe®) und 8.06-1
(L Am Wegholt®) konnte aus wirtschaftlichen Grinden wegen des erforderlichen Quernei-
gungswechsels ausgeschlossen werden. Unter dem Bauwerk 8.04-1 (,Niedriger Weg*) wird
ein bereits von der Gemeinde geplanter Radweg in der lichten Weite beriicksichtigt. Die lich-
te Weite des BW-Nr. 8.06 (,Am Wegholt*) ergibt sich aus den ERA aus der Lange des Bau-

werks.

Die Wirtschaftswegetberfihrungen BW-Nr. 8.08 (,Herzog-Erich-Weg®), 8.10 (,Zum Goge-
richt), 8.13 (,Hoher Weg®) und 8.15 (,Caspar-Schmitz-Stra3e“) werden alle in der bereits im
Bestand vorhandenen Breite zwischen den Borden von B = 5,50 m bzw. B = 6,00 m (Caspatr-
Schmitz-Stral3e) wieder hergestellt. Auf dem Bauwerk BW-Nr. 8.08 wird wegen erhdhter Ab-

kommenswahrscheinlichkeit eine Schutzeinrichtung auf den Bauwerkskappen notwendig.

Die BW-Nr. 8.09 (K 359 ,Eichenallee®) und 8.11 (L 836 ,Emsteker Straf3e“) werden gemaf
RAL (5) definiert. Nach den vorliegenden Verkehrsstarken wird ein einseitiger gemeinsamer
Geh- und Radweg notwendig, der an der ,Eichenallee” im Bestand noch nicht existiert. Beide
Bauwerke werden in Verbindung mit den naheliegenden Einmindungen aus den Anschluss-

stellen fir die Sichtweiten von 70 km/h zulassiger Hochstgeschwindigkeit errichtet.

Dabei wird auf dem Bauwerk BW-Nr. 8.11 eine ostseitige Aufweitung vor der Schutzeinrich-
tung von 0,5 m notwendig. Ebenso ist eine gréf3ere lichte Weite notwendig, da der Mittelstrei-
fen der E 233 fur die Sichtfelder aufgeweitet wird. Das Bauwerk wird in vorhandener Lage
30.06.2020 Seite: 133




E 233, von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1) E-Bericht Feststellungsentwurf
PA 8: AS Cloppenburg-Bethen (B 213) — AS Cloppenburg (A 1) Kapitel 4 : Technische Gestaltung der Baumalinahme

ersetzt. In der Bauzeit sollen die Verkehre plangleich tber die Rampen der Anschlussstelle

gefuhrt werden (vgl. Kapitel 9).

Das BW-Nr. 8.12 uberfuhrt die E 233 Uber die A 1 und ist zentraler Bestandteil der geplanten
Anschlussstelle Cloppenburg. Das Bestandsbauwerk (ASB-Nr. 3115503) ist ein Zweifeldsys-
tem mit einem einteiligen, zweizelligen Hohlkastenquerschnitt ohne Zwischenquertrager in
der Pfeilerachse. Es wurde im Jahr 1965 in Spannbetonbauweise errichtet. Das Bauwerk ist
Zu ersetzen, da ein hoher Unterhaltungsaufwand erforderlich ist und es nicht den Anforde-
rungen der RAA (3) entspricht (u. a. Langsneigung und Kuppenhalbmesser). Der Neubau
erfolgt in zwei Teilbauwerken je Richtungsfahrbahn, so dass das bestehende Bauwerk bau-
zeitlich fur den Verkehr genutzt werden kann und kein Provisorium erforderlich wird. Je Teil-
bauwerk werden drei Fahrstreifen inkl. Verflechtungsfahrstreifen (a 3,50 m Breite) und beid-
seitig Randstreifen (0,50 m innen und 1,0 m auf3en) vorgesehen. Im Bedarfsfall ist somit
durch die 12 m breite Fahrbahn eine ,4+0“-Verkehrsfuhrung auf den Teilbauwerken maoglich.

Fir die Verteilerfahrbahnen werden beidseitig der A 1 die neuen Bauwerke BW-Nr. 8.14 fur
die Unterfihrung der ,Palmpohler StraRe“ unter der A1 als wichtige Verbindung fir den
nichtmotorisierten Verkehr erforderlich. Aufgrund der Grundwasserverhdltnisse und der
Zwangspunkte aus der Gradiente kann hier im Bestand und in der Planung nur eine redu-
Zierte lichte H6he von 3,50 m gewahrleistet werden. Die lichte Weite ergibt sich aus den An-
forderungen der ERA (8). Die Breite zwischen den Borden auf dem Bauwerk ist in Anlehnung
an den Q 2 der RAA (3) zu 8 m zu wahlen, damit auch hier im Bedarfsfall der Verkehr zwei-
streifig geflihrt werden kann. Es ist vorgesehen, die Bauwerke fir die Verteilerfahrbahn ne-

ben den vorhandenen Bauwerken der A 1 zu errichten.

Schallschutzwande und Retentionsbodenfilter werden als Ingenieurbauwerke in den Kapiteln

4.8 und 4.12 benannt und beschrieben.

Fledermausquerungshilfe Dr.-Niemann-Stralie

Durch die Verbreiterung der E 233 kann das Bestandsbauwerk der Dr.-Niemann-Stral3e nicht
erhalten werden. In einer in 2016 durchgefiihrten erganzenden Erhebung zu Fledermausen
(siehe Unterlage 19.3.3, Biiro OKO-LOG Freilandforschung GbR wurde durch Nachweise
der Zwergfledermaus sowie von Arten der Gruppe Myotis® und der Gattung Pipistrellus® fir
den Bereich Dr.-Niemann-Stral3e eine bedeutsame Flugroute ermittelt, welche aufgrund der
gut ausgepragten und bis dicht an die hier derzeit zweistreifige E 233 heranreichenden Ge-

holzstrukturen eine geeignete Leitstruktur nutzt (siehe folgende Abbildung 26).

8Nach Einschatzung der Gutachter sind aus dem nachgewiesenen Artenspektrum Fransen-, Kleine und/oder
GrofRe Bart- sowie Wasserfledermaus denkbar.
9Die Gutachter schlieBen eine Betroffenheit der Rauhautfledermaus nicht aus.
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Abbildung 26: Fledermausflugrouten im Bereich Dr.-Niemann-Stral3e

(Auszug aus Unterlage 19.3.2 Flederméause Bewertung Blatt 5)

Zur zwingend erforderlichen Vermeidung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden
wurden verschiedene Lésungsansatze betrachtet. Die Fuhrung der Dr.-Niemann-Stral3e als
wiederhergestelltes Bauwerk entsprechend dem Bestand (ohne Beriicksichtigung der Fle-
dermausflugroute) bzw. als Kombinationsbauwerk (Mitfihrung der Dr.-Niemann-Stral3e ne-
ben einer Hecke zur Fledermausfiihrung) oder auch eine weitrdumige Umlenkung der Flug-
routen Uber die Wildunterfilhrung am Calhorner Mihlenbach konnten ausgeschlossen wer-
den, da sie die artenschutzrechtlichen Probleme nicht sicher 16sen bzw. im Fall des Kombi-
nationsbauwerks nicht MAQ-konform sind. So lasst die MAQ lediglich die Mitfilhrung von
wenig befahrenen Wirtschaftswegen zu, was z.T. bereits kritisch gesehen wird, nicht aber
das Mitfihren regular befahrener Stral3en.

Zwei alternative Fuihrungen der Flugrouten wurden untersucht und miteinander verglichen:

e Alternative 1 (griin): Herstellung einer Fledermausquerungshilfe mit einreihiger He-
cke in bestehender Lage,

e Alternative 2 (blau): Aufweitung des Rahmendurchlasses Deesenbach zur Fleder-
mausunterfiihrung.
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Abbildung 27: untersuchte Alternativen Dr.-Niemann-Stral3e

Aus umweltfachlicher Sicht stellt die Alternative 1 mit ,Fledermausbriicke mit einreihiger
Hecke in bestehender Lage“ den zielfihrenden Lésungsansatz dar. Die vorhandene Flugrou-
te wird bei dieser Alternative unmittelbar aufgenommen und ein ungestorter Uberflug ermdg-
licht. Da die hier betroffenen, Struktur gebunden fliegenden Fledermausarten traditionelle

Flugrouten beibehalten, werden artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde auf diese Weise
sicher vermieden.

Die Alternative 2 ,Aufweitung des Kastendurchlasses Deesenbach zur Fledermausunterfiih-

rung“ stellt sich aus umweltfachlicher Sicht als ungeeignet dar.

Diese Alternative erfordert eine Umlenkung der Flederméuse auf ca. 260 m, die von den be-
troffenen Fledermausarten nicht hinreichend sicher angenommen werden kénnte, und weist
fur Zwerg- und Rauhautfledermaus nur eine geringe Prognosesicherheit auf (s. MAQ Entwurf
2018, FOA et al 2011, Brinkmann et al 2008). Insgesamt verbleiben daher auch unter Be-
ricksichtigung von Leit- und Sperreinrichtungen erhebliche Zweifel an der Wirksamkeit der

Mafinahme, die damit als artenschutzrechtlich nicht geeignet eingestuft wird.

Die Fledermausquerungshilfe wird M AQ-konform mit einer Breite von 8,00 m zwischen den
beidseitigen Schutzwé&nden hergestellt und bepflanzt. Die L&nge des Bauwerks 8.09a betragt
245,00 m und bietet im Bereich der E 233 eine lichte Hohe von =2 4,70 m.
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Fur den nichtmotorisierten Verkehr entstehen durch den Entfall des Briickenbauwerkes im
Zuge der verlegten Dr.-Niemann-Strafl3e zum Teil langere Wege. Allerdings ist anzunehmen,
dass diese fur die Verkehrsbeziehung Cappeln — Emstek, die gut ausgebaute und direkte
Verbindung Uber die Eichenallee nutzen werden. Fir die regionalen Radwanderrouten be-

stehen Ersatzstrecken. Im Ergebnis ist Alternative 1 auszuwahlen.

4.8 Larmschutzanlagen und Passiver Schallschutz

Nachfolgend wird eine tabellarische Ubersicht der Larmschutzanlagen an E 233 und A 1 ge-

geben.

Bei der Gestaltung ist auf die regelmaRigen Bauwerksprifungen und ein unterhaltungsarmes
System Riicksicht zu nehmen. So ist einseitig die Unterhaltungsberme ebenso wie die Wan-
de selbst von Bepflanzungen frei zu halten.
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Tabelle 27: Tabellarische Ubersicht der Lormschutzanlagen an der E 233 und A 1

Hohe 0.
Lfd. Nr. Larmschutzanlage Bau-km von-bis | Stralenseite | Lange [m] | Gradiente
[m]
Larmschutzwand 800+800 bis 800+900 Links 100 3
LA 01 Larmschutzwand 800+900 bis 801+000 Links 100 4
Larmschutzwand 801+000 bis 801+300 Links 300 3
Larmschutzwall 806+350 bis 806+550 Links 200 4
Larmschutzwall 806+550 bis 806+625 Links 75 3
LA 02 Larmschutzwall 806+625 bis 806+688 Links 63 2
Larmschutzwand 806+688 bis 806+715 Links 27 2
Larmschutzwall 806+715 bis 806+838 Links 123 2
LA 03 Larmschutzwall 807+000 bis 807+250 Links 250 4
LA 04 Larmschutzwall 807+631 bis 808+007 Links 376 5
LA 05 Larmschutzwall 808+471 bis 808+684 Links 213 4
(PWC-Anlage)
Larmschutzwand auf | g9, 2c 1ic 5094395 Links 70 3+3
bestehendem Wall
Larmschutzwand auf . .
bestehendem Wall 809+395 bis 809+425 Links 30 3+5
LA 06 Larmschutzwand auf | g5 1 oc i 8094500 Links 75 3+6
bestehendem Wall
Larmschutzwand auf | g4, 4 ic 5094600 Links 100 3+5
bestehendem Wall
Larmschutzwand auf | g4 64 ic 5004665 Links 65 3+4
bestehendem Wall
Larmschutzwand auf . .
bestehendem Wall 809+665 bis 809+750 Links 85 3+3
Larmschutzwall 810+000 bis 810+200 Links 200 7
LA 07 Larmschutzwall 810+200 bis 810+442 Links 242* 6
Larmschutzwall 810+442 bis 810+453 Links 11** 3
LA 08 Larmschutzwall 810+494 bis 810+586 Links 92 5
Larmschutzwand 810+600 bis 810+710 Links 110 6
LA 09
Larmschutzwall 810+710 bis 811+800 Links 90 6
LA 10 Larmschutzwand 812+300 bis 812+880 Rechts 530 Qe
LA 11 Larmschutzwall 800+549 bis 800+850 Rechts 301 3,5
Larmschutzwall .
LA 12 (PWC-Anlage) 803+151 bis 803+400 Rechts 249 4
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LA 13 Larmschutzwall 803+494 bis 803+767 Rechts 273 4
Larmschutzwand 805+700 bis 805+720 Rechts 20 1
LA 14 Larmschutzwand 805+720 bis 805+745 Rechts 25 2
Larmschutzwall 805+745 bis 805+850 Rechts 105 3
Larmschutzwand 806+007 bis 806+150 Rechts 143 3
LA 15
Larmschutzwall 806+150 bis 806+475 Rechts 325 3
LA 16 Larmschutzwall 810+250 bis 810+380 Rechts 130 3
Larmschutzwall 810+615 bis 810+700 Rechts 85 5
AL Larmschutzwall 810+700 bis 810+865 Rechts 165 6
Larmschutzwall+-wand | 811+122 bis 811+140 Rechts 18 3+1
LA 18 Larmschutzwand 811+140 bis 811+255 Rechts 115 4
Larmschutzwall+-wand | 811+255 bis 811+357 Rechts 102 3+1
Larmschutzwall+-wand | 624+792 bis 625+152 Rechts 360 8+2
LA 19/20 Larmschutzwall+-wand | 625+165 bis 625+323 Rechts 158 45+55
Larmschutzwall+-wand | 625+323 bis 625+407 Rechts 84 8+2
LA 20 Larmschutzwand 625+407 bis 625+513 Rechts 106 7
Larmschutzwall+-wand | 625+513 bis 625+632 Rechts 119 8+2
LA 19/20
Larmschutzwall+-wand | 670+081 bis 812+280 Rechts 478**** 8+2
LA 21 Larmschutzwall 626+540 bis 627+060 Rechts 520 3
LA 22 Larmschutzwall 627+354 bis 627+470 Rechts 116 5
LA 23 Larmschutzwall 626+530 bis 626+970 Links 440 5
LA 24 Larmschutzwall 624+842 bis 625+400 Links 558 8

* verlauft teilweise nicht parallel zur E 233, sondern entlang der Auffahrt von der L 836

** yerlauft entlang der Auffahrt von der L 836
*** 7Zufahrten der einmiindenden StraRen bei der Lange der Wand beriicksichtig

*x VVerlauft teilweise nicht parallel zur A 1, sondern teilweise entlang der Abfahrtsrampe zur
E 233 und schliefdt an bestehenden Wall an
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Trotz der vorgesehenen aktiven SchallschutzmalRhahmen an der E 233 und der A 1 kénnen
bei Anspruch auf Larmvorsorge die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht an allen Gebauden
eingehalten werden. Durch den Ausbau der E 233 besteht an 12 schutzwirdigen Nutzungs-
einheiten im Tageszeitraum, in 6 AulRenwohnbereichen sowie an 154 schutzwirdigen Nut-

zungseinheiten im Nachtzeitraum Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

Fur diese Gebaude besteht grundsatzlich Anspruch auf passive Schallschutzmal3nahmen.
Der Umfang der notwendigen MaRnahmen ist in der Verkehrswege-Schallschutzmal-
nahmenverordnung (24. BImSchV) geregelt. Fur die Festlegung der passiven Schallschutz-
maflnahmen im Detail sind im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren Objektaufnah-

men durchzufihren.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Zusatzlich werden durch die Planung einzelne Strecken des OPNV berihrt. Dabei ist zu-
nachst mafigebend, dass im Endzustand keine Haltestellen durch die BaumalRnahme mit
Verlegungen etc. betroffen sind. Auch die Routenfiihrung kann beibehalten werden. Uber die
kreuzende Bahnstrecke Cloppenburg - Ahlhorn wird ein zusétzliches Bruckenbauwerk her-
gestellt. Der Ausbau der Bahnstrecke ist zwar fur den Bundesverkehrswegeplan zum zwei-
gleisigen Ausbau und zur Elektrifizierung angemeldet, aber aufgrund von fehlender Wirt-
schaftlichkeit nicht aufgenommen worden. Dessen ungeachtet ware eine Elektrifizierung

mdoglich, da die neuen Bauwerke in Bestandshdhe des Bauwerks 8.02-1 hergestellt werden.

Wahrend der Bauzeit ergeben sich Einflisse auf das vorhandene Bahn- und Busliniennetz,

die mit den Betreibern abgestimmt werden miissen:

o Buslinie Uber ,Hoéltinghauser Stralle®: Beeintrachtigungen wahrend der Bauzeit zur
Herstellung der Brickenbauwerke BW-Nr. 8.01-1/8.01-2

e Bahnlinie Cloppenburg - Ahlhorn: Beeintréachtigungen wahrend der Bauzeit zur Her-
stellung der Briickenbauwerke BW-Nr. 8.02-1/8.02-2

e Buslinie Uber ,Zum Bruch“ / ,Niedriger Weg“: Beeintrachtigungen wahrend der Bau-
zeit dstlich des Brickenbauwerkes BW-Nr. 8.04-2 durch provisorische Haltestellen-
verlegung

e Buslinie Uber ,Alte Bundesstrale“ (L 836): Beeintrachtigungen wahrend der Bauzeit
zur Herstellung der Brickenbauwerke BW-Nr. 8.05

e Buslinie dber ,Am Wegholt“: Vorubergehende Sperrung wahrend der Bauzeit zur
Herstellung der Brickenbauwerke BW-Nr. 8.06

e Buslinie Uber ,Herzog-Erich-Weg*“: Vorubergehende Sperrung wahrend der Bauzeit
zur Herstellung der Briickenbauwerke BW-Nr. 8.08
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e Buslinie Uber ,Emsteker Stral’e” - Anschlussstelle Emstek-Ost - E 233 - Bihren: Be-
eintrachtigungen wahrend der Bauzeit und durch kleinraumige Streckenverlegung im

Zuge des Umbaus der Anschlussstelle Emstek-Ost sowie Cloppenburg (A 1).

4.10 Leitungen

Von der BaumalRnahme ist eine Vielzahl von Leitungen von Versorgungsunternehmen be-
troffen. Durch den stark am Bestand orientierten Ausbau der vorhandenen Bundesstralle
ergeben sich jedoch voraussichtlich vorwiegend Sicherungs- und Anpassungsnotwendigkei-

ten.

GroRere Verlegungen und aufwendige Sicherung von Versorgungsleitungen sind im Bereich
der Anschlussstelle K 359 zu erwarten. Von besonderer Bedeutung sind die Leitungstrager
E.ON Netz GmbH (110 kV-Freileitungen); Exxon Mobil Central Europe Holding GmbH (DN
400 Gashochdruck); Wingas Transport GmbH (DN 900 Gashochdruck); Open Grid Europe
GmbH (DN 1200 Gashochdruckleitung);  Wehrbereichsverwaltung Nord (NATO-
Kraftstoffleitung). Die Leitungstrager wurden in die Planungen involviert und zum Teil in der
Variantenuntersuchung zur Anschlussstelle eingebunden. Grundsatzliche Bedenken gegen
die geplanten StralRenbaumalRhahmen bestehen bei der gewahlten Lésung nicht, vorlaufige
grobe Kostenansatze wurden in die Kostenschétzung und -berechnung eingestelit.

Auf der Grundlage der gesetzlichen Vorschriften und Richtlinien des Bundes werden im Zuge
des Planfeststellungsverfahrens mit den Versorgungstrédgern Vereinbarungen getroffen. In
diesen Vereinbarungen werden der Liefer- und Leistungsumfang fiir den Bautrager und die
Versorgungsunternehmen sowie die Kostenaufteilung geregelt. Dabei erfolgt ein Ruckgriff
auf bereits bestehende Rahmenvertradge oder andere Vereinbarungen. In der nachfolgenden
Tabelle 28 sind die betroffenen Leitungen aufgefiihrt. Die betroffenen Versorgungsleitungen
sind im Lageplan (Unterlage 5) dargestellit.

Hinweis: Bei den Leitungsbetreibern haben sich gegeniiber dem in den Unterlagen darge-
stellten Stand Anderungen ergeben. Eine aktualisierte Liste der Leitungsbetreiber findet sich

in Anlage 3 zu diesem Erlauterungsbericht einschl. UVP-Bericht.
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Tabelle 28: Ubersicht uiber die kreuzenden Leitungen der E 233 Baugrund/Erdarbeiten

Lid. | Bau-km oder |Leitungsart Versorgungs- MaBnahmen (voraussichtliche)

Nr. | von - bis unternehmen

1 800+283,93 Hochspannun | E.on Netz GmibH Sicherung der Leitung wahrend der

gsfreileitung Baudurchflihrung, keine bauliche
110 kV Anpassung der Leitung
2 800+646,77 Mittelspannun | E.on Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
gsleitung Baudurchifthrung, ggf. Rickbau
(erdverlegt) ansonsten bauliche Sicherung in
120 bestehender Lage
3 800+658,08 Wasserleitung | OOWYV Sicherung der Leitung wahrend der
50 PE-HD Baudurchflihrung, bauliche
Sicherung in bestehender Lage
4 800+828,86 Fernmeldeleit | E.on Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
ung Baudurchflihrung, bauliche
Sicherung in bestehender Lage

5 800+909,9 3x EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse | Fernmeldeleit Baudurchflihrung, keine bauliche
.Holtinghauser | ung Anpassung der Leitung
StraBe”)

6 800+918,45 Gasleitung E.on Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
(inder Trasse | 110 PE Baudurchfiihrung, keine bauliche
,Holtinghauser Anpassung der Leitung
StraBe")

7 800+920,32 Telekommunik | Deutsche Telekom | Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse |ationsleitung |AG + Kabel Baudurchflihrung, keine bauliche
der Deutschland Anpassung der Leitung
LHéltinghauser
StralBe")

8 800+941,85 Miederspannu | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der

ngsleitung Baudurchflihrung, bauliche
(erdverlegt) Anpassung der Leitung an das
120 geplante Briickenwiderlager und die
Trasse der E 233
9 801+276,82 Hochspannun | E.on Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
gs-freileitung Baudurchflihrung, keine bauliche
Anpassung der Leitung
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Lid. | Bau-km oder |Leitungsart Versorgungs- MaBnahmen (voraussichtliche)

Nr. |von - bis unternehmen

10 [801+312,71 Gasleitung EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der

Baudurchilhrung, bauliche
Anpassung der Leitung an das
geplante Brickenwiderlager und die
Trasse der E 233
11 |801+312,94 Fernmeldeleit | E.on Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
ung Baudurchfiihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an das
geplante Briickenwiderlager und die
Trasse der E 233
12 |801+619,20 Mittelspannun | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
gsleitung Baudurchflihrung, bauliche
(erdverleqgt) Sicherung in bestehender Lage (ggf.
Verlegung im Schutzrohr)
13 | 802+150,24 Mittelspannun | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
gsleitung Baudurchfiihrung, bauliche
(erdverlegt) Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233
14 | 802+151,60 3x EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
Fernmeldeleit Baudurchflihrung, bauliche
ung Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233
15 | 802+384,44 Gasleitung EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Sicherung in bestehender Lage (ggf.
Verlegung im Schutzrohr)
16 | B03+295.61 Telekommunik | Deutsche Telekom | Sicherung der Leitung wahrend der
ationsleitung | AG + Kabel Baudurchfihrung, bauliche Anpassung
Deutschland der Leitung an die Trasse der E 233
17 | B03+705,44 Miederspannu | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
ngsleitung Baudurchflihrung, bauliche
(erdverlegt) Sicherung in bestehender Lage
18 | B03+787,19 Gasleitung EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Sicherung in bestehender Lage (ggf.
Verlegung im Schutzrohr)

19 |804+140,40 Telekommunik | Deutsche Telekom | Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse | ationsleitung | AG + Kabel Baudurchfiihrung, bauliche
Miedriger Deutschland Anpassung der Leitung an die
Weg") Trasse der E 233 und die geénderte

Héhenlage der StraBe Niedriger
Weg"“

20 |804+145,38 Mittelspannun | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse |gsleitung Baudurchfiihrung, bauliche
Miedriger (erdverlegt) Anpassung der Leitung an die
Weg") Trasse der E 233 und die geénderte

Héhenlage der StraBe Niedriger
Weg"“

21 | 804+150,84 Fernmeldeleit | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse | ung Baudurchiflihrung, bauliche
Miedriger Anpassung der Leitung an die
Weg") gednderte Hohenlage der StralBe

Miedriger Weg"
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Lid. | Bau-km oder |Leitungsart Versorgungs- MaBnahmen (voraussichtliche)
Nr. |von - bis unternehmen
22 | B04+157,74 Wasserleitung | OOWV Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse | 200 PVC Baudurchflihrung, bauliche
Miedriger Anpassung der Leitung an die
Weg") Trasse der E 233 und die gednderte
Héhenlage der Strafie Niedriger
Weg"“
23 |804+164,71 Gasleitung EWE MNetz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
160 PE Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an das
geplante Brickenwiderlager und die
Trasse der E 233
24 | 804+1865,45 Fernmeldeleit | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
ung Baudurchfihrung, bauliche Anpassung
der Leitung an das geplante
Brickenwiderlager und die Trasse der
E 233
25 |804+166,49 Mittelspannun | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
gsleitung Baudurchfihrung, bauliche Anpassung
(erdverlegt) der Leitung an das geplante
Briickenwiderlager und die Trasse der
E 233
26 |804+186,00 Hochspannun | E.on Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
gsfreileitung Baudurchfihrung, bauliche Anpassung
der Leitung an die Trasse der E 233
(Versetzen des Mastes und
Anpassung der Hohenlage) wegen
Uberbauung
27 | 804+977,29 Niederspannu | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse | ng (erdverlegt) Baudurchfihrung, bauliche Anpassung
der L 836) der Leitung an das geplante
Brickenwiderlager und die Trasse der
E 233
28 |804+999,88 Telekommunik | Deutsche Telekom | Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse | ationsleitung | AG + Kabel Baudurchilihrung, keine bauliche
der L 836) Deutschland Anpassung der Leitung
29 |805+339,53 Fernmeldeleit | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse |ung Baudurchflihrung, bauliche
Am Wegholt®) Anpassung der Leitung an das
geplante Brickenwiderlager
28 | B04+999,88 Telekommunik | Deutsche Telekom | Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse | ationsleitung |AG + Kabel Baudurchflihrung, keine bauliche
der L 836) Deutschland Anpassung der Leitung
29 | B05+339,53 Fernmeldeleit | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse |ung Baudurchflihrung, bauliche
LAm Wegholt*) Anpassung der Leitung an das
geplante Briickenwiderlager
30 |B805+346,52 Telekommunik | Deutsche Telekom | Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse | ationsleitung | AG + Kabel Baudurchiflihrung, bauliche
Am Wegholt®) Deutschland Anpassung der Leitung an das
geplante Brickenwiderlager
31 |805+550,66 Gasleitung DN | Exxon Mobil Sicherung der Leitung wahrend der
300 Production Baudurchfiihrung, bauliche Anpassung
Deutschland GmbH |der Leitung an die Trasse der E 233
(ggf. mit Verlegung im Schutzrohr)
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Lid.
Nr.

Bau-km oder
von - bis

Leitungsart

Versorgungs-
unternehmen

MaBnahmen (voraussichtliche)

32

805+986,96

Wasserleitung
400 GGG

OOWvV

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchilhrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 (gagif. mit Verlegung
im Schutzrohr) und die Trasse der
StraBe ,Herzog-Erich-Weg"
(Verlegung am Béschungsful3)

33

806+025,79
(in der Trasse
.Herzog-Erich-
Weg")

Telekommunik
ationsleitung

Deutsche Telekom
AG + Kabel
Deutschland

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche Anpassung
der Leitung an die Trasse der Stralie
.Herzog-Erich-Weg" und das geplante
Brickenbauwerk (Verlegung im
Schutzrohr an der Briickenkappe)

806+062,02

Gasleitung

EWE Metz GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfihrung, bauliche Sicherung
in bestehender Lage (ggf. mit
Verlegung im Schutzrohr unter der
StraBe Herzog-Erich-Weg® und der E
233)

35

806+064,59

Telekommunik
ations-
freileitung

nicht bekannt

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Sicherung in bestehender Lage

36

806+094,74

3x
Miederspannu

ng

EWE MNetz GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Sicherung in bestehender Lage

a7

806+312,19

Gasleitung
110 PE

EWE MNetz GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 (ggf. mit Verlegung
im Schutzrohr)

38

806+317,78

Miederspannu
ngsleitung

EWE MNetz GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Sicherung in bestehender Lage

39

806+318,89

Fernmeldeleit
ung

EWE MNetz GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche Sicherung
in bestehender Lage

40

806+681,66

Steuerkabel

Wingas Transport
GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 (ggf. mit Verlegung
im Schutzrohr)

H

806+682,66

Gasleitung DN
900

Wingas Transport
GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 und Verlegung
oder konstruktiver Schutz im Bereich
.0r.- Niemann-StraBe” und Strale
.Im Siehenfelde” wegen hoher
Uberschittung

42

806+732,32

Steuerkabel

Ruhrgas AG

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 (ggf. mit Verlegung
im Schutzrohr)
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Lid.
Nr.

Bau-km oder
von - bis

Leitungsart

Versorgungs-
unternehmen

MaBnahmen (voraussichtliche)

43

806+733,82

Gasleitung DN
1200

Ruhrgas AG

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 und Verlegung
oder konstruktiver Schutz im
Bereich ,,Dr.- Niemann-StraBe*”
und StraBe ,.Im Siehentfelde”
wegen hoher Uberschiittung

806+809,45

Gasleitung
225 PE

EWE Metz GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 (ggf. mit Verlegung
im Schutzrohr)

45

806+860,48

Telekommunik
ationsleitung

Deutsche Telekom

AG + Kabel
Deutschland

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Sicherung in bestehender Lage

48

47

806+882,99

807+177,89

Hochspannun
gsireileitung

Wasserleitung
300 GGG

E.on Netz GmbH

oowv

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchilhrung, bauliche
Anpassung der Leitung
(Masterhéhungen im Zuge der
Anschlussstellen K 359 und
Emstek-West) wegen zu geringer
Sicherheitsabstande

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233, der Rampe und
der Dr.-Niemann-StraBe (ggf. jeweils
mit Verlegung im Schutzrohr) sowie
an die Trasse der Stralbe
.Eichenallee” (Verlegung am
Bdschungsful3)

48

49

807+240,32
(in der Trasse
.Eichen-allee”)

807+249,57
(in der Trasse
.Eichen-allee")

Mittelspannun
gsleitung
(erdverleqgt)

Gasleitung
110 PE

EWE MNetz GmbH

EWE MNetz GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233, der Rampe und
der Dr.-Niemann-StraBe (ggf. jeweils
mit Verlegung im Schutzrohr) sowie
an die Trasse der Strabe
.Eichenallee” (Verlegung am
Boschungsful3)

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233, der Rampe und
der Dr.-Niemann-StraBe (ggf. jeweils
mit Verlegung im Schutzrohr) sowie
an die Trasse der StraBe
«Eichenallee” (Verlegung am
BoschungsfuB)

50

807+448,05

Miederspannu
ngsleitung
(erdverlegt)

EWE MNetz GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Sicherung in bestehender Lage
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Lid.
Nr.

Bau-km oder
von - bis

Leitungsart

Versorgungs-
unternehmen

MaBnahmen (voraussichtliche)

51

807+594,68

Steuerkabel
Gas

Exxon Mobil
Production
Deutschland GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 (gagf. mit Verlegung
im Schutzrohr)

52

807+597,41

Steuerkabel
Gas

Exxon Mobil
FProduction
Deutschland GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 (ggf. mit Verlegung
im Schutzrohr)

53

55

807+598,46

807+599,63

807+682,47

Gasleitung DN
400

Steuerkabel
Gas

Kraftstofffernle
itung

Exxon Mobil
Production
Deutschland GmbH

Exxon Mobil
FProduction
Deutschland GmbH

WBV

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 (Konstruktiver
Schutz der Leitung in
Abstimmung mit Leitungstrager,
auch in Anschluss
ErschlieBungsstrafe Ecopark)
wegen hoher Uberschiittung
Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 (gaf. mit Verlegung
im Schutzrohr)

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 (Konstruktiver
Schutz der Leitung in
Abstimmung mit Leitungstréager)

56

807+916,61

Miederspannu
ngsleitung
(erdverlegt)

EWE MNetz GmbH

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Sicherung in bestehender Lage

57

809+951,81

Wasserleitung
250 PE-HD

oowv

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Sicherung in bestehender Lage (ggf.
mit Anpassung des Schutzrohres)

58

810+407,89

Wasserleitung
200 PVC

oowWv

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 und der Rampen
(ggf. jeweils mit Verlegung im
Schutzrohr) sowie an die Trasse der
L 836 (Verlegung am BdschungsfuB)

59

810+425,32

Telekommunik
ationsleitung

Deutsche Telekom
AG + Kabel
Deutschland

Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233, der Rampen
sowie an die Trasse der L 836
(Verlegung am Boschungsful3)
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Lid. | Bau-km oder |Leitungsart Versorgungs- MaBnahmen (voraussichtliche)
Nr. |von - bis unternehmen
60 |810+604,49 Telekommunik | Deutsche Telekom | Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse | ationsleitung |AG + Kabel Baudurchflihrung, bauliche
L 836) Deutschland Anpassung der Leitung an die
Trasse L 836 und das geplante
Brickenbauwerk (Verlegung im
Schutzrohr an der Briickenkappe)
61 |810+606,25 2% EWE MNetz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
(in der Trasse | Fernmeldeleit Baudurchfiihrung, bauliche
L 836) ung Anpassung der Leitung an die
Trasse L 836 und das geplante
Brickenbauwerk (Verlegung im
Schutzrohr an der Briickenkappe)
62 |810+620,68 Mittelspannun | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
gsleitung Baudurchflihrung, bauliche
(erdverlegt) Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233
63 |810+621,49 2x EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
Miederspannu Baudurchfihrung, bauliche
ngsleitung Anpassung der Leitung an die
(erdverlegt) Trasse der E 233
64 |810+622,84 Fernmeldeleit | EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
ung Baudurchfihrung, bauliche Anpassung
der Leitung an die Trasse der E 233
65 |B810+649,93 Gasleitung EWE Netz GmbH Sicherung der Leitung wahrend der
110 PE Baudurchfihrung, bauliche Anpassung
der Leitung an die Trasse der E 233
66 |B811+149,74 Telekommunik | Deutsche Telekom | Sicherung der Leitung wahrend der
ationsleitung | AG + Kabel Baudurchfiihrung, bauliche
Deutschland Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233
67 |811+220,98 Telekommunik | Deutsche Telekom | Sicherung der Leitung wahrend der
ationsleitung | AG + Kabel Baudurchflihrung, bauliche
Deutschland Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233
68 |B11+339,63 Telekommunik | Deutsche Telekom | Sicherung der Leitung wahrend der
ationsleitung | AG + Kabel Baudurchflihrung, bauliche
Deutschland Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233
69 |811+761,98 Kabel eulNetworks GmbH | Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchflihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der dstlichen
Verteilerfahrbahn (A 1)
70 | B811+765,87 AUSA-Kabel | Autobahnmeisterei | Sicherung der Leitung wahrend der
Baudurchfiihrung, bauliche
Anpassung der Leitung an die
Trasse der éstlichen
Verteilerfahrbahn (A 1)
71 | B12+124,23 Regenwasserl | Exxon Mobil Sicherung der Leitung wahrend der
eitung DN 300 | Production Baudurchflihrung, bauliche
Deutschland GmbH | Anpassung der Leitung an die
Trasse der E 233 und der Rampen
{(Verlegung am Bdschungsful3)
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4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Gemal geotechnischen Streckengutachten liegt der Trassenbereich der E 233 im PA 8 im

westlichen Teil in der Cloppenburg-Wildeshausener-Geestplatte.

Dieser Bereich wird durch eine vergleichsweise einheitliche Geologie aus saalekaltzeitlichen
Geschiebelehmen und den unmittelbar darunter folgenden, ebenfalls saalekaltzeitlichen
Schmelzwassersanden gepragt. Als gering machtige Deckschichten (< 1,0 m) dominiert in
diesem Abschnitt, neben dem humosen Oberboden (Mutterboden), eine gering méachtige
Auflage aus weichselzeitlichen &olischen Bildungen (Flugdecksande, Sandldss) und Ge-
schiebedecksanden.

Die pleistoz&nen Sedimente der Region bestehen an ihrer Basis vornehmlich aus teilweise
Kieslagen fuhrenden Sanden, die in die zunachst ebenfalls fein- bis teilweise mittelsandige
Folge der pliozénen (Terti&r) Ablagerungen Uberleitet. Beckenablagerungen der Elster-
Kaltzeit (Tone, schluffige Tone, tonige Schluffe und Schluffe, teilweise feinsandig) wurden im

untersuchten Bereich nur als lokale, rdumlich stark begrenzte Vorkommen nachgewiesen.

Im Niederungsbereich von Soeste und Emsteker Brake dominieren flachgriindige holozéane
Niederungsablagerungen aus Erdniedermoor und Niedermoor Uber spatweichselzeitlichen
fluviatilen Ablagerungen (Auelehme und Flusssande). Diese junge Ablagerungsfolge Uberla-
gert hier altere Lockergesteine aus saalezeitlichem Geschiebelehm und Schmelzwassersan-

den. Ortlichist der Geschiebelehm bis auf die Schmelzwassersande vollstandig erodiert.

Lokal kdénnen diese natlrlichen Baugrundschichten von anthropogenen Aufschittungen
Uberdeckt sein, die sich im Untergrundsbereich in Form von Mineralgemischen, Mischbdden
mit Ortlichen Bauschuttanreicherungen im Bereich von leicht angeflllten landwirtschaftlichen

Wegen und den bestehenden Stralendammen und Stral3enseitenrGumen prasentieren.

Im vorliegenden Trassenabschnitt befinden sich folgende Baugrundgeologisch relevante

Hauptbodenarten.
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Tabelle 29: Hauptbodenarten im PA 8

Stratigraphische Bezeichnung Bemerkungen
Kirzel
Y Auffillungen und Mischboden -
,Mu Humoser Oberboden -
,QH/HN Niedermoor, Erdniedermoor -
JqQH/f Fluviatile Bildungen -
,QWI/L0s Loss, Sandloss -
,QWI/Fls Flugdecksand -
,qDGds Geschiebedecksand -
,gDLg Grundmorane/Geschiebelehm -
Auftreten nur in Tiefen bzw. bei
. . Grundmoranenméachtigkeit von
,qDMg Grundmorane/Geschiebemergel mehr als
etwa7m
,qDgf Schmelzwassersande -

Oberflachennahes Stau- und Schichtenwasser wurde bei den Bohrarbeiten im Februar 2012
nach den unmittelbar vorangegangenen Niederschlagen zwischen teilweise weniger als 0,3
bis 3,2 m u. GOK bzw. Ansatzpunkt angetroffen. Die Bildung von Schichtenwasser ist dabei
an das Auftreten sandiger Deckschichten (Aufflllungen/Mischbdden sowie Flusssande und
Flugdecksande) oberhalb gering durchléassiger Schichten wie organischen Weichschichten
und Grundmoranenbildungen gebunden. Ein weitgehend durchgehender und zusammen-
hangender Schicht- bzw. Stauwasserleiter ist im untersuchten Abschnitt nur im Bereich der
miteinander verzahnten Talniederung von Soeste und Emsteker Brake (ca. Bau-km
801+500 - 803+000) innerhalb der hier anzutreffenden fluviatilen Ablagerungen ausgebildet.
Bei einem Teil der Kleinrammbohrungen &stlich der Station 803+300 bis zum geplanten
Ausbauende wurde im Zuge der Bohrarbeiten ortlich kein Stau- bzw. Schichtenwasser ange-

troffen.

Das Stau- bzw. Schichtenwasser wurde in den mittels Rammfiltern zu einfachen Grundwas-
sermessstellen ausgebauten Bohrungen, stichtagbezogen bei 40,55 bzw. 49,00 m NN ge-

messen.

Die Grundwasserstande des Stau- und Schichtenwassers sind stark niederschlagsabhangig.
In trockenen Perioden ist zumindest aufRerhalb des Niederungsbereiches der Soeste ein
zeitweilig vollstandiges Trockenfallen der stau- und schichtenfiihrenden Horizonte mdglich.
Grundwasser wurde in den eingerichteten Grundwassermessstellen unterhalb der Deck-

schicht aus Geschiebelenm in den saalekaltzeitlichen Sanden angetroffen.
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Die angetroffenen Schmelzwassersande bilden den oberen Hauptgrundwasserleiter (Poren-

grundwasserleiter) des Gebietes.

Die Grundwasserstéande bzw. Flurabstdande des oberflichennahen Grundwassers richten
sich jeweils nach der Ergiebigkeit vorangegangener Niederschlagsperioden und unterliegen
demnach jahreszeitlichen Schwankungen. Das Grundwasser tritt im Gberwiegenden Bereich
des untersuchten Planungsabschnittes aufgrund der Uberdeckung mit gering durchlassiger
Grundmorane (Geschiebelehm/Geschiebemergel) gespannt auf. Die Méachtigkeit des oberen
Grundwasserleiters belauft sich im Untersuchungsgebiet auf Werte zwischen 35 und 50 m

(nach Auswertung von vorliegenden Tiefbohrungen des NIBIS-Datenservers, LBEG).

Die berlcksichtigten Grundwassermessstellen in der direkten Nahe oder im néheren Umfeld

des geplanten Trassenverlaufes sind dem Bodengutachten zu entnehmen.

Fir die anfallenden unterschiedlichen Bodenarten kdnnen gem. Baugrundgutachten, hin-
sichtlich der bautechnischen Verwertbar- und Wiedereinbaubarkeit folgende Empfehlungen

und Hinweise gegeben werden:

1. Humose Béden und humose Auffillungen kénnen bautechnisch im Auftragsbereich
von Stral3enbaumafinahmen nicht wiederverwendet werden.

2. Sandige, gering bzw. nicht humose Auffillbéden mit einem Schluffanteil von < 15%
kénnen, vorbehaltlich der chemischen Eignung zum Aufbau von Dammschittungen
wiederverwendet werden.

3. Anfallendes Lossmaterial ist fir Larmschutzwalle nur nutzbar, wenn eine steife Kon-
sistenz gegeben ist. Im Bereich von Dammschiittungen sollte auf einen Einbau von
Ldss verzichtet werden. Der Einbau innerhalb von Larmschutzwallen ist grundsatzlich
nur nach Verbesserung mit Bindemitteln und unter Einhaltung von Sonderbauweisen
zu empfehlen.

4. Sollte Geschiebelehm im Dammbau eingesetzt werden, so ist dies ohne weitere Ver-
besserungsmaflinahmen nur bei steifer Konsistenz mdéglich. Bei weicher bis steifer
Konsistenz ist neben der Sonderbauweise grundsatzlich eine Verbesserung mit Bin-
demitteln erforderlich.

5. Als Bodenverbesserungen haben sich allgemein Mischbinder als effektiv fir die o.g.
bindigen Bodenarten herausgestellt. Das Bindemittel kann in Lagen von 30 cm einge-
frast werden.

6. Der beim Aushub anfallende Loss- und Geschiebelehm ist voneinander zu trennen
und bei einer nicht sofortigen Weiterverwendung in geeigneter Weise zu lagern und

gegen Niederschlagswasser zu schitzen.
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7. Bei anfallendem StralRenaufbruch, der grundsatzlich zu separieren ist, hat eine analy-
tische Kontrolle auf teergebundene Inhaltstoffe und eine abfalltechnische Klassifizie-

rung stattzufinden.

Im PA 8 stehen unterhalb des Oberbodens ausschlielich frostempfindliche Bdden (Frost-
empfindlichkeitsklasse F 3 gemaR ZTV E-StB 17) in Form von Loss (sandiger Schluff,
Schluff) und Geschiebelehm an.

In den Strecken- bzw. Fahrbahnabschnitten mit gelandenahem Verlauf bzw. Dammlage wird
die, nach Abtrag des Oberbodens, auf dem Erdplanum vorausgesetzte Tragfahigkeit auf dort
anzutreffenden, stark strukturempfindlichen Léssboden flachenhaft nicht erreicht. Ein erfolg-
reiches Nachverdichten dieser Boden scheidet aufgrund der Wasserempfindlichkeit und ei-
ner Konsistenzverschlechterung bei Beanspruchung aus. Zur Schaffung eines — im Sinne
der einschlagigen Vorschriften — ausreichend tragfahigen Erdplanums sind fir die Lossbo-
den und weiche bzw. weiche-steife Geschiebelehmen zusétzliche erdbautechnische Mal3-
nahmen erforderlich. In den Niedermoorbereichen sind zur Erlangung der geforderten Trag-
fahigkeit die organischen Bdden vollstandig aus der Trasse zu entfernen und durch geeigne-
tes Material zu ersetzen, da eine Verfestigung dieser Béden nicht moglich ist.

Unter Berlicksichtigung der im Baugrundgutachten aufgezahlten Moglichkeiten zur Boden-
verbesserung und unter Berlcksichtigung der wirtschaftlichen Aspekte wurden in folgenden
Bereichen Bodenverbesserungen bzw. ein Bodenaustausch vorgesehen.

Tabelle 30: MaRnahmen zur Bodenverbesserung

von biS Lange [m] MalRhahme

Bau-km | Bau-km

800+450 | 801+650 1.200 Bodenverbesserung durch Bindemittelzugabe (ca. 5%)
801+650 | 801+750 100 Bodenaustausch (0,2 — 0,4 m)

801+750 | 802+300 550 Bodenverbesserung durch Bindemittelzugabe (ca. 5%)
802+300 | 803+100 800 Bodenaustausch (0,2 — 0,4 m)

803+100 | 803+150 50 Bodenverbesserung durch Bindemittelzugabe (ca. 5%)
803+450 | 806+250 2.800 Bodenverbesserung durch Bindemittelzugabe (ca. 5%)
806+350 | 810+250 3.900 Bodenverbesserung durch Bindemittelzugabe (ca. 5%)
810+650 | 812+000 1.350 Bodenverbesserung durch Bindemittelzugabe (ca. 5%)
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Alternativ ist auch ein lokaler bzw. abschnittsweiser Einbau von Geotextil méglich. Um diese
Alternative mit abzudecken sind die Kosten fiir Geotextil in die Kostenberechnung mit aufge-

nommen worden.
Erdmassenbilanz

Der Ausbau der E 233 ist durchgangig durch eine geringe Dammlage gekennzeichnet. Aus-
gepragte Dammlagen sind nur im Bereich der StraBenuberfihrungen vorhanden. Insbeson-
dere ausentwasserungstechnischen Griinden sind Einschnittslagen nicht méglich. Dies fuhrt

in der Summe zu einem ausgepragten Massendefizit.

Insgesamt werden ca. 66.000 m? Erdreich abgetragen und ca. 995.000 m? Erdreich einge-
baut. Es entsteht demzufolge ein Massendefizit von 929.000 m3. Die Beschaffung der Fehl-
mengen soll im Wettbewerb unter Beachtung der gesetzlichen Vorschriften (Genehmigung
Seitenentnahme) erfolgen. Dartber hinaus soll Gber alle Planungsabschnitte zum Ausbau
der E 233 die Moglichkeit eines Massenausgleiches (zumindest teilweise) weiter verfolgt

werden.
Schadstoffbelastungen

Gemal den umwelttechnischen Zusatzuntersuchungen von RPGeolabor und Umweltservice
GmBH aus 2017 ist in drei Bereichen mit belasteten Schottertragschichten zu rechnen. Im
Bereich der E233 westlich der Querung Taubenweg (Bau-km ca. 809+900) und im Bereich
der Palmpohler StraRe weisen die Proben stark erhdhte PAK-Gehalte auf. Die PAK-Gehalte
in diesen beiden Proben Uberschreiten die Werte der Zuordnungskategorie Z2. Daher sind
die auszubauenden Tragschichten einer fachgerechten Entsorgung als gefahrlicher Abfall
zuzufihren. Bei einer der beiden Bohrproben am Hohen Weg (Kreuzung Hoher Weg / Siilz-
blhrener Straf3e) erfolgt eine Einstufung der Tragschichten in die Verwertungskategorie Z2.
Diese belasteten mineralischen Tragschichten kénnen ggf. unter definierten technischen
SicherungsmalRnahmen einer Verwertung innerhalb der BaumaRnahme, z.B. dem Einbau in

Larmschutzwallen zugefiihrt werden.

4.12 Entwasserung

Im PA 8 der E 233 sind in seinem westlichen Teilbereich die FlieRgewéasser / Vorfluter von
Soeste Gewasser Nr. 6-00, Emsteker Brake, Calhorner Mihlenbach Nr. 11/0 und Schieren-
bach vorhanden, zu deren Einzugsgebiet weitere Nebengewasser Il. und Ill. Ordnung geho-
ren. In den tbrigen Bereichen wird die Trasse durch keine weiteren, nennenswerten Vorfluter

tangiert. Insgesamt gibt es zwolf Gewasserkreuzungen mit der vorhandenen E 233.
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Bei den von der Planung betroffenen Verbandsgewassern handelt es sich um Gewasser II.

und Ill. Ordnung.

Die anzulegenden Gewasser haben eine Gesamtlange von 8.602 m. Das langste Gewasser
G 9.1 mit 2.763 m dient im Wesentlichen der Vorflut fir den Rastplatz bei Bau-km
808+500.Der zu verlegende 509 m lange Abschnitt der Emsteker Brake wird naturnah aus-
gebaut. Eine rund 10 m breite, kiinstliche Gewasseraue mit flachen B&schungsneigungen
wird geschaffen. Die Ubrigen Gewasser werden trapezformig ausgebaut mit einer Sohlbreite
von 0,80 m und Boschungsneigungen von 1:1,5. Bei der Herstellung aller stralBenparallelen
Gewasser wird ein Abstand von mindestens 5 m zum Straf3enkdrper eingehalten, um einer-
seits die Standsicherheit der Boschung nicht zu gefahrden und andererseits die zukinftige
Gewasserunterhaltung zu erméglichen. Auch auf der strallenabgewandten Seite wird ein
solcher Arbeitsstreifen freigehalten. Nach Fertigstellung sollen sdmtliche Gréaben/Gewasser
gegen Ablésung an den zustandigen Unterhaltungsverband tbertragen werden.

Aufgrund topographischer, hydrologischer und planerischer Randbedingungen lassen sich
die abflusswirksamen Einzugsgebietsflachen in verschiedene Entwasserungsabschnitte auf-
teilen. Die maRgebenden Randbedingungen sind:

- Neigungsverhaltnisse des Urgelandes
- Lage der querenden Vorflutgewasser

- Hoch- und Tiefpunkte der Gradiente

Profil des Autobahnquerschnitts.

Im PA 8 der E 233 ergeben sich 7 Entwasserungsabschnitte (EA) im Bereich der E 233 und

3 Entwasserungsabschnitte im Bereich der A 1.

Folgende Entwasserungssysteme sind im PA 8 der E 233 vorgesehen.

4.12.1 System 1 - Gesammelte Wasserfiihrung zu Riickhaltungs- und Behandlungs-

anlagen (Entwasserungsabschnitt 1 und 8-10)

(Verwendung auf Brickenbauwerken und an der kurvenduRReren Fahrbahn bei einem Sage-
zahnprofil sowie im Bereich der PWC-Anlagen; Bereiche, in denen der anstehende Boden
nicht versickerungsfahig bzw. die anstehenden Abstdnde zum Stau- bzw. Schichtenwasser

nicht ausreichend sind)

Das anfallende Straf3enoberflachenwasser wird in einer Bordrinne mit Stral3enablaufen ge-
sammelt und Uber eine Rohrleitung zu einem Retentionsbodenfilter geleitet. Zur Vorbehand-

lung des Abflusses ist den Retentionsbodenfiltern ein Geschiebeschacht vorgeschaltet.
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Fur den Rickhalt von Leichtflissigkeiten wird der Geschiebeschacht mit einer Tauchwand
ausgestattet. Die Ruckhaltebereiche der Retentionsbodenfilter im Planungsabschnitt 8 wer-
den als Trockenbecken ausgefuhrt. Um den Anforderungen einer landschaftsgerechten Ein-
gliederung der Retentionsbodenfilter zu gentigen, erhalten die Trockenbecken eine B6-

schungsneigung von mindestens 1:3.

Die Auslaufbauwerke der Retentionsbodenfilter werden mit Drosseln ausgestattet. Die Dros-
selung erfolgt Uber eine einfache Lochblende im Drosselschacht, welche die Einhaltung der
mit der Unteren Wasserbehtrde abgestimmten Mindestdrosselabflussspende von

1,3 I/(s x ha) gewahrleistet.

Direkt neben dem Auslaufbauwerk befindet sich eine Notentlastung, die direkt an den Vorflu-
ter angeschlossen ist. Die Notentlastung ist so dimensioniert, dass sie den jeweiligen Maxi-
malzufluss in die Retentionsbodenfilter an den Vorfluter abgeben kann. Somit kommt es zu
keinem unkontrollierten Uberlaufen des Retentionsbodenfilters.

Zum Schutz vor unbefugtem Zutritt sind die Anlagen der RBF von Schutzzaunen umgeben.
Zur Wartung der Anlagen wurde ein Wartungsweg auf der Verwallung des Retentionsboden-
filters angelegt, der das Umfahren des gesamten Beckens ermdoglicht. Die Wartungswege
werden mit einer Breite von 3,0 m zzgl. beidseitigen 1,5 m breiten Banketten vorgesehen.
Detailliertere Erlauterungen und die Dimensionierung der Retentionsbodenfilter sind in der
Unterlage 18.1 zu finden.

4.12.2 System 2 - Dezentrale Versickerung (Entwéasserungsabschnitt 2-7)

(Verwendung in Bereichen, in denen die geologischen Verhéltnisse eine direkte Versicke-
rung in den Untergrund zulassen bzw. der Grundwasserflurabstand gem. RAS-Ew eingehal-

ten ist. In Teilbereichen der E 233 im Dachprofil und Briickenbauwerken)

Das anfallende StraRenoberflachenwasser wird Gber Bankett und Béschung oder in einigen
Bereichen auch aus der Mittelstreifenentwasserung der Versickermulde zugefiihrt. Die Be-
handlung des StraRenoberflachenwassers erfolgt durch Versickerung des Abflusses Uber
eine Bodenpassage, in der durch physikalische, chemische und ggf. auch biologische Vor-
gange Schmutzstoffe aus dem Regenwasser zurtickgehalten und gespeichert oder abgebaut

werden.

Die Abmessungen der Mulden sind gemafl Vorgabe der Unteren Wasserbehdrde mit min-
destens einer Breite von 2,5 m und einer Tiefe von 0,4 m herzustellen. Die jeweiligen Nach-
weise der Versickermulden wurden in einer wassertechnischen Berechnung gem. DWA-A

138 durchgefihrt und sind als Unterlage 18.1.3 dieser Unterlage beigeflugt.
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In Bereichen mit Sagezahnprofil, in denen das anfallende Niederschlagswasser durch Ab-
schlage aus der Mittelstreifenentwasserung in die Mulde der kurveninneren Richtungsfahr-
bahn geleitet wird, ist der Auslaufbereich bis zur Muldensohle zu pflastern und mit Stérstei-

nen zu versehen.

In gelandenahen Dammbereichen werden die Mulden auch direkt am Bankett angeordnet.
Die Muldensohle erhalt so einen etwas gréf3eren Grundwasserflurabstand. Hinter der Mulde

wird eine Berme mit einer Breite von 0,50 m mit anschlieRender Bdschung vorgesehen.

In allen Mulden werden Notliberlaufe angeordnet.

4.12.3 System 3 — Mulden-Rigolen-System (abschnittsweise Entwéasserungsabschnitt

3-4 und vorwiegend Entwasserungsabschnitt 5-6)

(Verwendung in Sonderbereichen z.B. bei Anordnung vor Larmschutzwallen und —wanden,
bei denen eine direkte Versickerung in den Untergrund und die mégliche Durchstrémung des
Untergrundes, die Standfestigkeit der Larmschutzwélle und —wande gefahrden wirde. In
Teilbereichen der E 233)

In Bereichen mit LA&rmschutzwallen und -wanden wird ein Mulden-Rigolen-System angeord-
net, in dem das anfallende Niederschlagswasser Giber Bankett und Béschung der Mulde zu-
gefuhrt wird. Die Behandlung des StralRenoberflachenwassers erfolgt durch Versickerung
des Abflusses uber eine Bodenpassage, in der durch physikalische, chemische und ggf.
auch biologische Vorgange Schmutzstoffe aus dem Regenwasser zuriickgehalten und ge-
speichert werden. Nach der Versickerung durch die Bodenpassage der Mulde wird das Was-
ser einem Mehrzweckrohr zugefiihrt, welches die Aufgabe der Speicherung und Ableitung
des Niederschlagswassers zum Vorfluter hat.

Die Auslaufbereiche der Mulden-Rigolen-Systeme werden nach Vorgabe der Unteren Was-
serbehoérde nicht mit gesteuerten Drosseln ausgestattet. Die Drosselung erfolgt tUber die Ab-
laufleitung mit geringem Durchmesser (DN 100), welches die Einhaltung der mit der Unteren

Wasserbehotrde abgestimmten Mindestdrosselabflussspende von 1,3 /(s x ha) gewahrleistet.

Weitere Einzelheiten sind dem Wassertechnischen Fachbeitrag (Unterlage 18) zu entneh-

men.

4.13 StralRenausstattung

Die Beschilderung und Markierung der E 233 einschlief3lich der Knotenpunkte und der An-
passungen und Ergdnzungen im nachgeordneten StralRennetz erfolgt entsprechend der

StVO und dem anzuwendenden Regelwerk. Neben der Ausriistung des Mittelstreifens und
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der Seitentrennstreifen neben den Verteilerfahrbahnen an der A 1 mit passiven Schutzein-
richtungen sind auf ca. 2/3 der Strecke auch Schutzeinrichtungen in den Seitenbereichen
aufgrund der hohen Dammlage oder von Hindernissen erforderlich. Auch beiden untergeord-
neten Stra3en sind im Zusammenhang mit Dammlagen und im Bereich von Hindernissen
passive Schutzeinrichtungen erforderlich. Dabei ist der Anschluss an bereits bestehende

Systeme aulRerhalb des Baubereiches zu beachten.

Entlang des gesamten Planungsabschnittes 8 sind Wildschutzzaune notwendig. Detaillierte

Angaben kénnen der Unterlage 5 entnommen werden.

Eine Ausstattung mit Notrufsaulen ist nicht vorgesehen, da es sich bei der E 233 nicht um
eine Autobahn handelt. Hierzu erfolgte eine Abstimmung zwischen dem Bundesministerium

fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und der Niedersachsischen StralRenbauverwaltung.

4.14 Angaben zu Wirkungen des Vorhabens im Sinne von Anlage 4 Nr. 1 UVPG

Der Planungsabschnitt 8 der E 233 hat eine Lange von rund 12,45 Kilometern. Die heutige
E 233 ist in dem Abschnitt bereits bis auf die Anschlussstelle Cloppenburg an der A 1 plan-
frei ausgebaut und besteht jeweils zur Halfte aus zwei- sowie dreistreifigen Teilabschnitten,
die wechselseitig zum Uberholen freigegeben sind. Fur den Ausbau der E 233 ist durch-
gangig der Regelquerschnitt RQ 28 gemal den Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen
(RAA 2008) und der Betrieb als Kraftfahrstral3e ohne Freigabe fir den landwirtschaftlichen

Verkehr vorgesehen.

Die wesentlichen Merkmale des Vorhabens sind in der nachfolgenden Tabelle zusammen-
gestellt. Weitere Detailausfilhrungen zu den Vorhabensmerkmalen wie bspw. den vorgese-
henen Entwésserungseinrichtungen, LarmschutzmafRnahmen und PWC Anlagen sind insbe-

sondere den Kapiteln 4.1 bis 4.13 zu entnehmen.

Tabelle 31: Vorhabenmerkmale

Wesentliche Vorhabenmerkmale Absolute GroRRe/ (Diffe-
renz zum Bestand)

Trassenlange rd. 12.450 m

Regelquerschnitt (RQ) RQ 28

Verkehrsbelastung (aktualisiert auf Verkehrsprognose 2030) 24.200 bis 32.000 Kfz/24h
(durchschnittlich

+8.500 Kfz/24h Zunahme
gegeniber Bezugsfall)
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Die mit dem Stralenbauvorhaben verbundenen umweltrelevanten Wirkungen lassen sich
unterscheiden in baubedingte Wirkungen, welche mit dem Bau der StrafRe verbunden sind,
anlagebedingte Wirkungen, die durch den Baukdrper der Stral3e verursacht werden und be-
triebsbedingte, aus dem StraRenverkehr und der Unterhaltung der StrafRe resultierende Wir-

kungen.

Der vorhandene Larmschutzwall im Bereich Drantum bleibt erhalten und wird um eine Larm-

schutzwand im erforderlichen Mal3e erganzt.

4.14.1 Baubedingte Wirkungen

Baubedingte Wirkungen umfassen Wirkungen, welche mit dem Bau der Stral3e verbunden
sind und i. d. R. nur temporar durch voriibergehende Baustelleneinrichtungen und den Bau-
betrieb ausgeltst werden. Die Wirkungen betreffen primér das Baufeld fir die Vorhabenher-
stellung sowie die fir Baustelleneinrichtungen, Bodenzwischenlagerung und Zufahrten ge-
nutzten Flachen. Die lediglich temporére baubedingte Flacheninanspruchnahme fur Baustrei-
fen und Baustelleneinrichtungen betragt insg. 64,60 ha. Die durchgéngig vorhandene Damm-
lage der Trasse bedingt zudem ein Massendefizit von 929.000 m3. Die Beschaffung der
Fehimengen erfolgt im Wettbewerb unter Beachtung der gesetzlichen Vorschriften.

4.14.2 Anlagenbedingte Wirkungen

Anlagebedingte Wirkungen werden durch den Baukérper der Stral3e verursacht. Maf3geblich
sind dabei inshesondere der Regelquerschnitt, hier RQ 28, die Gradiente (H6henlage) der
Trasse mit ihren Damm- und ggf. Einschnittsbdschungen sowie Art und Umfang spezieller
Bauwerke wie bspw. Briuckenbauwerke oder Entwasserungseinrichtungen. Die Grundlage
fur die Ermittlung der anlagebedingten Projektwirkungen bildet die technische Planung, die
das geplante Vorhaben in seinen wesentlichen physischen Merkmalen darstellt (s. Kapitel
4.1 bis 4.13). Die Anlage des Vorhabens verursacht insgesamt einen zusatzlichen dauerhaf-
ten Flachenverbrauch von 94,61 ha. Davon entfallen 40,61 ha auf die versiegelte und befes-
tigte Kronenflache und 54,00 ha auf Flachenverluste durch Damm- und Einschnittsbdschun-

gen, Ausrundungen, Entwasserungsmulden und Regenriickhaltebecken.
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4.14.3 Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen werden durch den Stral3enverkehr und die Unterhaltung der
Stral3e verursacht. Maf3geblich fur den Umfang betriebsbedingter Wirkungen ist insbesonde-
re die Verkehrsmenge, wobei flr das hier relevante Vorhaben die Differenz zwischen dem
Bezugsfall und dem Planfall 2030 von Bedeutung ist. Diese Differenz betragt im Durchschnitt
rd. 8.500 Kfz/24h. Aufgrund der bereits vorhandenen Vorbelastungen besteht im Bereich der
Wohnsiedlung Drantum (Mischgebiet) bereits derzeit ein Larmschutzwall zum Schutz der

Wohnbebauung.

Einen Uberblick der zu beruicksichtigenden betriebsbedingten Wirkungen und deren Bewer-

tung geben die nachfolgenden Tabellen.

Tabelle 32: Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen

Komplexwirkungszone/ Wirkzone/Wirkungsintensitét: Die Wirkzone starker stofflicher Belastungen
Schadstoffimmissionen (einschlieBlich Tausalze) beschrénkt sich im Wesentlichen auf den Spritz-
(trassennaher Bereich) wasserbereich bis 10 m (vgl. Tegethof, U. 1998 sowie Reinirkens, P. 1992).

Nur in Einzelféllen sind diese noch bis zu einer Entfernung von 50 m nach-
weisbar (Tegethof, U. 1998). Dabei konnten an BundesstraRen bis

15.000 Kfz/Tag im Abstand von 25 m nur noch Konzentrationen im Bereich
der Hintergrundbelastung nachgewiesen werden (vgl. Reinirkens, P. 1992).
Der 10 m-Bereich starkster Schadstoffbelastungen wird zum tiberwiegenden
Teil bereits durch Bankett, Damm- und Einschnittsbéschungen sowie Ent-
wasserungsmulden abgedeckt. Darliber hinaus werden Verluste von Bioto-
pen im Baustreifen bilanziert, sodass zusammen genommen bereits ein Be-
reich von rd. 20 m als bau- und anlagebedingter Funktionsverlust bzw. Funk-
tionsverminderung erfasst wird. Vor diesem Hintergrund ist eine durchgangi-
ge Bilanzierung der trassennahen Schadstoffeintrage nicht erforderlich, zumal
im vorliegenden Fall nur die Differenz zwischen Planfall und Bezugsfall 2030
von < 10.000 Kfz/Tag zu bericksichtigen ist.

Stickstoffimmissionen Wirkzone: Fir Stickstoffimmissionen, welche ein anderes Ausbreitungsver-
(Leitsubstanz fiir halten zeigen als die 0. g. Schadstoffe, wird eine pauschale Wirkzone von
weiterreichende Wirkungen) 150 m festgesetzt. Die gegenuber den niederséachsischen Hinweisen zur
RLBP reduzierte Wirkzone resultiert aus dem Sachverhalt, dassnur die Diffe-
renz zwischen Planfall und Bezugsfall 2030 von < 10.000 Kfz/Tag zu beriick-
sichtigen ist.

Wirkungsintensitat: Soweit die Vorbelastung die Critical Loads bereits Uber-
schreitet (Uberschlagiger Abgleich mit Osiris-Daten) wird eine Funktionsver-
minderung fur stickstoffempfindliche Biotoptypen im Offenland um 5 %, in
Waldbereichen (i. d. R. hthere Depositionsraten und Vorbelastungen) um

10 % angesetzt1°,

Treibhausgasemissionen Vorhabenbedingt steigen die Treibhausgasemissionen um 779 t CO2-
e/mz2/Jahr. Dies entspricht 0,0046 Promille.

Akustische und optische Wirkzone/Wirkungsintensitat: Die Beurteilung betriebsbedingter Beeintréch-

Storwirkungen auf Vogel tigungen von Brutvigeln erfolgt artspezifisch nach KIfL 2010. Im vorliegenden

Fall sind dabei nur die Verkehrszuwéchse im Vergleich zum Bezugsfall mai3-

10 Die relativ geringen Prozentsatze ergeben sich aus folgender Uberlegung. Kompensationspflichtig ist gemaR dem
Verursacherprinzip nur der Anteil an der Gesamtbelastung, welcher dem Verursacher zuzurechnen ist. Dieser Anteil liegt nach
derzeitigem Erkenntnisstand fir StraRenbauvorhaben auf den Gesamtwirkraum bezogen deutlich unter 5 %.
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Betriebsbedingte Wirkungen

geblich.
Akustische und optische Wirkzone/Wirkungsintensitat: Verkehrslarm kann insbesondere flr passiv
Stoérwirkungen auf Fleder- die Beute ortende Arten zu Verminderungen der Habitatqualitaten fiihren. Da
mause im vorliegenden Fall nur die Differenz zwischen Planfall und Bezugsfall 2030
von < 10.000 Kfz/Tag relevant ist, kann dieser Sachverhalt vernachlassigt
werden.

Lichtemissionen/ Anlockeffek- | Wirkzone/Wirkungsintensitat: Durch Licht kommt es zur Anlockung und

te auf Nachtfalter damit einem erhéhten Totungsrisiko fur Nachtfalter. Fur das Ausbauvorhaben
ist dieser Aspekt weitgehend ohne Bedeutung. Lediglich fur die Rastanlagen
kénnten sich zusatzliche Effekte ergeben, deren Intensitat jedoch von Anla-
geparametern wie Gradiente, Beleuchtungseinrichtungen, Bepflanzung, Irrita-
tions-/Larmschutzwanden etc. abhangig ist. Da keine besonderen Nachtfal-
tervorkommen im unmittelbaren Umfeld der Rastanlagen bekannt und zu
erwarten sind, bedarf dieser Aspekt keiner naheren Betrachtung. Gleichwohl
sollten fur die AuBenbeleuchtung sowohl aus Griinden der Energieeinspa-
rung, wie auch der verminderten Lockwirkung auf Insekten LED eingesetzt

werden.
Barrierewirkungen/ Wirkzone/Wirkungsintensitét: Einzelfallspezifisch in Abhangigkeit von den
Fahrzeugkollision Anlageparametern (z. B. Gradiente, Querungsbauwerke) und den betroffenen

Arten zu beurteilen. Die vorhandene Straf3e weist bereits derzeit erhebliche
Zerschneidungswirkungen auf, welche sich durch die Verbreiterung der Stra-
Be und die Verkehrszunahme in gewissem Maf3e erhéhen. Durch die vorge-
sehene Aufweitung einzelner Querungsbauwerke (s. VermeidungsmaRnah-
men) wird diesem Effekt entgegengewirkt.

Stoffliche Belastungen des Wirkzone/Wirkungsintensitat: Relevante Schadstoffeintrage in Oberfla-
Regenwasserabflusses chengewasser kdnnen sich im Einzelfall durch die Einleitung im Stral3enraum
anfallenden chloridhaltigen Regenwassers ergeben. Soweit besonders sen-
sible Gewasser betroffen sind, erfolgt eine einzelfallspezifische Beurteilung
(s. auch Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (WRRL))

Akustische Beeintrachtigung Wirkzone/Wirkintensitat: Zur Abgrenzung des durch Larmwirkungen beein-

von Vielfalt, Eigenart und trachtigten Bereichs wird i.d.R. die 55 dB(A) Tagesisophone!! herangezogen.
Schénheit sowie des Erho- Im vorliegenden Fall ist hierbei allerdings die Vorbelastung zu bertcksichti-

lungswertes von Natur und gen, d.h. nur der Differenzbereich zwischen Bezugs- und Planfall ist relevant.
Landschaft Vor dem Hintergrund der visuellen Reichweite der in Dammlage verlaufenden

StralRe und der lediglich geringen bis mittleren Landschaftsbild- und Erho-
lungsqualitaten wird bezogen auf das Landschaftsbild auf eine weitergehende
Bilanzierung verzichtet.

1 Die Schwellenwerte fir Belastigungen in der Bevolkerung liegen bei Mittelungspegeln von 50 bis 55 dB(A). Als be-

sonders belastigend wird bei Umfragen die Stérung der Kommunikation angegeben. Im AuRenwohnbereich ist eine ausreichen-
de Sprachverstandlichkeit gegeben, wenn die Gerauschpegel 50 dB(A) nicht tberschreiten SRU 1999 S. 165. Belastigungsre-
aktionen beginnen bei 50 dB(A) (Leq; 16h; auBen) am Tage, bei Mittelungspegeln > 55 dB(A) (Leq; 16h; auRen) werden deut-
lich zunehmende Belastigungsreaktionen beobachtet, das psychische und soziale Wohlbefinden wird beeintrachtigt (UBA
2006). Richtwert der DIN 18005 fur Kleingarten und Parkanlagen betragt 55 dB (A).
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5. Beschreibung der Umwelt

(einschl. ihrer Bestandteile und Angaben zu den Umweltauswirkungen)

5.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Das Schutzgut Mensch bezieht sich insbesondere auf Gesundheit und Wohlbefinden des
Menschen. Im Vordergrund steht hier die Beurteilung schadlicher Umwelteinfliisse innerhalb
der fur das Wohnen oder als Wohnumfeld besonders bedeutsamen Bereiche, insbesondere
durch Vorhabenwirkungen wie Larm, Erschutterungen und Luftschadstoffimmissionen.

5.1.1 Bestand

Der PA 8 verlauft im Nordwesten durch das Stadtgebiet von Cloppenburg. Wohnbebauung
beschréankt sich dort auf verstreute Einzelwohnlagen entlang der Hoéltinghauser Strafl3e/

Cloppenburger StralRe sowie des Holtinghauser Rings stdlich der E 233.

Im weiteren Verlauf des PA 8 durchquert die E 233 den sudlichen Randbereich der Gemein-
de Emstek. Das sudlich angrenzende Gebiet der Gemeinde Cappeln wird von der E 233
nicht tangiert, liegt aber kleinflachig im Untersuchungsgebiet. Der Grenzbereich der beiden
Gemeinden ist Uberwiegend dinn besiedelt. Die Siedlungskerne von Emstek und Cappeln
befinden sich in ca. 1.200 m bzw. 900 m Entfernung zur vorhandenen Trasse; der Emsteker
Ortsteil Holtinghausen ist ca. 1.400 m von der Trasse entfernt. Die einzige im Untersu-
chungsgebiet vorhandene bauleitplanerisch gesicherte Flache mit Wohnfunktion ist ein
Mischgebiet am Herzog-Erich-Weg, die auf einer Lange von 220 m auf nordlicher Seite an
die E 233 grenzt. Die ubrigen Flachen mit Wohnfunktion sind als Einzelhofe oder lose Streu-
siedlungen in die Agrarlandschaft eingestreut. Verdichtete Ansammlungen b&uerlich geprag-
ter Gehofte sind in Westeremstek (studwestlich von Emstek, mind. 400 m von der Trasse
entfernt) vorhanden sowie in Drantum (ndrdlich der Anschlussstelle Emstek-Ost) und Palm-

pohl (sudlich der E 233 zwischen der Anschlussstelle Emstek-Ost).

Im unmittelbaren Trassenumfeld liegen sowohl im Gebiet der Stadt Cloppenburg als auch
der Gemeinde Emstek ausgedehnte Gewerbegebiete vor. Im Cloppenburger Bereich befin-
den sich Gewerbegebiete suidwestlich der Anschlussstelle Cloppenburg-Ost. Im Gebiet der
Gemeinde Emstek befinden sich ausgedehnte Gewerbekomplexe westlich der Anschluss-
stelle Emstek-West sowie im ,Ecopark® stidwestlich der Anschlussstelle Emstek-Ost. In bei-
den Gebieten ist die Gewerbeentwicklung zum Erstellungszeitpunkt dieser Unterlage noch

nicht abgeschlossen.

Die ubrige Bebauung ist der Baunutzungskategorie ,Sondergebiet” zugeordnet und umfasst
eine westlich an das Mischgebiet am ,Herzog-Erich-Weg“ angrenzende Briterei sowie den
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Autohof 6stlich der Anschlussstelle A 1 Cloppenburg im ¢stlichen Randbereich des Untersu-

chungsgebiets.

Die siedlungsnahen Freiraume haben eine besondere Bedeutung fir die wohnungsnahe
Erholung und das Wohlbefinden der Menschen. Die einzige im Untersuchungsgebiet vor-
handene, als Grunflache dargestellte Freizeiteinrichtung ist ein Reitplatz, der sidlich des
vorhandenen Parkplatzes auf dstlicher Seite an die E 233 angrenzt. Eine weitere Freizeitein-
richtung, ein Sportplatz, befindet sich in Drantum nérdlich der Anschlussstelle Emstek-Ost in

einem Abstand von ca. 400 m zur Trasse.

Ein ausgepragtes Wegenetz, das auch fir die landschaftsbezogene Freizeitaktivititen ge-
eignet ist, liegt insbesondere im Umfeld der Streusiedlungen Westeremstek und Drantum im
mittleren bzw. im dstlichen Bereich des Untersuchungsraums vor. Zur erholungsrelevanten
Infrastruktur zahlen dartber hinaus mehrere regionale Radwanderrouten, die die E 233 im
Zuge der Hdltinghauser StralRe/Cloppenburger Strale sowie im Bereich der als Sehens-
wurdigkeit eingestuften mittelalterlichen Gerichtsstatte ,Desum® queren. Regionalplanerische
Aussagen zur landschaftsbezogenen Erholung betreffen das Vorsorgegebiet fur Erholung,
das sich grofRraumig Uber den Landschaftraum nordlich der E 233 erstreckt und im nordwest-
lichen Randbereich bis zur Holtinghauser Stral3e/Cloppenburger Stral3e in das Untersu-
chungsgebiet hineinragt.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Im Vordergrund stehen hier die Umweltauswirkungen durch Larm und Luftschadstoffe. Eine
unmittelbare Inanspruchnahme von Wohnbebauung erfolgt im Abschnitt 8 Uberwiegend

nicht. Einzige Ausnahme ist die Betroffenheit eines Gebéaudes in Blhren dstlich der A 1.
Larm

Bezlglich der betriebsbedingten Auswirkungen ist eine umfangreiche schalltechnische Un-
tersuchung angefertigt worden. Zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
sind eine Vielzahl von aktiven SchallschutzmaRnahmen ausgewiesen worden. In Bereichen,
in denen sich aktive Schallschutzmaflinahmen als unverhaltnisméaRig erwiesen haben oder
trotz aktiver SchallschutzmalRnahmen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte verblei-
ben, besteht Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach. Alle detaillierten Be-
rechnungen und MafRnahmen sind in den Unterlagen 7 und 17 beigefligt. Die zahlreichen
Schallschutzwélle entlang der E 233 werden auf der von der Stral3e abgewandten Seite be-
pflanzt. Dies wirkt sich insbesondere in Bereichen naheliegender Bebauung im Vergleich

zum Bestand als Verbesserung aus. U. a. am ,Hohen Weg“ dstlich der A 1 werden zusatzli-
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che Malinahmen zur Gestaltung vorgenommen. Genauere Angaben sind der Unterlage 9.2

Zu entnehmen.

Fur die Bauzeit ist von keinen besonderen Auswirkungen lber eine normale Baubelastung
auszugehen. Ggf. vorzusehende Beschrankungen sind in der Ausfiihrungsplanung bzw. der
Ausschreibung festzuschreiben. Im Rahmen des Baustellenbetriebes werden larmintensive
Arbeiten (Baumaschineneinsatz, Lkw-Bewegungen) auf den Tageszeitraum (7:00 bis 20:00)

beschrankt.

Fur den Baustellenbetrieb werden die einschlagigen immissionsschutzrechtlichen Regelun-
gen Uber nichtgenehmigungsbedurftige Anlagen und den Einsatz von Maschinen gemani § 3
der 32. BImSchV beachtet. Larmimmissionen werden so weit wie mdglich vermieden. In der
naheren Umgebung der Baustelle werden die in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) unter Ziffer 3.1.1 vorgegebenen Immissionsrichtwerte
eingehalten.

Luftschadstoffe

Die berechneten Konzentrationen der Luftschadstoffe (Gesamtbelastungen) liegen bereits
am Fahrbahnrand der E233 sowie im direkten Nahbereich der AS Cloppenburg (Al) unter
den Beurteilungswerten der 39. BImSchV. Mit zunehmendem Abstand vom Fahrbahnrand
nehmen die verkehrsbedingten Zusatzbelastungen und somit auch die Gesamtbelastungen
ab. Die Konzentrationen an der nachstgelegenen Wohnbebauung fallen dementsprechend
geringer aus als die Belastung am Fahrbahnrand. Die vorgesehenen Schallschutzmaf3nah-
men, die bei diesen Abschatzungen unberticksichtigt blieben, fiihren darliber hinaus von der
Tendenz her auch zu einer Verminderung der verkehrsbedingten Schadstoff-
Zusatzbelastungen und schitzen somit nahegelegene Wohnbereiche. Die Gesamtbelastun-
gen liegen in 200 m Abstand vom Fahrbahnrand von der E233 nahezu auf dem Niveau der
lokalen Schadstoffvorbelastung. Die Belastungssituation des Jahres 2030 wird maf3geblich
von der Hohe der lokalen Schadstoffvorbelastung bestimmt. Detaillierte Angaben sind der

Unterlage 17.2 zu entnehmen.

5.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt

Werthintergrund fur die Bearbeitung des Schutzgutes ist die Zielsetzung, die biologische
Vielfalt dauerhaft zu sichern. Dies umfasst insbesondere den Erhalt lebensfahiger Populatio-
nen wildlebender Pflanzen und Tiere einschlief3lich ihrer Lebensstatten und die Ermdgli-
chung des Austausches zwischen den Populationen bzw. von Wanderungen und Wiederbe-

siedlungen.
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Gefahrdungen natiirlich vorkommender Okosysteme, Biotope und Arten ist entgegenzuwir-
ken und eine den naturraumlichen und strukturellen Gegebenheiten entsprechende repra-
sentative Verteilung der Lebensgemeinschaften und Biotope zu erhalten (vgl. 8§ 1 Abs. 2
BNatSchG).

5.2.1 Teilschutzgut Biotope, Pflanzen, biologische Vielfalt

52.1.1 Bestand

Fur das Untersuchungsgebiet wurde flachendeckend eine Biotoptypenkartierung gemaf dem
niedersachsischen Kartierschlissel mit begleitender Erfassung von Rote-Liste-Arten der
Farn- und Blutenpflanzen sowie von Pflanzenarten der Anhange Il und IV FFH-RL im Bau-
feld und Nahbereich der Trasse durchgefiihrt. Die Erhebungen erfolgten im Schwerpunkt in
der Vegetationsperiode 2011 und wurden in 2012 auf Erweiterungsflachen im Bereich des
Anschlusskreuzes an die A 1 erganzt. In 2018 wurde die Biotopkartierung auf Basis aktueller
Luftbilder Gberpriift und aktualisiert. Wesentliche Anderungen ergaben sich dabei nicht.

Der Flachenanteil des Vorkommens von Biotoptypen der Wertstufen Il bis V belauft sich im
Bezugsraum 1 auf ca. 13 % des Untersuchungsgebiets. Dabei handelt es sich Giberwiegend
um Lebensrdume feuchter Standorte, wie z. B. Erlenbruchwalder, Gewasser und Verlan-
dungsbereiche. Hervorzuheben sind insbesondere die Erlen-Bruchwaldrelikte nordéstlich der
AS Cloppenburg-Ost.

Im Bezugsraum 2 belduft sich der Flachenanteil des Vorkommens von Biotoptypen der
Wertstufen Il bis V auf lediglich rd. 4 % des Untersuchungsgebiets. Die héchste Wertigkeit
weisen die eingestreuten kleinen Laubwaldrelikte und Gehdlzbestdnde sowie vereinzelte
Stillgewasser auf. Den groRten Anteil der mittel- bis hochwertigen Biotoptypen nehmen je-
doch Ruderalfluren mittlerer und feuchter Standorte als ungenutzte Restflichen abseits von

Verkehrswegen ein.

In beiden Bezugsrdumen wurden im Baufeld keine seltenen und/oder gefahrdeten Farn- und

Blutenpflanzen festgestellt.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben kommt es anlagebedingt auf 6,16 ha zu Verlusten an Biotoptypen der
Wertstufe Il und auf 1,62 ha zu Verlusten an Biotoptypen der Wertstufen IV und V. Darilber
hinaus gehen rd. 449 Einzelbaume verloren. Zudem ergeben sich anlagebedingte Beein-

trachtigungen durch Waldanschnitt, welche einem Flachenverlust von 2,65 ha entsprechen.
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Betriebsbedingt kommt es durch Stickstoffeintrage auf 5,94 ha zu Beeintrachtigungen stick-
stoffempfindlicher Biotope. In langfristigen Zeitrdumen sind in diesen Bereichen nachteilige
Auswirkungen auf die Qualitat bzw. Funktionsfahigkeit der Biotope bspw. durch Rickgange
besonders stickstoffsensibler Pflanzenarten nicht auszuschlieen. Die zu erwartende Funkti-
onsminderung wurde mit 10% bewertet. Als Grundlage fur die Bemessung des Kompensati-
onsumfangs wurde entsprechend ein betriebsbedingter Funktionsverlust von 0,59 ha ange-

setzt.

In den vorstehenden Angaben ist der Verlust gemaR § 30 BNatSchG bzw. § 24 Abs. 2 NAG-
BNatSchG geschutzter Biotoptypen enthalten, welcher insgesamt 0,97 ha betragt.

5.2.2 Teilschutzgut Tiere

5.2.2.1 Bestand

Als Grundlage fir die Beurteilung des Teilschutzgutes Tiere wurden neben der Auswertung
vorhandener Daten, eine flachendeckende Biotoptypenkartierung sowie faunistische Erfas-
sungen zu folgenden Arten bzw. Artengruppen durchgefiihrt: Flederm&use, Avifauna (Brut-
vogel und Rastvogel), Amphibien, Reptilien, Libellen, Haselmaus, Fische. Fir Informationen
zum Vorkommen anderer Saugerarten wurden zudem die Unfallstatistik zu Wildunfallen an
der E 233 sowie die Jahresabschusslisten der Hegeringe im Landkreis Cloppenburg ausge-
wertet. Die Erfassungen erfolgten im Jahr 2009 im Zuge der Umweltvertraglichkeitsstudie
sowie in Nachkartierungen in 2011 und 2012. Eine grundlegende Neuerfassung, welche als
Basis fiir den LBP wie auch die artenschutzrechtlichen Betrachtungen herangezogen wurde
erfolgte in 2016 /2017.

Das Untersuchungsgebiet wird zum gré3ten Teil intensiv landwirtschaftlich genutzt und weist

daher insgesamt nur eine mafige bzw. allgemeine faunistische Bedeutung auf.

So ist die Avifauna des PA 8 vergleichsweise artenarm. Vorkommen gefahrdeter Arten fin-
den sich nur vereinzelt. Eine hohe bzw. regionaleavifaunistische Bedeutung weisen lediglich
die vergleichsweise strukturreiche Agrarlandschaft beiderseits der AS Emstek-Ost sowie die
strukturarme Agrarlandschaft der Drantumer Mark auf, in welcher die héchsten Vorkommen
von Offenlandbritern (Feldlerche und Kiebitz) im PA 8 nachgewiesen wurden. Die Teilgebie-
te 1, 2, 3, 4 und 7 erreichen noch eine lokale Bedeutung. Teilgebiet 8 ,9 und 10 bleiben noch

unterhalb der lokalen Bedeutung.

Im Untersuchungsgebiet wurden folgende Fledermausarten nachgewiesen: Zwergfleder-
maus, Rauhautfledermaus, Fransenfledermaus, GrofRRe/Kleine Bartfledermaus, Wasserfle-

dermaus, GroRRer Abendsegler, Gattung Langohrfledermaus/ Braunes Langohr und Breitfl-
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gelfledermaus. Verschiedene, im Umfeld der Trasse gelegene und zumeist starker durch
Geholze strukturierte Bereiche sind als Nahrungshabitat fur die o0.g. Arten von Bedeutung.
Quartiere wurden im Nahbereich der Trasse mit Ausnahme eines Balzquartiers des GroR3en
Abendseglers bei Drantum nicht festgestellt. Nicht auszuschliel3en ist jedoch, dass Spalten-
guartiere und Baumhohlen auch im Trassenrandbereich von Einzeltieren als Ausweich- und
Zwischenquartier genutzt werden. Die Bedeutung als potenzieller Quartierstandort wurde
allerdings durchgangig als allgemein (gering) eingestuft. Eine bedeutsame die E 233 que-
rende Flugroute mehrerer Fledermausarten wurde im Bereich der Dr.-Niemann-Stralle

nachgewiesen.

Die aktuelle Untersuchung auf Amphibien erbrachte nur Vorkommen weit verbreiteter Arten
wie Erdkrote, Grasfrosch und Teichfrosch. Laichgewésser sehr hoher oder hoher Bedeutung
sind im Bezugsraum nicht vorhanden. Lediglich 3 Gewésser weisen eine mittlere Bedeutung
auf (vgl. LaReg 2017). Dies sind der ,Buhrener Dorfteich® dstlich der A 1, das Gewasser SG
8.6 ,Teich in den ,Brokwiesen® in Soestetal/ Bruchwiesen® sowie das Gewdasser SG 8.12
,Biotopgewasser Am Wegholt“. In allen Gewassern wurden Gras- und Teichfrosch im Buhre-
ner Dorfteich zusatzlich noch die Erdkrote nachgewiesen. In 2009 wurde im ,Biotopgewasser
Am Wegholt* noch ein Individuum des Kammmolchs erfasst. In der aktuellen Untersuchung
konnte trotz Einsatz von Reusen kein Kammmolch mehr nachgewiesen werden, was insbe-

sondere auf den gestiegenen Fischbesatz zurtickgefihrt wird.

Eine hohe Bedeutung fir Libellen weist im Untersuchungsgebiet als einziges Gewasser das
Biotopgewasser ,Am Wegholt* SG 8.12 sudwestlich der AS CLP-Ost auf. Hier konnten 19

Libellenarten nachgewiesen werden.

Innerhalb des Bezugsraums wurden potenziell geeignete Lebensraume auf Vorkommen von
Reptilien untersucht. Dabei konnte lediglich auf Untersuchungsflache LB 8.6 (Waldrand am

Gogericht) einmalig eine adulte Blindschleiche nachgewiesen werden.
Hinweise auf Vorkommen von Biber, Fischotter sowie Haselmausen liegen nicht vor.

Der Kenntnisstand zu Grof3saugern bzw. Wild leitet sich aus Jagd- und Unfallstatistiken ab.
Kollisionen mit dem StralRenverkehr auf der E 233 betreffen zu 90 % Rehwild, in Einzelfallen
sind auch Wildschwein und Fuchs beteiligt. Die daraus abzuleitenden Wildwechsel konzent-
rieren sich in Bereichen mit an die Trasse angrenzenden Gehdlzen und Waldbestanden.
Aufgrund der vergleichsweise kleinteiligen Gliederung der Landschaft im Stiden von Emstek
liegt im Abschnitt zwischen der AS Emstek-West und AS Emstek-Ost eine erhthte Wild-
wechselaktivitat vor. Hervorzuheben sind hier der Bereich Diekhaus nahe der Bezugsraum-
grenze sowie der durch die vorhandene E 233 zerschnittene Wald an der Desum-

Gerichtsstéatte.
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Fische

In der Soeste wurden zwei Teilstrecken im Bereich der StraRenquerung der E 233 befischt.
Die Teilstrecke 1 endet ca. 20 m unterhalb der StraRenquerung, die Teilstrecke 2 beginnt

direkt oberhalb der Querung.

In der Teilstrecke 1 stellt der Flussbarsch die mit den héchsten Individuenanzahlen nachge-
wiesene Fischart dar. Zusatzlich wurden Aal, Brasse, Giebel, Griindling und Rotauge sowie
nur als Einzelnachweise die Fischarten Blaubandbarbling und Rotfeder nachgewiesen. In der
Teilstrecke 2 wurden lediglich drei Individuen der Fischarten Dreistachliger Stichling und
Flussbarsch gefangen. Von den nachgewiesenen Fischarten (Teilstrecke 1 und 2) gilt der
Aal nach der Roten Liste Niedersachsen als ,stark gefahrdet”, die weiteren Arten gelten als
»hicht gefahrdet* bzw. wurden nicht bewertet (Giebel) oder es handelt sich um eine Fremd-
fischart (Blaubandbérbling).

Im Callhorner Miihlenbach wurden eine Teilstrecke im Bereich der Querung der E 233 und
eine im Bereich des Herzog-Erich-Weges untersucht. In Teilstrecke 1 wurden zahlreiche
Blaubandbéarblinge nachgewiesen, welche als Fremdfischart einzustufen sind sowie 1 als
potenziell gefahrdet eingestuftes Moderlieschen erfasst. In der Teilstrecke 2 konnten keine

Fische nachgewiesen werden.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Die anlage- oder baubedingte Flacheninanspruchnahme fiihrt zu einem vollstadndigen Verlust
des urspriinglichen Lebensraumes und seiner Habitatfunktionen, dessen Schwere in Abhan-
gigkeit von den artspezifischen Habitatqualitaten der betroffenen Flache zu beurteilen ist.
Soweit Habitate allgemeiner Bedeutung betroffen sind, werden die Habitatfunktionen i. d. R.
Uber den Biotopausgleich mit erfasst. Dariiber hinaus sind betriebsbedingte akustische und
optische Stoérreize zu berlcksichtigen, welche insbesondere auf Végel und Fledermause
einwirken. SchlieBlich kénnen sich Beeintrachtigung der Tierlebensraume durch eine mog-
licherweise erhohte Zerschneidungs- bzw. Barrierewirkung im Zusammenhang mit dem Aus-
bau ergeben. Dies wird einzelfallbezogen unter Beriicksichtigung der aktuellen Vorbelastung
der vorhandenen E 233, der vorgesehenen Querungsbauwerke sowie der Gréf3e und Quali-
tat der verbleibenden Lebensraume abgeschéatzt. Das hier zu betrachtende Ausbauvorhaben
ist gepragt durch die vorhandenen Vorbelastungen der bestehenden Stral3e. Dies bedingt,
dass die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme durch den Ausbau i. d. R. be-
reits stark vorbelastete Bereiche betrifft, die kaum besondere faunistische Qualitaten aufwei-
sen. Auch bestehen bereits erhebliche Zerschneidungseffekte, auf die sich das Raumnut-

zungsverhalten der in der Umgebung vorkommenden Arten bereits eingestellt hat. Eine Er-
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hoéhung der Zerschneidungseffekte ist daher nur in relativ geringem Umfang durch die Ver-
breiterung der StraRe und die damit einhergehende Erhéhung von Querungslangen im Be-
reich von Unterflihrungen (Verstarkung des Tunneleffektes) sowie die Verkehrszunahme zu
erwarten. Nachstehend sind die relevanten Beeintrachtigungen und Konflikte getrennt nach
den Artengruppen vertieft betrachtet und die im Zusammenhang mit dem geplanten Vorha-

ben besonders bedeutsamen Artengruppen zusammengestellt.
Avifauna

Das Untersuchungsgebiet des PA 8 hat in weiten Teilbereichen keine oder nur geringe Be-
deutung fur Brutvogel. Entsprechend fallen auch die Beeintrachtigungen der Avifauna ver-

gleichsweise gering aus. Insgesamt sind folgende Vogelarten betroffen:

Tabelle 33: Betroffenheiten Brutvdogel nach Art

Betroffene Art Beschadigung / Verlust von Brutrevieren

Feldlerche 0,4 BP*
Bluthanfling 0,2 BP
Feldsperling 2,2 BP
Gartengrasmicke 7,2 BP
Goldammer 5,6 BP
Haussperling 2,4 BP
Kiebitz 1,7 BP
Star 3,6 BP
Waldohreule 0,2 BP
Baumfalke 1BP

*BP = Brutpaare

Die Betroffenheiten ergeben sich z.T. aufgrund der anlagebedingten Uberbauung von Brut-
standorten sowie durch betriebsbedingte Erhéhung der Stérwirkungen/Effektdistanzen der
Stral3e in Folge der Verkehrszunahme.

Fledermause

In den Randbereichen der Trasse finden sich z. T. Gehdlzstrukturen, welche als Jagdgebiete
durch Fledermause genutzt werden und fir die nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden
kann, dass geeignete Hohlenbaume temporér als Tagesquartiere genutzt werden. Dies be-

trifft insbesondere folgende Bereiche:
. Im Bezugsraum 1: Funktionsraum 10 Ostermoor und 11 Emstekerfeld
. Im Bezugsraum 2: Funktionsraum 12 Emstek und 13 Drantum

Das Artenspektrum umfasst in diesen Bereichen Zwergfledermaus, Rauhautfledermaus,
Fransenfledermaus, GroRe/Kleine Bartfledermaus, Wasserfledermaus, Grol3er Abendsegler,

Gattung Langohrfledermaus und Breitfliigelfledermaus.
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Die bau- und anlagebedingten Verluste von Nahrungshabitaten betragen in der Summe rund

5 ha, werden durch die Ausgleichsmal3inahmen des LBP aber kompensiert.

Im Bereich der die E 233 querende Dr. Niemann-Strale wird eine Flugroute von ,Besonderer
Bedeutung® insbesondere durch den geplanten Rickbau einer als Querungshilfe genutzten
StralBenuberfihrung beeintrachtigt bzw. zerschnitten. Hier wurden hohe Aktivitaten der
Zwergfledermaus und von Arten der Gattung Myotis festgestellt. Zur Vermeidung von Beein-

trachtigungen wird hier eine fledermausgerechte Querungshilfe vorgesehen.

Amphibien

Bedeutsame Laichgewdasser von Amphibien sind durch das Vorhaben nicht unmittelbar be-
troffen. Zwei Laichgewéasser mittlerer Bedeutung mit Vorkommen von Gras- und Teichfrosch
liegen allerdings so dicht im StraRenrandbereich, dass hier baubedingte Beeintrachtigungen
von potenziellen Landlebensrdumen nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden kénnen.
Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen werden hier temporar Amphibienschutzzaune vor-

gesehen.
wild

Im gesamten Bereich der E 233 und insbesondere im Abschnitt zwischen der AS Emstek-
West und AS Emstek-Ost kommt es immer wieder zu Wildunfallen, was ein Indiz dafur ist,
dass Wildwechsel tber die Trasse hinweg bestehen. Durch baubedingte Stérungen, die Ver-
breiterung der Straf3e und insbesondere die Einzdunung mit Wildschutzz&unen werden die
Wechselmdglichkeiten weitestgehend unterbunden. Insbesondere die vorgesehene Wildque-
rung im Bereich des Calhorner Mihlenbaches tragt vor diesem Hintergrund dazu bei, derar-
tige Beeintrachtigungen zu vermeiden und die Mdéglichkeiten fur Wildwechsel und auch Ver-

bundfunktionen fiir andere Arten zu erhalten und zu verbessern.

Fur die weiteren o.g. Arten bzw. Artengruppen wie Libellen, Reptilien, Biber, Fischotter sowie
Haselméuse und Fische sind Beeintrachtigungen auszuschlie3en, da bedeutsame Vorkom-
men nicht betroffen sind. Fir den in Ausbreitung befindlichen Fischotter wird im Bereich der
Soeste dennoch eine fischottergerechte Aufweitung des Durchlassbauwerkes vorgesehen.

Zudem ist fir diese Art auch die Wildquerung am Callhorner Mihlenbach geeignet.
Fische

Aufgrund der vorgesehenen MalRnahmen zum bauzeitlichen Gewasserschutz (1.7 V) und der
deutlichen Verbesserung/Aufweitung der Durchlassbauwerke an Soeste und Calhorner Mih-
lenbach gegeniiber dem derzeitigen Zustand, sind keine vorhabenbedingten Beeintrachti-

gungen der Fischfauna gegeben.
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5.2.3 Gesetzlich geschutzte Biotope

Gesetzlich geschitzte Biotope gemald § 30 BNatSchG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG sind ins-
besondere im Bereich der Soesteniederung zwischen Bau-km 801+600 und 802+000 betrof-
fen. Es handelt sich hierbei um Erlen-Bruch- sowie Erlen-Eschen-Sumpfwald und kleinflachig
Wasserschwaden-Landrohricht. Letzteres befindet sich allerdings neben einem Graben,
weshalb die Zuordnung als ,§ 30-Biotop“ nur unter Vorsorgegesichtspunkten erfolgt ist. Dar-
Uber hinaus ist entlang eines weiteren Grabens (Bau-km 803+400) kleinflachig ein Binsen-
und Simsenried nahrstoffreicher Standorte betroffen. Durch die vorgesehenen Ausgleichs-
maflhahmen werden diese Beeintrachtigungen vollstdndig kompensiert. Die Voraussetzun-
gen fur eine Ausnahme bzw. Befreiung gemal 8§ 67 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

sind damit gegeben.

Soweit die Mainahmen bezogen auf die Biotopkompensation als Ersatzmalinahme zu be-
werten sind, ist dies in untenstehender Tabelle vermerkt. Grundsatzlich wird eine gleichartige
Wiederherstellung der betroffenen Biotoptypen angestrebt. Aufgrund der relativ langen Ent-
wicklungszeiten, insbesondere bei Waldbiotopen sind einzelne MaBhahmen bezogen auf die
Biotopkompensation dennoch als ErsatzmafBhahmen einzustufen, kénnen aber gleichzeitig
einen Ausgleich fur das Landschaftsbild darstellen, da positive Effekte fur das Landschafts-

bild schneller wirksam werden.

Tabelle 34: Gesetzlich geschitzte Biotope

Biotoptyp Eingriff Aus- MaRnahmen Aus-
gleichs- gleichs-
bedarf umfang

Erlen- 1,07 ha Verlust 322ha | 3.12 A Wiederherstellung/ 0,13 ha

Bruchwald Entwicklung Erlenbruchwald

(WARS), (ErsatzmafRnahme fur Bio-

topfunktionen)
3.11A Wiederherstellung/ 0,57 ha
Erlen-Eschen- 0,04 ha Verlust 0,12 ha gntwu}z\ljvlulr(ljg Erlen-Eschen-
Sumpfwald umpiwa
P 334 ha (ErsatzmafRnahme fur Bio-
(WNE) :
topfunktionen)
6.2A Entwicklung von Moor-, 3,72 ha
Bruch- und SumhW?Id _ 4,42 ha
(Ersatzmafinahme fiir Bio-
topfunktionen)

Wasserschwa- 0,01 ha Verlust 0,02ha | 3.17 A Grabenaufweitung und 0,73 ha

den- (146 m?) Ver- -modellierung mit Réhricht

Landrdhricht lust entwicklung

(NRW)

Seggen-, bin- 0,19 ha Verlust 0,38 ha | 9 Ercs KomplexmaRnahme Kiebitze | 6,10 ha,

sen- oder hoch- (ErsatzmalRnahme fur davon bis

staudenreiche Biotopfunktionen) zu 0,8 ha

Nasswiese anre-

(GN) chenbar
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Binsen- und 0,03 ha Verlust 0,05ha | 3.18 A Entwicklung Uferrandzone mit 0,03 ha
Simsenried (254 m2) Verlust Verlandungsvegetation
nahrstoffreich (ErsatzmaBnahme fiir
(NSB) Biotopfunktionen) 6,01 ha,
davon
9 Ercs Komplexmafinahme Kiebitze ca.
(Ersatzmafnahme fir 0,1 ha
Biotopfunktionen) anre-
chenbar

5.2.4 Geschitzte Landschaftsbestandteile

Als geschitzte Landschaftsbestandteile sind 2 Wallhecken betroffen, von denen insgesamt
0,01 ha durch das Vorhaben verloren gehen. Samtliche durch das Vorhaben betroffenen
Ruderalfluren, Feldhecken und Gebiischbestande sind als geschiitzte Landschaftsbestand-
teile gemal? 8 29 BNatSchG i. V. m. § 22 Abs. 4 NAGBNatSchG anzusehen. Der verglei-
chenden Gegenuberstellung (Unterlage 9.4) sowie dem LBP-Text (Unterlage 19.1.1) ist zu
entnehmen, dass die Beeintrachtigungen dieser Biotoptypen vollstandig kompensiert wer-

den.

5.2.5 Weitere Schutzgebiete

Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete oder Biospharenreservate sind durch das
Vorhaben nicht betroffen. Auch fir die als Naturdenkmale ausgewiesenen Schlatts sind kei-

ne Beeintrachtigungen gegeben.

Das Ostende der Ausbaustrecke verlauft auf rd. 200 m, die Ausbaubereiche des Hohen We-
ges auf rd. 900 m im Bereich des Naturparks Wildeshauser Geest. Das Vorhaben steht auf-
grund der geringen Raumbeanspruchung innerhalb des Naturparks sowie der Anlehnung an
vorhandene Infrastrukturen den Zielen und Zwecken des Naturparks nicht entgegen. Uber-

dies sind keine Nationalen Naturmomente vom Vorhaben betroffen.

5.3 Schutzglter Flache und Boden

Bei Einwirkungen auf den Boden sollen schadliche Bodenverdnderungen bzw. Beeintrachti-
gungen seiner natirlichen Funktionen sowie seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kul-

turgeschichte soweit wie mdglich vermieden werden.

Dem Aspekt der nachhaltigen Flacheninanspruchnahme wird durch die ausdrickliche Auf-
nahme des Schutzgutes Flache Rechnung getragen. Zwar war der sog. ,Flachenverbrauch®

auch bisher schon — als Teilaspekt der Auswirkungen auf das Schutzgut ,Boden” — in der
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UVP zu priufen. Durch seine ausdriickliche Einbeziehung in den Schutzguterkatalog erfahrt
das Schutzgut ,Flache” jedoch eine starkere Akzentuierung (s. Begriindung zum UVPG-
Gesetzentwurf Bundestag-Drucksache 18/11499, S. 75). Die Bundesregierung hat sich in
der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie das Ziel gesetzt, den Flachenverbrauch bis 2030 auf

weniger als 30 Hektar pro Tag zu senken.

5.3.1 Bestand

Der Bezugsraum ist als schwachwelliges Grundmoranengebiet aus Geschiebelehmen und
-mergeln der Saalekaltzeit gekennzeichnet, auf denen sich insbesondere Pseudogley-
Braunerden und Pseudogley-Parabraunerden entwickelt haben. Entlang der Soeste und
Emsteker Brake sowie im Bereich des Schierenbaches an der A1 kommen Erd-
Niedermoorbdden mit hohem Biotopentwicklungspotenzial und damit besonderer Bedeutung
vor. Die Niederungen der Soestezufliisse sind durch Gleye und Gleypodsole gepragt. Als
kulturhistorisch bedeutsame Bdden sind die Plaggeneschbéden hervorzuheben, welche ins-
besondere im Bereich der Anschlussstelle an die A 1 einen Verbreitungsschwerpunkt auf-

weisen.

In Bezug auf den Flachenverbrauch steht der Untersuchungsraum im landesweiten Vergleich
unter keinem auf3erordentlichen Flachendruck. Gleichwohl bestehen im Randbereich der
Stadt Cloppenburg naturgemafl Nutzungsanspriiche der Siedlungsentwicklung (u.a. groR3fla-
chige Gewerbeentwicklungen wie der Ecopark), die insbesondere mit intensiv-
landwirtschaftlichen Nutzungsansprichen und naturschutzfachlichen Interessen konkurrie-
ren. Die Flachen im Wirkraum des Vorhabens sind durch die vorhandene stark befahrene
BundesstralRe intensiv vorbelastet und durchschnitten. In besonderem Mafl3e schutzwirdiger

Freiraum besteht nicht.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Das Gesamtvorhaben (zukiinftig Uberbauter und versiegelter Bereich im PA 8) beansprucht
eine Flache von 122,34 ha. Hierin sind jedoch auch die durch die bestehende B 72 bereits
beanspruchten Flachen (insbesondere Fahrbahn- und Bdschungsbereich) enthalten, die kei-
ner zusétzlichen Kompensation bedirfen. Die Flachenneuinanspruchnahme durch den Aus-
bau betragt demgegenuiber lediglich 94,55 ha. Die mit dem Ausbau der E 233 verbundene
zusatzliche Versiegelung und Teilversiegelung betragt 40,58 ha (bei einer Gesamtversiege-
lung des kinftigen ausgebauten Stralenbauwerks von rd. 62 ha). Der zusatzliche Flachen-

bedarf fur Uberbauung durch den Ausbau insgesamt betragt 54 ha (bei einer Gesamt-
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Uberbauung von ca. 60 ha). Aufgrund der Ausbauplanung werden vornehmlich vorbelastete
und bereits stark beanspruchte, zerschnittene Freirdume betroffen und Uberdies die Neu-

Inanspruchnahme von Flachen gegeniber einem reinen Neubau vermieden.

Einen detaillierten Uberblick der kompensationspflichtigen Beeintrachtigungen fir das
Schutzgut Boden, differenziert nach (Neu)Versiegelung/Funktionsverlust, Teilversiegelung
(Bankette, Mittelstreifen) und Uberbauung (insbesondere Dammschiittungen) gibt das Kapi-
tel 4.2.3 des LBP (Unterlage 19.1.1). Der dort ermittelte Kompensationsbedarf fir das
Schutzgut Boden orientiert sich an den Vorgaben des NLWKN/NLStBV fur die Eingriffsbilan-
zierung, wonach eine Uberbauung von Béden, welche zugleich zu erheblichen Beeintrachti-
gungen von Biotoptypen der Wertstufe Il bis V fuhrt, mit den biotoptypenbezogenen Mal3-
nahmen abgegolten ist. D. h. eine eigenstandige Kompensationspflicht fur Uberbauung be-
steht nur soweit hierdurch Biotope der Wertstufen | und Il betroffen sind. Auf dieser Grundla-
ge ergibt sich ein Gesamt-Kompensationsbedarf fur die Eingriffe in das Schutzgut Boden von
48,42 ha (kompensationspflichtiger Eingriffsumfang von 76,29 ha).

5.4 Schutzgut Wasser

Fur einen vorsorgenden Grundwasserschutz sowie einen ausgeglichenen Niederschlags-
Abflusshaushalt ist auch durch MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
Sorge zu tragen (vgl. 8 1 Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG).

Darlber hinaus sind die Ziele des WHG zu berticksichtigen, wie sie insbesondere in § 6 Abs.
1 WHG und in Umsetzung der Anforderungen der WRRL speziell bezogen auf das Grund-
wasser in § 47 Abs. 1 WHG formuliert sind.

5.4.1 Bestand

Durch das Vorhaben werden mehrere Bachlaufe gequert. Im Einzelnen sind dies Soeste,
Betherfeld Schloot, Holtinghauser Eschgraben, Emsteker Brake, Calhorner Mihlenbach und
Schierenbach. Samtliche Gewasser sind durch Begradigungen und Unterhaltungsmaf3nah-
men stark anthropogen Uberpragt (,kinstlich“ bzw. ,erheblich verandert”) und weisen nach
Einschatzung im Zuge der Bestandserfassung zur Umsetzung der EU-Wasserrahmen-
richtlinie ein schlechtes 6kologisches Potenzial auf. Entlang der Soeste erstreckt sich von
der Querung der E 233 bei Bau-km 802+600 in westlicher Richtung das Uberschwem-
mungsgebiet 479 ,Soeste oberhalb Kustenkanal“. Entlang des Calhorner Muhlenbaches ist
das Uberschwemmungsgebiet 655 Calhorner Miihlenbach ausgewiesen, welches beidseitig
an die E 233 heranreicht.
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Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich tiber die Grundwasserkorper ,Leda-Jimme Locker-
gestein links“ und ,Hase Lockergestein rechts”. Fir beide Grundwasserkoérper wird der men-
genmalige Zustand als gut und der chemische Zustand als schlecht eingestuft. Das Unter-
suchungsgebiet weist mit Grundwasserneubildungsraten zwischen 251 und 350 mm/a Uber-
wiegend eine vergleichsweise hohe Bedeutung fur die Grundwasserneubildung auf. Ausge-
nommen sind insbhesondere die Siedlungsbereiche sowie Niederungen mit hohen Grund-
wasserstanden und damit erhdhten Verdunstungsraten wie bspw. die Niederungen von
Soeste, Emsteker Brake, Calhorner Muhlenbach u. Schierenbach. Diesen Niederungs-
bereichen kommen allerdings mit Grundwasserflurabstanden zwischen 2 und 10 dm beson-
dere Funktionen im Landschaftswasserhaushalt zu. Sie sind zudem durch ein geringes

Schutzpotenzial der Grundwasseriiberdeckung gekennzeichnet.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Die erforderlichen Gewasserquerungen erfolgen im Zuge der bereits vorhandenen Que-
rungsbauwerke, welche zum Teil (an ,Soeste* und ,Calhorner Muihlenbach®) aufgeweitet
werden. Uber die Biotopbeeintrachtigung hinausgehende Beeintrachtigungen der Gewasser
sind nicht gegeben. Soweit Gewasserverlegungen erfolgen, wie insbesondere an der Emste-
ker Brake, am Calhorner Miuhlenbach und am Schierenbach werden die neu angelegten

Gewasserabschnitte naturnah wiederhergerichtet.

Das Uberschwemmungsgebiet Soeste oberhalb des Kiistenkanals verlauft westlich parallel
der E 233 und reicht hier bis unmittelbar an die Béschungskante heran, wird aber ausge-
nommen die Bauphase nicht unmittelbar in Anspruch genommen. Das Uberschwemmungs-
gebiet des Calhorner Mihlenbaches wird in geringen Umfang (ca. 100 m2) durch den
Dammkorper der E 233 in Anspruch genommen. Zudem sind entlang des Gewassers auf
rund 100 m Lange Geholzpflanzungen innerhalb des Uberschwemmungsgebietes vorgese-
hen. Aufgrund der Umgestaltung des Durchlassbauwerkes an der E 233 zu einem Bricken-
bauwerk und der Aufweitung des Gewassers im Bereich der Verlegungsstrecke verbessern
sich die Abflussverhaltnisse soweit, dass die geringfiigige Inanspruchnahme des Uber-
schwemmungsgebietes nicht zu einer nachteiligen Beeinflussung der Hohe des Hochwas-

serabfluss und der Ho6he des Wasserstandes fiihrt.

Die mit dem Vorhaben verbundene Versiegelung bewirkt eine Verringerung der Grundwas-
serneubildung und eine Erhéhung des Oberflachenabflusses. Durch die vorrangig angestreb-
te Versickerung des Regenwassers sowie die zur Verzégerung des Regenwasserabflusses
vorgesehenen Regenrickhaltebecken werden die negativen Effekte allerdings weitgehend

vermieden.

30.06.2020 Seite: 174



E 233, von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1) E-Bericht Feststellungsentwurf
PA 8: AS Cloppenburg-Bethen (B 213) — AS Cloppenburg (A 1) Kapitel 5 : Beschreibung der Umwelt

Veradnderungen der Qualitéat der Oberflachengewésser wurden im Zusammenhang mit den
Anforderungen der WRRL Uberprift (s. nachfolgendes Kapitel). Wie dort dokumentiert, sind
unter Bericksichtigung der als VermeidungsmalBhahme vorgesehenen Retentionsbodenfilter

Verschlechterungen der Wasserqualitat weitgehend ausgeschlossen.

Eine Veranderung der Grundwassersituation in den grundwassernahen Standorten der Nie-

derungen erfolgt durch das in diesen Bereichen in Dammlage gefuihrte Vorhaben nicht.

5.4.3 Ergebnisse des Fachbeitrags WRRL

Der Ausbau der E 233 im Planungsabschnitt 8 steht dem Verschlechterungsverbot und den

Maflnahmen zur Verbesserung des Zustands / Potenzials der

o Oberflachenwasserkorper Soeste Oberlauf (3882), Calhorner Miuhlenbach (3646),
Minteweder Bach, Schierenbach (364442), Spredaer Bach, Vechtaer Moorbach (36442)
sowie der

e  Grundwasserkorper Leda-Jumme Lockergestein rechts (38 _02), Leda-Jiumme Locker-
gestein links (38_02), und Hase Lockergestein rechts (36_05)

grundsatzlich nicht entgegen.

Beurteilungsmafistab fiir die Bewirtschaftungsziele nach WRRL ist (6rtlich) der gesamte
Wasserkorper sowie (zeitlich) der Bewirtschaftungsplanzyklus, da gemal WRRL turnusmaé-
Rig alle sechs Jahre die Uberpriifung des Zustands / Potenzials der einzelnen Wasserkorper
erfolgt. Dementsprechend ist auch die Frage, ob ein Vorhaben zur Verschlechterung des
Zustands eines Wasserkorpers fiuhrt, daran zu messen, ob sich diese mogliche Zustands-
veranderung bei der folgenden Zustandsbewertung (im Rahmen der turnusmaRigen Uber-
prifung) manifestiert. Voriibergehende Verschlechterungen, die sich im Zuge des Vorhabens
auf die beschriebenen Wasserkorper ergeben, kdnnen daher aus den genannten Griinden
auR3er Betracht bleiben, da davon auszugehen ist, dass sich der bisherige Zustand spates-
tens bis zur nachsten Zustandsbewertung wieder einstellt. Zudem kénnen Ausgleichsmaf3-
nahmen (auch an anderer Stelle des Wasserkorpers) in die Beurteilung hinsichtlich einer zu
erwartenden Verschlechterung / Verbesserung des Wasserkdrpers bilanzierend einbezogen

werden.

Unter Berlcksichtigung der im Landschaftspflegerischen Begleitplan festgesetzten Schutz-,
Vermeidungs- und KompensationsmafRnahmen und sonstiger Hinweise zum bauzeitlichen
Gewasserschutz sowie Beachtung der einschlagigen Regelwerke und gesetzlichen Vorga-
ben, kdnnen die Auswirkungen auf die genannten Wasserkorper gemall WRRL weitestge-
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hend gemindert oder neutralisiert werden und langfristig nachteilige Auswirkungen, die durch
die temporére Bauphase oder die erweiterten Anlagen hervorgerufen werden kénnen, aus-

geschlossen werden.

Insbesondere die Wahl der Retentionsbodenfilter als derzeit bestes technisch durchfihrba-
res Entwasserungssystem fihrt dazu, dass belastetes StraRenoberflaichenwasser durch Filt-
ration, Sedimentation und Sorption gré3tmaoglich gereinigt und dann gedrosselt dem Oberfla-

chengewasser zugefuhrt werden kann.

Die erforderliche Verlegung des Calhorner Miihlenbachs und des Schierenbachs ist in natur-
naher Ausfiihrung vorgesehen. Die damit verbundene physische Veranderung innerhalb des
Wasserkdrpers wird z.B. durch die Laufverlangerung bzw. die Aufweitung des Gewasserpro-
fils mindestens zu keinen Verschlechterungen in der Hydromorphologie der Gewasser fuh-

ren.

Das Verschlechterungsverbot der WRRL bzw. § 27 Abs. 2 Nr. 1 und § 47 Abs. 1 Nr. 1 und 2
WHG bleibt insgesamt gewahrt und die Zielerreichung und MaflRnahmen der Bewirtschaf-
tungsplane 2015 bis 2021 bzw. 2027 gemalR WRRL bzw. § 27 Abs. 2 Nr. 2 und § 47 Abs. 2
WHG werden durch das Vorhaben nicht gefahrdet und stehen diesen nicht entgegen.

Weitere Details sind der Unterlage 21.6 zu entnehmen.

5.5 Schutzgut Klima / Luft

Luft und Klima sind auch durch Mafinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
zu schuitzen; dies gilt insbesondere fur Flachen mit gunstiger lufthygienischer oder klimati-
scher Wirkung wie Frisch- und Kaltluftentstehungsgebiete oder Luftaustauschbahnen (vgl. §
1 Abs. 3 Nr. 4 BNatSchG). Darlber hinaus sind gemaf Anlage 4 Nr. 4b UVPG nicht nur Bei-
trage des Vorhabens zum Klimawandel, z. B. durch Treibhausgasemissionen sowie die An-

falligkeit des Vorhabens gegentber den Folgen des Klimawandels zu berticksichtigen.

5.5.1 Bestand

Die durch das Vorhaben betroffenen Bereiche sind von allgemeiner Bedeutung fir die Kalt-
luftentstehung, weisen bedingt durch das flache Relief aber keine besonderen Qualitaten fur

die klimatisch-lufthygienische Regeneration in angrenzenden Belastungsraumen auf.

Bei der Beschreibung der Umstande, die zu erheblichen Umweltauswirkungen des Vorha-
bens fuhren kdnnen, sind auch die Auswirkungen des Klimawandels zu bertcksichtigen. Zu

klaren ist inwieweit durch den Klimawandel zusétzliche Umweltbeeintrachtigungen des Vor-
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habens ausgeltst werden kdnnen. Dies setzt voraus, zunéchst die wesentlichen Folgen des
Klimawandels abzuschétzen. Grundsatzlich sind in Folge des Klimawandels héhere Jahres-

durchschnittstemperaturen zu erwarten und damit einhergehend:

e eine Zunahme der Haufigkeit und Intensitat von Starkregenereignissen und damit

verbunden erhéhte Uberschwemmungsgefahren,

e eine Zunahme von Trockenperioden, womit bei gleichzeitig starkeren Winden im
Raum Cloppenburg auch das Risiko von Winderosion und damit einhergehender

Staubbildung zunimmt,

e die Zunahme von Sturmfluten, was aber fir den Landkreis Cloppenburg keine unmit-
telbaren Auswirkungen haben sollte.

5.5.2 Umweltauswirkungen

Das Vorhaben fuhrt auf knapp 28 ha zur Versiegelung von Offenlandbereichen mit allgemei-
ner Bedeutung fur die Kaltluftentstehung. Da enge klimatisch-lufthygienische Austauschbe-
ziehungen zu Belastungsrdumen wie der Stadt Cloppenburg fehlen, ergeben sich hierdurch

keine relevanten anlagebedingten Beeintrachtigungen.

Die mit dem Vorhaben verbundenen betriebsbedingten Luftschadstoffimmissionen sind unter

Bezug auf die Beurteilungswerte der 39. BImSchV bereits in Kap. 5.1.2 zusammengestellt.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Treibhausgasemissionen wurden entsprechend der
Methodik der Bundesverkehrswegeplanung (spezifische THG-Lebenszyklusemissionen bei
der StraReninfrastruktur)'? abgeschatzt. Danach werden im Bestand rd. 804 t CO,-e/m2/Jahr
emittiert und im Prognosefall 1.583 t CO;-e/m2?/Jahr. Vorhabenbedingt steigen die Treib-
hausgasemissionen damit um 779 t CO2-e/m?/Jahr. 2016 betrugen die Treibhausgasemissi-
onen deutschlandweit 906 Mio. t CO,-e/m?/Jahr wovon 166 Mio. t COz-e/m?/Jahr auf den
Verkehrssektor entfielen. Die mit dem Vorhaben verbundenen zusatzlichen jahrlichen Treib-
hausgasemissionen entsprechen damit rd. 0,0047 %. der jahrlichen Verkehrsemissionen.
Insoweit unterstiitzt das Vorhaben zwar nicht die Ziele der Bundesregierung die Treibhaus-
gasemissionen insgesamt bis 2020 auf 751 Mio. t CO,-e/m2/Jahr zu reduzieren!®, der nach-

teilige Beitrag ist bezogen auf die Gesamtbelastung aber dulRerst gering.

Insgesamt ist der Verkehr der einzige Sektor, in dem die Treibhausgas-Emissionen im Ver-
gleich zu 1990 nicht gesunken sind (s. UBA 2017)*.

12 BMVI 2016: Methodenhandbuch zum Bundesverkehrswegeplan 2030, Tab. 63.
13 Ziele 2020 bis 2050: Energiekonzept der Bundesregierung (2010)
14 UBA 2017: Daten zur Umwelt 2017, Indikatorenbericht.
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Grundsatzlich kann die Zielsetzung einer Reduktion von Treibhausgasen aber nicht an Ein-
zelprojekten behandelt werden, sondern diese sind in den Kontext gesamtraumlicher Kon-
zepte bspw. der treibhausgasemissionsfreien Mobilitdt oder einer treibhausgasmindernden
Veranderung des Modal Split zu stellen, wie sie im Klimaschutzplan 2050 der Bundesregie-

rung® skizziert sind.

In Folge des Klimawandels sind keine zuséatzlichen vorhabenbedingten Umweltbeeintrachti-
gungen zu erwarten. Grundsatzlich stellt der Stralendamm ein gewisses Hindernis bei
Hochwasserereignissen dar. Diese Situation besteht aber bereits jetzt und andert sich nicht
wesentlich. Aufgrund der Umgestaltung des Durchlassbauwerkes an der Soeste zu einem
Brickenbauwerk verbessern sich die Abflussverhéltnisse im Vergleich zur derzeitigen Situa-

tion sogar.

Eine erhtéhte Winderosion mit Staubbildung kann das Unfallrisiko auf der Stral3e erhdhen.
Diese Situation besteht aber bereits jetzt und verandert sich planungsbedingt nur insoweit,
als sich die Verkehrsmenge erhoht. Konfliktmindernd, d.h. Staube zurtickhaltend wirken da-
bei die in der Planung vorgesehenen dichten Bepflanzungen der Béschungen. Insgesamt
lasst der Klimawandel damit keine zusétzlichen vorhabenbedingten Umweltbeeintrachtigun-

gen erwarten.

5.6 Schutzgut Landschaft

Natur und Landschaft sind so zu schitzen, dass die Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie
der Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer gesichert sind (vgl. 8 1 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG). GroR3flachige, weitgehend unzerschnittene Landschaftsraume sind vor weiterer
Zerschneidung zu bewahren (vgl. 8 1 Abs. 5 BNatSchG).

5.6.1 Bestand

Das Landschaftsbild wird maRgeblich durch die intensive ackerbauliche Nutzung und im
Nahbereich der E 233 insbesondere auch durch die Vorbelastungen der vorhandenen Stra-
Rentrasse gepragt. Als gliedernde Elemente sind Baumreihen entlang von Flurgrenzen,
StralBen und Wegen, kleinflachige Waldchen (insbesondere in den Niederungsbereichen)
sowie die haufig von alten Eichenbestanden eingegrinten Einzelhdfe und Streusiedlungen

hervorzuheben. Insgesamt sind die Landschaftsbildqualitdten Uberwiegend als mittel einzu-

15 BMUB 2016: Klimaschutzplan 2050, Klimaschutzpolitische Grundséatze und Ziele der Bundesregie-
rung.
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stufen, wobei sie im Nahbereich der E 233 durch die Vorbelastungen der vorhandenen Stra-

Re vermindert sind.

5.6.2 Umweltauswirkungen

Die VergroRerung des StralRenbauwerks einschlie3lich der Beseitigung der straf3enbeglei-
tend vorhandenen Vegetationsstrukturen flhrt zu einer Veranderung des Landschaftsbildes.
Zudem werden sich die Beeintrachtigungen der Erholungsqualitaten durch Larmimmissionen
etwas erhdhen. Das Untersuchungsgebiet ist jedoch durch die vorhandene StralRe bereits

deutlich vorbelastet und lediglich von mittlerer Landschaftsbildqualitat.

Die vorgesehenen trassennahen Ausgleichs- und GestaltungsmalRnahmen gewahrleisten
eine landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbildes. Zu-
dem fihren die trassenfern vorgesehenen MalRnahmen zugleich auch zu Aufwertungen des
Landschaftsbildes in nicht durch die E 233 vorbelasteten Bereichen.

5.7 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

Historisch gewachsene Kulturlandschaften sind auch mit ihren Kultur-, Bau- und Boden-
denkmalen vor Verunstaltung, Zersiedelung und sonstigen Beeintrachtigungen zu bewahren
(vgl. 8 1 Abs. 4, Nr 1 BNatSchG).

5.7.1 Bestand

Fur die Beurteilung des Schutzgutes kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter wurden insbe-
sondere Daten des Niedersachsischen Landesamtes fur Denkmalpflege sowie des Landkrei-
ses Cloppenburg ausgewertet. Danach ist im Nahbereich der Trasse als Kulturgut tberregi-
onaler Bedeutung die historischen Gerichtsstatte ,Gogericht auf dem Desum® oder ,Desumer
Gericht® sudlich von Emstek hervorzuheben. Diese bis ins 17. Jahrhundert n. Chr. genutzte
Gerichtsstatte wird auf altséachsische Urspriinge zuriickgefihrt und wurde erstmals 1322 ur-
kundlich erwahnt. Im Weiteren sind einige archéologische Fundstellen im Trassenverlauf
bekannt, von denen zwei im Querungsbereich der E 233 mit dem Herzog-Erich-Weg, wel-
cher im Bereich eines historischen Handels- und Heerweges verlauft, von der Trassenerwei-
terung berihrt werden. Hier wird in Abstimmung mit der zustdndigen Denkmalbehérde ge-
klart, inwieweit vor Baubeginn oder in Zusammenhang mit den Bautéatigkeiten ein erhéhter

Prospektionsbedarf besteht.
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5.7.2 Umweltauswirkungen

Als Hauptkonfliktpunkt hinsichtlich des Schutzgutes kulturelles Erbe ist der Bereich des
,Desumer Gerichtes“ hervorzuheben, der durch das Ausbauvorhaben betroffen ist. So wer-
den die nérdlichen Randbereiche des die Gerichtsstelle umgebende Waldes von der Stra-
Renerweiterung in Anspruch genommen, wobei der zentrale Gerichtsplatz allerdings nicht
betroffen ist. Vor dem Hintergrund der bestehenden Situation, d.h. der bereits vorhandenen
Stral3e sind diese Veranderungen nur geringfigig.

Als Betroffenheit von Sachgitern ist insbesondere der Verlust eines Gebaudes in Buhren
Ostlich der A 1 anzusprechen. Dieser Aspekt wurde bereits beim Schutzgut Mensch bertck-
sichtigt. Zudem sind verschiedene Leitungen von Versorgungsunternehmen betroffen (s.
hierzu Kap. 4.10).

5.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Wechselwirkungen werden insbesondere bei der Beurteilung der einzelnen Schutzgiiter so-
wie der Ermittlung der Beeintrachtigungsrisiken bericksichtigt. So werden in dem hier ge-
wahlten Untersuchungsansatz letztlich nicht strikt voneinander getrennte Schutzgiter be-
trachtet, sondern bestimmte Funktionen des Naturhaushaltes, die sich einzelnen Schutzgu-
tern zuordnen lassen, deren konkrete Auspragung teilweise aber schutzgutibergreifend zu
bestimmen ist. Beispielhaft sei hier das Biotopentwicklungspotenzial genannt, welches nicht
nur durch die Bodeneigenschaften sondern auch durch die Grundwassersituation, die
Hangneigung und klimatische Gegebenheiten wie z .B. ausgepragte Trockenheit bestimmt

wird.

Auch bei der Beurteilung der Beeintrachtigungsrisiken werden schutzguttibergreifende Wir-
kungsketten und synergetische Wirkungen bertcksichtigt. Zu erwahnen sind hier bspw. die
fur die Avifauna verwendeten Effektdistanzen welche neben den Larmwirkungen der Straf3e

auch weitere Effekte wie z.B. visuelle Stérungen beriicksichtigen.

Angesichts der konkreten Wirkungen des Stral3enprojektes und der naturrdumlichen Gege-
benheiten des Untersuchungsgebietes ist nicht zu erwarten, dass sich tber die im LBP be-
ricksichtigten Sachverhalte hinaus weitere nachteilige Wechselwirkungen bzw. Synergieef-
fekte ergeben, die dazu fiihren, dass die Gesamtbelastung einzelner Okosystem-Komplexe
in so erheblicher Weise von den schutzgutspezifisch ermittelten Beeintrachtigungen ab-
weicht, dass dies fur die Eingriffsbeurteilung und Kompensationsbemessung von Bedeutung

ist.
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5.9 Methodik zur Ermittlung erheblicher Umweltauswirkungen

Die Methodik zur Ermittlung erheblicher Beeintrachtigungen orientiert sich an den gesetzli-
chen Vorgaben sowie den zu diesem Zweck eingefiihrten einschlagigen Regelwerken und

Leitfaden. Zu nennen sind hier u. a:

o NLStBV (Nds. Landesbehdrde fur Strassenbau und Verkehr) 2011: Anwendung der
RLBP (Ausgabe 2009) bei Stral3enbauprojekten in Niedersachsen.

o NLStBV (Nds. Landesbehdrde fur Strassenbau und Verkehr) u. NLWKN (Nds. Lan-
desbetrieb fur Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz) 2006: Ausgleichs- und Er-
satzmal3nahmen beim Aus- und Neubau von Stral3en, in: Informationsdienst Natur-
schutz Niedersachsen, 1/2006.

¢ RLBP (Richtlinien fur die landschaftspflegerische Begleitplanung im StralRenbau,
Ausgabe 2011);

¢ RUVS (Richtlinien fir die Erstellung von Umweltvertraglichkeitsstudien im Stral3en-
bau, Entwurf 2009),

¢ MA Q 2008 (Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere und zur Vernetzung
von Lebensraumen an StraRen (M AQ 2008 sowie Uberarbeitung der Ausgabe 2008
mit Entwurfsstand 20.12.2018)),

o Albrecht et al 2014: Leistungsbeschreibungen fur faunistische Untersuchungen im
Zusammenhang mit landschaftsplanerischen Fachbeitrdgen und Artenschutzbeitrag

e Kieler Institut fir Landschafts6kologie (Kifl) 2010: Arbeitshilfe Végel und Stra-
Renverkehr.

Die Bestandsaufnahme und die Bewertung erfolgen getrennt fir die einzelnen Schutzguter.
Die Auswahl der Prufkriterien zur Bewertung der Bedeutung und Empfindlichkeit der Schutz-
guter wird mit Blick auf die wesentlichen zu erwartenden Umweltwirkungen vorgenommen.
Die fur die Bewertung anzuwendenden Methoden und Bewertungsmalistabe sind im LBP
sowie den jeweiligen Fachgutachten bspw. zu La&rm und Schadstoffen nachvollziehbar be-
schrieben und dargestellt.

5.10 Auswirkungen auf Natura 2000 Gebiete

Natura 2000-Gebiete oder Vogelschutzgebiete sind durch die geplante Straf3entrasse nicht
betroffen. Die nachstgelegenen Gebiete befinden sich in deutlich mehr als 2 km Abstand
zum hier relevanten Streckenabschnitt. Lediglich die FCS-Malinahmen fiir den Kiebitz liegen
innerhalb eines Vogelschutzgebietes (VSG) (VSG DE 3211-431 ,Niederungen der Sud- und
Mittelradde und der Marka®). Die hier vorgesehenen Aufwertungsmaflinahmen fur den Kiebitz

unterstitzen die fur dieses Gebiet geltenden Erhaltungsziele und werden in Abstimmung mit
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der Unteren Naturschutzbehérde des Landkreises Cloppenburg so umgesetzt, dass keine

eheblichen Beeintrachtigungen fur das VSG eintreten.

5.11 Auswirkungen auf besonders geschutzte Arten
5.11.1 Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Anforderungen des 8§ 44 BNatSchG wurden im Zusammenhang
mit der Bearbeitung des LBP Uberprift und in einem separaten artenschutzrechtlichen Fach-

beitrag (Unterlage 19.2) dokumentiert.

Grundsatzliche Betroffenheiten ergeben sich insbesondere fir eine Reihe von Vogelarten
aufgrund der Zerstérung oder Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten. Ein Ein-
treten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande kann fir diese Arten mit Hilfe von CEF-
MalRnahmen, welche den Erhalt der dkologischen Funktion im raumlichen Zusammenhang
gewahrleisten, vermieden werden. Eine Ubersicht der betroffenen Arten und der vorgesehe-
nen MalRhahmen gibt die nachfolgende Zusammenstellung.

Tabelle 35: Artenschutzrechtlich betroffene Arten

Bluthanfling

Eckwerte zur Ableitung | Gehdlzfreibriter. Bevorzugt Busch- und Heckenlandschaften. Haufig lockere Brutko-

des Mallnahmenum- lonien (ca. 59 BP auf 0,6 ha); Nester auch gleichmaRig verteilt, dann Hochstdichten

fangs in ME: g 1,8 - 6,5 BP/ 10 ha, Nestterritorien Radius 15m (entspricht 0,07 ha) [Bauer
et al., 2005]

Betroffenheitsumfang | 0,2 BP

MaRnahmenbedarf [ha] | Ca. 0,15 ha

Mafnahmenumfang MaRnahme Flache [ha]
CEF

5.1 Acer: Anlage von Strauch-Baumhecken mit vorgelagertem Stau- 0.27 ha

densaum (0,49, anrechenbar rd. 0,27 ha) ’

4.1 AcerAnlage Streuobstwiese mit Strauchern 2,33 ha
Gartengrasmicke
Eckwerte zur Ableitung | Gehdlzfreibriter. Bevorzugt in gebiischreichem, offenem Geléande und kleinen Feld-
des Mallnahmenum- gehdlzen mit dichtem Stauden- und Strauchunterbewuchs, Waldrénder. Reviergro-
fangs Ben 0,2 bis 0,45 ha (Mittelwert 0,325), geringste Nestabstande in Optimalhabitaten

20 — 40 m [Bauer et al., 2005]

Betroffenheitsumfang | 7,2 BP

MaRnahmenbedarf [ha] | Ca. 2,34 ha

MaRRnahmenumfang Flache
CEF MalRnahme [ha]

5.1 Acer: Anlage von Strauch-Baumhecken mit vorgelagertem Stauden-
saum (0,49 ha, anrechenbar rd. 0,35 ha

2,35 ha
4.1 AcerAnlage Streuobstwiese mit Strauchern (2,33, anrechenbar rd.
2ha)
4.2 AcerVerbesserung/Sicherung Feldgeholz 0,51 ha
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Goldammer

Eckwerte zur Ableitung
des Mallnahmenum-
fangs

Nest zumeist in dichten Vegetationsstrukturen am Rand von Hecken und unter Bu-
schen. ReviergroReng 0,3 — 0,5 ha [Bauer et al., 2005]

Betroffenheitsumfang |5,6 BP
MalRnahmenbedarf [ha] | Ca. 2,24/ ha
MaRnahmenumfang Flache
CEF Mal3nahme [ha]
5.1 Acer: Anlage von Strauch-Baumhecken mit vorgelagertem Stauden-
saum (0,49 ha, anrechenbar rd. 0,35 ha 2 35 ha
4.1 AcerAnlage Streuobstwiese mit Strauchern (2,33, anrechenbar rd. '
2ha)
4.2 AcerVerbesserung/Sicherung Feldgehdlz 0,51 ha
Feldsperling

Eckwerte zur Ableitung
des Mallnahmenum-
fangs

Geholzhohlenbruter der halboffenen Kulturlandschaft in Feldgeholzen, Baum-
Strauchhecken, Streuobstwiesen. ReviergréRe in Optimalgebieten 15-90 BP/ km? (@
=52,5 BP/ km2 -> ca. 0,5 BP/ ha) [Bauer et al., 2005]. Malinahmenbedarf mind. 1 ha
zzgl. 3 artspezifische Nistkasten /BP [MKULNV NRW 2013].

Betroffenheitsumfang

2,2BP

MaRRnahmenbedarf [ha]

Ca. 2,2 ha 6 Nistkasten

MalRnahmenumfang Flache
CEF MaRnahme [ha]
4.1 AcerAnlage Streuobstwiese mit Strauchern (2,33, anrechenbar rd.
2,0 ha
2ha)
4.5 Acer: Aufhangen von Nistkasten fur den Feldsperling 6 Stck.
Star

Eckwerte zur Ableitung
des Mallnahmenum-
fangs

Hohlenbriuter, Baumhdohlen aber auch Hohlrdume an Gebéauden. Nur kleine Nestterri-
torien, Siedlungsdichten in ME: g 6,9 - g 43,5 BP/ 10 ha [Bauer et al., 2005]. Pro
Brutpaar wird ein MaRnahmenbedarf von. 3 Nistk&sten angesetzt.

Betroffenheitsumfang

3,6 BP

MaRnahmenbedarf [ha]

ca. 12 Nistkasten

MalRnahmenumfang Flache
CEE MaRnahme [ha]
. .. s , . 12 Nist-
4.6 Acer: Aufhéngen von Nistkésten fur Stare (4x 3 Nistk&asten) K
asten
4.1 AcerAnlage Streuobstwiese mit Strauchern (2,33, anrechenbar rd.
2,0 ha
2ha)
Feldlerche

Eckwerte zur Ableitung
des Mallnahmenum-
fangs

ReviergroRe: 0,5 bzw. 0,79 ha (g = 0,65 ha) [Bauer et al., 2005]. Gemafl VSW/PNL
2010 kann bei vorhandenen durchschnittlichen Siedlungsdichten (2-4 BP/10ha) auf
den MaRnahmenflachen Gberschléagig ein MalRnahmenbedarf von ca. 0,1 ha Blih-
streifen (10 m x 100 m) pro zu entwickelndes Brutrevier Feldlerche angesetzt wer-
den. Bei geringeren vorhandenen Siedlungsdichten sind héhere, bei htheren gerin-
gere Steigerungsmaoglichkeiten gegeben. Zudem ist die Verteilung der Bluhstreifen in
der Flache von Relevanz.

Betroffenheitsumfang

2 BP (davon 1,6 BP im Bereich der Aufforstung Dwergte)

MaRRnahmenbedarf [ha]

Ca. 0,1 ha Bluh-/Saumstreifenstreifen (10m x100m)
zusétzlich 1 ha Grinlandoptimierung im Bereich Dwergte
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g/légnahmenumfang MaRnahme I[:Aii:he
4.7 Acer: Anlage Saumstreifen 0,12 ha
7.2 Acer Anlage von Extensivgrinland fur die Feldlerche 1,0 ha
Baumfalke

Eckwerte zur Ableitung
des Malinahmenum-
fangs

Die Nester kénnen sich in lichten Waldern, Gehélzen, Baumgruppen und —reihen,
Parklandschaften und auch in der Nahe von Siedlungen befinden. Baut keine eige-
nen Horste sondern nutzt vorhandene Nester (insbesondere Krahen oder Greifvogel-
nester).

Betroffenheitsumfang

1 BP des Baumfalken

MaRnahmenbedarf [ha]

1 Nisthilfe u. erganzende Verbesserung von Nahrungshabitaten

(Baumfalke und Waldohreule haben vergleichbare Anforderungen an Nisthilfen. Die
entsprechenden MafRnahmen koénnen daher beiden Arten zugeordnet werden und
sind daher nachfolgend zusammen aufgefiihrt).

MalRnahmenumfang
CEF

MaRnahme '[:Aii:he

4.4 Acer Anlage Nisthilfe Baumfalke 2 Nisthilfen
8.1 Acer Anlage Nisthilfe Waldohreule, Sicherung von Gehdlzbestanden | 1 Nisthilfe-
4.2 Acer Verbesserung/Sicherung Feldgeholz 0,51 ha
8.2 Acer Entwicklung Saumstreifen am Gewéasserrand 0,36 ha

Waldohreule

Eckwerte zur Ableitung
des Mallnahmenum-
fangs

Brut in Waldrandbereichen, Feldgehélzen, Baumgruppen in groRerer Héhe (zwischen
5 und 30 m). Baut keine eigenen Horste sondern nutzt vorhandene Nester (insbe-
sondere Kréhen, Greifvogel oder Reihernester). Jagd im Offenland.

Anlage von Kunsthorsten (Weidenkdrbe), pro BP 3 Horste [MKULNV NRW 2013].
Ergénzend dauerhafter Nutzungsverzicht der als Horststandort vorgesehenen Baume
einschlieRlich des ndheren Umfeldes (50 m).

Betroffenheitsumfang

0,2BP

MaRRnahmenbedarf [ha]

1 Nisthilfe (Baumfalke und Waldohreule haben vergleichbare Anforderungen an
Nisthilfen. Die entsprechenden MafRnahmen kénnen daher beiden Arten zugeordnet
werden und sind daher nachfolgend zusammen aufgefihrt).

MaRnahmenumfang
CEF

MalRnahme I[:hliizhe

8.1 AcerAnlage Nisthilfe Waldohreule, Sicherung von Gehdlzbestanden | 1 Nisthilfe-
4.2 AcerVerbesserung/Sicherung Feldgehélz 0,51 ha
8.2 AcerEntwicklung Saumstreifen am Gewasserrand 0,36 ha
4.4 A cer Anlage Nisthilfe Baumfalke 1 Nisthilfe

Einzige Ausnahme ist der Kiebitz. Von dieser Art sind rechnerisch 1,7 Brutreviere durch die

mit der Verkehrszunahme bedingte Erweiterung der Beeintrachtigungszonen (Effektdistan-

zen/Isophonen) betroffen. Fir diese Art konnen im vorliegenden Fall keine erfolgverspre-

chenden CEF-Mafinahmen vorgesehen werden. Im rdumlichen Bezug zu den betroffenen

Brutrevieren befinden sich ausschliel3lich intensiv genutzte Ackerflachen. Grundsatzlich nutzt
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die Art derartige Standorte und auch die betroffenen Reviere liegen im Bereich von Ackerfla-
chen, der Bruterfolg ist hier aber i.d.R. gering. Insofern sind die Erfolgsaussichten fur Malf3-

nahmen im Bereich der Ackerflachen eher als unglnstig einzuschatzen.

Verstarkt wird dies noch durch die fehlende Flachenverfugbarkeit und Akzeptanz fir derarti-
ge Malnahmen. Wesentlich erfolgversprechender ist die Realisierung von MaRhahmen im
Vogelschutzgebiet: DE 3211-431 (V66) ,Niederungen der Std- und Mittelradde und der Mar-
ka“ wo flr die Art geeignete Habitate entwickelt und optimiert werden kénnen. Die hier er-
reichbaren Habitatqualitaten, die Lage in einem groR3rdumigen Verbund und das Vorhanden-
sein von Kiebitzpopulationen im Umfeld gewahrleisten eine hohe Erfolgssicherheit der Malf3-
nahme. Allerdings liegt der MaRnahmenort in rd. 30 km Abstand zum Eingriffsort, weshalb
der raumliche Bezug zur betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétte fraglich ist. Der Kiebitz
ist in begrenztem Umfang gelegeorts- und brutplatztreu. Etwa 70 % der Kiebitzfunde bering-
ter Tiere wahrend der Brutzeit fallen in einen Umkreis von 20 km um den Ort der Herkunft,
weshalb innerhalb eines derartigen Umfangs noch von einer lokalen Individuengemeinschaft
und einem hinreichenden raumlichen Zusammenhang auszugehen ist6. Die geplanten MaR-
nahmen liegen in grof3erer Entfernung. Allerdings ist relativierend anzumerken, dass ein we-
sentlicher Teil der Jungvogel des Kiebitz abwandert und in gréRerer Entfernung Reviere
sucht. Die gewahlte Mal3nahme ist insoweit nicht vollstdndig ohne Bezug zu den betroffenen

Revieren.

Vor diesem Hintergrund wird eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG fir den Kie-
bitz erforderlich. Die Voraussetzungen fir die Erteilung einer Ausnahme liegen vor und sind
im Artenschutzbeitrag ausfihrlich erlautert. Insbesondere ist keine Verschlechterung des
Erhaltungszustands zu erwarten, da die Beeintrachtigungen relativ gering ausfallen und zu-

dem die nachfolgend aufgefiihrte FCS-MalRhahme vorgesehen wird.

Tabelle 36: KomplexmalBnahmen Kiebitz

Kiebitz

Eckwerte zur Ableitung | Brutvogel gehdlzarmer, offener Flachen mit ltickiger bzw. kurzer Vegetation auf grund-
des MalRhahmenum- wassernahen Boden( bspw. Wiesen, Weiden). Nach LANUV (2011) kénnen beim Kiebitz
fangs auf einer Flache von 10 ha 1 bis 2 Paare vorkommen, kleinflachig auch kolonieartige

Konzentrationen. FLADE (1994 S. 555) geht von 1-3 ha Raumbedarf pro Paar aus.
MULLER et al. (2009 S. 331, Schweiz) nehmen bei kolonieartigem Vorkommen pro Paar
eine Flache von 0,1 bis 0,5 ha an [alle zit. in MKULNV NRW 2013].

Betroffenheitsumfang |1,7 BP

MaRnahmenbedarf [ha] | ca. 6 ha- der MalRnahmenumfang begriindet sich aus der Lage der Ma3nahmen in ei-
nem groR3flachigen, dem Wiesenvogelschutz dienenden Gebiet (EU-Vogelschutzgebiet:
V66 Niederungen der Siid- und Mittelradde und der Marka) mit Kiebitzvorkommen (was
den Flachenbedarf reduziert) und einer gewissen Vorwertigkeit der Flédche (was den

16ygl.. Runge, H., Simon, M. & Widdig, T. (2010): Rahmenbedingungen fiir die Wirksamkeit von MaRnahmen des Artenschut-
zes bei Infrastrukturvorhaben, FUE-Vorhaben i. A. d. BfN.

30.06.2020 Seite: 185




E 233, von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1) E-Bericht Feststellungsentwurf

PA 8: AS Cloppenburg-Bethen (B 213) — AS Cloppenburg (A 1) Kapitel 5 : Beschreibung der Umwelt
Flachenbedarf erhdht).
MaRnahmenumfang MaRnahme Flache [ha]
CEF
9 Ercs: Komplexmaf3nahme Kiebitz 6,1 ha

Zudem sind zumutbare Alternativen nicht gegeben, da zu einem Ausbau der vorhandenen
Trasse keine artenschutzrechtlich konfliktdrmeren und zumutbaren Alternativen bestehen.
Auch erfullt das Vorhaben die Voraussetzung des Uberwiegens des offentlichen Interesses,
zumal die Schwere der artenschutzrechtlichen Beeintrachtigung eher als gering zu werten

ist.

So hat die E 233 gemal der Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN) eine besondere
Bedeutung fur den internationalen Verkehr und ist auch in der EU-Verordnung Uber die
transeuropdischen Verkehrsnetze (TEN) auf gesamter Lange als wichtiger Bestandteil des
Gesamtnetzes ausgewiesen. Das Vorhaben ist insoweit genauso im europdaischen Interesse
wie der Artenschutz. Mit der erarbeiteten Verkehrswirtschaftlichen Untersuchung (VWU) der
SSP-Consult Ingenieurgesellschaft mbH wurde zudem nachgewiesen, dass nur mit einem 4-
streifigen Ausbau der E 233 ein sicherer und leistungsfahiger Verkehrsablauf gegeben ist.
Das Vorhaben ist entsprechend im gultigen Bundesverkehrswegeplanes 2030 im vordringli-
chen Bedarf eingestuft (weitere ausfuhrliche Darstellungen zu den fir das Vorhaben spre-
chenden Grunden des zwingenden Offentlichen Interesses enthalt Kapitel 2.6)

Diesen offentlichen Interessen steht die Beeintrachtigung von noch nicht einmal 2 rechne-
risch ermittelten Brutrevieren des Kiebitz gegentuber, die zudem durch die vorgesehenen
FCS-Malnahmen vollstandig kompensiert werden kénnen. Vor diesem Hintergrund ist un-
zweifelhaft von einem Uberwiegen der fir den StraRenausbau sprechenden 6ffentlichen Inte-
ressen gegeniber den geringfiigigen artenschutzrechtlichen Beeintrachtigungen auszuge-

hen.

Weitere artenschutzrechtliche Konflikte ergeben sich in Folge des Vorhabens nicht. Mdgliche
baubedingte Totungsverbote fir Vogel und Fledermause werden durch geeignete Bauzeiten-
regelungen sowie dem Bau vorausgehende Untersuchungen von Hohlenbdumen und Bau-
werken auf Fledermausbesatz vermieden. Betriebsbedingte Totungsverbote insbesondere
fur Flederméuse werden durch die geplante Querungshilfe im Bereich der Dr-Niemannstr.

vermieden (s.0.).

Weiter Arten des Anhang IV der FFH-RL wurden innerhalb des Wirkbereichs des Vorhabens

nicht nachgewiesen.
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5.11.2 Schadigung von Arten und natlrlichen Lebensraumen im Sinne des § 19
BNatSchG

Eine Schadigung von Arten und natirlichen Lebensraumen im Sinn des Umweltschadensge-
setzes ist jeder Schaden, der erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Erreichung oder

Beibehaltung des glnstigen Erhaltungszustands folgender Lebensraume oder Arten hat:

. Vogelarten des Anhangs | der Vogelschutzrichtlinie (2009/147/EG)

. Zugvogelarten geman Art. 4 Abs. 2 der Vogelschutzrichtlinie

. Tier- und Pflanzenarten der Anhange Il und IV der FFH-Richtlinie (92/43/EWG)

. Lebensraume der vorstehend genannten Arten (bei Anhang IV auf Fortpflanzungs-

oder Ruhestatten beschrankt)
. Lebensraume gemal Anhang | der FFH-Richtlinie

Ein Umweltschaden im Sinne des § 19 BNatSchG liegt nicht vor, wenn die Beeintrachtigun-
gen durch genehmigte Vorhaben bewirkt werden, sie zuvor ermittelt wurden und sie bei der
Zulassung dieser Vorhaben bereits Gegenstand der behérdlichen Prifung waren. Der LBP
einschliel3lich Artenschutzbeitrag stellt hierzu die erforderlichen Grundlagen bereit.

Betroffenheit von Lebensraumtypen gemafl Anhang | der FFH-Richtlinie

Als FFH-LRT sind im Untersuchungsgebiet ausschlieBlich Eichenmischwalder von nachteili-
gen Auswirkungen des Vorhabens betroffen. Insgesamt werden vom Eichenmischwald
(WQL) 0,34 ha gerodet und weitere 0,25 ha aufgrund von Waldanschnitt sowie 0,02 ha auf-
grund zusatzlicher Stickstoffeintrage als Verlust gewertet. Dem stehen folgende MalBhahmen

gegenuber:
3.13 A Aufforstung mit naturgemafiem Laubwald (0,34 ha)

7.1 E Ersatzaufforstung mit naturgemafiem Laubwald (10,64 ha)

Die zu erwartende Beeintrachtigung von FFH-Lebensraumtypen ist also vollstandig kompen-
siert und kann nach § 15 BNatSchG zugelassen werden, womit eine Schadigung im Sinne
des § 19 BNatSchG bei der Realisierung der genehmigten Eingriffe nicht gegeben ist.
Betroffenheit von Arten und deren Lebensrdaumen im Sinne des § 19 BNatSchG

Arten des Anhangs Il FFH-RL und deren Lebensrdume sind im PA 8 nicht betroffen.
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Als Arten des Anhangs IV FFH-RL sind die im Untersuchungsgebiet erfassten Fledermausar-
ten relevant. Fortpflanzungs- und Ruhestatten sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht

betroffen.

Innerhalb des Trassenbereichs sind allerdings mehrere Hohlenbdume vorhanden, welche
gof. sporadisch als Ruhestétten, ggf. auch Fortpflanzungsstatten (Paarungsquartiere) ge-
nutzt werden kénnten. Zudem wird eine Flugroute im Bereich der Dr.-Niemann-Str. beein-
trachtigt. Durch die vorgesehenen Vermeidungsmalinahmen wie Bauzeitenregelungen und
Baumhohlenkontrollen sowie die Errichtung einer Fledermausquerungshilfe kdnnen nachtei-
lige Auswirkungen auf die Erreichung oder Beibehaltung eines glnstigen Erhaltungszu-
stands aber ausgeschlossen werden.

Hinsichtlich der Vogelarten ist die Betroffenheit der im vorstehenden Kapitel 5.2.2.2 benann-
ten Vogelarten relevant. Fir diese ist Uberwiegend dargelegt, dass die 6kologische Funktion
im raumlichen Zusammenhang aufgrund vorgesehener CEF-Mal3nahmen erhalten bleibt und
sich damit auch der Erhaltungszustand nicht verschlechtert. Fir den Kiebitz wird die Bewah-
rung des Erhaltungszustands durch FCS-MalRhahmen gesichert. Neben den genannten Ar-
ten ist davon auszugehen, dass auch ubiquitédre, allgemein haufige Vogelarten durch das
Vorhaben betroffen sind. Fir diese Arten kann aufgrund ihrer Haufigkeit und der im Vergleich
zur Verbreitung dieser Arten doch verhaltnismaRig geringflgigen Eingriffe grundsatzlich da-

von ausgegangen werden, dass ein ginstiger Erhaltungszustands gewahrt bleibt.

5.12 Zusammenwirken mit den Auswirkungen anderer bestehender oder zugelasse-

ner Vorhaben oder Tatigkeiten

Grundsatzlich sind eine Reihe weiterer bestehender oder zugelassener Vorhaben oder Ta-
tigkeiten im Umfeld der E 233 vorhanden, welche zu Beeintrdchtigungen der Umwelt fuhren.
Zu erwahnen ist hier beispielsweise das Gewerbegebiet Ecopark, welches sich westlich von
Drantum entlang der E 233 erstreckt. GroRere Teile dieses Gewerbegebietes sind bereits
realisiert und haben zu entsprechenden Umweltbelastungen wie bspw. Flachenverlusten
geflihrt, welche aber gemafR den bau- bzw. naturschutzrechtlichen Vorschriften kompensiert
wurden. Insgesamt kommt es damit zwar zu einer héheren Gesamtbelastung im Untersu-
chungsgebiet, es sind aber keine synergistischen, sich gegenseitig verstarkenden Effekte
erkennbar. Insoweit ergeben sich auch keine zuséatzlichen, im Rahmen der E 233 zu betrach-
tenden kumulativen Beeintrdchtigungen, welche Uber die gemalR dem Verursacherprinzip

dem jeweiligen Einzelvorhaben zuzuordnenden Beeintrachtigungen hinausgehen.
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5.13 Anfélligkeit des Vorhabens fiir schwere Unfélle/Katastrophen

Das Vorhaben tragt zu einer Verringerung des Risikos schwerer Unfélle oder Katastrophen
bei. Im Rahmen der Verkehrswirtschaftlichen Untersuchung ist eine Auswertung des Unfall-
geschehens auf der E 233 zwischen der Landesgrenze Niederlande / Deutschland und der
A 1 durchgefuihrt worden. Als Ergebnis ist ein deutlich Gberdurchschnittliches Unfallgesche-
hen zu verzeichnen, welches u.a. auf die zunehmende Uberlastung der Strecke zuriick-
zufuihren ist. Aufgrund des regelgerechten Ausbaus der E 233 mit richtungsgetrennten Fahr-
bahnen, grof3zugiger Trassierung und planfreien Knotenpunkten ist eine deutliche Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit zu erwarten (s. auch Kapitel 2.4.3).

Gemal den Vorgaben des 8 3 FStrG hat der Trager der StralBenbaulast die Bundesfern-
stral3en in einem dem regelmafigen Verkehrsbedurfnis geniigenden Zustand zu bauen, zu
unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern. Dabei sind die sonstigen offentlichen
Belange einschliel3lich des Umweltschutzes zu bericksichtigen. Zudem haben die Trager
der StraBenbaulast gemaf § 4 FStrG dafiir einzustehen, dass ihre Bauten allen Anforderun-
gen der Sicherheit und Ordnung gentigen, was auch samtliche den Umweltschutz betreffen-
de Vorschriften umfasst. Vor diesem Hintergrund ist eine besondere Anfalligkeit des Vorha-

bens fur schwere Unfalle nicht gegeben.

Fur den Fall nie ganz zu vermeidender Unfalle wie bspw. dem Auslaufen von Benzin als Fol-
ge eines Unfalls sind darlber hinaus vorsorgliche MalRnahmen wie z.B. Leichtstoffabschei-

der im Bereich der Regenwasserriickhalteanlagen vorgesehen.

Eine Anfalligkeit des konkreten Vorhabens fir schwere Unfalle und Katastrophen (inkl. sol-
cher, die durch den Klimawandel bedingt sein kdnnten) ist zusammenfassend somit nicht

gegeben und wird im Folgenden nicht weiter betrachtet.

5.14 Grenzluberschreitende Wirkungen

Da der hier relevante PA 8 rd. 70 km Luftlinie von der niederlandischen Grenze entfernt liegt,
kénnen grenziberschreitende Wirkungen des Vorhabens grundsatzlich ausgeschlossen
werden. Die vorhabenbedingten bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen weisen alle

weitaus geringere Reichweiten auf.
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6. Maflnahmen zur Vermeidung, Minderung

und zum Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen sowie Ersatzmaflinahmen

6.1 LarmschutzmalBinahmen
6.1.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfiihrung von Larmschutzmaflinahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung offentlicher StraRen sind die §8 41 und 42 des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der gemal & 43 BImSchG erlassenen
16. Rechtsverordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990.

Nach § 41 BImSchG muss beim Bau oder bei einer wesentlichen Anderung einer &ffentli-
chen Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen Um-
welteinwirkungen hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.
Aktiver Larmschutz kann nur dann unterbleiben, wenn die Kosten der Larmschutzmal3nah-
men an der Stral3e aul3er Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. In diesem
Fall kommen gegebenenfalls passive Larmschutzmal3nahmen in Frage.

In der 16. BImSchV sind nachfolgende Immissionswerte festgelegt:

Tabelle 37: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr

Krankenh&usern, Schulen,

. . 57 dB(A) 47 dB(A)
Kurheime und Altenheime
In reinen und allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten 59.dB(A) 49 dB(A)
In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
In Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Durch den vierstreifigen Ausbau der E 233 sind die Voraussetzungen einer wesentlichen
Anderung direkt erfillt. Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte ergibt sich daher ein
Anspruch auf Larmvorsorge. Die Streckenabschnitte, die im Zuge des Ausbaus der E 233
baulich verandert werden missen, werden gemaf Urteil des BVerwG (BVerwG 7 24.12) vom
19.03.2014 zusammen mit dem Ausbau der E 233 beurteilt und sind Bestandteil der Berech-
nungsmodelle. GemaR Urteil muss eine summative Betrachtung von Bau- und notwendigen

Folgemalinahmen nach dem Mal3stab des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV erfolgen.
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6.1.2 Schallemissionen

Die Ausgangsgrof3e fur die Berechnung der Beurteilungspegel sind die Emissionspegel. Die
Emissionspegel sind definiert als Mittelungspegel Uber die Beurteilungszeitraume - tags bzw.
nachts - in 25 m Abstand seitlich von der Achse des betrachteten Verkehrsweges bei freier
Schallausbreitung in einer festgelegten Hohe. Der Emissionspegel ist ein Mal fur die Schall-
belastung, die von einer Strecke ausgeht, unabhangig von der Topographie und den ortli-
chen Gegebenheiten. Er wird wesentlich bestimmt durch die Anzahl, Art und Geschwindig-
keit der verkehrenden Fahrzeuge. Die Emissionspegel wurden nach RLS-90 fur den Ab-
schnitt 8 der E 233 berechnet, wobei als Korrekturwert fur die Stralenoberflache der Wert
Dswo = -2 dB(A) berlicksichtigt wurde. Die Ergebnisse der Emissionsberechnung sind in Un-

terlage 17.1.2.1 dargestellt.

6.1.3 Beurteilungspegel an der E 233 im Prognose-Planfall mit Schallschutzmalf3-

nahmen

Unter Berlcksichtigung der entwickelten Schallschutzkonzepte (Tabelle 27 (Kapitel 4.8))
verbleibt aus den BaumalRnahmen an der E 233 und den damit verbundenen Mal3nahmen
an der A1l Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an 12 schutzwirdigen
Nutzungseinheiten im  Tageszeitraum, an 6 Aullenwohnbereichen sowie an
153 schutzwirdigen Nutzungseinheiten im Nachtzeitraum. Eine tabellarische Darstellung der
Gebaude mit grundsatzlichem Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen ist in Unterla-

ge 17.1.1 Kapitel 6 bzw. in der Anlage 2 dargestellit.

Cloppenburg

In Cloppenburg liegen ohne Schallschutzmal3nahmen im Tageszeitraum an 2 und im Nacht-
zeitraum an 10 schitzenswerten Nutzungseinheiten Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV vor. Zusatzlich ist bei 2 AuRenwohnbereichen der Grenzwert im
Tageszeitraum uberschritten. Eine detaillierte Untersuchung aktiver Schallschutzvarianten
zum Schutz von Wohneinheiten im Bereich von Cloppenburg ist in Unterlage 17.1.2.2 darge-
stellt. Zum Schutz von Cloppenburg werden Schallschutzwande mit 3 m bis 4 m Hohe und
einen Larmschutzwall mit 3,5 m Hohe vorgesehen. Unter Berilicksichtigung dieser Schall-
schutzmalRnahmen verbleiben sowohl im Tageszeitraum als auch im Nachtzeitraum keine
Grenzwertlberschreitungen. Die Immissionsgrenzwerte werden an allen Aul3enwohnberei-

chen eingehalten. Fur den Bereich Cloppenburg wird ein Vollschutz realisiert.
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Emstek

In diesem Bereich liegen ohne SchallschutzmafRnahmen im Tageszeitraum an 11 und im
Nachtzeitraum an 66 schutzenswerten Gebauden sowie bei 4 AuRenwohnbereichen Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV vor. Eine detaillierte Untersuchung
aktiver Schallschutzvarianten zum Schutz von Wohneinheiten im Bereich von Emstek ist in
Unterlage 17.1.2.2 vorzufinden. Zum Schutz von Emstek werden mehrere Schallschutzwalle
mit einer maximalen Hohe von 7 m sowie Larmschutzwénde mit einer maximalen Hohe von
6 m vorgesehen. Trotz dieser SchallschutzmalRnahmen verbleibt bei 4 AuRenwohnbereichen
sowie an 11 Gebauden im Tageszeitraum und an 33 Gebauden im Nachtzeitraum ein An-
spruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach. Die Gebaude sind in Unterlage 17.1.1

Kapitel 6 dargestellt.

Buhren

In Buhren liegen ohne SchallschutzmaRnahmen im Tageszeitraum an 96 und im Nachtzeit-
raum an 164 schitzenswerten Wohneinheiten Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV vor. Bei 50 Au3enwohnbereichen ist der Grenzwert im Tageszeitraum
Uberschritten. Eine detaillierte Untersuchung aktiver Schallschutzvarianten zum Schutz von
Wohneinheiten im Bereich von Buhren ist in Unterlage 17.1.2.2 vorzufinden. Es sind Schall-
schutzwélle mit einer maximalen Héhe von 8 m und Schallschutzwande mit einer maximalen
Héhe von 4 m vorgesehen. Durch diese SchallschutzmaRnahmen verbleibt bei
2 AuBenwohnbereichen und an einem Gebaude im Tageszeitraum sowie an 120 Geb&uden
im Nachtzeitraum ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach. Die Geb&ude

sind in Unterlage 17.1.1 Kapitel 6 dargestellt.

6.1.4 Ergebnisse der Berechnungen

Die detaillierte schalltechnische Untersuchung zum Ausbau der E 233 und den damit ver-
bundenen Anderungen an der Anschlussstelle Cloppenburg der A 1 ist der Unterlage 17.1 zu
entnehmen. Die Festlegung, ob aktive oder passive SchallschutzmalBnahmen erforderlich
sind, erfolgte im Rahmen eines Variantenvergleiches zum Schallschutz. Die Ergebnisse die-

ses Vergleiches sind in der Unterlage 17.1.2.2 dargestellt.

Eine tabellarische Darstellung der resultierenden LarmschutzmalRnahmen befindet sich in
Kapitel 4.8 dieser Unterlage sowie in Unterlage 17.1.1 (Erlauterungsbericht Schall). Grafisch
sind die LarmschutzmaflRnahmen in Unterlage 5 und 7 dargestellt. Unter Berucksichtigung

der entwickelten Schallschutzkonzepte verbleibt aus den BaumalRRnahmen an der E 233 und
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den damit verbundenen MalRnahmen an der A 1 und der querenden Stral3en ein Anspruch
auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an 12 schutzwirdigen Nutzungseinheiten im
Tageszeitraum, an 6 Auf3enwohnbereichen sowie an 154 schutzwurdigen Nutzungseinheiten
im Nachtzeitraum. Eine tabellarische Darstellung der Gebaude mit Anspruch auf passive
SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach sind in Unterlage 17.1.1 Kapitel 6 vorzufinden.

6.1.5 Gesamtlarmproblematik

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens sind fur den Ausbau der E 233 im PA 8 auch
Aussagen zur Beeinflussung der Gesamtlarmsituation durch das Vorhaben erforderlich. Es
geht dabei um Larmbelastungen in einem AusmalR, welches Gesundheitsgefahrdungen
durch Larm als nicht ausgeschlossen erscheinen lasst. Eine gesundheitsgefahrdende Wir-
kung ist unterhalb eines Gesamt - Leq von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts insbesondere
angesichts der umfangreichen aktiven Larmschutzanlagen vor allem im Bereich der geander-

ten Anschlussstelle Cloppenburg/A 1 (Kleeblattlésung) nicht zu erwarten.

Das Umfeld der Planungen zum Ausbau der E 233 im PA 8 ist als Bereich mit teilweise er-
heblicher Vorbelastung anzusehen. Eine hhere Vorbelastung liegt in den Bereichen entlang
der vorhandenen B 72 und der A 1 vor. Die Vorbelastung im Bereich der Bahnstrecke 1502
(Osnabriick — Oldenburg) ist dagegen wegen ihrer Eingleisigkeit ohne dichte Zugfolge nur
beschrankt.

Zu untersuchen ist die Frage, ob durch das Vorhaben ,Vierstreifiger Ausbau der E 233 im PA
8" eine kritische Gesamtlarmsituation verursacht oder verscharft wird. Die Schallsituation in
diesem Raum ist vorwiegend durch StrafRen- und Schienenlarm gepragt. Einzelne gewerbli-
che Larmbelastungen tragen bei rechtskonformem Betrieb der Anlagen nicht relevant zur
einer gesundheitsgefahrdenden Gesamtlarmbelastung bei, weil die TA-Larm die zulassigen
Larmbeitrage gewerblicher Anlagen auf 55 dB(A) tagstiber und 40 dB(A) nachts in allgemei-
nen Wohngebieten bzw. auf 60 dB(A) tagstiber und 45 dB(A) nachts im Au3enbereich und in
Kern-, Dorf- und Mischgebieten (Immissionswerte) beschrankt (vgl. Nr. 6 der Sechsten All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz - TA-Larm - vom
26.8.1998, GMBI. S. 503). Der Abstand dieser Werte zu den oben genannten Gesundheits-
schwellenwerten des Gesamtlarms ist so hoch, dass sie nur dann relevant beitragen, wenn
durch die Verkehrslarmbelastung selbst der Schwellenwert 70/60 dB(A) nahezu erreicht
wuirde. Das ist aber im zukinftigen Verkehrsabschnitt 8 der E 233 und auch im Bereich der
AS Cloppenburg (Al) unter Bericksichtigung der umfangreichen Schutzvorkehrungen nicht

der Fall. Daher reicht in diesem Zusammenhang die Betrachtung des kombinierten Einflus-
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ses aus geplanten, geanderten und bestehenden Straf3en sowie der bestehenden Bahnstre-

cke aus.

Bei der Frage, ob durch das zu beurteilende Vorhaben Gesamtlarmkonflikte tGiber die Beurtei-
lung nach der 16. BImSchV hinaus erzeugt werden, ist maf3gebend, ob sich durch das Vor-
haben die Gesamtlarmsituation verschlechtert. In Bereichen, in denen sich die Pegel aus
dem StraRenverkehr durch das Vorhaben verringern, liegt kein durch das Vorhaben verur-

sachter Gesamtlarmkonflikt vor.

Betrachtet man die Planung und die dort ausgewiesenen aktiven Schallschutzmalinahmen,
so ergeben sich nur zwei Bereiche mit Bebauung, in denen bei bestehender Schallquelle

keine aktiven Schallschutzmaflinahmen im Zuge des Projektes ausgewiesen wurden.

Beim ersten Bereich handelt es sich um zwei Wohngebaude im Auf3enbereich an der AS
19/Cloppenburg-Ost. Diese Gebaude haben einen Abstand von ca. 300 m zur Bahnstrecke
1502 und zur K 168 sowie einen Abstand von ca. 140 m zur E 233. Der Beurteilungspegel
aus der E 233 betragt max. 61 dB(A) tags bzw. 56 dB(A) nachts. Aufgrund des Abstandes
der Geb&ude zur Bahnstrecke 1502 von ca. 300 m ist ein Gesamtbeurteilungspegel von
mehr als 60 dB(A) nachts auszuschlieen. Allerdings riickt der Nachtwert von 56 dB(A) et-
was nadher an eine von der Rechtsprechung erwogene Absenkung der Gesundheits-
schwellenwerte um 1 dB(A) in Kern-, Dorf- und Mischgebieten sowie im Aul3enbereich bzw.
um 3 dB(A) in allgemeinen Wohngebieten heran. Im Bereich der AS 19/Cloppenburg-Ost
liegt eine AulRenbereichssituation vor, so dass auch zu diesen abgesenkten Werten ein Ab-
stand von 3 dB(A) im Nachtwert und von 6 dB(A) im Tageswert gewahrt wird. Mitsamt dem
Umstand, dass die in der Nahe der E 233 gelegenen Wohngebéaude zukiinftig durch passive
SchallschutzmaRnahmen geschiitzt werden, ist auch fir sie eine Uberschreitung des Ge-

sundheitsschwellenwertes des Gesamtlarms nicht zu besorgen.

Der zweite Bereich liegt stidostlich der L 836 (Bereich nordostlich der AS Emstek-West) und
nordostlich der E 233. Diese Gebaude haben einen Abstand von ca. 100 m zur L 836 sowie
einen Abstand von ca. 400 m zur E 233. Der Beurteilungspegel aus der E 233 betragt max.
55 dB(A) tags bzw. 51 dB(A) nachts. Aufgrund des Abstandes der Gebaude zu beiden Stra-

Ben ist ein gesundheitsgefahrdender Gesamtbeurteilungspegel auszuschlieRen.

In allen anderen Bereichen entlang der E 233 werden die Beurteilungspegel aus der Bau-
mal3nahme durch aktive SchallschutzmalRnahmen gesenkt bzw. es sind keine querenden
Verkehrswege vorhanden, welche nicht im Rahmen der Berechnungen gemafR der 16. BIm-

SchV bericksichtigt wurden.
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6.2 Sonstige Immissionsschutzmalnahmen

Aufgabe der Luftschadstofftechnischen Untersuchung (Unterlage 17.2) ist es, fir das nahere
Umfeld der E 233 die im Ausbaufall (Verkehrsprognose fir das Jahr 2030) zu erwartende
Luftschadstoffbelastung abzuschatzen und die Belastungssituation anhand der Beurtei-
lungswerte der 39. BImSchV zu bewerten. Beurteilungsrelevant ist hierbei stets die Schad-
stoff-Gesamtbelastung, die sich an einem Immissionsort in StraBennahe aus der lokalen
Schadstoffvorbelastung (Hintergrundbelastung) und der stralenverkehrsbedingten Zusatz-

belastung zusammensetzt.

Die Ermittlung der Schadstoffbelastung erfolgt anhand der ,Richtlinien zur Ermittlung der
Luftqualitat an Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLuS 2012 die vom Bun-
desministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen zur Ermittlung der Luftschadstoffbe-
lastung im Umfeld von Fernstral3en im Allgemeinen Rundschreiben Stralenbau Nr. 29/2012
vom 03. Januar 2013 eingefihrt wurden.

Die berechneten Konzentrationen (Gesamtbelastungen) liegen bereits am Fahrbahnrand der
E 233 sowie im direkten Nahbereich der Anschlussstelle Cloppenburg (A 1) unter den Beur-
teilungswerten der 39. BImSchV. Mit zunehmendem Abstand vom Fahrbahnrand nehmen
die verkehrsbedingten Zusatzbelastungen und somit auch die Gesamtbelastungen ab. Die
Konzentrationen an der nachstgelegenen Wohnbebauung fallen dementsprechend geringer
aus als die Belastung am Fahrbahnrand. Die vorgesehenen SchallschutzmaRnahmen, die
bei diesen Abschatzungen unberiicksichtigt blieben, fihren dariber hinaus von der Tendenz
her auch zu einer Verminderung der verkehrsbedingten Schadstoff-Zusatzbelastungen und
schiitzen somit nahegelegene Wohnbereiche. Die Gesamtbelastungen liegen in 200 m Ab-
stand vom Fahrbahnrand von der E 233 nahezu auf dem Niveau der lokalen Schadstoffvor-
belastung. Die Belastungssituation des Jahres 2030 wird maRgeblich von der Hohe der loka-

len Schadstoffvorbelastung bestimmit.

6.3 Gewadsserschutz (einschl. Grundwasserschutz)

Durch den Ausbau der E 233 im PA 8 werden keine Trinkwasserschutzzonen (TWSZ) be-
rihrt. Ebenso sind keine Heilguellenschutzgebiete im beplanten Gebiet vorhanden. Gemalf
den niedersachsischen Umweltkarten sind im Bereich des PA 8 keine Gewinnungsanlagen

ausgewiesen.

Das Uberschwemmungsgebiet der Soeste wird von der E 233 zwischen Bau-km 801+300
und Bau-km 802+600 nicht berthrt. Ein Retentionsverlust ist durch den Ausbau in norddstli-

che Richtung daher nicht gegeben. Der Durchlass der Soeste wird entsprechend aktueller
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Hochwasserereignisse bemessen und erhalt eine lichte Breite von = 3,70 m und eine lichte

Hohe von 2 2,10 m Uber dem Mittelwasserstand.

Das Uberschwemmungsgebiet des Calhorner Mihlenbaches wird in geringen Umfang (ca.
100 m?) durch den Dammkorper der E 233 in Anspruch genommen. Aufgrund der Umgestal-
tung des Durchlassbauwerkes an der E 233 zu einem Briickenbauwerk und der Aufweitung
des Gewassers im Bereich der Verlegungsstrecke verbessern sich die Abflussverhéltnisse
soweit, dass die geringfiigige Inanspruchnahme des Uberschwemmungsgebietes nicht zu
einer nachteiligen Beeinflussung der Hohe des Hochwasserabfluss und der H6he des Was-

serstandes fihrt.

6.4 Landschaftspflegerische Malinahmen

Gemal § 15 BNatSchG ist das Vorhaben planerisch und technisch so zu optimieren, dass
vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft unterlassen bzw. auf ein unver-
meidbares Mal? reduziert werden. Unvermeidbare erhebliche Beeintréachtigungen sind durch
Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (Ausgleichsmal3-

nahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmalRnahmen).

Die folgenden Kapitel geben einen Uberblick tiber die einzelnen MaBnahmen, differenziert in
Mafinahmen zur Vermeidung, Ausgleich und Ersatz sowie Gestaltung.

6.4.1 Vermeidungsmalnahmen

Vermeidungsmaf3nahmen dienen dazu, erhebliche Beeintrachtigungen von Natur- und Land-
schaft durch Optimierungen des Vorhabens zu vermeiden und so das Vermeidungsgebot der

Eingriffsregelung umzusetzen.

Als wesentlicher Ansatz der Vermeidung von Beeintrachtigungen wurde das Vorhaben hin-
sichtlich seiner Lage (symmetrischer, asymmetrischer Ausbau) so optimiert, dass direkte
Inanspruchnahmen von hdherwertigen Biotoptypen, faunistischen Lebensraumen und wert-
vollen Bereichen anderer Schutzgiter soweit minimiert wurden, wie dies in Abwéagung mit
trassierungstechnischen Parametern und weiteren Anforderungen, wie insbesondere dem
Schutz von Siedlungsbereichen, méglich war. Dariliber hinaus sind im Einzelnen die nachfol-

gend aufgefihrten Vermeidungsmafl3nahmen vorgesehen:
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Tabelle 38: Vermeidungsmallnahmen

MaRnahme MalRnahmen-Nr.

Bauzeitliche Vermeidungsmafnahmen

Definition von Tabuflachen, Reduzierung des Baufeldes im Bereich wert- | Allg.  Vermeidungs-

voller Biotope und Habitate maflnahme im Zuge
des Planungsprozes-
ses

Schutz des Bodens (Trennung von Ober- und Unterboden beim Bodenab-

trag und Wiedereinbau/Tiefenlockerung von Bdden/friihzeitige Wiederbe- | 1.1V, 1.2V

grunung/Zwischenansaat offen liegender Boden)

Bauzeitenregelungen / Baufeldrdumung, insbesondere wird die Rodung

von Gehdlzen auf die Zeit vom 1. Oktober — 28./29. Februar begrenzt und

erganzt durch die endoskopische Untersuchung von pot. Quartierbdumen | 1.3V

auf Fledermause. Gleichfalls werden zu beseitigende Bauwerke auf Fle-

dermausbesatz untersucht.

Baufeldfreiraumung in wertvollen Amphibienlandlebensrdumen auf3erhalb | 1.4 V

der Hauptaktivitatszeiten

Begrenzung des Baufeldes, Schutzzaun (Schutz wertvoller Biotopstruktu- 15V

ren, Reduzierung des Baufeldes im Bereich wertvoller Biotopstrukturen) '

Einzelbaumschutz 16V

MaRnahmen zum bauzeitlichen Gewasserschutz 1.7V

StralRenbautechnische Vermeidungsmafinahmen

Aufweitung des Durchlassbauwerkes an der Soeste (BW 8.03) fur Klein- Y

und Mittelsduger sowie zur Starkung der Biotopverbundfunktion. '

Schaffung einer Wildunterfihrung am Calhorner Mihlenbach (BW 8.07)

fur Klein- und Mittelsduger sowie zur Starkung der Biotopverbundfunktion | 2.2 V

(Aufgeweitetes Briickenbauwerk einschl. Irritationsschutzwand).

Schaffung einer Fledermausquerungshilfe im Bereich der Dr. Niemann-
2.3 Vcer

StralRe.

Einbindung Querungshilfe durch Sicherung vorhandener Gehdlzstruktu- | 2.4 Vcer

ren.
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6.4.2 Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

Das Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne des § 14 BNatSchG dar.
Dem Vermeidungsgebot des 8§ 15 Abs. 1 BNatSchG wurde durch bauliche Vermei-
dungsmafinahmen, wie insbesondere die Verbesserung von Querungsmoglichkeiten (auf-
geweitete Briickenbauwerke, Irritationsschutzwand), r&dumlichen Begrenzungen des Bau-

feldes sowie zeitlichen Regelungen zum Bauablauf Rechnung getragen.

Dennoch verbleiben in gréReren Umfang unvermeidbare Beeintrachtigungen, die durch Aus-
gleichs- oder Ersatzmalinahmen zu kompensieren sind. Die vorgesehenen MalRnahmen sind
in nachfolgender

Tabelle 39 zusammengestellt.

Tabelle 39: Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen

MaRn-Nr. MaRnahme Umfang?®’
Trassennahe AusgleichsmalRnahmen

3.1A Entsiegelung (3,87 ha)
3.2E Nutzungsextensivierung zuvor intensiv landwirtschaftlich genutzter (12,34 ha)

Flachen im Umfeld des Stral3enbauwerks (Oh-
ren/Retentionsbodenfilter) als Kompensation flr Beeintrachtigun-
gen der natirlichen Bodenfunktionen

3.3A Ansaat von artenreichen Gras- und Staudenfluren auf trassenna- 41,06 ha
hen Flachen

34A Begriinung von Bdschungen mit dichten Gehdlzpflanzungen 9,86 ha

35A Begriinung von Boschungen mit lockeren Gehdlzpflanzungen 1,63 ha

3.6A Begriinung von Bdschungen mit Strauchpflanzungen 11,01 ha

3.7A Einzelbaumpflanzung sowie Anlage von Baumreihen und Baum- 441 St. auf
gruppen zur landschaftlichen Einbindung von Trassen, PWC- ca. 5,0 ha
Anlagen und Wirtschaftswegen

3.8A Landschaftsgerechte Eingriinung der Retentionsbodenfilter (RBF) 0,80 ha

39A Wiederherstellung ruderaler Gras- und Staudenfluren feuchter und 2,69 ha
mittlerer Standorte

3.10A Waldrandentwicklung 1,41 ha

3.11A Wiederherstellung/Entwicklung von Erlen-Eschen- 0,76 ha
Sumpfwald/Waldrandentwicklung

3.12 A Wiederherstellung von Erlen-Bruchwald/ Waldrandentwicklung 0,13 ha

3.13A Aufforstung mit naturgemaflem Laubwald 0,34 ha

3.14 A Anlage/Wiederherstellung von Strauch-Baumhecken mit vorgela- 0,52 ha

gertem Staudensaum

17 Flachenangaben in Klammern tberlagern sich mit anderen Mal3nahmen und kénnen nicht addiert
werden.
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MaRn-Nr. MaRnahme Umfang?®’
3.15A Wiederherstellung Wallhecke 0,01 ha
3.16 A Anlage/Wiederherstellung Feldgeholz 0,68 ha
3.17A Grabenaufweitung und —modellierung mit Rohrichtentwicklung 0,73 ha
3.18A Entwicklung Uferrandzone mit Verlandungsvegetation 0,03 ha
3.19A Wiederherstellung der Randeingriinung von Siedlungsbereichen 1,01 ha
und Siedlungsgehdlzen mit heimischen Arten
3.20A Wiederherstellung von mesophilem Grinland 0,03 ha
3.21A Wiederherstellung Parkanlage/Friedhof 0,04 ha
3.22A Naturnahe Gestaltung und Wiederherstellung FlieRgewasser 0,60 ha
Summe trassennahe MaBhahmen 73,34 ha
Trassenferne Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
4.1 Acer Anlage Streuobstwiese mit StrAuchern 2,33 ha
4.2 Acer Verbesserung/Sicherung Feldgehdlz 0,51 ha
43 E Extensivierung von Grinland 4,24 ha
4.4 Acer Anlage von Nisthilfen fur den Baumfalke 2 St.
4.5 Acer Aufhé@ngen von Nistkasten fir den Feldsperling 6 St.
4.6 Acer Aufh&ngen von Nistkasten fur den Star 12 St.
4.7 Acer Saumstreifen Feldlerche 0,12 ha
Summe 7,20 ha
5 MaBRnahmenkomplex ,,Calhorner Miihlenbach*
5.1 Acer Anlage Strauch-Baumhecke 0,49 ha
5.2 Acer Entwicklung Saumstreifen 0,62 ha
5.3A Waldrandentwicklung 0,17 ha
Summe 1,28 ha
6 MaRnahmenkomplex ,,Wiederverndassung und Waldumbau im anerkannten
Flachenpool Ruthenwiesen
6.1 E Waldumbau und Wiedervernassung 16,25 ha
6.2E Entwicklung von Moor- Bruch und Sumpfwald 3,73 ha
Summe 19,98 ha
7 MaBnahmenkomplex ,,Ersatzaufforstung Dwergte*
7.1E Ersatzaufforstung mit naturgeméafiem Laubwald 10,64 ha
7.2 Acer Anlage von Extensivgrunland fur die Feldlerche 1,0 ha
Summe 11,64 ha
8 MaflRnahmenkomplex Waldohreule
8.1 Acker Anlage Nisthilfe Waldohreule, Sicherung von Gehdlzbestanden 1 St. (0,2 ha)
8.2 Acker Entwicklung Saumstreifen am Gewéasserrand 0,36 ha
Summe 0,36 ha
9 E FCS KomplexmaRnahme Kiebitz 6,1 ha
Summe trassenferne MaBhahmen 45,91 ha
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MaRn-Nr. | MaRnahme ‘ Umfang?®’

Gestaltungsmalinahmen

9.1G ‘ Ansaat von Landschaftsrasen auf trassennahen Flachen ‘ 35,64 ha

Die als Unterlage 9.4 beigefligte vergleichende Gegeniberstellung von Eingriff und Kom-
pensation dokumentiert, dass die geplanten MalRnahmen geeignet sind, die mit dem Vorha-
ben verbundenen Beeintrachtigungen in angemessener Frist vollstdndig auszugleichen bzw.
zu ersetzen. Ein Kompensationsdefizit besteht nicht. Den Vermeidungs- und Kompensati-
onsgeboten der Eingriffsregelung wird somit in vollen Umfang entsprochen.

6.4.3 Gestaltungsmalnahmen

Unter dem Begriff Gestaltungsmaf3nahmen sind hier Begrinungsmafnahmen im Intensiv-
pflegebereich zusammengefasst, welche der Einbindung und Sicherung technischer Bau-
werke dienen (z. B. Bdschungsbefestigung an Graben und Mulden), aber keinen wesentli-
chen Beitrag zu Neugestaltung und Wiederherstellung des Landschaftsbildes leisten. Derar-
tige MaRnahmen, die hier ausschlie3lich Landschaftsraseneinsaaten umfassen, sind kosten-
seitig dem Stral3enbau, nicht aber den Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen zuzuordnen.

Vorgesehen ist die Einsaat von Landschaftsrasen auf 35,64 ha.

6.5 Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Neben landschaftspflegerischen MaflRnahmen sind entlang der E 233 keine besonderen
Mafinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete vorgesehen. In Teilbereichen wird durch die
notwendigen Schallschutzwalle und entsprechende Begriinung eine Verbesserung des
Landschaftsbildes erfolgen. So ist dstlich der A 1 ist entlang der stidostlichen Tangentialram-
pe ein bepflanzter Larmschutzwall geplant, der zugleich die landschaftliche Einbindung der
Trasse im Nahbereich der Ortslage Biihren verbessert. Baugebiete werden nicht direkt von
der StraBenbaumafinahme betroffen. Entlang des Hohen Weges 6stlich der A 1 wird die zu-
lassige Geschwindigkeit auf 50 km/h begrenzt, um im Bereich der Splittersiedlung auch eine

Eingriinung entlang der Strecke u. a. Baumen herstellen zu kénnen.
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6.6 Sonstige Mallnahmen nach Fachrecht

Waldrechtliche MaRhahmen

Gemal § 8 Abs. 4 NWaldLG soll eine Waldumwandlung, wie sie in Teilbereichen fir die Re-
alisierung des Vorhabens erforderlich ist, nur mit der Auflage einer Ersatzaufforstung ge-
nehmigt werden, die den in 8 1 Nr. 1 NWaldLG genannten Waldfunktionen entspricht, min-
destens jedoch den gleichen Flachenumfang hat, wie die zu erwartenden Waldverluste. So-
mit wird zur Kompensation von waldrechtlichen Eingriffen ein Aufforstungsbedarf im Verhalt-
nis von mindestens 1 : 1 angesetzt. Die nachfolgende tabellarische Zusammenstellung zeigt,
dass mit den vorgesehenen MalRnahmen die waldrechtliche Kompensation in vollem Umfang
gewabhrleistet ist.

Tabelle 40: Betroffenheit von Waldern gem. § 8 NWaldLG

Aufforstungsbedarf

Waldtyp Verlust in ha | Faktor in ha
Waldbiotoptypen 2,91 1 2,91
Zuséatzliche Waldflachen i. S. d. Waldgesetzes 4,95 1 4,95
Aufforstungsmaf3nahmen 0,76 1 0,76
ungenehmigte Waldumwandlung 0,08 1 0,08

Summe 8,703 8,70
Tabelle 41: Waldrechtliche MafBnahmen
MaRnahmen Aufforstung in ha
3.12 A Wiederherstellung / Entwicklung Erlenbruchwald 0,13
3.11 A Wiederherstellung / Entwicklung Erlen-Eschen-Sumpfwald 0,76
3.13 A Aufforstung mit naturgeméaem Laubwald 0,34
7.1 E Ersatzaufforstung 10,64

Summe 11,87
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7. Kosten

Kostentrager sowohl fur Bau als auch Grunderwerb ist vorwiegend die Bundesrepublik
Deutschland. In einigen Bereichen sind der Landkreis Cloppenburg, die Gemeinde Emstek

und der Zweckverband Ecopark beteiligt.
Die Beteiligung Dritter an besonderen Malinahmen bzw. Folgemal3nahmen ist vorgesehen.

Fir die Anschlussstelle K 359 und den Kreisverkehr Eichenallee ergibt sich eine Kostentei-
lung zwischen der Bundesrepublik Deutschland, dem Landkreis Cloppenburg und dem
Zweckverband Ecopark.

Im Zuge der weiteren Bearbeitung werden Versorgungsunternehmen vorbereitende Malfi-

nahmen fur den StralRenbau vorzunehmen haben.
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8. Verfahren

Fur diese BaumaRnhahme der E 233 im Planungsabschnitt (PA) 8 wird zur Erlangung des
Baurechtes ein Planfeststellungsverfahren nach dem BundesfernstralBengesetz (FStrG) § 17
durchgefuhrt. Zustandige Planfeststellungsbehdrde ist die Niederséachsische Landesbehdérde
fur Straf3enbau und Verkehr (NLStBV), Stabsstelle Planfeststellung.

Gleichzeitig besteht fur das Bauvorhaben als Verkehrsvorhaben nach Nr. 14.5 Spalte 1
(X-Kennzeichnung) der Anlage 1 zum Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) die
Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung. Diese Prifung ist unselbst-
standiger Teil des Planfeststellungsverfahrens (8 4 UVPG).

Eine wesentliche Grundlage des Verfahrens ist dieser Erlauterungsbericht einschlieflich
UVP-Bericht (vgl. 8 17 a FStrG in Verbindung mit § 73 Absatz 1 Satz 2 des Verwaltungsver-
fahrensgesetzes - VWV{G).

In die Planfeststellung sind auch andere behdrdliche Entscheidungen einbezogen (so
genannte Konzentrationswirkung der Planfeststellung - vgl. § 17¢ FStrG in Verbindung mit §
75 Absatz 1 VwVfG). Dies gilt inshesondere fir die naturschutzrechtliche Ausnahmegeneh-
migung nach 88 44 und 45 Absatz 7 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) von den

Schutzbestimmungen fiir besonders geschiitzte Tier- und Pflanzenarten.

Die fur den Gesamtausbau der E 233 zwischen der A 31 und der A 1 vorgenommene Eintei-
lung in acht Planungsabschnitte ist nach den Grundséatzen der sachgerechten Abschnittsbil-
dung (siehe dazu oben Kapitel 1.3) zulassig. Der PA 8 besitzt in den festgelegten Ab-

schnittsgrenzen eine eigenstandige Verkehrsbedeutung.

An den Abschnittsgrenzen zum PA 7 (bereits ausgebaute Ortsumgehung Cloppenburg) und
am Ende der Baustrecke an der B 69 dstlich der Anschlussstelle Cloppenburg (A 1) bei Biih-
ren wurde die Planung liickenlos auf den Bestand angepasst. Andere entgegenstehende

Planungen sind dort weder vorgesehen noch bereits eingeleitet.

Eine zeitliche Parallelitdt in der Durchfiihrung aller Planfeststellungsverfahren fur den Aus-
bzw. Neubau der E 233 zwischen der A 31 und der A 1 ist infolge sachgerechter Abschnitts-
bildungen nicht vorgeschrieben. Gleichwohl soll im Interesse der alsbaldigen Realisierung
des Gesamtvorhabens die zeitliche Abfolge mdglichst nah beieinander liegen. So wird bei-
spielsweise der Planungsabschnitt 1 (Ausbaustrecke zwischen der A 31 und der Anschluss-
stelle Meppen/B 70 im Landkreis Emsland) weitgehend zeitlich parallel mit diesem Pla-
nungsabschnitt bearbeitet. Im Rahmen der vorausschauenden positiven Gesamtbeurteilung
und der gepruften Varianten wurde festgestellt, dass der Verwirklichung der weiteren Pla-
nungsabschnitte der E 233 keine grundsatzlichen oder schwerwiegenden Hindernisse ent-

gegenstehen (vgl. dazu ndher oben Kapitel 1.3).
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9. Durchfihrung der BaumalRhahme

9.1 Allgemeines

Wesentlicher Zwangspunkt beim Ausbau der E 233 ist die Notwendigkeit zur Aufrechterhal-
tung des Verkehrs wahrend der Bauzeit im Zuge der Bundesfernstrale. Ggf. kdnnte je nach
Erfordernis eine Einbahnstral3enregelung fur die E 233 vorgesehen werden und die Verkehre
der anderen Richtung tber die B 213 und die A 29 geleitet werden. Eine komplette Sperrung
der E 233 unter Nutzung von Umleitungsstrecken ist nicht akzeptabel, da die Umleitungs-

strecken die kompletten Verkehrsmengen nicht aufnehmen kénnen.

Fur den gesamten Bauabschnitt gilt die Vorgabe, die Baufeldfreirdumung, insbesondere die
Rodung von Geholzen auf die Zeit vom 1. Oktober — 28./29. Februar zu begrenzen. Einzige
Ausnahme ist der Bereich des potenziellen Kammmolchlebensraums, indem die Baufeldfrei-
raumung in der Zeit von Anfang August bis Ende September erfolgen soll, um Toétungsrisiken
fur den Kammmolch zu minimieren. Hier sind begleitend besonders sorgfaltige Baumkontrol-

len auf Fledermause vor der Fallung erforderlich.

Die Bauleitung zur Realisierung der CEF u. FCS MalRhahmen sowie die Kontrolle ihrer Wirk-
samkeit sollte durch eine Umweltbaubegleitung bzw. eine entsprechend qualifizierte Baulei-

tung erfolgen.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt Uber das oOffentliche Stral3ennetz. Darlber hinaus ist
in den technologischen Streifen ein Langstransport innerhalb der Baustelle vorgesehen. Dies

gilt insbesondere fir Massentransporte.

Im Trassenbereich des PA 8 liegen keine Altlastverdachtsflachen vor und es gibt keine Ver-

dachtsflachen fur Kampfmittel.

9.2 Verkehrsfuhrung

Wahrend der gesamten Bauzeit wird der Verkehr auf den bestehenden Bundes-, Landes-
und KreisstraRen weitestgehend aufrechterhalten. Zur Herstellung der unmittelbaren An-
schlussbereiche an den Bestand werden jedoch halbseitige Fahrbahnsperrungen vorge-

nommen.

Grundsatzlich kann der PA 8 in einzelne Bauabschnitte weiter unterteilt werden. Dabei ist

das Grundprinzip

¢ Neubau einer Richtungsfahrbahn; Verkehr auf der vorhandenen E 233,
¢ Umlegung des Verkehrs auf die neue Richtungsfahrbahn,

e Ausbau der zweiten Richtungsfahrbahn
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fur den gesamten Ausbauabschnitt bestimmend. Die neue Richtungsfahrbahn wurde so an-
geordnet, dass die vorhandenen Bauwerke wéahrend des Baus der ersten Richtungsfahrbahn
fur den Verkehr weiter genutzt werden konnen. Zur Uberleitung bei unterschiedlichen Seiten
der Verbreiterung sind in diesem PA sieben Mittelstreifentberfahrten vorgesehen (siehe Ka-
pitel 4.1.1).

Zur Aufrechterhaltung der landwirtschaftlichen FlachenerschlieRung werden die geplanten

Wirtschaftswege bereits vor der eigentlichen BaumalRnahme angelegt.

Eine Mdglichkeit fur die Baudurchfihrung in mehreren Bauabschnitten ist in der Anlage 21.5

Bauablauf detailliert dargestellt.

9.3 Grunderwerb

Der fiur die Durchfihrung des Bauvorhabens benétigte Grund und Boden wird vom Trager
der StralRenbaulast kauflich erworben. Die H6he der zu zahlenden Entschadigung flr
Grunderwerb, Wirtschaftserschwernisse, Aufwuchs und sonstige Nachteile wird aulRerhalb
dieses Verfahrens in besonderen Verhandlungen in freier Vereinbarung, ggf. unter Hinzuzie-

hung eines Sachverstandigen festgelegt.

Der Umfang des fiir die BaumalRnahme erforderlichen Grunderwerbs geht aus den Grunder-
werbsplanen und dem Grunderwerbsverzeichnis hervor (Unterlage 10.1 und 10.2). Die Fla-
chenangaben in der Unterlage 10 gelten vorbehaltlich des Ergebnisses der Schlussvermes-
sung. Flachen, die voriibergehend fir die Baudurchfiihrung in Anspruch genommen werden
mussen, sind in den Planunterlagen als voribergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen

ausgewiesen und unterliegen der Planfeststellung.

Soweit im Grunderwerbsverzeichnis bisherige 6ffentliche Verkehrsflachen als zu erwerbende
Flache mit aufgefiihrt sind, hat ihre Aufzahlung nur nachrichtlichen Charakter. Sie gehen
gemal 86 Abs. 1 FStrG ohne Entschadigung in das Eigentum des neuen Tragers der Stra-

Renbaulast Uber.

In den Lageplanen wurde das vorgesehene Baufeld eingetragen. Dabei wurden erforderliche
Bautabuflachen entsprechend den Ergebnissen der Umweltplanung bericksichtigt. Grund-
satzlich ist beidseitig der Trassen ein zehn Meter breiter Arbeitsstreifen vorgesehen, der in
Bereichen besonderer 6kologischer Anforderungen entsprechend reduziert wurde. Die Ar-

beitsstreifen werden den Eigentimern nach Fertigstellung wieder zur Verfigung gestellt.

Die fur das Vorhaben vorgesehenen CEF-Mal3nhahmen sind so konzipiert, dass eine relativ

kurze Vorlaufzeit ausreichend ist.
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9.4 Baularm

Die Errichtung geplanter Schallschutzwalle und -wénde sind — insbesondere im Bereich der
Ortslage Buhren — im Bauablauf mdglichst vorzuziehen, um die Anwohner vor den bereits

hohen Schallemissionen und zusatzlichem Bauldarm zu schitzen.

Grundlage fiur die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen (AVV Baularm).
In dieser sind der Geltungsbereich und die zu beriicksichtigenden Immissionsrichtwerte fest-
gelegt.

Grundsatzlich sollen beim Bau unvermeidbare Emissionen auf ein Mindestmald beschrankt

werden.

Im Zuge der Griindungsarbeiten fir die Ingenieurbauwerke ist eine geringfuigige Uberschrei-
tung der Richtwerte nicht auszuschlie3en. Hierfir ist im Rahmen der Ausfuhrungsplanung
bzw. Ausschreibung zu bertcksichtigen, dass moglichst gerauscharme Gerate zum Einsatz
kommen und keine Nacharbeiten durchgefiihrt werden. Generell sind die larmintensiven Ta-

tigkeiten nur Uber einen kurzen Zeitraum erforderlich.

Aufgestellt:
Hamburg, den 30.06.2020 Hannover, den 30.06.2020
Obermeyer Planen + Beraten GmbH Planungsgruppe Umwelt
o ///
/ / / //[/ ' . ﬂ(/\/ﬂ\%
i. A. Dipl.-Ing. Martin Reinke i. A. Dipl.-Ing. Holger Runge

30.06.2020 Seite: 206



E 233, von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1) E-Bericht Feststellungsentwurf
PA 8: AS Cloppenburg-Bethen (B 213) — AS Cloppenburg (A 1) Kapitel 10 : Verzeichnis der verwendeten Abkirzungen

10. Verzeichnis der verwendeten Abklrzungen

A XX

A

AD

Acer

AS
ASB-Nr.
AVV

B

BAB
BASt

BfN

BHO
BImSchG
BImSchV
Bk
BMUB
BMVBS
BMVI
BNatSchG
BP

Br. Z. d. Gel.
BW

bzw.

ca.

CEF

cm
CO,-e
D

DB

db (A)
DE

d. h.
DIN
dm
DN
DTV
DTVw
DWA-A

E
EA
EAO
Ercs
EG
EKA
EKL
ERA
ERS
et al.
EU
EWG

Autobahn Nummer xx

Klothoidenparameter

Autobahndreieck

Flache fur CEF-MalRnahmen

Anschlussstelle

Bauwerksnummer aus der Anweisung Straf3eninformationsbank
Allgemein Verwaltungsvorschrift

BundesstralRe

Bundesautobahn

Bundesanstalt fur StraRenwesen

Bundesamt fur Naturschutz

Bundeshaushaltsordnung

Bundesimmissionsschutzgesetzes

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Belastungsklasse

Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Bundesministerium fur Verkehr und Infrastruktur
Bundesnaturschutzgesetz

Brutpaare

Breite zwischen den Gelandern

Bauwerk

beziehungsweise

circa

continuous ecological functionality-measures (Mal3nahmen fiir die dau-
erhafte 0kologische Funktion)

Centimeter

Kohlenstoffdioxid-Aquivalente

Deutschland

Deutsche Bahn

Dezibel (A-Bewertung)

Deutschland

das heifdt

Deutsches Institut fir Normung

Dezimeter

Nenndurchmesser

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke, werktags

Deutsche Vereiningung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall -
Arbeitsblatt

Europastral3e

Entwasserungsabschnitt

Empfehlungen fiir die Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs
ErsatzmalRnahme FCS

Europaische Gemeinschaft

Entwurfsklasse fur Autobahnen

Entwurfsklasse fur Landstral3en

Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen

Empfehlungen fur Rastanlagen an StralRen

et alii (= und andere)

Europaische Union

Européische Wirtschaftsgemeinschatft
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FCS favorable conservation status (Maf3nahmen zur Sicherung des Erhal-
tungszustandes

ff folgende

FFH Fauna-Flora-Habitat

FFH-RL Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie

FStrAusbG Fernstral3enausbaugesetzes

FStrG Fernstral3engesetz

FuE Forschung und Entwicklung

Fz Fahrzeug

gof. gegebenenfalls

GVBI Gesetz- und Verordnungsblatt

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

GOK Geléndeoberkante

h Stunde

ha Hektar

HBS Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen

Hx Kuppenhalbmesser

Hw Wannenhalbmesser

i. A.d. im Auftrag des

i.d.R. in der Regel

IGS Ingenieurgesellschaft Prof. Stolz

i. S.d im Sinne des

i.V.m in Verbindung mit

K Kreisstralle

k. A. keine Anderung

Kfz Kraftfahrzeug

KifL Kieler Institut fir Landschaftsdkologie

Km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

KP Knotenpunkt

KR.Winkel Kreuzungswinkel

kv Kilovolt (Hochspannung)

L LandesstralRe

I/(s x ha) Liter pro Sekunde und Hektar

LANUV Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz

LBEG Landesbauamt fur Bergbau, Energie und Geologie

LBP landschaftspflegerischer Begleitplan

Leq Aquivalenter Dauerschallpegel

[. H. lichte Hohe

. W. lichte Weite

lit. littera = Buchstabe

Lkw Lastkraftwagen

Lph. Leistungsphase

LRO Landes-Raumordnungsprogramm

LRT Naturliche Lebensraumtypen

LS Larmschutz

LS Landstral3e

m Meter

m? Quadratmeter

m3 Kubikmeter

MAQ Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen von Tieren zur Vernetzung von
Lebensraumen an Straf3en

Max maximal

ME Mitteleuropa

Mio. Million
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MKULNV NRW Ministerium fiir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz

ML

MW

NAGBNatSchG

NATO
ND
NIBIS
NL
NLStBV
NLWKN

NN

NO

Nr.
NROG
NRW
NSB
NStrG
NWaldLG
oD
0.0.
OPNV
ou

PA
PAK
PE-HD
Pkw
PlafeR

PIVereinhG

PNL
PWC
Q
Qsv
R

RAA
RAS-Ew
RAS-L
RAL
RASt
RBF
rd.
RDO

RE

Rifa
RIN
RiZ-ING
RL
RLBP
RLuS

des Landes Nordrhein-Westfalen

Niedersachsische Ministerium fir Erndhrung, Landwirtschatft,
Verbraucherschutz und Landesentwicklung

Niedersachsischen Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
Niedersachsisches Ausfilhrungsgesetz zum Bundeshaturschutzgesetz
Nordatlantikpakt-Organisation (North Atlantic Treaty Organization)
Naturdenkmal

Niedersachsicher Bildungsserver

Niederlande

Niedersachsische Landesbehorde fur StralRenbau und Verkehr
Niedersachsischer Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Kiisten- und
Naturschutz

Normal Null

Nordost

Nummer

Niedersachsisches Gesetz tiber Raumordnung und Landesplanung
Wasserschwaden-Landrohricht

Binsen- und Simsenried, nahrstoffreich

Niedersachsisches StralRengesetz

Niedersachsisches Gesetz tiber den Wald und die Landschaftsordnung
Ortsdurchfahrt

oben genannt

Offentlicher Personennahverkehr

Ortsumgehung

Planungsabschnitt

Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe (Schadstoffbelastung)
Polyethylen

Personenkraftwagen

Planfeststellungsrichtlinie

Gesetz zur Verbesserung der Offentlichkeitsbeteiligung und
Vereinheitlichung von Planfeststellungsverfahren

Planungsgruppe fir Natur und Landschaft

Parkplatzanlage mit WC

Querschnitt

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes

Radius

Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen

Richtlinien fur die Anlage von Stral3en, Teil: Entwasserung

Richtlinien fir die Anlage von StralRen - Linienflihrung

Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en

Retentionsbodenfilter

rund

Richtlinien fur die rechnerische Dimensionierung von Oberbauten fir
Verkehrsflachen mit Asphaltdeckschichten und Betondecken
Richtlinien zum Planungsprozess und fiir die einheitliche Gestaltung von
Entwurfsunterlagen im Stral3enbau

Richtungsfahrbahn

Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

Richtzeichnungen flr Ingenieurbauten

Richtlinie

Richtlinien fur die landschaftspflegerische Begleitplanung im Stral3enbau
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stralen ohne oder mit lo-
ckerer Randbebauung
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RLW Richtlinien fur den landlichen Wegebau

RPS Richtlinien fur passiven Schutz an Straf3en

RQ Regelquerschnitt

RROP Regionales Raumordnungsprogramm

RStO Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

RUVS Richtlinien fur die Erstellung von Umweltvertraglichkeitsstudien im
StralRenbau

RWBA Richtlinien fir die Beschilderung an Autobahnen

S Steigung

Sh Haltesichtweite

SRU Sachverstandigenrat fir Umweltfragen

StrwG Stralen- und Wegegesetz

StvO StralRenverkehrsordnung

SV Schwerverkehr

T Tonne (Gewichtseinheit)

TB Teilbereich

TEN transeuropdische Netze

THG Treibhausgas

TS Tangentenschnittpunkt

TWSZ Trinkwasserschutzzonen

u. a. unter anderem

UBA Umweltbundesamt

UKR Unfallkostenrate

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz

Uvs Umweltvertraglichkeitsstudie

Ve vorgeschriebene Geschwindigkeit

Y Vermeidung

V. a. vor allem

vgl. vergleiche

VS anbaufreie HauptverkehrsstralRe mit regionaler
Verbindungsfunktionsstufe

VSG Vogelschutzgebiet

VSW Vogelschutzwarte

VWVFG Verwaltungsverfahrensgesetzes

VWU verkehrswirtschaftliche Untersuchung

W Wirkungsbereich

WARS Sonstiger Erlen-Bruchwald nahrstoffreicher Standort

WBV Wehrbereichsverwaltung

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WNE Erlen- und Eschen-Sumpfwald

WQL Mischwald lehmige, frische Sandbdden des Tieflandes

WRRL Wasserrahmenrichtlinie

z. B. zum Beispiel

z. T. zum Teil

ZTV E-Stb zusatzliche technische Vertragsbedingungen und Richtlinien far
Erdarbeiten im Stral3enbau

ZTV-SoB zusatzliche technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau
von Schichten ohne Bindemittel im Stral3enbau

zzgl. zuziglich
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