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AS Cloppenburg-Ost
Ausfahrrampe Sud A410a

km =410+016.28

km =410+038.80

hTS=48.07 m
oA hTS=47.76 m
. 0.A.
km =410+004.59
oA hTS=47.94m
o 0.A.
-1.067 ¢ km =410+098.10
-0.975 " % hTS=46.83 m
H =5000.00 m
T =26.75m
13 f =-0.07m
m 0.16 nf
11.69 m
=
2@
0| &®
43 —
% +
m|S
#
E 233 ]
o E
— e
—_ HE
{— 46.83
%7\\\
M | 1 A
L
\\\
Regelungsbauwerk
S~—T— N N \\ [~~~ N
e T O O 1__LN
(0]
cm
0O M
T
QEJ L
g S 0
[ i — X
© E =
£ (@] = (]
O C c X
(@) M} [ [&]
0o S o
= 2 N D
R =) 3
R= I S o N
2 o = o) o
= £ c 2 S c
. [ £ F] [ £
35.0 m U.NN 27z iy £ ° >
<5 s} -] L m
Gradientenhdhe slalslsls| ez 8l 9 9| = o|u R N SE
[0 | || M N~ N~ N~ N~ O | © [{e ]l N{oR N{e) [ToRNTe] niw|wn
< S| T < | < < | < < < < < AUl Al g < | < < S <
Graben rechts alal 21218 sls| 8] 8 3| 8 3|3 5|3
| || | — — — — O o|O
< S| T < | < < <t < < < < < <
Gelandehdhe (Achse) slelslglsl slgl = 8] m| 9 2| alals] /IR ’5(8
el B B Ll B o | © N~ N~ N~ N~ | O OO |O [ToNNTo) 0|00
< S| T < | < < | < < < < < < << < | < < S| <
Station Gradiente olo| N|o|x R S| | & 0|l S |3 Slel< als SlSles
QLDQDO@ | O AN O — o | O N[N ([N M| < nj|o|o
ols] S|8N m|3)] | © ~| © o | < | ) Al | =) =
T T
410+000 410+100
000.00 043.49 122.85 139.92 163.83
| | | | R=58 |
O L =56.876 m
7z,
P/qo‘bg«\
R=80 L=79.357m z
o
gb«
/b:b‘b‘
Krummung Q>
MaRstab: 200/R [cm] NG
Ecbtskurve _ _ _ _ _ _ _ _
Linkskurve
?g;ﬁ?‘is F——— Verziehung I a=225m I
047.96
000.00 043.49 163.83
I [ I
q = 6.00%
= 0,
Querneigung
MaRstab: 4%/cm [cm] - - - - - - -
linker Fahrbahnrand T~ -
————— As= ——
rechter Fahrbahnrand q = 2.50% S 0_30% ~— . e e e
q = 6.00%
Abstand X _ |
FBR rechts a=3.75m '
Haltesichtweiten
MaRstab: 1:10000 V = 40 km/h
-
erforderliche Sicht
o o o o o o o o o
<t <t <t <t <t <t <t <t <t
vorhandene Sicht o o o o o o o o o
o0} [e0] 0] o0} e8] [e0] 0] o0} e8]
N N N N N N N N N
. . 3 N g 3 B S Q S 3
Kilometrierung S S S S S = = = =
— — — — — — — — —
< < < < < < < < <

Fahrt in Stationierungsrichtung

AS Cloppenburg-Ost
Einfahrrampe Stud A420a
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Fahrt in Stationierungsrichtung

ﬂl Gradientenhochpunkt

QL Gradiententiefpunkt

Zeichenerklarung:

km =800 + 312.02

hTS=42.09

H =21000.00
T =171.15

f =070

Neigungsbrechpunkt

mit Angabe von:

Bau-km

Hohe Tangentenschnittpunkt
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlange

Stichhdhe

DN600
50.0m 3.0%o

VSR DN300
80.0m 6.0%o

TP DN500
15.0m 3.5%o

Schacht links

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Damm

Einschnitt

Fahrbahn mit Ubeholfahrstreifen
(UFS)

Graben / Mulde links
Graben / Mulde rechts

Schacht

Schacht mit Neigungswechsel

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

= Sammelleitung 600mm,
Neigung 3.0%o auf 50.0m

= Vollsickerrohr 300mm,
Neigung 6.0%o0 auf 80.0m

= Vollsickerrohr (Drainrohr) 500mm,
Neigung 3.5%o auf 15.0m

Schacht mitte Schacht rechts

Langsneigung und
Abstand zum nachsten
Neigungsbrechpunkt

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Langsneigung
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r ______ MRS -i- _= Mulden-Rigolen-
LBau-km 808+745 - 809+46g} System - links
S1/KS = Schacht Nr. / Kontrollschacht Nr.
D 3.93 = Hohe Schachtdeckel
RSE 2.29 = Hohe Schachteinlauf
RSA 2.29 = Hohe Schachtauslauf
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