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AS Emstek-West
Ausfahrrampe Sud A450a
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H =1500.00 m
T =1425m

f =0.07m
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Fahrt in Stationierungsrichtung
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Fahrt in Stationierungsrichtung

ﬂl Gradientenhochpunkt

QL Gradiententiefpunkt

Zeichenerklarung:

km =800 + 312.02
hTS=42.09

H =21000.00

T =171.15

f =0.70

Neigungsbrechpunkt

mit Angabe von:

Bau-km

Hohe Tangentenschnittpunkt
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlange

Stichhdéhe

DN600
50.0m 3.0%o

VSR DN300
80.0m 6.0%o

TP DNS500
15.0m 3.5%o

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Damm

Einschnitt

Fahrbahn mit Ubeholfahrstreifen
(UFS)

Graben / Mulde links
Graben / Mulde rechts

Schacht

Schacht mit Neigungswechsel

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

= Sammelleitung 600mm,
Neigung 3.0%o auf 50.0m

= Vollsickerrohr 300mm,
Neigung 6.0%o auf 80.0m

= Vollsickerrohr (Drainrohr) 500mm,
Neigung 3.5%o auf 15.0m

Langsneigung und
Abstand zum nachsten
Neigungsbrechpunkt

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,

des Materials und der Langsneigung

____________________ links

mitte
.. _._._._._ rechts
r__ MRS -re- ____: Mulden-Rigolen-
|Bau-km 803+491 - 803+767|  System - rechts
r__ MRS -li- ____: Mulden-Rigolen-
LBau-km 808+745 - 809+46g} System - links
S1/KS = Schacht Nr. / Kontrollschacht Nr.
D 3.93 = Hohe Schachtdeckel
RSE 2.29 = Hohe Schachteinlauf

RSA 2.29

= Hohe Schachtauslauf

Schacht links Schacht mitte

Schacht rechts

Schacht mitte u. rechts
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Strallenbauverwaltung des Landes Niedersachsen
E 233 (B 402/B213/B72)

von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1)

PROJIS-Nr.: 0310244300

Unterlage / Blatt-Nr.: 6.2 /3
Hohenplan

AS Emstek-West
Stat.: Achse 450a und 460a

MaRstab: 1:1000/100

Planungsabschnitt: 8
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