Bauwerk Nr. 8.01-1

Unterflihrung Héltinghausener Stralle
ASB-Nr. 3114523

Bau-km 800+917.490 (E233)
Bau-km 210+213.478 (StraRe)

Bauwerk Nr. 8.01-2

Unterfiihrung Héltinghausener Stralie

Bau-km 800+917.490 (E233)
Bau-km 210+213.478 (StraRe)

Bauwerk Nr. 8.02-1

Unterfiihrung K168 Industriezubringer
ASB-Nr. 3114524

Bau-km 801+349.473 (E233)
Bau-km 110+235.796 (K168)

Bauwerk Nr. 8.02-2
Unterfiihrung K168 Industriezubringer

Bau-km 801+349.473 (E233)
Bau-km 110+235.796 (K168)

Bauwerk Nr. 8.03

Unterflihrung Soeste
ASB-Nr. 3114525

Bau-km 802+606.000 (E233)

Bauwerk Nr. 8.04-1

Unterfiihrung Niedriger Weg
ASB-Nr. 3114526

Bau-km 804+152.531 (E233)
Bau-km 220+108.367 (StraBe)

Bauwerk Nr. 8.04-2
Unterfiihrung Niedriger Weg

Bau-km 804+152.531 (E233)
Bau-km 220+108.367 (StraBe)
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Fahrt in Stationierungsrichtung
Fahrt gegen die Stationierungsrichtung

re= rechter Fahrstreifen
li= linker Fahrstreifen

Krw= 37,404 gon LW > 11,60 m Krw= 37,404 gon LW = 11,60 m Krw= 70,287 gon LW > 25,00 m Krw= 70,893 gon LW > 25,00 m Krw= ~100gon LW > 3,70m Krw= 42,851gon LW > 10,80 m Krw= 42,851gon LW > 10,80 m
BzG= 14,10m LH 2 470m BzG= 1410m LH 2 4,70m BzG= 1510m LH 2 4,70m BzG= 1510m LH 2 4,70m BzG= 2860m LH =2 240m BzG= 14,10m LH =2 450m BzG= 14,10m LH 2 450m
LA 11 LA 01 LA 12 LA 13
Larmschutzwall rechts Larmschutzwand links Larmschutzwall rechts Larmschutzwall rechts
Bau-km 800+549 - 800+850 Bau-km 800+800 - 801+300 Bau-km 803+151 - 803+400 Bau-km 803+494 - 803+767
L= 301 m L = 500 m L= 249 m L= 273 m
H= 3.5m H= 3,0-40m H= 40 m H= 40 m
Uber Gradiente Uber Gradiente km =801+187.35 Uber Gradiente Uber Gradiente km = 804+045.29
hTS=51.55m _
B hTS=50.73 m
H =25926.00m _
T =32213m H =19507.14 m
- ( km = +576.01 T =100.00m
km = 800+000.00 f =-200m _803 576.0 I
hTS=44.86 m 0.26 m
hTS=43.81m km =800+312.02 km =801+901.57 =
_ : H =19042.93 m 0.225 %
hTS=42.09 m hTS=41.51m = ' °
_ . T =100.00m
H =21000.00 m H =21000.00 m =
: 0 . f =026m 453.81m
T =171.15m 1.080 % -1.405 o T =168.53m '
=0.70 m f =0.68m o
875.32m 714_22m 0.200 %
el ——
312.02 m 1674.44 m
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MaRstab: 1:25000 V = 130 km/h
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Zeichenerklarung:

Neigungsbrechpunkt
; mit Angabe von:
ﬂl Gradientenhochpunkt km =800 + 312.02 Bau-km
hTS=42.09 Hohe Tangentenschnittpunkt
QL Gradiententiefpunkt H =21000.00 Ausrundungshalbmesser
T =171.15 Tangentenlange

=0.70

f
Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Stichhéhe

Langsneigung und
Abstand zum nachsten

Neigungsbrechpunkt
I:I Einschnitt
— — —  Bemessungswasserstand
Larmschutz
Larmschutzwall links
- - Larmschutzwall rechts
Larmschutzwand links
- - Larmschutzwand rechts
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ELLUNGSENTWURF

Plancodierung | 244300 [ 8|3

Pl1lun | 5T [ 01 |01 ] [P

Stralkenbauverwaltung des Landes Niedersachsen
E 233 (B402/B213/B72)

von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1)

PROJIS-Nr.: 0310244300

Unterlage / Blatt-Nr.: 4 /1
Ubersichtshohenplan

Stat.: km 800+000 bis 804+300
Mafstab: 1:5000/500

Planungsabschnitt: 8

von der AS Cloppenburg-Bethen (B 213) bis AS Cloppenburg (A 1)

Stat.: 800+060 bis 812+510

aufgestellt:
Lingen, den ...02.12.2020. ..
Niedersachsische Landesbehdrde
fur Stralenbau und Verkehr
- Geschaftsbereich Lingen -
im Auftrage: .................. gez. Haberland

Stand: 29.06.2020

BlattgréfRe: 750 x1189




	Pläne und Ansichten
	244300-8-3-P-1-ÜH-5T-01-01- -P


