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LA 07 Bauwerk Nr. 8.11 Bauwerk Nr. 8.12-1 Bauwerk Nr. 8.12-2
LA 06 Larmschutzwall links ngtf#l?rgqﬁjsl_ggg Ecopark-Allee Unterfiihrung A1 Unterfiihrung A1 LA 19/20 LA 10

Larmschutzwand Larmschutzwand rechts

auf Larmschutzwall rechts

Bau-km 670+081 - 812+280, Bau-km 812+300 - 812+880

Larmschutzwand auf
bestehendem Wall links

Bau-km 809+325 - 809+750

Bau-km 810+000 - 810+453

Bau-km 160+301.331 (L836) Bau-km 811+738.927 (E233) Bau-km 811+738.927 (E233)

L= 425 m L= 453 m Bau-km 810+596.384 (E233) Bau-km 625+966.917 (A1) Bau-km 625+966.917 (A1) L= 478 m L= °30m
H=30+40+50+6,0 m H=70-60-30m Krw= 83,438 gon LW > 38,50 m Kriw= 65998 gon LW > 68,70 m Kiw= 65,998 gon LW > 68,70 m H= 20+80m H= 40m
Uber Larmschutzwall Uber Gradiente BzG= 17,05m LH > 4,70 m BzG= 1560m LH > 4,70 m BzG= 1560m LH > 4,70 m Uber Gradiente Rampe / E233 Uber Gradiente

LA 16 LA 08 LA 09 LA 18
Larmschutzwall rechts Larmschutzwall links Larmschutzwand Larmschutzwand (LSW) und km =811+580.05
und Larmschutzwall links LSW auf Larmschutzwall rechts| nTS=61.81m

km =809+530.08 Bau-km 810+250 - 810+380 Bau-km 810+494 - 810+586 | Bau-km 810+600 - 810+800 Bau-km 811+122 - 811+357 | H =13000.00 m

Zeichenerklarung:

ﬂl Gradientenhochpunkt

CL Gradiententiefpunkt

? l7 Ausrundungsbeginn Wanne /

Ausrundungsende Kuppe

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

km =800+ 312.02 Bau-km

hTS=42.09

H =21000.00
T =171.15

f =0.70

Hohe Tangentenschnittpunkt
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlange

Stichhdéhe

Langsneigung und
Abstand zum nachsten

Neigungsbrechpunkt
I:I Einschnitt
— —  Bemessungswasserstand
Larmschutz
Larmschutzwall links
- - Larmschutzwall rechts
Larmschutzwand links
- - Larmschutzwand rechts
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Stralkenbauverwaltung des Landes Niedersachsen

E 233 (B402/B 213/B72)

von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1)

PROJIS-Nr.: 0310244300

Unterlage / Blatt-Nr.: 4 /3
Ubersichtshohenplan

Stat.: km 808+800 bis 812+550
Mafstab: 1:5000/500

Planungsabschnitt: 8

von der AS Cloppenburg-Bethen (B 213) bis AS Cloppenburg (A 1)

Stat.: 800+060 bis 812+510

aufgestellt:
Lingen, den ...02.12.2020. ..
Niedersachsische Landesbehdrde
fur Stralenbau und Verkehr
- Geschaftsbereich Lingen -
im Auftrage: .................. gez. Haberland

H =60606.06m H= 3,0m km =810+485.06| | = 92 m H= 6,0 m km =811+149.21 [H= 4,0und3,0+1,0 m fro=-15m hTS=56.09m hTS=5490m
T =200.00m iber Gradiente hTS=5362m |p= 50m iber Gradiente hTS=53.62m iber Gradiente H =36363.60 m H  =3875156m
f =-033m H =69767.44 m| ipor Gradiente H =2448255m ) T =10000m T -98.82m
T =150.00m T =23258m % -1.150 % f=014m -
0 4900 f 0.13m
0.230 % 10.430 9, f =0.16m f =110m : -0.600 ©
—— 430 % 600 % -0.090 %
883.98 m 0.000 %
664.15 m 359.06 m 012
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809+000 809+500 810+000 810+500 811+000 811+500 812+000 812+500
800.00 913.21 229.87 905.87 762.06 864.37 734.43 950.01  032.30 183.59 252.40 550.00
I I I I I I I I I I I
Kril A= 900'00{ R =1900 L =870.058 m
rummung R =2500 L=856.184m L=102316M - = 64
MaRstab: 2000/R [cm] A = 1300 L=676.000m _— L= 215,574
Linkskurve
- 67 m
A= 950 L=3166 .
R = 2850 A
L =2538.178 m S o
>, D
o ,g\Q R =1080 L =465.876m
& z ,\Q,((\
b @
R =700 +©
L=151.290 m
| = |
FBR links ' a=3.50m 183.59 '
800.00 830.00 950.00 032.30 125.00 252.40 550.00
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Querneigungsband 50
linke Richtungsfahrbahn _________________________________________________________________q__o_ ________________________________________________________________
(Richtung zur A 31)
Mafstab: 4%/cm [cm] B - B - B - - B - - - - B - B - - - - - - B - - - B - - B - - l' B - '| B -
linker Fahrbahnrand q=2.50% AS:O-OGO ,0_08"/0 q=2.50%
rechter Fahrbahnrand = —————- % q=4.00% AS™
I a=4.00m t Verziehung +———a=0.50 m I a=0.00m I
FBR rechts Verziehung
a=3.00m
Verziehung
) I a=4.00m HH Verziehung I a=0.00m——H
FBR links 975.00
950.00
946.00 110.00
936.00 050.00
800.00 925.00 020.53 091.69 183.34 247.00 550.00
I [ (. [ I I I
. < q=2.50% 9o 4s=q
Querneigungsband % S 0% = 4.00% 07%
. q=2.50% ‘sz Yons 2 q=2.50%
rechte Richtungsfahrbahn O N =~ —_——
(Richtung zur A 1) o 7wr
Mafstab: 4%/cm [cm] B - B - B - - B - - - - B - B - - - - - - B - - - B - - B - - / B - - B -
______________________________________________________________________________________________________________ y Vd\
- °\° N /
linker Fahrbahnrand q = 2.50% D ST e = 7.00% q=2.50%
rechter Fahrbahnrand =—————- P Go U7 A7 AS;O'M%
¥ q=250%
I a=350m —a=4.50 m— I a=350m I
FBR rechts Verziehung
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Fahrt in Stationierungsrichtung re= rechter Fahrstreifen
—————— Fahrt gegen die Stationierungsrichtung li= linker Fahrstreifen
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