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Fahrt in Stationierungsrichtung
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km = 680+000.00
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nordostliche Tangentialrampe A680a

km = 680+013.88 = 2208+30g1.12
hTS=56.68 = 2O
oA = 3500.00 m
o =23.14m
1.269 % =-0.08 m
0.593 0.307 % "
» % 47.24m
13.88 M
16.$1 M km =680+512.12 ﬁ%f ggoz+7556-14
-1.015 94 km = 680+467.94 hTS=53.16 m actm
hTS=52.70m H =2500.00 m 0-A
406.81 m H =2500.00 m T =99m
T =2581m f =-0.02m 0.253 %
f =013m 0.253 % ]
1.050 % " >
(] 44.02 m
, 44.18 M 15.45m
E 233
Verteilerfahrbahn
| ] $
| J —_—
56.77 _
\ e | — _ _
. - - - T r=——d S
B i ettty S 52.83
—— \.\~\ _‘\“_“‘ — — \
‘—__§\‘:-_\____7§_‘__ =T 17 —
—~— AN N R—— N
1 y '
< = 50.54 m|G.NN S 5
cm © c 5
0 M = O =
T N e T 6
o W o P
€ 5 2 Eb
3o 2 S P
c = ) ==
'g S g g e
(@] ) «—
55 5 $E <
0o 2 QO £
9y g HE
° £ E SES
R= I c nE®©
[ ) (03 (0] - (20
e < SE
) £5 £ = s 5ED
45.0 m U.NN gg §’ (%’ E I § g
N/ >
Gradientenhdhe 3l ge elelel el 3l 9 9 2 > E S 3 5 2 3 5 5 S 2 3 3 © 3¢ 3| 8| 83| 5388322 8 &8
© | © [(o R N{o] N{o] O | O OO © © © Yo} 0 Lo X9} Yo} < < < < < ™ ™ ™ ™ AN N AN N AN N AN DM MOMMM ™ mm
Ln 0| niw|wn n|lwn [To R Te] Lo Lo Lo Ln Lo Lo Lo Ln Lo Lo Lo Lo Lo Lo Lo n Lo [ToRuTe] Lo Lo nlw nlLLILIL[IL|IW n Il Te]
Graben / Mulde links Sl a9 3 3 S 8 > R B 3 9 R N rs 3 o 8 8 & B 5 2 3
0 |0 0| w 0 0 0 0 < < < < < o o o o o o o N NN ol o
n|w [ToN NTe] L0 Te} Y9} Te} Lo Y9} Y9} Te} Lo Te} Yo} Te} L0 Lo Yo} Te} Lo [To R RTe] Yo} Lo
Graben / Mulde rechts R 2| R SISIR] RN 2N ~ ~ ~ S 3 = S 9 & > S = < = S ~ s 3| & S ] QS| o F|F¥|B|B8|3 ? ol
< < S < S S < | < < | < < < < < < < < < < < ™ ™ (92] ™M [9\} A A AN [9\} (9N} AN N AN NfNJNJN NN A AN N
Te} [To N ITe] [ToN RToN NI} | w0 [ToN NTe] Lo Te} Y9} Te} Lo Y9} Yo} Te} Lo Y9} Yo} Te} L0 Te} Yo} Te} Lo [To R RTe] Yo} Lo n|Lw O VILIL|IWL|IWL|W Te} [To} BTo]
Gelandehohe R 8| 3 38|18 Tl 3|2 ~ & o S S S & & & 3 3 N < S S 3 2 2|3 B o 2|3 o B|3|b|e|e|d S <=
<t < | W0 N~ | © [ToNNTe} [ToNNTo) N (e} Yo} (o} © (e} (e} (o} O (e} (e} © O (e} Lo To} 0 [To Rty Yo} Yo} | LW D VILVILVLIL|IWL|IW [To} < S
Te} [To Nl Te] [ToN RToN NI} n|w [ToN NTe] Lo Lo Yo} Te} Lo Te} Yo} Te} Lo Yo} Yo} Te} Lo Yo} Yo} Te} Lo [To R RTe] Yo} Lo [ToN T} L VOVILILIL|IWL|W Te} [To} BTo]
i i ol o o|o|lo ola olo 3 3 3 S 3 3 S S 3 3 S S 3 3 3 S 3 3|3 8l & 3|N| R| 8|%|2|3|8(38 S A
Station Gradiente = ®| S |5 S|« S| S S S S S S S S S S S S S S S S S S| o S|~ o|lw| o old|a|a|S|a S ol
4 m| O N~ | O Ol ol o N < © o o AN < o oo o Al < (e} [0} o A < < (e} (e} o | ©© O O|CO|O|d| N[N < n|wn
o —| N (o R s BS © g 0O | © — — — — — N [qV} [qV] N N o™ ™ ™ (92] (92 < < < $ < < < < < W0 %_LO_ LI'} Y9} LD/ Te} Lo ﬁ
| | | | | |
680+000 680+100 680+200 680+300 680+400 680+500
000.00 013.88 098.98 130.23 171.06 307.43 337.43 364.65 536.15 556.15
I I I I I I I I I I
R =80 L=85.097m
Hn & 'q\\
S X
- / @O = =
Krimmung & <\\e\, P\/”10 “\ R =180 L=171.504m (A
MaRstab: 200/R [cm] Z ) 422 S2, 6p
~ 6\0/)) vF 0'000
Rechtskurve i _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ n
Linkskurve 4 ~
~ 70 ( _ 60 @
p N
R =120 L=136.366 m v
a=3.85m
?g;ﬁgis I a=525m I Verziehung —H
020.00 502.52 556.14
000.00 013.88 037.98 098.98 140.17 171.06 307.40 344.20 364.65 501.47 522.52 554.89
I [ I I I I I [l I [l
q= 4-30‘V%A0/0 q = 6.00% q = 6.00%
pe=0’ 4 g = 4.50%
S\\O 0/ ————————————————————————————— - = 0, = 0,
760, 56‘0'\\/ o _ ~ \43;0. 095, ok q = 2.50% q=2.50%
Querneigung _-- ~—~_
MalRstab: 4%/cm [cm] \\ I - - - - _ - - - - - - - - - ) ~_ - - - - - - - - - -
, - dss o 8§20 09, - ——— """ ——— — — =
o < _ 6A 9/
Imkr(?tr Fihr:zhr;rand ; - _- /55’0'\\ o 0. 769, xe=0 4 q = 2.50% q = 2.50%
rechter Fahrbahnran 48:0.7 o/. ___________________ - q = 4.50%
q=4.30% ° d=6.00% q = 6.00%
Iﬁgth?(relghts | Verziehung | a=0.75m I Verziehung —H
a=2.00m
Haltesichtweiten - —
\ \
Mafstab: 1:10000 V = 50 km/h
>
erforderliche Sicht
< < < X9} Yo} 0 [Xp} X9} Yo} n Lo X9} Yo} 0 < < < L) L0 L0 < < < ™ ™ < < < <
Ln Lo Lo Lo Ln Lo Lo Lo Ln Lo Lo Lo Ln Lo Lo Lo Lo Lo Lo Lo Lo Lo Lo n Lo Lo Lo Lo Lo
< ™ N o0} © < N — o o ()] [e0] o [e0] [(e] ™ N — — — — — — — — — — — —
— — — — — — — — — — (o)) (@] — — — — — — — — — — — — — — — — —
. . g g g g g g g g g g g S S 2 2 g S S 2 2 g g S g g g S s 4
Kllometrlerung D o o o o — — — — — N N N N N ™ ™ ™ ™ ™ < < < < < D Yo} [Te) To
D o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o (@
o0} [o0] o0} o [o0] o0} [0} o [o0] o [0} o [o0] o0} [0} o [00] o0 [0} o [o0] o [0} o [o0] o [0} o o0
© © (e} © © (e} © © © (e} © © © (e} © © © (e} © © © (e} © © © (e} © © (o

Fahrt in Stationierungsrichtung

a
S

DN600
50.0m 3.0%o

VSR DN300
80.0m 6.0%o

TP DN500
15.0m 3.5%o

Schacht links

Zeichenerklarung:

Gradientenhochpunkt

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

km =800+ 312.02 Bau-km

hTS=42.09 Hohe Tangentenschnittpunkt
Gradiententiefpunkt H =21000.00 Ausrundungshalbmesser

T =171.15 Tangentenlange

f =070 Stichhéhe

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Damm
Einschnitt
Fahrbahn mit Ubeholfahrstreifen
(UFS)

Graben / Mulde links
Graben / Mulde rechts

Schacht

Schacht mit Neigungswechsel

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

= Sammelleitung 600mm,
Neigung 3.0%o0 auf 50.0m

= Vollsickerrohr 300mm,
Neigung 6.0%o0 auf 80.0m

= Vollsickerrohr (Drainrohr) 500mm,
Neigung 3.5%o auf 15.0m

Schacht mitte Schacht rechts

Langsneigung und

Neigungsbrechpunkt

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Langsneigung

Abstand zum nachsten

____________________ links

mitte
.. _._._._._ rechts
r ______ MRS -re- _= Mulden-Rigolen-
|Bau-km 803+491 - 803+767|  System - rechts
r ______ MRS -li- _= Mulden-Rigolen-
LBau-km 808+745 - 809+46€i} System - links
S1/KS = Schacht Nr. / Kontrollschacht Nr.
D 3.93 = Hohe Schachtdeckel
RSE 2.29 = Hohe Schachteinlauf
RSA 2.29 = Hohe Schachtauslauf

Schacht mitte u. rechts
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Hohenplan

AS Cloppenburg
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