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Lärmschutzwall links

810+000 - 810+453

453

7,0 - 6,0 - 3,0

Bauwerk Nr.

KrW
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>
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>

LH=

=

8.11

Überführung L836 Ecopark-Allee

ASB-Nr. 3115526

Bau-km 160+301.331 (L836)

Bau-km 810+596.384 (E233)

83,438 gon

17,05 m

38,50 m

4,70 m

Querneigungsband

linker FBR

rechter FBR

linke Richtungsfahrbahn

(Richtung zur A 31)

linker FBR

rechter FBR

rechte Richtungsfahrbahn

(Richtung zur A 1)

Querneigungsband

Maßstab: 4%/cm [cm]

Maßstab: 4%/cm [cm]

Krümmung

Maßstab: 2000/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

R = 2500  L = 856.184 m

A = 900.001  L = 102.316 m

970.00 762.06 845.00

q = 2.50%

a = 6.50 m Verziehung a = 7.50 m

Verziehung

a = 6.50 m

Verziehung

a = 7.50 m

Abstand

FBR links

q = 2.50%
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a = 4.00 m
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FBR rechts
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Abstand
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a = 7.50 m

Abstand

FBR rechts
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ÜFS - 810 + 042.53

Einfädelungsstreifen AS Emstek - Ost
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ÜFS - 810 + 538.37

Verflechtungsbereich

Richtungsfahrbahn A 1

ÜFS - 810 + 516.23

Verflechtungsbereich

Richtungsfahrbahn A 31
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Mulde entlang der
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Anschluss der
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Lärmschutzwall links

810+494 - 810+586

92

5,0

810+000 810+100 810+200 810+300 810+400 810+500 810+600 810+700 810+800

Station Gradiente

Geländehöhe (Mittelstreifen)

Gradientenhöhe

45.0 m ü.NN

0.430 %

954.98 m

km = 810+485.06

hTS = 53.62 m

H = 69767.44 m

T = 150.00 m

f = 0.16 m

0.000 %

664.15 m
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Anschluss an die

Mulde entlang der

Ausfahrrampe A580a

Graben / Mulde rechts

Graben / Mulde links
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Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Graben / Mulde links

Graben / Mulde rechts

Zeichenerklärung:

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts Schacht mitte u. rechts

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Wanne /

Ausrundungsende Kuppe

links

rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,

des Materials und der Längsneigung

mitte

Lärmschutzwall rechts

Lärmschutz

Lärmschutzwall links

Schacht mit Neigungswechsel

= Schacht Nr. / Kontrollschacht Nr.

= Höhe Schachtdeckel

Schacht

S1 / KS

D 3.93

50.0m 3.0‰    

DN600    

= Höhe SchachteinlaufRSE 2.29

= Höhe SchachtauslaufRSA 2.29

Schacht mit Wechsel DN

bzw. DN und Neigung

Lärmschutzwand links

Lärmschutzwand rechts
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Neigungsbrechpunkt

mit Angabe von:

Bau-km

Höhe Tangentenschnittpunkt

Ausrundungshalbmesser

Tangentenlänge

Stichhöhe

Längsneigung und

Abstand zum nächsten

Neigungsbrechpunkt

km = 800 + 312.02

hTS = 42.09

H = 21000.00

T = 171.15

f = 0.70

MRS -re-

Bau-km 803+491 - 803+767

MRS -li-

Bau-km 808+745 - 809+469

Mulden-Rigolen-

System - rechts

Mulden-Rigolen-

System - links

80.0m 6.0‰    

VSR DN300

15.0m 3.5‰    

TP DN500

= Sammelleitung 600mm,

   Neigung 3.0‰ auf 50.0m

= Vollsickerrohr 300mm,

   Neigung 6.0‰ auf 80.0m

= Vollsickerrohr (Drainrohr) 500mm,

   Neigung 3.5‰ auf 15.0m

Fahrbahn mit Übeholfahrstreifen

(ÜFS)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

Lingen, den ............................

Niedersächsische Landesbehörde
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