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ERLAUTERUNGSBERICHT

zur Mehrbelastung der bestehenden Hauptverkehrsstralden im Umfeld der
geplanten Trasse der K 336n in Poggenhagen.

1. Allgemeines

Die Region Hannover, die Deutsche Bahn AG, die Strallenbauverwaltung
und die Stadt Neustadt planen den Ersatz von zwei héhengleichen Bahn-
Ubergangen (BU), um der stéandigen Staubildung an den Bahnilbergéngen

entgegen zu wirken.

Als Ersatzmalinahme ist eine Strallenuberfuhrung der Bahnstrecke 1740
ca. 290 m nordlich der Bahnhofstralle sowie eine Unterfuhrung der Bahn-
strecke in Hohe des bestehenden Bahnhofes fur den Fufldganger- und

Radverkehr vorgesehen (vgl. hierzu Unterlage 17.2.3).

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird gepruft, ob durch
den Neubau der K336n im Nahbereich vorhandener Strallen Aus-
wirkungen zu erwarten sind, die nicht nur wegen der verkehrlichen Mehr-
belastung, sondern auch im Hinblick auf die hieraus abzuleitende Anderung

der Schall-Emissionspegel als beachtenswert angesehen werden mussen.

Dabei werden die von der Niedersdchsischen Landesbehérde fiir
StraBenbau und Verkehr (NLStBV) eingeflhrte Verfligung ,Larmzuwachs
im Bestandsnetz als Folge eines StralRenbauvorhabens® vom 06.02.2019
sowie die ,Hinweise zur Aufstellung von schalltechnischen Untersuchungen
fur die Berucksichtigung des sogenannten FRANKENSCHNELLWEG-URTEILS"

bertcksichtigt.



2. Rechtliche Grundlagen

Bestehende Strallen, die baulich nicht verandert werden, fallen
grundsatzlich nicht in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV.

Das Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) hat mit Urteil vom 17. Marz 2005
— BVerwG 4 A 18.04 — beschlossen, dass der von einem Strallenbau-
vorhaben ausgehende Larmzuwachs auf einer anderen, vorhandenen
Stral’e im Rahmen der Abwagung nach § 17 Abs. 1 Satz 2 FStrG zu bertck-
sichtigen ist, wenn er mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachen-
zusammenhang zwischen dem planfestgestellten StralRenbauvorhaben und

der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stral3e besteht.

Entsprechend dem oben zitierten ,Frankenschnellweg — Urteil” bieten die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierungshilfe fur die
Abwagung. Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fur Dorf- und
Mischgebiete festgelegten Werte von

64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts

eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelmallig gesunde Wohn-
verhaltnisse (vgl. § 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F./§ 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB
n.F.) gewahrt. Ein Rechtsanspruch auf die Anordnung von Larmschutzmalf3-
nahmen durch das Abwagungsgebot ist in solchen Fallen ausgeschlossen.

Als abwagungserheblich muss weiterhin der Fall gelten, wenn der durch das
neue Vorhaben induzierte Verkehr bzw. der von ihm bewirkte Larm die in
der hdochstrichterlichen Rechtsprechung entwickelte ,grundrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle® am vorhandenen Verkehrsweg uberschreitet, mehr
als marginal verschlimmert oder Abhilfe im Rahmen anstehender Sanierung

wesentlich erschwert.

Das Bundesverwaltungsgericht geht in gefestigter Rechtsprechung davon
aus, dass eine Gesundheitsgefahrdung fur Wohngebiete gegeben ist, wenn
der fur den Planfall prognostizierte Belastungswert oberhalb von

70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts

liegt (BVerwG, Urt. v. 23.02.2005, 4 A 5/04 und vom 15.12.2011, 7 A 11/10).
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3.  Technische Grundlagen - Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind ge-
maf § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung grundsatzlich zu berechnen.
Die Methoden fur die Berechnung des Strallenlarms ergeben sich aus
Anlage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus den ,Richtlinien fur
den Larmschutz an Stralen® (RLS-90).

Erlauterung:

Beurteilungspegel fir Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-
bewerteten Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw.
dB(A)), die das menschliche Hérempfinden am besten nachbilden. Zur
Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z.B. der
Stralienverkehrsgerausche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schall-
quelle) des Verkehrs auf einer Stralle oder einem Fahrstreifen wird
durch den Emissionspegel Lm e gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist
der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des Verkehrsweges
bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission wird aus der
Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,
der Art der Straltenoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag fir
Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung werden Uber alle Tage
des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV)
einschliel3lich der zugehorigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt,
also auf den Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel Lm
gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem Emissionspegel unter zusatz-
licher Bericksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und
Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls Gber dem Boden,
von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von StraRennasse
wird nicht bertcksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemaf § 2 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L.. Er ist
gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunk-
ten um einen Zuschlag zur Berticksichtigung der zusatzlichen Storwir-
kung erhoht wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen
werden getrennt fir die Zeitraume , Tag“ und ,Nacht“ berechnet:

L.t fUr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
L. fUr die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3
m/s) von der Stralle zum Immissionsort und fir Temperaturinversion,
die beide die Schallausbreitung fordern. Bei anderen Witterungs-
verhaltnissen kdnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher
ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht
ohne weiteres moglich.

Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Emissionspegel
(vgl. Unterlage 17.2.2, Teil 1a und Teil 1b), als Beurteilungspegel (vgl.
Unterlage 17.2.2, Teil 2) sowie als Isophonenkarten (vgl. Unterlage 17.2.4,

Blatt 1f) zusammengestellt.
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4.  Strale, Verkehr, Bebauung
4.1 Stralkenmerkmale, Topographie

Die 6rtliche Situation ist dem Ubersichtslageplan (Unterlage 17.2.3) zu
entnehmen. Die vorgesehenen Strallenbaumalnahmen sowie die zu
erwartenden Larmzuwachse im Nahbereich vorhandener Hauptverkehrs-
stral3en sind dort dargestellt.

Die bestehende Fliegerstral’e und Moordorfer Stralde kreuzen die Bahn-
strecke 1740 ,Hannover-Bremen® mit hdhengleichen Bahnubergangen in
einem Abstand von etwa 2 km. Mit dem Bau der Planstral3e K 336n werden
beide Bahnubergange aufgehoben.

Die geplante Trasse der K 336n sieht eine Verschwenkung der Fliegerstralie
ca. 290 m westlich der Einmindung Kiefernhain nach Norden vor und verlauft
damit in einer Entfernung von 75— 300 m zur nachstgelegenen schutz-
bedurftigen Bebauung. Die Planstrale uberquert unmittelbar Ostlich des
vorgesehenen Knotenpunkts ,K 336n/ Dewitz-von-Woyna-Stra3e“ die Bahn-
strecke 1740 ,Bremen-Hannover® mit einem Brickenbauwerk und wird ca.
250 m nordlich der Bahnhofstralde Uber einen Kreisverkehrsplatz an die
Poggenhagener Stralde angeschlossen.

Der westlich der DB-Strecke 1740, nordlich der Fliegerstralle gelegene
Pendlerparkplatz mit 34 Einstellplatzen wird durch eine deutlich gréRere P+R-
Anlage mit 50 Einstellplatzen und einer Buswendeschleife ersetzt. Zudem wird
Ostlich der DB-Strecke 1740, nordlich der Bahnhofstrale eine kleinere P+R-
Anlage mit 12 Einstellplatzen und 2 ,Kiss & Ride* - Parkplatzen vorgesehen.

Aulerdem ist norddstlich des bestehenden Bahnubergangs ,Moordorfer
Strale” eine Bus-Wendeanlage vorgesehen.

Nach Fertigstellung der K 336n werden der Ostliche Streckenabschnitt der
Fliegerstralde, die Bahnhofstral3e und die Moordorfer Stra3e zu Sackgassen, so
dass sich der Verkehr auf diesen StralRen kinftig deutlich verringern wird.
Demgegenuber steigt die Verkehrsbelastung nach Fertigstellung der K 336n auf
dem westlichen Streckenabschnitt der Fliegerstralle, auf der Poggenhagener
Stralle noérdlich der Bahnhofstrale und auf der Wunstorfer Stralle bis zum
bestehenden Knotenpunkt ,Moordorfer Stralde/ Wunstorfer Straf3e“ deutlich an.

Im Bereich des untersuchten Strallennetzes variiert die Gelandehdhe
geringfugig zwischen 41 m uber NHN und 44 m Uber NN.

Die angesprochenen topografischen Verhaltnisse werden bei der Aus-
breitungsrechnung bericksichtigt.
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4.2 Verkehrsverhaltnisse, Geschwindigkeiten

Sowohl im Planungsnullfall (ohne geplante K 336n) als auch im Prognosefall
(mit K 336n) ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Zuge der Moordorfer
Stralle, Poggenhagener Stralle und Wunstorfer Stralle aulerorts auf
v =70 km/h und innerorts auf v =50 km/h begrenzt. Im Prognosefall ist auf
dem rd.250m langen Streckenabschnitt der Poggenhagener Stralle
zwischen der BahnhofstralBe und der K 336n eine zulassige Hochst-
geschwidigkeit v = 50 km/h vorgesehen.

Im Planungsnulifall ist auf der Fliegerstra’e westlich der Stralde Kiefernhain
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit v = 70 km/h und unmittelbar Ostlich der
StralRe Kiefernhain eine zulassige Hochstgeschwindigkeit v =50 km/h fest-
gelegt. Etwa 70 m &stlich der Strale Kiefernhain (in Héhe der vorhandenen
Wohnbebauung) ist die zulassige Hochstgeschwindkeit auf v =30 km/h
begrenzt. Im Prognosefall gelten fur die nicht zurlickgebauten Teilstrecken-
abschnitte der Fliegerstrale weitgehend dieselben Geschwindigkeits-
beschrankungen wie im Planungsnulifall.

Im Zuge der BahnhofstraRe ist im Planungsnulifall eine zulassige Hochst-
geschwindigkeit v =50 km/h und im Prognosefall eine zulassige Hochst-
geschwindigkeit v = 30 km/h zu beachten.

Fir die K 336n wird vom Baubeginn (km 1,100) bis zum geplanten Anschluss
an die Fliegerstralle (km 1,290) eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
v =70 km/h zugrunde gelegt. Ostlich hiervon wird die zuléssige Hochst-
geschwindigkeit auf v =50km/h begrenzt. Auf der geplanten
StralRenverbindung K 336n -> Fliegerstralle ist eine zulassige HOchst-
geschwindigkeit v = 50 km/h zu berucksichtigen.

Fir die K 336n sowie den gesamten Strallenzug ,Poggenhagener Stral3e/
Wunstorfer StraRe' wird ein Jarmarmer‘ Fahrbahnbelag mit einem Fahr-
bahnoberflachenkorrekturwert Dstro =-2 dB(A) fur Geschwindigkeiten
grolder als 60 km/h zugrunde gelegt. Fur die Ubrigen Stralenabschnitte ist
eine Asphaltoberflache mit einem Fahrbahnoberflachenkorrekturwert
Dstro = 0 dB(A) zu beachten.

1 Der gesamte Straflenzug Poggenhagener Strale/ Wunstorfer Stral’e wird in den
kommenden Jahren im Rahmen der Grunderneuerung einen neuen ,larmarmen*
Fahrbahnbelag erhalten.
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Grundlage fur die Berechnung der Emissionspegel war die Verkehrstech-
nische Untersuchung von der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert?.
Diese Untersuchung enthalt keine Angaben zur Tag-Nacht-Verteilung des
Gesamtverkehrs. Aus diesem Grunde werden fur alle betrachteten Stral3en
die malRgebenden Verkehrsstarken (Mr/ Mn) unter Beachtung der jeweiligen

StralRengattung gemaf Tabelle 3 der RLS-90 ermittelt.

Die Poggenhagener StralRe und die Wunstorfer Strale sollen unabhangig von
dem hier in Rede stehenden StralRkenbauvorhaben als Bundesstrae gewidmet
werden, so dass flur diese Stralden sowohl im Planungsnulifall als auch im
Prognosefall die maligebenden Verkehrsstarken (Mr/ Mn) gemal® Tabelle 3,
Zeile 2 der RLS-90 fur die Strallengattung ,Bundesstral’en” anzusetzen sind.
Dem gegenuber soll die derzeit als Bundesstralie gewidmete Moordorfer Stral3e

als GemeindestralRe herabgestuft werden, so dass hierfur im Planungsnulifall

und Prognosefall die malRgebenden Verkehrsstarken fur die Stra3engattung
,Gemeindestrallen“ zu beachten sind.

Die FliegerstraRe und die Bahnhofstrale sind im Planungsnullifall als
Kreisstralle gewidmet. Im Prognosefall (mit K336n) werden der &stliche
Abschnitt der Fliegerstralle (6stlich der Strale Kiefernhain) und die Bahnhof-
stral3e als Gemeindestrale herabgestuft.

In den folgenden Tabellen sind die Verkehrsstarken (DTV und Lkw-Anteil p)
sowie Emissionspegel (Lmg) fur die schalltechnisch relevanten Stral3en-
abschnitte im Planungsnullfall und Prognosefall aufgefuhrt (vgl. hierzu
Unterlage 17.2.2, Teil 1a und 1b):

2 Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Limmerstralie 41, 30451 Hannover
Verkehrstechnische Untersuchung zur Aufhebung der Bahniibergange
in Neustadt-Poggenhagen (Juni 2018)
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Tabelle 1 Verkehrsmengen und Emissionspegel von den bestehenden
Hauptverkehrsstrafl3en (Planungsnulifall 2030)

StralRe DTV2030 Mt Mn pT | PN VPkw Vikw Dstro LmeT | LmEN
Abschnit [Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [%] | (km/h] | [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
Fliegerstralte 25500 | 150,0 | 20,0 |55 |45| 70 | 70 0 581 | 49,0

Ostlich Dyckerhoffstr.

Fliegerstralle
westlich Dewitz-von- 2.500 150,0 | 20,0 | 55| 4,5 30 30 0 53,4 44,3
Woyna-Stralle

Fliegerstralle
&stlich Dewitz-von- 2.650 159,0 | 21,2 | 5,0 | 4,0 30 30 0 53,5 44,3
Woyna-Stralle

BahnhofstralRe 3.050 | 183,0 | 244 | 50|40 | 50 50 0 56,6 47,3

Poggenhagener
JStralle 8.350 | 501,0 | 91,8 | 7,0 | 80| 50 50 0 61,8 54,8

sldlich BahnhofstraRRe

Poggenhagener
StralRe 6.750 | 4050 | 743 | 70|80 | 50 50 0 60,8 53,8

nérdlich Bahnhofstralle

Poggenhagener
StralRe 6.750 | 4050 | 743 | 70|80 | 70 70 -2 61,0 54,0

nordlich Bahnhofstralle

Wunstorfer Stralte
siidlich An der Stadiforst 6.750 | 405,0 | 74,3 | 7,0 | 8,0 70 70 -2 61,0 54,0

Waunstorfer Stralte
stidlich An der Stadfforst 6.750 405,0 | 743 | 7,0 | 8,0 50 50 0 60,8 53,8

Waunstorfer Stralte
nérdlich An der Stadtforst 7.500 450,0 | 825 | 65|75 50 50 0 61,1 541

Wunstorfer Stralle
nérdlich 12.050 | 723,0 | 132,6 | 6,5 | 7,0 50 50 0 63,2 56,0
Moordorfer StraRe

K332
westlich Dyckerhoffstr. 5.200 312,0 41,6 55150 50 50 0 59,1 50,1

Moordorfer Strale | 4 550 | 2550 | 468 | 7,0 |70| 70 | 70 0 61,0 | 53,6

stidlich Schlesierstralie

Moordorfer Strale | 4 550 | 2550 | 46,8 | 7,0 |7,0| 50 | 50 0 588 | 51,5

nordlich Schlesierstralle

Moordorfer Stralle
stidlich Eduard- 4.650 279,0 | 51,2 | 6,5| 6,5 50 50 0 59,0 51,7
Dyckerhoff-Stralle

Moordorfer Stralle
nérdlich Eduard- 4.650 279,0 | 51,2 | 6,5| 6,5 50 50 0 59,0 51,7
Dyckerhoff-Stralle

Moordorfer Stralle
nérdiich Fritz-Blume-Weg 5.000 300,0 | 55,0 | 55| 5,5 50 50 0 58,9 51,6
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Tabelle 2 Verkehrsmengen und Emissionspegel von den bestehenden
Hauptverkehrsstrafl’en (Prognosefall 2030)

Strale DTV2030 Mt Mn pT PN VPkw VLkw Dstro LmeT | LmEN
Abschnitt [Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [%] | [km/h] | [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
Fliegerstralte 6.550 | 3930 | 524 | 6,0 |55 | 70 | 70 0 | 625 | 53,6

ostlich Dyckerhoffstr.

Fliegerstrale
westlich Dewitz-von- 672 39,8 8,1 12,2120,1 30 30 0 49,8 44,5

Woyna-Stralte

Fliegerstrale

ostlich Dewitz-von-
Woyna-Stralke 672 39,8 8,1 12,2 120,1 30 30 0 49,8 44,5

und westlich Bus-
Wendeschleife

FliegerstralRe
ostlich Dewitz-von-
Woyna-Stralke 600 36,0 6,6 3,020 30 30 0 46,1 38,1
und 6stlich Bus-
Wendeschleife

BahnhofstralRe 850 51,0 9,4 3,01 20 30 30 0 47,6 39,7
Poggenhagener

Stralke 8.350 | 501,0| 91,8 | 7,0 | 8,0 50 50 0 61,8 54,8
slidlich Bahnhofstr.

Poggenhagener

StraRe 8.850 |531,0| 97,3 | 7,0 | 8,0 50 50 0 62,0 55,0
von Bahnhofstr. bis K 336n

Poggenhagener

Stralke 11.500 | 690,0 | 126,5 | 7,0 | 7,5 70 70 -2 63,3 56,1
nordlich K 336n
Wunstorfer Stralte
siidlich An der Stadfforst 11.500 | 690,0 | 126,5 | 7,0 | 7,5 70 70 -2 63,3 56,1
Wunstorfer Stralke
siidiich An der Stadfforst 11.500 | 690,0 | 126,5 | 7,0 | 7,5 50 50 0 63,1 56,0
Wunstorfer Stralte
néedlich An der Staditforst 12.050 | 723,0 | 1326 | 6,5 | 7,0 50 50 0 63,2 56,0
Wunstorfer Stralle | 15 050 | 723,0 | 1326 | 6,5 | 70 | 50 | 50 0 63,2 | 56,0
nordlich Moordorfer Str.

K 332
westlich Dyckerhoffstr. 5200 |312,0| 416 | 55| 5,0 50 50 0 59,1 50,1
Moordorfer Stralle | 4 655 | 958 | 185 | 6,8 100 70 | 70 o | 56,7 | 505
slidlich Schlesierstraie
Moordorfer Strae 7| 4 655 | 968 | 18,5 | 6,8 |10,0| 50 | 50 0 545 | 48,4
nordlich Schlesierstrale
Moordorfer Strake *

stidlich Eduard- 922 54,8 10,9 | 9,6 |155| 50 50 0 53,0 47,5
Dyckerhoff-Stralle
Moordorfer Strake *

nérdlich Eduard- 1.022 60,8 11,9 | 9,0 |144| 50 50 0 53,3 47,7
Dyckerhoff-Stralle
Moordorfer Stralle | 575 | 458 | 37 |261|417| 50 | 50 o | 510 | 465

nordlich Fritz-Blume-Weg

*) inkl. Busverkehr der Regiobus Linie 820
30 Fahrten je Richtung von 6-22 Uhr (tags) und 6 Fahrten je Richtung von 22-6 Uhr (nachts)
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Tabelle 3 Vergleich der Emissionspegel der bestehenden Hauptverkehrs-
stralRen im Umfeld der geplanten Neubaustrecke K 336n

Planungsnullfall 2030 Prognosefall 2030 Differenz
StralRe
Abschnitt LmeT LmEN LmeT LmeN ALmeT A LmEeN
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]l | [dB(A)]
Fliegerstrafte 58,1 49,0 62,5 53,6 4,4 4,6

ostlich Dyckerhoffstr.

FliegerstralRe "
westlich Dewitz-von- 53,4 443 49,8 445 -3,6 0,2
Woyna-Stralte

FliegerstralRe "

ostlich Dewitz-von-
Woyna-Stralke 53,5 44,3 49,8 445 -3,7 0,2

und westlich Bus-
Wendeschleife

FliegerstralRe
ostlich Dewitz-von-
Woyna-Stralke 53,5 44,3 46,1 38,1 7.4 -6,2
und &stlich Bus-
Wendeschleife

BahnhofstralRe 56,6 47,3 47,6 39,7 -9,0 -7,6
Poggenhagener
Strale 61,8 54,8 61,8 54,8 0,0 0,0
slidlich Bahnhofstr.
Poggenhagener
Strale 60,8 53,8 62,0 55,0 1,2 1,2
von Bahnhofstr. bis K 336n
Poggenhagener
Stralke 61,0 54,0 63,3 56,1 2,3 2.1
nordlich K 336n
Wunstorfer Stralle
sldlich An der Stadtforst 61,0 54,0 63,3 56,1 2,3 2,1
Wunstorfer Stralte
stdlich An der Stadtforst 60,8 53,8 63,1 56,0 2,3 2,2
Wunstorfer Stralke
nordlich An der Stadtforst 61,1 54,1 63,2 56,0 2,1 1.9
Wunstorfer Stralle
nérdlich Moordorfer Str. 63,2 56,0 63,2 56,0 0,0 0,0
K 332
westlich Dyckerhoffstr. 59,1 50,1 59,1 50,1 0,0 0,0
Moordorfer Stral3e
slidlich Schlesierstralte 61 ’0 53’6 56’7 50,5 -4’3 -3’1
Moordorfer Strake *
nordlich Schlesierstralte 8,8 51,5 °4.5 48,4 4,3 -3.1
Moordorfer Stral3e
siidlich Eduard-Dyckerhoff- 59,0 51,7 53,0 47,5 -6,0 -4.,2
Stralle
Moordorfer Stral3e
nérdlich Eduard-Dyckerhoff- 59,0 51,7 53,3 47,7 5,7 -4,0
Stralle
Moordorfer Strae | 5 g 51,6 51,0 46,5 7.9 5.1

nordlich Fritz-Blume-Weg

*) inkl. Busverkehr der Regiobus Linie 820
30 Fahrten je Richtung von 6-22 Uhr (tags) und 6 Fahrten je Richtung
von 22-6 Uhr (nachts)
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Erlauterungen zu Tabelle 1 bis 3:

DTVa030  durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
(Prognosehorizont 2030)

M+ malgebende stlindliche Verkehrsmenge (tags) in Kfz/h
Mn malfigebende stindliche Verkehrsmenge (nachts) in Kfz/h
pt % mafRgebender Lkw-Anteil (tags) in %

PN % mafgebender Lkw-Anteil (nachts) in %

VPkw zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h

Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw in km/h

Dsto Fahrbahnoberflachenkorrekturwert gem. RLS-90 in dB(A)

LmeT berechneter EMISSIONSPEGEL (tags) in dB(A)
LmEN berechneter EMISSIONSPEGEL (nachts) in dB(A)
ALmeT berechnete Differenz der Emissionspegel (tags) in dB(A)

A LmenN berechnete Differenz der Emissionspegel (nachts) in dB(A)

Die Emissionspegel der geplante K 336n, der Buswendeschleife sowie der
Fahrgassen im Bereich der P+R-Anlagen sind hier nicht relevant und
werden daher in den Tabellen nicht explizit aufgeflhrt. Die vollstandigen
Emissionsdaten kénnen der Unterlage 17.2.2, Teil 1a und Teil 1b ent-

nommen werden.

4.3 Bebauungen, Nutzungsarten

Die ortliche Lage der zu untersuchenden schutzbedurftigen Bau- und
Freiflaichen ist dem schalltechnischen Ubersichtslageplan (vgl. hierzu
Unterlage 17.2.3) zu entnehmen. Das geltende Planungsrecht ist dort eben-

falls dargestellt.

Die Einstufung der zu untersuchenden Bebauung in eine Gebietskategorie
wurde nach den Festsetzungen in den Bebauungsplanen Nr. 146 "Hachland"
(inkl. 1. — 7. Anderung), Nr: 156 ,Moordorfer Strale*; Nr. 904 ,Stahlhopsberg®,
Nr. 906 ,Heinrich-Brandes-Stralie“ (inkl. 1. - 4. Anderung) und Nr. 910 ,Dorf-
gemeinschaftsplatz® vorgenommen. Fur den grof3ten Teil des Unter-
suchungsbereichs liegen keine Bebauungsplane vor. Hier wurde die Schutz-
bedurftigkeit im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung anhand der

tatsachlichen Nutzung von der Stadt Neustadt am Ribenberge eingestuft.
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Wie aus der Unterlage 17.2.3 hervorgeht, sind im Nahbereich der zu unter-
suchenden Hauptverkehrsstralien (Moordorfer Stralle, Poggenhagener
Stralde, Wunstorfer Stral3e, Fliegerstral’e und Bahnhofstrale) Gberwiegend
Wohnbauflachen mit einem geringen Anteil an gemischten und gewerb-
lichen Bauflachen vorhanden (vgl. hierzu WA, MI und GE gem. BauNVO).

Nach Fertigstellung der K 336n und der hieraus resultierenden Verkehrs-
verlagerung ist ausschliellich die Bebauung beiderseits der Wunstorfer
Stralde zwischen der Stral’e ,An der Stadtforst” und der Moordorfer Stral3e
von einer Zunahme der Stralienverkehrslarmimmissionen betroffen (vgl.
hierzu Abschnitt 5).

Dabei handelt es sich groRtenteils um I- bis Il,5-geschossige Einfamilien-
hauser bzw. Doppelhduser. Aullerdem befinden sich im betreffenden
Streckenabschnitt der Wunstorfer Stralle mehrere gewerblich genutzte
Grundsticke (u.a. Autohandler, Tischlerei und Holzbaubetrieb).

5. Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen ergeben sich
in der Nachbarschaft der untersuchten bestehenden Hauptverkehrsstralden
im Prognosefall (mit K 336n) gegenuber dem Planungsnullfall (ohne
K 336n) die folgenden Auswirkungen auf die Strallenverkehrslarmsituation
(vgl. hierzu Abschnitt 4.2, Tabelle 3 und Unterlage 17.2.3):

Moordorfer StralRe (gesamter Streckenabschnitt) =» Pegelabnahmen
-4,3 dB(A) bis -7,9 dB(A), tags (6-22 Uhr)
-3,1 dB(A) bis -5,1 dB(A), nachts (22-6 Uhr)
K 332 westlich Dyckerhoffstrale = keine Anderungen
10,0 dB(A), tags (6-22 Uhr)
10,0 dB(A), nachts (22-6 Uhr)
Fliegerstralle westlich der K 336n =» Pegelzunahmen
+4,4 dB(A), tags (6-22 Uhr)
+4,6 dB(A), nachts (22-6 Uhr)
Fliegerstralle (Sackgasse) Ostlich Anschluss K 336n
= Pegelabnahmen oder keine nennenswerten Pegelzunahmen
-3,6 dB(A) bis -7,4 dB(A), tags (6-22 Uhr)
+0,2 dB(A) bis -6,2 dB(A), nachts (22-6 Uhr)
Bahnhofstral’e =» Pegelabnahmen
-9,0 dB(A), tags (6-22 Uhr)
-7,6 dB(A), nachts (22-6 Uhr)
Poggenhagener StralRe (stidlich Bahnhofstrake) = keine Anderungen

10,0 dB(A), tags (6-22 Uhr)
10,0 dB(A), nachts (22-6 Uhr)
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Poggenhagener Stral’e von Bahnhofstral3e bis K 336n =» Pegelzunahmen
+1,2 dB(A), tags (6-22 Uhr)
+1,2 dB(A), nachts (22-6 Uhr)
Poggenhagener Stral3e noérdlich K 336n = Pegelzunahmen
+2,3 dB(A), tags (6-22 Uhr)
+2,1 dB(A), nachts (22-6 Uhr)
Wunstorfer Stralde (sudlich Moordorfer Stral’e) = Pegelzunahmen
+2,1 dB(A) bis +2,3 dB(A), tags (6-22 Uhr)
+1,9 dB(A) bis +2,1 dB(A), nachts (22-6 Uhr)
Wunstorfer StralRe (nérdlich Moordorfer StraRe) = keine Anderungen

10,0 dB(A), tags (6-22 Uhr)
10,0 dB(A), nachts (22-6 Uhr)

Somit ist festzustellen, dass sich fur die Poggenhagener Strale nordlich der
BahnhofstralRe, fur die Wunstorfer Stral3e sudlich der Moordorfer Stral’e
sowie fur die Fliegerstralie westlich der K 336n Pegelzunahmen von mehr
als 0,2 dB(A) ergeben.

Im direkten Umfeld der von einer deutlichen Pegelzunahme betroffenen
Streckenabschnitte der Fliegerstralde und Poggenhagener Strale befinden
sich keine schutzbedulrftigen Wohngebaude (vgl. hierzu Unterlage 17.2.3
und 17.2.4, Blatt 2f).

Demgegenuber ist im Nahbereich der Wunstorfer Stralle zwischen der
Stralde ,An der Stadtforst” und der Moordorfer Strale die Wohnbebauung
(u.a. die sogen. ,Hachland-Siedlung®) von einer erheblichen Zunahme der
Straldenverkehrslarmbelastung um rd. 2 dB(A) betroffen (vgl. hierzu
Unterlage 17.2.4, Blatt 1). Dort werden im Planungsnulifall die Bezugspegel
von 70/60 dB(A) bei allen stralRenbegleitenden Gebauden eingehalten. Im
Prognosefall wird der Bezugspegel von 70 dB(A) tags weiterhin eingehalten
und der Bezugspegel von 60 dB(A) nachts bei 30 Objekten um bis zu
1 dB(A) Uberschritten (vgl. hierzu Unterlage 17.2.2, Teil 2).

In der folgenden Tabelle ist die Anzahl der Objekte beiderseits der Wunstorfer
Stralle aufgeflhrt, bei denen die die Stralenverkehrslarmbelastung im
Prognosefall oberhalb von 64/54 dB(A), 67/57 dB(A) bzw. 70/60 dB(A) liegt:

Tabelle 4 Anzahl der Objekte mit Uberschreitung der Bezugspegel
64/54 dB(A) und 70/60 dB(A)

>64 — 70 dB(A)
tags (6 — 22 Uhr)

>70 dB(A)
tags (6 — 22 Uhr)

>54 - 60 dB(A)
nachts (22 — 6 Uhr)

>60 dB(A)
nachts (22 — 6 Uhr)

52

0

29

30
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0. LarmschutzmalRnahmen

Im Zusammenhang mit dem geplanten Neubau der K 336n wird die
Straldenverkehrslarmbelastung auf der bestehenden Wunstorfer Stral3e im
Nahbereich der sogen. ,Hachlandsiedlung® deutlich (um rd. 2 dB(A)) auf
hdchstens 68 dB(A) am Tage bzw. 61 dB(A) in der Nachtzeit ansteigen (vgl.
hierzu Abschnitt 5).

Aus diesem Grund ist fur den betreffenden Teilabschnitt der kinftigen
Bundesstrale (vgl. hierzu Ausfuhrungen im Abschnitt 4.2) eine Larm-
sanierung vorgesehen, welche unmittelbar nach Inbetriebnahme der K 336n
und Umstufung der Wunstorfer Stralle zur Bundesstral’e durchgeflhrt
werden soll. Der Umfang der ggf. erforderlichen Larmschutzmalinahmen
bestimmt sich aus der tatsachlich eingetretenen Verkehrsbelastung und in
Abhangigkeit vom Erreichen der Larmsanierungsgrenzwerte. Hierbei ist
anzumerken, dass aufgrund der ortlichen Gegebenheiten (z.B. vorhandene
Grundstuckserschlielungen) aktive Larmschutzmal3nahmen in Form von
Wanden oder Wallen voraussichtlich nicht infrage kommen.

Voraussetzung fur die Larmsanierung bei bestehenden Bundesfernstrallen
in der Baulast des Bundes ist die Uberschreitung der Auslésewerte (z.B.
64/54 dB(A) fur Wohngebiete), die am 01.08.2020 erneut abgesenkt?
wurden und sich somit weiter an die Immissionsgrenzwerte der Larm-
vorsorge annahern. Diese Voraussetzung ist im prognostizierten Fall als
erfullt anzusehen.

Ebenfalls nach Inbetriebnahme der K 336n wird auf der Grundlage der
Larmschutz-Richtlinien-StV fur den betreffenden Streckenabschnitt der
Wunstorfer Strale die Maoglichkeit einer Absenkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von v = 50 km/h auf v = 30 km/h gepruft, um so die
festgestellte Pegelzunahme zu kompensieren bzw. die Bezugspegel von
70/60 dB(A) einzuhalten. Dabei wird auch eine temporare Geschwindig-
keitsbeschrankung bis zum Abschluss des Larmsanierungsprogramms in
Erwagung gezogen. Verkehrsregelnde MalRnahmen zum Larmschutz
kommen hierbei in Betracht, wenn der vom Stral3enverkehr herrihrende
und gem. RLS-90 berechnete Beurteilungslarmpegel in Wohngebieten den
Richtwertpegel von 70 dB(A), tags bzw. 60 dB(A), nachts und in Misch- und
Kerngebieten den Richtwertpegel von 72 dB(A), tags bzw. 62 dB(A), nachts
an der Mehrheit der Wohnbebauung uberschreitet, durch die Beschrankung
um mindestens 3 dB(A) abnimmt und hinterher unter den jeweiligen
Richtwertpegeln der Larmschutz-Richtlinien-StV liegt.

3 Vqgl. hierzu Allgemeines Rundschreiben des Bundesministeriums flr Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) vom 27.07.2020, Az.: StB 13/7144.2/01/3277650
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7.  Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde gepruft, ob die
Aufhebung der Bahnlibergange in Verbindung mit dem Neubau der K 336n
im Nahbereich bestehender Hauptverkehrsstrallen eine Zunahme der
Straldenverkehrslarmimmissionen bewirken, die nicht nur wegen der
verkehrlichen Mehrbelastung, sondern auch im Hinblick auf die hieraus
abzuleitende Anderung der Schall-Emissionspegel als beachtenswert
angesehen werden mussen.

Entsprechend der vorliegenden Rechenergebnisse ist ausschliel3lich die
Bebauung beiderseits der Wunstorfer Stral3e zwischen der Stralde ,An der
Stadtforst® und der Moordorfer Stralde von einer Zunahme der Stralen-
verkehrslarmbelastung um rd. 2 dB(A) und einer Uberschreitung des
Bezugspegels von 60 dB(A) nachts betroffen.

Fur den betreffenden Teilabschnitt der kunftigen Bundesstralie ist ein
Larmsanierungsprogramm vorgesehen.

Zudem wird die Moglichkeit einer Absenkung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit von v = 50 km/h auf v = 30 km/h gepruft.

Die Beurteilung der Auswirkungen durch die geplanten Baumalinahmen
gemall 16. BImSchV erfolgt in einem gesonderten schalltechnischen
Gutachten (vgl. hierzu Unterlage 17.1).

Aufgestellt:
Garbsen, den 29.01.2021

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB

unter Mitarbeit von
gez. Dipl.-Phys. M. Krause Dipl.-Phys. J. Templin

© 2021 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Stralle 22, D-30823 Garbsen
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Fundstellen (Larmvorsorge)

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)“ vom 15.03.1974 in der z. Z.
gultigen Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274),
zuletzt geandert durch Artikel 103 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI.
| S. 1328, 1340).

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes (Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18.12.2014,
veroffentlicht im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61, aus-
gegeben zu Bonn am 23.12.2014.

"Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en (RLS-90)", bekanntgegeben vom
BMV mit Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom
10.04.1990 (s. Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berucksichtigung
der Berichtigung Februar 1992, bekanntgegeben vom BMV mit ARS 17/1992
vom 18.03.1992 (s. Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208).

Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschéaftsstelle der Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen
e.V., Konrad-Adenauer-Stral’e 13, 50996 Koln

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast
des Bundes (VLarmSchR 97), veroéffentlicht im Verkehrsblatt 1997, Heft 12,
Seite 434.

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes  (Verkehrwege-SchallschutzmalRnahmenverordnung -
24. BImSchV) vom 4. Februar 1997, verdffentlicht im Bundesgesetzblatt,
Jahrgang 1997, Teil | Nr. 8, zuletzt geandert am 23. September 1997 (BGBI.
| S. 2329).

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstlcke (Baunutzungs-
verordnung — BauNVO) bekannt gemacht im Bundesgesetzblatt | S. 1763, in
der Fassung vom 23.1.1990, die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni
2013 (BGBI. | S. 1548) geandert worden ist. Anderung des Artikel 2 —
veroffentlicht im Bundesgesetzblatt Jahrgang 2017, Teil | Nr. 25, aus-
gegeben zu Bonn am 12. Mai 2017.

Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung vom 23.11.2007 (Verkehrslarmschutz-Richtlinien-StV),
VKBI. 2007, 767

Allgemeines Rundschreiben des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) vom 27.07.2020; Az.: StB 13/7144.2/01/3277650

Larmaktionsplan (3. Stufe) der Stadt Neustadt a. Rbge. vom 19.09.2019
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Begriffe, Abklrzungen, Indizes

Zeichen Einheit Bedeutung

16. BImSchV - 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung)

24. BImSchV - 24. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-

Schallschutzmalinahmenverordnung)

BauNVO - Baunutzungsverordnung

Verordnung uber die bauliche Nutzung der

Grundsticke
Bf - Bahnhof
BuG - Besonders Uberwachtes Gleis
d m Abstand
D DB Korrektur zu Berucksichtigung der Raumnutzung
dB - Dezibel
dB(A) - Dezibel (Frequenzbewertung A)
Diff. - Differenz
EG - Erdgeschoss
EU - Eisenbahniiberfiihrung
G/GE - Gewerbegebiet
IGW dB(A) Immissionsgrenzwert 16. BImSchV

[-Ort - Immissionsort/Fassadenpunkt
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Zeichen Einheit Bedeutung
KGA - Kleingartenanlage
Lwa dB A-bewerteter Mittelungspegel zur Beschreibung der

Schallemission einer Linienschallquelle

Lr dB Beurteilungspegel

M/MI - Mischgebiet

oG - Obergeschoss

SSA Schienenstegabschirmung
SSD - Schienenstegabsorber

v km/h  Geschwindigkeit

W/WA - Allgemeines Wohngebiet



