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1 Allgemeines
1.1 Planungsinhalt

Die vorliegende Unterlage ist Bestandteil der Planfeststellung zum Neubau der A 39 zwischen
Ehra (L 289) und Weyhausen (B 188) sowie zum verbundenen Vorhaben der Ortsumfahrung
Ehra im Zuge der B 248 und der L 289 mit Verkniipfung der A 39 (AS Ehra).

Zur Verbesserung des strukturellen Nachteils plant die Bundesrepublik Deutschland den
Neubau der A 39 zwischen LiUneburg und Wolfsburg. Die geplante A 39 soll die Licke im
Autobahnnetz zwischen Lineburg (A 250) und Wolfsburg (A 39) schliel3en. Zusatzlich soll eine
leistungsféhige Bundesstral3e als Querspange zwischen der A 14 in Sachsen-Anhalt und der
A 39 im Zuge der B 190n geschaffen werden. Mit diesem Liickenschluss wird die Anbindung
der Metropolregion Hamburg an die bedeutende Ost-West-Verkehrsachse A 2 und in deren
weiteren Verlauf an die A 14 gewahrleistet.

Daruber hinaus ist zur Entlastung der Ortsdurchfahrt Ehra eine Verlegung der B 248, die das
Oberzentrum Wolfsburg mit dem Mittelzentrum Salzwedel verbindet, in Verbindung mit einer
Verlegung der L 289 geplant (Ortsumfahrung Ehra). Die verlegte B 248 und L 289 werden
beide Uber die Anschlussstelle Ehra (im Rahmen des Neubaus der A 39) an die A 39 in

Richtung Wolfsburg angebunden.

Die vorliegende Unterlage bezieht sich auf die Entwasserung der A 39 einschlie3lich der
Anschlussstellen (AS) Ehra und Weyhausen sowie die Entwasserung der Ortsumfahrung
Ehra.

Im Vorfeld der Erstellung des wassertechnischen Fachbeitrags wurde ein Grobkonzept
entwickelt. Das Grobkonzept und die wesentlichen Berechnungsparameter wurden in einem
Fachgremium bestehend aus Bauherr, Bodengutachter, zustandiger Unterer Wasserbehdrde

und Vertreter von Boden und Wasserverbanden vorgestellt, optimiert und abgesegnet.

1.2 Strallenbauliche Beschreibung

Die geplante A 39 wird ausschlie3lich au3erhalb bebauter Gebiete gefiihrt. Sie beginnt im
Norden nordlich der L 289 am Abschnittswechsel zum Abschnitt 6. Die Trasse verlauft von

dort in sddlicher Richtung westlich des FFH-Gebietes Vogelmoor, tangiert die Siedlung
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LHinterm Schafstall auf der Ostseite, quert den Windpark ,Boldecker Land“ westlich der
Ortschaften Barwedel und Jembke und kreuzt die B 248 stidlich von Jembke. Von dort verlauft
sie Ostlich von Tappenbeck parallel zum Verbandsgewasser ,Kleine Aller* und schlief3t im
Bereich der B 188 nach etwa 14,2 km an die bestehende A 39 an. Damit endet sie an der

vorhandenen Anschlussstelle Weyhausen.

Im Planungsabschnitt kreuzt die Trasse der A 39 mehrere StralRen. Fur die klassifizierten
Straf3en L 289/B 248 (Nord), K 105, K 101 und B 248 (Mitte) sind Querungsbauwerke mit zum

Teil geringfligigen Anpassungen der Lage der Stral3en geplant.

An der Anschlussstelle Weyhausen stellt die vorhandene B 248 heute die Weiterfihrung der
A 39 in nordlicher Richtung dar. Da an dieser Stelle die neue A 39 auf die bestehende A 39
stoRt, wird die B 248 unter Berucksichtigung der umliegenden Bauleitplanungen zukinftig an
die B 188 angeschlossen.

Neben den Querungsbauwerken der klassifizierten Stralen sind dariber hinaus zum
Aufrechterhalten des landwirtschaftlichen Wegenetzes und der bestehenden Gewasser
Wegelber- bzw. unterfiihrungen sowie Durchlassbauwerke vorgesehen. Zusatzlich werden
zur Vernetzung der Lebensrdume von Tieren Grinbriicken auf Hohe des Vogelmoors sowie
eine Talbriicke als Uberfiihrung tUber den Bullergraben entwickelt. Daneben sind weitere
Bauwerke, resultierend aus den Untersuchungen zur Vernetzung von Routen von Tieren

geplant, die als Faunapassagen oder Unterflhrungen ausgestaltet werden, vorgesehen.

Die Gradiente der geplanten Trasse der A 39 verlauft nahezu durchgehend in Dammlage. Nur
im Bereich des Windparks Boldecker Land zwischen Bau-km 6+640 und Bau-km 7+700 ist ein
Einschnitt vorgesehen. In der Dammestrecke ist zwischen Gradiente und Geldnde eine mittlere
Hohendifferenz von etwa 1,5 m bis 3 m vorgesehen. In kurzen Teilabschnitten sind
Dammhohen von etwa 4 m geplant. In der Niederung des Bullergrabens ergeben sich

Hohendifferenzen von etwa 8 m.

In den Einschnittsbereichen sind als grofte Hohendifferenz ca. 3 m vorhanden. Die mittlere

Einschnittstiefe liegt bei rund 1,5 m.

Fur die Autobahnplanung der A39 ist im 7. Bauabschnitt eine Anschlussstelle im Raum Ehra
zur Verknlipfung der Autobahn mit dem nachgeordneten Strafl3ennetz erforderlich. Aufgrund

der erheblichen Verkehrszuwéchse in der Ortslage Ehra wurde die zunachst an der L 289
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geplante Anschlussstelle (AS) um rd. 500 m nach Norden verschoben und mit der Planung
einer Ortsumgehung von Ehra im Zuge der B 248 verbunden. Zur Anbindung an das
untergeordnete Stral3ennetz wurde aus Richtung Westen die L 289 ab Bau-km 100+000 bis
zur neuen AS verlegt. Die Anbindung nach Osten erfolgt indem die B 248 aus Brome
kommend, zunéchst bis zur L 288 verlegt und weitergehend an die neue AS angeschlossen
wird, in diesem Zuge wird die verlegte B 248 Uber die Autobahntrasse Uberfihrt und mit der
verlegten L 289 verbunden, so dass eine vollstandige Umfahrung von Ehra mit gleichzeitigem
Anschluss an das Autobahnnetz entsteht.. Die Verknupfung mit der L 288 erfolgt mittels
Kreisverkehr. Die Gradiente der verlegten L 289 und der B 248 beginnt im Westen an der vorh.
L 289 Gelandenah und wird im Bereich der Kreuzung mit der A39 in Dammlage tberfihrt. Ab
dem oben genannten Kreisverkehr lauft die Gradiente wieder Gelandenah und schliel3t bei
Bau-km 103+613 wieder an die bestehende B 248 an. Die vorhandenen teile der L 248 und B
248 werden zu Wirtschaftswegen zuriickgebaut.
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2 Bestehende Verhéaltnisse
2.1 Ortliche Verhéaltnisse

Die Planung und Ausfuhrung der StrafRenentwasserung erfolgt unter Berlcksichtigung der

ortlichen Verhaltnisse und den sich daraus ergebenden Randbedingungen.

Der vorliegende Planungsabschnitt der A 39-7 beginnt nérdlich der AS Ehra und endet an der
AS Weyhausen mit Anschluss an die bestehende A 39. Die neue Trasse der A 39 verlauft
ausschlielich auBerhalb bebauter Gebiete durch landwirtschaftlich genutztes Griinland und
Anbauflachen. Von Bau-km 3+800 bis Bau-km 6+750 verlauft die Trasse durch ein gréeres
Waldgebiet. Etwa bei Bau-km 12+150 wird auf einer Lange von rund 600 m eine Niederung
gequert, die als Moorgebiet ausgewiesen ist.

Die Gelandehdhen des Untersuchungsraums sind uneinheitlich ausgebildet. Im ndrdlichen
Abschnitt sind Gelandehdhen von 76 mNN vorhanden, die bis zum Bau-km 2+200 in leichter
Neigung bis auf 73 mNN fallen. Die Niederung des Bullergrabens liegt auf etwa 70 mNN. Daran
schlief3t sich ein weitgehend ebener Gelandeverlauf an, der einen leichten Gelandeanstieg
von 71,5 mNN bis auf 73,8 mNN am Bau-km 5+400 aufweist. Vom Bau-km 5+500 bis Bau-km
6+600 sind einheitliche Gelandehdéhen von rund 75,5 mNN bis 76 mNN vorhanden, ehe das
Gelande im Bereich des Windparks auf etwa 79 mNN ansteigt. Im weiteren Verlauf ist
wiederum eine weitgehend ebene Flache mit einer mittleren Gelandehéhe von rund 76 mNN

vorhanden.

Ostlich von Jembke etwa ab Bau-km 10+800 ist ein deutliches Gelandegefalle von 76 mNN
auf 57 mNN am Bau-km 12+900 vorhanden. In der sich anschlieRenden Niederung sind
Gelandehdhen von rund 56,5 mNN, die dann bis zum Ende des Abschnitts auf 58 mNN

ansteigen.

Die Ortsumfahrung Ehra 6stlich der Ortslage Lessin, schneidet das Vorranggebiet Natur und
Landschaft ,Schaper Moor“ im Siden und verlauft im Weiteren bis zum Anschluss an die
vorhandene B 248 landwirtschftlich genutztes Ackerland. Die Gelandehéhe am bauanfang
betragt 72,50 mNN, steigt dann in Stationierungsrichtung auf rd. 77,00 mNN an und fallt bis

zum Bauende auf 75,20 mNN. Die Trasse befindet sich im Wasserschutzgebiet Westerbeck..

Stand: 17.11.2016 Seite: 6

O:\NL-02_NW-Planen_Bauen-K4_Erhaltung\AS WF\A-06921 A39-7\A1\03-5_Fehler-und-
Anderungsverfahren\Deckblattauslegung_2022_05\Deckblatte\Word_Dateien\U18.1_Erlauterungsbericht_f.docx



Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg Deckblatt Nr. 3 Unterlage 18.1 - Erlauterungsbericht

Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Wassertechnischer Fachbeitrag

2.2 Bodenverhéltnisse

Das Baugrundgutachten?, welches zur Planung des Neubaus der A 39 erstellt wurde, stellt
wechselnde Bodenverhaltnisse fest. Vom Beginn des Planungsabschnitts der A 39-7 bis zum
Bau-km 2+800 wird die unter dem etwa 0,5 m dicken Oberboden liegende Schicht zumeist von
Geschiebelehmen in Form von Schluff und stark schluffigen Sanden beherrscht. In der
Niederung des Bullergrabens ist eine rund 0,9 m dicke Deckschicht aus organisch

durchsetztem Schluff vorhanden, die von Mittelsand unterlagert wird.

Von Bau-km 2+800 bis Bau-km 6+800 treten im gesamten Verlauf oberflachennahe Sande
auf. Bei den Bodenerkundungen in diesem Bereich wurden nur gering schluffige Anteile
angetroffen. Die Oberbodenschicht hat eine mittlere Dicke von rund 0,5 m, wobei vereinzelt im
Wald deutlich dickere humose Deckschichten von bis zu 1,0 m vorhanden sind.

Von Bau-km 6+800 bis Bau-km 7+500 treten im Querungsbereich der K 105 Sande und
Geschiebelehme mit vereinzelt schluffigen und stark schluffigen Beimengungen in
wechselnden Schichtfolgen auf.

Von Bau-km 74500 bis Bau-km 9+600 treten unterhalb der 0,4 bis 0,8 dicken
Oberbodenschicht Sande auf. Im gesamten Abschnitt wurden in den Sanden nur ortlich

schwach schluffige Anteile vorgefunden.

1 Baugrunderkundung und geotechnisches Streckengutachten, GGU Gesellschaft fiir Grundbau und Umwelttechnik, Braunschweig, August 2010
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Von Bau-km 9+600 bis Bau-km 10+500 treten schluffige Sande und Geschiebelehme in

wechselnder Schichtfolge auf.

VVon Bau-km 10+500 bis Bau-km 124200 treten vornehmlich Mittelsande auf. Die Stérke der
Oberbodenschicht liegt zwischen 0,4 m und 0,6 m. Im Querungsbereich der B 248 sind die

Mittelsande von schluffigen Sanden und Geschiebelehmen unterlagert.

Von Bau-km 12+200 bis Bau-km 12+900 treten in der Niederung, die als Moor und Moorwiesen
bezeichnet ist, humos durchsetzte Sande und vereinzelt 6rtlich Schluffe und Torfanteile auf.
Die humosen Bdden wurden in einer Starke bis 1,0 m festgestellt und sind von schluffigen

Sanden unterlagert.

Von Bau-km 12+900 bis Bau-km 14+300 treten in der Niederung der Kleinen Aller unterhalb
einer zumeist 0,5 m dicken Oberbodenschicht Mittelsande auf.

Auf der neuen StraRenfihrung der B 248/L 289 (Ortsumfahrung Ehra) im Norden sind stark
wechselnde Bodenverhaltnisse vorhanden. Ostlich der A 39 wurde Geschiebemergel
angetroffen. Westlich der A 39 dominieren Mittelsande. Die Oberbodenschicht hat in allen
Bereich eine Stéarke von bis zu ca. 0,5 m.

Auf der neuen StraRenfuhrung der B 248 im Siiden sind stark wechselnde Bodenverhaltnisse
vorhanden. Im nordlichen Teil wurde Geschiebemergel angetroffen. Im mittleren und stidlichen
Teil dominieren Mittelsande, in denen o&rtlich Geschiebelehme zwischengelagert sind. Die

Oberbodenschicht hat in diesem Bereich eine Starke von ca. 0,7m.

Bei der Ortsumgehung Ehra dominieren von Bau-km 100+000 bis 100+430
Torfablagereungen mit darunter liegenden Mittel- bzw. Feinsande. Im weiteren Verlauf der
Trasse schwach tonige Sande, die im weiteren durch Mittelsande mit leicht schluffigen
Anteilen. Im letzten Abschnitt von Bau-km 102+500 bis 103+580 werden unter der

Oberbodenschicht schwach kiesige und schwach schluffige Mittelsande angetroffen.

2.3 Grundwasser
2.3.1 Beschreibung

Im Bereich des Windparks zeigen sich die hochsten Grundwasserstande. In nordlicher und

sudlicher Richtung ist eine gering geneigte Grundwasseroberflache vorhanden, so dass sich
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insgesamt eine sattelartige Oberflache mit niedrigem Grundwassergefélle ausbildet. In
Ostlicher Richtung hingegen ist eine deutlich starker geneigte Grundwasseroberflache in
Richtung des Vorfluters (Kleine Aller) vorhanden. Ahnlich verhalt es sich sudlich von Jembke.

In diesem Abschnitt wurde ein deutliches Grundwassergefélle von rund 15 m festgestellit.

In der anschlieBenden Niederung entlang der Kleinen Aller zeigen sich nahezu einheitliche
Grundwasserstande, die sich nahe der jeweiligen Gelandeoberkante befinden. Insgesamt ist
auf der gesamten Untersuchungsflache damit eine nach Osten gerichtete
GrundwasserflieRrichtung vorherrschend. Die oberirdischen Abflussverhaltnisse sind durch
die als Hauptvorfluter dienende Kleine Aller gepragt. Das Wasser bewegt sich vornehmlich in
den durchlassigen Sanden, die einen Porengrundwasserleiter aushilden.

2.3.2 Grundwasserstande

Im nordlichen Teil der A 39-7 von Bau-km 0+530 bis Bau-km 2+000, der durch Geschiebelehm
gepragt ist, kann kein einheitlicher Grundwasserstand erkannt werden. Hier sind Stau- und
Schichtenwasserstande vorhanden, die sich aus versickerndem Niederschlagswasser in
eingeschalteten durchlassigeren Sandlagen aufstauen.

Im Anschluss zeigen sich in der Niederung des Bullergrabens geldndenahe
Grundwasserstande. Im weiteren Verlauf nach Suden von Bau-km 2+700 wurde ein
Grundwasserstand von rund 1,4 m unter Gelandeoberkante (GOK) gemessen, der sich dann
mit ansteigendem Gelande ab Bau-km 3+200 unterhalb 2,0 m unter GOK fortsetzt. Im weiteren
Verlauf wurden bis etwa Bau-km 4+800 nahezu einheitliche Grundwasserstande je nach

Gelandehdhe zwischen 2,2 m und 3,6 m unter Gelande gemessen.

Von Bau-km 4+800 bis zu Bau-km 6+600 ist dann ein allméhlicher Anstieg des Grundwassers
zu verzeichnen. Weiter nach Stiden im Bereich der Waldflachen steigt das Gelande an und es
wurden deutlich groBere Grundwasserflurabstande festgestellt. Das Grundwasser wurde hier

erst in Tiefen von mehr als 4,0 m unter GOK gemessen.

Bis Bau-km 7+700 im Umfeld des Windparks wurde bis zu den Endteufen von 5,0 m unter

Geléande kein Grundwasser angetroffen.

Ab Bau-km 8+000 ist ein Grundwasserflurabstand von 3,5 m bis 4,5 m vorhanden. Nach einem
leichten Anstieg bei Bau-km 8+900 wurde im weiteren Verlauf nach Sitden einheitlich ein

Grundwasserflurabstand von mehr als 4,0 m festgestellt.
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Der hohe Grundwasserstand bei Bau-km 10+600 mit 2,20 m unter GOK ist ein
Stauwasserstand auf einer schwach durchlassigen schluffigen Sandschicht. Das freie

Grundwasser befindet sich hier knapp 5,0 m unter Gelande.

Sudlich von Barwedel ist ab Bau-km 11+100 entsprechend des Gelandegefélles ein

Grundwassergefalle vorhanden.

Im Abschnitt Bau-km 12+200 bis Bau-km 12+900 wurden geldndenahe Grundwasserstande

gemessen.

Im weiteren Verlauf wurden ab Bau-km 12+900 bis Bau-km 14+300 ansteigende

Wasserstande gemessen.

Die Grundwasserstdnde (MHGW) wurden, soweit sie bekannt sind, in die HOhenplane
(Unterlage 6) eingetragen.

Im Bereich der Ortsumfahrung Ehra wurden im Zuge der Sondierungen fir das
Streckengutachten (Dezember 2011) Grundwasserstande zwischen 70,70 bis rd. 73,00

gemessen..

2.4 Versickerungsfahigkeit
24.1 Beschreibung

Voraussetzung fir die Versickerung von Niederschlagswasser ist die Durchlassigkeit der
oberflachennah anstehenden Lockergesteine sowie ein ausreichender Abstand von der

Grundwasseroberflache (Grundwasserflurabstand).

Fur Versickerungsanlagen generell geeignet sind Béden, die eine Durchlassigkeit im Bereich
von k=1 -103 bis 1 -10° m/s besitzen. GemaR den ,Richtlinien fiir die Anlage von StraRen —
Teil Entwasserung® (RAS-Ew) REwWS, Ausgabe 2021 [1] sollte die Machtigkeit des
Sickerraums, bezogen auf den mittleren hochsten Grundwasserstand, grundséatzlich
mindestens 1,0 m betragen, um eine ausreichende Sickerstrecke fir eingeleitete
Niederschlagsabfliisse zu gewéhrleisten. Diese Anforderung ist allgemein gultig, sofern keine

strengeren Forderungen hinsichtlich des Grundwasserschutzes zu beachten sind.

Fur die Bemessung von Versickerungsanlagen ist nach Arbeitsblatt DWA-A 138 [2] ein

maximaler Grundwasserstand maf3gebend. Dieser ist definiert als das arithmetische Mittel der
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Jahreshdchstwerte mehrerer Jahre mit Angabe des Zeitraums. Zum Zeitpunkt der ersten
Felduntersuchungen im Méarz 2009 und der aktuellen vom April bis Anfang Juni 2010 lagen
jahreszeitlich bedingt hohe Grundwasserstande vor. Langjahrige Messreihen von
Grundwassermessstellen im Streckenverlauf liegen nicht vor, so dass zur Beurteilung der
Regenwasserversickerung die Auswertung einer statistischen Messreihe fir einen Standort
mit vergleichbaren Untergrundverhaltnissen herangezogen wird. Hierfur wurde der

Landespegel Wipshausen gewabhilt.

Die statistische Auswertung des Landespegels Wipshausen ergibt, dass das arithmetische
Mittel der Jahreshéchstwerte des Landespegels von 1962 bis 2009 bei 0,39 m liegt. Die im
April bis Anfang Juni 2010 gemessenen Grundwasserstande lagen etwa 0,15 m tiefer.

Aufgrund der Ergebnisse dieser statistischen Auswertung werden die im Méarz 2009 und von
April bis Juni 2010 gemessenen Grundwasserstande mit 0,15 m beaufschlagt werden, um den
fir den Bau von Versickerungsanlagen erforderlichen Bemessungsgrundwasserstand zu
erhalten. In Anbetracht der minimalen Differenzen ist es zutreffend, dass die gemessenen
Grundwasserstdnde zur Bemessung von Niederschlagswasserversickerungsanlagen

maf3gebend sind.

2.4.2 Durchlassigkeit der Béden im Planungsraum der A 39-7 und der

Ortsumfahrung Ehra

Fur die dominierend angetroffenen Mittelsande und die kiesigen Sande kann eine mittlere
Durchlassigkeit von k=5 x 10 bis 1 x 10° m/s angenommen werden. Diese Boden sind damit
gut durchlassig und fir eine Versickerung generell geeignet. Die 0drtlich angetroffenen
Geschiebelehme aus Schluffen und stark schluffigen Sanden sind schwach durchlassig,
sodass sich auf den Geschiebelehmstandorten eine Regenwasserversickerung planmalig

nicht realisieren lasst.

Im nordlichsten Abschnitt von Bau-km 0+530 bis Bau-km 2+000 wurden zumeist
Geschiebelehme, schluffige Sande und Grundwasser in Form von Stauwasser angetroffen.

Dieser Abschnitt ist fir eine wirkungsvolle Versickerung nicht geeignet.

Im Kreuzungsbereich mit der B 248/L 289 sind westlich der A 39 oberflichennah

Geschiebelehme vorhanden, die schwach durchlassig sind und eine Versickerung
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erschweren, aber nicht vollkommen ausschliel3en. Westlich der A 39 dominieren Mittelsande,

sodass auf diesen Flachen versickert werden kann.

Im weiteren Trassenverlauf der A 39 in sldlicher Richtung werden zumeist Mittelsande und

ortlich kiesige Sande angetroffen, die zur Versickerung gut geeignet sind.

Die Sande erstrecken sich bis zu Bau-km 7+000. Im Kreuzungsbereich mit der K 105 sind
oberflachennah Geschiebelehme vorhanden, die schwach durchlassig sind und eine

Versickerung erschweren, aber nicht vollkommen ausschlief3en.
Von Bau-km 7+600 bis Bau-km 9+800 lagern wiederum gut versickerungsfahige Mittelsande.

Im Kreuzungsbereich mit der K 101 wurden wiederum Geschiebelehme erkundet, die mit
durchlassigem Mittelsand tberdeckt sind. Da ortlich gelandenaher Geschiebelehm auftreten
kann, ist damit zu rechnen, dass das Oberflachenwasser nur eingeschrankt versickert werden

kann.

Ausgehend vom Bau-km 10+500 sind im weiteren Verlauf bis zur Kreuzung der B 248 Nord
wiederum dominierend Mittelsande vorhanden, sodass auch auf diesen Flachen versickert

werden kann.

Es schlie3en sich bis zur Niederung am Bau-km 12+200 weitere Flachen mit Sanden an. Im
Anschluss an Bau-km 12+200 ist zur Niederung der Kleinen Aller gelandenahes Grundwasser

vorhanden. Das Gelande in der Niederung eignet sich damit nicht zur Versickerung.

Im Bereich der OU Ehra zwischen Bauanfang bis zum Bullergraben befinden sich Bdden, die
fur eine Versickerung nicht geeignet sind. Im weiteren Verlauf bis zum Bauende werden Boden

angetroffen, welche fur die Versickerung geeignet sind.
2.5 Wasserrechtliche Zustandigkeit

Der Planungsabschnitt 7 der A 39 und der Ortsumgehung Ehra im Zuge der verlegten L 289
und der B 248 verlauft Gberwiegend im Zustandigkeitsbereich des Landkreises Gifhorn.

Folgende Verbande/Kommunen sind fir die Unterhaltung der Gewasser zustandig:
- Wasserverband Gifhorn
- Unterhaltungsverband Oberaller

- Gemeinde Ehra-Lessien
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- Gemeinde Tappenbeck.

2.6 Vorhandenes Vorflutsystem
2.6.1 Gewasser Il. und Ill. Ordnung

Bei den von der Planung betroffenen Verbandsgewassern handelt es sich zum Teil um
kinstlich ausgebaute und veranderte Gewasser Il. Ordnung. Weiterhin sind diverse kiinstlich
ausgebaute Gewasser Ill. Ordnung vorhanden, die beispielsweise zur Entwasserung von
Wirtschaftswegen und Felddrainagen dienen. Dabei handelt es sich jedoch nicht um
Verbandsgewasser im rechtlich definierten Sinne.

Im Abschnitt 7 der A 39 werden von der Autobahntrasse die Einzugsgebiete der folgenden
Verbandsgewasser Il. Ordnung gequert, in denen jeweils einige Nebengewasser Ill. Ordnung

vorhanden sind:
- Bullergraben (Verbandsgewasser Nr. 35)
- Molkegraben (Verbandsgewasser Nr. 38)
- Kleine Aller (Verbandsgewasser Nr. 20)

Fur die entwasserung der Ortsumgehung dient der Bullergraben mit einer direkten Einleitung
(Einleitstelle 6) bzw. Uber das Grundwasser. Dem Bruneitzgraben wird Wasser Uber das

Grundwasser indirekt zugefihrt.

Der Bullergraben (Nr. 35) entspringt ca. 1,6 km noérdlich von Ehra-Lessien, Ortsteil (OT)
Lessien innerhalb des Truppenibungsplatzes und passiert in stdliche Richtung den 6stlichen
Ortsrand des OT Lessien. Im weiteren Verlauf verlauft der Bullergraben in stdostlicher
Richtung ca. 3,4 km bis in das FFH- Gebiet Vogelmoor. Nach dem Vogelmoor unterquert der
Bullergraben die B 248 und verlauft weiter in dstliche Richtung bis er dann nach ca. 1,6 km in
die Kleine Aller (Nr.20) miindet.

Der Bullergraben (Nr. 35) ist das einzige Verbandsgewasser Il. Ordnung, welches die Trasse
der geplanten A 39 quert. Das Einzugsgebiet des Bullergraben (Nr. 35) im Planungsraum

umfasst das umfangreiche Grabensystem links und rechts des Gewassers auf einer
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durchschnittlichen Breite von ca. 600 m. Dadurch dass der Bullergraben (Nr. 35) im
Wesentlichen fur den Wasserhaushalt des FFH- Gebiets Vogelmoor verantwortlich ist, gelten
fur den Bullergraben (Nr. 35) als mogliche Vorflut fir die StralRenentwasserung dermal3en
hohe Anforderungen an das Reinigungsziel, dass der Bullergraben (Nr. 35) als mogliche

Vorflut fir die StralRenentwasserung der A 39 Trasse ausscheidet.

Der Molkegraben (Nr. 38) beginnt am nordwestlichen Ortsrand von Erha-Lessien, OT Ehra
und verlauft ca. 1,2 km in Richtung Stden. Dort unterquert er die B 248 und verlauft weiter ca.
2,2 km in 6stliche Richtung, wo das Gewaésser nach einem weiteren Richtungswechsel in
sudliche Richtung nach ca. 250 m ebenfalls wie der Bullergraben (Nr. 35) in die Kleine Aller
(Nr.20) mundet.

Das Einzugsgebiet des Molkegrabens (Nr. 38) umfasst im Wesentlichen das ausgepragte
Grabensystem um die Ortschaft Erha-Lessien, OT Ehra.

Die Kleine Aller (Nr.20) entspringt ca. 7,5 km norddstlich von Ehra-Lessien und verlauft in
sudwestliche Richtung ca. 21 km bis das Gewasser ca. 700 m sudgstlich von Weyhausen in
den Allerkanal (Nr. 2) mundet. Von ca. Bau-km 12+800 bis zum Bauende verlauft die Kleine
Aller (Nr.20) nahezu parallel dstlich von der Trasse der A 39 in einem Abstand von ca. 100 bis
280 m.

Das nattirliche Einzugsgebiet der Kleinen Aller (Nr.20) umfasst als grof3tes Verbandsgewasser
II. Ordnung im norddstlichen Zustandigkeitsbereich des Unterhaltungsverbandes Oberaller

samtliche Gewasser Il. und Ill. Ordnung.

Im mittleren Abschnitt von ca. Bau-km 2+600 bis ca. Bau-km 11+100 ist der anstehende Boden
gut versickerungsfahig. Ein ausgepragtes Grabensystem zu den oben genannten

Verbandsgewassern ist hier nicht vorhanden.

2.6.2 Bestehende Entwasserungsanlagen

Da es sich hier um einen Neubau handelt, sind bis kurz vor Bauende, auf3er dem vorhandenen
Grabensystem der kreuzenden klassifizierten Straen und Wirtschaftswege, keine
nennenswerten leistungsfahigen Entwasserungsanlagen vorhanden. Nur im Bereich der AS

Weyhausen gibt es ein leistungsfahiges System zur Entwadsserung des
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StraRenoberflaichenwassers. Hier wird das Oberflachenwasser der A 39 /B-248 und der
Ortsumgehung Ehra breitflachig Uber das Bankett in Rasenmulden bzw. Graben abgeleitet.
Die Rasenmulden bzw. Graben minden in ein bestehendes Regenriickhaltebecken, welches
in der Flache zwischen A 39, B 188, K31 und Kleine Aller (Nr.20) liegt. Aufgrund des
oberflachennahen Grundwasserspiegels ist das Regenrtickhaltebecken, als Nassbecken mit
Dauerstau ausgefuhrt. Das Regelungsbauwerk mit integriertem Leichtflissigkeitsabscheider
leitet den gedrosselten Abfluss am sidlichen Beckenrand in einen Graben, der im weiteren
Verlauf stidlich der AS Weyhausen in die Kleine Aller (Nr.20) mindet.

2.7 Trinkwasserschutzgebiete

Der Abschnitt 7 der A 39 verlauft durch mehrere vorhandene sowie in Ausweisung befindliche
Trinkwasserschutzgebiete (WSG) der ,weiteren Schutzzone IlIB*. Zwischen den Ortschaften
Jembke und Tappenbeck verlauft die Trasse auf ca. 2.750 m durch ein WSG der weiteren
Schutzzone llIA. Die letzten 880 m bis zur AS Weyhausen ist kein WSG mehr ausgewiesen.
Folgende Trinkwasserschutzgebiete werden in Abschnitt 7 durchquert:

- Rihen — WSG 11IB Bau-km 0+530 bis 1+169

- Brackstedt/Weyhausen - WSG I1IB Bau-km 1+169 bis 1+915
Bau-km 6+851 bis 11+110

- Westerbeck - WSG 11IB Bau-km 1+915 bis 6+851
Bau-km 11+970 bis 12+403
Bau-km 12+580 bis 12+849

- Brackstedt/Weyhausen — WSG IIIA  Bau-km 11+110 bis 11+970
Bau-km 12+403 bis 12+580
Bau-km 12+849 bis 13+836

Der Abschnitt der Ortsumgehung Ehra verlauft durch das Wasserschutzgebiet Rihen und
Westerbeck.

Folgende Trinkwasserschutzgebiete werden in Abschnitt 7 durchquert:
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- Westerbeck — WSG IIIB Bau-km 100+000 bis 101+100
- RiUhen - WSG 11IB Bau-km 100+100 bis 103+613
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3 Berechnungsgrundlagen
3.1 Regelwerke, Vorschriften

Der Planung und Bemessung der Entwasserungsanlagen wurden folgende mafgebliche

Regelwerke zu Grunde gelegt:

- .Richtlinien fur die entwéasserung von Stralen (REwS, Ausgabe 2021) von der
Forschungsgesellschaft fur Strallenbau und Verkehrswesen Arbeitsgruppe ,Erd- und
Grundbau®

- RiStWag, Richtlinien fir bautechnische MalBBhahmen an Strallen in
Wasserschutzgebieten; Forschungsgesellschaft fir Stralenbau und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe ,Erd- und Grundbau® e.V. Kéln; Ausgabe 2016

- DIN EN 752 "Entwasserungssysteme aulderhalb von Gebauden®

- Arbeits- und Merkblatter der DWA (Deutsche Vereinigung fir Wasserwirtschaft,
Abwasser und Abfall e.V.), insbesondere:

- A 110 "Hydraulische Dimensionierung und Leistungsnachweis von Abwasserkanalen

und -leitungen”, Ausgabe August 2006

- DWA-Arbeitsblatt A 111: ,Hydraulische Dimensionierung und Leistungsnachweis von
Anlagen zur Abfluss- und Wasserstandsbegrenzung in Entwasserungssystemen®,

Ausgabe Dezember 2010
- A 117 "Bemessung von Regenrickhalteraumen”, Ausg. April 2006

- A 118 ’Hydraulische Bemessung und Nachweis von Entwasserungssystemen”,
Ausgabe Méarz 2006

- A 138 “Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von

Niederschlagswasser”, Ausgabe April 2005

- M 153 "Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser”, Ausgabe August
2007

- M 166 ,Bauwerke der zentralen Regenwasserbehandlung und —rtckhaltung®, Ausgabe
November 1999
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3.2 Bemessungsregen

Die fur die Bemessung herangezogenen Regenspenden wurden dem KOSTRA-DWD 2000-
Atlas des Deutschen Wetterdienstes [3] entnommen. In diesem Katalog wurden die

Niederschlagsereignisse der Jahre 1951 — 2000 ausgewertet.

Die der Bemessung zu Grunde zu legende Regenhaufigkeit hangt von den
Sicherheitsanforderungen des geplanten Objektes und von den in der Umgebung

vorhandenen Objekten sowie dem damit verbundenen Schadenspotential ab.

Die der Bemessung zu Grunde liegende Regenhaufigkeit gemal RAS-Ew REwS, Ausgabe
2021 betragt fir:

- Mulden, Seitengrében, Rohrleitungen: n = 1,0 (= jahrliches Regenereignis)

- Rohrleitungen im Mittelstreifen:n = 0,33 (= Regenereignis, das alle 3 Jahre

auftritt)
- Stral3entiefpunkte: n = 0,2 (= Regenereignis, das alle 5 Jahre auftritt)
- Versickermulden: n = 1,0 (= jahrliches Regenereignis)

Entwasserungsanlagen, die unmittelbar der Entwasserung des Objektes dienen, werden
Ublicherweise fir Regenereignisse von 5 bis 15 Minuten Dauer bemessen. Fir die A 39 als
auBerortliche Strafl3e wurde eine Regendauer von 15 min zur Bemessung der Kanalisationen

angesetzt.

Bei Anlagen mit gleichzeitiger Versickerungs- und Speicherfunktion genief3t die
Speicherkapazitat die groRere Prioritat. Deshalb ist jene Regendauer maf3gebend, fur die sich

der gréf3te Speicherbedarf ergibt.

3.3 Abflussbeiwerte, Versickerraten

Um die Tatsache zu bertcksichtigen, dass nicht sédmtliches Niederschlagswasser von den
Oberflachen in die Entwésserungsanlagen abfliel3t, wird der Abflussbeiwert als Faktor in die
Berechnung des Abflusses eingefiigt. Benetzungsverluste, Riickhalteverluste in Poren und

Mulden, Sickerverluste usw. verursachen eine Verringerung des abflusswirksamen
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Niederschlages. Im Wesentlichen hangt die GréRe des Abflussbeiwertes von der
Beschaffenheit der Oberflache und deren Neigung ab. Je glatter, undurchlassiger und steiler
geneigt eine Flache ist, desto groRer ist der ihr zuzuordnender Abflussbeiwert. Die
Spitzenabflussbeiwerte nach-RAS-Ew REwWS, Ausgabe 2021 bzw. DWA-A 138:

- Fahrbahnen y=09

- sonstige befestigte horizontale Flachen y=0,6-0,9
- unbewachsene Felsbdschungen y=0,8

- Kulturland, flaches Geléande sy =0,05

In den hydraulischen Berechnungen geht der Abflussbeiwert zumeist indirekt ein, da er bereits
bei der Ermittlung des Einzugsgebietes A:e Berlcksichtigung findet. Indem die ermittelte
Flache Ae mit dem Abflussbeiwert y multipliziert wird, wird die undurchlassige Flache A,
ermittelt, die fur die weiteren Berechnungen herangezogen wird. Von der Flache A, flie3en
immer 100 % des Niederschlags ab.

In den RAS-Ew REWS, Ausgabe 2021 wurden die Abflussbeiwerte fir Grinflachen durch
Infiltrationsraten ersetzt. Die jeweiligen ortlichen Verhéltnisse sollen dadurch in der
Bemessung besser wiedergespiegelt und die Anlagen praxisgerechter dimensioniert und

ausgelegt werden.

Gemall den RAS-Ew konnen als spezifische Versickerungsrate (Infiltrationsrate) auf
bewachsenen Flachen im StralRenbereich mindestens 100 l/(s x ha) angesetzt werden. Bei
sandigem Untergrund, Sanddammen oder Dammen aus &hnlich durchlassigen
Dammbaustoffen kdnnen hdhere spezifische Versickerraten in Ansatz gebracht werden, z.B.
300 I/s x ha. Bei Rasenmulden kann eine Infiltrationsrate von mindestens 150 l/(s x ha)
angenommen werden. Die spezifische Versickerungsrate bei Einschnittsbdschungen kann mit

mindestens 100 l/(s x ha) angesetzt werden.

Aufgrund der Tatsache, dass das Dammschittmaterial Gberwiegend geliefert werden muss,
kann hier auf die Durchlassigkeit des Matetrials mal3gebend Einfluss genommen werden.
Ferner weist der anstehende Boden im vorgesehenen Versickerungsabschnitt hervorragende
Durchlassigkeitsbeiwerte auf, sodass in Bezug auf die Untersuchungen von Lecher und

Ludwig [4] (nachgewiesene Infiltrationsraten bis 2.000 /(s x ha)) die 0.g. Vorausetzungen als
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Grundlage der wassertechnischen Berechnungen fir die A 39 und die Ortsumfahrung Ehra

folgende Infiltrationsraten angenommen werden:

- bewachsene horizontale Flache : min. 300 I/(s x ha)
- Dammbdéschung aus Sand oder glw. durchlassiger Baustoff: min. 300 l/(s x ha)
- Einschnittsbéschung : min. 300 I/(s x ha)

- Rasenmulden : min. 300 I/(s x ha)

3.4 Drosselabfluss

Zur Vermeidung von Spitzenabflissen kann fur jede einzelne Einleitung in ein oberirdisches
Gewasser die Drosselung des Regenabflusses erforderlich werden. Drosseleinrichtungen
haben die Aufgabe, aus Staueinrichtungen eine vorgegebene Wassermenge pro Zeit

abflieRen lassen. Staurdaume wie Graben und Regenrbekhaltebecken

Retentionsbodenfilterbecken werden dadurch verzdgert entwéassert und die Abflussspitze aus

einem Einzugsgebiet wird begrenzt.

In Abstimmung mit der zustéandigen unteren Wasserbehdrde wurde eine mafigebende
Drosselabflussspende von 3 1/(s x ha) festgelegt. Wird aufgrund eines kleinen Einzugsgebiets
der Mindestdrosselabfluss fur geregelte Drosselanlagen von 10 I/s nach DWA-A 111 [5]
unterschritten, ist die  Drosselabflussspende soweit anzuheben, dass der

Mindestdrosselabfluss fiir geregelte Drosselanlagen von 10 /s erreicht wird.

35 Betriebliche Rauheit

Gemall den RAS-Ew REwS, Ausgabe 2021 bzw. ATV-DVWK-A 110 [6] sollen Beiwerte flr

die fur die betriebliche Rauhigkeit fir Entwésserungskanale aus
- Betonrohren mit ko = 1,5 mm und
- Kunststoffrohren mit ko = 0,5 mm

angesetzt werden.
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Die betriebliche Rauhigkeit ky ist ein Pauschalwert, in dem die kontinuierlichen Energieverluste
infolge Wandreibung und die lokalen Stromungswiderstande, die ebenfalls Energieverluste
bewirken, zusammengefasst sind.

Lokale Verluste werden z. B. hervorgerufen durch:

- Lageungenauigkeiten (Sohldurchbiegungen, Versétze in Muffenverbindungen),

- Zulaufe,

- Anderungen der FlieBrichtung.

Kunststoffrohre weisen aufgrund ihrer glatten Wandung und der gré3eren Rohrlangen weniger
Energieverluste als Betonrohre auf. Dementsprechend wird die betriebliche Rauhigkeit
deutlich kleiner angesetzt.
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4 Entwasserung A 39
4.1  Vorgaben fur die Planung

Unter Berucksichtigung der drtlichen Verhaltnisse und den Vorgaben der Unteren
Wasserbehorden sollen die gewahlten Entwasserungssysteme folgende Bedingungen

einhalten:
- geringer Unterhaltungsaufwand
- geringe Storanfalligkeit gegenlber technischem Versagen

- Der Bullergraben (VB-GW. 35) ist als mégliche Vorflut auszuschlieRen, da er nach
ca. 600 m in sudostlicher Richtung in das FFH-Gebiet Vogelmoor fliel3t und hohen
nicht erfullbaren Auflagen unterliegt (siehe Absatz 2.6.1).

- Aufgrund fehlender geeigneter Vorfluter ist im mittleren Abschnitt eine dezentrale
Versickerung des Niederschlagswassers anzustreben.

- Sofern das Oberflachenwasser nicht versickert werden kann, ist eine Drosselung
des Abflusses aus den Entwasserungsanlagen der StralRe auf eine Abflussspende
von 3 l/(s x ha) vorzunehmen. Dieser Wert entspricht der landwirtschaftlichen
Abflussspende.

4.2 Einzugsgebiet

Der 7. Abschnitt der A 39 wurde in 7 Entwasserungsabschnitte (EA) unterteilt. Die Einteilung
der Entwasserungsabschnitte richtet sich nach den vorhandenen Gradientenhoch bzw. -

tiefpunkten und sowie der Lage der Vorflut.

- EA 1: Bau-km 0+530 bis 2+260

- EA 2: Bau-km 2+260 bis 11+110
- EA 3: Bau-km 11+110 bis 12+600
- EA 4: Bau-km 12+600 bis 12+836
- EA 5: Bau-km 12+836 bis 13+812

- EA 6: Bau-km 13+812 bis 14+222
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- EA 7: Bau-km 14+222 bis 14+730

Zusatzlich wurden im Bereich der beiden Anschlussstellen Ehra und Weyhausen
landwirtschaftliche Flachen in den Dimensionierungen der Regenrickhaltebecken
Retentionsbodenfilterbecken berlcksichtigt, da deren anfallendes Oberflachenwasser
aufgrund der Topographie und Anordnung der Mulden und Grédben in die neuen

Entwasserungssysteme bei Starkregenereignissen einleiten kann.

Zur Ermittlung der abflusswirksamen undurchlassigen Flache Ay wurden die

Spitzenabflussbeiwerte ¥s der RAS-Ew herangezogen:
- Fahrbahn Gber StraRenablauf: ¥s=0,9

Fur die abflusswirksame undurchlassige Flache Ay der landwirtschaftlichen Flachen wurden

die Spitzenabflussbeiwerte Ws der DWA-A 138 herangezogen:

- Garten, Wiesen und Kulturland mit mdoglichem Regenabfluss in das

Entwasserungssystem — flaches Gelande:  ¥s=0,05

Die undurchlassige Flache Ay wurde haltungsweise ermittelt und den entsprechenden

Kanalhaltungen als Einzugsgebiet zugeordnet.

4.3 Regenrickhaltung

In den Entwasserungsabschnitten, bei den die Stralenoberflichenwasserabfliisse nicht
breitflachig tGber Bankett und Bdschung entwassert werden kénnen, ist es aufgrund der
vorgegebenen Drosselabflussspende und gemal RAS-Ew REwS, Ausgabe 2021 erforderlich,
Regenruckhalteraume vorzusehen. Sie haben die Aufgabe, das Oberflachenwasser

zuriickzuhalten und gedrosselt abzugeben, um hydraulische Uberlastungen der Vorfluter zu

vermeiden.
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Eine nahere Beschreibung der Retentionsbodenfilterbecken ist der Anlage zu entnehmen.

4.4 Regenwasserbehandlung

StralRenabwasser bedurfen gemall den RAS-Ew bei einer Verkehrsbelastung von
= 2000 Kfz/24h vor der Einleitung in ein Vorflutgewasser einer Behandlung bzw. Reinigung.
Auf Grundlage der ATV-DVWK-M 153 [8] wurden die jeweiligen Behandlungsmaflinahmen
ermittelt (siehe Unterlage 18.3). Innerhalb von Trinkwasserschutzgebieten wurden erganzend
zu den RAS-Ew die Vorgaben der RiStWag [9] berlcksichtigt.

Bei der A 39 Abschnitt 7 kommen zwei unterschiedliche MaRnahmen zur Behandlung des
Stral3enoberflachenwassers zum Einsatz. In den Abschnitten wo breitflachig tber Bankett und
Bdschung versickert wird, erfolgt die Behandlung des StraRenoberflachenwassers durch die
Passage von belebten Oberbodenzonen. Hier werden durch physikalische, chemische und
ggf. auch biologische Vorgange Schmutzstoffe aus dem durchstrdomenden Wasser
zurtickgehalten und gespeichert oder abgebaut. An den Fahrbahnen in Fahrtrichtung
Wolfsburg von Bau-km 0+530 bis Bau-km 2+260 und in Fahrtrichtung Llneburg von Bau-km
11+110 bis Bau-km 11+480 wird das anfallende StralRenoberflachenwasser nicht im
eigentlichen Sinne versickert. Durch die Passage von belebten Oberbodenzonen wird das
StraRenoberflichenwasser behandelt. Das Wasser wird nach der Passage auf einer
Abdichtung gemal RiStWag in eine ebenfalls abgedichtete Mulde bzw. Graben geleitet und
zum nachsten Regenrickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken gefluhrt. ir-denrestlichen

Bareichen de avaty arunasabschnpitte—de A 39  arfolg die Bohandlung de
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4.5 Geplante Entwasserungssysteme

45.1 Allgemeines

Entsprechend dem heute allgemein geltenden Planungsgrundsatz, Niederschlagswasser
moglichst vor Ort zu beseitigen, wird das Oberflachenwasser der A 39, sofern es die
Durchlassigkeit des Untergrundes und die Vorgaben der RiStWag ermdglichen, dezentral
versickert. In den Planungsabschnitten, wo dies nicht mdglich ist, wird das Oberflachenwasser
gesammelt und im Freispiegel einem Regenrilckhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken mit
vorgeschaltetem Absetzbecken und Leichtflissigkeitsabscheider zugefiihrt. Nach der

Retention wird das Oberflachenwasser gedrosselt in den néchsten Vorfluter eingeleitet.

Das Sammeln und Pumpen von Oberflachenwasser zur nachsten Vorflut wird aufgrund der
hohen Herstellungs- und Wartungskosten sowie technische Anfalligkeiten ausgeschlossen.

Die Abstande der erforderlichen Stra3enablaufe wurden gemaf den RAS-Ew in Abhangigkeit
der Fahrbahnbreite, Langs- und Querneigung berechnet. An den Gradiententiefpunkten
werden zur besseren Aufnahme des Oberflachenwassers bei Starkregenereignissen

Bergablaufe (doppelter Einlaufrost) vorgesehen.

In Abstimmung mit der zustdndigen unteren Wasserbehdrde wurden gemaR RiStWag

folgende Annahmen festgelegt:
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Die ,Schutzwirkung der Grundwasseriberdeckung“ wird bei einer Durchlassigkeit von ki= 5 x
10 bis 1 x 10° m/s (siehe Kapitel 3.6.1) und einer festgelegten Schutzwirkung von ,mittel” bis

»grof¥* mit einer Machtigkeit der Grundwasseruberdeckung von 4 m bis 8 m angenommen.

In der Tabelle 3 zur ,Einstufung von Entwasserungsmallnahmen® ergibt sich fur die A 39
aufgrund des DTV > 15.000 Kfz/24h die Stufe 2 der erforderlichen Baumafinahmen. Fir die
restlichen klassifizierten Straf3en und Wirtschaftswege ergibt sich die Stufe 1, da der DTV
gemal Verkehrsgutachten < 15.000 Kfz/24h ist.

Das ab dem Bauwerk 07.02 — Uberquerung des Bullergrabens bei Bau-km 2+337 bis zur
Uberfuihrung der K 101 bei Bau-km 9+910 geplante Dachprofil erlaubt es, das Regenwasser
auf beiden Seiten der Autobahn flachig tber das Bankett in Mulden abzuleiten. Die Mulden
werden je nach Anforderung mit einer Tiefe von 30 bis 40 cm und einer Regelbreite von 1,50
bis 2,50 m hergestellt. Um die Versickerung in den Mulden zu férdern, werden in einem
Regelabstand von 25 m bis 50 m Erdsohlschwellen mit einer Hohe von 20 bis 30 cm
eingebaut. Auf diese Weise werden FlieBbewegungen in den Mulden gehemmt und das
erforderliche Speichervolumen wird trotz der L&ngsneigung der Mulden, die dem Gefélle des
Gelandes entspricht, sichergestellt.

452 Entwéasserungsabschnitt EA 1, Bau-km 0+530 bis Bau-km 2+260

Der 1. Entwasserungsabschnitt verlauft im WSG IlIB und weist ein Sagezahnprofil auf. Bei
Bau-km 0+927 wird die Ortsumfahrung Ehra lber die A 39 Uberfiihrt. Weiterhin befindet sich
auch hier die geplante Anschlussstelle Ehra mit den Anschlussrampen, die beiderseits der

A 39 angeordnet sind, in diesem Entwasserungsabschnitt.

Laut Bodengutachten stellt die Trasse der A 39 eine Trennung zwischen versickerungsfahigem
und schlecht versickerungsfahigem Boden dar. Ostlich der A 39 befinden sich iberwiegend

Mittelsande, die gute Versickerungseigenschaften aufweisen. Westlich der A 39 ist der Boden

mit bindigen Schichten durchzogen. Ba-sich-aber-die-verlegte B-248/L289-und-die-Rampen

VilaYalaYala
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Das an der kurveninneren Fahrbahn der A 39 anfallende Oberflachenwasser wird breitflachig
Uber Bankett und Bdschung abgefuhrt und versickert. Das durch die Bodenpassage gereinigte
Wasser tritt am Boschungsful? aus und wird Uber eine gedichtete Transportmulde einer
Retention zugefuhrt und gedrosselt in ein Grabensystem eingeleitet, welches im weiteren

Verlauf in den Molkegraben (Nr. 38) miindet.

Das Regenrilckhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 1 befindet sich unmittelbar neben
der A 39 auf der Ostseite, am Rampenful3 der Wirtschaftswegeuberfiihrung entlang der Trasse
der alten L 289. Es ist ein kombiniertes Regenriickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken
mit  vorgeschaltetem Absetzbecken. Das erforderliche Retentionsvolumen des
Regenrickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 1 betragt 4692 1.700 m3. Der-ermittelte

rmale T lab betriat 25 s,
Der Durchlass DN 800 unter der A 39, der das Oberflachenwasser von der Westseite auf die

Ostseite und dann direkt in den Retentionsraum vom
Regenrickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 1 fuhrt, befindet sich bei Bau-km 1+548.

Bei Bau-km 1+466 befindet sich im Zuge der A 39 ein Gradiententiefpunkt.

Dieser Entwasserungsabschnitt weist einige Besonderheiten auf. Zunachst ergibt sich
aufgrund der Topographie und der Gradiente ein zuséatzlicher Abfluss von gesammeltem
Stral3enoberflachenwasser in den nérdlich anschlie@enden Planungsabschnitt 6. Auf der
Fahrbahn in Fahrtrichntung Wolfsburg fallen 75 I/s und auf der Fahrbahn in Fahrtrichtung

Lineburg im Mittelstreifen 50 I/s an.

Die Fahrbahn in Fahrtrichtung Wolfsburg wird gemaR RiStWag Bild 4e abgedichtet. Das
Oberflachenwasser passiert im Bankett und Bodschung eine Bodenpassage, flieRt auf der
Abdichtung bis in die Mulde am Dammful3, wird dort gesammelt tGber den o0.g. Durchlass DN
800 zum Absetzbecken 1 geleitet. Hier findet im Vorfeld gemall der RAS-Ew noch eine
Reinigung durch die Versickerung der belebten Oberbodenzone. Vom Bauwerk (ber den
Bullergraben bis zum Durchlass an der alten L 289 verlauft in der Béschung eine
Transportmulde mit einer konstanten Neigung in Richtung Norden. Die Reinigung des

Oberflachenwassers erfolgt hier ebenfalls tiber die Passage der belebten Oberbodenzone.

Das Oberflachenwasser der Fahrbahn in Fahrtrichtung Luneburg wird auf der gesamten Lange

des Entwasserungsabschnitts in einer Bordrinne mit StraRenablaufen in Sammelleitungen der

Stand: 17.11.2016 Seite: 28

O:\NL-02_NW-Planen_Bauen-K4_Erhaltung\AS WF\A-06921 A39-7\A1\03-5_Fehler-und-
Anderungsverfahren\Deckblattauslegung_2022_05\Deckblatte\Word_Dateien\U18.1_Erlauterungsbericht_f.docx



Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg Deckblatt Nr. 3 Unterlage 18.1 - Erlauterungsbericht

Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Wassertechnischer Fachbeitrag

Nennweite DN 300 bzw. DN 400 (sudlicher Haltungsabschnitt) und DN 500 bzw. DN 600
(ndrdlicher Haltungsabschnitt) geleitet, die sich im Mittelstreifen befindet. Die Abstande der
StralRenablaufe wurden gemalR RAS-Ew ermittelt. Im noérdlichen Haltungsabschnitt werden die
Stral3enablaufe in einem Abstand von 20 m angeordnet. Im sldlichen Haltungsabschnitt in
einem Abstand von 30 m. Im unmittelbaren Bereich des Gradiententiefpunktes, wo aufgrund
der Wannenausrundung die StralRenlangsneigung und somit auch die Langsneigung der
Rinne unter 0,5 % fallt, ist eine Pendelrinne angeordnet. Die Abstande der Stral3enablaufe
betragen hier 10 m. Bei Bau-km 1+540 werden beide Haltungsabschnitte an einen Sammler

der Nennweite DN 700 angeschlossen, der die A 39 unterquert und in das

Regenriekhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 1 miindet.

Die Kontrollschéchte des Kanals im Mittelstreifen sind in der Regel alle 80 m angeordnet.

Von Bau-km 100+122 bis zur AS Ehra wird das anfallende Oberflachenwasser breitflachig

Uber Bankett und Béschung versickert. Ebenso an den Anschlussrampen der AS Ehra. Das
eventuell am Dammfuld austretende Sickerwasser wird in Mulden gesammelt und an das
nachste bestehende Grabensystem angeschlossen. Auch dieser eventuell anfallende Abfluss
in Richtung Bullergraben stellt nach Abstimmung mit der zustadndigen Umweltbehérde keine
Verschlechterung der momentanen Situation dar und wird somit geduldet. Ab der AS Ehra bis
zum Bauende wird das anfallende Oberflachenwasser ebenfalls breitflachig tiber Bankett und
Bdschung versickert. Aufgrund des gut versickerungsfahigen Bodens ist in diesem Abschnitt

kein Austritt von Sickerwasser zu beflirchten.

453 Entwéasserungsabschnitt EA 2, Bau-km 2+260 bis Bau-km 11+110

Der 2. Entwasserungsabschnitt befindet sich ebenfalls im WSG 11IB. Die A 39 weist hier von
Bau-km 2+520 bis Bau-km 9+850 ein Dachprofil auf, sodass sich das Oberflachenwasser an

den AuRenseiten sammelt.
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Der anstehende Boden weist laut Bodengutachten in diesem Abschnitt Uberwiegend
ausgezeichnete Versickerungseigenschaften auf, sodass das anfallende Oberflachenwasser

versickert werden kann.

Ab dem Bauwerk 07.02 — Uberquerung des Bullergrabens bei Bau-km 2+620 bis Bau-km
5+500 verlauft die A 39 in deutlicher Dammlage. Dies ermdglicht dem anfallende
Oberflachenwasser bereits schon unabhéngig von Gradienten- /bzw. Geldndehoch- und -

tiefpunkten vollstandig in der Béschung zu versickern.

Eine Besonderheit dieses Entwéasserungsabschnitts zeigt sich jedoch gleich zu Beginn. Das
anfallende Oberflachenwasser des Bauwerks 07.02 tber den Bullergraben wird am sudlichen
Widerlager beiderseits in einem Geschiebeschacht DN2000 zur Ruckhaltung von
Leichtflussigkeiten und Schadstoffen mittels einer Tauchwand versehen. Ab hier wird das
oberflachenwasser in die straRenbegleitende Sickermulden geleitet, die mit gleichmafiigen
Gefélle zum Dammful? fihren und in regelmafigen Abstdnden mit Sohlschwellen versehen
sind. Ein Uberlauf soll bei starkeren Regenereignissen das Wasser kontrolliert in die parallel
liegende Mulde am Dammfufd abgeben.

Ab Bau-km 5+500 bis Bau-km 6+600 verlauft die A 39 mit nahezu kaum Langsgefélle
oberflachennah. Die Versickerung des Oberflachenwassers findet im Wesentlichen in den
straRenbegleitenden Mulden statt. In den Mulden werden in einem Abstand von 50 m die
bereits in Kapitel 3.4.1 erwdhnten Erdsohlschwellen eingebaut. Das daraus resultierende
Retentionsvolumen der Mulde ist erforderlich, da ab Bau-km 6+600 bis Bau-km 7+900 die A 39
in einem Gelédndeeinschnitt verlauft. Das anfallende Oberflachenwasser kann dort nicht
vollstandig in Bankett und Mulde versickern und wird gradientenbedingt in Richtung Norden

abgeflhrt.

Von Bau-km 7+900 bis Bau-km 11+110 verlauft die A 39 wieder in Dammlage, was eine

breitflachige Versickerung auf Bankett und Béschung ermdglicht.

Ab Bau-km 9+910 hat die A 39 ein Sagezahnprofil. Somit entwassert die kurvendullere
Fahrbahn in Fahrtrichtung Wolfsburg Uber eine Bordrinne mit Stralenablaufen am
Mittelstreifen.  Hier beginnt das Kanalsystem, welches in den né&chsten

Entwasserungsabschnitt flhrt.
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An der kurveninneren Fahrbahn in Fahrtrichtung Lineburg erfolgt weiterhin eine dezentrale
Versickerung bis Bau-km 11+110. Bei Bau-km 11+110 geht das bisherige WSG IIIB in ein
WSG llIA Uber, in dem strengere Vorgaben fir eine breitflachige Versickerung in Bankett und

Bdschung gelten.

Die querenden klassifizierten Straf3en (K 101, K 105) sowie Wirtschaftswege werden tber die
A 39 Uberfuhrt. Das anfallende Oberflachenwasser wird im Bankett und in den Bbéschungen
der Rampe versickert. In den Anschlussbereichen wird der neue Graben an das bestehende

Grabensystem angeschlossen.

4.5.4  Entwasserungsabschnitt EA 3, Bau-km 11+110 bis Bau-km 12+560

Der 3. Entwasserungsabschnitt verlauft Uberwiegend im WSG IlIA. Im Bereich des
Regenriekhaltebeeken Retentionsbodenfilterbecken 2 kurzzeitig im WSG 111B. Die A 39 weist
in diesem Abschnitt ausschlie3lich ein SAdgezahnprofil auf. Bei Bau-km 12+149 befindet sich
ein Gradiententiefpunkt.

Aufgrund der erhdhten Anforderungen an den Grundwasserschutz bei WSG IlIA nach
RiStWag ist eine dezentrale Versickerung mit den vorliegenden Planungsparametern nicht
mehr moglich. Das auf der A 39 anfallende Oberflachenwasser wird gesammelt, vorbehandelt,

einer Retention zugefiihrt und gedrosselt in einen Vorfluter eingeleitet.

Bei Bau-km 11+441 wird die bestehende B 248 Uber die A 39 Uberfuhrt. Aufgrund der
Dammlage der B 248 koénnen die Vorgaben der RiStWag fur die Versickerung von
Oberflachenwasser eingehalten werden und nehmen somit keinen Einfluss auf die
Dimensionierung des Entwéasserungssystems der A 39. Nur das Oberflachenwasser des
Briickenbauwerks im Zuge der B 248 Nord wird in den Hauptsammler der A 39 geleitet.

In  diesem Entwasserungsabschnitt  befinden sich  gradientenbedingt mehrere
Haltungsabschnitte mit Nennweiten von DN 300 und DN 400, die das Oberflachenwasser der
Fahrbahn in Fahrtrichtung Wolfsburg sammeln und an den Gradiententiefpunkten in einen am
westlichen Dammful3 gelegenen Hauptsammler mit Nennweiten von DN 500 bis DN 800
einleiten.  Diese = Sammelleitung  verlauft ab  Bau-km  10+380 bis zum
Regenriekhaltebeeken Retentionsbodenfilterbecken 2 beim Gradiententiefpunkt bei Bau-km
12+149. Etwa bei Bau-km 11+726 wechselt die Querneigung des Sagezahnprofils. Bis Bau-
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km 12+560 entwassert die Fahrbahn in Fahrtrichtung Wolfsburg in eine Bordrinne mit

StraRenabldufen am &uReren Fahrbahnrand.

Von Bau-km 11+726 bis zum Gradiententiefpunkt bei Bau-km 12+149 werden die
Strallenablaufe direkt an den Hauptsammler angeschlossen. Aus sldlicher Richtung
kommend verlauft von Bau-km 12+560 bis zum Gradiententiefpunkt bei Bau-km 12+149 am

auReren Fahrbahnrand eine kleinere Sammelleitung mit Nennweiten von DN 300 und DN 400.

Das Oberflachenwasser der Fahrbahn in Fahrtrichtung Luneburg wird von Bau-km 11+110 bis
Bau-km 11+726 in einer abgedichteten Mulde gesammelt. Wie bei der Fahrbahn in
Fahrtrichtung Wolfsburg im 1. Entwasserungsabschnitt passiert das anfallende
Oberflachenwasser zunéchst die Oberbodenschicht und wird auf der Abdichtung zur Mulde
gefihrt, wo es in der Mulde austritt und gereinigt bis zum Einlaufbauwerk bei Bau-km 11+726
gefuhrt wird. Im weiteren Verlauf wird der Abfluss tber den Kanal der Ostlichen Rastanlage

zum Regenriickhaltebeeken Retentionsbodenfilterbecken 2 gefiihrt.

Etwa bei Bau-km 11+726 wechselt die Querneigung des Sagezahnprofils. Bis Bau-km 12+600
entwassert die Fahrbahn in Fahrtrichtung Lineburg daher in eine Bordrinne mit
StraRenablaufen am Mittelstreifen. Hier verlauft ein Sammler mit Nennweiten von DN 300 und
DN 400, der am Gradiententiefpunkt bei Bau-km 12+149 die A 39 zum westlich gelegenen

Regenrickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 2 unterquert.

Fur die geplante Tank- und Rastanlage wurden Kanale angelegt, die das anfallende
Niederschlagswasser sammeln und auf der Ostseite in Dimensionen von DN 250 bis DN 600
bis zum Schacht S 103 fihren. Hier treffen die Autobahnentwésserung des Mittelstreifens und
der Kanal der ostlichen Rastanlagenseite zusammen, sodass beide Kanale mit Hilfe eines
Kanals DN 800 unter der RiFa Wolfsburg hindurch geflihrt werden missen, um auf den Kanal
an der westlichen Fahrbahnseite der A 39 zu treffen. Hier wird das Niederschlagswasser der
westlichen Rastanlagenseite ebenfalls zugefilhrt, sodass im Schacht S 69 die
Niederschlagsmengen der Autobahn innerhalb des beschriebenen Abschnitts sowie die
Wassermengen aus beiden Seiten der Rastanlage zusammen kommen und mittels eines
DN 1400 in das geplante RRB RBF 2 geleitet werden.

Stand: 17.11.2016 Seite: 32

O:\NL-02_NW-Planen_Bauen-K4_Erhaltung\AS WF\A-06921 A39-7\A1\03-5_Fehler-und-
Anderungsverfahren\Deckblattauslegung_2022_05\Deckblatte\Word_Dateien\U18.1_Erlauterungsbericht_f.docx



Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg Deckblatt Nr. 3 Unterlage 18.1 - Erlauterungsbericht

Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Wassertechnischer Fachbeitrag

Der Kanal der Rastanlage auf der Westseite nimmt das Wasser der Fahrgassen und
Parkflachen auf. Die Rohrleitung reicht von DN 250 bis DN 600 und liegt in der Regel in der
Fahrbahnmitte.

Die Abstande der StraRenablaufe wurden gemal RAS-Ew ermittelt und sind in einem Abstand
von 20 m bis 23 m (je nach Gradientenldngsneigung) angeordnet. Von Bau-km 11+235 bis
Bau-km 11+726 haben die Stralenablaufe aufgrund der groRen Langsneigung einen Abstand
von 38 m. Im unmittelbaren Bereich des Gradiententiefpunktes, wo aufgrund der
Wannenausrundung die Straenlangsneigung und somit auch die Langsneigung der Rinne
unter 0,5 % fallt, ist eine Pendelrinne angeordnet. Der Abstand der StralRenablaufe betragt
hier 10 m.

Die Kontrollschéachte der Sammler sind in der Regel alle 80 m abgeordnet.

Das Regenrickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 2 liegt auf der Westseite der A 39
am Gradiententiefpunkt bei Bau-km 12+149. Es ist ein kombiniertes Regenrickhaltebecken
Retentionsbodenfilterbecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken. Die Vorflut erfolgt Gber einen
Rohrkanal DN 400 in den sudlich gelegenen Laigraben. Hierzu wird der Kanal zunachst vom
Auslassbauwerk des Regenriickhaltebeckens Retentionsbodenfilterbecken bis zum
westlichen Dammful3 der A39 gefihrt und von dort aus unter der Mulde bis zum Laigraben,

der entlang des Streuweges verlauft und dann nach ca. 360 m in die Kleine Aller mindet.
Die Lange des Kanals betragt ca. 710 m mit einem konstanten Rohrleitungsgefélle 0,3 %.

Das erforderliche Retentionsvolumen des Regenrickhalte-
beckens Retentionsbodenfilterbecken 2 betragt 3-626 3.650 m3. Der—ermmnittelte—maximale

455 Entwasserungsabschnitt EA 4, Bau-km 12+560 bis Bau-km 12+836

In diesem Entwasserungsabschnitt verlauft die A 39 zwischen zwei Unterfiihrungsbauwerken
auf einer Lange von 236 m wieder in einem WSG I1I1B. Somit |&sst sich das Oberflachenwasser
der kurveninnenliegenden Fahrbahn wieder breitflachig Gber Bankett und Bdschung
versickern. Die kurvenaulRenliegende Fahrbahn ist infolge des Sagezahnprofils dem

Mittelstreifen zugeneigt. Aufgrund der Gradientenfuhrung und der konstruktionsbedingten
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Bauhohe der beiden Unterfihrungsbauwerke lasst sich in diesem Entwasserungsabschnitt
kein Kanal im Mittelstreifen an den vorhergehenden bzw. folgenden Entwéasserungsabschnitt
anschlieRen. Das anfallende Oberflachenwasser wird deshalb in einer Bordrinne mit
Strallenablaufen gesammelt. Die StraRenablaufe werden aber nicht an eine Sammelleitung
angeschlossen, sondern queren die Fahrbahn in Fahrtrichtung Luneburg und minden in eine

hochgesetzte Sickermulde in der 6stlichen Dammbdéschung.

Da sich der Entwasserungsabschnitt 4 im Bereich der Kuppenausrundung des
Gradientenhochpunktes bei Bau-km 12+675 befindet, ist die Bordrinne als Pendelrinne
ausgefihrt, da die StrafRenlangsneigung unter 0,5 % fallt. Die Abstande der Straf3enablaufe
betragen hier 10 m.

45.6 Entwasserungsabschnitt EA 5, Bau-km 12+836 bis Bau-km 13+812

In diesem Entwasserungsabschnitt verlauft die A 39 ebenfalls im Sdgezahnprofil im WSG IlIA.
Bei Bau-km 13+338 befindet sich ein Gradiententiefpunkt.

Da hier das Grundwasser laut Bodengutachten oberflichennah anzutreffen ist, kdbnnen die
Vorgaben der RiStWag zur Versickerung von Oberflachenwasser nicht eingehalten werden.
Das auf der A 39 anfallende Oberflachenwasser wird somit gesammelt, vorbehandelt, einer

Retention zugefuhrt und gedrosselt in einen Vorfluter eingeleitet.

Da an der kurveninneren Fahrbahn in diesem Entwasserungsabschnitt eine Larmschutzwand
angeordnet ist, die eine breitflachige Entwésserung Uber Bankett und Bdschung verhindert,
entwassern beide Richtungsfahrbahnen Uber Bordrinnen und StraRenablaufe in
Sammelleitungen am Fahrbahnrand bzw. im Mittelstreifen mit Nennweiten von DN 300 und
DN 400.

Die Abstande der StraRenablaufe wurden gemal RAS-Ew ermittelt und sind in einem Abstand
von 25 m angeordnet. Im unmittelbaren Bereich des Gradiententiefpunktes, wo aufgrund der
Wannenausrundung die StraRenldngsneigung und somit auch die Langsneigung der Rinne
unter 0,5 % fallt, ist eine Pendelrinne angeordnet. Die Abstande der Stral3enablaufe betragen
hier 10 m.
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Bei Bau-km 13+335 werden die beiden Sammler mit einer Querleitung mit Nennweiten von
DN 600 und DN 700 verbunden. Die Rohrleitung quert die A 39 in 6stliche Richtung und
mindet in das Ostlich der A 39 gelegene Regentriickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken
3. Von dort wird der gedrosselte Abfluss in einen ertlichtigten bestehenden Graben eingeleitet,

der im weiteren Verlauf in die Kleine Aller miindet.

Das erforderliche Retentionsvolumen des Regenriickhaliebeckens
Retentionsbodenfilterbecken 3 betragt #18-720 m3. Der-ermittelte-maximale-Drosselabfluss

45.7 Entwasserungsabschnitt EA 6, Bau-km 13+812 bis Bau-km 14+222

In  diesem Entwéasserungsabschnitt weist die A 39 wie im vorangegangenen
Entwasserungsabschnitt ein Sagezahnprofil auf. Bei Bau-km 14+004 befindet sich ein
Gradientenhochpunkt.

Das auf der A 39 anfallende Oberflachenwasser wird gesammelt, vorbehandelt, einer
Retention zugefuhrt und gedrosselt in einen Vorfluter eingeleitet.

Die kurvenauflere Fahrbahn entwdssert Uber Bordrinnen und StralRenabldufe in
Sammelleitungen im Mittelstreifen mit einer Nennweite von DN 300. Die kurveninnere

Fahrbahn entwassert breitflachig Gber Bankett und Béschung.

Die Abstande der StraRenablaufe wurden gemal RAS-Ew ermittelt und sind in einem Abstand
von 27 m angeordnet. Im unmittelbaren Bereich des Gradientenhochpunktes, wo aufgrund der
Kuppenausrundung die StraRenlangsneigung und somit auch die Langsneigung der Rinne
unter 0,5 % fallt, ist eine Pendelrinne angeordnet. Die Abstande der Stral3enablaufe betragen
hier 10 m.

Bei Bau-km 14+196 wird quert die Sammelleitung die A 39 in dstliche Richtung und miindet in
das Ostlich der A 39 gelegene Regenrickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 4. Von dort
wird der gedrosselte Abfluss in einen neuen Graben eingeleitet, der im weiteren Verlauf in die

Kleine Aller miindet.
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Das erforderliche Retentionsvolumen des Regenriickhaliebeckens
Retentionsbodenfilterbecken 4 betragt 125 161 m3. Derermittelte-maximale-Drosselabfluss

45.8 Entwéasserungsabschnitt EA 7, Bau-km 14+222 bis Bau-km 14+734

In diesem Entwadsserungsabschnitt weist die A 39 wie in den vorangegangenen
Entwasserungsabschnitten ein Sagezahnprofil auf. Bei Bau-km 14+393 befindet sich ein

Gradiententiefpunkt.

Aufgrund von Anpassungen an die Planungsparameter der RAA [11] wurden die Rampen
nordlich der B 188 neu geplant. Die B 248 siidwestlich der A 39 Trasse wird direkt an die B 188
angeschlossen. Aufgrund der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und deren Ubersichtlich-
und Begreifbarkeit wird der Anschluss der K 31 an die B 188 ebenfalls verschoben. Die
Zunahme  der Dbefestigten  Flachen im  Einzugsbereich des  bestehenden
Regenrickhaltebeckens bzw. der erheblichen Umbau von bestehenden Verkehrsflachen
erfordern Anpassungen des vorhanden Mulden- und Grabensystems.

Da dieser Abschnitt kein Trinkwasserschutzgebiet durchquert und sich die Trasse
ausschlieBRlich in Dammlage mit ausreichender Grundwasseriberdeckung befindet, wird das
anfallende Niederschlagswasser der kurveninneren Fahrbahn in Fahrtrichtung Lineburg

breitflachig Uber Bankett und Béschung versickert.

Das auf der Fahrbahn in Fahrtrichtung Wolfsburg anfallende Oberflachenwasser wird tber
eine Bordrinne mit StralBenablaufen am Mittelstreifen in einer Sammelleitung mit Nennweiten
von DN 300 bis DN 500 gesammelt.

Die Abstande der StraRenablaufe wurden gemal RAS-Ew ermittelt und sind in einem Abstand
von 27 m (nordlich des Gradiententiefpunktes) bzw. 33 m (sldlich des Gradiententiefpunktes)
angeordnet. Im unmittelbaren Bereich des Gradiententiefpunktes, wo aufgrund der
Wannenausrundung die StralRenldngsneigung und somit auch die Langsneigung der Rinne
unter 0,5 % fallt, ist eine Pendelrinne angeordnet. Die Abstande der Stral3enablaufe betragen
hier 10 m.
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Bei Bau-km 14+380 flie3st das gesammelte Oberflachenwasser in die stralBenbegleitende
Transportmulde, das sich am 6stlichen DammfuR der A 39 befindet. liber Uber diese neue
Transportmulde bzw. zu ertiichtigende bestehende Mulden- und Grabensysteme bis zum
bestehenden Regenriickhaltebecken, im Folgenden als Regenriickhaltebecken 5 bezeichnet,
geleitet und dort einer Retention zugefuhrt. Der Oberflachenabfluss aller anderen
klassifizierten Straf3en und Rampen in diesem Entwasserungsabschnitt wird gemaf den RAS-

Ew ebenfalls breitflachig Gber Bankett und Béschung versickert.

Auf Grundlage der urspriinglichen Bemessung des Regenriickhaltebeckens 5 wurde das
Retentionsvolumen mit den neuen versiegelten bzw. entsiegelten Flachen des Einzugsgebiets
ermittelt. Der ermittelte Wert des Drosselabflusses entspricht dem Wert der urspriinglichen
Berechnungen, d.h. bauliche Anpassungen am Auslaufbauwerk sind nicht erforderlich.

Das Regenriickhaltebecken 5 ist und bleibt auch zukinftig aufgrund des oberflichennahen
Grundwasserhorizontes ein Becken im Dauerstau. Eine Retention erfolgt durch Erhéhung des
Stauziels um 25 com. Die vorhandenen Einrichtungen zur Behandlung des
StralRenoberflaichenwassers am Regenriickhaltebecken 5 bleiben erhalten und geben somit
eine zusatzliche Sicherheit bei eventuellen Havarieunfallen in diesem Entwéasserungs-

abschnitt.

Das Retentionsvolumen des Regenrlickhaltebeckens 5 erhdht sich um 362 m3 auf 1.828 ms3.
5 Entwasserung der verlegten L 289 und der B 248
5.1 Vorgaben fur die Planung

Unter Bertcksichtigung der ortlichen Verhéltnisse und den Vorgaben der Unteren

Wasserbehtrden sollen die gewéhlten Entwasserungssysteme folgende Bedingungen

einhalten:

- geringer Unterhaltungsaufwand

- geringe Storanfalligkeit gegentber technischem Versagen

- Der Bullergraben (VB-GW. 35) ist als mogliche Vorflut fur die A39 Trasse
auszuschliel3en, da er nach ca. 600 m in sudostlicher Richtung in das FFH-
Gebiet Vogelmoor fliel3st und hohen nicht erfillbaren Auflagen unterliegt.

Stand: 17.11.2016 Seite: 37

O:\NL-02_NW-Planen_Bauen-K4_Erhaltung\AS WF\A-06921 A39-7\A1\03-5_Fehler-und-

Anderungsverfahren\Deckblattauslegung_2022_05\Deckblatte\Word_Dateien\U18.1_Erlauterungsbericht_f.docx



Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg Deckblatt Nr. 3 Unterlage 18.1 - Erlauterungsbericht

Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Wassertechnischer Fachbeitrag

5.2 Regenriickhaltung

Eine Regenriickhaltung in Form von Regenrickhaltebecken erfolgt hier nicht. Die Ableitung
des anfallenden Oberflachenwassers von der Fahrbahn der L 289 und der B 248 wird

breitflachin Uber Bankett und Béschung abgeleitet und dort einer Versickerung zugefuhrt.
5.3 Regenwasserbehandlung

In dem Abschnitt 6stlich des Bullergrabens wird breitflachig Uber Bankett und B&schung
versickert. Hier erfolgt die Behandlung des StralRenoberflachenwassers durch die Passage
von belebten Oberbodenzonen. Hier werden durch physikalische, chemische und ggf. auch
biologische Vorgange Schmutzstoffe aus dem durchstromenden Wasser zuriickgehalten und
gespeichert oder abgebaut. Im Abschnitt der L 289, 6stlich des Bullergrabens von Bau-km
100+000 bis Bau-km 100+122 wird das anfallende Oberflachenwasser tiber ein Rigolensystem
direkt dem Bullergraben zugefihrt. Die Reinigung erfolgt hier lUber eine Bodenpasage
zwischen der Muldensohle und der Drainage. Der Sickerweg betragt > 50 cm. Aufgrund der
geringen Einleitmenge und der Tatsache, dass die vorh. L 289 bereits direkt in den
Bullergraben entwéssert, wurde diese direkte Einleitung von der unteren Wasserbehorde
akzeptiert.

54 Geplante Entwasserungssysteme
5.4.1 Allgemeines

Entsprechend dem heute allgemein geltenden Planungsgrundsatz, Niederschlagswasser
mdglichst vor Ort zu beseitigen, wird das Oberflachenwasser der verlegten L 289 und der B
248, sofern es die Durchlassigkeit des Untergrundes und die Vorgaben der RiStWag

ermdglichen, versickert.

Bei der Uberarbeitung der Fachgutachten zur WRRL, Unterlage 18.6, 18.7 und 18.8 wurden
nunmehr die vollstandigen Fahrbahnflachen der verlegten B 248 und der L 289, welche in den
Bullergraben und den Bruneitzgraben entwassern zugrunde gelegt. Hierdurch konnen die
Vorgaben aus der WRRL sicher eingehalten werden. Einzelheiten sind der Unterlage 18.6 —

18.8 zu entnehmen.
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5.4.2 Entwasserungsabschnitt westlich des Bullergrabens bau-km 100+000 bis Bau-
km 100+122

Im Bereich der L 289 von Bau-km 100+000 bis 100+122 fallt ein Abfluss an, der aufgrund der
bindigen Bodenverhaltnisse keine Versickerung zum anstehenden Grundwasserkorper
zulasst. Nach Abstimmung mit der zustandigen Unteren Wasserbehérde und Umweltbehérde
darf der Abfluss in den Bullergraben abgeleitet werden. Die Reinigung erfolgt tUber ein
Rigolensystem unter der geplanten StalRenseitenmulde mit Ableitung in den Bullergraben Uber
eine Drainage DN 150. Der Versickerweg mit entsprechenden Filtermaterial betragt je nach
Gelande- und Muldenhéhe zwischen 50 cm und 90 cm. Einzelheiten sind der Unterlage
Unterlage 14.2 zu entnehmen.

5.4.3 Entwasserungsabschnitt dstlich des Bullergrabens von Bau-km 100+122 bis zum
Bauende bei Bau-km 103+613

Von Bau-km 100+122 bis zum Bauende bei Bau-km 103+613 wird das anfallende
Oberflachenwasser breitflachig tUber Bankett und Boschung versickert. Ebenso an den
Anschlussrampen der AS Ehra. Das eventuell am Dammfuf3 austretende Sickerwasser wird in
Mulden gesammelt und an das nachste bestehende Grabensystem angeschlossen. Aufgrund
des gut versickerungsfahigen Bodens ist in diesem Abschnitt kein Austritt von Sickerwasser

zu befirchten.

Aufgestellt

Hannover, 17.11.2016

v (Aﬂ(««éx W«OM&Q

(Dipl.-Ing. Kohl) (B. Eng. Ermis)
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Abklrzungsverzeichnis

A Autobahn

Ae Einzugsgebiet

As Sickerflache

Au versiegelte Flache / undurchlassige Flache
AK Autobahnkreuz

AS Anschlussstelle

B Bundesstralle

BAB Bundesautobahn

Bau-km Baukilometer

BW Bauwerk

EA Entwasserungsabschnitt

GOK Gelandeoberkante

GW Grundwasser

K Kreisstralie

Kb betriebliche Rauheit

k-Wert Wasserdurchlassigkeitsbeiwert [m/s]
L Landesstralle

LS-Wand Larmschutzwand

MHGW mittlerer hochster Grundwasserstand

oT Ortsteil

RBF Retentionsbodenfilterbecken

RRB Regenrickhaltebecken
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VB-GW Verbandsgewasser

WSG Wasserschutzgebiet
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