Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188)

Inhaltsverzeichnis

1
11
1.2

2

2.1
2.2
2.3
23.1
2.3.2
2.4
24.1
24.2
2.5
2.6
2.6.1
2.6.2
2.7

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
45.1
45.2
45.3
454
455

Allgemeines
Planungsinhalt
StralRenbauliche Beschreibung

Bestehende Verhéltnisse

Ortliche Verhaltnisse
Bodenverhaltnisse

Grundwasser

Beschreibung

Grundwasserstande
Versickerungsfahigkeit
Beschreibung

Durchlassigkeit der Béden im Planungsraum
Wasserrechtliche Zustandigkeit
Vorhandenes Vorflutsystem
Gewasser Il. und Ill. Ordnung
Bestehende Entwédsserungsanlagen

Trinkwasserschutzgebiete

Berechnungsgrundlagen
Regelwerke, Vorschriften
Bemessungsregen
Abflussbeiwerte, Versickerraten
Drosselabfluss

Betriebliche Rauheit

Entwésserung A 39

Vorgaben fiur die Planung
Einzugsgebiet

Regenrickhaltung
Regenwasserbehandlung
Geplante Entwasserungssysteme

Allgemeines

Deckblatt Unterlage 18.1 - Erlauterungsbericht

Wassertechnischer Fachbeitrag

Entwasserungsabschnitt EA 1, Bau-km 0+530 bis Bau-km 2+260
Entwasserungsabschnitt EA 2, Bau-km 2+260 bis Bau-km 11+110
Entwésserungsabschnitt EA 3, Bau-km 11+110 bis Bau-km 12+560
Entwésserungsabschnitt EA 4, Bau-km 12+560 bis Bau-km 12+836

© © 00 N N O 0o o1 W

e N e
W N P P PO

14
14
15
15
17
17

18
18
18
19
21
22
22
23
25
26
28

Stand: 17.11.2016

Seite: 1

M:\27883\2-Projekt\D-Bearbeitung\Lph4_02-Deckblatt_A39\U-18-01_Wassertechnik-Bericht\201123-Arbeitsstand\U 18.1 EB EW_201123.docx



Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg Deckblatt Unterlage 18.1 - Erlauterungsbericht

Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Wassertechnischer Fachbeitrag
4.5.6 Entwasserungsabschnitt EA 5, Bau-km 12+836 bis Bau-km 13+812 29
4.5.7 Entwasserungsabschnitt EA 6, Bau-km 13+812 bis Bau-km 14+222 30
45.8 Entwasserungsabschnitt EA 7, Bau-km 14+222 bis Bau-km 14+734 30
Stand: 17.11.2016 Seite: 2

M:\27883\2-Projekt\D-Bearbeitung\Lph4_02-Deckblatt_A39\U-18-01_Wassertechnik-Bericht\201123-Arbeitsstand\U 18.1 EB EW_201123.docx



Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg Deckblatt Unterlage 18.1 - Erlauterungsbericht

Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Wassertechnischer Fachbeitrag

1 Allgemeines
11 Planungsinhalt

Die vorliegende Unterlage ist Bestandteil der Planfeststellung zum Neubau der A 39
zwischen Ehra (L 289) und Weyhausen (B 188).

Zur Verbesserung des strukturellen Nachteils plant die Bundesrepublik Deutschland den
Neubau der A 39 zwischen Liuneburg und Wolfsburg. Die geplante A 39 soll die Licke im
Autobahnnetz zwischen Luneburg (A 250) und Wolfsburg (A 39) schlieRen. Zusatzlich soll
eine leistungsfahige BundesstraRe als Querspange zwischen der A 14 in Sachsen-Anhalt
und der A 39 im Zuge der B 190n geschaffen werden. Mit diesem Lickenschluss wird die
Anbindung der Metropolregion Hamburg an die bedeutende Ost-West-Verkehrsachse A 2

und in deren weiteren Verlauf an die A 14 gewahrleistet.

Die Unterlage bezieht sich auf die Entwasserung der A 39 einschliellich der
Anschlussstellen (AS) Ehra und Weyhausen der Verlegten L 289/B 248 im Norden und der
verlegten B 248 im Siden.

Im Vorfeld der Erstellung des wassertechnischen Fachbeitrags wurde ein Grobkonzept
entwickelt. Das Grobkonzept und die wesentlichen Berechnungsparameter wurden in einem
Fachgremium bestehend aus Bauherr, Bodengutachter, zustandige Untere Wasserbehdrde
und Vertreter von Boden und Wasserverbanden vorgestellt, optimiert und abgesegnet.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Die geplante A 39 wird ausschliel3lich auRerhalb bebauter Gebiete gefiihrt. Sie beginnt im
Norden nordlich der L 289 am Abschnittswechsel zum Abschnitt 6. Die Trasse verlauft von
dort in sudlicher Richtung westlich des FFH-Gebietes Vogelmoor, tangiert die Siedlung
,Hinterm Schafstall auf der Ostseite, quert den Windpark ,Boldecker Land“ westlich der
Ortschaften Barwedel und Jembke und kreuzt die B 248 sudlich von Jembke. Von dort
verlauft sie Ostlich von Tappenbeck parallel zum Verbandsgewasser ,Kleine Aller* und
schlief3t im Bereich der B 188 nach etwa 14,2 km an die bestehende A 39 an. Damit endet

sie an der vorhandenen Anschlussstelle Weyhausen.

Im Planungsabschnitt kreuzt die Trasse der A 39 mehrere Stral3en. Fir die klassifizierten
Stral3en L 289/B 248 (Nord), K 105, K 101 und B 248 (Mitte) sind Querungsbauwerke mit

zum Teil geringfugigen Anpassungen der Lage der Stral3en geplant.
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An der Anschlussstelle Weyhausen stellt die vorhandene B 248 heute die Weiterfihrung der
A 39 in nordlicher Richtung dar. Da an dieser Stelle die neue A 39 auf die bestehende A 39
stoRit, wird die B 248 unter Berucksichtigung der umliegenden Bauleitplanungen zukunftig an

die B 188 angeschlossen.

Neben den Querungsbauwerken der klassifizierten StralBen sind darlber hinaus zum
Aufrechterhalten des landwirtschaftlichen Wegenetzes und der bestehenden Gewasser
Wegelber- bzw. unterfihrungen sowie Durchlassbauwerke vorgesehen. Zusatzlich werden
zur Vernetzung der Lebensraume von Tieren Grunbriicken auf Héhe des Vogelmoors sowie
eine Talbriicke als Uberfiihrung iber den Bullergraben entwickelt. Daneben sind weitere
Bauwerke, resultierend aus den Untersuchungen zur Vernetzung von Routen von Tieren

geplant, die als Faunapassagen oder Unterflhrungen ausgestaltet werden, vorgesehen.

Die Gradiente der geplanten Trasse der A 39 verlauft nahezu durchgehend in Dammlage.
Nur im Bereich des Windparks Boldecker Land zwischen Bau-km 6+640 und Bau-km 7+700
ist ein Einschnitt vorgesehen. In der Dammstrecke ist zwischen Gradiente und Gelande eine
mittlere Hohendifferenz von etwa 1,5 m bis 3 m vorgesehen. In kurzen Teilabschnitten sind
Dammhohen von etwa 4 m geplant. In der Niederung des Bullergrabens ergeben sich
Hohendifferenzen von etwa 8 m.

In den Einschnittsbereichen sind als gréf3te Hohendifferenz ca. 3 m vorhanden. Die mittlere
Einschnittstiefe liegt bei rund 1,5 m.
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2 Bestehende Verhéaltnisse
2.1 Ortliche Verhéaltnisse

Die Planung und Ausfuhrung der StralRenentwasserung erfolgt unter Beriicksichtigung der

ortlichen Verhaltnisse und den sich daraus ergebenden Randbedingungen.

Der vorliegende Planungsabschnitt beginnt noérdlich der AS Ehra und endet an der AS
Weyhausen mit Anschluss an die bestehende A 39. Die neue Trasse der A 39 verlauft
ausschlielich auBerhalb bebauter Gebiete durch landwirtschaftlich genutztes Grinland und
Anbauflachen. Von Bau-km 3+800 bis Bau-km 6+750 verlauft die Trasse durch ein gréReres
Waldgebiet. Etwa bei Bau-km 12+150 wird auf einer Lange von rund 600 m eine Niederung

gequert, die als Moorgebiet ausgewiesen ist.

Die Gelandehthen des Untersuchungsraums sind uneinheitlich ausgebildet. Im ndérdlichen
Abschnitt sind Gelandeh6hen von 76 mNN vorhanden, die bis zum Bau-km 2+200 in leichter
Neigung bis auf 73 mNN fallen. Die Niederung des Bullergrabens liegt auf etwa 70 mNN.
Daran schliel3t sich ein weitgehend ebener Geléandeverlauf an, der einen leichten
Gelandeanstieg von 71,5 mNN bis auf 73,8 mNN am Bau-km 5+400 aufweist. Vom Bau-km
5+500 bis Bau-km 6+600 sind einheitliche Gelandehtéhen von rund 75,5 mNN bis 76 mNN
vorhanden, ehe das Geléande im Bereich des Windparks auf etwa 79 mNN ansteigt. Im
weiteren Verlauf ist wiederum eine weitgehend ebene Flache mit einer mittleren

Gelandehohe von rund 76 mNN vorhanden.

Ostlich von Jembke etwa ab Bau-km 10+800 ist ein deutliches Gelandegefalle von 76 mNN
auf 57 mNN am Bau-km 12+900 vorhanden. In der sich anschlieRenden Niederung sind
Gelandehdhen von rund 56,5 mNN, die dann bis zum Ende des Abschnitts auf 58 mNN

ansteigen.
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2.2 Bodenverhaltnisse

Das Baugrundgutachten!, welches zur Planung des Neubaus der A 39 erstellt wurde, stellt
wechselnde Bodenverhéltnisse fest. Vom Beginn des Planungsabschnitts bis zum Bau-
km 2+800 wird die unter dem etwa 0,5 m dicken Oberboden liegende Schicht zumeist von
Geschiebelehmen in Form von Schluff und stark schluffigen Sanden beherrscht. In der
Niederung des Bullergrabens ist eine rund 0,9 m dicke Deckschicht aus organisch

durchsetztem Schluff vorhanden, die von Mittelsand unterlagert wird.

Von Bau-km 2+800 bis Bau-km 6+800 treten im gesamten Verlauf oberflachennahe Sande
auf. Bei den Bodenerkundungen in diesem Bereich wurden nur gering schluffige Anteile
angetroffen. Die Oberbodenschicht hat eine mittlere Dicke von rund 0,5 m, wobei vereinzelt

im Wald deutlich dickere humose Deckschichten von bis zu 1,0 m vorhanden sind.

Von Bau-km 6+800 bis Bau-km 7+500 treten im Querungsbereich der K 105 Sande und
Geschiebelehme mit vereinzelt schluffigen und stark schluffigen Beimengungen in
wechselnden Schichtfolgen auf.

Von Bau-km 7+500 bis Bau-km 9+600 treten unterhalb der 0,4 bis 0,8 dicken
Oberbodenschicht Sande auf. Im gesamten Abschnitt wurden in den Sanden nur ortlich

schwach schluffige Anteile vorgefunden.

Von Bau-km 9+600 bis Bau-km 10+500 treten schluffige Sande und Geschiebelehme in
wechselnder Schichtfolge auf.

Von Bau-km 10+500 bis Bau-km 12+200 treten vornehmlich Mittelsande auf. Die Starke der
Oberbodenschicht liegt zwischen 0,4 m und 0,6 m. Im Querungsbereich der B 248 sind die

Mittelsande von schluffigen Sanden und Geschiebelehmen unterlagert.

1 Baugrunderkundung und geotechnisches Streckengutachten, GGU Gesellschaft fir Grundbau und Umwelttechnik, Braunschweig, August 2010
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Von Bau-km 12+200 bis Bau-km 12+900 treten in der Niederung, die als Moor und
Moorwiesen bezeichnet ist, humos durchsetzte Sande und vereinzelt 6rtlich Schluffe und
Torfanteile auf. Die humosen Bbdden wurden in einer Starke bis 1,0 m festgestellt und sind

von schluffigen Sanden unterlagert.

Von Bau-km 12+900 bis Bau-km 14+300 treten in der Niederung der Kleinen Aller unterhalb

einer zumeist 0,5 m dicken Oberbodenschicht Mittelsande auf.

Auf der neuen StralRenfihrung der B 248/L 289 im Norden sind stark wechselnde
Bodenverhaltnisse vorhanden. Ostlich der A 20 wurde Geschiebemergel angetroffen.
Westlich der A 20 dominieren Mittelsande. Die Oberbodenschicht hat in allen Bereich eine

Starke von bis zu ca. 0,5 m.

Auf der neuen StraBenflhrung der B248 im Siden sind stark wechselnde
Bodenverhéltnisse vorhanden. Im nérdlichen Teil wurde Geschiebemergel angetroffen. Im
mittleren und sddlichen Teil dominieren Mittelsande, in denen ortlich Geschiebelehme
zwischengelagert sind. Die Oberbodenschicht hat in diesem Bereich eine Starke von ca.
0,7m.

2.3 Grundwasser
2.3.1 Beschreibung

Im Bereich des Windparks zeigen sich die hdchsten Grundwasserstande. In nordlicher und
sudlicher Richtung ist eine gering geneigte Grundwasseroberflache vorhanden, so dass sich
insgesamt eine sattelartige Oberflache mit niedrigem Grundwassergefélle ausbildet. In
Ostlicher Richtung hingegen ist eine deutlich starker geneigte Grundwasseroberflache in
Richtung des Vorfluters (Kleine Aller) vorhanden. Ahnlich verhélt es sich sidlich von
Jembke. In diesem Abschnitt wurde ein deutliches Grundwassergefalle von rund 15 m

festgestellt.

In der anschlieBenden Niederung entlang der Kleinen Aller zeigen sich nahezu einheitliche
Grundwasserstande, die sich nahe der jeweiligen Gelandeoberkante befinden. Insgesamt ist
auf der gesamten Untersuchungsflache damit eine nach Osten gerichtete
GrundwasserflieRrichtung vorherrschend. Die oberirdischen Abflussverhéltnisse sind durch
die als Hauptvorfluter dienende Kleine Aller gepragt. Das Wasser bewegt sich vornehmlich in

den durchlassigen Sanden, die einen Porengrundwasserleiter ausbilden.
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2.3.2 Grundwasserstande

Im nordlichen Teil von Bau-km 0+530 bis Bau-km 2+000, der durch Geschiebelehm gepragt
ist, kann kein einheitlicher Grundwasserstand erkannt werden. Hier sind Stau- und
Schichtenwasserstande vorhanden, die sich aus versickerndem Niederschlagswasser in

eingeschalteten durchlassigeren Sandlagen aufstauen.

Im Anschluss zeigen sich in der Niederung des Bullergrabens geléandenahe
Grundwasserstande. Im weiteren Verlauf nach Suden von Bau-km 2+700 wurde ein
Grundwasserstand von rund 1,4 m unter Gelandeoberkante (GOK) gemessen, der sich dann
mit ansteigendem Gelande ab Bau-km 3+200 unterhalb 2,0 m unter GOK fortsetzt. Im
weiteren Verlauf wurden bis etwa Bau-km 4+800 nahezu einheitliche Grundwasserstande je

nach Gelandehohe zwischen 2,2 m und 3,6 m unter Gelande gemessen.

Von Bau-km 4+800 bis zu Bau-km 6+600 ist dann ein allméhlicher Anstieg des
Grundwassers zu verzeichnen. Weiter nach Siden im Bereich der Waldflachen steigt das
Gelande an und es wurden deutlich groBere Grundwasserflurabstande festgestellt. Das

Grundwasser wurde hier erst in Tiefen von mehr als 4,0 m unter GOK gemessen.

Bis Bau-km 7+700 im Umfeld des Windparks wurde bis zu den Endteufen von 5,0 m unter
Gelande kein Grundwasser angetroffen.

Ab Bau-km 8+000 ist ein Grundwasserflurabstand von 3,5 m bis 4,5 m vorhanden. Nach
einem leichten Anstieg bei Bau-km 8+900 wurde im weiteren Verlauf nach Siiden einheitlich

ein Grundwasserflurabstand von mehr als 4,0 m festgestellt.

Der hohe Grundwasserstand bei Bau-km 10+600 mit 2,20 m unter GOK ist ein
Stauwasserstand auf einer schwach durchlassigen schluffigen Sandschicht. Das freie

Grundwasser befindet sich hier knapp 5,0 m unter Gelande.

Sudlich von Barwedel ist ab Bau-km 11+100 entsprechend des Gelandegefalles ein

Grundwassergefalle vorhanden.

Im Abschnitt Bau-km 12+200 bis Bau-km 12+900 wurden geldndenahe Grundwassersténde

gemessen.

Im weiteren Verlauf wurden ab Bau-km 12+900 bis Bau-km 14+300 ansteigende

Wasserstande gemessen.

Die Grundwasserstinde (MHGW) wurden, soweit sie bekannt sind, in die HOhenpléne

(Unterlage 6) eingetragen.
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2.4  Versickerungsfahigkeit
2.4.1 Beschreibung

Voraussetzung fir die Versickerung von Niederschlagswasser ist die Durchlassigkeit der
oberflichennah anstehenden Lockergesteine sowie ein ausreichender Abstand von der

Grundwasseroberflache (Grundwasserflurabstand).

Fur Versickerungsanlagen generell geeignet sind Béden, die eine Durchlassigkeit im Bereich
von k=1 -102 bis 1 -10° m/s besitzen. GemaR den ,Richtlinien fiir die Anlage von StralRen —
Teil Entwasserung“ (RAS-Ew) [1] sollte die Machtigkeit des Sickerraums, bezogen auf den
mittleren hochsten Grundwasserstand, grundsatzlich mindestens 1,0 m betragen, um eine
ausreichende Sickerstrecke fur eingeleitete Niederschlagsabfliisse zu gewahrleisten. Diese
Anforderung ist allgemein gultig, sofern keine strengeren Forderungen hinsichtlich des

Grundwasserschutzes zu beachten sind.

Fur die Bemessung von Versickerungsanlagen ist nach Arbeitsblatt DWA-A 138 [2] ein
maximaler Grundwasserstand mafigebend. Dieser ist definiert als das arithmetische Mittel
der Jahreshdchstwerte mehrerer Jahre mit Angabe des Zeitraums. Zum Zeitpunkt der ersten
Felduntersuchungen im Marz 2009 und der aktuellen vom April bis Anfang Juni 2010 lagen
jahreszeitlich bedingt hohe Grundwasserstande vor. Langjahrige Messreihen von
Grundwassermessstellen im Streckenverlauf liegen nicht vor, so dass zur Beurteilung der
Regenwasserversickerung die Auswertung einer statistischen Messreihe fur einen Standort
mit vergleichbaren Untergrundverhéltnissen herangezogen wird. Hierfir wurde der

Landespegel Wipshausen gewabhilt.

Die statistische Auswertung des Landespegels Wipshausen ergibt, dass das arithmetische
Mittel der Jahreshtchstwerte des Landespegels von 1962 bis 2009 bei 0,39 m liegt. Die im

April bis Anfang Juni 2010 gemessenen Grundwasserstande lagen etwa 0,15 m tiefer.

Aufgrund der Ergebnisse dieser statistischen Auswertung werden die im Marz 2009 und von
April bis Juni 2010 gemessenen Grundwasserstande mit 0,15 m beaufschlagt werden, um
den fir den Bau von Versickerungsanlagen erforderlichen Bemessungsgrundwasserstand zu
erhalten. In Anbetracht der minimalen Differenzen ist es zutreffend, dass die gemessenen
Grundwasserstande zur Bemessung von Niederschlagswasserversickerungsanlagen

mal3gebend sind.
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2.4.2 Durchlassigkeit der Boden im Planungsraum

Fur die dominierend angetroffenen Mittelsande und die kiesigen Sande kann eine mittlere
Durchlassigkeit von k= 5 x 10* bis 1 x 10° m/s angenommen werden. Diese Bdden sind
damit gut durchlassig und flr eine Versickerung generell geeignet. Die drtlich angetroffenen
Geschiebelehme aus Schluffen und stark schluffigen Sanden sind schwach durchlassig,
sodass sich auf den Geschiebelehmstandorten eine Regenwasserversickerung planmafig

nicht realisieren lasst.

Im nordlichsten Abschnitt von Bau-km 0+530 bis Bau-km 2+000 wurden zumeist
Geschiebelehme, schluffige Sande und Grundwasser in Form von Stauwasser angetroffen.

Dieser Abschnitt ist fir eine wirkungsvolle Versickerung nicht geeignet.

Im Kreuzungsbereich mit der B 248/L 289 sind westlich der A 39 oberflachennah
Geschiebelehme vorhanden, die schwach durchlassig sind und eine Versickerung
erschweren, aber nicht vollkommen ausschlie3en. Westlich der A 39 dominieren Mittelsande,
sodass auf diesen Flachen versickert werden kann.

Im weiteren Trassenverlauf der A 39 in sidlicher Richtung werden zumeist Mittelsande und
drtlich kiesige Sande angetroffen, die zur Versickerung gut geeignet sind.

Die Sande erstrecken sich bis zu Bau-km 7+000. Im Kreuzungsbereich mit der K 105 sind
oberflachennah Geschiebelehme vorhanden, die schwach durchlassig sind und eine

Versickerung erschweren, aber nicht vollkommen ausschlief3en.
Von Bau-km 7+600 bis Bau-km 9+800 lagern wiederum gut versickerungsfahige Mittelsande.

Im Kreuzungsbereich mit der K 101 wurden wiederum Geschiebelehme erkundet, die mit
durchlassigem Mittelsand Uberdeckt sind. Da ortlich gelandenaher Geschiebelehm auftreten
kann, ist damit zu rechnen, dass das Oberflachenwasser nur eingeschréankt versickert

werden kann.

Ausgehend vom Bau-km 10+500 sind im weiteren Verlauf bis zur Kreuzung der B 248 Nord
wiederum dominierend Mittelsande vorhanden, sodass auch auf diesen Flachen versickert

werden kann.

Es schlief3en sich bis zur Niederung am Bau-km 12+200 weitere Flachen mit Sanden an. Im
Anschluss an Bau-km 12+200 ist zur Niederung der Kleinen Aller gelandenahes
Grundwasser vorhanden. Das Gelande in der Niederung eignet sich damit nicht zur

Versickerung.
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2.5 Wasserrechtliche Zustandigkeit

Der Planungsabschnitt 7 der A 39 verlauft Uberwiegend im Zustandigkeitsbereich des
Landkreises Gifhorn.

Folgende Verbande/Kommunen sind fir die Unterhaltung der Gewasser zustandig:
- Wasserverband Gifhorn

- Unterhaltungsverband Oberaller

- Gemeinde Ehra-Lessien

- Gemeinde Tappenbeck

2.6  Vorhandenes Vorflutsystem
2.6.1 Gewasser Il. und lll. Ordnung

Bei den von der Planung betroffenen Verbandsgewassern handelt es sich zum Teil um
kinstlich ausgebaute und veranderte Gewasser Il. Ordnung. Weiterhin sind diverse kinstlich
ausgebaute Gewasser 1ll. Ordnung vorhanden, die beispielsweise zur Entwésserung von
Wirtschaftswegen und Felddrainagen dienen. Dabei handelt es sich jedoch nicht um
Verbandsgewasser im rechtlich definierten Sinne.

Im Abschnitt 7 werden von der Autobahntrasse die Einzugsgebiete der folgenden
Verbandsgewasser Il. Ordnung gequert, in denen jeweils einige Nebengewasser IIl. Ordnung

vorhanden sind:
- Bullergraben (Verbandsgewéasser Nr. 35)
- Molkegraben (Verbandsgewasser Nr. 38)

- Kleine Aller (Verbandsgewasser Nr. 20)

Der Bullergraben (Nr. 35) entspringt ca. 1,6 km nérdlich von Ehra-Lessien, Ortsteil (OT)
Lessien innerhalb des Truppenibungsplatzes und passiert in sudliche Richtung den
Ostlichen Ortsrand des OT Lessien. Im weiteren Verlauf verlauft der Bullergraben in
sudostlicher Richtung ca. 3,4 km bis in das FFH- Gebiet Vogelmoor. Nach dem Vogelmoor
unterquert der Bullergraben die B 248 und verlauft weiter in dstliche Richtung bis er dann

nach ca. 1,6 km in die Kleine Aller (Nr.20) mindet.
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Der Bullergraben (Nr. 35) ist das einzige Verbandsgewasser Il. Ordnung, welches die Trasse
der geplanten A 39 quert. Das Einzugsgebiet des Bullergraben (Nr. 35) im Planungsraum
umfasst das umfangreiche Grabensystem links und rechts des Gewassers auf einer
durchschnittlichen Breite von ca. 600 m. Dadurch dass der Bullergraben (Nr. 35) im
Wesentlichen fur den Wasserhaushalt des FFH- Gebiets Vogelmoor verantwortlich ist, gelten
fur den Bullergraben (Nr. 35) als mdgliche Vorflut fir die StraRenentwdsserung dermalien
hohe Anforderungen an das Reinigungsziel, dass der Bullergraben (Nr. 35) als mégliche

Vorflut fir die StraRenentwasserung ausscheidet.

Der Molkegraben (Nr. 38) beginnt am nordwestlichen Ortsrand von Erha-Lessien, OT Ehra
und verlauft ca. 1,2 km in Richtung Siden. Dort unterquert er die B 248 und verlauft weiter
ca. 2,2 km in dstliche Richtung, wo das Gewasser nach einem weiteren Richtungswechsel in
sudliche Richtung nach ca. 250 m ebenfalls wie der Bullergraben (Nr. 35) in die Kleine Aller
(Nr.20) mundet.

Das Einzugsgebiet des Molkegrabens (Nr. 38) umfasst im Wesentlichen das ausgepragte
Grabensystem um die Ortschaft Erha-Lessien, OT Ehra.

Die Kleine Aller (Nr.20) entspringt ca. 7,5 km norddstlich von Ehra-Lessien und verlauft in
sudwestliche Richtung ca. 21 km bis das Gewéasser ca. 700 m sudostlich von Weyhausen in
den Allerkanal (Nr. 2) mundet. Von ca. Bau-km 12+800 bis zum Bauende verlauft die Kleine
Aller (Nr.20) nahezu parallel dstlich von der Trasse der A 39 in einem Abstand von ca. 100
bis 280 m.

Das naturliche Einzugsgebiet der Kleinen Aller (Nr.20) umfasst als grofites
Verbandsgewasser Il.  Ordnung im  norddstlichen  Zustandigkeitsbereich  des

Unterhaltungsverbandes Oberaller sdmtliche Gewasser Il. und Ill. Ordnung.

Im mittleren Abschnitt von ca. Bau-km 2+600 bis ca. Bau-km 11+100 ist der anstehende
Boden gut versickerungsfahig. Ein ausgepragtes Grabensystem zu den oben genannten

Verbandsgewassern ist hier nicht vorhanden.

2.6.2 Bestehende Entwasserungsanlagen

Da es sich hier um einen Neubau handelt, sind bis kurz vor Bauende, aufller dem
vorhandenen Grabensystem der kreuzenden klassifizierten Straf3en und Wirtschaftswege,
keine nennenswerten leistungsfahigen Entwéasserungsanlagen vorhanden. Nur im Bereich
der AS Weyhausen gibt es ein leistungsfahiges System zur Entwdsserung des

StralRenoberflaichenwassers. Hier wird das Oberflachenwasser der A 39 / B 248 breitflachig
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Uber das Bankett in Rasenmulden bzw. Graben abgeleitet. Die Rasenmulden bzw. Grében
munden in ein bestehendes Regenruckhaltebecken, welches in der Flache zwischen A 39,
B 188, K31 wund Kleine Aller (Nr.20) liegt. Aufgrund des oberflachennahen
Grundwasserspiegels ist das Regenrlckhaltebecken, als Nassbecken mit Dauerstau
ausgefiihrt. Das Regelungsbauwerk mit integriertem Leichtflissigkeitsabscheider leitet den
gedrosselten Abfluss am stdlichen Beckenrand in einen Graben, der im weiteren Verlauf
sudlich der AS Weyhausen in die Kleine Aller (Nr.20) miindet.

2.7 Trinkwasserschutzgebiete
Der Abschnitt 7 verlauft durch mehrere vorhandene sowie in Ausweisung befindliche
Trinkwasserschutzgebiete (WSG) der ,weiteren Schutzzone IlIB*. Zwischen den Ortschaften
Jembke und Tappenbeck verlauft die Trasse auf ca. 2.750 m durch ein WSG der weiteren
Schutzzone IlIA. Die letzten 880 m bis zur AS Weyhausen ist kein WSG mehr ausgewiesen.
Folgende Trinkwasserschutzgebiete werden in Abschnitt 7 durchquert:
- Ruhen — WSG 11IB Bau-km 0+530 bis 1+169
- Brackstedt/Weyhausen - WSG I1IB Bau-km 1+169 bis 1+915

Bau-km 6+851 bis 11+110
- Westerbeck - WSG 111B Bau-km 1+915 bis 6+851

Bau-km 11+970 bis 12+403

Bau-km 12+580 bis 12+849
- Brackstedt/Weyhausen — WSG IIIA  Bau-km 11+110 bis 11+970

Bau-km 12+403 bis 12+580

Bau-km 12+849 bis 13+836
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3 Berechnungsgrundlagen
3.1 Regelwerke, Vorschriften

Der Planung und Bemessung der Entwéasserungsanlagen wurden folgende malfigebliche

Regelwerke zu Grunde gelegt:

- .Richtlinien fir die Anlage von Stralen, Teil: Entwasserung“ (RAS-Ew 2005) von der
Forschungsgesellschaft fir Strallenbau und Verkehrswesen Arbeitsgruppe ,Erd- und
Grundbau®; Ausgabe 2005

- RiStWag, Richtlinien fur bautechnische @ MalBBhahmen an Strallen in
Wasserschutzgebieten; Forschungsgesellschaft fur StralRenbau und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe ,Erd- und Grundbau® e.V. Kéln; Ausgabe 2016

- DIN EN 752 "Entwasserungssysteme aulderhalb von Gebauden®

- Arbeits- und Merkblatter der DWA (Deutsche Vereinigung fir Wasserwirtschaft,
Abwasser und Abfall e.V.), insbesondere:

- A 110 "Hydraulische Dimensionierung und Leistungsnachweis von Abwasserkanalen

und -leitungen”, Ausgabe August 2006

- DWA-Arbeitsblatt A 111: ,Hydraulische Dimensionierung und Leistungsnachweis von
Anlagen zur Abfluss- und Wasserstandsbegrenzung in Entwasserungssystemen®,

Ausgabe Dezember 2010
- A 117 "Bemessung von Regenrlckhalterdumen”, Ausg. April 2006

- A 118 “Hydraulische Bemessung und Nachweis von Entwasserungssystemen”,
Ausgabe Méarz 2006

- A 138 "Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von

Niederschlagswasser”, Ausgabe April 2005

- M 153 "Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser”, Ausgabe August
2007

- M 166 ,Bauwerke der zentralen Regenwasserbehandlung und -rtckhaltung®,

Ausgabe November 1999
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3.2 Bemessungsregen

Die fir die Bemessung herangezogenen Regenspenden wurden dem KOSTRA-DWD 2000-
Atlas des Deutschen Wetterdienstes [3] entnommen. In diesem Katalog wurden die

Niederschlagsereignisse der Jahre 1951 — 2000 ausgewertet.

Die der Bemessung zu Grunde zu legende Regenhaufigkeit hangt von den
Sicherheitsanforderungen des geplanten Objektes und von den in der Umgebung

vorhandenen Objekten sowie dem damit verbundenen Schadenspotential ab.
Die der Bemessung zu Grunde liegende Regenhéaufigkeit gemall RAS-Ew betragt fur:
- Mulden, Seitengrében, Rohrleitungen: n = 1,0 (= jahrliches Regenereignis)

- Rohrleitungen im Mittelstreifen:n = 0,33 (= Regenereignis, das alle 3 Jahre

auftritt)
- Stral3entiefpunkte: n = 0,2 (= Regenereignis, das alle 5 Jahre auftritt)
- Versickermulden: n = 1,0 (= jahrliches Regenereignis)

Entwasserungsanlagen, die unmittelbar der Entwasserung des Objektes dienen, werden
Ublicherweise fir Regenereignisse von 5 bis 15 Minuten Dauer bemessen. Fur die A 39 als
aullerortliche StraBe wurde eine Regendauer von 15 min zur Bemessung der

Kanalisationen angesetzt.

Bei Anlagen mit gleichzeitiger Versickerungs- und Speicherfunktion genief3t die
Speicherkapazitat die gréRere Prioritat. Deshalb ist jene Regendauer mal3gebend, fur die
sich der grofdte Speicherbedarf ergibt.

3.3 Abflussbeiwerte, Versickerraten

Um die Tatsache zu berticksichtigen, dass nicht samtliches Niederschlagswasser von den
Oberflachen in die Entwéasserungsanlagen abflief3t, wird der Abflussbeiwert als Faktor in die
Berechnung des Abflusses eingefligt. Benetzungsverluste, Riickhalteverluste in Poren und
Mulden, Sickerverluste usw. verursachen eine Verringerung des abflusswirksamen
Niederschlages. Im Wesentlichen hangt die GroéRe des Abflussbeiwertes von der
Beschaffenheit der Oberflache und deren Neigung ab. Je glatter, undurchlassiger und steiler
geneigt eine Flache ist, desto gréRer ist der ihr zuzuordnender Abflussbeiwert. Die
Spitzenabflussbeiwerte nach RAS-Ew bzw. DWA-A 138:

- Fahrbahnen vy =0,9
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- sonstige befestigte horizontale Flachen ty=0,6-0,9

- unbewachsene Felsbdschungen y=0,8

- Kulturland, flaches Gelande sy =0,05

In den hydraulischen Berechnungen geht der Abflussbeiwert zumeist indirekt ein, da er
bereits bei der Ermittlung des Einzugsgebietes Ae Berlcksichtigung findet. Indem die
ermittelte Flache Ae mit dem Abflussbeiwert v multipliziert wird, wird die undurchléassige
Flache A, ermittelt, die fur die weiteren Berechnungen herangezogen wird. Von der Flache
A, flieBen immer 100 % des Niederschlags ab.

In den RAS-Ew wurden die Abflussbeiwerte fir Grinflachen durch Infiltrationsraten ersetzt.
Die jeweiligen ortlichen Verhéltnisse sollen dadurch in der Bemessung besser

wiedergespiegelt und die Anlagen praxisgerechter dimensioniert und ausgelegt werden.

Gemall den RAS-Ew kbnnen als spezifische Versickerungsrate (Infiltrationsrate) auf
bewachsenen Flachen im Stralenbereich mindestens 100 l/(s x ha) angesetzt werden. Bei
sandigem Untergrund, Sanddammen oder Dammen aus éahnlich durchlassigen
Dammbaustoffen kdnnen hdhere spezifische Versickerraten in Ansatz gebracht werden, z.B.
300 I/s x ha. Bei Rasenmulden kann eine Infiltrationsrate von mindestens 150 l/(s x ha)
angenommen werden. Die spezifische Versickerungsrate bei Einschnittsbdéschungen kann

mit mindestens 100 l/(s x ha) angesetzt werden.

Aufgrund der Tatsache, dass das Dammschittmaterial Uberwiegend geliefert werden muss
kann hier auf die Durchlassigkeit des Matetrials mal3gebend Einfluss genommen werden.
Ferner weist der anstehende Boden im vorgesehenen Versickerungsabschnitt
hervorragende Durchlassigkeitsbeiwerte auf, sodass in Bezug auf die Untersuchungen von
Lecher und Ludwig [4] (nachgewiesene Infiltrationsraten bis 2.000 l/(s x ha)) die o.g.
Vorrausetzungen als Grundlage der wassertechnischen Berechnungen fir die A 39 folgende

Infiltrationsraten angenommen werden:
- bewachsene horizontale Flache : min. 300 I/(s x ha)

- Dammboschung aus Sand oder glw. durchlassiger Baustoff: min. 300 l/(s x ha)

- Einschnittsbéschung : min. 300 I/(s x ha)
- Rasenmulden : min. 300 I/(s x ha)
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34 Drosselabfluss

Zur Vermeidung von Spitzenabflissen kann firr jede einzelne Einleitung in ein oberirdisches
Gewasser die Drosselung des Regenabflusses erforderlich werden. Drosseleinrichtungen

haben die Aufgabe, aus Staueinrichtungen eine vorgegebene Wassermenge pro Zeit

abflieRen lassen. Stauraume wie Graben und Regenrickhaltebecken

Retentionsbodenfilterbecken werden dadurch verzégert entwassert und die Abflussspitze

aus einem Einzugsgebiet wird begrenzt.

In Abstimmung mit der zustéandigen unteren Wasserbehdrde wurde eine mafigebende
Drosselabflussspende  von 3 /(s x ha) festgelegt. Wird aufgrund eines kleinen
Einzugsgebiets der Mindestdrosselabfluss fur geregelte Drosselanlagen von 10 I/s nach
DWA-A 111 [5] unterschritten, ist die Drosselabflussspende soweit anzuheben, dass der

Mindestdrosselabfluss fir geregelte Drosselanlagen von 10 I/s erreicht wird.

35 Betriebliche Rauheit

Gemal den RAS-Ew bzw. ATV-DVWK-A 110 [6] sollen Beiwerte fur die fur die betriebliche
Rauhigkeit fur Entwésserungskanéle aus

- Betonrohren mit ko = 1,5 mm und

- Kunststoffronren mit ~ k, = 0,5 mm

angesetzt werden.

Die betriebliche Rauhigkeit k, ist ein Pauschalwert, in dem die kontinuierlichen
Energieverluste infolge Wandreibung und die lokalen Stromungswiderstande, die ebenfalls
Energieverluste bewirken, zusammengefasst sind.

Lokale Verluste werden z. B. hervorgerufen durch:

- Lageungenauigkeiten (Sohldurchbiegungen, Versétze in Muffenverbindungen),

- Zulaufe,

- Anderungen der FlieRrichtung.

Kunststoffrohre weisen aufgrund ihrer glatten Wandung und der grof3eren Rohrlangen
weniger Energieverluste als Betonrohre auf. Dementsprechend wird die betriebliche

Rauhigkeit deutlich kleiner angesetzt.
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4 Entwasserung A 39
4.1 Vorgaben fur die Planung

Unter Berucksichtigung der Ortlichen Verhéltnisse und den Vorgaben der Unteren
Wasserbehorden sollen die gewahlten Entwasserungssysteme folgende Bedingungen

einhalten:
- geringer Unterhaltungsaufwand
- geringe Storanfalligkeit gegenuber technischem Versagen

- Der Bullergraben (VB-GW. 35) ist als mdgliche Vorflut auszuschlie3en, da er
nach ca. 600 m in suddstlicher Richtung in das FFH-Gebiet Vogelmoor flie3t und

hohen nicht erfullbaren Auflagen unterliegt (siehe Absatz 2.6.1).

- Aufgrund fehlender geeigneter Vorfluter ist im mittleren Abschnitt eine dezentrale

Versickerung des Niederschlagswassers anzustreben.

- Sofern das Oberflachenwasser nicht versickert werden kann, ist eine Drosselung
des Abflusses aus den Entwasserungsanlagen der StralBe auf eine
Abflussspende von 3I/(s x ha) vorzunehmen. Dieser Wert entspricht der
landwirtschaftlichen Abflussspende.

4.2 Einzugsgebiet

Der 7. Abschnitt der A 39 wurde in 7 Entwasserungsabschnitte (EA) unterteilt. Die Einteilung
der Entwasserungsabschnitte richtet sich nach den vorhandenen Gradientenhoch bzw.

-tiefpunkten und sowie der Lage der Vorflut.

- EA 1: Bau-km 0+530 bis 2+260

- EA 2: Bau-km 2+260 bis 11+110
- EA 3: Bau-km 11+110 bis 12+600
- EA 4: Bau-km 12+600 bis 12+836
- EA 5: Bau-km 12+836 bis 13+812
- EA 6: Bau-km 13+812 bis 14+222

- EA 7: Bau-km 14+222 bis 14+730
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Zuséatzlich wurden im Bereich der beiden Anschlussstellen Ehra und Weyhausen
landwirtschaftliche Flachen in den Dimensionierungen der Regenrickhaltebecken
Retentionsbodenfilterbecken bertcksichtigt, da deren anfallendes Oberflachenwasser
aufgrund der Topographie und Anordnung der Mulden und Grében in die neuen

Entwasserungssysteme bei Starkregenereignissen einleiten kann.

Zur Ermittlung der abflusswirksamen undurchlassigen Flache Ay wurden die

Spitzenabflussbeiwerte ¥s der RAS-Ew herangezogen:
- Fahrbahn Uber StralRenablauf: ¥s = 0,9

Fur die abflusswirksame undurchlassige Flache Ay der landwirtschaftlichen Flachen wurden

die Spitzenabflussbeiwerte Ws der DWA-A 138 herangezogen:

- Garten, Wiesen und Kulturland mit mdoglichem Regenabfluss in das

Entwasserungssystem — flaches Gelande:  ¥s=0,05

Die undurchlassige Flache Ay wurde haltungsweise ermittelt und den entsprechenden

Kanalhaltungen als Einzugsgebiet zugeordnet.

4.3 Regenriickhaltung

In den Entwasserungsabschnitten, bei den die Stralenoberflachenwasserabfliisse nicht
breitflachig tGber Bankett und Bdschung entwassert werden kénnen, ist es aufgrund der
vorgegebenen Drosselabflussspende und geman RAS-Ew erforderlich,
Regenruckhalteraume vorzusehen. Sie haben die Aufgabe, das Oberflachenwasser

zuriickzuhalten und gedrosselt abzugeben, um hydraulische Uberlastungen der Vorfluter zu

vermeiden.
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Eine nahere Beschreibung der Retentionsbodenfilterbecken ist der Anlage zu enthehmen.

4.4 Regenwasserbehandlung

Strallenabwasser bedirfen gemall den RAS-Ew bei einer Verkehrsbelastung von
= 2000 Kfz/24h vor der Einleitung in ein Vorflutgewasser einer Behandlung bzw. Reinigung.
Auf Grundlage der ATV-DVWK-M 153 [8] wurden die jeweiligen Behandlungsmaflinahmen
ermittelt (siehe Unterlage 18.3). Innerhalb von Trinkwasserschutzgebieten wurden

erganzend zu den RAS-Ew die Vorgaben der RiStWag [9] beriicksichtigt.

Bei der A 39 Abschnitt 7 kommen zwei unterschiedliche MaRnahmen zur Behandlung des
StralRenoberflachenwassers zum Einsatz. In den Abschnitten wo breitflachig Gber Bankett
und Boschung versickert wird, erfolgt die Behandlung des Stral3enoberflachenwassers durch
die Passage von belebten Oberbodenzonen. Hier werden durch physikalische, chemische
und ggf. auch biologische Vorgédnge Schmutzstoffe aus dem durchstromenden Wasser
zurtickgehalten und gespeichert oder abgebaut. An den Fahrbahnen in Fahrtrichtung
Wolfsburg von Bau-km 0+530 bis Bau-km 2+260 und in Fahrtrichtung Lineburg von Bau-km
11+110 bis Bau-km 11+480 wird das anfallende Stral3enoberflachenwasser nicht im
eigentlichen Sinne versickert. Durch die Passage von belebten Oberbodenzonen wird das
StraRenoberflichenwasser behandelt. Das Wasser wird nach der Passage auf einer
Abdichtung gemaR RiStWag in eine ebenfalls abgedichtete Mulde bzw. Graben geleitet und
zum nachsten Regenriickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken geflhrt. in-denrestlichen

Bara nNan ala NHA a ala N ala a ala A Q artola alla B¥alat-Tala ala ala
= Y S g = G
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4.5 Geplante Entwasserungssysteme
45.1 Allgemeines

Entsprechend dem heute allgemein geltenden Planungsgrundsatz, Niederschlagswasser
mdglichst vor Ort zu beseitigen, wird das Oberflachenwasser der A 39, sofern es die
Durchlassigkeit des Untergrundes und die Vorgaben der RiStWag ermdglichen, dezentral
versickert. In den Planungsabschnitten, wo dies nicht mdglich ist, wird das
Oberflachenwasser gesammelt und im Freispiegel einem Regenriickhaltebecken
Retentionsbodenfilterbecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken und
Leichtflussigkeitsabscheider zugefihrt. Nach der Retention wird das Oberflachenwasser

gedrosselt in den nachsten Vorfluter eingeleitet.

Das Sammeln und Pumpen von Oberflachenwasser zur nachsten Vorflut wird aufgrund der
hohen Herstellungs- und Wartungskosten sowie technische Anfalligkeiten ausgeschlossen.
Die Abstande der erforderlichen StralRenablaufe wurden gemdR den RAS-Ew in
Abhangigkeit der Fahrbahnbreite, L&ngs- und Querneigung berechnet. An den
Gradiententiefpunkten werden zur besseren Aufnahme des Oberflachenwassers bei
Starkregenereignissen Bergablaufe (doppelter Einlaufrost) vorgesehen.

In Abstimmung mit der zustéandigen unteren Wasserbehdrde wurden gemaR RiStWag
folgende Annahmen festgelegt:

Die ,Schutzwirkung der Grundwasseriberdeckung“ wird bei einer Durchlassigkeit von k= 5 x
10 bis 1 x 10®° m/s (siehe Kapitel 3.6.1) und einer festgelegten Schutzwirkung von ,mittel”
bis ,grol3* mit einer Machtigkeit der Grundwasseriiberdeckung von 4 m bis 8 m

angenommen.

In der Tabelle 3 zur ,Einstufung von Entwasserungsmalinahmen® ergibt sich fur die A 39
aufgrund des DTV > 15.000 Kfz/24h die Stufe 2 der erforderlichen Baumaflinahmen. Fir die
restlichen klassifizierten Straf3en und Wirtschaftswege ergibt sich die Stufe 1, da der DTV
gemal Verkehrsgutachten < 15.000 Kfz/24h ist.

Das ab dem Bauwerk 07.02 — Uberquerung des Bullergrabens bei Bau-km 2+337 bis zur
Uberfiihrung der K 101 bei Bau-km 9+910 geplante Dachprofil erlaubt es, das Regenwasser
auf beiden Seiten der Autobahn flachig Gber das Bankett in Mulden abzuleiten. Die Mulden
werden je nach Anforderung mit einer Tiefe von 30 bis 40 cm und einer Regelbreite von 1,50
bis 2,50 m hergestellt. Um die Versickerung in den Mulden zu foérdern, werden in einem

Regelabstand von 25 m bis 50 m Erdsohlschwellen mit einer Hohe von 20 bis 30 cm
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eingebaut. Auf diese Weise werden FlieBbewegungen in den Mulden gehemmt und das
erforderliche Speichervolumen wird trotz der L&ngsneigung der Mulden, die dem Gefélle des
Gelandes entspricht, sichergestellt.

45,2 Entwéasserungsabschnitt EA 1, Bau-km 0+530 bis Bau-km 2+260

Der 1. Entwasserungsabschnitt verlauft im WSG IlIB und weist ein Sagezahnprofil auf. Bei
Bau-km 0+927 wird die verlegte B 248/L 289 lber die A 39 Uberfuhrt. Weiterhin befindet sich
auch hier die geplante Anschlussstelle Ehra mit den Anschlussrampen, die beiderseits der

A 39 angeordnet sind, in diesem Entwasserungsabschnitt.

Laut Bodengutachten stellt die Trasse der A 39 eine Trennung zwischen
versickerungsfahigem und schlecht versickerungsfahigem Boden dar. Ostlich der A 39
befinden sich Uberwiegend Mittelsande, die gute Versickerungseigenschaften aufweisen.
Westlich der A 39 ist der Boden mit bindigen Schichten durchzogen. Da sich aber die
verlegte B 248/L 289 und die Rampen der AS Ehra tGiberwiegend in Dammlage befinden wird
das anfallende StralRenoberflachenwasser breitflachig UGber Bankett und BOdschung
versickert. Das eventuell ¢stlich der A 39 am Dammful? austretende Sickerwasser wird tUber
ein Grabensystem nach Osten abgefuhrt und in den Bullergraben eingeleitet. Das an der
kurveninneren Fahrbahn der A 39 anfallende Oberflachenwasser das wird breitflachig tber
Bankett und Boschung abgefuhrt und versickert. Das durch die Bodenpassage gereinigte
Wasser tritt am Boéschungsful? aus und wird Uber eine gedichtete Transportmulde einer
Retention zugefuhrt und gedrosselt in ein Grabensystem eingeleitet, welches im weiteren

Verlauf in den Molkegraben (Nr. 38) miindet.

Das Regenriickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 1 befindet sich unmittelbar neben

der A 39 auf der Ostseite, am Rampenfull der Wirtschaftswegelberfilhrung entlang der

Trasse der alten L 289. Es st ein kombiniertes Regenriickhaltebecken

Retentionsbodenfilterbecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken. Das erforderliche
Retentionsvolumen des Regenriickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 1 betragt

1692 1.700 m3. Berermittelte-maximale-Drosselabfluss-betragt-25-/s-

Der Durchlass DN 800 unter der A 39, der das Oberflachenwasser von der Westseite auf die
Ostseite und dann direkt in den Retentionsraum vom
Regenrickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 1 fuhrt, befindet sich bei Bau-km 1+548.

Bei Bau-km 1+466 befindet sich im Zuge der A 39 ein Gradiententiefpunkt.
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Dieser Entwasserungsabschnitt weist einige Besonderheiten auf. Zunachst ergibt sich
aufgrund der Topographie und der Gradiente ein zuséatzlicher Abfluss von gesammeltem
StraRenoberflachenwasser in den nérdlich anschlieBenden Planungsabschnitt 6. Auf der
Fahrbahn in Fahrtrichtung Wolfsburg fallen 75 I/'s und auf der Fahrbahn in Fahrtrichtung

Lineburg im Mittelstreifen 50 I/s an.

Die Fahrbahn in Fahrtrichtung Wolfsburg wird gemaR RiStWag Bild 4e abgedichtet. Das
Oberflachenwasser passiert im Bankett und Boschung eine Bodenpassage, fliet auf der
Abdichtung bis in die Mulde am Dammful3, wird dort gesammelt tGber den 0.g. Durchlass DN
800 zum Absetzbecken 1 geleitet. Hier findet im Vorfeld gemall der RAS-Ew noch eine
Reinigung durch die Versickerung der belebten Oberbodenzone. Vom Bauwerk lber den
Bullergraben bis zum Durchlass an der alten L 289 verlauft in der Bdschung eine
Transportmulde mit einer konstanten Neigung in Richtung Norden. Die Reinigung des

Oberflachenwassers erfolgt hier ebenfalls tiber die Passage der belebten Oberbodenzone.

Das Oberflachenwasser der Fahrbahn in Fahrtrichtung Lineburg wird auf der gesamten
Lange des Entwasserungsabschnitts in einer Bordrinne mit Stralenablaufen in
Sammelleitungen der Nennweite DN 300 bzw. DN 400 (sudlicher Haltungsabschnitt) und
DN 500 bzw. DN 600 (noérdlicher Haltungsabschnitt) geleitet, die sich im Mittelstreifen
befindet. Die Abstande der Stral3enabldufe wurden gemald RAS-Ew ermittelt. Im nordlichen
Haltungsabschnitt werden die Stral3enabldufe in einem Abstand von 20 m angeordnet. Im
sudlichen Haltungsabschnitt in einem Abstand von 30 m. Im unmittelbaren Bereich des
Gradiententiefpunktes, wo aufgrund der Wannenausrundung die Stral3enlangsneigung und
somit auch die Langsneigung der Rinne unter 0,5 % fallt, ist eine Pendelrinne angeordnet.
Die Abstande der StralRenablaufe betragen hier 10 m. Bei Bau-km 1+540 werden beide
Haltungsabschnitte an einen Sammler der Nennweite DN 700 angeschlossen, der die A 39
unterquert und in das Regenrickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 1 miindet.

Die Kontrollschéachte des Kanals im Mittelstreifen sind in der Regel alle 80 m angeordnet.

Im Bereich der L 289 von Bau-km 100+000 bis 100+122 fallt aufgrund der unveranderten
Lage und Hohe ein Abfluss an, der nicht versickert werden kann. Nach Abstimmung mit der
zustandigen Unteren Wasserbehorde und Umweltbehdrde darf der Abfluss direkt in den
Bullergraben eingeleitet werden. Von Bau-km 100+122 bis zur AS Ehra wird das anfallende
Oberflachenwasser breitflachig Uber Bankett und Boschung versickert. Ebenso an den
Anschlussrampen der AS Ehra. Das eventuell am Dammful austretende Sickerwasser wird
in Mulden gesammelt und an das nachste bestehende Grabensystem angeschlossen. Auch

dieser eventuell anfallende Abfluss in Richtung Bullergraben stellt nach Abstimmung mit der
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zustandigen Umweltbehdrde keine Verschlechterung der momentanen Situation dar und wird
somit geduldet. Ab der AS Ehra bis zum Bauende wird das anfallende Oberflachenwasser
ebenfalls breitflachig Uber Bankett und Boschung versickert. Aufgrund des gut
versickerungsfahigen Bodens ist in diesem Abschnitt kein Austritt von Sickerwasser zu

beflirchten.

45.3 Entwéasserungsabschnitt EA 2, Bau-km 2+260 bis Bau-km 11+110

Der 2. Entwasserungsabschnitt befindet sich ebenfalls im WSG 11IB. Die A 39 weist hier von
Bau-km 2+520 bis Bau-km 9+850 ein Dachprofil auf, sodass sich das Oberflachenwasser an

den Aulenseiten sammelt.

Der anstehende Boden weist laut Bodengutachten in diesem Abschnitt (berwiegend
ausgezeichnete Versickerungseigenschaften auf, sodass das anfallende Oberflachenwasser

versickert werden kann.

Ab dem Bauwerk 07.02 — Uberquerung des Bullergrabens bei Bau-km 2+620 bis Bau-km
5+500 verlauft die A 39 in deutlicher Dammlage. Dies ermoglicht dem anfallende
Oberflachenwasser bereits schon unabhéngig von Gradienten- /bzw. Geldndehoch- und -
tiefpunkten vollstandig in der Béschung zu versickern.

Eine Besonderheit dieses Entwasserungsabschnitts zeigt sich jedoch gleich zu Beginn. Das
anfallende Oberflachenwasser des Bauwerks 07.02 dber den Bullergraben wird am
sudlichen Widerlager beiderseits in einem Geschiebeschacht DN2000 zur Rickhaltung von
Leichtflissigkeiten und Schadstoffen mittels einer Tauchwand versehen. Ab hier wird das
oberflichenwasser in die stralRenbegleitende Sickermulden geleitet, die mit gleichmafigen
Geféalle zum Dammfuld fihren und in regelméRigen Abstanden mit Sohlschwellen versehen
sind. Ein Uberlauf soll bei starkeren Regenereignissen das Wasser kontrolliert in die parallel

liegende Mulde am Dammful abgeben.

Ab Bau-km 5+500 bis Bau-km 6+600 verlauft die A 39 mit nahezu kaum Langsgefalle
oberflaichennah. Die Versickerung des Oberflachenwassers findet im Wesentlichen in den
stral3enbegleitenden Mulden statt. In den Mulden werden in einem Abstand von 50 m die
bereits in Kapitel 3.4.1 erwdhnten Erdsohlschwellen eingebaut. Das daraus resultierende
Retentionsvolumen der Mulde ist erforderlich, da ab Bau-km 6+600 bis Bau-km 7+900 die
A 39 in einem Gelédndeeinschnitt verlauft. Das anfallende Oberflachenwasser kann dort nicht
vollstandig in Bankett und Mulde versickern und wird gradientenbedingt in Richtung Norden

abgefihrt.
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Von Bau-km 7+900 bis Bau-km 11+110 verlduft die A 39 wieder in Dammlage, was eine
breitflachige Versickerung auf Bankett und Béschung ermoglicht.

Ab Bau-km 9+910 hat die A 39 ein S&gezahnprofil. Somit entwassert die kurvenauliere
Fahrbahn in Fahrtrichtung Wolfsburg Uber eine Bordrinne mit StralRenablaufen am
Mittelstreifen.  Hier beginnt das Kanalsystem, welches in den nachsten

Entwasserungsabschnitt flhrt.

An der kurveninneren Fahrbahn in Fahrtrichtung Lineburg erfolgt weiterhin eine dezentrale
Versickerung bis Bau-km 11+110. Bei Bau-km 11+110 geht das bisherige WSG IIIB in ein
WSG A Uber, in dem strengere Vorgaben fir eine breitflachige Versickerung in Bankett und

Bdschung gelten.

Die querenden klassifizierten Straf3en (K 101, K 105) sowie Wirtschaftswege werden Uber
die A 39 uberfuhrt. Das anfallende Oberflachenwasser wird im Bankett und in den
Boschungen der Rampe versickert. In den Anschlussbereichen wird der neue Graben an das
bestehende Grabensystem angeschlossen.

454  Entwasserungsabschnitt EA 3, Bau-km 11+110 bis Bau-km 12+560

Der 3. Entwasserungsabschnitt verlauft Uberwiegend im WSG IlIA. Im Bereich des
Regenriickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 2 kurzzeitig im WSG IIIB. Die A 39
weist in diesem Abschnitt ausschlief3lich ein Sagezahnprofil auf. Bei Bau-km 12+149 befindet
sich ein Gradiententiefpunkt.

Aufgrund der erhdhten Anforderungen an den Grundwasserschutz bei WSG IlIA nach
RiStWag ist eine dezentrale Versickerung mit den vorliegenden Planungsparametern nicht
mehr moglich. Das auf der A 39 anfallende Oberflachenwasser wird gesammelt,

vorbehandelt, einer Retention zugefiihrt und gedrosselt in einen Vorfluter eingeleitet.

Bei Bau-km 11+441 wird die bestehende B 248 Uber die A 39 Uberfuhrt. Aufgrund der
Dammlage der B 248 koénnen die Vorgaben der RiStWag fir die Versickerung von
Oberflachenwasser eingehalten werden und nehmen somit keinen Einfluss auf die
Dimensionierung des Entwé&sserungssystems der A 39. Nur das Oberflachenwasser des
Briickenbauwerks im Zuge der B 248 Nord wird in den Hauptsammler der A 39 geleitet.

In  diesem Entwasserungsabschnitt  befinden sich  gradientenbedingt mehrere
Haltungsabschnitte mit Nennweiten von DN 300 und DN 400, die das Oberflachenwasser
der Fahrbahn in Fahrtrichtung Wolfsburg sammeln und an den Gradiententiefpunkten in

einen am westlichen Dammful3 gelegenen Hauptsammler mit Nennweiten von DN 500 bis
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DN 800 einleiten. Diese Sammelleitung verlauft ab Bau-km 10+380 bis zum
Regenriekhaltebeeken Retentionsbodenfilterbecken 2 beim Gradiententiefpunkt bei Bau-km
12+149. Etwa bei Bau-km 11+726 wechselt die Querneigung des Sagezahnprofils. Bis Bau-
km 12+560 entwassert die Fahrbahn in Fahrtrichtung Wolfsburg in eine Bordrinne mit

StraRenabldufen am &uReren Fahrbahnrand.

Von Bau-km 11+726 bis zum Gradiententiefpunkt bei Bau-km 12+149 werden die
Strallenablaufe direkt an den Hauptsammler angeschlossen. Aus sldlicher Richtung
kommend verlauft von Bau-km 12+560 bis zum Gradiententiefpunkt bei Bau-km 12+149 am
auBBeren Fahrbahnrand eine kleinere Sammelleitung mit Nennweiten von DN 300 und DN
400.

Das Oberflachenwasser der Fahrbahn in Fahrtrichtung Lineburg wird von Bau-km 11+110
bis Bau-km 11+726 in einer abgedichteten Mulde gesammelt. Wie bei der Fahrbahn in
Fahrtrichtung Wolfsburg im 1. Entwasserungsabschnitt passiert das anfallende
Oberflachenwasser zunéchst die Oberbodenschicht und wird auf der Abdichtung zur Mulde
gefihrt, wo es in der Mulde austritt und gereinigt bis zum Einlaufbauwerk bei Bau-km 11+726
gefuhrt wird. Im weiteren Verlauf wird der Abfluss tber den Kanal der Ostlichen Rastanlage

zum Regenriickhaltebeeken Retentionsbodenfilterbecken 2 gefiihrt.

Etwa bei Bau-km 11+726 wechselt die Querneigung des S&gezahnprofils. Bis Bau-km
12+600 entwassert die Fahrbahn in Fahrtrichtung Lineburg daher in eine Bordrinne mit
StraRenablaufen am Mittelstreifen. Hier verlauft ein Sammler mit Nennweiten von DN 300
und DN 400, der am Gradiententiefpunkt bei Bau-km 12+149 die A 39 zum westlich

gelegenen Regenrickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 2 unterquert.

Fur die geplante Tank- und Rastanlage wurden Kandale angelegt, die das anfallende
Niederschlagswasser sammeln und auf der Ostseite in Dimensionen von DN 250 bis DN 600
bis zum Schacht S 103 fuhren. Hier treffen die Autobahnentwasserung des Mittelstreifens
und der Kanal der ostlichen Rastanlagenseite zusammen, sodass beide Kanale mit Hilfe
eines Kanals DN 800 unter der RiFa Wolfsburg hindurch gefiihrt werden muissen, um auf
den Kanal an der westlichen Fahrbahnseite der A 39 zu treffen. Hier wird das
Niederschlagswasser der westlichen Rastanlagenseite ebenfalls zugefihrt, sodass im
Schacht S 69 die Niederschlagsmengen der Autobahn innerhalb des beschriebenen
Abschnitts sowie die Wassermengen aus beiden Seiten der Rastanlage zusammen kommen

und mittels eines DN 1400 in das geplante RRB 2 geleitet werden.
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Der Kanal der Rastanlage auf der Westseite nimmt das Wasser der Fahrgassen und
Parkflachen auf. Die Rohrleitung reicht von DN 250 bis DN 600 und liegt in der Regel in der
Fahrbahnmitte.

Die Abstande der StralBenablaufe wurden gemall RAS-Ew ermittelt und sind in einem
Abstand von 20 m bis 23 m (je nach Gradientenldngsnheigung) angeordnet. Von Bau-km
11+235 bis Bau-km 11+726 haben die StraRenablaufe aufgrund der grof3en Langsneigung
einen Abstand von 38 m. Im unmittelbaren Bereich des Gradiententiefpunktes, wo aufgrund
der Wannenausrundung die Stralenlangsneigung und somit auch die Langsneigung der
Rinne unter 0,5 % fallt, ist eine Pendelrinne angeordnet. Der Abstand der Straf3enablaufe

betragt hier 10 m.
Die Kontrollschéachte der Sammler sind in der Regel alle 80 m abgeordnet.

Das Regenrickhaltebecken Retentionsbodenfilterbecken 2 liegt auf der Westseite der A 39
am Gradiententiefpunkt bei Bau-km 12+149. Es ist ein kombiniertes Regenriickhaltebecken
Retentionsbodenfilterbecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken. Die Vorflut erfolgt tber
einen Rohrkanal DN 400 in den sudlich gelegenen Laigraben. Hierzu wird der Kanal
zunachst vom Auslassbauwerk des Regentriickhaltebeckens Retentionsbodenfilterbecken bis
zum westlichen Dammful? der A39 gefiihrt und von dort aus unter der Mulde bis zum
Laigraben, der entlang des Streuweges verlauft und dann nach ca. 360 m in die Kleine Aller

mundet.
Die Lange des Kanals betragt ca. 710 m mit einem konstanten Rohrleitungsgeféalle 0,3 %.

Das erforderliche Retentionsvolumen des Regenrbekhalte-
beckens Retentionsbodenfilterbecken 2 betragt 3-626 3.650 m3. Der—ermmnittelte—maximale

455 Entwasserungsabschnitt EA 4, Bau-km 12+560 bis Bau-km 12+836

In diesem Entwasserungsabschnitt verlauft die A 39 zwischen zwei Unterfiihrungsbauwerken
auf einer Lange von 236 m wieder in einem WSG IllIB. Somit lasst sich das
Oberflachenwasser der kurveninnenliegenden Fahrbahn wieder breitflachig tiber Bankett und
Bdschung versickern. Die kurvenaul3enliegende Fahrbahn ist infolge des Sagezahnprofils
dem  Mittelstreifen  zugeneigt.  Aufgrund  der  Gradientenfihrung und  der
konstruktionsbedingten Bauhthe der beiden Unterfihrungsbauwerke lasst sich in diesem
Entwasserungsabschnitt kein Kanal im Mittelstreifen an den vorhergehenden bzw. folgenden

Entwasserungsabschnitt anschlieen. Das anfallende Oberflachenwasser wird deshalb in
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einer Bordrinne mit Stralenabldaufen gesammelt. Die Stral3enablaufe werden aber nicht an
eine Sammelleitung angeschlossen, sondern queren die Fahrbahn in Fahrtrichtung Lineburg
und munden in eine hochgesetzte Sickermulde in der dstlichen Dammbd&schung.

Da sich der Entwasserungsabschnitt 4 im Bereich der Kuppenausrundung des
Gradientenhochpunktes bei Bau-km 12+675 befindet, ist die Bordrinne als Pendelrinne
ausgefiihrt, da die Stral3enlangsneigung unter 0,5 % fallt. Die Abstande der Straf3enablaufe

betragen hier 10 m.

4.5.6 Entwéasserungsabschnitt EA 5, Bau-km 12+836 bis Bau-km 13+812

In diesem Entwasserungsabschnitt verlauft die A 39 ebenfalls im Sagezahnprofil im WSG
[lIA. Bei Bau-km 13+338 befindet sich ein Gradiententiefpunkt.

Da hier das Grundwasser laut Bodengutachten oberflichennah anzutreffen ist, kbnnen die
Vorgaben der RiStWag zur Versickerung von Oberflachenwasser nicht eingehalten werden.
Das auf der A 39 anfallende Oberflachenwasser wird somit gesammelt, vorbehandelt, einer
Retention zugefuhrt und gedrosselt in einen Vorfluter eingeleitet.

Da an der kurveninneren Fahrbahn in diesem Entwéasserungsabschnitt eine
Larmschutzwand angeordnet ist, die eine breitflachige Entwasserung uber Bankett und
Boschung verhindert, entwéassern beide Richtungsfahrbahnen dber Bordrinnen und
StralRenablaufe in Sammelleitungen am Fahrbahnrand bzw. im Mittelstreifen mit Nennweiten
von DN 300 und DN 400.

Die Abstande der StraRenablaufe wurden gemall RAS-Ew ermittelt und sind in einem
Abstand von 25 m angeordnet. Im unmittelbaren Bereich des Gradiententiefpunktes, wo
aufgrund der Wannenausrundung die StraBenlangsneigung und somit auch die
Langsneigung der Rinne unter 0,5 % fallt, ist eine Pendelrinne angeordnet. Die Abstéande der

Stral3enablaufe betragen hier 10 m.

Bei Bau-km 13+335 werden die beiden Sammler mit einer Querleitung mit Nennweiten von
DN 600 und DN 700 verbunden. Die Rohrleitung quert die A 39 in 6stliche Richtung und
miindet in das Ostlich der A 39 gelegene
Regentriickhalebecken Retentionsbodenfilterbecken 3. Von dort wird der gedrosselte Abfluss
in einen ertlichtigten bestehenden Graben eingeleitet, der im weiteren Verlauf in die Kleine

Aller miindet.
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Das erforderliche Retentionsvolumen des Regenrickhaltebeckens
Retentionsbodenfilterbecken 3 betragt #:8-720 m3. Per-ermittelte-maximaleDBrosselabfluss

45,7 Entwéasserungsabschnitt EA 6, Bau-km 13+812 bis Bau-km 14+222

In  diesem Entwéasserungsabschnitt weist die A 39 wie im vorangegangenen
Entwasserungsabschnitt ein Sagezahnprofil auf. Bei Bau-km 14+004 befindet sich ein

Gradientenhochpunkt.

Das auf der A 39 anfallende Oberflachenwasser wird gesammelt, vorbehandelt, einer

Retention zugefuhrt und gedrosselt in einen Vorfluter eingeleitet.

Die kurvenauflere Fahrbahn entwassert Uber Bordrinnen und StraRenablaufe in
Sammelleitungen im Mittelstreifen mit einer Nennweite von DN 300. Die kurveninnere

Fahrbahn entwéssert breitflachig Gber Bankett und Béschung.

Die Abstdnde der StralRenablaufe wurden gemall RAS-Ew ermittelt und sind in einem
Abstand von 27 m angeordnet. Im unmittelbaren Bereich des Gradientenhochpunktes, wo
aufgrund der Kuppenausrundung die Stralenldngsneigung und somit auch die
Langsneigung der Rinne unter 0,5 % fallt, ist eine Pendelrinne angeordnet. Die Abstande der
StralRenablaufe betragen hier 10 m.

Bei Bau-km 14+196 wird quert die Sammelleitung die A 39 in &stliche Richtung und mindet
in das Ostlich der A 39 gelegene Regenriickhaliebecken Retentionsbodenfilterbecken 4. Von
dort wird der gedrosselte Abfluss in einen neuen Graben eingeleitet, der im weiteren Verlauf

in die Kleine Aller miindet.
Das erforderliche Retentionsvolumen des Regenriickhaltebeckens
Retentionsbodenfilterbecken 4 betragt 425 161 m3. Der-ermittelte-maximale-Drosselabfluss

458 Entwésserungsabschnitt EA 7, Bau-km 14+222 bis Bau-km 14+734

In diesem Entwasserungsabschnitt weist die A 39 wie in den vorangegangenen
Entwasserungsabschnitten ein Sagezahnprofil auf. Bei Bau-km 14+393 befindet sich ein

Gradiententiefpunkt.

Aufgrund von Anpassungen an die Planungsparameter der RAA [11] wurden die Rampen

nordlich der B 188 neu geplant. Die B 248 sidwestlich der A 39 Trasse wird direkt an die
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B 188 angeschlossen. Aufgrund der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und deren
Ubersichtlich- und Begreifbarkeit wird der Anschluss der K31 an die B 188 ebenfalls
verschoben. Die Zunahme der befestigten Flachen im Einzugsbereich des bestehenden
Regenrickhaltebeckens bzw. der erheblichen Umbau von bestehenden Verkehrsflachen

erfordern Anpassungen des vorhanden Mulden- und Grabensystems.

Da dieser Abschnitt kein Trinkwasserschutzgebiet durchquert und sich die Trasse
ausschlieBlich in Dammlage mit ausreichender Grundwasseriberdeckung befindet, wird das
anfallende Niederschlagswasser der kurveninneren Fahrbahn in Fahrtrichtung Lineburg

breitflachig Uber Bankett und Boschung versickert.

Das auf der Fahrbahn in Fahrtrichtung Wolfsburg anfallende Oberflachenwasser wird tber
eine Bordrinne mit StraBenablaufen am Mittelstreifen in einer Sammelleitung mit Nennweiten
von DN 300 bis DN 500 gesammelt.

Die Abstande der StraRenablaufe wurden gemall RAS-Ew ermittelt und sind in einem
Abstand von 27 m (ndrdlich des Gradiententiefpunktes) bzw. 33 m (sudlich des
Gradiententiefpunktes) angeordnet. Im unmittelbaren Bereich des Gradiententiefpunktes, wo
aufgrund der Wannenausrundung die StraBenlangsneigung und somit auch die
Langsneigung der Rinne unter 0,5 % fallt, ist eine Pendelrinne angeordnet. Die Abstande der
StraRenablaufe betragen hier 10 m.

Bei Bau-km 14+380 flieRt das gesammelte Oberflachenwasser in die straf3enbegleitende
Transportmulde, das sich am ostlichen Dammfu? der A 39 befindet. Giber Uber diese neue
Transportmulde bzw. zu ertiichtigende bestehende Mulden- und Grabensysteme bis zum
bestehenden Regenriickhaltebecken, im Folgenden als Regenriickhaltebecken 5 bezeichnet,
geleitet und dort einer Retention zugeflhrt. Der Oberflachenabfluss aller anderen
klassifizierten StraBen und Rampen in diesem Entwasserungsabschnitt wird gemaR den

RAS-Ew ebenfalls breitflachig Giber Bankett und Boschung versickert.

Auf Grundlage der urspriinglichen Bemessung des Regenriickhaltebeckens 5 wurde das
Retentionsvolumen mit den neuen versiegelten bzw. entsiegelten Flachen des
Einzugsgebiets ermittelt. Der ermittelte Wert des Drosselabflusses entspricht dem Wert der
urspriinglichen Berechnungen, d.h. bauliche Anpassungen am Auslaufbauwerk sind nicht

erforderlich.

Das Regenrickhaltebecken 5 ist und bleibt auch zukunftig aufgrund des oberflichennahen
Grundwasserhorizontes ein Becken im Dauerstau. Eine Retention erfolgt durch Erhéhung
des Stauziels um 25 cm. Die vorhandenen Einrichtungen zur Behandlung des

StraRenoberflichenwassers am Regenriickhaltebecken 5 bleiben erhalten und geben somit
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eine zusatzliche Sicherheit bei eventuellen Havarieunfallen in diesem Entwésserungs-

abschnitt.
Das Retentionsvolumen des Regenrickhaltebeckens 5 erhdht sich um 362 m3 auf 1.828 ms3.

Aufgestellt

Hannover, 17.11.2016

(Dipl.-Ing. Kohl) (B. Eng. Ermis)
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Abkurzungsverzeichnis

Ae

Au
AK

AS

BAB
Bau-km
BW

EA
GOK

GW

Ko
ki-Wert

L
LS-Wand
MHGW
oT

RBF
RRB
VB-GW

WSG

Autobahn

Einzugsgebiet

Sickerflache

versiegelte Flache / undurchlassige Flache
Autobahnkreuz

Anschlussstelle

BundesstralRe

Bundesautobahn

Baukilometer

Bauwerk

Entwasserungsabschnitt
Geléndeoberkante

Grundwasser

Kreisstralle

betriebliche Rauheit
Wasserdurchlassigkeitsbeiwert [m/s]
Landesstral3e

Larmschutzwand

mittlerer hdchster Grundwasserstand
Ortsteil

Retentionsbodenfilterbecken
Regenrickhaltebecken
Verbandsgewésser

Wasserschutzgebiet
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