Niedersdchsische Landesbehorde
fur StralRenbau und Verkehr

- Planfeststellungsbehdérde -

5141-30224-112 Hannover, 23.12.2020

Feststellung auf Bestehen oder Nichtbestehen der UVP-Pflicht gemald 8§ 5 Absatz 1 UVPG

Vorhaben:

Einbau einer Lichtzeichenanlage mit Halbschranken, Bahniibergang "Grevenhof" (K4) in Bahn-
km 32,345 Luneburg Sid - Soltau (Han) Sud im Zuge der Kreisstral3e 4, Landkreis Heidekreis,
Gemeinde Bispingen, Gemarkung Steinbeck/Luhe

Trager des Vorhabens: Osthannoversche Eisenbahnen AG (OHE)
Antrag vom: 10.09.2020

Die Osthannoversche Eisenbahnen AG (OHE) betreibt im OT Steinbeck/Luhe der Gemeinde Bispingen
im Landkreis Heidekreis die Eisenbahnstrecke Lineburg Sud — Soltau (Han) Sud. Mit Schreiben vom
10.09.2020 wurde Uber die Gesellschaft fir die Landeseisenbahnaufsicht (LEA) mbH der Einbau einer
Lichtzeichenanlage mit Halbschranken im Zuge der KreisstralRe 4 ,Grevenhof“ in Bahn-km 32,345 der
voran genannten Strecke gemal} 8§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 27.12.1993 (BGBI. | S. 2378) zuletzt ge&ndert durch Art. 3 vom 08.08.2020 (BGBI.
| 1795) beantragt.

Seit 2017 verkehrt auf der Strecke Luneburg Sud — Soltau (Han) Sud wieder regelm&Rig Schienengu-
terverkehr. Zukinftige Planungen sehen auch Personenverkehr vor. Aus diesen Grinden muss der
Bahnubergang ,Grevenhof* nach Stand der Technik durch eine moderne, rechnergesteuerte Lichtzei-
chenanlage mit LED Optiken und Halbschranken gesichert werden.

Gemal § 5 Abs. 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG, in der Fassung der
Bekanntmachung vom 24.02.2010 (BGBI.l S.94) zuletzt geandert durch Art. 117 vom 19.06.2020
(BGBI.I 1328) stellt die zustandige Behorde auf der Grundlage geeigneter Angaben des Vorhabentra-
gers/ der Vorhabentragerin sowie eigener Informationen unverziglich fest, ob nach den 88 6 bis 14 fur
das Vorhaben eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht
oder nicht.

Vorliegend handelt es sich um eine Anderung einer Betriebsanlage von Eisenbahnen. Fiir den Bau
eines Schienenweges von Eisenbahnen mit den dazugehotrigen Betriebsanlagen sieht Ziffer 14.7 der
Anlage 1 zum UVPG unter Spalte | die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung vor. Grof3en-
und Leistungswerte oder Priifwerte nach Anlage 1 UVPG sind fiir das Anderungsvorhaben nicht vor-
gesehen. Mithin ist nach 8 9 Abs. 3 Nr. 1 UVPG eine Vorprifung zur Feststellung der UVP-Pflicht
durchzufiihren. 8 7 Abs. 1 UVPG gilt entsprechend.

Die allgemeine Vorprifung wird als Uberschlagige Prifung unter Bericksichtigung der in Anlage 3
UVPG aufgefiihrten Kriterien durchgefiihrt. Die UVP-Pflicht besteht, wenn das Anderungsvorhaben er-
hebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die nach § 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungs-
entscheidung zu bertcksichtigen wéren.



Bei der Vorpriufung bertcksichtigt die Behérde, ob erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch
Merkmale des Vorhabens oder des Standorts oder durch Vorkehrungen des Vorhabentragers offen-
sichtlich ausgeschlossen werden. Liegen der Behdrde Ergebnisse vorgelagerter Umweltprifungen o-
der anderer rechtlich vorgeschriebener Untersuchungen zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens
vor, bezieht sie diese Ergebnisse in die Vorprifung ein.

1. Merkmale des Vorhabens

1.1 GrolRRe und Ausgestaltung des gesamten Vorhabens und der Abrissarbeiten

Geplant ist, dass der Bahniibergang zukiinftig durch den Einbau einer Lichtzeichenanlage mit Halb-
schranken technisch gesichert werden soll. Die bisherige Blinklichtanlage wird zurtickgebaut. Die Licht-
zeichenanlage mit Halbschranken wird teilweise an den Standorten der bisherigen Blinklichter aufge-
stellt. Die Streckengeschwindigkeit wird nicht verandert und verbleibt nach Inbetriebnahme der Licht-
zeichenanlage auf 60 km/h aus beiden Richtungen. Im Quadranten Il/lll wurde ein Ful3- und Radweg
nachgebaut, der kinftig in die technische Sicherung mit Halbschranken einbezogen wird. Um die Ver-
kehrssicherheit der FuRganger und Radfahrer zu erhdhen, wird zudem an zwei Strafl3ensignalen eine
akustische Warneinrichtung montiert.

1.2 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und Tatigkeiten

Ein Zusammenwirken mit Auswirkungen anderer bestehender oder zugelassener Vorhaben und Tatig-
keiten besteht nicht.

1.3 Nutzung natirlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biolo-
gische Vielfalt

1.3.1 Flache

Durch den Einsatz einer neuen Sicherungstechnik steigt die Flacheninanspruchnahme im Vergleich
zur umgebenden Stral3e und Gleisflache nur unwesentlich durch die Standorte der Schrankenantriebe.
Der vorherige Standort des Schalthauses wird an gleicher Stelle durch ein neues Schalthaus ersetzt.
Das bisherige wird zuriickgebaut. Im Zuge der Gesamtmal3nahme ist somit nur eine punktuelle Neu-
versiegelung von Flachen im Bereich der zuséatzlichen Betonformsteine fur die Schrankenantriebe vor-
gesehen.

1.3.2 Boden

Der erforderliche Einbau einer Lichtzeichenanlage mit Halbschranken wird im unversiegelten Bereich
des bestehenden Bahniibergangs durchgefiihrt. Am Bahniibergang werden insgesamt 15 Fundament-
formsteine (einschl. 4 Stick am Standort Schalthaus) mit den Abmaf3en 0,5 m (b) x 0,5 m (t) und einer
Bauhohe von 1,05 m (h) eingebaut. Die Formsteine werden in der H6he biindig zur Fahrbahnoberkante
ausgerichtet. Die vorhandenen Formsteine werden ausgebaut und entsorgt. Die Standorte der Form-
steine befinden sich im StralRenseitenraum, bzw. im Seitenraum des Geh-/Radweges (1,15 m von der
Fahrbahnkante und bis zu 3,50 m aus Gleismitte).



Die Kabelkanéle sind aus Beton oder Recyclingkunststoff und stellen keine negativen Auswirkungen
auf die Umwelt dar. Sie werden im unmittelbaren Seitenraum zum Schotterbett verlegt und so einge-
baut, dass sie auf einem 15 cm hohen Sandbett gelagert werden und von der H6he mit der Umgebung
abschliel3en. Aufgrund der linienférmigen Ausbildung der Versiegelung in unmittelbarer Gleisnéahe
kommt es nur zu einer unerheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes Boden.

1.3.3 Wasser

Durch das Vorhaben wird weder das Grundwasser verandert, noch findet eine Verdnderung an Gewas-
sern oder eine Verlegung von Gewassern statt. Die Versickerung von Oberflachenwasser ist weiterhin
uneingeschrankt gegeben.

1.3.4 Tiere

Die Bautatigkeiten finden grof3tenteils in Gleisndhe statt. Der unmittelbare Kreuzungsbereich mit Stra-
Ren ist in der Regel kein bedeutsamer Lebensraum von Tieren. In den moglichen Riickzugsbereichen
Gleisbett und Geholze aul3erhalb des Arbeitsbereiches wird nicht gearbeitet, so dass sie sich dort zu-
rickziehen kénnen. Aufgrund der vorhandenen Vorbelastung durch den Bahniibergang ist der Lebens-
raum fir Tiere bereits stark eingeschrankt. Durch die Halbschranken findet keine dartiberhinausge-
hende Verdréangung statt.

Wahrend der Bauzeit kdnnen Emissionen zu temporaren Verdrangungen fiihren. Die Bauzeit betragt
etwa funf Wochen, daher fallt die Stérung der dort lebenden Tiere eher kurz aus.

1.3.5 Pflanzen

Die Bautatigkeiten finden groR3tenteils in Gleisndhe statt. In diesen Bereichen wird die Flora regelmalig
zuriickgeschnitten. Es werden keine Gehdlze 0.4. Anwuchs entfernt. Im Grasbewuchs werden nur die
bisherigen Fundamentsteine durch baugleiche, neue Fundamentsteine ersetzt. Diese Bereiche kdnnen
unmittelbar nach der Bautatigkeit wieder besiedelt werden. Der unmittelbare Seitenraum wird aus Grun-
den der Betriebssicherheit und Dauerhaftigkeit des Gleisbettes durch den Einsatz von Blatt — und Bo-
denherbiziden von Bewuchs freigehalten.

Aufgrund der bestehenden Vorbelastung des Bahniibergangs ist das Schutzgut Pflanzen bereits jetzt
stark eingeschrankt. Durch den Neubau der Anlagen wird sich zukinftig keine zusatzliche oder ver-
starkte Einschrankung ergeben.

Eine Baustelleneinrichtungsflache wird sich am nahegelegenen Bahnhof Steinbeck befinden. Dort ver-
fugt die OHE uber eigene Grundflachen, die teilweise fur Umschlagsmaoglichkeiten Stral3e/Schiene ver-
siegelt sind. Daher erfolgt durch eine Baustelleneinrichtungsflache ebenfalls keine zusatzliche Belas-
tung.

1.3.6 biologische Vielfalt

Eine Relevanz des Vorhabens fir die biologische Vielfalt ist nicht erkennbar.

1.4 Erzeugung von Abfallen im Sinne von § 3 Absatz 1 und 8 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes



Im Rahmen der Bauarbeiten fallen Abfallmaterialien an, die einer entsprechenden Entsorgung zuge-
fuhrt werden. Im geplanten Baufeld ist kein kontaminierter Boden zu erwarten, der gesondert zu ent-
sorgen ist. Auswirkungen auf das Schutzgut Boden entstehen daher durch diese Mal3nahme nicht.

1.5 Umweltverschmutzung und Belastigungen

Die Bauarbeiten erfolgen ausschlief3lich von der Straf3e oder von dem Gleis mit einem Zweiwegbagger.
Die Arbeiten finden tagsiber zu den normalen Arbeitszeiten mit maximal zwei Grol3geréaten statt. Es
finden maximal 10 Materialtransporte mit LKW wahrend der gesamten Bauzeit statt. Die TA Larm wird
diesbeziglich eingehalten. Die Bauzeit betragt etwa 5 Wochen, somit fallen Belastigungen eher kurz
aus.

Darlber hinaus ist nicht mit erheblichen Umweltverschmutzungen durch die BaumalRnahme zu rech-
nen.

Durch die akustische Warneinrichtung kommt es zu geringen kurzen Schallemissionen vor und wéh-
rend der Querung des Zuges am Bahnibergang. Die Stral3ensignale der Lichtzeichenanlage haben im
Signalschirm eine Signalleuchte fiir gelbes und rotes Ruhelicht. Uberfahrt ein Zug den Einschaltpunkt,
zeigen die Signale am Bahnlbergang den Verkehrsteilnehmern mit der Farbfolge gelb/rot die Sperrung
des Bahniibergangs an. Nach Ablauf der erforderlichen Raumzeiten senken sich die Halbschranken
ab. Die Ausschaltung der Gesamtanlage erfolgt, nachdem die letzte Zugachse den Bahniibergang ver-
lassen hat. Die Streckengeschwindigkeit wird im Zuge des Einbaus der Lichtzeichenanlage nicht er-
hoht.

In direkter N&he des Bahniibergangs befinden sich keine Wohnhauser. Der nachste Hof ist etwa 250
Meter entfernt, daher ist mit keinen erheblichen negativen Auswirkungen zu rechnen.

1.6 Risiken von Storfallen, Unfallen und Katastrophen, die fur das Vorhaben von Bedeutung sind, ein-
schlie3lich der Storfalle, Unfalle und Katastrophen, die wissenschaftlichen Erkenntnissen zufolge durch
den Klimawandel bedingt sind, insbesondere mit Blick auf:

1.6.1 verwendete Stoffe und Technologien

Ein erhohtes Unfallrisiko ist in diesem Baufeld nicht zu erwarten. Gefahrliche Stoffe und geféhrliche
Technologien kommen hier nicht zum Einsatz.

1.6.2 die Anfalligkeit des Vorhabens fir Storfalle im Sinne des 8§ 2 Nummer 7 der Storfall-Verordnung,
insbesondere aufgrund seiner Verwirklichung innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes zu
Betriebsbereichen im Sinne des § 3 Absatz 5a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Ein erhdhtes Storfallrisiko ist nicht erkennbar.

1.7 Risiken fur die menschliche Gesundheit, zum Beispiel durch Verunreinigung von Wasser oder Luft

Wahrend der Bauphase treten zeitlich und ortlich begrenzt Larm- und Schadstoffemissionen auf. Die
Belastungen durch die BaumafRnahmen (Larm, Staub) sind aufgrund der relativ kurzen Bauzeit sowie
nach Art und Ausmalf fir die menschliche Gesundheit als nicht erheblich einzustufen.

2. Standort der Vorhaben



Die 6kologische Empfindlichkeit eines Gebiets, das durch ein Vorhaben mdglicherweise beeintrachtigt
wird, ist insbesondere hinsichtlich folgender Nutzungs- und Schutzkriterien unter Berticksichtigung des
Zusammenwirkens mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen Einwirkungsbereich zu beurteilen.

2.1 bestehende Nutzung des Gebietes, inshesondere als Flache fir Siedlung und Erholung, fiir land-,
forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzungen, fir sonstige wirtschaftliche und 6ffentliche Nutzungen,
Verkehr, Ver- und Entsorgung (Nutzungskriterien)

Das Vorhaben befindet sich im Landkreis Heidekreis. Der Standort des Bahnibergangs liegt am Orts-
rand der Gemeinde Bispingen im Aulenbereich. Um den Bahnibergang herum befinden sich Acker-
flachen und Waldabschnitte. Der n&chste Hof befindet sich etwa 250 Meter entfernt. Durch das geplante
Vorhaben wird sich die aktuelle Situation nicht erheblich positiv oder negativ ver&dndern. Eine Kollision
der Nutzungen ist daher nicht zu erwarten.

2.2 Reichtum, Verfligbarkeit, Qualitat und Regenerationsfahigkeit der natirlichen Ressourcen, insbe-
sondere Flache, Boden, Landschaft, Wasser, Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, des Gebiets und
seines Untergrunds (Qualitatskriterien)

2.2.1 Flache

Die Flachen der Standorte der Lichtzeichenanlagen und des Schalthauses verfligen tber keine beson-
dere Wertigkeit, da die Flache bereits teilweise versiegelt ist.

2.2.2 Boden

Das Einbringen von Fremdstoffen in den Boden wird durch Schutzmafinahmen vermieden. Reststoffe
und Betriebsmittel werden ordnungsgemar: entsorgt.

2.2.3 Landschaft

Der Neubau der Lichtzeichenanlage ersetzt die vorhandene Blinklichtanlage. Eine erhebliche Verén-
derung der Landschaft ist damit nicht verbunden.

2.2.4 Wasser

Durch das Vorhaben sind keine Gewdasser betroffen. Schadstoffeintrage von Baumaschinen, -fahrzeu-
gen und -materialien wie Getriebe-, Motordl und Kraftstoffen werden durch einen geordneten Baustel-
lenbetrieb und entsprechende Schutzmaflinahmen wahrend der Bauphase vermieden.

2.2.5 Tiere

Eine dauerhafte Betroffenheit durch Lebensraumverlust ist nicht zu erwarten.

2.2.6 Pflanzen

Die sehr kleinraumigen Veranderungen liegen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle.

2.2.7 Biologische Vielfalt

Eine Betroffenheit der Artenvielfalt durch das geplante Vorhaben ist aufgrund der anndhernd gleichar-
tigen Vorbelastung durch die vorhandene Bebauung nicht zu erwarten.



2.3 Belastbarkeit der Schutzguter unter besonderer Berucksichtigung folgender Gebiete und von Art
und Umfang des ihnen jeweils zugewiesenen Schutzes (Schutzkriterien):

2.3.1 Natura 2000-Gebiete nach 8§ 7 Absatz 1 Nummer 8 des Bundesnaturschutzgesetzes

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Natura 2000-Gebiete nach 8 7 Absatz 1 Nummer 8 des
BNatSchG vorhanden.

2.3.2 Naturschutzgebiete nach § 23 des Bundesnaturschutzgesetzes, soweit nicht bereits von Nummer
2.3.1 erfasst

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Naturschutzgebiete (NSG) nach § 23 Absatz 1 BNatSchG
vorhanden.

2.3.3 Nationalparke und Nationale Naturmonumente nach 8§ 24 des Bundesnaturschutzgesetzes, so-
weit nicht bereits von Nummer 2.3.1 erfasst

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Nationalparke (NP) nach § 24 Absatz 1 BNatSchG und
keine nationalen Naturmonumente nach 8§ 24 Absatz 4 BNatSchG vorhanden.

2.3.4 Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebiete gemaR den 88 25 und 26 des Bundesnatur-
schutzgesetzes

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Biospharenreservate (BSR) gemald § 25 Absatz 1
BNatSchG vorhanden.

Das Vorhaben befindet sich jedoch innerhalb des Naturparks gemafR 8 27 BNatSchG Luneburger
Heide. Die Mallnahme ist jedoch punktuell und kleinstrAumig auf den Bereich des Bahnlbergangs
~Grevenhof* beschrankt. Aufgrund des vorbelasteten Raumes durch den bereits bestehenden Bahn-
Uibergang wird das Gesamtbild nicht in untypischer Weise verandert. Eine erhebliche Beeintréachtigung
des Naturparks ist damit nicht verbunden. Das Vorhaben steht den Zielen der Naturparkentwicklung
nicht entgegen.

2.3.5 Naturdenkmaler nach 8§ 28 des Bundesnaturschutzgesetzes

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Naturdenkmale gemal § 28 Absatz 1 BNatSchG vorhan-
den.

2.3.6 geschitzte Landschaftsbestandteile, einschlie3lich Alleen, nach § 29 des Bundesnaturschutzge-
setzes

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine geschitzten Landschaftsbestandteile oder Alleen geman
§ 29 BNatSchG vorhanden.

2.3.7 gesetzlich geschitzte Biotope nach 8§ 30 des Bundesnaturschutzgesetzes

Innerhalb des Vorhabenbereiches befinden sich keine gesetzlich geschitzten Biotope gemal

§ 30 BNatSchG.

2.3.8 Wasserschutzgebiete nach § 51 des Wasserhaushaltsgesetzes, Heilquellenschutzgebiete nach
§ 53 Absatz 4 des Wasserhaushaltsgesetzes, Risikogebiete nach § 73 Absatz 1 des Wasserhaushalts-
gesetzes sowie Uberschwemmungsgebiete nach § 76 des Wasserhaushaltsgesetzes



Innerhalb des Vorhabenbereiches befinden sich keine Wasserschutzgebiete nach § 51 des Wasser-
haushaltsgesetzes, Heilquellenschutzgebiete nach § 53 Absatz 4 des Wasserhaushaltsgesetzes, Risi-
kogebiete nach § 73 Absatz 1 des Wasserhaushaltsgesetzes sowie Uberschwemmungsgebiete nach
§ 76 des Wasserhaushaltsgesetzes.

2.3.9 Gebiete, in denen die in Vorschriften der Européischen Union festgelegten Umweltqualitatsnor-
men bereits Uberschritten sind

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind keine Gebiete, fir die durch Gemeinschaftsvorschriften be-
stimmte Umweltqualitdtsnormen festgelegen und bereits Uberschritten sind, vorhanden.

2.3.10 Gebiete mit hoher Bevdlkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte im Sinne des § 2 Absatz 2
Nummer 2 des Raumordnungsgesetzes

Es sind keine Gebiete mit hoher Bevdlkerungsdichte betroffen.

2.3.11 amtliche Listen oder Karten verzeichnete Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenkmaéler o-
der Gebiete, die von der durch die Lander bestimmten Denkmalschutzbehérde als archaologisch be-
deutende Landschaften eingestuft worden sind

Im Vorhabengebiet befinden sich keine Denkmaéler, Denkmalensembles, Bodendenkmaler oder Ge-
biete, die von der durch die Lander bestimmten Denkmalschutzbehorde als archéologisch bedeutende
Landschaften eingestuft worden sind.

3. Art und Merkmale der mdglichen Auswirkungen

Die mdglichen erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzgiter sind anhand der unter
den Nummern 1 und 2 aufgefiihrten Kriterien zu beurteilen

Bei der beantragten Planinderung handelt es sich um eine geringfiigige Anderung des Bahniiber-
gangs. Es handelt sich bei dem Einbau der Lichtzeichenanlage mit Halbschranken um eine punktuelle
MalRnahme an einem bereits bestehenden Bahnlbergang in einer soweit vorbelasteten Landschatft.
Der vorherige Standort des Schalthauses wird an gleicher Stelle durch ein neues Schalthaus ersetzt.
Das bisherige wird zuriickgebaut. Im Zuge der Gesamtmal3nahme ist somit nur eine punktuelle Neu-
versiegelung von Flachen im Bereich der zuséatzlichen Betonformsteine fur die Schrankenantriebe vor-
gesehen.

Die erforderlichen Kabelgraben bzw. der Kabelkanal im Verlauf des Streckengleises wird aus der Gleis-
mitte verlegt. Dieser Gleisbereich wird aus Griinden der Verkehrssicherheit sowie der Betriebssicher-
heit und Dauerhaftigkeit des Gleisbettes, von Bewuchs freigehalten.

Beeintrachtigungen durch die akustischen Warneinrichtungen am Bahniibergang fur die Radfahrer und
FuRRganger werden als gering eingeschatzt.

Aufgrund von Schutzmafinahmen wahrend der Baumafinahme sind keine erheblichen nachteiligen
bau- und betriebsbedingen Beeintrachtigungen der Schutzgiter Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflan-
zen und biologische Vielfalt zu erwarten.

Die Belastung fur den Naturpark Liineburger Heide wird wegen der punktuellen und kleinstraumigen
MalRnahme am bereits bestehenden Bahnibergang als gering betrachtet.



Die Beeintrachtigungen der Lufthygiene am Ort des Vorhabens wahrend der Bautéatigkeiten durch Ab-
gas- und Staubimmissionen und die baubedingte Larmemission sind aufgrund der verhaltnismaRig ge-
ringen Ausmal3e und der kurzen Bauzeit von untergeordneter Bedeutung. Im geplanten Baufeld ist kein
kontaminierter Boden zu erwarten. Die Bauarbeiten werden zu Gblichen, werktétigen Arbeitszeiten aus-
gefuhrt.

Ergebnis:

AbschlieRend ist nach Uberschlagiger Prifung festzustellen, dass durch das Vorhaben bau-, anlage-
und betriebsbedingt keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Eine UVP
ist im Rahmen der geplanten Baumal3nahme somit nicht durchzufiihren.

Diese Feststellung ist nach § 5 Abs. 3 UVPG nicht selbstandig anfechtbar.

Die Entscheidung (iber das Nichtbestehen der UVP-Pflicht ist der Offentlichkeit bekanntzumachen (8§
19 Abs.1 Nr. 2 UVPG).

LA,

Ritter (5141)



