Niedersachsische Landesbehorde
fir StralRenbau und Verkehr

- Stabsstelle Planfeststellung -
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Feststellung auf Bestehen oder Nichtbestehen der UVP-Pflicht gemaR § 5 Absatz 1 UVPG

Gemall § 5 Absatz 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung (UVPG) stellt die
zustandige Behorde auf der Grundlage geeigneter Angaben des Vorhabentragers/ der
Vorhabentragerin sowie eigener Informationen unverziglich fest, dass nach den §§ 6 bis 14 fir das
Vorhaben eine Pflicht zur Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP-Pflicht) besteht
oder nicht.

Vorhaben: Einbau einer Gleisverbindung unmittelbar sidlich der Haltestelle Laatzen/Ginsterweg
auf der Stadtbahnstrecke B-Siid in Laatzen

Die Infrastrukturgesellschaft Region Hannover GmbH (infra) beabsichtigt auf der Stadtbahnstrecke
B-Sid den Einbau einer Weiche sudlich der Stadtbahnhaltestelle Laatzen/Ginsterweg. Die hier
durchgefiihrte Prifung umfasst die am 03.09.2019 eingereichten Planunterlagen mit Stand
27.08.2019.

Von den bislang nach Rethen verkehrenden Stadtbahnzigen der Linie 2 sollen ab dem
Fahrplanwechsel 2019/20 sieben Verstarkerfahrten in der Spitzenstunde am Morgen nicht bis
Rethen durchgeflihrt werden. Diese sollen am Hochbahnsteig Laatzen/Ginsterweg enden, Gber den
geplanten Gleiswechsel die Fahrtrichtung wechseln und im Linienbetrieb in Richtung Hannover die
Fahrt zum Endpunkt Alte Heide fortsetzen. Vorgesehen ist, zwei einfache Weichen aus
Vignolgleisen auf Holzschwellen mit einer Schotterbettung einzubauen. Die bestehenden Gleise
werden beidseitig durch Stopfen und Richten an die neue Situation angepasst. Eine Veranderung
der parallel verlaufenden den Bahnkorper begrenzenden Bordanlagen ist nicht erforderlich.
Aufgrund der Anordnung der Weichen mussen drei Fahrleitungsmaste neu angeordnet werden.

Ein Verzicht auf Halte in diesem Bereich dient einerseits der Attraktivitadtssteigerung durch
Beschleunigung fir den weitaus gréften Teil der Fahrgaste und erdffnet die Moglichkeit, in der
Spitzenstunde die Stadtbahnen vom Typ TW 3000 mit optimierten Spaltmallen einzusetzen.

Gemal der Anlage 1 UVPG ist fur das geplante Vorhaben eine allgemeine Vorprifung des
Einzelfalls gemal § 9 Absatz 3 Satz 2 Nr. 2 UVPG in Verbindung mit § 7 Satz 1 UVPG erforderlich
(vgl. UVPG Anlage 1, Nr. 14.11: Bau einer Bahnstrecke fir StraRenbahnen, Stadtschnellbahnen in
Hochlage, Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinne des Personenbefdrderungsgesetzes,
jeweils mit den dazugehdrenden Betriebsanlagen).

Die Vorprifung gemafl § 7 UVPG beinhaltet eine Uberschlagige Prifung, ob das Vorhaben unter
Berucksichtigung der Anlagen 2 und 3 UVPG hinsichtlich der Merkmale des Vorhabens, des
Standortes des Vorhabens und der Art und Merkmale der mdglichen Auswirkungen erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen haben kann.



1. Merkmale des Vorhabens

1.1 GréBe und Ausgestaltung des gesamten Vorhabens und der Abrissarbeiten

Die Lange der MaRRnahme betragt etwa 105,4 Meter. Vorgesehen ist, auf einer Lange von etwa 36,2
Meter zwei einfache Weichen aus Vignolgleisen auf Holzschwellen mit einer Schotterbettung
einzubauen. Die bestehenden Gleise werden beidseitig auf einer Lange von etwa 40,2 Meter
(Nordseite) beziehungsweise 29,0 Meter (Stdseite) durch Stopfen und Richten an die neue Situation
angepasst. Eine Veranderung der parallel verlaufenden den Bahnkérper begrenzenden
Bordanlagen ist nicht erforderlich. Aufgrund der Anordnung der Weichen missen drei
Fahrleitungsmaste neu angeordnet werden.

Im Zuge der Mallnahme mussen keine Gehdlze entfernt werden. Es entsteht keine anrechenbare
Versiegelung. Temporar werden Flachen fur die Baustelleneinrichtung, Lagerung und Befahrung
bendtigt.

1.2 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und Tétigkeiten

Der betroffene Raum ist hauptsachlich durch intensiv betriebenen Stralenverkehr und Besiedlung
gepragt. Andere fur diese Prifung relevante bestehende oder zur Zeit der Prifung zugelassene
Vorhaben oder Tatigkeiten sind nicht im Wirkraum des hier beantragten Vorhabens.

1.3 Nutzung natlirlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt

1.3.1 Flache: Umfang einer Inanspruchnahme durch Flachenentzug oder Nutzungsédnderung

Es wird eine neue Flache von etwa einem Quadratmeter in Anspruch genommen und versiegelt.
Eine Anderung der Nutzbarkeit der des Schutzgutes Flache ist nicht zu erwarten.

1.3.2 Boden: Umfang einer Inanspruchnahme durch Versiegelung, Verdichtung, Bodenabtrag / -
auftrag, Entwésserung, Eintrag von Schadstoffen

Es wird eine Flache von etwa einem Quadratmeter neu in Anspruch genommen. Aufgrund der
Vorbelastung und intensiven Nutzung sind die Béden im Plangebiet von geringer (versiegelte
Flachen) Bedeutung. Béden mit besonderer Bedeutung fur den Naturschutz kommen nicht vor.
Gemal § 14 Absatz 1 des Gesetzes Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnatur-
schutzgesetz — BNatSchG) sind Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne dieses Gesetzes
Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen ... die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kdnnen.
Der eine Quadratmeter Neuversiegelung stellt im Gesamtkontext innenstadtisch gepragter
Verkehrsraum keine erhebliche Beeintrachtigung dar. Das Vorhaben ist nicht als Eingriff im Sinne
des §14 BNatSchG zu bewerten.

Bei der Beachtung der DIN 19731:1998-05 (Bodenbeschaffenheit - Verwertung von Bodenmaterial)
und DIN 18915:2018-06 (Vegetationstechnik im Landschaftsbau — Bodenarbeiten) und der Satzung
des Zweckverbandes Abfallwirtschaft der Region Hannover Gber die Abfallwirtschaft in der Region
Hannover (Stand 01/2003) beziehungsweise den Anforderungen der LAGA an die stoffliche
Verwertung von mineralischen Abfallen (LAGA 2003) ist nicht mit nachhaltigen negativen
Einwirkungen und dem Eintrag von Schadstoffen ist zu rechnen.



1.3.3 Wasser: Art eines Gewdsserausbaus, Fldchen-, Volumen- oder Qualitdtsverdnderung,
Einleitungen, Entnahmen von Grund- oder Oberflichenwasser

Oberflachengewasser liegen nicht im Wirkbereich des Vorhabens. Das Vorhabengebiert befindet
sich im Trinkwassergewinnungsgebiet (TWGG) ,Grasdorf® (Gebietsnummer 03253008101,
Schutzzone 1lIA). Bei ordnungsgemafler Baudurchfiihrung sind keine Auswirkungen auf das
Grundwasser zu erwarten. Ein Eintrag von Schadstoffen ist nicht zu erwarten.

1.3.4 Tiere: Angaben zur Inanspruchnahme von Tieren

Temporar wird der Lebensraum von Tieren (hier vor allem der Brutvogel) im Bereich der
Baumallinahme eingeschrankt. Baularm und Baubetrieb stellen temporare und diskontinuierliche
Stoérquellen dar. Die Bauzeit betragt geschatzte vier Wochen, darunter 14 Stunden nachtlicher
Arbeit.

Der nachstgelegene fir die Gast- und Brutvogel wertvolle Bereich liegen etwa 740 Meter (Leinetal
bei Laatzen) entfernt. Biotope der landesweiten Biotopkartierung befinden sich in einem
Mindestabstand von circa 720 Meter. Das Flora-Fauna-Habitat-Gebiet (FFH) ,Leineaue zwischen
Hannover und Ruthe® (EU-DE 3624-331) hat einen Abstand von 728 Meter. Das nachstgelegene
Europaische Vogelschutzgebiet ,Hildesheimer Wald® (VSG EU-DE 3825-401) ist etwa 17 Kilometer
entfernt.

Das Eintreten von Verbotstatbestdnden gemall § 44 Absatz 1 BNatSchG wird durch
Bauzeitenregelung vermieden. Zwingend notwendige Gehdlzmalinahmen sind gemaR § 39 Absatz
5 Nr. 2 BNatSchG nur in der Zeit vom 01.10. bis 28.02. durchzufiihren. Hierdurch wird garantiert,
dass artenschutzrechtlich relevante Brutvogelarten wahrend der Brutzeit nicht gestort, verletzt oder
getotet werden. Im Plangebiet sind keine Baume vorhanden. Somit ist das Vorkommen
beziehungsweise eine Betroffenheit von Fledermausarten sowie auch anderen Arten des Anhang
IV der FFH-Richtlinie als artenschutzrechtlich relevante Tierartengruppen nach § 44 Absatz 5
BNatSchG nicht zu erwarten.

Weitere Tierartengruppen sind voraussichtlich nicht betroffen.

1.3.5 Pflanzen: Angaben zur Inanspruchnahme von Pflanzen

Es werden keine Pflanzen in Anspruch genommen. Aufgrund der geringen Bedeutung der genutzten
Flachen (Gleisbett und Fahrsteifen der Kreisstrale K260), ist hier nicht von einer erheblichen
Beeintrachtigung auszugehen.

1.3.6 biologische Vielfalt: Angaben zur Inanspruchnahme der biologischen Vielfalt

Eine Relevanz des Vorhabens fur die biologische Vielfalt ist nicht erkennbar.

1.4 Erzeugung von Abféllen im Sinne von § 3 Absatz 1 und 8 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes

Die zu entfernenden Gleise und andere Baustoffe werden fachgerecht entsorgt. Die Baugruben und
Baustelleneinrichtungsflachen werden nach Bauende rekultiviert / wiederhergestellt.

1.5 Umweltverschmutzung und Beléstigungen

Wahrend der Bauphase treten vorlibergehend in begrenztem Umfang Larm- und
Schadstoffemissionen durch den Einsatz von Baumaschinen auf. Darliber hinaus ist nicht mit
Umweltverschmutzungen durch die BaumalRnahme zu rechnen.



Der hier durchgefiihrten Uberschlagigen Prifung, ob es betriebsbedingt zu Umweltverschmutzungen
und Belastigungen kommen koénnte, liegt unter anderem die Schalltechnische Untersuchung vom
12.04.2019 der Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB zu Grunde.

1.5.1 Erschitterungssituation

Gemal Rechtsprechung (BVerwG 7 A 14.09) ist eine Erhdhung der Erschitterungen flir den
Prognose-Fall (Situation mit prognostiziertem Verkehrsaufkommen bei geanderter Infrastruktur)
gegentber dem Prognose-Null-Fall (Situation mit prognostiziertem Verkehrsaufkommen bei
unveranderter Infrastruktur) um bis zu 25 % nicht zu beanstanden. Bei der Einwirkung von
Erschitterungen ist eine Erhdhung um bis zu 25 % nicht wahrnehmbar. Beim Einbau zweier
Weichen und dem Betrieb von sieben zusatzlichen Stadtbahnzigen pro Tag ist nicht mit einer
Erhéhung der Erschutterungen tber 25 % zu rechnen. Aus den geplanten Mal3nahmen ergibt sich
damit in keinem Fall eine als wesentlich zu bewertende Erhéhung der Erschitterungsimmissionen.

1.5.2 Gerauschimmissionen

1.5.2.1 Schienenverkehrsgerausche

Die Berechnung der Schallemissionen der Stadtbahn erfolgt auf Grundlage der Sechzehnten
Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV), Anlage 2 (zu § 4) - Berechnung des Beurteilungspegels flr
Schienenwege (Schall 03). Bei der Berechnung von Strallenbahnen/Stadtbahnen ist ein
Korrekturfaktor von -5 dB, als geringere Stérwirkung von Schienenverkehrsgerauschen gegeniber
Strallenverkehrsgerauschen, bis Ende 2018 zu berlicksichtigen. Fur das hier vorliegende Gutachten
wurde der Korrekturfaktor von -5 dB nicht in Ansatz gebracht, da die Antragstellung zur
Planfeststellung 2019 erfolgt.

Durch die Anderungen der Gleislagen, errechnen sich fiir die Mehrzahl der Fassadenpunkte
Pegelerhdhungen von bis zu 0,2 dB(A) Tag, nachts bleibt die Situation unverandert, da die sieben
Zuge nur innerhalb des Tageszeitraums Uber die Weichen fahren. Demnach erhdren sich die
Schienenverkehrsgerausche mit der geplanten Malinahme. Fir den Prognose- und den Prognose-
Null-Fall errechnen sich Beurteilungspegel (gerundet) am Tag unter 70 dB(A) und nachts kleiner
gleich 60 dB(A).

1.5.2.2 Stralkenverkehrsgerausche

Die MalRnahme hat keinen Einfluss auf den StraRenverkehr.

1.5.2.3 Summenpegel aus Schienen- und Verkehrsgerauschen

Wie unter 1.5.2.1 und 1.5.2.2 erwahnt, betrifft die Mallnahme nur den Tageszeitraum und die reinen
Gleisanlagen. Es kommt weder im Prognose- noch im Prognose-Null-Fall zu einer Uberschreitung
der Bezugswerte von 70/60 dB(A) Tag/Nacht.

Aufgrund der Neuplanung Gleisanlage wird sich flr einige Bereiche die Immissionssituation kinftig
verschlechtern.

GemaR § 1 Absatz 2 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn ... durch einen erheblichen
baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60
dB(A) in der Nacht erhéht wird. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des



von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Der Einbau und der Betrieb der zwei Weichen, sind zweifelsfrei nicht als erheblicher baulicher
Eingriff zu werten.

Laut der vorliegenden Schalltechnischen Untersuchung werden die Beurteilungspegel nicht um
mindestens 3 dB(A) bei gleichzeitiger Immissionsgrenzwert-Uberschreitung oder auf mindestens 70
dB(A) am Tage beziehungsweise 60 dB(A) in der Nacht erhdht.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass es durch das Vorhaben zu keiner wesentlichen Anderung
von oOffentlichen StralRen sowie von Schienenwegen kommt und dadurch nicht zu erheblichen
negativen Umweltauswirkungen kommen kann.

1.5.2.4 Fazit zu den Schallimmissionen

Anspriche auf Ma3nahmen zum Schallschutz gemaf 16. BImSchV werden nicht ausgelost.

1.6 Risiken von Stérféllen, Unféallen und Katastrophen, die fiir das Vorhaben von Bedeutung sind,
einschlieflich der Stérfélle, Unfélle und Katastrophen, die wissenschaftlichen Erkenntnissen zufolge
durch den Klimawandel bedingt sind, insbesondere mit Blick auf:

1.6.1 verwendete Stoffe und Technologien

Wahrend der Bauphase und bei Unterhaltungsarbeiten gelten die einzuhaltenden technischen
Regeln, zum Beispiel beim Betanken von Fahrzeugen mit Dieselkraftstoff oder dem Umgang mit
Anstrichen zum Korrosionsschutz. Dariiber hinaus werden keine gefahrlichen Stoffe eingesetzt oder
gelagert. Ein erhéhtes Unfallrisiko besteht nicht.

1.6.2 die Anfélligkeit des Vorhabens fir Storfélle im Sinne des § 2 Nummer 7 der Stérfall-
Verordnung, insbesondere aufgrund seiner Verwirklichung innerhalb des angemessenen
Sicherheitsabstandes zu Betriebsbereichen im Sinne des § 3 Absatz 5a des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

Ein erhdhtes Storfallrisiko bei dem Betrieb der beiden Weichen und der dazugehoérigen Anlagen ist
nicht erkennbar.

1.7 Risiken fiir die menschliche Gesundheit, zum Beispiel durch Verunreinigung von Wasser oder
Luft

Wahrend der Bauphase treten zeitlich und 6értlich begrenzt Larm- und Schadstoffemissionen durch
den Einsatz von Baumaschinen auf. Dartber hinaus ist nicht mit Umweltverschmutzungen durch die
Baumalnahme zu rechnen.

Geplant sind unter anderem 14 Stunden néachtlicher Arbeit. Bei Einhaltung der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm ist nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen zu
rechnen.

2. Standort der Vorhaben

Die &kologische Empfindlichkeit eines Gebiets, das durch ein Vorhaben méglicherweise
beeintréachtigt wird, ist insbesondere hinsichtlich folgender Nutzungs- und Schutzkriterien unter



Beriicksichtigung des Zusammenwirkens mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen
Einwirkungsbereich zu beurteilen.

2.1 bestehende Nutzung des Gebietes, inshesondere als Fldche fiir Siedlung und Erholung, fiir land-
, forst- u. fischereiwirtschaftliche Nutzungen, flir sonstige wirtschaftliche und éffentliche Nutzungen,
Verkehr, Ver- und Entsorgung (Nutzungskriterien)

Das Plangebiet gehort Uberwiegend zu den lufthygienisch und bioklimatisch belasteten
Siedlungsrdumen. Der Vorhabenbereich wird Uberwiegend flr den Giter- und Personenverkehr
genutzt. Eine Anderung der grundsatzlichen Nutzbarkeit ist nicht zu erwarten.

Uberregionale Verkehrswege werden im Plangebiet nicht gekreuzt. Voriibergehend kann es durch
die Bautatigkeit zu Nutzungsbeeintrachtigungen, wie eingeschrankter Befahrbarkeit der
stadteinwarts fiihrenden Fahrspur der Hildesheimer Stralle (K260) im Baustellenbereich oder der
Erreichbarkeit der Flachen und Wege entlang der Baustrecke kommen. Entsprechende
Beeintrachtigungen werden auf das unabdingbare Mal} beschrankt.

Die Funktionen fir Siedlung und Erholung sind nur in bedingtem Malie gegeben. Durch den Bau
des Mittelhochbahnsteigs wird sich die aktuelle Situation nicht erheblich positiv oder negativ andern.

2.2 Reichtum, Verfligbarkeit, Qualitdt und Regenerationsfdhigkeit der natiirlichen Ressourcen,
insbesondere Fldche, Boden, Landschaft, Wasser, Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, des Gebiets
und seines Untergrunds (Qualitatskriterien)

2.2.1 Flache Flachenverfiigbarkeit, Nutzungsméglichkeit

Der Vorhabenbereich wird Uberwiegend fir den Guter- und Personenverkehr genutzt. Eine
Einschrankung der Flachenverfligbarkeit ist gegenwartig durch die bestehende Haltestelle und die
dazugehorigen Anlagen gegeben.

Es sind folgende nachhaltige dauerhafte Anderungen der Flacheninanspruchnahme zu erwarten:
Die Flachen der Weichen stehen nicht fir andere Nutzungen zur Verfligung. Wobei sich dort jetzt
schon zwei Gleisstrange samt dazugehdrigem Auf- und Unterbau befinden. Neu in Anspruch
genommen wird eine Flache von einem Quadratmeter.

2.2.2 Boden: Empfindlichkeit gegeniiber Bodenerosion, Stoffliche Belastung der Béden

Der Uberwiegende Teil des Vorhabens liegt in einen Bereich mit anthropogen Uberpragtem Boden
von geringer Bedeutung. Eine besondere Empfindlichkeit gegentber den Auswirkungen des
Vorhabens ist nicht gegeben. Fir eine stoffliche Vorbelastung liegen keine Hinweise vor. Eine
dauerhafte Betroffenheit GUber das gegenwartige Mal} hinaus ist nicht zu erwarten.

2.2.3 Landschaft: Empfindlichkeit gegeniiber dem Vorhaben

Das Landschaftsbild im Vorhabenbereich weist einen Gberwiegend intensiv stadtisch gepragten
Charakter auf. Das Plangebiet ist gepragt durch die versiegelten Flachen im Strallenraum. Es
bestehen Vorbelastungen durch die vorhandene Verkehrsinfrastruktur und die angrenzende
Bebauung. Von einer erhdhten Empfindlichkeit gegeniber dem geplanten Vorhaben ist nicht
auszugehen.



2.2.4 Wasser (Oberflichengewésser): Wasserbeschaffenheit: Okologischer und chemischer
Zustand, Situation von Hydraulik/Hydrologie, =~ Morphologie und Beschaffenheit der
Gewdéssersedimente und Grundwasserbeschaffenheit, Grundwassermenge und Stand

Eine dauerhafte Betroffenheit des Grundwassers ist nicht zu erwarten.
Auswirkung wahrend der Bauzeit kénnen aber nicht vollstandig ausgeschlossen werden.

2.2.5 Tiere

Eine dauerhafte Betroffenheit durch Lebensraumverlust ist punktuell im Bereich der neuen
Maststandorte zu erwarten. Die sehr kleinrAumigen Veranderungen liegen unterhalb der
Erheblichkeitsschwelle.

2.2.6 Pflanzen:

Das Plangebiet ist gepragt durch versiegelte Verkehrsflachen (Fahrbahnen, Fuliwege,
Stadtbahntrasse mit offenem Schottergleis sowie die angrenzende Wohnbebauung.

Eine tempordre Betroffenheit wahrend der Bauphase wird durch Beschrankung der
Flacheninanspruchnahme auf geringwertige Flachen, wie zu Beispiel der bereits versiegelte
Strallenraum und Flachen mit geringen biologischem Wert vermieden.

2.2.7 Biologische Vielfalt

Eine Betroffenheit der Artenvielfalt durch das geplante Vorhaben ist aufgrund der anndhernd
gleichartigen Vorbelastungen durch die vorhandene Bebauung nicht zu erwarten.

2.3 Belastbarkeit der Schutzgliter unter besonderer Berticksichtigung folgender Gebiete und von Art
und Umfang des ihnen jeweils zugewiesenen Schutzes (Schutzkriterien):

2.3.1 Natura 2000-Gebiete nach § 7 Absatz 1 Nummer 8 des Bundesnaturschutzgesetzes

Das FFH-Gebiet ,Leineaue zwischen Hannover und Ruthe* (EU-DE 3624-331) hat einen Abstand
von 728 Meter. Das nachstgelegene Europaische Vogelschutzgebiet ,Hildesheimer Wald“ (VSG EU-
DE 3825-401) ist etwa 17 Kilometer entfernt.

Eine Betroffenheit der FFH-Gebiete, seiner Erhaltungsziele sowie den mallgeblichen Bestandteilen
ist durch das geplante Vorhaben nicht zu erwarten.

2.3.2 Naturschutzgebiete nach § 23 des Bundesnaturschutzgesetzes, soweit nicht bereits von
Nummer 2.3.1 erfasst

Naturschutzgebiet (NSG) ,Alte Leine“ (NSG HA 00191) hat einen Abstand von 1.160 Meter.

2.3.3 Nationalparke und Nationale Naturmonumente nach § 24 des Bundesnaturschutzgesetzes,
soweit nicht bereits von Nummer 2.3.1 erfasst

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Nationalparke (NP) nach § 24 Absatz 1 BNatSchG und
keine nationalen Naturmonumente nach § 24 Absatz 4 BNatSchG vorhanden.

2.3.4 Biosphérenreservate und Landschaftsschutzgebiete gemdall den §§ 25 und 26 des
Bundesnaturschutzgesetzes

Innerhalb des Vorhabenbereiches sind keine Biospharenreservate (BSR) gemall § 25 Absatz 1
BNatSchG vorhanden.



In der weiteren Umgebung sind Landschaftsschutzgebiete (LSG) vorhanden. Das LSG ,Obere
Leine* (LSG H-S 00021) hat einen Abstand von 515 Meter zur geplanten Malinahme, das LSG
,Mastbrucher Holz“ (LSG H 00057) von 760 Meter und das LSG ,Kronsberg“ (LSG H-S 00003) von
1.850 Meter. Ein negativer Einfluss auf die oben genannten Gebiete ist nicht zu beflirchten.

2.3.5 Naturdenkméler nach § 28 des Bundesnaturschutzgesetzes

Direkt im Vorhabenbereich sind keine Naturdenkmale gemal § 28 Absatz 1 BNatSchG vorhanden.

2.3.6 geschiitzte Landschaftsbestandteile, einschliel8lich  Alleen, nach § 29 des
Bundesnaturschutzgesetzes

Angrenzend an den Vorhabenbereich befinden sich punktuelle geschitzte Landschaftsbestandteile
gemal § 29 Absatz 1 BNatSchG. Gemal § 1 der Satzung zum Schutz von Baumen, Strauchern,
Hecken und Feldgeholzen im Gebiet der Stadt Laatzen (Amtsbl. flir den LK Hannover Nr. 11/1998,
S. 127ff. v. 19.03.1998, i.d.F. der 1. Anderung vom 15.09.2000, Amtbl. fir den LK Hannover Nr.
40/2000, S. 319) sind alle Baume mit einem Stammumfang von mindestens 150 cm gemessen in
einer Héhe von 100 cm Uber dem Erdboden allgemein geschitzt. Im Plangebiet sind keine Gehdlze
direkt betroffen. Durch die Anwendung der DIN 18920:2014-07 (Vegetationstechnik im
Landschaftsbau - Schutz von Baumen, Pflanzenbestdnden und Vegetationsflachen bei
Baumalnahmen) und der RAS-LP 4 (Richtlinien zum Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden
und Tieren bei Baumalinahmen) sind keine nachhaltigen negativen Einwirkungen zu befurchten.

2.3.7 gesetzlich geschiitzte Biotope nach § 30 des Bundesnaturschutzgesetzes

Innerhalb des Vorhabenbereiches befinden sich keine gesetzlich geschiitzten Biotope gemaf
§ 30 BNatSchG.

2.3.8 Wasserschutzgebiete nach § 51 des Wasserhaushaltsgesetzes, Heilquellenschutzgebiete
nach § 53 Absatz 4 des Wasserhaushaltsgesetzes, Risikogebiete nach § 73 Absatz 1 des
Wasserhaushaltsgesetzes sowie Uberschwemmungsgebiete nach § 76 des
Wasserhaushaltsgesetzes

Das Vorhabengebiet befindet sich im Trinkwassergewinnungsgebiet (TWGG) ,Grasdorf”
(Gebietsnummer 03253008101, Schutzzone Il1A).

Im Bereich des Vorhabens sind keine Heilquellenschutzgebiete (HQSG) gemal § 53 Absatz 4 WHG
vorhanden.

Im Bereich des Vorhabens sind keine Risikogebiete gemaf § 73 Absatz 1 WHG vorhanden. In einer
Entfernung von etwa 1.160 Metern befindet sich die Uberschwemmungsgebietsverordnungsflache
,Leine (LK Hannover, Abschnitt Sud)‘ nach § 76 (WHG) in Verbindung mit § 115 Abs. 2 des
Niedersachsischen Wassergesetzes.

Im Bereich des Vorhabens sind keine Uberschwemmungsgebiete (USG) gemaR § 76 WHG
vorhanden.

2.3.9 Gebiete, in denen die in Vorschriften der Europdischen Union festgelegten
Umweltqualitdtsnormen bereits lberschritten sind

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind keine Gebiete, fur die durch Gemeinschaftsvorschriften
bestimmte Umweltqualitatsnormen festgelegen und bereits Uberschritten sind, vorhanden.



2.3.10 Gebiete mit hoher Bevélkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte im Sinne des § 2 Absatz
2 Nummer 2 des Raumordnungsgesetzes

Das Vorhaben befindet sich in der Stadt Laatzen. Die Stadt Laatzen ist als Mittelzentrum geman
Punkt 2.2, Nummer 07 Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP) der Anlage 1 zu §
1 Absatz 1 Raumordnungsgesetz (ROG) eingestuft.

Durch das Vorhaben werden die Funktionen im Sinne des § 2 Absatz 2 Nummer 2 ROG, wie
Schaffung eines  Freiraumverbundsystems, Siedlungskonzentration, = Begrenzung der
Flacheninanspruchnahme im Mittelzentrum Laatzen nicht erheblich gefahrdet.

2.3.11 amtliche Listen oder Karten verzeichnete Denkmaéler, Denkmalensembles, Bodendenkméler
oder Gebiete, die von der durch die Lénder bestimmten Denkmalschutzbehérde als arch&ologisch
bedeutende Landschaften eingestuft worden sind

Im Plangebiet befinden sich keine Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenkmaler oder Gebiete,
die von der durch die Lander bestimmten Denkmalschutzbehdérde als archaologisch bedeutende
Landschaften eingestuft worden sind.

3. Art und Merkmale der moglichen Auswirkungen, Fazit

Die méglichen erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzgliter sind anhand der
unter den Nummern 1 und 2 aufgefiihrten Kriterien zu beurteilen

Wie unter Punkt 1.5 dargestellt, sind keine erhebliche nachteilige Auswirkungen hinsichtlich
Schwere und Komplexitat innerhalb des Auswirkungsbereiches zu erwarten. Es sind keine
erheblichen nachteiligen bau- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen angrenzender
Lebensraume wildlebender Tiere und Pflanzen zu erwarten.

Abschlielend ist nach Uberschlagiger Vorprifung festzustellen, dass durch das Vorhaben keine
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen, die nach § 3c Satz 1 UVPG zur Durchfihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung  verpflichten, liegen nach  der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts nicht erst dann vor, wenn die nach dem jeweils einschlagigen
materiellen Zulassungsrecht mafigebliche Schadlichkeitsgrenze voraussichtlich tUberschritten wird
und damit die Umweltauswirkungen nach Einschatzung der Behorde so gewichtig sind, dass sie zu
einer Versagung der Zulassung fihren. Umweltauswirkungen sind vielmehr bereits dann erheblich,
wenn sie an die Zumutbarkeitsschwelle heranreichen und deshalb in der Abwagung so gewichtig
sind, dass im Zeitpunkt der UVP-Vorprifung ein Einfluss auf das Ergebnis des
Planfeststellungsbeschlusses nicht ausgeschlossen werden kann (BVerwG, Urt. v. 17.12.2013 -4 A
1.13 -, juris LS 1 u. Rn. 35ff.). Ein solches Heranreichen an die Zumutbarkeitsschwelle ist hier nicht
ersichtlich.

Eine Umweltvertraglichkeitsprifung somit ist nicht durchzufihren.

Diese Feststellung ist nach § 5 Absatz 3 Satz 1 UVPG nicht selbstandig anfechtbar.
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