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Bodenabbau an der Entnahmestelle Wapelergroden | und

BaustraBe auf dem Deichverteidigungsweg bis zur Deichtrift bei Deich-km 301,200
fiir den Deichbau Schweiburgermiihle bis Sehestedt

Stellungnahme zur Erschutterungsbelastung

1. Vorgang und Aufgabenstellung
Der II. Oldenburgische Deichband beabsichtigt die Erhéhung und Verstarkung des beste-

henden Hauptdeiches am &stlichen Jadebusen. Die Planungen fur dieses Bauvorhaben wer-
den vom Niedersachsischen Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kisten- und Naturschutz
(NLWKN), Betriebsstelle Brake-Oldenburg, durchgefihrt.

Im Rahmen dieses Bauvorhabens ist u.a. die Entnahme von Deichbaumaterial im Abbauge-
biet Wapelergroden | vorgesehen. Durch den Abbau des Materials und den Transport von
der Entnahmestelle zum Deich kommt es u.a. zu Erschitterungsemissionen. Wir wurden
vom Il. Oldenburgischen Deichband uber den NLWKN beauftragt, eine Prognose der zu er-
wartenden Erschitterungsemissionen zu erstellen und diese Emissionen in Hinblick auf még-

liche schadliche Umwelteinwirkungen zu beurteilen.

2. Bauvorhaben und geplanter Gerateeinsatz

Das Abbaugebiet Wapelergroden | liegt rd. 800 m sudlich von Wapelergroden in der Jader
Marsch. Seine Grundflache betragt rd. 540 m x rd. 400 m. Das Material soll von der Abbau-

stelle zunachst Uber eine neu zu bauende, rd. 2,1 km lange Erschlieungsstralle zum Deich
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am sudlichen Jadebusen transportiert werden. Von dort verlauft der vorgesehene Transport-
weg auf dem vorhandenen Deichverteidigungsweg noch rd. 4 km weiter nach Osten bzw.

Nordosten bis zur Einbaustelle in Héhe Schweiburgermuhle.

Die geplante ErschlieBungsstralie kreuzt in Wapelergroden zwischen den Hausern Bundes-
strale Nr. 144 und Nr. 146 die Bundestral’e B 437. Um die Querung der B 437 zu erleich-

tern, wird derzeit die Einrichtung einer Lichtzeichenanlage diskutiert.

Nach den vorliegenden Planunterlagen (Regelquerschnitt) ist fur die ErschlieBungsstralle ein
rd. 1,1 m dicker Stralenaufbau aus Sand, Schottertragschicht und Asphalttragschicht vorge-

sehen.

Nach Angaben des NLWKN soll der Abbau mit einem Hydraulikbagger (Leistung ca. 120 kW)
erfolgen. Fur den Transport ist der Einsatz von 10 - 12 Lkw vorgesehen, die im Mittel rd. 15
Touren am Tag fahren. Daraus ergeben sich fur die betroffenen Anlieger rd. 350 Vorbeifahr-

ten von Transportfahrzeugen pro Arbeitstag.

Die Arbeiten werden voraussichtlich von Montag bis Freitag in der Zeit von 7 Uhr bis 17 Uhr
stattfinden (freitags ggf. nur von 7 Uhr bis 14 Uhr). Fur die Deichbaujahre 2012 bis 2018 ist
nach Angaben des NLWKN mit jeweils rd. 100 Arbeitstagen zu rechnen.

3. Erschiitterungsimmissionen

3.1 Allgemeines
Erschitterungsimmissionen gehéren gemall § 3 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutz-Gesetz

(BImSchG) zu Immissionen, ,die nach Art, Ausmal oder Dauer geeignet sind, Gefahren, er-
hebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen flr die Allgemeinheit oder die Nachbar-
schaft herbeizufuhren”. Im Rahmen der vorliegenden Stellungnahme soll deshalb beurteilt
werden, inwieweit von den von der Baumalinahme ausgehenden Erschitterungen Gefahren

oder Belastigungen flr die betroffenen Anlieger zu erwarten sind.

Bei der Beurteilung ist dabei auch jeweils die bereits vorhandene Vorbelastung durch andere
Erschitterungsquellen zu beriicksichtigen. Im vorliegenden Fall sind dies insbesondere die
Erschitterungen aus dem StralRenverkehr auf der B 437 sowie der K 197 (,Baderstralle”). Es
ist zu priufen, inwieweit durch das Hinzutreten neuer Erschitterungsimmissionen die bereits

vorhandene Vorbelastung wesentlich erhdht wird.
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Die fachliche Grundlage fir die Beurteilung liefert die DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwe-
sen”. In dieser Norm wird zwischen den Erschitterungseinwirkungen auf Gebaude und den
Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden unterschieden. Fur beide Falle
werden Anhaltswerte angegeben, bei deren Unterschreitung keine Schaden im Sinne der
Verminderung des Gebrauchswertes eines Gebaudes bzw. keine unzumutbaren Belastigun-
gen fur Menschen in Gebduden zu erwarten sind. Die Erschitterungs-Leitlinie (Hinweise zur
Messung, Beurteilung und Verminderung von Erschitterungsimmissionen des Landeraus-
schusses fur Immissionsschutz LAI) geht davon aus, dass bei Einhaltung der Anhaltswerte
der DIN 4150 immer auch der Gefahrenschutz, insbesondere auch der Gesundheitsschutz
von Menschen, sichergestellt ist und somit keine schadlichen Umwelteinwirkungen zu erwar-

ten sind.

Verbindlich und gesetzlich geregelte Vorgaben flir konkrete Prognoseverfahren liegen nicht

Vor.

3.2 Betroffene Anlieger
Nach den zur Verfugung gestellten Planunterlagen befinden sich im Umkreis von mindestens

500 m um das Abbaugebiet Wapelergroden | keine Wohngebaude.

Die neu zu bauende ErschlieBungsstraflie verlauft nur im Kreuzungsbereich mit der Bundes-
strale B 437 in der Ndhe von Gebauden. Die nachstgelegene Wohnbebauung befindet sich
rd. 50 m westlich (Gebaude Bundesstrale Nr. 144) bzw. rd. 70 m &stlich der ErschlieRungs-
stralle (Gebaude Bundesstralle Nr. 146). Der Abstand dieser beiden Gebaude zur Bundes-

stralle B 437 betragt rd. 20 m.

Der Abstand zwischen der Transportstrecke auf dem Deichverteidigungsweg und der
nachstgelegenen Wohnbebauung betragt in der Ortschaft Diekmannshausen mindestens rd.
200 m. Aufgrund dieses grof3en Abstandes kénnen diese Immisionsorte bei der weiteren Be-
trachtung vernachlassigt werden.

Weiter nordéstlich rickt der Deichverteidigungsweg naher an die Kreisstralle K 197 (,Bader-
straBe“) und die an dieser Stralle stehenden Gebaude heran. Den kirzesten Abstand zur
Transportstrecke (Deichverteidigungsweg) weisen die Gebdude Baderstralle Nr. 57 und Ba-

derstral’e Nr. 72 mit jeweils rd. 68 m auf.

Zwischen dem Deichverteidigungsweg und der Kreisstrale K 197 liegt in Hohe des Gebau-
des Baderstralle Nr. 57 der Campingplatz ,Nordsee-Camping Jadebusen®. Dieser Camping-
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platz liegt in Teilbereichen innerhalb der 50 m breiten Deichschutzzone; der minimale Ab-
stand zur Transportstrecke betragt nur rd. 9 m. Auf dem Campingplatz befinden sich nach
unseren Informationen dauerhaft abgestellte Wohnwagen und kleinere Ferienhauser in Holz-
bauweise, die rechtlich jeweils als ,Gebaude" anzusehen sind und somit in den Anwen-
dungsbereich der DIN 4150 fallen.

3.3 Erschiitterungsquellen
Im vorliegenden Fall stellen die Lkw-Fahrten fur den Transport des Deichbaumaterials vom

Abbaugebiet zur Einbaustelle die mal3gebende Erschitterungsquelle dar.

Erschitterungen sind grundsatzlich auch aus dem Bodenabbau einschlieBlich Beladung der
Lkw zu erwarten. Da sich im Umkreis von mindestens 500 m um das Abbaugebiet keine
Wohngebaude befinden, kénnen diese Erschitterungen bei der Beurteilung jedoch vernach-
lassigt werden. Gefahren oder Belastigungen fur die betroffenen Anlieger werden sich aus

diesen Erschutterungen nicht ergeben.

3.4 GroRe der zu erwartenden Erschiitterungen
Die im Rahmen der vorliegenden Baumalnahme zu erwartenden maximalen Schwingge-

schwindigkeiten wurden anhand von Erfahrungswerten abgeschéatzt. Fur diese Abschatzung
steht uns eine groBe Anzahl an Messwerten zur Verfigung, die anhand definierter Vorbei-

fahrten mit verschiedenen Baufahrzeugen gewonnen wurden.

Ferner wurden insbesondere auch die Messungen, die in den Jahren 2008 bis 2010 an rd. 25
Standorten entlang der Baderstral3e am &stlichen Jadebusen durchgefihrt wurden, detailliert
ausgewertet. Sie geben u.a. Hinweise auf die zu erwartende Ausbreitung der Erschitterun-

gen bei den gegebenen Bodenverhaltnissen.

Die Erschutterungen aus den Transportfahrten resultieren im wesentlichen aus Unebenhei-
ten der Fahrbahn. Vor diesem Hintergrund ist die neu zu bauende ErschlieRungsstralRe mit
Asphalttragschicht grundsatzlich als gunstig zu bezeichnen. GréRere Schlaglécher kénnen

mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden.

Auch flur die Transportstrecke auf dem Deichverteidigungsweg wird von einer gunstigen
Fahrbahnbeschaffenheit ausgegangen. Dies ist ggf. durch eine Ertlichtigung der Fahrbahn

vor Baubeginn und fortlaufende Instandhaltungsmanahmen sicherzustellen

Zusatzlich ist auch die Fahrgeschwindigkeit zu bertcksichtigen. Grundsatzlich treten bei hé-

heren Fahrgeschwindigkeiten unter ansonsten gleichen Randbedingungen auch héhere Er-
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schitterungen auf. Im vorliegenden Fall wird davon ausgegangen, dass die Fahrgeschwin-
digkeit der Lkw bei den Transportfahrten — zumindest in der Ndhe von Gebauden - nicht
mehr als rd. 50 km/h betragt.

Die Messgrofie von Erschitterungen ist in der Regel die Schwinggeschwindigkeit v;. Sie wird
in der Einheit [mm/s] angegeben. Nach unserer Einschatzung sind durch den Einsatz der o.g.
Transportfahrzeuge in Gebauden, die rd. 50 m von der Erschitterungsquelle entfernt stehen,
maximale Schwinggeschwindigkeiten von v, = rd. 0,4 mm/s, in Einzelfallen ggf. auch bis zu
v;=rd. 0,5 mm/s erwarten. Die zugehérenden Frequenzen kdnnen mit rd. 3-5 Hz angenom-
men werden.

Fuar Gebaude, die rd. 10 m von der Erschiitterungsquelle entfernt stehen (nur auf dem Cam-
pingplatz gegeben), kénnen maximale Schwinggeschwindigkeiten von v, =rd. 0,8 — 1,5 mm/s

abgeschatzt werden.

4, Bewertung der zu erwartenden Erschiitterungen

4.1 Einwirkungen auf Gebaude
MaRgebend fir die Bewertung sind die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 3.

Die zu erwartenden Erschutterungen werden als dauerhafte Erschitterungen im Sinne der
DIN 4150 eingestuft. Kurzzeitige Ereignisse mit erhdhten Schwinggeschwindigkeiten, wie sie
beispielsweise beim Anfahren eines Gerates/Fahrzeuges auftreten kénnen, lassen sich auch

als kurzzeitige Erschitterungen bewerten.

Da uber die Grundung der betroffenen Gebaude und insbesondere tber ihren Zustand (bei-
spielsweise Vorschadigungen) keine abgesicherten Angaben vorliegen, wird auf der sicheren
Seite liegend grundsatzlich von einem besonders empfindlichen Gebaude im Sinne der DIN
4150 ausgegangen.

Nach DIN 4150,Teil 3, kénnen fir besonders erschitterungsempfindliche Gebaude als An-
haltswerte fur zuldssige Schwinggeschwindigkeiten fir Fundamente v, = 3 - 8 mm/s (flr Fre-
quenzen bis 50 Hz, kurzzeitige Einwirkung) und fur die oberste Deckenebene, horizontal, von

Ve = 2,5 mm/s (fur alle Frequenzen, dauerhafte Einwirkung) angenommen werden.

Die aus den Transportfahrten zu erwartenden maximalen Schwinggeschwindigkeiten von

v; £ 0,5 mm/s (Gebaude aulierhalb der Deichschutzzone) bzw. v; < 1,5 mm/s (Teilflache des
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Campingplatzes innerhalb der Deichschutzzone) liegen unterhalb der o.g. Anhaltswerte.
Schaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes der betroffenen Gebaude infol-
ge der Erschitterungen sind fir die vorliegenden Randbedingungen deshalb nach den bishe-

rigen Erfahrungen nicht zu erwarten.

4.2 Einwirkungen auf Menschen in Gebauden
MaRgebend fur die Bewertung sind in diesem Fall die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2,

(Tabelle 2: Anhaltswerte fir Baumaflinahmen). Bei der Bewertung von Einwirkungen auf
Menschen in Geb&duden werden neben der zu erwartenden maximalen Schwinggeschwindig-
keit auch die Haufigkeit, die Dauer und der Zeitpunkt der Einwirkungen (Tag/Nacht) beriick-
sichtigt.

Die zur Beurteilung erforderlichen KenngréRen KBrmax (Mmaximale bewertete Schwingstarke)
und KBt (Beurteilungs-Schwingstarke) wurden naherungsweise anhand der zu erwartenden
Erschitterungen (Abschnitt 3.4) abgeschatzt. Fur die Dauer der Einwirkungen wird entspre-
chend dem derzeitigen Planungsstand davon ausgegangen, dass je Arbeitstag maximal rd.
350 Vorbeifahrten von Transportfahrzeugen erfolgen und dabei erhéhte Schwinggeschwin-

digkeiten verursachen.

Unter den genannten Randbedingungen kann fir Gebaude, die aulerhalb der Deichschutz-

zone liegen, die maximale bewertete Schwingstarke zu KBgmax = 0,17 — 0,21 und die Beurtei-

lungs-Schwingstarke zu KBt = 0,1 abgeschatzt werden.

Bei der Beurteilung gemafl DIN 4150-2 ist die Dauer der Einwirkungen, d.h. die Anzahl der
Werktage, an denen die abgeschatzten Erschitterungseinwirkungen auftreten, zu bertck-
sichtigen. Fur Baumalinahmen werden dabei in der DIN 4150-2 nur Anhaltswerte fur eine
Dauer von maximal 78 Arbeitstagen angegeben. Fir langer als 78 Arbeitstage einwirkende
Erschitterungen ist ,nach den besonderen Gegebenheiten des Einzelfalls" eine individuelle

Beurteilung vorzunehmen.

Nach derzeitigem Planungsstand werden die Transportfahrten in jedem Jahr jeweils mehr als
78 Tage andauern. In diesem Fall kbnnen zur Beurteilung ndherungsweise die Anhaltswerte
der DIN 4150-2 fur permanente Erschitterungen herangezogen werden. Fur ,Kern-, Misch-
und Dorfgebiete" gemal BauNVO wird in der DIN 4150-2 ein Anhaltswert von KBgmax = 0,2
angegeben, bei dessen Unterschreitung keine erheblichen Belastigungen aus Erschitterun-

gen zu erwarten sind. Vor diesem Hintergrund ist davon auszugehen, dass auch bei einer
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Dauer von mehr als 78 Tagen die zu erwartenden Erschitterungen aus den Transportfahrten

(abgeschatzt KBrmax = 0,17 — 0,21) zu keinen erheblichen Belastigungen fuhren werden.

Fur Gebéaude, die innerhalb der Deichschutzzone liegen (nur im Bereich des Campingplatzes

gegeben), kénnen die maximale bewertete Schwingstarke zu KBgmax = 0,35 — 0,65 und die

Beurteilungs-Schwingstarke zu KBt = 0,3 abgeschatzt werden.

Nach unserer Einschatzung ist es in diesem Fall sinnvoll, zur Beurteilung die Anhaltswerte
der DIN 4150-2 fur eine Baumalnahme von 26 - 78 Tagen Dauer heranzuziehen. Unseres
Erachtens ist es wenig wahrscheinlich, dass sich Menschen wéhrend der Phase der Trans-

portfahrten mehr als 78 Tage in ihren Wohnwagen/Ferienhdusern aufhalten.

Gemal DIN 4150-2, Tabelle 2, ist fur eine Dauer von maximal 78 Tagen und bei den o.g.
BeurteilungsgréfRen eine Einstufung der zu erwartenden Erschitterungen in die Stufe Il vor-
zunehmen. Dies bedeutet, dass nicht mit erheblichen Beldstigungen zu rechnen ist, sofern
vorsorglich MaRnahmen zur Minderung der Belastigungen ergriffen werden. Gegebenenfalls
kénnen bei Baubeginn Messungen zum Nachweis der tatsachlich auftretenden Erschitterun-

gen erforderlich werden.

Bei den méglichen MaBnahmen zur Minderung der Belastigungen handelt es sich zum Einen
um die umfassende Information der Betroffenen (Informationen zum Bauvorhaben und zu
den Erschitterungswirkungen, Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit von Erschutterungen,
Benennung einer Ansprechstelle beim Auftreten von Problemen), zum anderen um baube-
triebliche MaRnahmen. Im vorliegenden Fall kommen aus baubetrieblicher Sicht u.a. Mal-

nahmen in Betracht:

« fortlaufende Instandhaltung der Strallenbelages zur Vermeidung von Unebenheiten/Schlagléchern
e« Reduzierung der zulassigen Fahrgeschwindigkeit auf beispielsweise 30 km/h

¢ Anlage eines Grabens zwischen Transportstrecke und Gebaude (ggf. bereits vorhanden)

4.3 Bewertung unter Beriicksichtigung der Vorbelastung
Die am starksten betroffenen Gebaude liegen — mit Ausnahme einiger Teilbereiche des

Campingplatzes - an der Bundesstral’e B 437 oder an der Kreisstralle 197 und sind somit in
erheblichem Malke den alltaglichen Erschitterungen aus dem Stral3enverkehr (an der B 437
insbesondere dem Schwerlastverkehr) ausgesetzt. Aktuelle Angaben zur durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstarke und zum Schwerverkehrsanteil liegen uns nicht vor. Nach unseren

Erfahrungen ist wahrend der in Abschnitt 2 genannten Arbeitszeiten auf der B 437 mit min-
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destens rd. 50 Vorbeifahrten von Schwerlastverkehr je Stunde zu rechnen. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit betragt in dem betreffenden Streckenabschnitt der Bundesstralie
100 km/h.

Bei dem vergleichsweise geringen Abstand zwischen der Bundesstrale und der Wohnbe-
bauung an der B 437 (rd. 20 m) ist aufgrund der o.g. Zahlen davon auszugehen, dass die
bestehende Vorbelastung wesentlich hdher ist als die zusatzliche Belastung aus den Trans-

portfahrten.

Bei der Beurteilung ist deshalb in erster Linie zu prifen, ob das Hinzutreten weiterer Erschiit-
terungseinwirkungen zu der vorhandenen Vorbelastung die Erschitterungen in beachtlicher
Weise erhdht und in dieser Erhdhung eine zuséatzliche unzumutbare Beeintrachtigung liegt.
Eine Erhéhung von bis zu rd. 25% (bezogen auf die Beurteilungsgrélen KBgmax und KBer)

wird dabei nach aktueller Rechtsprechung in der Regel als zumutbar angesehen.

Zur Hohe der Vorbelastung liegen keine Angaben vor. Die zur Verfiigung stehenden Unterla-
gen lassen derzeit nur eine erste grobe Abschatzung zu. Nach dieser Abschatzung ist durch
die zusatzlichen Transportfahrten fir die Gebaude an der B 437 eine Erhéhung der Vorbelas-
tung, ausgedrickt durch die Beurteilungsgréen KBgmax und KBgrr, von rd. 5 — 10 % zu er-
warten. Diese geringe Erhéhung ist von Menschen in Gebauden erfahrungsgemall kaum

wahrnehmbar und somit unseres Erachtens als zumutbar zu bewerten.

Fir die Gebaude an der K 197 ist aufgrund des sehr geringen Schwerlastverkehrs eine et-

was starkere Erhéhung der Vorbelastung zu erwarten (geschatzt < 20 %).

o Zusammenfassende Bewertung
Fur Gebaude aulterhalb der Deichschutzzone ist zusammenfassend festzustellen, dass nach

derzeitigem Kenntnisstand von der geplanten Baumalinahme keine erschutterungsbedingten
Gefahren oder Belastigungen fur die betroffenen Anlieger zu erwarten sind. Die bereits vor-
handene Vorbelastung aus dem StralRenverkehr auf der B 437 und der K 197 (,Baderstralie”)

wird voraussichtlich nur unwesentlich erhéht.

Auch wenn keine Gefahren und Belastigungen zu erwarten sind, wird empfohlen, die Betrof-
fenen vor Beginn der Baumalnahme umfassend zu informieren und eine Ansprechstelle zu

benennen, an die sich die Betroffenen bei Problemen wenden kénnen.

Teilbereiche des Campingplatzes liegen innerhalb der 50 m breiten Deichschutzzone. Hierzu

liegt eine Stellungnahme der unteren Deichbehérde des Landkreises Wesermarsch (Herr

Seite 8



Abbaugebiet Wapelergroden |, 11.177.13 Schmitz + Beilke Ingenieure GmbH
Stellungnahme Erschitterungsbelastung, Datum 16.03.2012 Bodenmechanik, Erd- und Grundbau

Diercks) vom 09.03.2012 vor. Danach liegt fur die Erweiterung des Campinglatzes in die
Deichzone hinein weder eine deichrechtliche Ausnahmegenehmigung noch eine Baugeneh-

migung vor, obwohl die Anlage des Campingplatzes baugenehmigungspflichtig ist.

Vor diesem Hintergrund ist von Seiten der zusténdigen Behérden zu klaren, ob fir die inner-
halb der Deichschutzzone errichteten Gebaude (Wohnwagen, Ferienhduser) ein Schutzbe-

durfnis im Sinne der DIN 4150 fir Menschen in Gebauden vorliegt.

Sofern - entgegen der 0.g. Stellungnahme des Landkreises Wesermarsch - ein entsprechen-
des Schutzbedirfnis besteht, sind in diesem Bereich die in Abschnitt 4.2 aufgefiihrten MaR-

nahmen zur Minderung der Belastigungen auszufuhren.

Oldenburg, 16.03.2012

Al

Dr. Jan Lottmann
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