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Verzeichnis der Abklrzungen

Abkurzung originarer Begriff

1-er Planfalle Planfalle 1.1, 1.2, 1.3 und 1.4

A Bundesautobahn

Abb. Abbildung

AD Autobahndreieck

AK Autobahnkreuz

AS Anschlussstelle

B Bundesstrafle

BA Bauabschnitt

BMVI Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur
BVWP Bundesverkehrswegeplan

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (alle Tage)
DTVw Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke werktags (Montag bis Samstag auf3erhalb der Ferienzeit)
EVA Erzeugung, Verteilung und Aufteilung

h Stunden

ha Hektar

i.d.R. in der Regel

inkl. inklusive

K KreisstralRe

Kfz Kraftfahrzeug

L Landesstrafe

Lkw Lastkraftwagen

LV Leichtverkehr (bis 3,5t zGG))

Mn Malgebliche Verkehrsstéarke nachts (22-6 Uhr)

M MalRgebliche Verkehrsstérke tags (6-22 Uhr)

nordl. nordlich

oD Ortsdurchfahrt

ou Ortsumgehung

PA Planungsabschnitt

PF Planfall

Pn Lkw-Anteil ab 2,8 t zGG tags (22-6 Uhr)

Pt Lkw-Anteil ab 2,8 t zGG tags (6-22 Uhr)

R2 Bestimmheitsmafd

RLS 90 Richtlinie fiir Larmschutz an Straf3en (1990)

SV Schwerverkehr (ab 3,5t zGG)

Svz StralRenverkehrszahlung (bundesweit, alle 5 Jahre)
t Tonnen

Var. Variante

VQ Vergleichsquerschnitt

VU Verkehrsuntersuchung

z.B. zum Beispiel

zGG zulassiges Gesamtgewicht
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Verkehrsuntersuchung zur B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 Juli 2019

1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

Der Geschéaftsbereich Liineburg der Niedersachsischen Landesbehdrde
fur StralRenbau und Verkehr wurde als Vertreter des Landes Nieder-
sachsen von der Bundesrepublik Deutschland mit der Planung der Orts-
umfahrung (OU) Elstorf im Zuge der B 3n westlich Neu Wulmstorf bis
sudlich von Elstorf beauftragt.

Der nérdliche Planungsabschnitt wurde in der Vergangenheit als 2. Bau-
abschnitt der B 3n (OU Ketzendorf) vom Geschéftsbereich Stade be-
plant. Hierzu wurde bereits eine Verkehrsuntersuchung erstellt und ein
Variantenvergleich durchgefiihrt.

Im aktuellen Bundesverkehrswegeplan 2016 wurde der sich sudlich an-
schlieBende 3. Bauabschnitt der B 3n (bislang Ortsumfahrung Elstorf)
vom bisherigen ,Weiteren Bedarf* in den ,Vordringlichen Bedarf* hoher-
gestuft. Um sinnvoll und letztlich rechtssicher planen zu kénnen, wurden
daraufhin beide genannten Planungsabschnitte zusammengefasst.

Die Durchfihrung einer Verkehrsuntersuchung fir das Gesamtprojekt
.B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26" unter Beriicksichtigung der vorhan-
denen Untersuchungsergebnisse flr den 2. Bauabschnitt auf der Grund-
lage der Daten aus der aktuellen Stral3enverkehrszahlung SVZ 2015
und den Verkehrsprognosen bis 2030 ist flr den weiteren Planungspro-
zess erforderlich.

Ziel der nachfolgenden Verkehrsuntersuchung (im Weiteren auch als VU
B 3 OU Elstorf bezeichnet) ist es, dem Planungstrager die fur die weitere
Planung notwendigen verkehrlichen Daten (z.B. zur Bemessung und zur
schalltechnischen Untersuchung) zur Verfliigung zu stellen und fir den
Variantenvergleich Empfehlungen aus verkehrlicher Sicht abzuleiten.
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2. Datenbasis

Allgemeine Erlaute-
rungen zum Ver-
kehrsmodell

Verkehrsmodell der
VUB 3

Ein Verkehrsmodell besteht aus Verkehrszellen (statistisch fassbare
und aus verkehrlichen Grinden einheitliche abgrenzbare Raumeinhei-
ten wie z.B. Stadt- oder Gemeindeteile sowie Gewerbegebiete) und dem
Netzmodell der Infrastruktur. Die Verkehrsverflechtungen zwischen den
Verkehrszellen bilden das Verkehrsverhalten flr verschiedene Ver-
kehrsarten (z.B. Personenverkehr, Wirtschaftsverkehr, Schwerverkehr)
und Verkehrstrager (Stral3e, Schiene, Wasser, Luft) modellmafig ab.
Sie werden in der Regel in den drei Schritten Erzeugung, Verteilung und
Aufteilung (EVA) ermittelt.

Grundlage fur die Berechnungen sind Wirtschafts-, Siedlungs-, Haus-
halts- und Verkehrsstrukturdaten, die miteinander zu einem Modell ver-
knupft werden. Auf der Basis dieser Strukturdaten wird fiir alle Verkehrs-
zellen eines Modells das Quellverkehrsaufkommen ermittelt (Erzeugung
E) und hinsichtlich der Ziele Uber einen mathematischen Ansatz auf die
umliegenden Verkehrszellen verteilt (Verteilung V). In Abhangigkeit vom
jeweiligen Verkehrsangebot (z.B. im Motorisierten Individualverkehr o-
der im Offentlichen Verkehr) ergeben sich auf den einzelnen Quelle-Ziel-
Relationen die Verteilungen auf die Verkehrstrager (Aufteilung A).

Die Infrastruktur des Verkehrsnetzes wird aufgrund der Verkehrsverhal-
tensdaten mittels Wahrscheinlichkeitsrechnung bewertet, z.B. hinsicht-
lich der Reisezeit zwischen Quelle und Ziel einer Relation. Ergebnis der
EVA-Modellierung sind Quelle-Ziel-Matrizen der Verkehrsbeziehungen,
welche nach Fahrtzwecken (z.B. Berufs- oder Freizeitverkehr), nach
Verkehrssegmenten (z.B. Pkw, Lieferwagen, Lkw, Lastzlige) und Ver-
kehrstragern (z.B. Stral3e oder Schiene) unterschieden werden. Diese
Matrizen der Verkehrsbeziehungen werden auf das verkehrstragerspe-
zifische Netzmodell der Infrastruktur (z.B. Straf3en oder Schienenwege)
umgelegt und fuhren dort zu Verkehrsbelastungen.

Dazu wird der erzeugte Verkehr (Quellverkehr) der einzelnen Verkehrs-
zellen Uber sogenannte Anbindungen in das Netzmodell eingespeist.
Der Verkehr sucht sich die fiir ihn glnstigsten Routen (z.B. die
schnellste oder die kostengunstigste Route). Mit zunehmender Belas-
tung einzelner Strecken sinken deren Restkapazitaten sowie erreichba-
ren Geschwindigkeiten und damit ihre Attraktivitat. Der Verkehr wird auf
alternative aktuell giinstigere Routen verlagert (Capacity Restraint).

Dies geschieht in einzelnen Schichten (z.B. erst die ersten 20% der Mat-
rix, dann die nachsten 15% usw.) und innerhalb dieser Schichten in
mehreren lIterationen. Durch Modifikationen des Netzmodells oder der
Matrizen der Verkehrsbeziehungen kénnen so die verkehrlichen Wirkun-
gen von InfrastrukturmalRnahmen (z.B. Neu- oder Ausbau einer Stral3e)
oder Prognoseszenarien ermittelt werden.

Grundlage fir die VU B 3 OU Elstorf ist das Verkehrsmodell Niedersach-
sen. In der Analyse wird daftir das Jahr 2015 abgebildet, in der Prognose
ist die Verflechtungsprognose 2030 des BMVI bertcksichtigt.

Das Verkehrsmodell der VU B 3 OU Elstorf bildet den werktéaglichen Ver-
kehr auBerhalb der Urlaubszeit (DTVw) ab. Da fur die Bemessung des
Fahrbahnaufbaus der B 3n sowie fir den gesamtplaniersichen Varian-
tenvergleich mittlere Jahreswerte (DTV) benétigt werden, erfolgt auf der
Basis der Ergebnisse der SVZ 2015 eine Umrechnung der DTVw-Umle-
gungsergebnisse auf den DTV. Fur den Gesamtverkehr ergibt sich ein
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Planungs- und
Untersuchungsraum

Verkehrserhebungen

mittlerer Umrechnungsfaktor DTV/DTVw von 0,95, fur den Schwerver-
kehr liegt dieser mittere Faktor bei 0,90.

Die in dieser Verkehrsuntersuchung beschriebenen Wirkungen sind Er-
gebnisse von Modellrechnungen. Modellrechnungen kdénnen die Reali-
tat nicht deckungsgleich nachbilden. Durch den Zuschnitt und die Anbin-
dung der Verkehrszellen sowie die Bewertung der einzelnen Strecken-
abschnitte hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Qualitdt werden Annah-
men getroffen, die in erster Linie dazu dienen, die Wirkung der B 3n zu
ermitteln. Die ermittelten Verkehrsbelastungen sind daher weniger in
Form von Absolutbetrdgen relevant, als vielmehr im Vergleich der Prog-
nosefalle untereinander. Die Belastungsdifferenzen geben hinreichend
genaue Hinweise im Hinblick auf die Wirkung der B 3n auf das sonstige
Stral3ennetz.

Das Verkehrsmodell bildet im Rahmen der Verkehrsuntersuchung das
Streckennetz und die Verkehrsnachfrage auf makroskopischer Ebene
ab. Zellbinnenverkehre werden nicht abgebildet. Eine kleinrAumige rea-
listische Abbildung der Verkehrssituation im gesamten Untersuchungs-
raum auf mikroskopischer Ebene ware nur unter erheblichem Mehrauf-
wand mdglich, der im Hinblick auf die aktuelle Fragestellung allerdings
keinen relevanten zusatzlichen Nutzen bringen wirde.

Der in der Antragskonferenz zum Raumordnungsverfahren festgelegte
Untersuchungsraum umfasst ca. 2.350 ha und ist im Ubersichtslageplan
(siehe Abb. 5.1) dargestellt und durch eine rote Linie umrandet. Alle re-
levanten, vor allem die kreuzenden und die an die B 3 anzuschlielRenden
StralRen in diesem Raum werden bericksichtigt.

Der weitraumige Untersuchungsraum fir die VU B 3 OU Elstorf umfasst
dartiber hinaus alle Raume, die zur Abbildung auch der gro3rdumigen
Verkehrsbeziehungen auf der B 3 im Bereich zwischen der A 26 im Nor-
den und der A 1 im Stden notwendig sind.

Fur die Zwecke der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurden am
Donnerstag, den 20.09.2018 an insgesamt 12 Stellen eine Verkehrser-
hebung durchgefiihrt (9 Knotenpunkte und 3 Querschnitte). An 10 dieser
12 Stellen wurde der Verkehr Giber 2 x 4 Stunden (06:00 — 10:00 Uhr und
15:00 — 19:00 Uhr) erfasst, an 2 Knoten gab es Ganztages-Zahlungen.

Im Anhang C ,Erhebung 2018" sind die Lage der Zahlstellen und die
Ergebnisse der Erhebung (Morgen- und Abendspitze sowie 4h-Zeitbe-
reiche, fir KO8 und K09 auch 24h-Werte) dargestellt.

Im Weiteren wurden in einem ersten Schritt die Zahlwerte der 8h-Zah-
lungen anhand der Ergebnisse der beiden 24h-Zahlungen ebenfalls auf
24h hochgerechnet. In einem zweiten Schritt wurden dann die 24h-Wer-
te anhand der Ergebnisse der SVZ 2015 an ausgewahlten Z&ahlstellen
im Nahbereich der B 3n auf das Jahresmittel (DTVw) 2018 umgerech-
net. Dabei wurde auf Basis verfigbarer Dauerzahlstellen eine mittlere
Entwicklung von 2015 nach 2018 mit +3% fir den Leichtverkehr (LV)
und +5% fur den Schwerverkehr (SV) zugrunde gelegt. In der Summe
beider Hochrechnungen ergeben sich fur die Umrechnung der 8h-Werte
auf den DTVw 2018 folgende Umrechnungsfaktoren:

e DTVw Kfz (24h) = 2,02 x Kfz (8h)
e DTVw SV (24h) = 2,13 x SV (8h)
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3. Verkehrssituation Analyse 2018

Analyse 2018

Das Verkehrsmodell Niedersachsen bildet in der Analyse den durch-
schnittlichen werktaglichen Verkehr (DTVw, mittlerer Werktag Montag
bis Samstag aul3erhalb der Urlaubszeit) fur das Jahr 2015 ab. Anhand
der oben ausgewiesenen Faktoren von 1,03 fir den Leichtverkehr und
1,05 fur den Schwerverkehr wurden die Matrizen 2015 pauschal auf
2018 zum Abgleich mit der im September 2018 erfolgten Verkehrserhe-
bung fortgeschrieben.

Der Abgleich der Umlegungsergebnisse 2018 mit den Zahlwerten aus
der Erhebung 2018 ist ein iterativer Prozess. In einem ersten Schritt wird
im Vorfeld das Netzmodell kalibriert, das heil3t, die Strecken-, Knoten-
und Anbindungsparameter werden so angepasst, dass die Verteilung
der mdglichen Routen zwischen zwei Verkehrszellen im Netz plausibel
ist. Die verbleibenden Unterschiede zwischen Zahlwerten und Strecken-
belastungen werden Uber eine Matrixkalibrierung minimiert. Dabei wird
eine bestmdgliche Ubereinstimmung von Z&hl- und Umlegungswert an-
gestrebt. Hierbei ist aber zu beriicksichtigen, dass jeder Zahlwert einer
gewissen Varianz unterliegt, da auch die Ergebnisse der SVZ auf Mo-
mentaufnahmen mit vergleichsweise geringer Stichprobe basieren und
Resultate einer Modellrechnung sind.

Das Verkehrsmodell unterscheidet die beiden Verkehrssegmente

e Leichtverkehr (Krader, Pkw und Lieferwagen bis 3,5t zGG)
e Schwerverkehr (Lkw ab 3,5t zGG, Sattelfahrzeuge, Busse ...)

Die Abweichung zwischen Zahlwert und Umlegungsergebnis liegt im
Analysemodell der VU B 3 OU Elstorf i.d.R. unter 5 %. Die gute Uber-
einstimmung der Umlegungsergebnisse mit den Zahlwerten im festge-
legten Untersuchungsraum zeigen die beiden nachfolgenden Bilder 3.1
und 3.2.

In den dort ausgewiesenen Formeln ist neben der Steigung a der Trend-
kurve (y = a x mit y = Modellwert und x = Z&hlwert) auch das Be-
stimmtheitsmald R2 angegeben, das ein Mal3 fur die Abweichungen zwi-
schen Modell- und Zahlwert ist und - wie auch der Steigungsparameter
a - optimalerweise bei 1,0 liegt. Dies ist bei beiden Bildern nahezu der
Fall.
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Bild 3.1: Vergleich von Umlegungsergebnissen und Zahlwerten fir Gesamtverkehr
DTVw 2018 in Kfz/24h
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Bild 3.2: Vergleich von Umlegungsergebnissen und Zahlwerten fir Schwerverkehr
DTVw 2018 in SV/24h
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Anhang A (Quer-
schnittsbelastungen) gen fur den festgelegten Untersuchungsraum dargestellt.

Im Anhang A sind fir die einzelnen Netzfélle die verkehrlichen Wirkun-

Abbildung A1 In der Abbildung Al sind die Verkehrsbelastungen im DTVw fir die Ana-
lyse 2018 dargestellt.
Anmerkungen:
Die in den Abbildungen und im Text ausgewiesenen Kfz-Belastungen sind auf 100
Kfz/24h gerundet, die Belastungen im Schwerverkehr sind auf 10 SV/24h gerundet. Die
in den Tabellen ausgewiesenen Differenzen kdnnen sich wegen der Rundung um 100
Kfz/24h bzw. 10 SV/24h von den in den Abbildungen dargestellten Werten geringfiigig
unterscheiden.
Die hdchsten Analyse-Belastungen innerhalb des weitraumigen Unter-
suchungsraumes gibt es auf der B 73 in der westlichen Ortsdurchfahrt
Ovelgdnne mit rund 31.900 Kfz/24h (davon 3.670 SV/24h) sowie in der
ostlichen Ortsdurchfahrt Neu Wulmstorf mit 32.400 Kfz/24h (davon 2.380
SV/24h).
Die B 3 sudostlich Ovelgénne bis Elstorf ist im Mittel mit etwa 12.000
Kfz/24h belastet, der SV-Anteil liegt im Mittel bei rund 15%. Sudlich Els-
torf bis Elstorf-Bachheide (Knotenpunkt B 3/K 31/K 52) nimmt die Belas-
tung der B 3 wieder deutlich auf knapp 18.000 Kfz/24h zu.
Die B 73 zwischen Ovelgénne und Neu Wulmstorf ist mit 20.000 bis
28.000 Kfz/24h belastet, auf der B 3n westlich Neu Wulmstorf sind es
etwa 6.000 Kfz/24h.
Die L 235 zwischen Neu Wulmstorf und Elstorf ist mit teilweise Uber
10.000 Kfz/24h ebenfalls hoch belastet, die Kreisstral3en K 84 (liber Ket-
zendorf, 2.300 Kfz/24h) und K 42 (Uber Ardestorf, bis zu 1.300 Kfz/24h)
haben vergleichsweise geringere Bedeutung.
Die nachfolgende Tabelle 3.1 zeigt die Verkehrsbelastungen 2018 flr
ausgewahlte Vergleichsquerschnitte (VQ).
Tabelle 3.1: Verkehrsbelastungen Analyse DTVw 2018 an ausgewahlten Vergleichsquer-
schnitten
Stral3e | Lage Kfz/24h | SV/24h | SV-Anteil
B 73 Ovelgdnne West 31.900 3.570 11,2%
B 73 Ovelgonne Ost 22.000 2.570 11,7%
B 73 | Neu Wulmstorf West 19.600 2.340 11,9%
B3 nordlich B 73 5.900 850 14,4%
B3 Ovelgonne Sud 10.800 1.810 16,8%
B3 Elstorf Nordwest 13.000 1.860 14,3%
B3 Elstorf Std 17.700 2.070 11,7%
B3 nordlich Elstorf-Bachheide 17.700 2.070 11,7%
L 235 |sudlich B 73 8.800 360 4,1%
L 235 | Elstorf Nordost 9.400 360 3,8%
K 84 Ketzendorf 2.300 50 2,2%
SS P Seite 6
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4. Prognose der Verkehrsentwicklung bis 2030

4.1 Strukturdatenprognose

Grundlagen der
Prognose

Die der Fortschreibung des Verkehrsmodells Niedersachsen zugrunde
liegende Verflechtungsprognose des BMVI prognostiziert die Entwick-
lung der Bevoélkerung auf Kreisebene fur den Prognosehorizont 2030.
Die Prognose geht fur den Zeitraum 2010 bis 2030 fir Niedersachsen
von einem geringen Rickgang der Einwohnerzahlen aus, wobei inner-
halb von Niedersachsen fir die einzelnen Kreise und kreisfreien Stadte
deutlich unterschiedliche Entwicklungen gesehen werden. Neben der
Bevdlkerungsentwicklung gibt es kaum detaillierte Prognosen fur die
Ubrigen Strukturdaten wie z.B. Beschéftigte, Auszubildende, Schiiler
sowie Arbeits- und Ausbildungsstéatten. Diese Entwicklungen wurden
im Rahmen der Arbeiten zur Bundesverkehrswegeplanung abge-
schatzt und werden im Rahmen der Pflege des Verkehrsmodells Nie-
dersachsen laufend fortgeschrieben.

4.2 Verkehrsprognose

Matrizen 2030

Grundlage der Prognose 2030 ist die aktuelle Verflechtungsprognose
2030 des BMVI. Diese liegt fur den Personenverkehr als Personen-
Matrix nach Fahrzwecken auf Kreisebene vor. Fir die Zwecke der vor-
liegenden Untersuchung wurde diese Personenmatrix in Abhangigkeit
vom jeweiligen Fahrtzweck und Pkw-Besetzungsgrad in Pkw-Fahrten
pro Tag umgerechnet.

Auch fir den Schwerverkehr ist die Verflechtungsprognose des BMVI
eine wesentliche Grundlage fir die Prognose 2030. Die Verflechtungs-
prognose weist die Entwicklung der Lkw mit 3,5 t Zuladung (entspricht
etwa 6,0 t zGG) bis 2030 nach Giutergruppen als jahrliche Tonnen-
Strome aus. Zur Umrechnung dieser Tonnenstrome in Lkw/24h wurde
ein eigenstandiges Guterverkehrsmodell entwickelt, das auf der Basis
aktueller Statistiken und Entwicklungen den Giiterverkehr fir verschie-
dene Fahrzeug-Segmente und Verkehrstrager ermittelt. Fur den rele-
vanten Verkehrstrager ,Stra3e* wurden die Ergebnisse zum Schwer-
verkehr (ab 3,5t zGG) zusammengefasst.

Die Lieferwagen bis 3,5 t, die ebenfalls Ergebnis des Guterverkehrs-
modells sind, wurden mit dem Personenverkehr zum Fahrzeugseg-
ment ,Leichtverkehr* zusammengefuhrt.

Fur den festgelegten Untersuchungsraum ergibt sich fiir den Leichtver-
kehr (Personenverkehr inkl. Lieferwagen bis 3,5t zGG) eine Zunahme
des Fahrtenaufkommens von 2018 bis 2030 um rund +11%, im
Schwerverkehr sind es +17%.
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5. Prognosefélle

Prognosefalle

Berlicksichtigte Vor-
haben im Bezugsfall

Neben der Analyse, die den Verkehr 2018 im Stral3ennetz 2018 abbil-
det, werden insgesamt zehn Prognosefélle (Verkehr 2030) untersucht:
Der Bezugsfall ohne Bau der B 3n und neun Planfalle (Varianten) mit
durchgangiger B 3n in Verlangerung der bestehenden Ortsumgehung
Neu Wulmstorf im Norden und Elstorf-Bachheide im Suden.

Der Bezugsfall ist der Vergleichsfall fir die Ermittlung der verkehrlichen
Wirkungen des Baus der B 3 OU Elstorf. Er berticksichtigt alle Stra-
Renbauvorhaben, deren Realisierung bis 2030 zu erwarten ist, aller-
dings ohne den Bau der OU Elstorf.

Berucksichtigte Stralenbauvorhaben im Bezugsfall 2030 sind:

e Indisponible, festdisponierte Vorhaben der Bundesverkehrswege-
planung

e Sonstige Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs des geltenden Be-
darfsplans 2030 fiir die Bundesfernstraf3en und

e Sonstige Vorhaben, die aus Sicht der L&nder Schleswig-Holstein,
Hamburg, Bremen und Niedersachsen bis zum Jahr 2030 als rea-
lisiert anzunehmen sind.

Im Einzelnen sind dies vor allem folgende Bedarfsplan-Vorhaben:

o A7 AD Bordesholm — AD HH-Nordwest (6-streifiger Ausbau)

o A7 AD Hamburg NW — Elbtunnel (8-streifiger Ausbau)

o A7 Sudlich Elbtunnel — A 26 (8-streifiger Ausbau)

e A20 Drochtersen (A 26) — Bad Segeberg

e A20 Kistenautobahn Westerstede (A 28) — Drochtersen (A 20/A 26)
e A21 VonA1lbhisA24

e A26 Drochtersen — Stade — Hamburg (A 7)

Vor allem durch die Fertigstellung der A 26 zwischen Jork und der A 7
sind deutliche Wirkungen auf den festgelegten Untersuchungsraum zu
erwarten.

Die untersuchten Varianten bzw. Planfélle sind in folgendem Bild 5.1
dargestellt (Untersuchungsraum ist rot umrandet):

SSP—mn

Beratende Ingenieure GmbH

Seite 8



Verkehrsuntersuchung zur B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 Juli 2019

Bild 5.1: Untersuchte Varianten (Planféalle)
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6. Bezugsfall (2030)

Netzmodell und Dem Bezugsfall liegt das Netz 2018 zuzuglich aller Vorhaben zu

Matrix Grunde, deren Realisierung bis zum Jahre 2030 zu erwarten ist (aufRer
der MaRnahme B 3n). Im Untersuchungsraum sind dies vor allem die
im Vordringlichen Bedarf des Bedarfsplans fiir die BundesfernstralRen
ausgewiesenen Vorhaben (siehe Kapitel 5), im festgelegten Untersu-
chungsraum vor allem die Fertigstellung der A 26 bis zur A 7 in Ham-
burg. Der nachfolgende Auszug aus dem aktuellen Bedarfsplan fr die
BundesfernstraBen zeigt die MaRnahmen im Wirkungsbereich der
B 3n im Uberblick.

Die Verflechtungsmatrizen beziehen sich auf den Prognosehorizont
2030 mit neuer Elbquerung im Zuge der A 20.
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Abbildungen In Abbildung A2 sind die fur das Jahr 2030 prognostizierten Verkehrs-
A2 und A2a belastungen fir den Bezugsfall 2030 im festgelegten Untersuchungs-

raum dargestellt, in Abbildung A2a die Differenzen der Verkehrsbelas-
tungen zur Analyse 2018 im weitrdumigen Untersuchungsraum.
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Verkehrsbelastungen

Die hochsten Belastungen innerhalb des Untersuchungsraum gibt es
auf der B 73 in der westlichen Ortsdurchfahrt Ovelgénne mit rund
23.300 Kfz/24h (davon 1.820 SV/24h) sowie Ovelgénne und Neu Wul-
mstorf mit 19.100 Kfz/24h (davon 2.320 SV/24h). Diese Werte sind
deutlich geringer als in der Analyse. Ursache ist die im Jahr 2030 fer-
tiggestellte A 26 bis zur A 7 ndrdlich Neu Wulmstorf, durch die grol3e
Teile des Durchgangsverkehrs in West-Ost-Richtung von der B 73 auf
die A 26 verlagert werden.

Die B 3 sudostlich Ovelgdnne ist bis Ketzendorf mit etwa 12.900
Kfz/24h und im weiteren Verlauf bis Elstorf mit 16.300 Kfz/24h belastet,
das sind rund 2.000 bzw. 4.000 Kfz/24h mehr als in der Analyse 2018.
Der ,Differenzensprung“ von +2.000 auf +4.000 Kfz/24h ergibt sich
durch die nahezu Verdoppelung der Verkehrsbelastungen auf der K 84
durch Ketzendorf auf rund 4.600 Kfz/24h. Ursache fur diese deutliche
Erhéhung ist die Zubringerfunktion der B 3 zur A 26. Zum Beispiel nutzt
der Verkehr aus Elstorf, der derzeit Uber die stidliche B 3 und die A 1
in den Raum Hamburg gelangt, im Bezugsfall die nordliche B 3 und die
A 26. Der Ubereckverkehr B 3/B 73/ B 3 6stlich Ovelgonne fahrt dabei
auch tber die K 84 durch Ketzendorf.

Wahrend die Belastung der B 3 sidlich Elstorf bis Elstorf-Bachheide
(K 31/K 52) im Bezugsfall knapp unter der in der Analyse liegt (-600
Kfz/24h), gibt es auf den folgenden Abschnitten bis zur A 1 wieder ho-
here Belastungen als in der Analyse (bis zu +2.700 Kfz/24h). Ursache
hierflr ist, dass sich der Quell- und Zielverkehr von Eversen/Bachheide
im Bezugsfall starker in Richtung A 1 orientiert, da die nérdliche B 3
deutlich starker belastet ist als in der Analyse und damit auch die dort
mdglichen Reisezeiten grol3er werden.

Die L 235 zwischen Neu Wulmstorf und Elstorf ist mit bis zu 10.000
Kfz/24h &hnlich wie in der Analyse hoch belastet, auch wenn das Be-
lastungsniveau im Mittel um rund 1.000 Kfz/24h geringer ist.

Die nachfolgende Tabelle 6.1 zeigt die Verkehrsbelastungen 2030 in
ausgewahlten Ortsdurchfahrten.

Tabelle 6.1: Verkehrsbelastungen DTVw 2030 im Bezugsfall im Vergleich zur Analyse 2018

SSP—mn
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Bezugsfall 2030 Analyse Differenz
Stralie Lage -
Kfz/24h SV/24h | SV-Antell Kfz/24h Kfz/24h
B 73 | Ovelgdnne West 23.300 1.820 7,8% 31.900 -8.600
B 73 | Ovelgdnne Ost 14.900 2.190 14,7% 22.000 -7.100
B 73 | Neu Wulmstorf West 8.900 600 6,7% 19.600 -10.700
B3 nordlich B 73 11.200 2.080 18,6% 5.900 +5.300
B3 Ovelgbnne Sud 12.900 1.720 13,3% 10.800 +2.100
B3 Elstorf Nordwest 14.900 1.740 11,7% 13.000 +1.900
B3 Elstorf Stid 17.200 1.840 10,7% 17.700 -500
B3 nordlich Elstorf-Bachheide 17.100 1.850 10,8% 17.700 -600
L 235 |sudlichB 73 10.000 360 3,6% 8.800 +1.200
L 235 |Elstorf Nordost 8.200 260 3,2% 9.400 -1.200
K84 |Ketzendorf 4.400 90 2,0% 2.300 +2.100
Seite 11
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7. Planfalle

7.1 Planfalle 1.1 bis 1.4

Netzmodell Zusétzlich zu den Vorhaben des Bezugsfalls wird das Netz in den Plan-
fallen (PF) 1.1 bis 1.4 durch die B 3n auf einer westlichen weitgehend
gestreckten Trasse erganzt. Alle 4 Varianten entwickeln sich aus dem
heutigen Endpunkt der OU Neu Wulmstorf (B 3/B 73), umfahren Ket-
zendorf und Ardestorf 6stlich und Elstorf stidwestlich, um bei Elstorf-
Bachheide wieder in die bestehende B 3 einzuschwenken:
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Knoten im Zuge der
B 3n

Abbildungen
A3 - A6 und

A3a - Aba

Belastungen B 3n

Belastungen
sonstiges Netz

Folgende Anschlisse der B 3n an das bestehende Netz sind bei allen
vier Varianten vorgesehen, die sich lediglich in der kleinrdumigen Lage
des Anschlusses an die B 3 nordwestlich Elstorf unterscheiden:

Knoten 1 (Nord): Bestandsknoten B 3/B 73 (teilplanfrei auszubauen)

Knoten 2 (Mitte): B 3 zwischen K 84 sudlich Ketzendorf und Elstorf
(teilplanfrei)

Knoten 3 (Sud): B 3 zwischen Elstorf und Elstorf-Bachheide
(plangleich)

In den Abbildungen A3 bis A6 sind die Verkehrsbelastungen 2030 flr
die vier Planfalle 1.1 bis 1.4 dargestellt. Die Abbildungen A3a bis A6a
zeigen jeweils die Belastungsdifferenzen der vier Planfélle zum Be-
zugsfall 2030.

Die Belastungen der B 3n in den vier Planféllen liegen im noérdlichen
Abschnitt zwischen 15.000 und 15.600 Kfz/24h, im stdlichen sind sie
mit 15.200 bis 15.300 Kfz/24h &hnlich hoch. Grol3ere Unterschiede
zwischen beiden Abschnitten gibt es bei den Schwerverkehrsbelastun-
gen: wahrend auf dem ndrdlichen Abschnitt zwischen 1.750 und 1.790
SV/24h zu erwarten sind, sind es auf dem sudlichen Abschnitt mit
2.620 bis 2.670 SV/24h etwa 900 SV/24h mehr. Ursache fur diesen
Belastungssprung ist, dass die vorhandene B 3 westlich des Nordab-
schnittes der B 3n noch rund 1.000 SV/24h aufweist (Verkehr aus Rich-
tung Buxtehude), die wegen zu groRer Umwege nicht auf die B 3n ver-
lagerbar sind. Parallel zum Stidabschnitt der B 3n hat die vorhandene
B 3 aber nur noch lokale Bedeutung, der SV-Anteil ist nur noch gering.
Lediglich der Quell- und Zielverkehr von Elstorf/Schwiederstorf nutzt
noch die bestehende B 3, der Durchgangsverkehr wird nahezu voll-
standig auf die Ortsumgehung verlagert.

Hinweis: Um die objektive Vergleichbarkeit der einzelnen Varianten untereinander zu
gewabhrleisten, wurde darauf verzichtet, eine verkehrsgerechte Umgestaltung der be-
stehenden Ortslagen, die durch die B 3n umfahren werden, zu bericksichtigen.

Die Abbildungen A3a bis A 6a zeigen, dass in allen vier Planféllen die
Ortslagen sowohl im Zuge der bestehenden B 3 als auch der L 235
deutlich entlastet werden. Nordlich Elstorf werden sowohl die B 3 als
auch die L 235 um rund 5.000 Kfz/24h entlastet, sudlich Elstorf sind es
auf der bestehenden B 3 rund 11.000 Kfz/24h weniger als im Bezugs-
fall.

Durch die biindelnde Wirkung der B 3n werden die nérdlich und stdlich
anschlieRenden Strecken starker belastet als im Bezugsfall: Im Norden
wird die OU Neu Wulmstorf um knapp 3.000 Kfz/24h starker belastet
und die B 73 dstlich des Knotens 1 (Nord) um mehr als +6.000 Kfz/24h.
Im Siiden sind fir die B 3 zwischen Bachheide und der A 1 bis zu 2.000
Kfz/24h mehr zu erwarten als im Bezugsfall ohne B 3n.

Die beiden Tabellen 7.1a und 7.1b zeigen die Belastungen der vier
Planfélle 1.1 — 1.4 im Vergleich zum Bezugsfall.
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Tabelle 7.1a: Verkehrsbelastungen in den vier Planfallen 1.1 — 1.4, DTVw 2030 in Kfz/24h
StraRe | Lage Befz;lﬁs' PF1.1 | PF12 | PF13 | PF1.4
B 73 Ovelgbnne West 23.300 23.000 22.900 23.000 23.000
B 73 Ovelgénne Ost 14.900 13.000 13.000 13.100 13.100
B 73 Neu Wulmstorf West 8.900 15.200 15.200 15.300 15.200
B3 nordlich B 73 11.200 13.900 13.900 14.200 14.100
B3 Ovelgénne Sud 12.900 10.900 10.900 10.800 10.900
B3 Elstorf Nordwest 14.900 8.700 8.700 8.900 8.900
B3 Elstorf Sid 17.200 6.300 6.300 6.400 6.400
B3 ndrdlich Elstorf-Bachheide 17.100 20.900 20.900 21.100 21.000
L 235 |sudlich B 73 10.000 6.600 6.600 6.600 6.600
L 235 | Elstorf Nordost 8.200 6.000 6.000 6.000 6.000
K 84 Ketzendorf 4.400 200 300 700 700
B 3n sudlich B 73 15.600 15.500 15.100 15.000
B 3n |westlich Elstorf 15.300 15.300 15.300 15.200

Tabelle 7.1b: Belastungsdifferenzen in den vier Planféllen 1.1 — 1.4 im Vergleich zum

Bezugsfall, DTVw 2030 in Kfz/24h
Bezugs- Differenzen zum Bezugsfall

Strafe | Lage @l [PEI1 | PE1z | PF 1.3g PF 1.4

B 73 Ovelgdnne West 23.300 -300 -400 -300 -300
B 73 Ovelgodnne Ost 14.900 -1.900 -1.900 -1.800 -1.800
B 73 Neu Wulmstorf West 8.900 +6.300 +6.300 +6.400 +6.300
B3 nordlich B 73 11.200 +2.700 +2.700 +3.000 +2.900
B3 Ovelgénne Sud 12.900 -2.000 -2.000 -2.100 -2.000
B3 Elstorf Nordwest 14.900 -6.200 -6.200 -6.000 -6.000
B3 Elstorf Sid 17.200| -10.900| -10.900( -10.800| -10.800
B3 nordlich Elstorf-Bachheide 17.100 +3.800 +3.800 +4.000 +3.900
L 235 |sudlichB 73 10.000 -3.400 -3.400 -3.400 -3.400
L 235 | Elstorf Nordost 8.200 -2.200 -2.200 -2.200 -2.200
K 84 Ketzendorf 4.400 -4.200 -4.100 -3.700 -3.700
B 3n sudlich B 73 - 15.600 15.500 15.100 15.000
B 3n |westlich Elstorf 15.300 15.300 15.300 15.200

Strombiindel Nord
Abbildung A3b — A6b

Die Abbildungen A3b bis A6b zeigen fir die vier Planfélle jeweils ein
Strombiindel fur die bestehende B 3 siidlich der AS Neu Wulmstorf.
Von den dort rund 19.100 bis 19.500 Kfz/24h (je nach Planfall) errei-
chen rund 12.000 Kfz/24h die B 73. Etwa 5.000 der 12.000 Kfz/24h
fahren weiter in Richtung Ovelgonne/Buxtehude, die tbrigen knapp
7.000 Kfz/24h verbleiben auf der B 3n (BA 2). Im weiteren Verlauf
(BA 3) umfahren rund 4.000 Kfz/24h die Ortslage Elstorf westlich, um
sudlich Elstorf in die bestehende B 3 einzuschwenken. Damit sind etwa
4.000 der rund 19.000 Kfz/24h Durchgangsverkehr im Zug der B 3n
zwischen der A 26 im Norden und dem Raum Elstorf-Bachheide im
Suden. AulRerhalb des Darstellungsbereiches erreichen knapp 2.000
der rund 19.000 Kfz/24h die A 1 bei Rade.
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Strombundel Sud
Abbildung A3c-A6c

Die Strombuindel fiir die bestehende B 3 unmittelbar siidlich der Ein-
muindung der B 3n zeigen, dass von den dort rund 21.000 Kfz/24h etwa
15.000 Kfz/24n Elstorf westlich umfahren und rund 6.000 Kfz/24h auf
der alten B 3 verbleiben. Von diesen rund 6.000 Kfz/24h sind etwa
3.000 Kfz/24h Quell- und Zielverkehr von Elstorf/Schwiederstorf, etwa
1.400 Kfz/24h fahren weiter Uber die L 235 nach Daerstorf oder Wulm-
storf. 1.700 der 6.000 Kfz/24h fahren auf der bestehenden B 3 weiter
bis zum Knoten 2 der B 3n. Diese rund 1.700 Kfz/24h sind als zusatz-
liches Potenzial fuir die B 3n zu sehen, da sie mit entsprechenen Mal3-
nahmen in der Ortslage Elstorf (z.B. verkehrsgerechte Umgestaltung)
von der B 3 auf die B 3n verlagert werden kénnten. Am Knoten 2 ver-
lassen etwa 8.500 Kfz/24h die B 3n, um weiter in Richtung Ovelgénne/
Buxtehude zu fahren, rund 8.000 Kfz/24h bleiben auf der B 3n. Diese
8.000 Kfz/24h teilen sich etwa gleichmafig auf die B 73 in Richtung
Osten (Neu Wulmstorf) und die B 3 in Richtung Norden (A 26) auf.
Damit erreichen 4.000 der 21.000 Kfz/24h die A 26 im Norden.
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7.2 Planfall 2.1

Netzmodell Zusatzlich zu den Vorhaben des Bezugsfalls wird das Netz im Planfall
2.1 durch die B 3n auf einer ¢stlichen Trasse erganzt. Variante 2.1 ent-
wickelt sich aus dem heutigen Endpunkt der OU Neu Wulmstorf (B 3/
B 73) schlie3t an die L 235 zwischen Elstorf und Daerstorf an. Nach
Ostlicher Umfahrung von Elstorf schwenkt die Trasse bei Elstorf-Bach-
heide wieder in die bestehende B 3 ein:
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Knoten im Zuge der
B 3n

Abbildungen
A7 und A7a

Belastungen B 3n

Belastungen
sonstiges Netz

Folgende Anschliisse der B 3n an das bestehende Netz sind vorgese-
hen:

Knoten 1 (Nord): Bestandsknoten B 3/B 73 (teilplanfrei auszubauen)

Knoten 2 (Mitte): L 235 norddstlich Elstorf (teilplanfrei)

Knoten 3 (Sud): B 3 zwischen Elstorf und Elstorf-Bachheide
(plangleich)

In Abbildung A7 sind die Verkehrsbelastungen 2030 fir Planfall 2.1
dargestellt. Abbildung A7a zeigt die Belastungsdifferenzen zum Be-
zugsfall.

Die Belastung der B 3n liegt im nordlichen Abschnitt bei 13.800
Kfz/24h, im sudlichen ist sie mit 8.400 Kfz/24h deutlich geringer. Da-
gegen sind im Schwerverkehr auf beiden Abschnitten mit 1.710 bzw.
1.630 SV/24h &ahnlich hohe Belastungen zu erwarten. Ursache flr
deutlich geringeren Belastungen im Vergleich zu den Planfallen 1.1 bis
1.4 (im Weiteren auch als 1-er Planfélle bezeichnet) ist, dass die vor-
handene B 3 auf dem gesamten Abschnitt zwischen Ovelgénne und
nordlich Elstorf-Bachheide noch rund 1.000 SV/24h aufweist, die we-
gen zu groRer Umwege nicht auf die B 3n verlagerbar sind. Wegen der
vergleichsweise umwegigen Fihrung im Stdabschnitt der B 3n bleiben
grof3e Anteile des Durchgangsverkehrs in Nordwest-Suid-Richtung auf
der bestehenden B 3.

Die Abbildung A7a zeigt, dass die Ortslagen sowohl im Zuge der be-
stehenden B 3 als auch der L 235 deutlich um rund 5.000 Kfz/24h ent-
lastet werden. Die Entlastungen der Ortslage Elstorf fallen aber um
rund 5.000 Kfz/24h (Sud) bzw. 2.000 Kfz/24h (Nordwest) geringer aus
als bei den 1-er Planfallen.

Durch die biindelnde Wirkung der B 3n insbesondere als Zubringer zur
A 26 werden die nérdlich und stidlich anschlieenden Strecken ahnlich
wie bei den 1-er Planféllen starker belastet als im Bezugsfall: Im Nor-
den wird die OU Neu Wulmstorf um rund 2.500 Kfz/24h starker belastet
und die B 73 ostlich den Knotens 1 (Nord) um fast 6.000 Kfz/24h. Im
Siden sind fur die B 3 zwischen Elstorf-Bachheide und der A 1 bis zu
1.400 Kfz/24h mehr zu erwarten als im Bezugsfall ohne B 3n. Die Bln-
delungswirkung der B 3n ist damitim PF 2.1 etwas geringer als bei den
1-er Planféllen.

Tabelle 7.2 zeigt die Belastungen des Planfalls 2.1 im Vergleich zum
Bezugsfall und zum PF 1.3 (beispielhaft fir 1-er Planfalle).
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Tabelle 7.2: Verkehrsbelastungen im Planfall 2.1 im Vergleich zum Bezugsfall und PF 1.3,
DTVw 2030 in Kfz/24h

Bezugsfall Planfall 1.3

Stral3e Lage Planfall 2.1 absolut | Differenz | absolut | Differenz

Kfz/24h | SV/24h | SV-Anteil | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h
B 73 | Ovelgbnne West 23.100 | 1.650 7,1% | 23.300 -200 | 23.000 +100
B 73 | Ovelgdnne Ost 13.700 | 1.580 11,5% | 14.900 -1.200 | 13.100 +600
B 73 | Neu Wulmstorf West 14.600 780 5,3% 8.900 +5.700 | 15.300 -700
B3 nordlich B 73 13.800 | 2.830 20,5% | 11.200 +2.600 | 14.200 -400
B3 Ovelgdnne Sid 11.100 930 8,4% | 12.900 -1.800 | 10.800 +300
B3 Elstorf Nordwest 11.000 910 8,3% | 14.900 -3.900 8.900 +2.100
B3 Elstorf Std 11.900 970 8,2% | 17.200 -5.300 6.400 +5.500
B3 noérdl. Elstorf-Bachheide 19.700 | 2.560 13,0% | 17.100 +2.600 | 21.100 -1.400
L 235 |sidlichB 73 6.000 240 4,0% | 10.000 -4.000 6.600 -600
L 235 | Elstorf Nordost 5.800 160 2,8% 8.200 -2.400 6.000 -200
K 84 |Ketzendorf 700 10 1,4% 4.400 -3.700 700 0
B 3n |sidlichB 73 13.800 | 1.710 12,4% ---| +13.800 | 15.100 -1.300
B 3n |westlich Elstorf 15.300 | -15.300
B 3n | 6stlich Elstorf 8.400 | 1.630 19,4% +8.400 +8.400

Strombindel Nord
Abbildung A7b

Strombindel Sud
Abbildung A7c

Abbildung A7b zeigt ein Strombindel fiir die bestehende B 3 sidlich
der AS Neu Wulmstorf. Von den dort rund 18.600 Kfz/24h erreichen
knapp 12.000 Kfz/24h die B 73. Etwa 5.000 der knapp 12.000 Kfz/24h
fahren weiter in Richtung Ovelgonne/Buxtehude, etwa 6.000 Kfz/24h
(1.000 Kfz/24h weniger als bei den 1-er Planfallen) verbleiben auf der
B 3n (BA 2). Im weiteren Verlauf (BA 3) umfahren rund 3.500 Kfz/24h
die Ortslage Elstorf 6stlich, um sidlich Elstorf in die bestehende B 3
einzuschwenken. Damit sind etwa 3.500 der rund 18.600 Kfz/24h
Durchgangsverkehr im Zuge der B 3n zwischen der A 26 im Norden
und dem Raum Bachheide im Siden.

Das Strombuindel fur die bestehende B 3 unmittelbar stdlich der Ein-
mundung der B 3n zeigt, dass von den dort rund 19.700 Kfz/24h etwa
8.400 Kfz/24h Elstorf dstlich umfahren und rund 11.300 Kfz/24h auf der
alten B 3 verbleiben. Das sind fast doppelt so viel wie bei den 1-er
Planféllen. Von diesen rund 11.300 Kfz/24h sind etwa 3.000 Kfz/24h
Quell- und Zielverkehr von Elstorf/Schwiederstorf, etwa 8.400 Kfz/24h
fahren weiter auf der bestehenden B 3 in Richtung Ovelgénne/Buxte-
hude. Damit ist die Ortslage Elstorf deutlich starker belastet als in den
1-er Planféllen. Von den 8.400 Kfz/24h auf dem BA 3 der B 3n verblei-
ben rund 6.900 Kfz/24h auf der B 3n (BA 2). Diese teilen sich zu 3.100
Kfz/24h auf die B 73 in Richtung Osten (Neu Wulmstorf) und zu 3.800
Kfz/24h auf die B 3 in Richtung Norden (A 26) auf. Rund 3.500 der
19.700 Kfz/24h erreichen die A 26 im Norden.
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7.3 Planfall 3.1

Netzmodell Zusatzlich zu den Vorhaben des Bezugsfalls wird das Netz im Planfall
3.1 durch die B 3n auf einer westlichen Trasse erganzt. Variante 3.1
entwickelt sich aus dem heutigen Endpunkt der OU Neu Wulmstorf
(B 3/B 73) und umfahrt Ketzendorf 6stlich und sowohl Ardestorf als
auch Elstorf westlich, um bei Elstorf-Bachheide wieder in die beste-
hende B 3 einzuschwenken:
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Knoten im Zuge der
B 3n

Abbildungen
A8 und A8a

Belastungen B 3n

Belastungen
sonstiges Netz

Folgende Anschliisse der B 3n an das bestehende Netz sind vorgese-
hen:

Knoten 1 (Nord): Bestandsknoten B 3/B 73 (teilplanfrei auszubauen)

Knoten 2 (Mitte): B 3 zwischen K 84 siidlich Ketzendorf und Elstorf
(teilplanfrei)

Knoten 3 (Sud): B 3 zwischen Elstorf und Elstorf-Bachheide
(plangleich)

In Abbildung A8 sind die Verkehrsbelastungen 2030 fur Planfall 3.1
dargestellt. Abbildung A8a zeigt die Belastungsdifferenzen zum Be-
zugsfall.

Die Belastung der B 3n liegt im nérdlichen Abschnitt bei 14.700
Kfz/24h, im sidlichen ist sie mit 7.800 Kfz/24h deutlich geringer. Da-
gegen ist im Schwerverkehr der sudliche Abschnitt mit 2.590 SV/24h
deutlich héher belastet als der nérdliche mit rund 1.730 SV/24h. Ursa-
che fir deutlich geringeren Kfz-Belastungen im Vergleich zu den 1-er
Planfallen ist die deutlich umwegige Fihrung im Stdabschnitt der B 3n
(westlich Ardestorf). Es verbleiben grof3e Anteile des Durchgangsver-
kehrs in Nordwest-Sid-Richtung auf der bestehenden B 3, wobei der
Durchgangsverkehr im Schwerverkehr aber die Ortsumgehung nutzt.

Die Abbildung A8a zeigt, dass die Ortslage Elstorf Nordwest zwar um
rund 1.600 SV/24h entlastet wird, im Gesamtverkehr allerdings keine
spurbare Entlastung zu erwarten ist. Die Ortslagen im Zuge der L 235
werden deutlich um rund 5.000 Kfz/24h entlastet, ebenso wie die sud-
liche Ortslage von Elstorf. Damit fallen die Entlastungen der Ortslage
Elstorf deutlich geringer aus als bei den 1-er Planfallen.

Durch die bindelnde Wirkung der B 3n werden die nérdlich und stdlich
anschlieenden Strecken &hnlich wie bei den 1-er Planféllen starker
belastet als im Bezugsfall: Im Norden wird die OU Neu Wulmstorf um
rund 2.500 Kfz/24h starker belastet und die B 73 dstlich den Knotens
1 (Nord) um fast 6.000 Kfz/24h. Im Siuden sind fur die B 3 zwischen
Bachheide und der A 1 bis zu 1.600 Kfz/24h mehr zu erwarten als im
Bezugsfall ohne B 3n. Die Bundelungswirkung der B 3n ist damit im PF
3.1 etwas geringer als bei den 1-er Planfallen.

Tabelle 7.3 zeigt die Belastungen des Planfall 3.1 im Vergleich zum
Bezugsfall und zum PF 1.3 (beispielhaft fir 1-er Planfalle).
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Tabelle 7.3: Verkehrsbelastungen im Planfall 3.1 im Vergleich zum Bezugsfall und PF 1.3,
DTVw 2030 in Kfz/24h

Bezugsfall Planfall 1.3
Stral3e Lage Planfall 3.1 absolut | Differenz | absolut | Differenz
Kfz/24h | SV/24h | SV-Anteil | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h
B 73 | Ovelgbnne West 22.900 | 1.710 7,5% | 23.300 -400 | 23.000 -100
B 73 | Ovelgdnne Ost 13.100 | 1.550 11,8% | 14.900 -1.800 | 13.100 0
B 73 | Neu Wulmstorf West 14.800 800 5,4% 8.900 +5.900 | 15.300 -500
B3 nordlich B 73 13.800 | 2.820 20,4% | 11.200 +2.600 | 14.200 -400
B3 Ovelgdnne Sid 10.700 960 9,0% | 12.900 -2.200 | 10.800 -100
B3 Elstorf Nordwest 14.800 100 0,7% | 14.900 -100 8.900 +5.900
B3 Elstorf Std 12.800 180 14% | 17.200 -4.400 6.400 +6.400
B3 noérdl. Elstorf-Bachheide 20.000 | 2.640 13,2% | 17.100 +2.900 | 21.100 -1.100
L 235 |sidlichB 73 6.900 310 4,5% | 10.000 -3.100 6.600 +300
L 235 | Elstorf Nordost 5.900 250 4,2% 8.200 -2.300 6.000 -100
K 84 |Ketzendorf 100 20 20,0% 4.400 -4.300 700 -600
B 3n |sidlichB 73 14.700 | 1.730 11,8% 14.700 | 15.100 -400
B 3n |westlich Elstorf 7.800 | 2.590 33,2% 7.800 15.300 -7.500

Strombiindel Nord
Abbildung A8b

Strombundel Siud
Abbildung A8c

Abbildung A8b zeigt ein Strombiindel fir die bestehende B 3 sidlich
der AS Neu Wulmstorf. Von den dort rund 18.700 Kfz/24h erreichen
11.800 Kfz/24h die B 73. Etwa 5.000 der 11.800 Kfz/24h fahren weiter
in Richtung Ovelgdnne/Buxtehude, etwa 6.600 Kfz/24h (400 Kfz/24h
weniger als bei den 1-er Planféllen) verbleiben auf der B 3n (BA 2). Im
weiteren Verlauf (BA 3) umfahren rund 2.100 Kfz/24h die Ortslage Els-
torf 6stlich, um sudlich Elstorf in die bestehende B 3 einzuschwenken.
Damit sind etwa 2.100 der rund 18.700 Kfz/24h Durchgangsverkehr im
Zuge der B 3n zwischen der A 26 im Norden und dem Raum Elstorf-
Bachheide im Suden.

Das Strombtindel fur die bestehende B 3 unmittelbar sudlich der Ein-
mindung der B 3n zeigt, dass von den dort rund 20.000 Kfz/24h etwa
7.700 Kfz/24h Elstorf und Ardestorf westlich umfahren und rund 12.300
Kfz/24h auf der alten B 3 verbleiben. Das sind rund 5.000 Kfz/24h mehr
als bei den 1-er Planfallen. Von diesen rund 12.300 Kfz/24h sind etwa
3.000 Kfz/24h Quell- und Zielverkehr von Elstorf/Schwiederstorf, etwa
8.300 Kfz/24h fahren weiter auf der bestehenden B 3 in Richtung Ovel-
gonne/Buxtehude. Damit ist die Ortslage Elstorf deutlich starker belas-
tet als in den 1-er Planféllen. Von den 7.700 Kfz/24h auf dem BA 3 der
B 3n verbleiben rund 7.400 Kfz/24h auf der B 3n (BA 2). Diese teilen
sich zu 3.400 Kfz/24h auf die B 73 in Richtung Osten (Neu Wulmstorf)
und zu 4.000 Kfz/24h auf die B 3 in Richtung Norden (A 26) auf. Rund
3.700 der 20.000 Kfz/24h erreichen die A 26 im Norden.
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7.4 Planfall 4.1

Netzmodell Zusatzlich zu den Vorhaben des Bezugsfalls wird das Netz im Planfall 4.1
durch die B 3n auf einer ¢stlichen Trasse erganzt. Variante 4.1 entwickelt
sich aus der Westumfahrung von Neu Wulmstorf, verschwenkt aber vor
Erreichen des heutigen Endpunkts (B 3/B 73) in Richtung Osten und um-
fahrt Elstorf 6stlich, um bei Elstorf-Bachheide wieder in die bestehende
B 3 einzuschwenken:
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Knoten im Zuge der Folgende Anschlisse der B 3n an das bestehende Netz sind vorgesehen:

B 3n

Abbildungen
A9 und A9a

Belastungen B 3n

Belastungen
sonstiges Netz

Knoten 1 (Nord): 6stlich verlegter Knoten B 3/B 73 (teilplanfrei)

Knoten 2 (Mitte): L 235 nordéstlich Elstorf (teilplanfrei)

Knoten 3 (Sud): B 3 zwischen Elstorf und Elstorf-Bachheide
(plangleich)

In Abbildung A9 sind die Verkehrsbhelastungen 2030 fir Planfall 4.1 dar-
gestellt. Abbildung A9a zeigt die Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall.

Die Belastung der B 3n liegt im nordlichen Abschnitt bei 14.300 Kfz/24h,
im sudlichen ist sie mit 8.800 Kfz/24h deutlich geringer. Dagegen sind im
Schwerverkehr auf beiden Abschnitten mit 1.780 bzw. 1.660 SV/24h wie
auch im PF 2.1 ahnlich hohe Belastungen zu erwarten. Ursache fir deut-
lich geringeren Belastungen im Vergleich zu den 1-er Planféllen ist, dass
die vorhandene B 3 auf dem gesamten Abschnitt zwischen Ovelgtnne
und nordlich Elstorf-Bachheide noch knapp 1.000 SV/24h aufweist, die
wegen zu groRer Umwege nicht auf die B 3n verlagerbar sind. Wegen der
vergleichsweise umwegigen Fuhrung im Stdabschnitt der B 3n bleiben
groBe Anteile des Durchgangsverkehrs in Nordwest-Std-Richtung auf
der bestehenden B 3.

Die Abbildung A9a zeigt, dass die Ortslagen sowohl im Zuge der beste-
henden B 3 als auch der L 235 deutlich um rund 5.000 Kfz/24h entlastet
werden. Die Entlastungen der Ortslage Elstorf-Suid fallen aber um rund
5.000 Kfz/24h geringer aus als bei den 1-er Planfallen.

Durch die bundelnde Wirkung der B 3n werden die ndrdlich und stdlich
anschliel3enden Strecken ahnlich wie bei den 1-er Planféllen starker be-
lastet als im Bezugsfall: Im Norden wird die OU Neu Wulmstorf um rund
2.000 Kfz/24h starker belastet und die B 73 6stlich den Knotens 1 (Nord)
um etwa 4.300 Kfz/24h. Im Siden sind fur die B 3 zwischen Bachheide
und der A 1 bis zu 1.600 Kfz/24h mehr zu erwarten als im Bezugsfall ohne
B 3n. Die Bundelungswirkung der B 3n ist damit im PF 2.1 etwas geringer
als bei den 1-er Planfallen.

Tabelle 7.4 zeigt die Belastungen des Planfall 4.1 im Vergleich zum Be-
zugsfall und zum PF 1.3 (beispielhaft fir 1-er Planfélle).
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Tabelle 7.4: Verkehrsbelastungen im Planfall 4.1 im Vergleich zum Bezugsfall und PF 1.3,
DTVw 2030 in Kfz/24h

Bezugsfall Planfall 1.3

Stral3e Lage Planfall 4.1 absolut | Differenz | absolut | Differenz

Kfz/24h | SV/24h | SV-Anteil | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h
B 73 | Ovelgbnne West 22.500 | 1.690 7,5% | 23.300 -800 | 23.000 -500
B 73 | Ovelgdnne Ost 13.000 | 1.580 12,2% | 14.900 -1.900 | 13.100 -100
B 73 | Neu Wulmstorf West 15.100 900 6,0% 8.900 +6.200 | 15.300 -200
B3 nordlich B 73 13.200 | 2.870 21,7% | 11.200 +2.000 | 14.200 -1.000
B3 Ovelgdnne Sid 11.200 980 8,8% | 12.900 -1.700 | 10.800 +400
B3 Elstorf Nordwest 11.100 960 8,6% | 14.900 -3.800 8.900 +2.200
B3 Elstorf Std 12.000 | 1.010 8,4% | 17.200 -5.200 6.400 +5.600
B3 noérdl. Elstorf-Bachheide 20.200 | 2.630 13,0% | 17.100 +3.100 | 21.100 -900
L 235 |sidlichB 73 5.800 210 3,6% | 10.000 -4.200 6.600 -800
L 235 | Elstorf Nordost 5.800 150 2,6% 8.200 -2.400 6.000 -200
K 84 |Ketzendorf 700 10 1,4% 4.400 -3.700 700 0
B 3n |sidlichB 73 14.300 | 1.780 12,4% ---| +14.300 | 15.100 -800
B 3n |westlich Elstorf 15.300 | -15.300
B 3n | 6stlich Elstorf 8.800 | 1.670 19,0% +8.800 +8.800

Strombindel Nord
Abbildung A9b

Strombindel Sud
Abbildung A9c

Abbildung A9b zeigen ein Strombuindel fiir die bestehende B 3 stdlich
der AS Neu Wulmstorf. Von den dort rund 18.100 Kfz/24h erreichen
11.300 Kfz/24h die B 73. Knapp 5.000 der 11.300 Kfz/24h fahren wei-
ter in Richtung Ovelgbnne/Buxtehude, etwa 6.100 Kfz/24h (1.000
Kfz/24h weniger als bei den 1-er Planfallen) verbleiben auf der B 3n
(BA 2). Im weiteren Verlauf (BA 3) umfahren rund 3.500 Kfz/24h die
Ortslage Elstorf 6stlich, um sudlich Elstorf in die bestehende B 3 ein-
zuschwenken. Damit sind etwa 3.500 der rund 18.100 Kfz/24h Durch-
gangsverkehr im Zuge der B 3n zwischen der A 26 im Norden und dem
Raum Elstorf-Bachheide im Siden.

Das Strombuindel fur die bestehende B 3 unmittelbar stdlich der Ein-
mundung der B 3n zeigt, dass von den dort rund 20.200 Kfz/24h etwa
8.800 Kfz/24h Elstorf dstlich umfahren und rund 11.500 Kfz/24h auf der
alten B 3 verbleiben. Das sind fast doppelt so viel wie bei den 1-er
Planféllen. Von diesen rund 11.500 Kfz/24h sind etwa 3.000 Kfz/24h
Quell- und Zielverkehr von Elstorf/Schwiederstorf, etwa 8.500 Kfz/24h
fahren weiter auf der bestehenden B 3 in Richtung Ovelgénne/Buxte-
hude. Damit ist die Ortslage Elstorf deutlich starker belastet als in den
1-er Planféllen. Von den 8.800 Kfz/24h auf dem BA 3 der B 3n verblei-
ben rund 7.300 Kfz/24h auf der B 3n (BA 2). Diese teilen sich zu 3.500
Kfz/24h auf die B 73 in Richtung Osten (Neu Wulmstorf) und zu 3.800
Kfz/24h auf die B 3 in Richtung Norden (A 26) auf. Rund 3.500 der
20.200 Kfz/24h erreichen die A 26 im Norden.
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7.5 Planfall 5.1

Netzmodell Zusatzlich zu den Vorhaben des Bezugsfalls wird das Netz im Planfall
5.1 durch die B 3n auf einer westlichen gestreckten Trasse erganzt.
Variante 5.1 entwickelt sich aus der Westumfahrung von Neu Wulm-
storf, verschwenkt aber vor Erreichen des heutigen Endpunkts (B 3/
B 73) in Richtung Westen und umféhrt Elstorf westlich, um bei Elstorf-
Bachheide wieder in die bestehende B 3 einzuschwenken:
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Knoten im Zuge der
B 3n

Abbildungen
A10 und Al0a

Belastungen B 3n

Belastungen
sonstiges Netz

Folgende Anschliisse der B 3n an das bestehende Netz sind vorgese-
hen:

Knoten 1 (Nord): westlich verlegter Knoten B 3/B 73 (teilplanfrei)

Knoten 2 (Mitte): B 3 zwischen K 84 siidlich Ketzendorf und Elstorf
(teilplanfrei)

Knoten 3 (Sud): B 3 zwischen Elstorf und Elstorf-Bachheide
(plangleich)

In Abbildung A10 sind die Verkehrsbelastungen 2030 fur Planfall 5.1
dargestellt. Abbildung AlOa zeigt die Belastungsdifferenzen zum Be-
zugsfall.

Die Belastungen der B 3n liegt im ndrdlichen Abschnitt bei 14.400
Kfz/24h, im stdlichen ist sie mit bei 13.600 Kfz/24h ahnlich hoch. Gro-
Bere Unterschiede zwischen beiden Abschnitten gibt es bei den
Schwerverkehrsbelastungen: wahrend auf dem nérdlichen Abschnitt
1.640 SV/24h zu erwarten sind, sind es auf dem sudlichen Abschnitt
mit 2.490 SV/24h etwa 850 SV/24h mehr. Ursache fur diesen Belas-
tungssprung ist, dass die vorhandene B 3 westlich des Nordabschnit-
tes der B 3n noch rund 1.000 SV/24h aufweist (Verkehr aus Richtung
Buxtehude), die wegen zu grol3er Umwege nicht auf die B 3n verlager-
bar sind. Parallel zum Sudabschnitt der B 3n hat die vorhandene B 3
wie bei den 1l-er Planfallen nur noch lokale Bedeutung, der SV-Anteil
ist auch nur noch gering. Lediglich der Quell- und Zielverkehr von Els-
torf/Schwiederstorf nutzt noch die bestehende B 3, der Durchgangs-
verkehr wird nahezu vollstdndig auf die Ortsumgehung verlagert.

Die Abbildung Al0a zeigt, dass die Ortslagen im Zuge der L 235 als
auch die OD Elstorf-Nordwest um rund 5.000 Kfz/24h entlastet werden.
Die Entlastungen der Ortslage Elstorf-Sid fallen mit rund 10.000
Kfz/24h — wie bei den 1-er Planfallen — noch deutlich starker aus.

Durch die biindeinde Wirkung der B 3n werden die nérdlich und siudlich
anschlieRenden Strecken ahnlich wie bei den 1-er Planfallen starker
belastet als im Bezugsfall: Im Norden wird die OU Neu Wulmstorf um
rund 2.300 Kfz/24h starker belastet und die B 73 Ostlich den Knotens
1 (Nord) um rund 6.000 Kfz/24h. Im Suden sind fur die B 3 zwischen
Bachheide und der A 1 bis zu 1.600 Kfz/24h mehr zu erwarten als im
Bezugsfall ohne B 3n. Die Bindelungswirkung der B 3n ist damit im PF
5.1 dhnlich hoch wie bei den 1-er Planfallen.

Tabelle 7.5 zeigt die Belastungen des Planfall 5.1 im Vergleich zum
Bezugsfall und zum PF 1.3 (beispielhaft fir 1-er Planfélle).
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Tabelle 7.5: Verkehrsbelastungen im Planfall 5.1 im Vergleich zum Bezugsfall und PF 1.3,
DTVw 2030 in Kfz/24h

Bezugsfall Planfall 1.3
Stral3e Lage Planfall 5.1 absolut | Differenz | absolut | Differenz
Kfz/24h | SV/24h | SV-Anteil | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h
B 73 | Ovelgbnne West 22.600 | 1.680 7,4% | 23.300 -700 | 23.000 -400
B 73 | Ovelgdnne Ost 12.800 | 1.530 12,0% | 14.900 -2.100 | 13.100 -300
B 73 | Neu Wulmstorf West 14.800 730 4,9% 8.900 +5.900 | 15.300 -500
B3 nordlich B 73 13.500 | 2.620 19,4% | 11.200 +2.300 | 14.200 -700
B3 Ovelgdnne Sid 10.700 950 8,9% | 12.900 -2.200 | 10.800 -100
B3 Elstorf Nordwest 9.600 110 1,1% | 14.900 -5.300 8.900 +700
B3 Elstorf Std 7.300 180 2,5% | 17.200 -9.900 6.400 +900
B3 noérdlich Elstorf-Bachheide | 20.200 | 2.550 12,6% | 17.100 +3.100 | 21.100 -900
L 235 |sidlichB 73 6.800 300 4,4% | 10.000 -3.200 6.600 +200
L 235 | Elstorf Nordost 6.000 260 4,3% 8.200 -2.200 6.000 0
K 84 |Ketzendorf 800 20 2,5% 4.400 -3.600 700 100
B 3n |sidlichB 73 14.400 | 1.640 11,4% 14.400 | 15.100 -700
B 3n |westlich Elstorf 13.600 | 2.490 18,3% 13.600 15.300 -1.700

Strombiindel Nord
Abbildung A10b

Strombiindel Sud
Abbildung A10c

Abbildung A10b zeigt ein Strombindel fir die bestehende B 3 siidlich
der AS Neu Wulmstorf. Von den dort rund 18.500 Kfz/24h erreichen
rund 11.600 Kfz/24h die B 73. Etwa 5.000 der 11.600 Kfz/24h fahren
weiter in Richtung Ovelgonne/Buxtehude, die Ubrigen rund 6.400
Kfz/24h verbleiben auf der B 3n (BA 2). Im weiteren Verlauf (BA 3) um-
fahren rund 3.500 Kfz/24h die Ortslage Elstorf westlich, um stdlich Els-
torf in die bestehende B 3 einzuschwenken. Damit sind etwa 3.500 der
rund 18.500 Kfz/24h Durchgangsverkehrim Zug der B 3n zwischen der
A 26 im Norden und dem Raum Elstorf-Bachheide im Suden.

Das Strombuindel fiir die bestehende B 3 unmittelbar stidlich der Ein-
mundung der B 3n zeigt, dass von den dort rund 20.200 Kfz/24h etwa
13.400 Kfz/24n Elstorf westlich umfahren und rund 6.800 Kfz/24h auf
der alten B 3 verbleiben. Von diesen rund 6.800 Kfz/24h sind etwa
3.000 Kfz/24h Quell- und Zielverkehr von Elstorf/Schwiederstorf, etwa
1.400 Kfz/24h fahren weiter Uber die L 235 nach Daerstorf oder Wulm-
storf. 2.700 der 6.800 Kfz/24h fahren auf der bestehenden B 3 weiter
bis zum Knoten 2 der B 3n. Diese rund 2.700 Kfz/24h sind als zusatz-
liches Potenzial fur die B 3n zu sehen, da sie mit entsprechenen Mal3-
nahmen in der Ortslage Elstorf (z.B. verkehrsgerechte Umgestaltung)
von der B 3 auf die B 3n verlagert werden kénnten. Am Knoten 2 ver-
lassen etwa 8.400 Kfz/24h die B 3n, um weiter in Richtung Ovelgénne/
Buxtehude zu fahren, rund 7.600 Kfz/24h bleiben auf der B 3n. Diese
7.600 Kfz/24h teilen sich zu 3.500 Kfz/24h auf die B 73 in Richtung
Osten (Neu Wulmstorf) und zu 4.000 Kfz/24h die B 3 in Richtung Nor-
den (A 26) auf. Etwa 3.700 der 20.200 Kfz/24h erreichen die A 26 im
Norden.

Beide Strombundel zeigen, dass die bindelnde Wirkung der B 3n im
Planfall 5.1 etwas geringer ist als in den 1-er Planféllen.
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7.6 Planfall 6.1

Netzmodell Zusatzlich zu den Vorhaben des Bezugsfalls wird das Netz im Planfall
6.1 durch die B 3n auf einer westlichen Trasse erganzt. Variante 6.1
entwickelt sich aus der Westumfahrung von Neu Wulmstorf, ver-
schwenkt aber vor Erreichen des heutigen Endpunkts (B 3/B 73) in
Richtung Osten und umféahrt Elstorf dann westlich, um bei Elstorf-
Bachheide wieder in die bestehende B 3 einzuschwenken:
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Knoten im Zuge der
B 3n

Abbildungen
Allund Alla

Belastungen B 3n

Belastungen
sonstiges Netz

Folgende Anschliisse der B 3n an das bestehende Netz sind vorgese-
hen:

Knoten 1 (Nord): dstlich verlegter Knoten B 3/B 73 (teilplanfrei)

Knoten 2 (Mitte): B 3 zwischen K 84 siidlich Ketzendorf und Elstorf
(teilplanfrei)

Knoten 3 (Sud): B 3 zwischen Elstorf und Elstorf-Bachheide
(plangleich)

In Abbildung A11 sind die Verkehrsbelastungen 2030 fur Planfall 6.1
dargestellt. Abbildung Alla zeigt die Belastungsdifferenzen zum Be-
zugsfall.

Die Belastungen der B 3n liegt im ndrdlichen Abschnitt bei 15.100
Kfz/24h, im stdlichen ist sie mit bei 15.400 Kfz/24h ahnlich hoch. Gro-
Bere Unterschiede zwischen beiden Abschnitten gibt es bei den
Schwerverkehrsbelastungen: wahrend auf dem nérdlichen Abschnitt
1.770 SV/24h zu erwarten sind, sind es auf dem sudlichen Abschnitt
mit 2.670 SV/24h etwa 900 SV/24h mehr. Ursache fur diesen Belas-
tungssprung ist, dass die vorhandene B 3 westlich des Nordabschnit-
tes der B 3n noch rund 1.000 SV/24h aufweist (Verkehr aus Richtung
Buxtehude), die wegen zu grol3er Umwege nicht auf die B 3n verlager-
bar sind. Parallel zum Sudabschnitt der B 3n hat die vorhandene B 3
wie bei den 1l-er Planfallen nur noch lokale Bedeutung, der SV-Anteil
ist auch nur noch gering. Lediglich der Quell- und Zielverkehr von Els-
torf/Schwiederstorf nutzt noch die bestehende B 3, der Durchgangs-
verkehr wird nahezu vollstdndig auf die Ortsumgehung verlagert.

Die Abbildung Alla zeigt, dass die Ortslagen im Zuge der L 235 als
auch die OD Elstorf-Nordwest um rund 5.000 bis 6.000 Kfz/24h entlas-
tet werden. Die Entlastungen der Ortslage Elstorf-Stid fallen mit rund
11.000 Kfz/24h — wie bei den 1-er Planfallen — noch deutlich starker
aus.

Durch die bindelnde Wirkung der B 3n werden die nérdlich und studlich
anschliel3enden Strecken ahnlich wie bei den 1-er Planfallen starker
belastet als im Bezugsfall: Im Norden wird die OU Neu Wulmstorf um
rund 2.300 Kfz/24h starker belastet und die B 73 dstlich den Knotens
1 (Nord) um rund 6.000 Kfz/24h. Im Siden sind fur die B 3 zwischen
Bachheide und der A 1 bis zu 1.600 Kfz/24h mehr zu erwarten als im
Bezugsfall ohne B 3n. Die Blindelungswirkung der B 3n ist damit im PF
6.1 ahnlich hoch wie bei den 1-er Planfallen.

Tabelle 7.6 zeigt die Belastungen des Planfall 6.1 im Vergleich zum
Bezugsfall und zum PF 1.3 (beispielhatft fur 1-er Planfalle).
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Tabelle 7.6: Verkehrsbelastungen im Planfall 6.1 im Vergleich zum Bezugsfall und PF 1.3,

DTVw 2030 in Kfz/24h

Bezugsfall Planfall 1.3

Stral3e Lage Planfall 6.1 absolut | Differenz | absolut | Differenz

Kfz/24h | SV/24h | SV-Anteil | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h
B 73 | Ovelgbnne West 22.500 | 1.700 7,6% | 23.300 -800 | 23.000 -500
B 73 | Ovelgdnne Ost 12.400 | 1.510 12,2% | 14.900 -2.500 | 13.100 -700
B 73 | Neu Wulmstorf West 15.700 910 5,8% 8.900 +6.800 | 15.300 +400
B3 nordlich B 73 13.600 | 2.900 21,3% | 11.200 +2.400 | 14.200 -600
B3 Ovelgdnne Sid 11.000 980 8,9% | 12.900 -1.900 | 10.800 +200
B3 Elstorf Nordwest 8.800 110 1,3% | 14.900 -6.100 8.900 -100
B3 Elstorf Std 6.300 180 2,9% | 17.200 | -10.900 6.400 -100
B3 noérdl. Elstorf-Bachheide 21.000 | 2.730 13,0% | 17.100 +3.900 | 21.100 -100
L 235 |sidlich B 73 6.600 300 4,5% | 10.000 -3.400 6.600 0
L 235 | Elstorf Nordost 6.000 250 4,2% 8.200 -2.200 6.000 0
K 84 |Ketzendorf 900 30 3,3% 4.400 -3.500 700 200
B 3n |sidlichB 73 15.100 | 1.770 11,7% 15.100 | 15.100 0
B 3n |westlich Elstorf 15.400 | 2.670 17,3% 15.400 15.300 +100

Strombiindel Nord
Abbildung Allb

Strombiindel Sud
Abbildung A10c

Abbildung Allb zeigt ein Strombindel fir die bestehende B 3 siidlich
der AS Neu Wulmstorf. Von den dort rund 18.500 Kfz/24h erreichen
rund 11.700 Kfz/24h die B 73. Etwa 4.500 der 11.700 Kfz/24h fahren
weiter in Richtung Ovelgonne/Buxtehude, die Ubrigen rund 6.700
Kfz/24h verbleiben auf der B 3n (BA 2). Im weiteren Verlauf (BA 3) um-
fahren rund 4.000 Kfz/24h die Ortslage Elstorf westlich, um stdlich Els-
torf in die bestehende B 3 einzuschwenken. Damit sind etwa 4.000 der
rund 18.500 Kfz/24h Durchgangsverkehrim Zug der B 3n zwischen der
A 26 im Norden und dem Raum Bachheide im Stden.

Das Strombuindel fiir die bestehende B 3 unmittelbar stidlich der Ein-
mundung der B 3n zeigt, dass von den dort rund 21.000 Kfz/24h etwa
15.200 Kfz/24n Elstorf westlich umfahren und rund 5.800 Kfz/24h auf
der alten B 3 verbleiben. Von diesen rund 5.800 Kfz/24h sind etwa
3.000 Kfz/24h Quell- und Zielverkehr von Elstorf/Schwiederstorf, etwa
1.400 Kfz/24h fahren weiter Uber die L 235 nach Daerstorf oder Wulm-
storf. 1.800 der 5.800 Kfz/24h fahren auf der bestehenden B 3 weiter
bis zum Knoten 2 der B 3n. Diese rund 1.800 Kfz/24h sind als zusatz-
liches Potenzial fur die B 3n zu sehen, da sie mit entsprechenen Mal3-
nahmen in der Ortslage Elstorf (z.B. verkehrsgerechte Umgestaltung)
von der B 3 auf die B 3n verlagert werden kénnten. Am Knoten 2 ver-
lassen etwa 8.600 Kfz/24h die B 3n, um weiter in Richtung Ovelgénne/
Buxtehude zu fahren, rund 8.200 Kfz/24h bleiben auf der B 3n. Diese
8.200 Kfz/24h teilen sich zu 3.800 Kfz/24h auf die B 73 in Richtung
Osten (Neu Wulmstorf) und zu 4.400 Kfz/24h die B 3 in Richtung Nor-
den (A 26) auf. Etwa 4.100 der 21.000 Kfz/24h erreichen die A 26 im
Norden.

Beide Strombundel zeigen, dass die bindelnde Wirkung der B 3n im
Planfall 6.1 &hnlich hoch ist wie bei den 1-er Planfallen.
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8. Knotenstréme

Im Anhang B sind die Knotenstréme fir die B 3n fur die jeweils drei
Knoten Nord, Mitte und Sud fir alle Varianten/Planfélle grafisch darge-
stellt. Dabei wird jeweils nach Gesamtverkehr (Kfz/24h) und Schwerver-
kehr (SV/24h) unterschieden.

9. Schalltechnische Parameter

10. Zusammenfassung

Datengrundlagen und
Verkehrsmodell

Netzfalle

Da die Modellrechnungen nur Ganztageswerte fir den Gesamt- und den
Schwerverkehr > 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht (zGG) ausweisen,
werden die Ubrigen Parameter fir die vorhandenen StralRen tUber einen
Vergleich mit den Ergebnissen der SVZ 2015 und tber einen Vergleich
mit anderen bestehenden Bundesstral3en ahnlicher Lage, Funktion und
Belastung sowie Uber eine Auswertung von Zulassungsdaten des Kraft-
fahrtbundesamtes ermittelt.

Die aus der Umlegung resultierenden werktaglichen Verkehrsbelastun-
gen (DTVw) werden als Grundlage fiir die schalltechnischen Berechnun-
gen wie folgt in DTV-Werte umgerechnet:

DTV (Kfz) =0,95 * DTVw (Kfz)

DTV (SV) =0,90 * DTVw (SV)

Far die einzelnen StralRenabschnitte ergibt sich fir die Umrechnung des
Schwerverkehrs > 3,5t zGG in Lkw > 2,8 t zGG ein Umrechnungsfaktor
von 1,1. Die Werte fur M; und M, werden je nach Stralenkategorie in
Anlehnung an die RLS 90 ermittelt, die Lkw-Anteile tags und nachts un-
ter Berucksichtigung des tatséchlichen Lkw-Anteils am Gesamttag und
der relativen Anteile gemafR RLS 90.

Im Anhang D sind die schalltechnischen Parameter fir die B 3n sowohl
fur die Analyse 2018 und den Bezugsfall 2030 als auch fiir alle Planfélle
2030 grafisch dargestellt.

Grundlage fir die Verkehrsuntersuchung zur B 3n ist das Verkehrsmo-
dell Niedersachsen, das neben Niedersachsen auch Schleswig-Holstein,
Hamburg, Bremen, das ndrdliche Nordrhein-Westfalen, Skandinavien
sowie die BeNelLux-Staaten umfasst.

Unter Berticksichtigung einer Verkehrserhebung in 2018 wurde das Ver-
kehrsmodell B 3 in der Analyse auf 2018 und in der Prognose auf 2030
fortgeschrieben.

Mit Hilfe des Verkehrsmodells B 3 wurden die verkehrlichen Wirkungen
2030 fur folgende Netzfélle ermittelt:
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Prognosefall

Strallennetz

Bezugsfall 2030

Verkehr 2030 im Verkehrsnetz 2018 zuziglich indisponibler Vorhaben
(vor allem Vordringlicher Bedarf des Bedarfsplans fir die Bundesfern-
stralRen, z.B. die A 26 und die Kistenautobahn A 20)

Planfalle 2030

wie Bezugsfall, zusatzlich B 3n fir insgesamt 9 Varianten mit Hauptun-
terscheidung nach westlicher und dstlicher Umfahrung der Ortslagen
Elstorf und Ardestorf sowie sonstiger Zwangspunkte. Die einzelnen Va-
rianten sind in folgendem Bild zusammenfassend dargestellt.
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Verkehrsbelastungen In den nachfolgenden Tabellen 10.1 (Gesamtverkehr) und 10.2 (Schwer-
B 3n verkehr sind die fur die einzelnen Netzfalle zu erwartenden Verkehrsbe-
lastungen fir verschiedene Vergleichsquerschnitte zusammengefasst.

Tabelle 10.1: Gesamtverkehrsbelastungen in den Netzféllen 2018 und 2030
(DTVw in Kfz/24h)

StralBe [Lage Ana 18| Bezug |PF1.1|{PF1.2|PF1.3|PF14|PF21|PF3.1|PF4.1(PF51|PF6.1
B 73 |Owelgbnne West 31.900| 23.300| 23.000( 22.900( 23.000| 23.000| 23.100| 22.900| 22.500( 22.600| 22.500
B 73 |Owelgbnne Ost 22.000| 14.900| 13.000( 13.000( 13.100| 13.100| 13.700{ 13.100| 13.000( 12.800| 12.400
B 73 |Neu Wulmstorf West 19.600| 8.900| 15.200( 15.200| 15.300| 15.200| 14.600| 14.800| 15.100| 14.800| 15.700
B3 nordlich 73 5.900| 11.200| 13.900| 13.900| 14.200| 14.100| 13.800| 13.800( 13.200| 13.500| 13.600
B3 Ovelgbnne Sid 10.800| 12.900| 10.900( 10.900| 10.800| 10.900| 11.100| 10.700| 11.200| 10.700| 11.000
B3 Elstorf Nordwest 13.000| 14.900| 8.700| 8.700| 8.900| 8.900| 11.000| 14.800( 11.100| 9.600| 8.800
B3 Elstorf Std 17.700| 17.200| 6.300| 6.300| 6.400| 6.400| 11.900| 12.800| 12.000| 7.300| 6.300
B3 nordl. Elstorf-Bachheide | 17.700| 17.100| 20.900| 20.900| 21.100{ 21.000( 19.700| 20.000| 20.200| 20.200| 21.000
L 235 |stdlich 73 8.800| 10.000| 6.600| 6.600| 6.600| 6.600| 6.000| 6.900( 5.800| 6.800| 6.600
L 235 |Elstorf Nordost 9.400| 8.200| 6.000| 6.000| 6.000| 6.000| 5.800| 5.900( 5.800| 6.000| 6.000
K 84 |Ketzendorf 2.300| 4.400 200 300 700 700 700 100 700 800 900
B 3n |stdlich 73 --- | 15.600| 15.500( 15.100( 15.000| 13.800| 14.700| 14.300( 14.400( 15.100
B 3n |westlich Elstorf --- | 15.300| 15.300( 15.300( 15.200| --- 7.800f --- |13.600| 15.400
B 3n |ostlich Elstorf --- --- 8.400| --- 8.800| ---

Tabelle 10.2: Schwerverkehrsbelastungen in den Netzféallen 2018 und 2030
(DTVw in SV/24h)

Stral3e |Lage Ana 18| Bezug |PF1.1|{PF 1.2|PF1.3|PF1.4|PF21|PF3.1|PF4.1(PF5.1|PF6.1
B 73 |Owvelgbnne West 3.570( 1.820| 1.710| 1.680( 1.720| 1.720| 1.650( 1.710| 1.690( 1.680( 1.700
B 73 |Owvelgdnne Ost 2.570( 2.190| 1.520( 1.500( 1.550| 1.550| 1.580( 1.550| 1.580( 1.530( 1.510
B 73 |Neu Wulmstorf West 2.340 600 800 800 820 820 780 800 900 730 910
B3 nordlich 73 850| 2.080( 2.810| 2.800| 2.830( 2.820| 2.830| 2.820( 2.870| 2.620| 2.900
B3 Owelgdnne Sid 1.810| 1.720 980 980 950 960 930 960 980 950 980
B3 Elstorf Nordwest 1.860| 1.740 110 110 110 110 910 100 960 110 110
B3 Elstorf Std 2.070( 1.840 180 180 180 180 970 180 1.010 180 180
B3 nordl. Elstorf-Bachheide| 2.070| 1.850( 2.700| 2.730| 2.680| 2.680| 2.560| 2.640( 2.630| 2.550| 2.730
L 235 |sudlich 73 360 360 310 310 300 300 240 310 210 300 300
L 235 |Elstorf Nordost 360 260 260 260 260 260 160 250 150 260 250
K 84 |Ketzendorf 50 20 20 20 30 20 10 20 10 20 30
B 3n |sudlich 73 1.770| 1.790| 1.760| 1.750| 1.710| 1.730( 1.780| 1.640| 1.770
B 3n |westlich Elstorf 2.640| 2.670( 2.620| 2.620| --- 2.590| --- 2.490| 2.670
B 3n |ostlich Elstorf --- --- 1.630| --- 1.670( ---

Belastungsverande- Diein den Tabellen 10.3 und 10.4 griin markierten Zellen zeigen, welche

rungen durch B 3n Planfalle das Ziel einer Entlastung der Ortslage Elstorf am ehesten erfll-
len. Die Planfélle mit gestreckter Fiihrung westlich Elstorf haben im Hin-
blick auf die Entlastung der Ortslagen die gréf3ten Vorteile. Aus verkehr-
licher Sicht sind die Planfalle 1.1 bis 1.4 sowie 6.1 etwa gleich gut zu
bewerten, Planfall 5.1 liegt knapp dahinter.

Die Ostumfahrungen PF 2.1 und PF 4.1 haben deutliche Nachteile im
Vergleich zu den o.g. Planféllen, auch Planfall 3.1 mit westlicher Umfah-
rung von Ardestorf erflllt die Anforderungen an eine leistungsféahige
Ortsumgehung fiir Elstorf nur bedingt, auch wenn zumindest der Schwer-
verkehr aus der Ortslage verlagert werden kann.
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Tabelle 10.3: Gesamtverkehrsbelastungen in den Planfallen im Vergleich zum Bezugsfall
(DTVw 2030 in Kfz/24h)

StraRe|Lage PF11|PF12|PF13|PF14|(PF21|PF31|PF4.1|PF51|PF6.1
B 73 |Ovelgdnne West -300 -400 -300 -300 -200 -400 -800 -700 -800
B 73 |Owvelgdnne Ost -1.900| -1.900| -1.800| -1.800( -1.200| -1.800| -1.900( -2.100| -2.500
B 73 |Neu Wulmstorf West +6.300| +6.300( +6.400| +6.300| +5.700( +5.900| +6.200| +5.900| +6.800
B3 noérdlich 73 +2.700| +2.700( +3.000| +2.900| +2.600( +2.600| +2.000| +2.300| +2.400
B3 Owvelgénne Sid -2.000| -2.000| -2.100| -2.000( -1.800| -2.200| -1.700( -2.200| -1.900
B3 Elstorf Nordwest -6.200| -6.200| -6.000| -6.000( -3.900 -100| -3.800f -5.300| -6.100
B3 Elstorf Std -10.900{-10.900( -10.800( -10.800| -5.300| -4.400| -5.200| -9.900(-10.900
B3 noérdl. Elstorf-Bachheide| +3.800| +3.800| +4.000| +3.900( +2.600( +2.900| +3.100| +3.100| +3.900
L 235 |sudlich 73 -3.400| -3.400| -3.400| -3.400( -4.000| -3.100| -4.200( -3.200| -3.400
L 235 |Elstorf Nordost -2.200| -2.200| -2.200| -2.200( -2.400| -2.300| -2.400( -2.200| -2.200
K 84 |Ketzendorf -4.200| -4.100| -3.700| -3.700( -3.700| -4.300| -3.700( -3.600| -3.500
B 3n |sudlich 73 15.600| 15.500( 15.100| 15.000| 13.800( 14.700| 14.300| 14.400| 15.100
B 3n |westlich Elstorf 15.300| 15.300( 15.300| 15.200| --- 7.800| --- 13.600| 15.400
B 3n |0stlich Elstorf 8.400| --- 8.800( ---

Tabelle 10.4: Schwerverkehrsbelastungen in den Planfallen im Vergleich zum Bezugsfall
(DTVw 2030 in SV/24h)

StralRe|Lage PF11|PF12|PF13|PF14|PF21|PF31|PF41|PF51|PF6.1
B 73 |Ovelgdnne West -110 -140 -100 -100 -170 -110 -130 -140 -120
B 73 [Ovelgbnne Ost -670 -690 -640 -640 -610 -640 -610 -660 -680
B 73 [Neu Wulmstorf West +200f +200| +220( +220| +180| +200f +300| +130( +310
B3 nordlich 73 +730| +720f +750| +740( +750| +740( +790| +540| +820
B3 Ovelgonne Sud -740 -740 -770 -760 -790 -760 -740 -770 -740
B3 Elstorf Nordwest -1.630( -1.630| -1.630| -1.630 -830( -1.640 -780( -1.630| -1.630
B3 Elstorf Std -1.660| -1.660| -1.660| -1.660 -870( -1.660 -830( -1.660| -1.660
B3 nordl. Elstorf-Bachheide| +850{ +880| +830| +830[ +710f +790| +780| +700| +880
L 235 (sudlich 73 -50 -50 -60 -60 -120 -50 -150 -60 -60
L 235 |(Elstorf Nordost 0 0 0 0 -100 -10 -110 0 -10
K 84 |Ketzendorf -70 -70 -60 -70 -80 -70 -80 -70 -60
B 3n (sidlich 73 1.770{ 1.790| 1.760( 1.750| 1.710f 1.730| 1.780| 1.640( 1.770
B 3n |westlich Elstorf 2.640| 2.670| 2.620| 2.620 --- 2.590 --- 2.490| 2.670
B 3n |ostlich Elstorf 1.630f --- 1.670| ---

FAZIT e Westumfahrungen haben eine deutlich héhere Entlastungswirkung

auf die Ortslage Elstorf als Ostumfahrungen

Fur den Leichtverkehr haben die Varianten 1.1 - 1.4, 5.1 und 6.1 die
starksten Entlastungswirkungen

Fur den Schwerverkehr hat zuséatzlich noch Variante 3.1 die starksten
Entlastungswirkungen

Bei den Westvarianten fahren im BA 2 rund 2.000 Kfz/24h mehr als
bei den Ostvarianten, im BA 3 sind es 6.000 Kfz/24h mehr. Lediglich
bei Variante 3.1 (westlich Ardestorf) ist die Bundelungswirkung im BA
3 noch geringer als bei den Ostvarianten.

Aus verkehrlicher Sicht haben die Varianten 1.1 - 1.4 und 6.1 die grof3-
ten Vorteile (ohne relevante Unterschiede)
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Anhang A Querschnittsbelastungen
Verzeichnis der Abbildungen

Abb. Inhalt

Al Analyse 2018: Verkehr DTVw 2018 im Netz 2018

A2 Bezugsfall 2030: Verkehr DTVw 2030 im Bezugsnetz 2030
A2a  Bezugsfall 2030: Belastungsdifferenzen DTVw 2030 zur Analyse 2018 (Ubersicht)

A3 Planfall 1.1: Verkehrsbelastungen DTVw 2030

A3a Planfall 1.1: Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall (Ubersicht)
A3b  Planfall 1.1: Strombindel B 3 Nord

A3c Planfall 1.1: Strombiindel B 3 Sud

A4 Planfall 1.2: Verkehrsbelastungen DTVw 2030

Ada Planfall 1.2: Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall (Ubersicht)
A4db  Planfall 1.2: Strombindel B 3 Nord

A4dc  Planfall 1.2: Strombindel B 3 Sid

A5 Planfall 1.3: Verkehrsbelastungen DTVw 2030

AS5a  Planfall 1.3: Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall (Ubersicht)
A5b  Planfall 1.3: Strombiindel B 3 Nord

A5c  Planfall 1.3: Strombiindel B 3 Sud

A6 Planfall 1.4: Verkehrsbelastungen DTVw 2030

A6a Planfall 1.4: Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall (Ubersicht)
A6b  Planfall 1.4: Strombtundel B 3 Nord

A6c  Planfall 1.4: Strombundel B 3 Sud

A7 Planfall 2.1: Verkehrsbelastungen DTVw 2030

A7a Planfall 2.1: Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall (Ubersicht)
A7b  Planfall 2.1: Strombiindel B 3 Nord

A7c  Planfall 2.1: Strombindel B 3 Sid

A8 Planfall 3.1: Verkehrsbelastungen DTVw 2030

A8a Planfall 3.1: Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall (Ubersicht)
A8b  Planfall 3.1: Strombiindel B 3 Nord

A8c Planfall 3.1: Strombindel B 3 Sid

A9 Planfall 4.1: Verkehrsbelastungen DTVw 2030

A9a Planfall 4.1: Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall (Ubersicht)
A9b Planfall 4.1: Strombindel B 3 Nord

A9c Planfall 4.1: Strombindel B 3 Std
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Anhang A Querschnittsbelastungen - Fortsetzung

Verzeichnis der Abbildungen

Abb. Inhalt

A10 Planfall 5.1:
AlOa Planfall 5.1:
Al10b Planfall 5.1:
Al0c Planfall 5.1:

All Planfall 6.1:
Alla Planfall 6.1:
Allb Planfall 6.1:
Allc Planfall 6.1:

Verkehrsbelastungen DTVw 2030
Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall (Ubersicht)
Strombiindel B 3 Nord

Strombiindel B 3 Sud

Verkehrsbelastungen DTVw 2030
Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall (Ubersicht)
Strombiindel B 3 Nord

Strombiindel B 3 Sud
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Anhang B Knotenstrome

DTVw 2030 in SV/24h und Kfz/24h

Verzeichnis der Abbildungen

Abb. Inhalt

B3a Planfall 1.1: Knotenstrome K1 Nord
B3b Planfall 1.1: Knotenstrome K2 Mitte
B3c Planfall 1.1: Knotenstrome K3 Siid

B4a Planfall 1.2: Knotenstrome K1 Nord
B4b Planfall 1.2: Knotenstrome K2 Mitte
B4c Planfall 1.2: Knotenstrome K3 Siid

B5a Planfall 1.3: Knotenstrome K1 Nord
B5b  Planfall 1.3: Knotenstrome K2 Mitte
B5c Planfall 1.3: Knotenstrome K3 Sid

B6a Planfall 1.4: Knotenstrome K1 Nord
B6b  Planfall 1.4: Knotenstrome K2 Mitte
B6c Planfall 1.4: Knotenstrome K3 Sid

B7a Planfall 2.1: Knotenstrome K1 Nord
B7b Planfall 2.1: Knotenstrome K2 Mitte
B7c Planfall 2.1: Knotenstrome K3 Sid

B8a Planfall 3.1: Knotenstrome K1 Nord
B8b Planfall 3.1: Knotenstrome K2 Mitte
B8c Planfall 3.1: Knotenstrome K3 Stiid

B9a Planfall 4.1: Knotenstrome K1 Nord
B9b Planfall 4.1: Knotenstrome K2 Mitte
B9c Planfall 4.1: Knotenstrome K3 Sid

B10a Planfall 5.1: Knotenstrome K1 Nord
B10b Planfall 5.1: Knotenstrome K2 Mitte
B10c Planfall 5.1: Knotenstrome K3 Siid

Blla Planfall 6.1: Knotenstrome K1 Nord
B1llb Planfall 6.1: Knotenstrome K2 Mitte
Bllc Planfall 6.1: Knotenstrome K3 Sid
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Anhang C Erhebung 2018

Lage der Zahlstellen
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Verzeichnis der Abbildungen

Abb. Inhalt

Cla Zahlstelle 01, Knotenstrome Lindenstr./Ketzendorf/Ovelgonner Str. (Morgenspitze)
Clb Zahlstelle 01, Knotenstrome Lindenstr./Ketzendorf/Ovelgdnner Str. (Abendspitze)
Clc Zahlstelle 01, Knotenstrome Lindenstr./Ketzendorf/Ovelgdnner Str. (06-10 Uhr)
Cld Zahlstelle 01, Knotenstrome Lindenstr./Ketzendorf/Ovelgénner Str. (15-19 Uhr)

C2a Zahlstelle 02, Knotenstrome Lindenstr./Soltauer Chaussee/Fliegenmoor (Morgenspitze)
C2b  Zahlstelle 02, Knotenstrome Lindenstr./Soltauer Chaussee/Fliegenmoor (Abendspitze)
C2c Zahlstelle 02, Knotenstrome Lindenstr./Soltauer Chaussee/Fliegenmoor (06-10 Uhr)
C2d Zahlstelle 02, Knotenstrome Lindenstr./Soltauer Chaussee/Fliegenmoor (15-19 Uhr)

C3a Zahlstelle 03, Knotenstrome Soltauer Chaussee/Mihlenstral3e (Morgenspitze)
C3b  Zahlstelle 03, Knotenstrome Soltauer Chaussee/Muihlenstral3e (Abendspitze)
C3c Zahlstelle 03, Knotenstrome Soltauer Chaussee/Muhlenstrafl3e (06-10 Uhr)
C3d Zahlstelle 03, Knotenstrome Soltauer Chaussee/Muihlenstra3e (15-19 Uhr)

Cda Zahlstelle 04, Knotenstrome Lindenstr./Rosengartenstr./Karlsteiner Str. (Morgenspitze)
C4b  Zahlstelle 04, Knotenstrome Lindenstr./Rosengartenstr./Karlsteiner Str. (Abendspitze)
C4c  Zahlstelle 04, Knotenstrome Lindenstr./Rosengartenstr./Karlsteiner Str. (06-10 Uhr)
C4d Zahlstelle 04, Knotenstrome Lindenstr./Rosengartenstr./Karlsteiner Str. (15-19 Uhr)

C5a Zahlstelle 05, Knotenstrome Carl-Zeiss-Str./Hamburger Chaussee/Hogenbarg (Morgenspitze)
C5b  Zahlstelle 05, Knotenstrome Carl-Zeiss-Str./Hamburger Chaussee/Hogenbarg (Abendspitze)
C5c Zahlstelle 05, Knotenstrome Carl-Zeiss-Str./Hamburger Chaussee/Hogenbarg (06-10 Uhr)
C5d Zahlstelle 05, Knotenstrome Carl-Zeiss-Str./Hamburger Chaussee/Hogenbarg (15-19 Uhr)

C6a Zahlstelle 06, Knotenstrome Hauptstral3e/BahnhofstraRe/Wulmstorfer StraBe (Morgenspitze)
C6b  Zahlstelle 06, Knotenstrome HauptstraRe/BahnhofstraRe/Wulmstorfer Stral3e (Abendspitze)
C6c Zahlstelle 06, Knotenstrome HauptstralRe/BahnhofstralRe/Wulmstorfer Stral3e (06-10 Uhr)
Cé6d Zahlstelle 06, Knotenstrome Hauptstral3e/BahnhofstralRe/Wulmstorfer Stral3e (15-19 Uhr)

C7a Zahlstelle 07, Knotenstrome B 3n/Justus-von-Liebig-Strale (Morgenspitze)
C7b  Zahlstelle 07, Knotenstrome B 3n/Justus-von-Liebig-Strale (Abendspitze)
C7c Zahlstelle 07, Knotenstrome B 3n/Justus-von-Liebig-StralRe (06-10 Uhr)
C7d Zahlstelle 07, Knotenstrome B 3n/Justus-von-Liebig-StralRe (15-19 Uhr)

C8a Zahlstelle 08, Knotenstrome Hamburger Chaussee/Soltauer Chausee (Morgenspitze)
C8b  Zahlstelle 08, Knotenstrome Hamburger Chaussee/Soltauer Chausee (Abendspitze)
C8c Zahlstelle 08, Knotenstrome Hamburger Chaussee/Soltauer Chausee (06-10 Uhr)
C8d Zahlstelle 08, Knotenstrome Hamburger Chaussee/Soltauer Chausee (15-19 Uhr)
C8e Zahlstelle 08, Knotenstrome Hamburger Chaussee/Soltauer Chausee (00-24 Uhr)
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Verzeichnis der Abbildungen - Fortsetzung

Abb.

C9a
C9b
C9c
cad
C9e

C10a
C10b
C10c
ciod

Clia
Clib
Clilc
Clid

Cl2a
Cl2b
Cl2c
Cilad

Inhalt

Zahlstelle 09, Knotenstrome Hamburger Chaussee/B 3n (Morgenspitze)
Zahlstelle 09, Knotenstrome Hamburger Chaussee/B 3n (Abendspitze)
Zahlstelle 09, Knotenstrome Hamburger Chaussee/B 3n (06-10 Uhr)
Zahlstelle 09, Knotenstrome Hamburger Chaussee/B 3n (15-19 Uhr)
Zahlstelle 09, Knotenstréme Hamburger Chaussee/B 3n (00-24 Uhr)

Zahlstelle 10, Richtungsbelastungen Wulmstorfer Stral3e, nérdlich Wulmstorf (Morgenspitze)
Zahlstelle 10, Richtungsbelastungen Wulmstorfer Stral3e, nérdlich Wulmstorf (Abendspitze)
Zahlstelle 10, Richtungsbelastungen Wulmstorfer Straf3e, ndrdlich Wulmstorf (06-10 Uhr)
Zahlstelle 10, Richtungsbelastungen Wulmstorfer Straf3e, ndrdlich Wulmstorf (15-19 Uhr)

Zahlstelle 11, Richtungsbelastungen Elstorfer Stral3e, sidwestlich Daerstorf (Morgenspitze)
Zahlstelle 11, Richtungsbelastungen Elstorfer Stral3e, siidwestlich Daerstorf (Abendspitze)
Zahlstelle 11, Richtungsbelastungen Elstorfer Stral3e, siidwestlich Daerstorf (06-10 Uhr)
Zahlstelle 11, Richtungsbelastungen Elstorfer Stral3e, siidwestlich Daerstorf (15-19 Uhr)

Zahlstelle 12, Richtungsbelastungen Hemberg, zwischen B 3 und B 73 (Morgenspitze)
Zahlstelle 12, Richtungsbelastungen Hemberg, zwischen B 3 und B 73 (Abendspitze)
Zahlstelle 12, Richtungsbelastungen Hemberg, zwischen B 3 und B 73 (06-10 Uhr)
Zahlstelle 12, Richtungsbelastungen Hemberg, zwischen B 3 und B 73 (15-19 Uhr)
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Anhang D Schalltechnische Parameter

Verzeichnis der Abbildungen

Abb. Inhalt

D1 Schalltechnische Parameter Analyse 2018
D2 Schalltechnische Parameter Bezugsfall 2030
D3 Schalltechnische Parameter Planfall 1.1

D4 Schalltechnische Parameter Planfall 1.2

D5 Schalltechnische Parameter Planfall 1.3

D6 Schalltechnische Parameter Planfall 1.4

D7 Schalltechnische Parameter Planfall 2.1

D8 Schalltechnische Parameter Planfall 3.1

D9 Schalltechnische Parameter Planfall 4.1

D10 Schalltechnische Parameter Planfall 5.1

D11 Schalltechnische Parameter Planfall 6.1
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