FFH-Vertraglichkeitsprufung und Angaben

zum FFH-Ausnahmeverfahren

zur geplanten Ortsumgehung Elstorf
im Zuge der B 3 mit Zubringer A 26

28.01.2020

Im Auftrag der

Niedersachsischen Landesbehorde
fur Stralenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Lineburg

Bearbeitung durch

] bosch & partner

herne « minchen « hannover « berlin

www.boschpartner.de



Auftraggeber:

Auftragnehmer:

Projektleitung:

Bearbeiter:

Niedersachsische Landes-
behoérde fir StralRenbau
und Verkehr, Geschaftsbe-
reich Lineburg

Bosch & Partner GmbH

Am alten Eisenwerk 2d
21339 Lineburg

Lortzingstralie 1
30177 Hannover

Dipl.- Ing. (FH) Christoph Baumer

Dr.-Ing. Stefan Balla

M. Sc. Janine Eilers

M. Sc. Esther Johannwerner
M. Sc. Venus Nazerian
Dipl.-Ing. Michael Puschel
Dipl.-Geogr. Alexandra Rohr
Dipl. Biogeogr. Florian Gans

Hannover, den 28.01.2019



B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 @ bosch & partner
Inhaltsverzeichnis

Inhaltsverzeichnis Seite
0.1 ADBDIlAUNGSVEIZEICNNIS ... ]
0.2 TabellenverzeiChnis ... 1
1 ] =T A0 oo R 4
1.1 Y ] = ] PSP 4
1.2 AUFGaDENSTEIIUNG ..o 6
1.3 Weitere Vorhaben und FFH-Vertraglichkeitspriafungen...........ccccccooiiiiiiinnnnnn. 7
2 Beschreibung des VOrhabens ............uuiiiiiiiiiiiiiiiii e 9
2.1 VariaNTEN ..ottt et b aennaee 9
2.2 VerkeNrSMENGEN .....oooiii e 11
2.2.1 Varianten der B 3n QU ElIstorf ... 11
2.2.2 Verkehrsmengen auf der B 3n nordlich B 73..............ccco 11
2.3 Wirkungen des Vorhabens auf das VSG ,Moore bei Buxtehude® .................... 13
3 EU-Vogelschutzgebiet , Moore bei Buxtehude" (DE 2524-401).................. 15
3.1 0o T=Y 4] el 15
3.2 Mafgebliche Bestandteile und Erhaltungsziele des VSG ...........oeevvvvvviviviinnnns 15
3.3 Datengrundlagen .........oo oo ———— 18
3.4 Funktionale Bezuge zu benachbarten Vogelschutzgebieten............................ 18
3.5 Kurzbeschreibung der erhaltungszielrelevanten Arten ..o 18
3.5.1 A= Tod 0] (=11 (o] 1o RPN 18
3.5.2 (T Tt T LY o] (=Y 26
3.5.3 BEKASSING ...ttt ————_ 26
3.5.4 GroRRer BraChVOgel ..........ooiiiiiiiiieet e 26
3.5.5 SCNATSIEIZE ..o 27
3.5.6 I = TU ] g o] =Y PP PPPPRSRPR 27
3.5.7 SChWArZKENICNEN.......eeeeee e 27
3.5.8 BraunkehlIChen ....... ... s 27
3.5.9 LAV E= Lo | (= PRSI 28
4 Auswirkungsprognose und -beurteilung .......cccocveeviiiiiiiiii 29
4.1 Larmempfindlichkeit von Vogelarten gegenlber Stralenverkehrslarm............ 29
4.2 Auswahl der potenziell larmempfindlichen Vogelarten ........................ 29
4.3 Gebietsspezifische Auswirkungsprognose und -bewertung fiir Wachtelkonig
UNA WACKEE ... 34




B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 @ bosch & partner
Inhaltsverzeichnis

5 KUMUIALIVE VOTNAD BN ..ot 42
6 Hinweise zum FFH-Ausnahmeverfahren ... 44
6.1 g ] =T gV P 44
6.2 Fehlen einer zumutbaren ARREIrNative.........cooe e, 45
6.3 Zwingende Grunde des Uberwiegenden offentlichen Interesses...................... 46
6.4 KOhErenzZmalnahmen .. ... oot 47
7 ZUSAMMENTASSUND ..etitiiiiiieee ettt e e e e e e e e e e s reeaee s 49
Literatur- und QUEIIENVErZEICNIS ....coooieeeic e 53




B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 @ bosch & partner
Inhaltsverzeichnis

0.1 Abbildungsverzeichnis Seite
Abbildung 1:  Lagebeziehung des Vorhabens B 3n OU Elstorf zum Vogelschutzgebiet
.Moore bei Buxtehude” (Niedersachsen) und zum angrenzenden
Vogelschutzgebiet ,Moorgurtel (Hamburg)...........cccooiieeiiiiiiiiiee 5
Abbildung 2:  Variantenlbersicht und Lagebeziehung zum EU-Vogelschutzgebiet ,Moore
bei BuXtehude”....... ... e 10
Abbildung 3 Bestandsubersicht 1998 bis 2019...........ccccii i, 20
Abbildung 4:  Veranderung der Rufplatzverteilung Uber den Zeitraum 1998-2019............. 22
Abbildung 5:  Kerngebiete und Lebensraumeignung des Wachtelkdnigs sowie Hinweise
auf negative Entwicklungen ............ccccc 23
Abbildung 6:  Ergebnisse der Wachtelkdnigkartierung 2019 im EU-Vogelschutzgebiet
LMoore bei BUXIENUAE  ..........ooeee e 24
Abbildung 7:  Wachtelkdnigrufplatze nach Angaben Dritter ...........ccccoeeiiiiiiiiiiis 25
Abbildung 8:  Vergleich der Larmisophonen 47 dB(A) nachts flir die betrachteten
Verkehrsfalle entlang der B 3n OU Neu Wulmstorf ..............evvvviiiiiiiiiiiiinnnnns 40
Abbildung 9:  Vergleich der Larmisophonen 52 dB(A) tags fiir die betrachteten
Verkehrsfalle entlang der B 3n OU Neu Wulmstorf ..............ovvvviiiiiiiiiiiiinnnnns 41
Abbildung 10: Ubersicht Uber potenziell kumulative Vorhaben..............cccccceevivveveeceeeeenennn. 43
0.2 Tabellenverzeichnis Seite
Tabelle 1:  Verkehrsmengen 2030 aufder B 3n OU Elstorf ........cccoooiiiiiiiiiiiiiiiiie e, 11
Tabelle 2:  Vergleichende Gegenliberstellung von Verkehrsbelastungen auf der B 3n.....12
Tabelle 3:  Reichweite der Larmbelastungen auf der B 3n OU Neu Wulmstorf ................. 14
Tabelle 4:  Daten des Standarddatenbogen V 59 zu den erhaltungszielrelevanten Arten .16
Tabelle 5:  Flachenhafte Betroffenheit von potenziellem Wachtelkdnig / Wachtel-
Lebensraum durch den von der B 3n ausgehenden Verkehrslarm im VSG
LMOo0re bei BUXIENUAE  ...... ... e 36
Tabelle 6:  Vergleich der flachenhaften Betroffenheit von Wachtelkdnig- / Wachtel-

Lebensraum durch die in der FFH-VP 2006 zur OU Neu Wulmstorf
betrachteten Isophonen im VSG ,Moore bei Buxtehude®.............ccoovvvveveenenne. 37




B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 @B bosch & partner
FFH-Vertraglichkeitsprifung

1 Einleitung

1.1 Anlass

Die geplante B 3 Ortsumgehung Elstorf mit Zubringer A 26 (im Folgenden kurz ,OU Elstorf*)
verbindet die im Norden verlaufende B 73 im Bereich des bestehenden Knotenpunktes B 73
mit der vorhandenen B 3 sudlich von Elstorf. Nordlich der B 73 wurde der weiterfihrende 1.
Bauabschnitt der B 3n als OU Neu Wulmstorf im Juli 2011 fir den Verkehr freigegeben.

Die B 3n wird mit der Anschlussstelle Neu Wulmstorf an die nordlich von Neu Wulmstorf ver-
laufende A 26 von Stade nach Hamburg angeschlossen. Die A 26 ist von Stade kommend
bis westlich Buxtehude (AS Jork) bereits fir den Verkehr freigegeben. Die anschliefienden
Bauabschnitte der Autobahn befinden sich aktuell in der Bauphase. Die Verkehrsfreigabe
des Bauabschnittes bis zur Anschlussstelle Neu Wulmstorf (3. BA) ist flir 2022 geplant. Der
letzte Abschnitt der A 26 bis zur A 7 (4. BA) in Hamburg wird voraussichtlich 2025 fertig ge-
stellt.

Die geplante B 3 Ortsumgehung Elstorf ist Teil des im Bundesverkehrswegeplan definierten
vorrangig zu realisierenden Bundesfernstraliennetzes. Nach Fertigstellung der A 26 bis zur
A7 kommt der B 3 in Zukunft eine Uberregionale Verbindungs- und Zubringerfunktion zur
A 26 im Norden und zur A 1 im Sdden zu.

Die hohe Bedeutung der genannten BundesfernstralRen im Kontext der Bundesverkehrs-
wegeplanung hat auf der Naturschutzseite das Pendant in den beiden EU-
Vogelschutzgebieten DE 2524-401 ,Moore bei Buxtehude“ (V 59 in Niedersachsen) und
.Moorgurtel” (DE 2524 - 402) auf dem Gebiet der Freien Hansestadt Hamburg (s. Abbildung
1). Beide Gebiete bilden einen Gesamtkomplex von ca. 2.000 ha, der nach Angaben des
Niedersachsisches Landesamtes fiir Okologie (NLO) geeignet ist, ,eine besondere Verbin-
dungsfunktion innerhalb des Netzes bedeutender Wachtelkénigvorkommen an der Elbe, zwi-
schen Mittelelbe (Anmerkung der Gutachter: SPA ,Naturpark Elbtal“) und Niederelbe (An-
merkung der Gutachter: SPA ,Niederelbe zwischen Stade und Otterndorf) (beide Gebiete
sind ebenfalls gemeldete besondere Schutzgebiete) wahrzunehmen. Hierdurch wird die von
der Vogelschutz-Richtlinie 79/409/EWG geforderte Vernetzung geeigneter Lebensraume
erfullt (GFP 2009). Das Gebiet gehdrt zu den drei wichtigsten Brutgebieten des Wachtelko-
nigs in Deutschland und ist fur den Bestandserhalt in Deutschland aufRerordentlich bedeut-
sam.
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Abbildung 1: Lagebeziehung des Vorhabens B 3n OU Elstorf zum Vogelschutzgebiet ,Moore
bei Buxtehude® (Niedersachsen) und zum angrenzenden Vogelschutzgebiet
»Moorgurtel* (Hamburg)

Entsprechend des beschriebenen engen Zusammenhangs der Verkehrsprojekte als auch
der hohen, aus dem Zusammenwirken resultierenden Bedeutung beider Vogelschutzgebiete
fur die Koharenz des Schutzgebietssystems Natura 2000 gibt es eine inzwischen fast 20
Jahre zuriuckreichende Historie in der Erstellung von FFH-Vertraglichkeitsprifungen, die ins-
besondere auf die Betroffenheit des Wachtelkdnigs eingegangen sind. Auch die A 26 verlauft
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mit ihren Bauabschnitten 2, 3 und 4 durch das Vogelschutzgebiet und beruhrt in seiner Wei-
terflhrung unmittelbar das angrenzende Vogelschutzgebiet ,Moorgurtel“.

Das geplante Vorhaben der B 3n OU Elstorf beriihrt das Vogelschutzgebiet ,Moore bei Bux-
tehude” nicht unmittelbar. Das Gebiet liegt ca. 500 m nérdlich des Knotens mit der vorhan-
denen B 73 und der bestehenden B3 OU Neu Wulmstorf. Es grenzt unmittelbar westlich an
die vorhandene OU Neu Wulmstorf an und wird bereichsweise insbesondere nérdlich von
Neu Wulmstorf durch die B3 OU Neu Wulmstorf durchschnitten (s. Abbildung 1).

Der Untersuchungsraum der UVS flr die B 3n reicht nach Norden Uber die B 73 hinaus und
umfasst den dulBersten Slden des insgesamt ca. 1.300 ha gro3en Vogelschutzgebietes. Das
Vorhaben flhrt aber nicht zu unmittelbaren Eingriffen in das Gebiet. Allerdings kommt es
infolge der Realisierung des Vorhabens B 3n OU Elstorf zu einem prognostizierten Mehrver-
kehr auf der bereits realisierten nordlichen Weiterfihrung der B 3 OU Neu-Wulmstorf. Inso-
fern ist zu prufen, inwieweit der prognostizierte Mehrverkehr aufgrund der damit verbunde-
nen Zunahme von stralRenverkehrsbedingten Larmimmissionen zu erheblichen Beeintrachti-
gungen des VSG ,Moore bei Buxtehude* flhrt.

Bei der Prifung ist die bereits skizzierte Gesamtentwicklung des Stralennetzes im Umfeld
des VSG ,Moore bei Buxtehude® zu bertcksichtigen, da es zu einem Zusammenwirken von
Projekten kommt. Daher wird im Folgenden auch Bezug genommen auf bisher angefertigte
FFH-Vertraglichkeitsprifungen. In diesem Kontext ist darzulegen, inwieweit die vorlaufenden
FFH-Vertraglichkeitsprifungen, die das Vogelschutzgebiet und die jeweiligen Auswirkungen
zum Gegenstand gemacht haben, die hier festgestellten Auswirkungen bereits erkannt, in die
Bewertungen eingefiihrt und ggf. schon durch Malinahmen bericksichtigt haben.

Im naheren und weiteren Umfeld der Planung sind keine weiteren Natura 2000-Gebiete po-
tenziell betroffen, auch nicht im Zusammenhang mit anderen Planen und Projekten. Das
nachstgelegene FFH-Gebiet ,Buchenwalder in Rosengarten“ (2525-302) in den Harburger
Bergen ist von der dulerst dstlich gelegenen Variante 4.1 mehr als 2 km entfernt.

1.2 Aufgabenstellung

Fir die Entscheidungsfindung im Raumordnungsverfahren stellt der vorliegende Fachbeitrag
alle relevanten Informationen und Prognosen zusammen, um auf der Ebene der Raumord-
nung zu prufen, ob das Vorhaben mit den Schutzanspriichen des europaischen Schutzge-
bietsnetzes Natura 2000 vereinbar ist (§§ 33, 34 BNatSchG).

Ein Projekt ist vor seiner Zulassung oder Durchfihrung auf seine Vertraglichkeit mit den Er-
haltungszielen eines Natura 2000-Gebiets zu Uberprifen, wenn es einzeln oder im Zusam-
menwirken mit anderen Projekten oder Planen geeignet ist, das Gebiet erheblich zu beein-
trachtigen (§ 34 Abs. 1 BNatSchG).
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§ 34 Abs. 2 BNatSchG definiert, dass es unzulassig ist, wenn die Prifung der Vertraglichkeit
ergibt, dass das Projekt zu erheblichen Beeintrachtigungen des Gebiets in seinen fir die
Erhaltungsziele oder den Schutzzweck malfigeblichen Bestandteilen flihren kann.

Abweichend von § 34 Abs. 2 BNatSchG darf ein Projekt gemal § 34 Abs. 3 und 5 BNatSchG
nur zugelassen oder durchgefuhrt werden, soweit

1. aus zwingenden Grunden des Uberwiegenden offentlichen Interesses einschliel3lich sol-
cher sozialer oder wirtschaftlicher Art seine Notwendigkeit nachgewiesen ist und

2. zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne
oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind, und

3. In ausreichendem Umfang Koharenzmafinahmen durchgefuhrt werden.

1.3 Weitere Vorhaben und FFH-Vertraglichkeitsprifungen

Mafgeblich fir die Frage der FFH-Vertraglichkeit der B 3 OU Elstorf ist die nérdliche Fort-
setzung der B 3n als OU Neu Wulmstorf und ihr Anschluss an die neue A 26 Stade — Ham-
burg. Von Stade kommend bis westlich Buxtehude (AS Jork) ist die A 26 bereits fur den Ver-
kehr freigegeben. Die anschlielenden Bauabschnitte der Autobahn befinden sich aktuell in
der Bauphase.

Mit der Vorbereitung der Planfeststellung flir den 2. Abschnitt der A 26, der sich von Stade
kommend bis zur AS Buxtehude erstreckt, und aufgrund des Eintritts in das Vogelschutzge-
biet ,Moore bei Buxtehude® wurde es erforderlich, die Vertraglichkeit des Gesamtvorhabens
A 26 mit dem Gebiet umfassend zu Uberprifen und zu bewerten. Dabei wurde auch die OU
Neu Wulmstorf als Zubringer an die AS Neu Wulmstorf mit einbezogen. Die Ergebnisse einer
gesamthaften FFH-Vertraglichkeitsprifung wurden erstmalig im Jahr 2002 vorgelegt (GFP
2002).

Die NLStbV erlautert, dass der erste Planfeststellungsbeschluss am 30. Januar 2004 be-
klagt, die Trassenfihrung aber vom OVG Lineburg von Horneburg bis einschliefdlich der
Estequerung bestatigt wurde. Zur Minimierung des Eingriffes in das Vogelschutzgebiet "Moo-
re bei Buxtehude" war jedoch der Verlauf der A 26 von Ostlich der Este bis zur Landesgrenze
Hamburg (K 40) zu Uberprifen, die in der Folge naher an die Ortslage Ribke und die AS
Buxtehude aus dem Vogelschutzgebiet heraus verlegt wurde. Das nétige Plananderungsver-
fahren wurde am 10. Januar 2008 eingeleitet, der Beschluss erging am 14. November 2011
und hat seitdem Bestand. Der 2. Abschnitt steht seit 2015 in beiden Fahrtrichtungen unter
Verkehr.

Der Landkreis Stade plant den Autobahnzubringer zur A 26 AS Buxtehude. In diesem Zuge
wurde in 2015 die FFH-Vertraglichkeitsprifung fir das Vogelschutzgebiet ,Moore in Buxte-
hude* aktualisiert (GFP 2015).

Die Trasse des 3. Abschnitts verlauft durch den ndrdlichen Rand dieses Schutzgebietes; es
werden hohe umweltfachliche Anforderungen in Bezug auf die Bauausfiihrung gestellt. Auf
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der Grundlage der FFH-Prifergebnisse im 2. Abschnitt wurde das Planfeststellungsverfahren
in 2009 eingeleitet. Der Planfeststellungsbeschluss erging in 2012 und hat Bestand.

Zum mit rd. 800 m relativ kurzen niedersachsischen Teil des 4. Abschnitts wurde das Plan-
feststellungsverfahren im September 2012 eingeleitet, der Planfeststellungsbeschluss erging
im August 2018 und hat Bestand.

Im Bauabschnitt 4 auf dem Gebiet der Freien Hansestadt Hamburg lauft derzeit das Plan-
feststellungsverfahren. Eine FFH-VP wird dort flir das EU-Vogelschutzgebiet ,Moorgtirtel®
durchgefiiht (siehe EGL 2016).

Die B3 setzt sich am nordlichen Projektende des hier betrachteten Projektabschnittes ,B 3
OU Elstorf mit Zubringer A 26“ fort in der OU Neu Wulmstorf. Die OU Neu Wulmstorf (= 1.
Bauabschnitt der B 3n) wurde bereits realisiert und am 11.07.2011 fur den Verkehr freigege-
ben. Im Rahmen der Planfeststellung fir diese nérdliche Fortsetzung wurde ebenfalls eine
FFH-Vertraglichkeitsprifung sowie ein FFH-Ausnahmeverfahren durchgefihrt (siehe GFP
2006).
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2 Beschreibung des Vorhabens

Zur ausfiihrlichen Beschreibung des Vorhabens und seiner wesentlichen Auswirkungen wird
verwiesen auf die UVS (s. Unterlage 19.1). Die Entwicklung der Varianten und deren einge-
hende Beschreibung ist im Erlduterungsbericht (s. U 01) ausfuhrlich erfolgt.

Bau- und anlagebedingte Auswirkungen werden aufgrund der Lagebeziehungen zwischen
Vorhaben und Vogelschutzgebiet ausgeschlossen. Weder Baukorper noch Baustreifen grei-
fen in den Gebietszusammenhang ein. Auch Auswirkungen aufgrund von Zerschneidungen,
die aulerhalb des Gebiets fir die Erhaltungsziele des Gebiets relevanten Funktionsbezie-
hungen betreffen kénnten, werden ausgeschlossen. Das Vogelschutzgebiet ,Moore bei Bux-
tehude® bildet naturrdumlich die Watten und Marschenlandschaft des Alten Landes ab und
bietet mit seinen Niedermoor- und Grinlandkomplexen und Grabensystemen einen sehr
eindeutig im Raum abgrenzbaren Lebensraum, wahrend das Vorhaben selbst auf Teilflachen
der sldlich angrenzenden Stader Geest lokalisiert ist.

Die Untersuchung beschrankt sich deshalb auf die betriebsbedingten Auswirkungen insbe-
sondere infolge von Larmimmissionen.

2.1 Varianten

Far die Vertraglichkeitsuntersuchung ist von Bedeutung, ob von aufien eingetragene Larm-
immissionen, die vom geplanten Vorhaben verursacht werden, zu erheblichen Beeintrachti-
gungen des Vogelschutzgebietes flihren kdnnen, und zwar maf3geblich fiir die larmempfind-
liche Avifauna. Dabei ist zu klaren, ob die Auswirkungen variantenabhangig sind, und wenn
ja, in welchem Ausmal sich Unterschiede ergeben.

Alle Trassenvarianten werden im Nahbereich des Vogelschutzgebietes stidwestlich von Neu
Wulmstorf mit der B 73 verknupft bzw. gehen in die vorhandene B 3n Uber. Am nérdlichen
Bauende verlaufen die Varianten ebenso wie die zu verknlipfende B 73 innerhalb von Wald-
bestanden, die die Reichweite der Schallausbreitung reduzieren.

e Die Varianten 1.1 bis 1.4, 2.1 und 3.1 filhren die OU Elstorf ohne Versatz mit der beste-
hende B 3n im bestehenden Verknipfungspunkt mit der B 73 zusammen.

e Die Varianten 4.1 und 6.1 weichen davon nach Osten ab, eine Verlegung des bestehen-
den VerknUpfungspunktes ist erforderlich.

e In gleicher Weise, nur in westliche Richtung, weicht die Variante 5.1 ab, dazu ist eine
Verlegung des bestehenden Verknlpfungspunktes erforderlich. Der Streckenverlauf der
Variante 5.1 ndhert sich damit von allen Varianten dem Vogelschutzgebiet am nachsten
an.
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Abbildung 2: Variantenubersicht und Lagebeziehung zum EU-Vogelschutzgebiet , Moore bei

Buxtehude” (aus U 01, Abb. 9)
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2.2 Verkehrsmengen
221 Varianten der B 3n OU Elstorf

Die Verkehrsuntersuchung (SSP 2019) bildet die Verkehrsmengen im Netz fur den Analyse-
fall fir das Jahr 2018 und fir die Prognosefalle einschlieRlich des Bezugsfalles fir das Jahr
2030 ab. Fir die Auswirkungsanalyse der geplanten OU Elstorf sind die oben beschriebenen
9 Alternativen jeweils als Planfalle fur 2030 gesondert berechnet worden.

Fur die Beurteilung der Frage, ob von den Planungsvarianten direkte Auswirkungen Uber
mehrere hundert Meter Entfernung in das Vogelschutzgebiet zu besorgen sind, sind die Ver-
kehrsmengen im ndrdlichen Abschnitt der B 3n im Bereich des Knotens mit der B 73 rele-

vant.

Tabelle 1: Verkehrsmengen 2030 auf der B 3n OU Elstorf (SSP 2019)

Verkehrszahlen

DTV Kfz/24h

SSP Verkehrsgutachten, Prognoseplanfille (Stand 26.07.2019)

Vii|v1i2|vi3|V1i4|V21l|V31l Va4l | V51| Vel

B 3n siidlich B73 bisB 3

15.600(15.500(15.100{15.000(13.800|14.700| 14.300| 14.400] 15.100
vorhanden

2.2.2 Verkehrsmengen auf der B 3n nordlich B 73

Die vorliegende FFH-Vertraglichkeitsprufung legt erstmals in der Historie der FFH-
Vertraglichkeitsprifungen flr das Vogelschutzgebiet ,Moore bei Buxtehude® Verkehrszahlen
zu Grunde, die auf der Verflechtungsprognose 2030 des BMVI beruhen.

In allen friiheren FFH-Vertraglichkeitsprifungen wurden die Ergebnisse von Verkehrsunter-
suchungen zu Grunde gelegt, die auf der Verflechtungsprognose 2015 des BMVI fuldten. Auf
der B 3n erhéht sich die Verkehrsmenge gegeniber den friilheren Prognosen, die Zubringer-
funktion zur A 26 schlagt deutlicher durch. Insbesondere in Hohe Neu Wulmstorf haben sich
die Prognosezahlen deutlich erhoht. Damit ist eine unmittelbare Vergleichbarkeit der friihe-
ren Ergebnisse mit der heutigen Betrachtung nur eingeschrankt gegeben.

Das Ausmalf’ der Veranderung in den Prognosewerten wird deutlich beim Vergleich des Be-
zugsfalle ohne die B 3n OU Elstorf fir die Prognoseziele 2015 (bisher) und 2030 (aktuelle
Verkehrsuntersuchung). Der Bezugsfall beriicksichtigt alle StraRenbauvorhaben, deren Rea-
lisierung bis 2030 erwartet wird, d.h. auch die durchgangige Inbetriebnahme der A 26 Droch-
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tersen — Stade — Hamburg. Die Verkehrsuntersuchung (SSP 2019) ermittelt, dass auf der
vorhandenen B 3n die Prognoseverkehre fur den Bezugsfall 2030 insbesondere auf der B 3n
unmittelbar noérdlich der B 73 bis zum Knoten Justus-von-Liebigstralle im Vergleich zu der
bisherigen Prognose von 8.000 Fahrzeugen fir 2015" um 3.200 Fahrzeuge auf 11.200 Fahr-
zeuge in 2030 ansteigen werden. Das ist eine Steigerung um 40 %, die jedoch nicht auf das
hier betrachtete Vorhaben zurlckzuflhren ist. Auf der B 3n OU Neu Wulmstorf fahren heute
rd. 6.000 Fahrzeuge pro Tag (Analysefall 2018)

Tabelle 2: Vergleichende Gegenuiberstellung von Verkehrsbelastungen auf der B 3n

Verkehrszahlen

DTV Kfz/24h
FFH-VP A 26, | SSP Verkehrsgutachten, SSP Verkehrsgutachten, Prognoseplanfille (Stand 26.07.2019)
Stand 09/2006 |  Stand 26.07.2019 € » Frognosep S
Planfall Analyse | Bezugsfall || \ ) 11\ 15 | vi3|veia|val|val|val |vs1|vel
2015 2018 2030
A 26 AS Neu Wulmstorf /
X 16.800 6.600 16.900 ||19.500/19.500{19.100|19.100{18.600|18.700|18.100| 18.500| 18.500
Abzweig B 3/L 235
Abzweig B 3/L 235 /
. 12.200 6.000 12.100 ||14.800|14.800|14.900|14.900|14.500 | 14.500| 14.100| 14.300| 14.400
Knoten Justus-von-Liebig
B3 nordlich B73bis 8.000 5.900 11.200 ||13.900]13.900|14.200|14.100|13.800|13.800(13.200|13.500| 13.600
Knoten Justus-von-Liebig
B 3n stidlich B73 bis B 3 nicht nicht nicht 11 1< 600[15.500( 15.10015.000{ 13.800| 14.700| 14.300 | 14.400] 15.100
vorhanden vorhanden vorhanden | vorhanden

Vom Vorhaben verursachte Mehrmengen im 1. Bauabschnitt der B 3n

Vil |vi1i2(|(Vvi3 | (V14 |V21|V31l|V4l | V51| Vel

A 26 AS Neu Wulmstorf / Abzweig B 3n/L DTV Kfz/24h|| 2.600 | 2.600 | 2.200 | 2.200 | 1.700 | 1.800 | 1.200 | 1.600 | 1.600
235 in % zu Bezugsfall 2030|| 15% | 15% | 13% | 13% | 10% | 11% | 7% | 9% | 9%
Abzweig B 3n/L 235 / Knoten Justus-von- DTV Kfz/24h|| 2.700 | 2.700 | 2.800 | 2.800 | 2.400 | 2.400 | 2.000 | 2.200 | 2.300
Liebig in % zu Bezugsfall 2030| | 22% | 22% | 23% | 23% | 20% | 20% | 17% | 18% | 19%

DTV Kfz/24h|| 2.700 | 2.700 | 3.000 | 2.900 | 2.600 | 2.600 | 2.000 | 2.300 | 2.400

Knoten Justus-von-Liebig / Knoten B 73

in % zu Bezugsfall 2030| [ 24% | 24% | 27% | 26% | 23% | 23% | 18% | 21% | 21%

Im Vergleich zwischen den Prognoseplanfallen mit OU Elstorf und dem Prognosenulifall
2030 (Bezugsfall) zeigt sich, dass die Steigerungen durch die OU Elstorf insgesamt gering
bis moderat sind. Sie liegen je nach Abschnitt und Variante zwischen 7 und 27 %. Auf den
Varianten mit den besten verkehrlichen Wirkungen (Varianten 1.1 bis 1.4) liegen die Steige-
rungen zwischen max. 27 % im sidlichen Teilabschnitt der OU Neu Wulmstorf und minimal
13 % im noérdlichen Teilabschnitt.

! Die Prognose 2015 bildet die Grundlage fur die FFH-Vertraglichkeitspriifung und die FFH-Ausnahmepriifung im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens zur B 3n OU Neu Wulmstorf aus dem Jahr 2006.
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2.3 Wirkungen des Vorhabens auf das VSG ,,Moore bei Buxtehude*®

Die in der FFH-VP zu betrachtenden Wirkungen des Vorhabens auf das VSG ,Moore bei
Buxtehude® beschranken sich auf die indirekten Effekte, die durch die Verkehrssteigerung
auf der bereits realisierten OU Neu Wulmstorf zu erwarten sind. Dies kdnnen zum einen op-
tische Storwirkungen infolge der Bewegung der Fahrzeuge, zum anderen Larmwirkungen
sein.

Betrachtet man die zu erwartenden Steigerungsraten des Verkehrs infolge der OU Elstorf, so
ist im Hinblick auf optische Storreize davon auszugehen, dass diese auch ohne die OU Els-
torf schon in der Ist-Situation auftreten. Optische Storwirkungen sind in der Regel umso gra-
vierender, je unregelmaliger sie auftreten. Eine weitere Steigerung des Verkehrs verstarkt
die Effekte ausgehend von den bereits heute vorhandenen Verkehrsmengen nicht.

Die Larmimmissionen sind anders als die optischen Stérwirkungen abhangig von der Steige-
rung der Verkehrsmengen. Dabei ist allerdings die logarithmische Skala der Larmeinheit dB
zu bertcksichtigen. Vom Menschen ist bekannt, dass er erst ab einer bestimmten GrélRen-
ordnung eine Steigerung des Larms wahrnehmen kann. Nach der 16. BImSchV ist eine er-
hebliche Anderung einer Larmbelastung erst ab einer Steigerung um 3 dB(A) zu erwarten.
Dies entspricht einer Verdoppelung der Schallenergie, d.h. einer Verdoppelung der Ver-
kehrsmengen. Die Larmwirkungsforschung dagegen geht von geringeren Wahrnehmbar-
keitsschwellen aus, die im Allgemeinen zwischen 1 und 2 dB(A) liegen (siehe u.a. ORT-
SCHEID & WENDE 2004 mit weiteren Nachweisen). Der Steigerung von 1,0 dB(A) entspricht
eine Verkehrszunahme von 25 %. Der Steigerung von 1,5 dB(A) entspricht eine Verkehrszu-
nahme von 40 %. Bezieht man sich auf diese Werte, so ware die prognostizierte Verkehrs-
zunahme auf der B 3n OU Neu Wulmstorf infolge der OU Elstorf praktisch nicht wahrnehm-
bar. Dies gilt zumindest fir den Menschen. Inwieweit diese Wahrnehmbarkeitsschwelle flr
den Menschen auf Vogel Ubertragbar ist, ist bisher noch nicht abschlieliend geklart.

Fur die Beurteilung von Larmwirkungen auf Végel sind die Ergebnisse des FE-Vorhabens
Larm und Végel von GARNIEL et al. 2007 sowie die darauf aufbauende Arbeitshilfe von GAR-
NIEL & MIERWALD 2010 eine wesentliche fachliche Grundlage. Danach wird flr bestimmte
empfindliche Vogelarten angenommen, dass sie ab einer Larmkulisse in einer bestimmten
Grélenordnung Beeintrachtigungen durch Maskierung von Gerauschen erfahren. Dies be-
trifft insbesondere auch den Wachtelkénig. Ein wesentlicher Faktor dabei ist die Frage, ob
die Stral3e eine kontinuierliche oder eine diskontinuierliche Larmkulisse erzeugt. Bei Stral3en
mit Verkehrsstarken von weniger als 10.000 Fahrzeugen/24h wird angenommen, dass noch
ausreichend larmarme Pausen zwischen den Vorbeifahrten bestehen. Erst bei Verkehrs-
mengen von mehr als 10.000 Fahrzeugen kann von einer mehr oder weniger kontinuierli-
chen Larmkulisse ausgegangen werden. Insofern kann davon ausgegangen werden, dass
derzeit die Larmwirkungen entlang der bestehenden B 3n OU Neu Wulmstorf noch nicht das
Ausmald haben, welches sie bei Erreichen der flr das Jahr 2030 prognostizierten Verkehrs-
mengen und insbesondere nach Realisierung der A 26 haben werden, da die derzeitigen
Verkehrsbelastungen noch unterhalb von 10.000 Kfz/2h liegen. Dies korrespondiert auch
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damit, dass in der aktuellen Wachtelkdnig-Kartierung fir das VSG ,Moore bei Buxtehude®
rufende Wachtelkdnige unmittelbar im Bereich der bereits realisierten B 3n nachgewiesen
wurden (siehe Kap. 3.5.1 und Abbildung 6).

Die Prognose von Beeintrachtigungen erfolgt in Bezug zu GARNIEL & MIERWALD 2010 fla-
chenbezogen fur die von einer bestimmten Isophone uberstrichene Flache. Nimmt die Ver-
kehrsmenge zu, wandert die Isophone weiter nach auf3en und der Larmteppich mit Larmwer-
ten oberhalb des Wertes der Isophone nimmt flachenmalfig zu. Eine zusatzliche Beeintrach-
tigung ist dann fir diejenigen Zonen anzunehmen, die ohne das betrachtete Vorhaben noch
nicht in der relevanten GroRenordnung verlarmt sind. Bei dieser Methodik sind keine Wahr-
nehmbarkeitsschwellen in Bezug auf eine geringfligige Larmzunahme berlcksichtigt. Larm-
zunahmen von 1 bis 2 dB(A) kénnen je nach Isophone eine radumliche Verschiebung des
betroffenen Larmbandes von mehreren 10er Metern auslésen. Die nachfolgende Tabelle
zeigt bezogen auf die betrachteten Verkehrsszenarien das Ausmal® der raumlichen Ver-
schiebung der Larmisophonen, die fur die im VSG ,Moore bei Buxtehude® [armempfindlichste
Vogelart Wachtelkdnig ausschlaggebend sind: 47 dB(A) nachts und 52 dB(A) tags (siehe
Kap. 4.2). Es handelt sich um mittlere Naherungswerte fiir die jeweiligen Abschnitte, da sich
die Reichweiten je nach Gelande kleinrdumig andern. Wie sich die Veranderung der Reich-
weite der Larmisophonen fur die relevanten Arten in der Fldche auswirkt, ist Gegenstand von
Kap. 4.

Tabelle 3: Reichweite der Larmbelastungen auf der B 3n OU Neu Wulmstorf
Raumliche Reichweite [m] der Lairmwirkzonen im VSG
Planfille 2030
dB(A) Prognose 2015 | Analysefall 2018 Nulifall 2030 ar;“:ai )

A 26 AS Neu-Wulmstorf / | 47 dB(A) nachts 265 105 270 330
Abzweig B 3/L 235 52 dB(A) tags 370 120 315 375
Abzweig B 3n/L 235 / 47 dB(A) nachts 210 125 225 270
Knoten Justus-von-Liebig 52 dB(A) tags 265 130 250 295
Knoten justus_von_Liebig / 47 dB(A) nachts 180 135 225 275
Knoten B 73 52 dB(A) tags 245 145 255 305
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3 EU-Vogelschutzgebiet ,Moore bei Buxtehude” (DE 2524-
401)
3.1 Uberblick

Das EU-Vogelschutzgebiet (VSG) ,Moore bei Buxtehude® ist ein urspringlich ca. 1.300 ha
groflder im Naturraum Harburger Elbmarschen gelegener Komplex aus anthropogen unter-
schiedlich stark Uberformten Nieder- und Hochmoorstandorten. Es ist in weiten Bereichen
dominiert von frischem bis feuchtem Grinland, welches zum Teil intensiv landwirtschaftlich
genutzt und beweidet wird. In Teilbereichen finden sich unterschiedliche Brachestadien
feuchter Standorte sowie Birken- und Bruchwald, auf Teilflachen herrscht auch ein halboffe-
ner Charakter (Hecken und Einzelbaume) vor. Als Vogellebensraum ist das Gebiet vor allem
bedeutend als eines der groften Brutgebiete des Wachtelkonigs in Niedersachsen. Das Ge-
biet wird in Ost-West-Richtung durch eine auf einem Damm verlaufende Bahntrasse sowie
durch die K 40 und die L 235 gequert und grenzt 6stlich an das europaische Vogelschutzge-
biet ,Moorglrtel“ der Freien und Hansestadt Hamburg an, wodurch ein Gesamtkomplex von
ca. 2.110 ha entsteht.

Wegen der zahlen- und flachenmaRigen Bedeutung fur den Wachtelkonig wird dem Gebiet
eine besondere Bedeutung fiir das Uberleben und die Vermehrung dieser Art zuerkannt.
Bezogen auf die Siedlungsdichte des Wachtelkdnigs wurde es als das drittwichtigste Gebiet
Deutschlands eingestuft (NLO 1999).

Das EU-Vogelschutzgebiet (DE 2524-401, Landesinterne Nr. V 59) wurde mit der Verord-
nung Uber das Naturschutzgebiet ,Moore bei Buxtehude* (LU 00271) vom 2.08.2006 unter
nationalen Schutz gestellt.? Das Gebiet wird maRgeblich veréndert durch die Planung der
A 26 Stade Hamburg, welche im nérdlichen Teil des Gebietes verlauft und die naturschutz-
fachlich relevante Flache des Gebietes entsprechend verkleinert auf eine Grélie von etwa
1.130 ha (GFP 2016).

3.2 Mal3gebliche Bestandteile und Erhaltungsziele des VSG

Malstab fir die Bewertung der FFH-Vertraglichkeit eines Projektes sind die maflgeblichen
Bestandteile des jeweiligen Schutzgebietes und ihre Erhaltungsziele. Als maRRgebliche Be-
standteile sind grundsatzlich anzusehen:

e Vorkommen der im Anhang | (bzw. Art. 4 (1)) und Art. 4 (2) der EU-Vogelschutz-
Richtlinie aufgefihrten Vogelarten sowie ihrer Lebensrdume, zu deren Schutz das
Gebiet geschiitzt, wiederhergestellt oder entwickelt werden soll.

2 NLWKN (2006) Verordnung Uber das Naturschutzgebiet ,Moore bei Buxtehude® in der Stadt Buxtehude, Landkreis Stade, und
in der Gemeinde Neu Wulmstorf, Landkreis Harburg. Vom 02.08.2006
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e Die fir die zu erhaltenden oder wiederherzustellenden Lebensraumbedingungen mal-
geblichen standoértlichen Voraussetzungen (z. B. die abiotischen Standortfaktoren)
und die funktionalen Beziehungen zu (Teil-)Lebensraumen aullerhalb des Gebietes.

Die nachfolgende Tabelle enthalt die wesentlichen Informationen zum Schutzzweck des
VSG ,Moore bei Buxtehude“ gemal Standarddatenbogen (NLWKN 2006).

Tabelle 4: Daten des Standarddatenbogen V 59 zu den erhaltungszielrelevanten Arten
(NLWKN 2006)
Name Sta- | Dat- iy (;?L Gr?L Gr?L Ellis C-i\?\ls el = Anh Jahr
tus | Qual. | GroRe N ’ L ’ D " | Zust. N- W. L W. D ’

Coturnix coturnix VR-
(Wachtel) n M 3 3 1 1 B B C C Zug 1994
Crex crex VR-
(Wachtelkénig) n M 24 4 3 1 B A A A Zug 1998
Galllnagp gallinago n M 3 2 1 1 B B c c VR- 1995
(Bekassine) Zug
Lanius collurio VR-
(Neuntoter) n M 7 2 1 1 B B C C Zug 1994
Limosa limosa (Ufer- n M 2 1 1 1 c A c c VR- 1995
schnepfe) Zug
Motacilla flava (Wie- n M 6 1 1 1 B c c c VR- 1995
senschafstelze) Zug
Numenius arquata VR-
(GroRer Brachvogel) n M 3 2 1 1 C B C ¢ Zug 1995
Saxicola rubetra VR-
(Braunkehichen) n M 16 3 1 1 C A C C Zug 1994
Saxicola torquata VR-
(Schwarzkehichen) n M 2 2 1 1 B B C ¢ Zug 1994
Legende
Status n: Brutnachweis (Anzahl Brutpaare)
Datenqualitat M: maRig
Relative GroRe (N = Natur- | 5: (iber 50% der Population im Bezugsraum befindet sich im Gebiet
raum, L = Bundesland, D = 4: Gber 15 bis zu 50% der Population im Bezugsraum befindet sich im Gebiet
Deutschland) 3: Uber 5 bis zu 15% der Population im Bezugsraum befindet sich im Gebiet

2: Uber 2 bi zu 5% der Population im Bezugsraum befindet sich im Gebiet

1: bis zu 2% der Population befindet sich im Gebiet

D: nicht signifikant (ohne Relevanz fiir die Unterschutzstellung des Gebietes)
Erhaltungszustand A: sehr gut

B: gut

C: durchschnittlich bis schlecht
Gesamtbeurteilung des A: sehr hoch
Wertes des Gebiets fir die | B: hoch
Erhaltung der betreffenden C: signifikant
Art (N = Naturraum, L =
Bundesland, D = Deutsch-
land)

Die Erhaltungsziele des Gebietes sind in der NSG-Verordnung definiert. Gemal § 2 Abs. 2,
3 der NSG-Verordnung ist der Schutzzweck des NSG die Erhaltung, Pflege und Entwicklung
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der ,Moore bei Buxtehude® als Lebensstatte schutzbedurftiger Tier- und Pflanzenarten und
deren Lebensgemeinschaften sowie als Landschaft von besonderer Eigenart, Vielfalt und
herausragender Schonheit. Die Erklarung zum NSG bezweckt insbesondere die Erhaltung
und Férderung einer grofdraumig strukturreichen, halboffenen Kulturlandschaft mit einem in
Teilbereichen kleinrdumigen Wechsel von Strukturen, gro3flachig offener extensiv genutzter
feuchter Griinlandbereiche vor allem im nordwestlichen Teil des NSG, Erhalt und Entwick-
lung von grofiraumigen Grinlandflachen, des insbesondere im norddstlichen Teil des Gebie-
tes gelegenen Moorbirken- und Bruchwald-Komplexes, naturnaher Gewasser und gliedern-
der Graben mit breiten Randstreifen von Hochstaudenfluren, der im Gebiet wild lebenden
Pflanzen und Tierarten sowie ihrer Lebensgemeinschaften.

Besonderer Schutzzweck (Erhaltungsziele) flir das EU-Vogelschutzgebiet ist die Erhaltung
oder Wiederherstellung eines gunstigen Erhaltungszustandes durch

e die Erhaltung und Férderung eines langfristig Uberlebensfahigen Bestandes der wertbe-
stimmenden Anhang 1-Art Wachtelkdnig (Artikel 4 Abs. 1 VRL) sowie den Schutz und die
Entwicklung seiner Lebensraume durch Erhaltung und Entwicklung

— ausreichend grofer, strukturreicher halboffener Grinland- und Brachekomplexe mit
einem hohen Anteil insbesondere extensiv genutzten Grinlands, breiten Hochstau-
densdumen und Gehdlzstrukturen,

— eines oberflachennahen Wasserstandes bis ins spate Frihjahr und vernasster Teilbe-
reiche,

— eines Mosaiks aus temporar ungenutzten Feuchtbrachen, Hochstaudenfluren und
deckungsreichen Graben-Grunlandkomplexen mit vorwiegend extensiv genutzten
Wiesen und Mahweiden unterschiedlicher Bewirtschaftung sowie Roéhrichten,

— von Flachen mit ausreichend hoher Vegetation lichter Auspragung, die dem Wachtel-
konig Deckung bieten im Fruhjahr und bei der spaten Mauser im Sommer,

— von Bereichen um die Brut-/Rufplatze, in denen die Mahd an die Lebensraumanspri-
che des Wachtelkonigs angepasst ist,

— grolflachige Ruhebereiche;

e die Erhaltung und Fdrderung von im Gebiet britenden Zugvogelarten des Offenlandes
wie Uferschnepfe, Bekassine, GroRRer Brachvogel und Schafstelze insbesondere durch
die Erhaltung und Entwicklung grof¥flachig offener, extensiv genutzter und weitgehend
stérungsarmer Feuchtgrinlandbereiche.

o Die Umsetzung der oben im 1. Aufzahlungspunkt genannten Ziele dient auch der Erhal-
tung und Foérderung weiterer im Gebiet vorkommender Brutvogelarten des extensiv ge-
nutzten Halboffenlandes wie Neuntdter, Schwarzkehichen, Braunkehichen und Wachtel.

Seite 17



B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 @B bosch & partner
FFH-Vertraglichkeitsprifung

Gemal § 3 Abs. 1 der NSG-Verordnung sind alle Handlungen verboten, die das NSG oder
einzelne seiner Bestandteile zerstéren, beschadigen oder verandern, sofern in der Verord-
nung nichts anderes bestimmt ist.

Ausschlaggebend fiir die Gebietsmeldung war der bundesweit bedeutsame Wachtelkdnigbe-
stand im Bereich zwischen Buxtehude und der Landesgrenze zu Hamburg. Er wurde
erstmalig 1998 gezielt durch nachtliche Kartierungen erfasst. Die Vorkommen anderer Brut-
vogelarten waren nicht von bundesweiter Bedeutung und zahlen daher zu den ,fir die Ge-
bietsauswahl nicht ausschlaggebenden Arten®.

3.3 Datengrundlagen

Ein Managementplan liegt fir das Vogelschutzgebiet ,Moore bei Buxtehude® bisher nicht vor.
Lediglich fur die Flachen, auf denen die Strallenbauverwaltung Mallnahmen zur Sicherung
der Koharenz umsetzt, gibt es konkrete Plane und Vorgaben mit der Zielrichtung einer Le-
bensraumaufwertung fur den Wachtelkénig. Der FFH-VP liegen insbesondere folgende Da-
ten zugrunde:

¢ Standarddatenbogen des Vogelschutzgebietes V 59 (NLWKN 2006)

e Schutzgebietsverordnung des Naturschutzgebietes ,Moore bei Buxtehude“ (NLWKN
2006)

o Kartierungen der Arbeitsgemeinschaft Landschaftsokologie (ALAND 2006, ALAND
2014, ALAND 2017, ALAND 2019)

e FFH-Vertraglichkeitsprifungen zur B 3n OU Wulmstorf, zur A 26 in verschiedenen Bau-
abschnitten sowie zum Autobahnzubringer A 26 AS Buxtehude der Gruppe Freiraum-
planung (GFP 2006, 2009, 2015, 2016).

3.4 Funktionale Bezlige zu benachbarten Vogelschutzgebieten

Funktionale Bezlige bestehen fiir das Vogelschutzgebiet ,Moore bei Buxtehude* insbesonde-
re zum Ostlich angrenzenden, im Bundesland Hamburg gelegenen VSG ,Moorgurtel“. Zu-
sammen ergibt sich dadurch ein zusammenhangendes Schutzgebiet von Uber 2.000 ha
GroRe. Dies ist nicht nur fur den Biotopverbund allgemein von gro3er Bedeutung, sondern
dient speziell dem Wachtelkonig als funktional zusammenhangender Lebensraum.

3.5 Kurzbeschreibung der erhaltungszielrelevanten Arten
351 Wachtelkdnig

Der Wachtelkonig ist die wertgebende Art im VSG. Es handelt sich um eine seltene und ge-
fahrdete Brutvogelart in Niedersachsen und Deutschland, die in Mitteleuropa grundsatzlich in
stark wechselnden Bestandsdichten auftritt. Gemal Roter Liste Niedersachsens (KRUGER &
NiPkow 2015) und Deutschlands (GRUNBERG et al. 2015) gilt der Wachtelkonig als stark ge-
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fahrdet. Dabei werden der niedersachsische Bestand auf 270 Brutpaare (2015) und der bun-
desweite Bestand auf 2.300 — 4.100 Brutpaare (2005-2009) geschatzt (ALAND 2019).

Der Wachtelkdnig bevorzugt gro3raumige, offene bis halboffene Niederungslandschaften mit
Klein- und Randstrukturen, Niedermoore, Marschen, auch ackerbaulich gepragte Flussauen
und Talauen des Berglandes; Feuchtwiesen mit hochwlchsigen Seggen-, Was-
serschwaden- oder Rohrglanzgrasbestéanden, haufig in landseitigen, lockeren Schilfréhrich-
ten groBerer Gewasser im Ubergang zu Riedwiesen. Es handelt sich um einen Bodenbriiter,
dessen Neststandort bei ausreichender Vegetationshohe und mittlerer Vegetationsdichte
mitten in Brachen, Wiesen oder Feldern, bei unzureichender Deckung an deren Rand liegt;
die Art toleriert teilweise auch Bereiche von niedrigen Geblschen, Feldhecken oder einzel-
nen Baumen, wobei sie aber nicht auf Gehdlzstrukturen angewiesen ist. Wachtelkdnige sind
Langstreckenzieher mit Uberwinterungsgebieten im tropischen und siidlichen Afrika; Wegzug
hauptsachlich im September, Rickkehr im Mai (ALAND 2019).

Die Bestandsentwicklung ist insgesamt negativ. Lokal bzw. regional sind gréfiere Bestands-
schwankungen typisch, die auf das dynamische Siedlungsverhalten der Art zuriickgeflihrt
werden koénnen. Entwasserungen und Intensivierung der landwirtschaftlichen Nutzung bis hin
zur Umwandlung von Griinland in Acker sind Hauptgefahrdungsursachen im Brutgebiet, au-
Rerdem Eindeichungen. Durch frihe, schnelle und zunehmend grof3flachigere Mahd mit
Kreiselmahern kommt es zum Ausmahen der Bruten. Entwasserung und intensive Diingung
fuhren Uber die Verdichtung der Vegetation zu negativen Veranderungen von Mikroklima,
Durchlichtungsgrad, Nahrungsangebot und Raumwiderstand.

Der Wachtelkénig wird im VSG seit 1998 regelmaRig kartiert, so dass ein sehr guter Uber-
blick tber die Bestandsentwicklung und die Verbreitung dieser Art im VSG besteht.

Auf der Grundlage der zwischen 1998 und 2019 stattgefundenen Kartierungen lasst sich
erkennen, dass seit 2008 ein starker Rickgang der Wachtelkdnigpopulation im VSG ,Moore
bei Buxtehude® mit Tiefpunkten in den Jahren 2010 und 2011 stattfand (siehe Abbildung 3
und Abbildung 4). ALAND (2019) flhrt aus, dass 2013 zwar ein deutlicher Anstieg des Brut-
bestandes zu verzeichnen war, dieser Trend sich jedoch nicht fortsetzen konnte und in 2017
der Bestand sogar auf nur ein einziges Rufrevier mit Brutverdacht zurickging.

Der anhaltende Bestandsriickgang der letzten Jahre lasst sich nach ALAND 2019 nicht mehr
primar mit der arttypischen Populationsdynamik des Wachtelkonigs in Mitteleuropa bzw. mit
Uberregionalen Wirkfaktoren erklaren. Seit 2012 muss der Bestandsriickgang in erster Linie
mit der in grof3en Teilen des Schutzgebietes anhaltend negativen Lebensraumentwicklung in
Zusammenhang gebracht werden. Dies zeigt auch der Vergleich mit anderen wichtigen
Wachtelkdnig-Brutgebieten in Niedersachsen. Wahrend die anderen Gebiete in guten
~Wachtelkonigjahren® (wie z.B. 2014) entsprechend gute bzw. tberdurchschnittliche Brutbe-
stande aufwiesen, blieben sie in den ,Mooren bei Buxtehude' anhaltend gering oder nahmen
sogar weiter ab (ALAND 2019).
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Seit 2018 ist wieder ein leichter Anstieg der Brutbestédnde festzustellen (Abbildung 3). Ein
Groliteil des Vogelschutzgebietes (insbesondere der Westteil) wird aber nicht mehr als Le-
bensraum genutzt (Abbildung 4). Die aktuelle Kartierung von ALAND 2019 fihrt zu einer Dif-
ferenzierung des Gebietes in ein Wachtelkdnig-Kerngebiet im Nordosten sowie ein Ergan-
zungsgebiet mit Gberwiegend eingeschrankter Lebensraumeignung (siehe Abbildung 5). Mit
6 von insgesamt 11 Rufplatzen befanden sich 2019 die meisten Rufplatze im verbliebenen
Wachtelkdnig-Kerngebiet ndrdlich der Bahnlinie, verteilt auf ,Kénigsmoor’, ,Ribker Moor‘ und
,Stubben Moor‘. Die Ubrigen 5 Rufplatze lagen suldlich der Bahnlinie in einem ehemaligen
Wachtelkdnig-Kerngebiet, das seine urspringliche Bedeutung in den letzten Jahren jedoch
durch Nutzungsintensivierung verloren hat (siehe Abbildung 6 und Abbildung 7). Ausgehend
von einer bereits 2018 besiedelten Koharenzflache im Bereich ,Griessieg‘ deutet sich in die-
sem, der B 3n nahe liegenden Bereich eine mdgliche Wiederbelebung der Bruttradition an
(ALAND 2019).

Anzahl der Rufplatze mit Mehrfacherfassung m Gesamtzahl| der Rufplitze
50 49
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5 5 i 4 5 5
’ 2 2 . 2 2 2
11 01 1 1 11
0
0 i d i i
1998* 2001 2002 2003 2006 2007 2008 2009 2010 2011** 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Abbildung 3 Bestandsibersicht 1998 bis 2019 (ALAND 2019)

Anmerkungen ALAND (2019):

* Im Gutachten von 1998 finden sich auf Seite 8 in Tab. 2 deutlich hdhere Zahlen, die sich bei der Rufplatzanalyse mit Bertick-
sichtigung samtlicher Daten (eigene Kartierung und Daten Dritter) ergaben. Die hier verwendeten Rufplatzzahlen resultieren in
Anpassung an die aktuellen Vorgaben aus den in Karte 2 des damaligen Gutachtens dargestellten eigenen Kartierergebnissen
(ALAND 1998).

** 2011 werden 3 sehr eng benachbarte Einzelrufplatze im Bereich ,Eddelmanns Moor* als Rufplatzverlagerungen eines Mann-
chens innerhalb eines Rufrevieres interpretiert und folgerichtig als ,Rufplatz (=Rufrevier) mit Mehrfacherfassung‘ gewertet

Trotz der leichten Erholung des Wachtelkdnig-Bestandes haben die zahlreichen, z.T. schon
seit Jahren wirksamen Beeintrachtigungen der Lebensraumeignung in den ,Mooren bei Bux-
tehude’ ein Ausmal erreicht, das die Einstufung des Gebietes als traditionelles Wachtelk6-
nigbrutgebiet zunehmend in Frage stellt. Die Abgrenzung des Kerngebietes mit besonders
guter Lebensraumeignung musste entsprechend bereits 2013 mit Blick auf die seit 2008
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raumlich sehr stark eingeschrankte Verbreitung drastisch verkleinert werden. Mitverantwort-
lich hierfiir ist das Fehlen eines funktionierenden Gebietsmanagements zur Sicherung des
Bruterfolgs in den Jahren bis einschliefdlich 2012 (ALAND 2019). Eine positive Wirkung lasst
sich allerdings fiir die seit 2013 auf Koharenzflachen sukzessive umgesetzten Kompensati-
onsmaflnahmen (ErstinstandsetzungsmalRnahmen, Neuverpachtung unter Nutzungsaufla-
gen) sowie die gezielten ArtenschutzmalRnahmen (Mahdmanagement in besetzten Revieren)

vermuten.
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. Y .
| Rufplatzverteilung im Zeitraum |
1998-2007

Abbildung 4: Veranderung der Rufplatzverteilung Uber den Zeitraum 1998-2019 (ALAND 2019)
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3.5.2 Uferschnepfe

Die Uferschnepfe ist eine Art des Offenlandes. Sie besiedelt vorwiegend offene Niederungs-
landschaften, insbesondere Kleinseggensimpfe, Niedermoore, baumlose Hochmoore, und
Astuare. Sie benétigt Kleingewéasser mit offenen, schlammigen Uferabschnitten. Auf Acker-
flachen sind sie eher selten anzutreffen (ANDRETZKE et al. 2005). Niedersachsenweit wird ihr
Bestand auf ca. 3.000 Brutpaare geschatzt mit insgesamt stark abnehmenden Bestand-
strends, sowohl bei den Brutvogel- als auch bei den Gastvogelbestanden, aufgrund einer zu
hohen Mortalitatsrate der Kilkken (KRUGER & NiPkow 2015; NLWKN 2011). Der Erhaltungs-
zustand wird in Niedersachsen als ungunstig bewertet (NLWKN 2011). Im Vogelschutzgebiet
V 59 konnten nach einer Erfassung von ALAND (2017) zwischen 2010 und 2017 keine Art-
nachweise erbracht werden. Als Griinde hierfir sind hauptsachlich Lebensraumverluste und
mangelnde Bruterfolge infolge einer Intensivierung der Grinlandnutzung sowie der Nut-
zungsaufgabe von Grenzertragsstandorten zu nennen (ALAND 2006). |hr Erhaltungszustand
wird gemaR Standarddatenbogen als durchschnittlich bis schlecht eingestuft.

3.5.3 Bekassine

Die Bekassine besiedelt offene bis halboffene, feuchte bis nasse Niederungslandschaften
unterschiedlichster Auspragung. Dazu gehdren beispielsweise Nieder- und Hochmoore,
Feuchtwiesen, Streuwiesen, Marschen oder auch nasse Brachen. Fir eine Ansiedlung bend-
tigt sie daher hoch anstehendes Grundwasser, Schlammflachen und eine hohe aber nicht zu
dichte Vegetation (ANDRETZKE et. al 2005). Nach Angaben des NLWKN (2011b) wird ihr Be-
stand in Niedersachsen auf etwa 2.200 Brutpaare geschatzt. Des Weiteren ist niedersach-
senweit ein sehr starker Rickgang der Bestande zu verzeichnen und ihr Erhaltungszustand
als ungunstig bewertet (ebd.). Im Untersuchungsgebiet konnten zwischen 2010 und 2017
insgesamt 9 Bekassinen-Reviere festgestellt werden. Sechs davon mit eindeutigem Brut-
nachweis und drei lediglich mit Brutverdacht (ALAND 2017). Dabei konnte deutlich der zent-
rale Moorkomplex Ribker Moor/Kénigsmoor als Verbreitungsschwerpunkt identifiziert wer-
den. Der Erhaltungszustand im VSG ist nach Standarddatenbogen als gut zu bewerten.

354 GrolRer Brachvogel

Als Offenlandart benétigt der GroRe Brachvogel weitrdumige Niederungslandschaften. Diese
sind meist frische bis feuchte Grinlander mit einer ungleichmaRig hohen und liickigen Vege-
tation. Punktuell sind nasse, schlammige Stellen ebenfalls von Bedeutung (BAUER et al.
2005). In Niedersachsen wurden 2014 etwa 2.000 Brutpaare gezahlt, welche fast die Halfte
des bundesweiten Bestandes ausmachen und Niedersachsen damit eine herausragende
Verantwortung fur den Schutz des Grofden Brachvogels zukommt (KRUGER & NIPKOW 2015).
Ihr Erhaltungszustand in Niedersachsen wird als unginstig eingestuft und auch im Untersu-
chungsgebiet ist er nach Standarddatenbogen als durchschnittlich bis schlecht zu bewerten
(NLWKN 2011c). Im Schutzgebiet V 59 konnten 2013 lediglich 6 Vdgel wahrend des Uber-
flugs des Konigsmoors beobachtet werden und in den Jahren davor keinerlei Artnachweise
erbracht werden (ALAND 2006; ALAND 2014).
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3.55 Schafstelze

Die Schafstelze besiedelt vornehmlich Niederungen von Flussauen, Feuchtwiesen oder
Flachland in Form von extensiv genutztem Grinland. Sie ist mittlerweile jedoch auch in
Raps- oder Getreidefeldern anzutreffen (BAUER et al. 2005). Als Charakterart des nieder-
sachsischen Offenlandes ist sie landesweit mit etwa 38.000 Brutpaaren vertreten, wenn-
gleich der langfristige Bestandstrend (1900-2014) abnehmend ist (KRUGER & NIPKOW 2015).
Trotz des vergleichsweise haufigen Vorkommens konnte im Untersuchungsgebiet bisher nur
ein einzelner Brutverdacht im Jahr 2017 verzeichnet werden, sudlich der Bahnlinie im Ko-
nigsmoor. Davor konnten lediglich Durchzugler oder einzelne Brutzeitfeststellungen beo-
bachtet werden (ALAND 2006; ALAND 2017). Ihr Erhaltungszustand im Vogelschutzgebiet
ist nach Standarddatenbogen als gut einzustufen.

3.5.6 Neuntoter

Der Neuntoter besiedelt extensiv genutzte, halboffene Kulturlandschaften mit abwechslungs-
reichem Gebulschbestand und Einzelbdumen sowie insektenreichen Ruderal- und Saum-
strukturen (ANDRETZKE et al. 2005; MUNLV 2007). Niedersachsenweit wird von etwa 9.500
Brutpaaren (Stand 2015) ausgegangen, wobei die Vorkommen teilweise starken, lokalen
Schwankungen unterliegen kdonnen (KRUGER & NIPKOW 2015; NLWKN 2011d). Dies lasst
sich auch an den Bestandszahlen im Untersuchungsgebiet sehen. Wurden 2010 lediglich 7
Brutreviere festgestellt, konnten 2016 19 Reviere kartiert werden. Diese gingen 2017 jedoch
wieder auf nur 11 Reviere zuriick (ALAND 2017). In Niedersachsen ist der Erhaltungszu-
stand des Neuntdters als ungiinstig und im Untersuchungsgebiet gemaly Standarddatenbo-
gen als gut zu bewerten (NLWKN 2011d).

3.5.7 Schwarzkehlchen

Das Schwarzkehichen bewohnt offene, gut besonnte Flachen, die hohere Warten aufweisen.
Dies sind in Mitteleuropa beispielsweise Ruderalfluren wie Truppenibungsplatze, Industrie-
brachen aber auch die Rander von Mooren oder extensiv bewirtschaftete Flachen (AND-
RETZKE et al. 2005). In Niedersachsen britet die Art nérdlich des Mittellandkanals verbreitet,
daflir ist sie im Suden recht selten und in den grof3flachig bewaldeten Gebieten der Liinebur-
ger Heide fehlt sie vollstandig. Ihr Bestand wird auf etwa 3.500-7.000 Brutreviere (Stand
2005-2008) geschatzt (NLWKN 2015). Im Untersuchungsgebiet ist sie mit 11 bis 19 Brutre-
vieren innerhalb der Koharenzflachen zwischen 2010 und 2017 relativ haufig vertreten. Da-
bei liegt ihr Verbreitungsschwerpunkt in den zentralen Moorkomplexen nérdlich der Bahnlinie
(ALAND 2017). Der Erhaltungszustand des Schwarzkehlchens wird im Vogelschutzgebiet als
gut eingestuft.

3.5.8 Braunkehlchen

Das Braunkehlchen ist eine Art des extensiv genutzten Griinlands und bewohnt tiberwiegend
malfig feuchte Wiesen und Weiden. Aber es werden beispielsweise auch Randstreifen von
Gewassern, Streuwiesen, Quellmulden, Niedermoore oder Brachland mit hoher Bodenvege-
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tation besiedelt (BEzZEL et al. 2005). Niedersachsen beheimatet noch ca. 2.000 Brutpaare
des Braunkehlchens (KRUGER & NIPKOW 2015). Weiterhin |asst sich fur Niedersachsen, aber
auch deutschlandweit, eine starke Bestandsabnahme verzeichnen (NLWKN 2011e). Dieser
Trend lasst sich auch im Vogelschutzgebiet ,Moore bei Buxtehude® erkennen. In einer Kar-
tierung 2006 konnten acht Brutreviere und sechs Brutfestzeitstellungen festgestellt werden,
wohingegen 2013 nur noch ein Brutverdacht und in den darauffolgenden Jahren das Braun-
kehlchen nur noch als Durchzlgler kartiert werden konnte (ALAND 2006; ALAND 2017).
Dabei lag der Verbreitungsschwerpunkt der Art nérdlich der Bahnlinie im &stlichen Teil des
Vogelschutzgebietes (ALAND 2006). Sowohl in Niedersachsen als auch im Untersuchungs-
gebiet wird der Erhaltungszustand als unglinstig bzw. als durchschnittlich bis schlecht bewer-
tet (NWLN 2011e).

3.5.9 Wachtel

Als Art des Halboffenlandes besiedelt die Wachtel offene Feld- und Wiesenflachen wie etwa
Getreideflachen, Brachen, Kleeschlage oder auch Wiesen (BAUER et al. 2005). In Nieder-
sachsen werden die Bestande auf ca. 800 rufende Mannchen geschatzt (NLWKN 2011f).
Der Bestand unterliegt kurzfristig starken Schwankungen, was vermutlich auf zuwandernde
Végel aus dem Mittelmeerraum und Nordafrika zuriickzufihren ist (ebd.). Ihr Erhaltungszu-
stand in Niedersachsen wird als ungtinstig eingestuft, im Vogelschutzgebiet hingegen geman
Standarddatenbogen als gut (ebd.). Im Untersuchungsgebiet wurden 2006 nérdlich und suid-
lich der Bahnlinie ein Brutrevier und funf Brutzeitfeststellungen festgestellt (ALAND 2006). In
spateren Untersuchungen konnten keine Brutnachweise der Wachtel mehr nachgewiesen
werden. Sie wurde jedoch 2016 und 2017 in den Griinlandparzellen zwischen Eddelmanns-
moor und Stubbenmoor sowie im zentralen Kénigsmoor und am Sidwestrand des Eddel-
mannmoors als potenzieller Brutvogel im Gebiet identifiziert (ALAND 2017).
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4 Auswirkungsprognose und -beurteilung

4.1 Larmempfindlichkeit von Vogelarten gegentber Stralenverkehrslarm

Voégel gelten als potenziell larmempfindlich. Larmwirkungen kénnen dazu fihren, dass Ge-
sange und Kontaktrufe maskiert und von den betroffenen Vogelindividuen nicht mehr wahr-
genommen werden. Dies kann dazu fuhren, dass die Partnerfindung und die Jungenfuhrung
bei bestimmten Vogelarten erschwert wird. Hinzu kommt, dass Warnrufe durch einen zu ho-
hen Larmpegel nicht mehr gehoért werden kénnten und die Pradationsgefahr dadurch steigt.
Treffen diese Wirkungen ein, kann es zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der
Populationen kommen.

In einer umfassenden Studie von GARNIEL et al. (2007) wurde der Einfluss von Verkehrslarm
auf die Avifauna untersucht. Sie stellt derzeit den besten Stand der wissenschaftlichen Er-
kenntnisse dar. Dabei konnte die Larmempfindlichkeit von Vogelarten artspezifisch auf fun-
dierter Basis differenziert werden. Insbesondere wurden solche Arten identifiziert, die bei
Auffinden und Auswahl des Partners, beim Abgrenzen des Territorialanspruchs, beim Auffin-
den von Nahrung, beim Warnen gegenulber Gefahrenquellen oder bei der Aufrechterhaltung
des Familienverbandes auf akustische Signale angewiesen sind. Anhand einer empirischen
Studie zum Abstandsverhalten von Vogelarten zu Strallen erfolgte eine Validierung der
Larmempfindlichkeit, die gleichzeitig in einem theoretischen Modell abgeleitet wurde. Im Mit-
telpunkt der Studie standen Beeintrachtigungswirkungen durch Stralienverkehrslarm.

Von den Larmwirkungen haufig nur schwer zu trennen sind optische Storreize. Hier sind wie
bei den Larmwirkungen Gewodhnungseffekte zu erwarten. Dies gilt insbesondere fur Lebens-
raume, die bereits durch eine bestehende Stralde vorbelastet sind.

4.2 Auswahl der potenziell larmempfindlichen Vogelarten

In der Arbeitshilfe zur Studie von GARNIEL et al. 2007 (GARNIEL & MIERWALD 2010) wurden
die potenziell larmempfindlichen Vogelarten in sechs Gruppen unterschiedlicher Empfind-
lichkeit eingeteilt. Fur jede Gruppe werden daruber hinaus konkrete methodische Hinweise
gegeben, wie im planerischen Kontext Beeintrachtigungen durch StralRenverkehrslarm beur-
teilt werden kénnen. Dabei wurde berlcksichtigt, inwieweit die einzelnen Arten bei Auffinden
und Auswahl des Partners, bei Abgrenzen des Territorialanspruchs, beim Auffinden von
Nahrung, beim Warnen gegenuber Gefahrenquellen oder bei der Aufrechterhaltung des Fa-
milienverbandes auf akustische Signale angewiesen sind. Anhand einer empirischen Studie
zum Abstandsverhalten von Vogelarten zu Stral3en erfolgte eine Validierung der Larmemp-
findlichkeit. Die nachfolgende Tab. 4-1 zeigt auf, in welche Gruppe der Larmempfindlichkeit
die erhaltungszielrelevanten Vogelarten des VSG ,Moore bei Buxtehude® einzuordnen sind.
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Tab. 4-1: Stérungsempfindlichkeit der erhaltungszielrelevanten Brutvogelarten des VSG
»Moore bei Buxtehude" (gemaR GARNIEL & MIERWALD; 2010)
Wiséseezr;is:::strlliche . Degtsche Lf?::ﬁ::f_ Strr:':ﬁ;z:rel Effekf[-/ Flucht-
g ezeichnung Keit (Strafenlarm) Distanz
Courtnix Courtnix Wachtel 1 52 dB(A)tags FD 50 m
Crex crex Wachtelkonig 1 47 dB(A)nachts FD 50 m
(10m Hohe)/
52 dB(A)tags
Gallinago gallinago Bekassine 3 55 dB(A)tags ED 500 m
Lanus collurio Neuntoter 4 - ED 200 m
Limosa limosa Uferschnepfe 3 55 dB(A)tags ED 200 m
Motacilla flava (Wiesen-) 4 - ED 100 m
Schafstelze
Numenius arquata Grol3er Brachvo- 3 55 dB(A)tags ED 400 m
gel
Saxicola rubetra Braunkehlchen - ED 200 m
Saxicola torquata Schwarzkehichen 4 - ED 200 m

*) nur als Durchziigler bekannt, kein Brutrevier.

Erlauterungen zur Larmempfindlichkeit von Brutvogeln nach GARNIEL & MIERWALD 2010:

1 = Brutvogel mit hoher Larmempfindlichkeit

2 = Brutvdgel mit mittlerer Larmempfindlichkeit

3 = Brutvogel mit erhéhtem Pradationsrisiko bei Larm

4 = Brutvogel mit untergeordneter Larmempfindlichkeit

5 = Brutvogel ohne spezifisches Abstandsverhalten zu Stralen
6 = Rastvogel.

Vogelarten der Gruppe 1.

Zur Gruppe 1 gehoéren Arten, bei denen der Larm der Wirkfaktor mit der groRten Reichweite
entlang von Stral3en ist. Es handelt sich um Arten, die als sehr larmempfindlich gegen Stra-
Renverkehrslarm einzustufen sind.

Im VSG ,Moore bei Buxtehude® betrifft dies die Brutvogelarten Wachtelkénig und Wachtel.

Die Larmempfindlichkeit des Wachtelkdnigs ergibt sich in erster Linie daraus, dass sich die
aus den Uberwinterungsgebieten vor den Weibchen zurlickkehrenden Mannchen in fiir die
Brut attraktiven Gebieten niederlassen. Wenn dann die Weibchen nachfolgen und bei der
Riickkehr aus den Uberwinterungsgebieten tber das jeweilige von den Mannchen bereits
besetzte Gebiet fliegen, locken diese Uberwiegend nachts die Weibchen durch laute, knar-
rend klingende Rufe in das Gebiet. Dieser Vorgang erfordert eine Verstandigung Uber groie-
re Entfernung und hat eine ausgepragte vertikale Komponente. Je lauter die Umgebung,
desto geringer ist die Wahrscheinlichkeit, dass die rufenden Mannchen von den Weibchen

Seite 30



B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 @B bosch & partner
FFH-Vertraglichkeitsprifung

gehort werden, so dass die Paarbildung beeintrachtigt wird. Auch bei der anschlieRend am
Boden stattfindenden Balz besteht eine akustische Komponente, wobei bedingt durch die
geringeren Entfernungen zwischen Weibchen und Mannchen in dieser Lebensphase, leisere
Rufe erfolgen. Nach GARNIEL & MIERWALD 2010 ist davon auszugehen, dass Bereiche mit
einem Schallpegel von Uber 47 dB(A) nachts in 10 m Hohe (Mittelungspegel nach RLS 90)
und kontinuierlicher Larmkulisse als Brutrevier ausfallen, da die Partnerfindung und Balz
erheblich gestért ist. Auch im Rahmen einer Studie in Osterreich (POLLHEIMER & FRUHAUF
2006, zitiert nach GARNIEL et al. 2007) wurde ermittelt, dass beim Wachtelkonig keine all-
mahliche Abnahme der Besiedlung stattfindet, sondern dass eine aktive Meidung der Rdume
mit starkerer Schallbelastung vorliegt.

Zusatzlich zur hohen Stéranfalligkeit nachts aufgrund des nachtlichen Balzrufs in der Phase
der Partnerfindung sind Wachtelkdnig und Wachtel auch in der Phase der Jungenfiihrung bei
hohem Hintergrundlarm starker pradationsgefahrdet (GARNIEL et al. 2007). Dies ist bedingt
durch den Austausch von akustischen Signalen (Kontaktfunktion) in der Phase der Jungen-
fuhrung. Zwar werden Verluste durch Fressfeinde (= Pradation) als natlrliches Phanomen
bei den meisten Vogelarten durch die Reproduktion kompensiert. Eine larmbedingte Ver-
scharfung der Pradationsgefahr ist aber fir solche Arten von Relevanz, bei denen Verluste
durch Fressfeinde populationsgefahrdend sein kénnen. Dieses ist meistens mit einem un-
glunstigen Erhaltungszustand gekoppelt. Die negative Wirkung des Larms besteht darin,
dass Warnrufe maskiert werden, die nicht oder zu spat wahrgenommen werden. Fir die
sonst funktionierenden Abwehrstrategien (z. B. Flhren der Jungen zu Verstecken in un-
durchsichtigem Bewuchs) bleibt den Elterntieren nicht ausreichend Zeit. Die jungen Wachtel-
konige sind Nestfliichter. Schon wenige Tage nach dem Schlupf zieht das Muttertier mit ei-
ner zumeist groBeren Schar von Jungvogeln zur Nahrungssuche umher. Wahrend der Jun-
genfuhrung sind das Muttertier und die Jungvogel auf eine standige Kommunikation zwi-
schen einander angewiesen. An stark befahrenen Stralen wird diese sich in der bodenna-
hen Vegetationsschicht abspielende Kommunikation ab 52 dB(A) tags in 1m Hb6he maskiert.
Der gleiche kritische Schallpegel gilt auch fiir die Wachtel (GARNIEL & MIERWALD 2010).

Bei Verkehrsmengen bis einschliellich 10.000 Kfz/24h erzeugt der Strallenverkehr aller-
dings keine kontinuierliche Schallkulisse. Negative Effekte des Verkehrs gehen von anderen
Wirkfaktoren aus, fiir die keine verkehrsspezifischen Beurteilungsmalistabe zur Verfiigung
stehen. Naherungsweise werden deshalb bei GARNIEL & MIERWALD 2010 die in der Fachlite-
ratur angegebenen artspezifischen Fluchtdistanzen herangezogen. Zudem gibt es relevante
Storeffekte bis 100 m. Sowohl fur Wachtelkonig als auch fur Wachtel betragt die artspezifi-
sche Fluchtdistanz 50 m. Bis zu dieser Entfernung vom Fahrbahnrand weniger befahrener
Stralen kann generell von einer Abnahme der Habitateignung von 100 % ausgegangen
werden. In der Zone von 50 bis 100 m Abstand vom Fahrbahnrand betragt nach GARNIEL &
MIERWALD 2010 die Abnahme der Habitateignung 20 %. Fir das VSG ,Moore bei Buxtehu-
de* wurde sogar festgestellt, dass der Wachtelkdnig einen Abstand zum bestehenden Stra-
Rennetz von mindestens 150 m halt (EGL — Entwicklung und Gestaltung von Landschaft
GmbH 2016, S. 67).
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Vogelarten der Gruppe 2:

Die Arten der Gruppe 2 gehdren nicht zu den larmempfindlichsten Arten. Der Larm ist meis-
tens nicht der Wirkfaktor mit der grofiten Reichweite, er beeinflusst dennoch ihre raumliche
Verteilung an StralRen. Mit steigender Verkehrsmenge nimmt die Starke der negativen Effek-
te der Stral’e innerhalb der artspezifischen Effektdistanz zu. Im VSG ,Moore bei Buxtehude*
sind allerdings keine Vogelarten der Gruppe 2 erhaltungsziel- und damit prifrelevant.

Vogelarten der Gruppe 3:

Die Arten der Gruppe 3 kdnnen bei hohem Hintergrundlarm erhohte Verluste durch Pradati-
on (= durch Fressfeinde) erleiden. Fir den Reproduktionserfolg dieser Arten stellt der Larm
eine Gefahrenquelle dar, die nicht immer aus dem raumlichen Verteilungsmuster der Eltern-
vogel zu erkennen ist.

Im VSG ,Moore bei Buxtehude® sind die Limikolenarten Bekassine, GroRRer Brachvogel und
Uferschnepfe als Brutvdgel des Gebietes in diese Gruppe einzuordnen.

Bei Verkehrsmengen unter 20.000 Kfz/24h ist eine larmbedingte Zunahme der Pradationsge-
fahr allerdings nicht relevant, da die Effektdistanz weiter reicht als die relevante Larmisopho-
ne von 55 dB(A). Die Ermittlung der betroffenen Bestande erfolgt anhand der artspezifischen
Effektdistanz. Die Beeintrachtigungen sind bis 100 m Entfernung vom Fahrbahnrand auch
bei dieser Gruppe von Vogeln am starksten. Sie nehmen kontinuierlich bis zur maximalen
Effektdistanz ab, wobei in GARNIEL & MIERWALD 2010 StraRen mit Verkehrsstarken von bis
zu 10.000 Kfz/24h und Stralen mit Verkehrsstarken von 10.000 bis 20.000 Kfz/24h unter-
schieden werden. Bei Stral3en bis 10.000 Kfz/24h betragt die Abnahme der Habitateignung
bis zur Effektdistanz durchgangig 25%. Bei Strallen von 10.000 bis 20.0000 Kfz/24h wird die
prozentuale Abnahme der Habitateignung in den ersten 100 m auf 50 % beziffert und im
Streifen zwischen 100 m und Effektdistanz auf 25 %.

Die Arten dieser Gruppe erfahren aufgrund des weniger relevanten Schallpegels innerhalb
der Effektdistanzen durch das Vorhaben und die damit verbundene leichte Erhdhung der
Verkehrsmengen auf der bestehenden B3n nérdlich der B 73 keine erheblichen Beeintrachti-
gungen. Es ist davon auszugehen, dass die bereits vorhandenen Beeintrachtigungen entlang
der B3n durch den Bau der Ortumgehung Elstorf nicht wesentlich verstarkt werden. Der
Mehrverkehr durch die Ortsumgehung Elstorf fuhrt im Rahmen des Bewertungsmodells we-
der zu einer raumlichen Ausdehnung der beeintrachtigten Zone noch zu einer wesentlichen
Verstarkung der Beeintrachtigung der Habitateignung.

Vogelarten der Gruppe 4:

Zur Gruppe 4 gehdren Arten mit einer vergleichsweise geringen Empfindlichkeit gegen Stra-
Renverkehrslarm. In dieser Gruppe befinden sich weit verbreitete Singvogelarten, deren
raumliches Verbreitungsmuster an Stralen gut dokumentiert ist.
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Im VSG ,Moore bei Buxtehude“ gehdren die Brutvogelarten Neuntéter, (Wiesen-
)Schafstelze, Braunkehlchen und Schwarzkehichen in diese Gruppe.

Die im FuE-Vorhaben ermittelte Modellprognose lasst sich durch Gelandebefunde belegen
(Garniel et al. 2007). Im Rahmen eines Forschungsprojekts im Auftrag des Osterreichischen
BMVIT (Bieringer et al. 2010) konnte nachgewiesen werden, dass der Strallenverkehrslarm
und die Aktivitatsdichte der meisten Arten der Gruppe 4 nicht oder nur schwach miteinander
korrelieren. Dennoch ist auch fir die Arten der Gruppe 4 eine reduzierte Besiedlung des
Stralkenumfeldes erkennbar. Da der Larm daran aber nur zu einem offenbar untergeordne-
ten Anteil beteiligt ist, stellen kritische Schallpegel keine geeigneten Beurteilungsinstrumente
dar. Stattdessen werden artspezifische Effektdistanzen herangezogen.

Besiedlungsdichte und Bruterfolg sind bei den Vogelarten der Gruppe 4 nicht bzw. nur
schwach abhangig von der Verkehrsstarke der Strale. Daher flihrt eine geringe Erhéhung
der Verkehrsmengen auf einer bestehenden Stral3e nicht zu einer erheblichen Verstarkung
von Beeintrachtigungen. Die Beeintrachtigungen sind bis 100 m Entfernung vom Fahrbahn-
rand auch bei dieser Gruppe von Vogeln am starksten. Sie nehmen kontinuierlich bis zur
maximalen Effektdistanz ab. Die Arbeitshilfe von GARNIEL & MIERWALD 2010 klassifiziert die
prozentuale Abnahme der Habitateignung in breiten Spannen der Verkehrsstarke. Bei Stra-
Ren bis 10.000 Kfz/24h reicht die Abnahme der Habitateignung nur bis 100 m und betragt ca.
20 %. Bei Stra’en von 10.000 bis 20.0000 Kfz/24h reicht die Abnahme der Habitateignung
bis zur artspezifischen Effektdistanz. Sie wird in den ersten 100 m auf 40 % beziffert und im
Streifen zwischen 100 m und Effektdistanz auf 10 %.

Die Arten dieser Gruppe erfahren aufgrund der geringen Abhangigkeit von der verkehrsstar-
kenbedingten Larmbelastung durch das Vorhaben und die damit verbundene leichte Erhé-
hung der Verkehrsmengen auf der bestehenden B3n ndérdlich der B 73 keine erheblichen
Beeintrachtigungen. Es ist davon auszugehen, dass die bereits vorhandenen Beeintrachti-
gungen entlang der B3n durch den Bau der Ortumgehung Elstorf nicht wesentlich verstarkt
werden. Der Mehrverkehr durch die Ortsumgehung Elstorf fihrt im Rahmen des Bewer-
tungsmodells weder zu einer raumlichen Ausdehnung der beeintrachtigten Zone noch zu
einer wesentlichen Verstarkung der Beeintrachtigung der Habitateignung.

Vogelarten der Gruppe 5:

In Gruppe 5 sind Arten zusammengefasst, fur die der Larm am Brutplatz aus verschiedenen
Griinden keine Rolle spielt. Im VSG ,Moore bei Buxtehude” sind allerdings keine Vogelarten
der Gruppe 5 erhaltungsziel- und damit prifrelevant.

Vogelarten der Gruppe 6:

In Gruppe 5 sind Arten zusammengefasst, die im Wirkraum einer Stralle als Rastvogel
und/oder Wintergast vorkommen Im VSG ,Moore bei Buxtehude® sind Rastvégel bzw. Win-
tergaste nicht erhaltungszielrelevant.
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Im Ergebnis erfolgt eine konkrete gebietsspezifische Prognose und Beurteilung von Beein-
trachtigungen durch die geplante Ortsumgehung Elstorf ausschlie3lich fir die als besonders
larmempfindlich einzustufenden Arten Wachtelkdnig und Wachtel.

4.3 Gebietsspezifische Auswirkungsprognose und -bewertung fir Wach-
telkdnig und Wachtel

Wie dargestellt, kbnnen vorhabensbedingte erhebliche Beeintrachtigungen ausschliellich fir
die als besonders larmempfindlich einzustufenden Arten Wachtelkénig und Wachtel auftre-
ten. Daher erfolgt die gebietsspezifische Prognose und Beurteilung ausschlieflich fir diese
beiden Arten. Die Arten werden zusammen betrachtet, da der Lebensraum ahnlich ausge-
pragt ist und auch die gebietsspezifischen Erhaltungsziele gleich sind (siehe Kap. 3.2).

Wie in Kap. 2 ausgefihrt, fihrt das geplante Vorhaben der Ortsumgehung Elstorf zu einer
Steigerung der Verkehrsbelastung auf der noérdlichen Fortsetzungsstrecke der B3n, die am
Rande des VSG ,Moore bei Buxtehude“ vorbeifihrt. Dabei kommt es insbesondere auch
darauf an, auf welchen Bezugsfall die Steigerung der Verkehrsbelastung bezogen wird. Ent-
scheidend hierbei ist, dass die bereits realisierte B 3n OU Neu Wulmstorf und die stdlich
angrenzende OU Elstorf als Abschnitte eines Ubergreifenden Vorhabens, der B 3 zwischen A
26 im Norden und A 1 im Siden, mit Uberregionaler Verbindungs- und Zubringerfunktion
anzusehen ist. Die Bezugsfalle stellen sich wie folgt dar:

Bezugsfall 2030:

Dieser verkehrliche Bezugsfall ist Bestandteil der aktuellen vorhabenbezogenen Verkehrsun-
tersuchung (SSP 2019) und beschreibt die nach derzeitigem Kenntnisstand flir das Progno-
sejahr 2030 zuklnftig zu erwartende verkehrliche Belastung im Bereich der OU Neu Wulm-
storf ohne das Vorhaben OU Elstorf. Ein Vergleich des Bezugsfalls 2030 mit den Planfallen
2030, die die OU Elstorf mit einbeziehen, zeigt somit die Mehrbelastung des Vogelschutzge-
bietes, die ursachlich und ausschlieRlich durch die geplante OU Elstorf verursacht wird. Be-
zogen auf den Bezugsfall 2030 betragt der Beitrag der OU Elstorf je nach Teilabschnitt ca.
2.000 bis 3.000 Fahrzeuge/24h. Dieser Wert stellt gegeniiber dem Bezugsfall 2030 eine Ver-
kehrszunahme von ca. 13 — 27 % dar. Dies entspricht einer Steigerung der Larmimmissionen
von ca. 1,0 dB(A).

Prognose 2015:

Der Prognosefall 2015 war die Grundlage fir die Planfeststellung zur OU Neu Wulmstorf. Er
bildete als Planfall die Beurteilungsgrundlage fur die FFH-VP aus dem Jahr 2006 zu diesem
Vorhaben und das im damaligen Planfeststellungsverfahren durchgefihrte FFH-
Ausnahmeverfahren. Es wurden erhebliche Beeintrachtigungen im VSG in Bezug auf den
Wachtelkdnig sowie weitere Wiesenvogelarten festgestellt und entsprechende Koharenz-
mafRnahmen angeordnet, die bereits umgesetzt sind. Ein Vergleich des Prognosefalls 2015
mit den Planfallen 2030, die die OU Elstorf mit einbeziehen, zeigt die zusatzliche Belastung
des Vogelschutzgebietes, die bisher nicht im Zuge eines FFH-Ausnahmeverfahrens kom-
pensiert wurde. Im Vergleich zu den Planfallen 2030 ergeben sich fir den mittleren und den
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ndrdlichen Abschnitt der B 3n OU Neu Wulmstorf vergleichbare Werte wie bei einem Ver-
gleich mit dem Bezugsfall 2030. Lediglich fir den sudlichen Abschnitt bis zur Justus-von-
Liebig-Stralie betragt die Zunahme bis zu etwa 6.000 Fahrzeuge/24h, was einen Anteil von
ca. 75 % ausmacht. Dies entspricht einer Zunahme der Larmimmissionen von etwas Uber
2 dB(A).

Analysefall 2018:

Dieser verkehrliche Bezugsfall beschreibt die aktuelle Ist-Situation des Verkehrs auf der OU
Neu Wulmstorf und wurde in der aktuellen Verkehrsuntersuchung fir die OU Elstorf mit er-
hoben (SSP 2019). Dieser verkehrliche Bezugsfall zeigt die derzeitige verkehrliche Belas-
tung fUr das Vogelschutzgebiet, berticksichtigt aber noch nicht die verkehrlichen Wirkungen
der erst in Bau befindlichen A 26 sowie der OU Elstorf. Ein Vergleich des Analysefalls 2018
mit den Planfallen 2030, die die OU Elstorf mit einbeziehen, zeigt die ausgehend von der
derzeitigen Situation zusatzliche Belastung des Vogelschutzgebietes. Darin eingeschlossen
ist aber nicht alleine der Effekt der OU Elstorf, sondern auch die allgemeine verkehrliche
Entwicklung sowie der verkehrliche Effekt durch die A 26. In der derzeitigen Ist-Situation lie-
gen die Verkehrsbelastungen noch deutlich unter 10.0000 Fahrzeugen/24h. Insofern kann
davon ausgegangen werden, dass derzeit noch keine kontinuierliche Larmkulisse entlang
der B 3n herrscht. Dies korrespondiert auch damit, dass in der aktuellen Wachtelkonig-
Kartierung fir das VSG ,Moore bei Buxtehude® rufende Wachtelkénige unmittelbar im Be-
reich der bereits realisierten B 3n nachgewiesen wurden (siehe Kap. 3.5.1 und Abbildung 6).
Im Vergleich mit den Planfallen 2030 wird sich der Verkehr auf der B 3n OU Neu Wulmstorf
mehr als verdoppeln.

Flachenbezogene Prognose zusétzlicher Beeintrachtigungen

Die Prognose von Beeintrachtigungen erfolgt in Bezug zu Garniel & Mierwald 2010 flachen-
bezogen flur die von einer bestimmten Isophone uUberstrichene Flache. Nimmt die Verkehrs-
menge zu, wandert die Isophone weiter nach auf3en und der Larmteppich mit Larmwerten
oberhalb des Wertes der Isophone nimmt flachenmaRig zu. Eine zusatzliche Beeintrachti-
gung ist dann flr diejenigen Zonen anzunehmen, die ohne das betrachtete Vorhaben noch
nicht in der relevanten Gré3enordnung verlarmt sind. Fur die im VSG ,Moore bei Buxtehude®
larmempfindlichste Vogelart Wachtelkénig ausschlaggebend sind dabei folgende Larmiso-
phonen: 47 dB(A) nachts und 52 dB(A) tags. Die Tag-lsophone ist zugleich auch mafgeblich
fur die Wachtel (siehe Kap. 4.2). Die nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse einer ent-
sprechenden Analyse. Abbildung 8 und Abbildung 9 zeigen den Verlauf der betrachteten
Isophonen im Kartenbild. Dabei wurde die im Zuge des FFH-Monitorings zur A 26 (Wachtel-
kdnigkartierung — ALAND 2019) erstellte Lebensraumanalyse fur das VSG ,Moore bei Bux-
tehude” zugrunde gelegt. Diese Lebensraumanalyse unterscheidet ein Wachtelkdnig-
Kerngebiet im Nordosten sowie Bereiche mit eingeschrankter Lebensraumeignung fiir den
Wachtelkonig.
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Tabelle 5: Flachenhafte Betroffenheit von potenziellem Wachtelkdnig / Wachtel-
Lebensraum durch den von der B 3n ausgehenden Verkehrslarm im VSG , Moo-
re bei Buxtehude”

Betroffenheit Wachtelkénig/Wachtel-Lebensraum anhand der Lirm-Schwellenwerte nach Garniel& Mierwald 2010

Prognose | Bezugsfall | PF Var | PFVar | PFVar | PFVar | PFVar | PFVar | PFVar | PFVar | PFVar

Flacheninha |~ 5o1g 2030 | 11 | 12 | 13 | 14 | 21 | 31 [ 41 | 51 | 61

Wachtelkonig-Lebensraum - Kerngebiet

>47 dB(A) nachts

Gesamtflache | 38 37 48 48 47 47 47 47 47 46 47
Differenz PF-Bezugsfall 2030 11 11 10 10 10 10 10 9 10
Differenz PF 2030 - Prognose 2015 10 10 10 10 9 9 9 9 10
> 52 dB(A) tags

Gesamtflache | 57 44 56 56 55 55 55 55 54 54 55
Differenz PF-Bezugsfall 2030 11 11 11 11 11 11 10 10 11
Differenz PF 2030 - Prognose 2015 -1 -1 -1 -1 -2 -2 -2 -2 -1

Wachtelkonig-Lebensraum miteingeschrankter Eignung

>47 dB(A) nachts

Gesamtflache | 46 48 57 57 57 57 57 57 57 56 57
Differenz PF-Bezugsfall 2030 9 9 9 9 9 9 9 8 9
Differenz PF 2030 - Prognose 2015 12 9 11 11 11 11 11 10 12
> 52 dB(A) tags

Gesamtflache | 60 54 64 64 64 64 63 63 63 62 64
Differenz PF-Bezugsfall 2030 10 10 10 10 10 9 9 9 10
Differenz PF 2030 - Prognose 2015 4 4 4 4 3 3 3 3 4

Wachtelkonig/Wachtel-Lebensraum -gesamt

>47 dB(A) nachts

Gesamtflache | 83 85 105 105 104 104 104 104 104 103 105
Differenz PF-Bezugsfall 2030 20 20 19 19 19 19 18 17 20
Differenz PF 2030 - Prognose 2015 22 20 21 21 20 20 20 19 21
> 52 dB(A) tags

Gesamtflache | 116 98 119 119 119 119 118 118 117 117 119
Differenz PF-Bezugsfall 2030 21 21 21 21 20 20 19 19 21
Differenz PF 2030 - Prognose 2015 3 3 3 3 2 2 1 0 2

Die Ergebnisse zeigen, dass es aufgrund der Steigerung der Verkehrsmengen in den Plan-
fallen 2030 im Vergleich zum Bezugsfall 2030 und im Vergleich zur Prognose 2015 (Ver-
kehrszahlen aus der Planfeststellung zur OU Neu Wulmstorf) zu einer wahrnehmbaren Ver-
grolkerung der Flachen mit einer fir Wachtelkonig und Wachtel kritischen Larmbelastung
kommt. Auf diesen Flachen ist von einer Lebensraumentwertung auszugehen.

Bezogen auf die aktuellen potenziellen Kernlebensrdume des Wachtelkdnigs betragen die
Zunahmen der verlarmten Flachen im Vergleich zum Bezugsfall 2030 10 bis 11 ha. Dies gilt
sowohl flir die nachtliche Belastung von mehr als 47 dB(A) als auch fiir die Belastung am
Tag von mehr als 52 dB(A). Im Vergleich zur Prognose 2015 kommt es in der Nacht zu einer
Zunahme der verlarmten Flache von 9-10 ha, am Tag allerdings kommt es zu einer leichten
Abnahme der verlarmten Flachen. Dies ist sicher auf gegenlaufige Effekte der Verkehrsstei-
gerung auf der einen Seite und der Veranderung des Flottenmixes von 2015 bis 2030 auf der
anderen Seite zurtckzufuhren.
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Betrachtet man die Gesamtflache des potenziellen Lebensraums fir den Wachtelkdnig, so
betragt die Zunahme an verlarmten Flachen zum Bezugsfall 2030 je nach Variante und Tag-
oder Nacht-Situation 17 bis 21 ha und im Vergleich zur Prognose 2015 in der Nacht 20 bis
21 ha, am Tag 1 bis 3 ha. Diese Zahlen kénnen auch auf die Wachtel Gbertragen werden, da
die Lebensraumansprtiche zumindest dhnlich sind.

Bezug zur FFH-VP 2006 fur die OU Neu Wulmstorf

Soweit die beiden Vorhaben B 3n OU Neu Wulmstorf und B 3 OU Elstorf als Abschnitte ei-
nes Gesamtvorhabens zu sehen sind, ist flir die Frage erheblicher Beeintrachtigungen vor
allem der Bezug zur Prognose 2015 ausschlaggebend, da diese Verkehrszahlen die Grund-
lage fur die Festlegung des Umfangs der Betroffenheit im Planfeststellungsverfahren zur B
3n OU Neu Wulmstorf bildeten. Damit waren sie auch ausschlaggebend fir die Planung der
Koharenzmaflinahmen. Um einen flir das VSG lickenlosen Koharenzausgleich zu gewahr-
leisten, ware im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zur OU Elstorf das Plus an Beein-
trachtigungen gegeniber dem im Planfeststellungsverfahren zur OU Neu Wulmstorf festge-
stellten Mal® an Beeintrachtigungen zu ermitteln. Dabei ist allerdings zu bertcksichtigen,
dass sich auch die Lebensraume von 2006 bis heute verandert haben und dass in der FFH-
VP zur OU Neu Wulmstorf aus heutiger Sicht veraltete Larmwerte fur die Beurteilung zu-
grunde gelegt wurden, namlich 50 und 53 dB(A) nachts flir den Wachtelkénig und 47 bis 62
dB(A) tags fur die Wachtel und sonstige Wiesenvdgel. Um dennoch eine Vergleichbarkeit
herzustellen, wurde ausgehend von den in der FFH-VP 2006 zur OU Neu Wulmstorf (GFP
2006) betrachteten Wiesenvogel-/Wachtelkdnig-Lebensraumen und den genannten Isopho-
nen ein flachenbezogener Vergleich mit den aktuellen Prognosezahlen 2030 fur die Varian-
ten der OU Elstorf hergestellt (s. Abbildung 6).

Tabelle 6: Vergleich der flachenhaften Betroffenheit von Wachtelkénig- / Wachtel-
Lebensraum durch die in der FFH-VP 2006 zur OU Neu Wulmstorf betrachteten
Isophonen im VSG , Moore bei Buxtehude*

Prognose | Bezugsfall | PF Var | PFVar | PFVar | PFVar | PFVar | PFVar | PFVar | PFVar | PF Var

2015 2030 1.1 1.2 1.3 1.4 2.1 3.1 4.1 5.1 6.1
Betroffenheit Wachtelkonig-Lebensraum im VSG anhand der Lirm-Schwellenwerte der VP 2006
Uberbauung 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Isolierte Flache 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
53-50 dB nacht 13 13 15 15 15 15 15 15 14 15 14
> 53 dB nachts 14 15 20 20 20 20 20 19 20 19 20
Summe 34 35 41 41 41 41 41 41 41 41 41
Summe It. VP
2006 rd. 30 ha

Betroffenheit Wiesenvogel

lebensraum im VSG anhand d

er Larm-Schwellenwerte der VP 2006

56-47 dB tags 80 75 80 80 80 80 80 80 80 79 80
62-56 dB tags 17 13 18 18 18 18 18 18 17 17 18
> 62 dB tags 7 6 8 8 8 8 8 8 8 7 8
Summe 104 94 106 106 106 106 105 105 105 104 106
Summe It. VP

2006 rd. 100 ha
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Der tabellarische Vergleich zeigt ein ahnliches Bild wie die Betrachtung der aktuellen Iso-
phonen 52 dB(A) tags und 47 dB(A) nachts. Bezogen auf den Nachtzeitraum ergibt sich ein
Unterschied in der flachigen Betroffenheit von Wachtelkénig-(Kern-)Lebensraum von etwa 10
ha. Fur den Tagzeitraum und den Lebensraum von Wiesenvogeln insgesamt liegt der Unter-
schied nur bei wenigen ha. Insofern Uberlappen sich die Ergebnisse. Erkennbar wird, dass
zwar bereits ein Grolteil der durch die B 3n Neu Wulmstorf zu erwartenden erheblichen Be-
eintrachtigungen von larmempfindlichen Wiesenvdgeln durch Koharenzmalinahmen ausge-
glichen ist, durch die neuen Verkehrsprognosen 2030, die auch die OU Elstorf mit einschlie-
Ren, aber weitere Flachen als beeintrachtigt anzunehmen sind.

Vergleich der Varianten der OU Elstorf

Betrachtet man die Unterschiede bei den einzelnen Varianten der OU Elstorf, so ist festzu-
halten, dass die Unterschiede gering sind. Bezogen auf die Kernhabitate des Wachtelkdnigs
liegen die Gesamtbetroffenheiten infolge der Verlarmung durch die B3n OU Neu Wulmstorf
in der Nacht je nach Variante bei 47 bis 48 ha (47 dB(A)), am Tag bei 54 bis 56 ha (52
dB(A)). Bezogen auf die Summe der potenziell in Frage kommenden Habitate von Wachtel-
konig und Wachtel liegen die Gesamtbetroffenheiten infolge der Verlarmung durch die B3n
OU Neu Wulmstorf in der Nacht je nach Variante bei 104 bis 105 ha, am Tag bei 117 bis 119
ha. Diejenigen Varianten mit den etwas geringeren Betroffenheiten sind gleichzeitig Varian-
ten mit einem unglnstigeren verkehrlichen Nutzen in Bezug auf die Zubringerfunktion zur
A26. Ein entscheidungserheblicher Unterschied fir die Variantenentscheidung auf der Ebene
der Raumordnung I&sst sich nicht ableiten.

Abschatzung der Erheblichkeit

Fur die Frage, ob der prognostizierte larmbedingte Verlust von potenzieller Habitatflache fur
die Populationen von Wachtelkoénig und Wachtel im VSG eine erhebliche Beeintrachtigung
bedeutet, ist ein Blick auf das Gesamtgebiet des VSG zu werfen. Das Gesamtgebiet hatte
urspriinglich eine Grofe von 1.310 ha. Durch die Planung und Realisierung der A 26 Stade-
Hamburg, die sich derzeit im Bereich des VSG ,Moore bei Buxtehude® bereits in Bau befin-
det, reduziert sich die naturschutzfachlich relevante Flache des VSG auf 1.130 ha. Rechnet
man die Zone mit erheblichen Larmbelastungen infolge der A 26 hinzu, reduziert sich der
potenzielle Lebensraum von Wachtelkénig und Wachtel sogar noch weiter auf 880 ha (GFP
2016). Berticksichtigt man diese kumulative Belastung und die daraus resultierende reduzier-
te GesamtgroRe des VSG, umfasst die durch die OU Elstorf prognostizierte weitere Verklei-
nerung des durch Larm ungestorten potenziellen Lebensraums einen Lebensraumanteil von
ca. 2 % (20 ha von 880 ha). Bezogen auf den Tag und den Vergleichsfall der Prognose 2015
ist der Anteil allerdings kleiner und betragt lediglich 0,3 % (3 ha von 880 ha). Bezogen auf
das Kerngebiet mit guter Wachtelkénig-Lebensraumeignung liegt der Anteil der zusatzlich
verlarmten Flache, der in der Nacht je nach Bezugsfall und Variante 9 bis 11 ha betragt,
noch deutlich héher.

Im Ergebnis ist daher festzuhalten, dass fiir die OU Elstorf zum jetzigen Planungsstand er-
hebliche Beeintrachtigungen des VSG ,Moore bei Buxtehude® nicht sicher ausgeschlossen
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werden konnen. Dies gilt fur alle untersuchten Planungsvarianten. Die Unterschiede bei den
Varianten sind in Bezug auf die Betroffenheit des VSG gering. Die Beeintrachtigungen resul-
tieren aus einer zusatzlichen erheblichen Verlarmung des strallennahen Bereiches im Ver-
lauf der B 3n OU Neu Wulmstorf sowohl in der Nacht als auch am Tag, wodurch sowohl flr
den Wachtelkdnig als auch fur die Wachtel Lebensraum verloren geht.

Im Zuge der Zulassungsplanung ist ndher zu konkretisieren, in welchem Umfang dieser Le-
bensraumverlust zu erwarten ist und ob auch auf der Grundlage detaillierterer Informationen
zu den aktuellen Lebensraumpotenzialen im VSG von einer Erheblichkeit der Beeintrachti-
gungen auszugehen ist.
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5 Kumulative Vorhaben

Wie bereits dargestellt, ist das geplante Vorhaben B 3n OU Elstorf Teil eines Gesamtver-
kehrskonzeptes und knlpft damit an vorlaufende Vorhaben an, die ebenfalls in das VSG
,Moore bei Buxtehude® eingreifen. Zu nennen sind insbesondere folgende bereits realisierte
bzw. in Bau bzw. im Zulassungs-/Klageverfahren befindliche Vorhaben (siehe bereits Kap.
1.1).

e Anbindung B 3 an die A 26 OU Wulmstorf. Dieser 1. Bauabschnitt der B 3 zwischen A 1
und A 26 ist bereits realisiert.

e A 26, 2. Abschnitt von Horneburg (K 36) bis AS Buxtehude. Dieser Bauabschnitt befin-
det sich derzeit in Bau.

e A 26, 3. Abschnitt von AS Buxtehude bis AS Neu Wulmstorf. Dieser Bauabschnitt befin-
det sich derzeit in Bau.

e Abschnitt 4a von AS Neu Wulmstorf bis Landesgrenze NI / HH. Dieser Bauabschnitt
befindet sich derzeit in Bau.

e Autobahnzubringer A 26 AS Buxtehude. Diese Stral3e befindet sich derzeit im Klagever-
fahren.

Samtliche genannten Vorhaben tangieren das VSG ,Moore bei Buxtehude” und sind auf die
Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen des Gebietes gepruft worden. Fur alle Vorhaben
wurden im Ergebnis erhebliche Beeintrachtigungen angenommen. Die Zulassung dieser
Vorhaben erfolgte daher auf der Grundlage von FFH-Ausnahmeverfahren. Flr die verschie-
denen Bauabschnitte der A 26 erfolgte im Rahmen der Prifung der FFH-Vertraglichkeit auch
bereits eine Gesamtbewertung der Beeintrachtigungen. Dabei wurden auch die Auswirkun-
gen der Anbindung B 3 an die A 26 (OU Wulmstorf) berlcksichtigt. Allerdings erfolgte die
Berticksichtigung der Wirkungen durch die OU Wulmstorf immer auf der Grundlage der Plan-
feststellungsunterlagen zu diesem Vorhaben aus dem Jahr 2006. Der Planfeststellung liegt
eine Verkehrsprognose fir das Jahr 2015 zugrunde.

Insbesondere durch die Planung und Realisierung der A 26 Stade-Hamburg, die sich derzeit
im Bereich des VSG ,Moore bei Buxtehude® bereits in Bau befindet, reduziert sich die natur-
schutzfachlich relevante Flache des VSG erheblich und zwar von urspringlich 1.310 ha auf
1.130 ha. Rechnet man die Zone mit erheblichen Larmbelastungen infolge der A 26 hinzu,
reduziert sich der potenzielle Lebensraum von Wachtelkénig und Wachtel im VSG sogar
noch weiter auf 880 ha (GFP 2016).

Im Rahmen der Zulassung der genannten Vorhaben wurde Uber die notwendigen Koha-
renzmalinahmen flr den Ausgleich der erheblichen Beeintrachtigungen im VSG entschie-
den, und die MaRnahmen sind teilweise auch schon durchgefihrt. Daher stehen dem erheb-
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lichen Eingriff durch die genannten Vorhaben positive Wirkungen infolge der Koharenzmal}-
nahmen entgegen. Der aktuelle Monitoringbericht fur die Situation des Wachtelkdnigs im
VSG (ALAND 2019) zeigt, dass die Koharenzmalinahmen auch wirksam sind, Die Beein-
trachtigungen kdnnen somit im Grundsatz als bewaltigt eingestuft werden.

o I

! |

Nine oper |:‘ Abschnitt 4a
(/r e r’r ‘E

Abschnitt 3

_ qu "M_oore bei Bm;tehudé“w

Abbildung 10: Ubersicht tiber potenziell kumulative Vorhaben (aus GFP 2016)

Bezogen auf die aktuellen Verkehrsprognosen, die der Beeintrachtigungsprognose in dieser
FFH-VP fur die OU Elstorf zugrunde gelegt wurden, ist festzuhalten, dass die genannten
kumulativen Projekte mit ihren verkehrlichen Wirkungen mit integriert sind. Die Prognosen fur
das Jahre 2030 berlicksichtigen bereits kumulativ den verkehrlichen Effekt.

Fur die vorhabensbedingte Zunahme des Verkehrs auf der OU Neu Wulmstorf werden er-
hebliche Beeintrachtigungen nicht ausgeschlossen. Dieser Befund wird durch die genannten
weiteren Projekte im VSG nicht in Frage gestellt. Die prognostizierten flichenbezogenen
Beeintrachtigungen werden durch die genannten weiteren Projekte auch nicht weiter ver-
starkt, da sie auf bisher von den anderen Vorhaben nicht beeintrachtigten Flachen stattfin-
den. Eine weitergehende Kumulationsbetrachtung ist auf der Ebene der Raumordnung daher
nicht erforderlich.
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6 Hinweise zum FFH-Ausnahmeverfahren

6.1 Einleitung

Ergibt die Prifung der Vertraglichkeit, dass das Vorhaben zu erheblichen Beeintrachtigungen
eines FFH-Gebietes in seinen fir die Erhaltungsziele malfigeblichen Bestandteilen flihren
kann, ist es zunachst unzulassig (§ 34 Abs. 2 BNatSchG). Das Vorhaben darf abweichend
von § 34 Abs. 2 BNatSchG nur zugelassen oder durchgefihrt werden, soweit es

1. aus zwingenden Grinden des Uberwiegenden o&ffentlichen Interesses, einschliellich
solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist (§ 34 Abs. 3 Nr. 1 BNatSchG)
und

2. zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne
oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind (§ 34 Abs. 3
Nr. 2 BNatSchG).

Soll das Projekt nach § 34 Abs. 3 bzw. Abs. 4 BNatSchG Uber den Weg der Ausnahme zu-
gelassen werden, sind zudem vom Vorhabentrager Mallhahmen zur Sicherung des Zusam-
menhangs des Netzes Natura 2000 (Koharenzmafnahmen) vorzuschlagen (§ 34 Abs. 5
BNatSchG). Die Prifung der aufgefihrten Ausnahmeregelungen schlie3t verfahrensmaRig
an die Vertraglichkeitsprifung an.

Die mit diesem Dokument durchgeflihrte FFH-Vertraglichkeitspriifung kommt zum Ergebnis,
dass durch das Vorhaben B3 OU Elstorf erhebliche Beeintrachtigungen des VSG ,Moore bei
Buxtehude® zum jetzigen Zeitpunkt im Rahmen des Raumordnungsverfahrens nicht sicher
ausgeschlossen werden konnen (siehe Kap. 4.3). Die Beeintrachtigungen beschranken sich
allerdings auf indirekte Wirkungen durch Larmimmissionen infolge einer Steigerung des Ver-
kehrsaufkommens auf der nérdlichen Fortsetzung der B3 n im Bereich der OU Neu Wulm-
storf (siehe Kap. 2). Bau- oder anlagebedingte Eingriffe in das VSG treten nicht auf. Durch
die zu erwartende Steigerung des Verkehrs im VSG betroffen sind ausschliel3lich die als
besonders larmempfindlich einzustufenden Vogelarten Wachtelkdnig und Wachtel. Die Be-
eintrachtigungen infolge der OU Elstorf entstehen zusatzlich zu den bereits durch den Bau
der A 26 sowie die OU Neu Wulmstorf eingetretenen und noch eintretenden bau-, anlage-
und betriebsbedingten Beeintrachtigungen im VSG, die aber durch planfestgestellte Koha-
renzmalinahmen ausgeglichen werden. Die durch die OU Elstorf neu entstehenden Beein-
trachtigungen lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Zunahme der erheblichen Verlarmung von potenziellen Kernlebensraumen des Wach-
telkdnigs in der Nacht (> 47 dB(A)) im Vergleich zum Bezugsfall 2030 von 10 bis 11 ha.

e Zunahme der erheblichen Verlarmung von potenziellen Kernlebensraumen des Wach-
telkonigs (und der Wachtel) am Tag (> 52 dB(A)) im Vergleich zum Bezugsfall 2030 von
10 bis 11 ha.
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e Zunahme der erheblichen Verlarmung von potenziellen Lebensrdumen mit einge-
schrankter Eignung des Wachtelkonigs in der Nacht (> 47 dB(A)) im Vergleich zum Be-
zugsfall 2030 von 8 bis 9 ha.

e Zunahme der erheblichen Verlarmung von potenziellen Lebensrdumen mit einge-
schrankter Eignung fur Wachtel und Wachtelkénig am Tag (> 52 dB(A)) im Vergleich
zum Bezugsfall 2030 von 9 bis 10 ha.

Die Zahlen beziehen sich hier durchweg auf den Bezugsfall 2030, was die groftmogliche
zusatzliche Beeintrachtigung beschreibt. Der Vergleich mit dem Prognosefall 2015 aus der
FFH-VP 2006 zur OU Neu Wulmstorf flihrt zu insgesamt etwas geringeren zusatzlichen Be-
troffenheiten.

Vorbehaltlich einer konkreteren Prifung auf der Zulassungsebene ist ein raumordnerisches
FFH-Ausnahmeverfahren durchzufuhren. Im Folgenden wird dazu das Vorliegen notwendi-
gen Ausnahmevoraussetzungen fir das Vorhaben dem Planungsstand entsprechend darge-
stellt.

6.2 Fehlen einer zumutbaren Alternative

Bezogen auf die Zielsetzungen des Vorhabens ,B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26“ wurden
zur Vorbereitung auf das Raumordnungsverfahren insgesamt 9 Trassenvarianten untersucht.

Ziel des Vorhabens ist die Starkung der B 3 als regionale und Uberregionale Verkehrsverbin-
dung zwischen den Mittelzentren Buchholz i.d.N. und Buxtehude sowie den Autobahnen A 1
im Stiden sowie A 26 im Norden. Ausgehend von dieser Aufgabenstellung wird zugleich eine
Entlastung der Ortslagen von Elstorf und Ovelgénne angestrebt, um die Verkehrssicherheit
und die Verkehrsqualitdt auf der B 3 zu steigern, um die Lebensqualitat und die Umweltbe-
lastung der Bevdlkerung von Elstorf und Ovelgdénne zu optimieren und um die Fahrzeit auf
der B 3 zu reduzieren.

Ausgehend von dieser Zielsetzung und angesichts der Tatsache, dass die nordliche Fortset-
zung der B 3n, die OU Neu Wulmstorf bereits realisiert ist, ergeben sich keine weitergehen-
den sinnvollen und damit zumutbaren Alternativen zu den betrachteten neun Varianten. Alle
neun Varianten greifen selbst nicht in das VSG ein und schlie®en noérdlich der B73 an die
bestehende Trasse der OU Neu Wulmstorf an. Eine nochmalige Neutrassierung der OU
Wulmstorf scheidet aus, da dies zum einen mit enormen Kosten und zusatzlichen Eingriffen
verbunden ware und zum anderen auch keine Trassierung ohne Beeintrachtigungen des
VSG ,Moore bei Buxtehude” mdglich ist.

Die betrachteten Varianten unterscheiden sich in Bezug auf die Beeintrachtigungen des VSG
.Moore bei Buxtehude® ausschlief3lich durch unterschiedliche Verkehrszahlen auf der B 3n
im Bereich Neu Wulmstorf. Diese unterschiedlichen Verkehrszahlen sind In Kap. 2.2 fir die
einzelnen Varianten dargestellt. Die Unterschiede zwischen den Varianten sind gering. Sie
betragen max. 1.000 Kfz/24h im nérdlichen Teilabschnitt zwischen AS Neu Wulmstorf und
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Abzweig L 235, max. 800 Kfz/24h im mittleren Teilabschnitt zwischen Abzweig L235 und
Knoten Justus-von-Liebig-Stralle und max. 1.000 Kfz/24h im sidlichen Teilabschnitt zwi-
schen Justus-von-Liebig-Strale und B 73. Die relativen Unterschiede in den Verkehrsbelas-
tungen zwischen den Varianten liegen bei prognostizierten Gesamtbelastungen von 19.500
bis 14.200 Kfz/24h bei deutlich unter 10 % des Gesamtverkehrs. Daraus ergeben sich bezo-
gen auf das menschliche Gehor praktisch nicht wahrnehmbare Unterschiede in den Larm-
immissionen.

Aus den geringen verkehrlichen Unterschieden resultieren dem entsprechend auch nur ge-
ringfugige Unterschiede in Bezug auf die im VSG durch relevante Larmimmissionen be-
troffenen Flachen. Bezogen auf die Kernhabitate des Wachtelkdnigs liegen die Gesamtbe-
troffenheiten infolge der Verlarmung durch die B3n OU Neu Wulmstorf im VSG in der Nacht
je nach Variante bei 47 bis 48 ha, am Tag bei 54 bis 56 ha. Bezogen auf die Summe der
potenziell in Frage kommenden Habitate von Wachtelkdnig und Wachtel liegen die Gesamt-
betroffenheiten infolge der Verlarmung durch die B3n OU Neu Wulmstorf in der Nacht je
nach Variante bei 104 bis 105 ha, am Tag bei 117 bis 119 ha. Die Unterschiede liegen somit
max. bei 1-2 ha.

Diejenigen Varianten mit den etwas geringeren Betroffenheiten sind gleichzeitig Varianten
mit einem ungunstigeren verkehrlichen Nutzen in Bezug auf die Zubringerfunktion zur A26
und die Entlastungswirkung fiir die bestehende Ortsdurchfahrt Elstorf. Ein entscheidungser-
heblicher Unterschied fir die Variantenentscheidung auf der Ebene der Raumordnung lasst
sich nicht ableiten.

6.3 Zwingende Grunde des uberwiegenden offentlichen Interesses

Das FFH-Ausnahmeverfahren und die Frage, ob zwingende Griinde des uUberwiegenden
offentlichen Interesses die zu erwartenden Beeintrachtigungen durch die B3 OU Elstorf
Uberwiegen, knulpft an die im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifung festgestellten mogli-
chen erheblichen Beeintrachtigungen des VSG an (siehe Kap. 4.3 sowie zusammenfassend
Kap. 6.1).

Fir das Vorhaben sprechen vor allem die folgenden zwingenden Griinde des offentlichen
Interesses:

o Verkehrliche Notwendigkeit (Gem. Bedarfsplan fur die Bundesfernstrallen besteht fur
den 3. Bauabschnitt der B3 (OU Elstorf) ein ,Vordringlicher Bedarf®).

e  Starkung der Uberregionale Verbindungs- und Zubringerfunktion zur A 26 im Norden und
zur A 1 im Suden.

e Starkung der regionalen Verbindungsfunktion zwischen den Mittelzentren Buxtehude im
Norden und Buchholz i.d.N. im Sitden.
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e Nachhaltige Verbesserung der Sicherheit der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer
infolge der Reduzierung der Verkehrsbelastung auf der B3 und B73 im Bereich der
Ortsdurchfahrten von Elstorf und Ovelgdnne durch die Verlagerung und Blindelung des
Verkehrs auf eine bezogen auf die Verkehrssicherheit leistungsfahige anbaufreie Orts-
umfahrung mit Zubringer zur A 26.

¢ Nachhaltige Verbesserung der Sicherheit der motorisierten Verkehrsteilnehmer durch
Reduzierung der z.T. risikoreichen Uberholvorgénge infolge der Zeitersparnis durch die
verkehrlich leistungsfahigere anbaufreie Ortsumfahrung mit Zubringer zur A26.

e Deutlich spurbare Verbesserung der Aufenthalts- und Lebensqualitat der Anwohner in
den Ortschaften Elstorf und Ovelgdnne bezogen auf ihre Gesundheit sowie auf die So-
zial- und Umweltvertraglichkeit des Wohnumfeldes.

e Aufrechterhaltung des Verkehrsflusses und wirtschaftliche Verbesserung fur den Uber-
regionalen Verkehr durch Verkirzung der Reisezeit und die damit verbundene Einspa-
rungen von Betriebskosten.

In der Summe kann angesichts der lediglich indirekten Beeintrachtigungen des VSG und
geeigneter Mdglichkeiten, durch naturschutzfachliche Mallnahmen kurz- bis mittelfristig ent-
sprechenden Ersatzlebensraum fir Wachtelkdnig und Wachtel im VSG zu schaffen, davon
ausgegangen werden, dass die fir das Vorhaben sprechenden o&ffentlichen Interessen das
Interesse an der Integritat des Natura-2000-Schutzgebietsnetzes Gberwiegen.

6.4 Koharenzmallinahmen

Auf der Ebene der Raumordnung kénnen noch keine Koharenzmalinahmen rechtsverbind-
lich festgesetzt und realisiert werden. Vielmehr ist auf dieser Ebene lediglich eine Voraus-
schau auf das Zulassungsverfahren und eine dort grundstiicksscharf durchzufiihrende Mal3-
nahmenplanung maoglich.

Angesichts der zu erwartenden Beeintrachtigungen und des derzeitigen Zustands des VSG
ist sicher davon auszugehen, dass kurz- bis mittelfristig geeignete Koharenzmaflinahmen zur
Aufwertung von potenziellen Lebensraumen von Wachtelkénig und Wachtel im VSG ,Moore
bei Buxtehude® moglich sind.

Auf der Beeintrachtigungsseite sind insgesamt etwa 20 ha potenzieller Lebensraum von
Wachtelkdnig und Wachtel im VSG durch zusatzliche Verlarmung infolge der Realisierung
der OU Elstorf betroffen. Dem entsprechend sind Flachen mit derzeit aufgrund unglnstiger
Nutzungs- und Strukturbedingungen ungenutzten Lebensraumpotenzialen in einer vergleich-
baren GréRenordnung (Faktor 1-3) aufzuwerten.

Die aktuelle Grélke des VSG mit potenziellen Lebensraumen fir Wachtelkénig und Wachtel
betragt abzlglich der vor allem durch die bereits realisierte B 3n OU Neu Wulmstorf und die
in Bau befindliche A 26 beeintrachtigten Zonen noch etwa eine Grofie von 880 ha (GFP
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2016). Der aktuelle Monitoringbericht zur A 26 zum Zustand des Wachtelkdnigs im VSG
.Moore bei Buxtehude® (ALAND 2019) beschreibt die derzeitige Situation der Lebensraum-
strukturen im Gebiet. Danach liegen in einem Groliteil des VSG suboptimale Lebensraum-
bedingungen vor, was dazu gefiihrt hat, dass sich die Bestidnde von Wachtelkdnig - und
auch Wachtel - in den letzten Jahren negativ entwickelt haben. Als Defizite und Beeintrach-
tigungsfaktoren sind vor allem zu nennen:

¢ Intensive/intensivierte landwirtschaftliche Nutzung (Entwasserung durch Neuanlage von
tief einschneidenden Schlitzgrippen, Weidenutzung von Grinland, zu friiher Auftriebs-
zeitpunkt vor August)

o Fehlende Pflege von alteren Grinlandbrachen (Pflegeschnitt, Mulchen)

e Beseitigung von heckenartigen Gehdlzstrukturen,

e Umwandlung von Brachen und Grinland in Maisacker

o Pferdehaltung und intensivierte siedlungsnahe Freizeitnutzung mit entsprechender Sto-
rung.

Fur eine Vielzahl von entsprechenden Flachen im VSG bestehen entsprechende Optimie-
rungsmaoglichkeiten zur Verbesserung der Lebensraumbedingungen fir den Wachtelkdnig
und weitere Arten des Offen- und Halboffenlandes wie etwa der Wachtel und damit Ansatz-
punkte flir KoharenzmalRnahmen. Mégliche Malinahmen sind insbesondere:

e Umwandlung von Acker in Grunland

e Extensivierung der Griinlandnutzung: Wiedervernassung bzw. Erhéhung des Entwasse-
rungsniveaus, Mahdmanagement, Mahdmosaik, extensive Weidenutzung mit Rand-
bzw. Sukzessionsstreifen und —stellen

e Entwicklung von Grunlandbrachen sowie

e Erhéhung des Anteils ungenutzter vernetzender Saumstrukturen als Deckungs- bzw.
Zufluchtsmaoglichkeit flr jungefliihrende Weibchen oder als Rufplatze des Wachtekdnigs.

e Unterbinden von Nutzungen mit Storpotenzial (siedlungsnahe Freizeitnutzung).

Die konkrete MaRRnahmenplanung ist Gegenstand der nachfolgenden Planungsebene. Zum
jetzigen Zeitpunkt kann aber aufgrund der GréRenverhaltnisse der moglichen vorhabenbe-
dingten Beeintrachtigungen auf der einen Seite und der aufwertungsfahigen Flachen im VSG
auf der anderen Seite sicher davon ausgegangen werden, dass wirksame Koharenzmal3-
nahmen im VSG ergriffen werden kdnnen.
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7 Zusammenfassung

Die geplante B 3 Ortsumgehung (OU) Elstorf verbindet die im Norden verlaufende B 73 im
Bereich des bestehenden Knotenpunktes B 73 mit der vorhandenen B 3 sldlich von Elstorf.
Nordlich der B 73 wurde der weiterfiihrende 1. Bauabschnitt der B 3n als OU Neu Wulmstorf
im Juli 2011 fur den Verkehr freigegeben. Nach Fertigstellung der A 26 bis zur A 7 kommt
der B 3 in Zukunft eine Uberregionale Verbindungs- und Zubringerfunktion zur A 26 im Nor-
den und zur A 1im Suden zu.

In der nordlichen Fortsetzung der OU Elstorf tangiert die B 3n als OU Neu Wulmstorf das
EU-Vogelschutzgebiet DE 2524-401 ,Moore bei Buxtehude“ (V 59 in Niedersachsen). Das
VSG ,Moore bei Buxtehude® ist ein noch ca. 1.130 ha groRRer im Naturraum Harburger Elb-
marschen gelegener Komplex aus anthropogen unterschiedlich stark Gberformten Nieder-
und Hochmoorstandorten. Als Vogellebensraum ist das Gebiet vor allem bedeutend als ei-
nes der groften Brutgebiete des Wachtelkbnigs in Niedersachsen. Das EU-
Vogelschutzgebiet (DE 2524-401, Landesinterne Nr. V 59) wurde mit der Verordnung Uber
das Naturschutzgebiet ,Moore bei Buxtehude“ (LU 00271) vom 2.08.2006 unter nationalen
Schutz gestellt.

Das geplante Vorhaben der B 3n OU Elstorf berlihrt das Vogelschutzgebiet ,Moore bei Bux-
tehude® nicht unmittelbar. Das VSG liegt ca. 500 m nérdlich des Knotens mit der vorhande-
nen B 73 und der bestehenden B3 OU Neu Wulmstorf. Das VSG grenzt aber unmittelbar
westlich an die vorhandene OU Neu Wulmstorf an und wird nérdlich von Neu Wulmstorf
durch die B3 OU Neu Wulmstorf durchschnitten.

Das Vorhaben flihrt nicht zu unmittelbaren Eingriffen in das Gebiet. Allerdings kommt es in-
folge der Realisierung des Vorhabens B 3n OU Elstorf zu einem prognostizierten Mehrver-
kehr auf der bereits realisierten nérdlichen Weiterfihrung der B 3 OU Neu-Wulmstorf. Inso-
fern ist zu prufen, inwieweit der prognostizierte Mehrverkehr aufgrund der damit verbunde-
nen Zunahme von strallenverkehrsbedingten Larmimmissionen zu erheblichen Beeintrachti-
gungen des VSG ,Moore bei Buxtehude® fiihrt. Dies ist anhand der vorliegenden FFH-
Vertraglichkeitsprifung erfolgt.

Bei der Prufung ist die Gesamtentwicklung des StralRennetzes im Umfeld des VSG ,Moore
bei Buxtehude® zu berilicksichtigen, da es zu einem Zusammenwirken von Projekten kommt.
Die der FFH-Prifung zugrunde liegende Larmberechnung basiert auf der aktuellen vorha-
bensbezogenen Verkehrsprognose von SSP mit Stand 2019. Die dort betrachteten Planfalle
2030 und der Bezugsfall 2030 beziehen die verkehrlichen Wirkungen aller im Umfeld des
VSG ,Moore bei Buxtehude® konkret absehbaren Verkehrsprojekte mit ein. Dies betrifft ins-

3 NLWKN (2006) Verordnung Uber das Naturschutzgebiet ,Moore bei Buxtehude® in der Stadt Buxtehude, Landkreis Stade, und
in der Gemeinde Neu Wulmstorf, Landkreis Harburg. Vom 02.08.2006

Seite 49



B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 @B bosch & partner
FFH-Vertraglichkeitsprifung

besondere die A 26 im Abschnitt Stade — Hamburg, die das VSG im Norden durchschneidet,
sowie den Autobahnzubringer Buxtehude im Westen des VSG.

Der Schutzgegenstand des VSG ,Moore bei Buxtehude® umfasst neben der wichtigsten
Brutvogelart Wachtelkonig weitere Brutvogelarten des Halboffenlandes und des Offenlandes.
Geschitzt sind auch die Vorkommen und (potenziellen) Lebensrdume von Wachtel, Bekas-
sine, Neuntdter, Uferschnepfe, (Wiesen-)Schafstelze, Grolier Brachvogel, Braunkehichen
und Schwarzkehlchen.

Eine Analyse der Larmempfindlichkeit (siehe Kap. 4.2) der relevanten Arten zeigt, dass ins-
besondere der Wachtelkdnig sowie die Wachtel als larmempfindlich gegenlber Strallenver-
kehrslarm einzustufen sind. Die anderen Arten besitzen zwar auch ein Meideverhalten ge-
genlber Strallen bzw. werden im Nahbereich von Stralten beeintrachtigt. Diese Beeintrach-
tigung ist aber bei StralRen mit verkehrlichen Belastungen unterhalb von 20.000 Fahrzeu-
gen/24h nicht bzw. nur untergeordnet abhangig von der Verkehrsmenge. Nur bei Wachtelko-
nig und Wachtel ist somit eine ndhere Prifung erforderlich, inwieweit die prognostizierten
Verkehrszunahmen zu erheblichen Beeintrachtigungen im VSG flihren kénnen.

Gemal den aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnissen ist davon auszugehen, dass Berei-
che mit einem Schallpegel von tber 47 dB(A) nachts in 10 m Héhe (Mittelungspegel nach
RLS 90) und kontinuierlicher Larmkulisse als Brutrevier fur den Wachtelkdnig ausfallen, da
die Partnerfindung und Balz erheblich gestort ist. Zusatzlich zur hohen Stéranfalligkeit nachts
aufgrund des nachtlichen Balzrufs in der Phase der Partnerfindung sind Wachtelkdnig und
Wachtel auch in der Phase der Jungenflihrung bei hohem Hintergrundlarm stéarker pradati-
onsgefahrdet. Die sich in der bodennahen Vegetationsschicht abspielende Kommunikation
wird ab 52 dB(A) tags in 1m Héhe maskiert. Der gleiche kritische Schallpegel gilt auch fir die
Wachtel. Insofern wurde in der FFH-VP eine Analyse der durch Larmimmissionen in der
GroRenordnung von 47 dB(A) nachts und 52 dB(A) tags betroffenen Flachen im VSG durch-
gefuhrt.

Die Ergebnisse zeigen, dass es aufgrund der Steigerung der Verkehrsmengen in den Plan-
fallen 2030 im Vergleich zum Bezugsfall 2030 und im Vergleich zur Prognose 2015 (Ver-
kehrszahlen aus der Planfeststellung zur OU Neu Wulmstorf) zu einer VergréRerung der Fla-
chen mit einer fur Wachtelkdnig und Wachtel kritischen Larmbelastung kommt. Auf diesen
Flachen ist von einer Lebensraumentwertung auszugehen.

Bezogen auf die aktuellen potenziellen Kernlebensrdume des Wachtelkénigs betragen die
Zunahmen der verlarmten Flachen im Vergleich zum Bezugsfall 2030 10 bis 11 ha. Dies gilt
sowohl fur die nachtliche Belastung von mehr als 47 dB(A) als auch fur die Belastung am
Tag von mehr als 52 dB(A). Im Vergleich zur Prognose 2015 kommt es in der Nacht zu einer
Zunahme der verlarmten Flache von 9-10 ha, am Tag allerdings kommt es zu einer leichten
Abnahme der verlarmten Flachen. Dies ist sicher auf gegenlaufige Effekte der Verkehrsstei-
gerung auf der einen Seite und der Veranderung des Flottenmixes von 2015 bis 2030 auf der
anderen Seite zurtickzufihren.
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Betrachtet man die Gesamtflache des potenziellen Lebensraums des Wachtelkdnigs, so be-
tragt die Zunahme an verlarmten Flachen zum Bezugsfall 2030 je nach Variante und Tag-
oder Nacht-Situation 17 bis 21 ha und im Vergleich zur Prognose 2015 in der Nacht zu Zu-
nahmen von 20 bis 21 ha, am Tag von 1 bis 3 ha. Diese Zahlen kénnen auch auf die Wach-
tel Ubertragen werden, da die Lebensraumanspriiche zumindest dhnlich sind.

Betrachtet man die Unterschiede bei den einzelnen Varianten der OU Elstorf, so ist festzu-
halten, dass die Unterschiede gering sind. Bezogen auf die Kernhabitate des Wachtelkénigs
liegen die Gesamtbetroffenheiten infolge der Verlarmung durch die B3n OU Neu Wulmstorf
in der Nacht je nach Variante bei 47 bis 48 ha, am Tag bei 54 bis 56 ha. Bezogen auf die
Summe der potenziell in Frage kommenden Habitate von Wachtelkdnig und Wachtel liegen
die Gesamtbetroffenheiten infolge der Verlarmung durch die B3n OU Neu Wulmstorf in der
Nacht je nach Variante bei 104 bis 105 ha, am Tag bei 117 bis 119 ha. Diejenigen Varianten
mit den etwas geringeren Betroffenheiten sind gleichzeitig Varianten mit einem ungunstige-
ren verkehrlichen Nutzen in Bezug auf die Zubringerfunktion zur A26. Ein entscheidungser-
heblicher Unterschied fir die Variantenentscheidung auf der Ebene der Raumordnung lasst
sich nicht ableiten.

Bezogen auf die GesamtgrélRe des VSG und das nach Realisierung der A 26 noch verblei-
bende nicht durch Verkehrslarm erheblich beeintrachtigte Lebensraumpotenzial fur Wachtel-
konig und Wachtel umfasst die prognostizierte weitere Verkleinerung des durch Larm unge-
storten potenziellen Lebensraums einen Lebensraumanteil von ca. 2 % (20 ha von 880 ha).
Bezogen auf den Tag und den Vergleichsfall der Prognose 2015 ist der Anteil allerdings klei-
ner und betragt lediglich 0,3 % (3 ha von 880 ha). Bezogen auf das Kerngebiet mit guter
Wachtelkdnig-Lebensraumeignung liegt der Anteil der zusatzlich verlarmten Flache, der in
der Nacht je nach Bezugsfall und Variante 9 bis 11 ha betragt, noch deutlich héher. Fir zu-
satzliche Beeintrachtigungen in dieser GréRenordnung ist von einer Erheblichkeit fir den
Erhaltungszustand von Wachtelkdnig und Wachtel im VSG auszugehen. Dies gilt auch des-
halb, weil sich beide Arten im VSG nicht in einem guten populationstkologischen Zustand
befinden.

Im Zuge der Zulassungsplanung ist ndher zu konkretisieren, in welchem Umfang Lebens-
raumverluste zu erwarten ist, ob auch auf der Grundlage detaillierterer Informationen zu den
Lebensraumpotenzialen im VSG von einer Erheblichkeit der Beeintrachtigungen auszugehen
ist und welche MalRnahmen als Schadensbegrenzungs- oder KoharenzmalRnahmen ggf. zu
ergreifen sind.

Zum jetzigen Planungsstand ist davon auszugehen, dass die FFH-Ausnahmevoraussetzun-
gen nach § 34 Abs. 3 und 5 BNatSchG fur das Vorhaben B3 OU Elstorf gegeben sind. Der
lediglich indirekten zusatzlichen Beeintrachtigung des VSG durch eine geringe bis moderate
Verkehrszunahme auf einer bereits realisierten Bundesstralle steht der verkehrliche Nutzen
der OU Elstorf im regionalen und Uberregionalen Verkehr sowie die Entlastungswirkung der
Bevolkerung in den Ortslagen Elstorf und Ovelgdénne gegenlber. Zumutbare Alternativen
sind nicht erkennbar. Alle fir das Raumordnungsverfahren untersuchten Varianten fiihren zu
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vergleichbaren Beeintrachtigungen im VSG ,Moore bei Buxtehude®. Eine sinnvolle verkehrli-
che Ldsung fur die Ableitung des Verkehrs aus Richtung Suden von Elstorf in Richtung A 26,
die nicht zu einem Mehrverkehr auf der realisierten B 3n OU Neu Wulmstorf flhrt, ist nicht
erkennbar. Es bestehen zudem in ausreichendem Male Mdoglichkeiten flir Koharenzmal3-
nahmen im VSG. Die Koharenzmalinahmen lassen sich insbesondere in Form von Nut-
zungsanderungen und Extensivierungsmallnahmen auf den Grinlandflachen im Gebiet rea-
lisieren, da ein Groliteil des Gebietes fiir die Arten Wachtelkdnig und Wachtel derzeit keine
optimalen Habitatvoraussetzungen bietet.

Seite 52



B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 @B bosch & partner
FFH-Vertraglichkeitsprifung

Literatur- und Quellenverzeichnis

ALAND - Arbeitsgemeinschaft Landschaftsdkologie (2006): Planung BAB A 26 Ill. Bauab-
schnitt, Wachtelkdnigkartierung 2006 im EU-Vogelschutzgebiet V59 ,Moore bei Buxtehude®.
Gutachten im Auftrag der Niedersachsischen Landesbehérde fur StralRenbau und Verkehr —
Geschaftsbereich Stade. Hannover.

ALAND - Arbeitsgemeinschaft Landschaftsokologie (2014): Planung BAB A 26 Ill. Bauab-
schnitt und B 3n, Avifaunistische Wiederholungskartierung 2014 in ausgewahlten Koharenz-
flachen (MaBnahmen A13, A15, A16, E13, E19.1 und E19.2) innerhalb des EU-
Vogelschutzgebietes V 59 ,Moore bei Buxtehude’. Gutachten im Auftrag der Niedersachsi-
schen Landesbehorde fur StralRenbau und Verkehr — Geschaftsbereich Stade. Hannover.

ALAND - Arbeitsgemeinschaft Landschaftsokologie (2017): Planung BAB A 26 Ill. Bauab-
schnitt und B 3n, Avifaunistische Wiederholungskartierung 2017 in ausgewahlten Koharenz-
flachen (Malnahmen A13, A15, A16, E13, E19.1 und E19.2) innerhalb des EU-
Vogelschutzgebietes V 59 ,Moore bei Buxtehude’. Gutachten im Auftrag der Niedersachsi-
schen Landesbehérde fur StralRenbau und Verkehr — Geschaftsbereich Stade. Hannover.

ALAND - Arbeitsgemeinschaft Landschaftsokologie (2019): Planung BAB A 26 Ill. Bauab-
schnitt, Wachtelkdnigkartierung 2019 im EU-Vogelschutzgebiet V 59 ,Moore bei Buxtehude®.
Erstellt im Auftrag der Niedersachsischen Landesbehoérde flir Straflenbau und Verkehr —
Geschaftsbereich Stade. Hannover.

ANDRETZKE, H., SCHIKORE, T & K. SCHRODER (2005): Artensteckbriefe. In: Sudbeck, P., And-
retzke, H., Fischer, S., Gedeon, K., Schikore, T., Schroder, K. & C. Sudfeldt (Hrsg.) (2005):
Methodenstandards zur Erfassung der Brutvogel Deutschlands. 135 - 695 S. Radolfzell.

BAUER, H.-G.; BEzZZEL, E.; FIEDLER, W. (Hrsg.) (2005): Kompendium der Végel Mitteleuropas.
Alles Uber Biologie, Gefadhrdung und Schutz. Band 1: Nonpasseriformes — Nichtsperlingsvo-
gel. 2. Aufl. 808 S. Aula-Verlag Wiebelsheim.

BEzzEL, E., GEIERSBERGER, |., Lossow, G. & PFEIFER, R. (2005): Brutvogel in Bayern. Ver-
breitung 1996 bis 1999. Ulmer, Stuttgart.

EGL - ENTWICKLUNG UND GESTALTUNG VON LANDSCHAFT GwMmBH (2016): FFH-
Vertraglichkeitsprifung flr das Europaische Vogelschutzgebiet ,Moorguirtel” flir den Neubau
der Bundesautobahn 26 Stade — Hamburg, Bauabschnitt 4 (A 7 — Landesgrenze). Gutachten
zur 1. Plananderung im Auftrag der DEGES.

GARNIEL, A. & MIERWALD, U. (2010): Arbeitshilfe Voégel und Stralienverkehr. Schlussbericht
zum Forschungsprojekt FE 02.286/2007/LRB der Bundeanstalt fir Strallenwesen. Bergisch
Gladbach.

Seite 53



B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 @B bosch & partner
FFH-Vertraglichkeitsprifung

GARNIEL, A., DAUNICHT, W.D., MIERWALD, U. & U. OJowsKI (2007): Vogel und Verkehrslarm.
Quantifizierung und Bewaltigung entscheidungserheblicher Auswirkungen von Verkehrslarm
auf die Avifauna. Schlussbericht November 2007 / Kurzfassung. — FuEVorhaben
02.237/2003/LR des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung. 273 S.. —
Bonn, Kiel.

GFP — GRUPPE FREIRAUMPLANUNG (2006): Angaben zu Untersuchung der Vertraglichkeit
gemal Art. 6 (3) und Ausnahmeregelung gemal Art. 6 (4) der FFH-Richtlinie. Allgemeinver-
standliche Erlauterung der Problematik und Ergebnisse mit Zusammenfassung der zugeho-
rigen Gutachten. = Unterlage 1b Planfeststellung A 26 Stade — Hamburg Anbindung B 3 an A
26. Gutachten im Auftrag des StralRenbauamtes Stade, Stand 09/2006.

GFP — GRUPPE FREIRAUMPLANUNG (2009): FFH-Vertraglichkeitsstudie geman Art. 6 (3) der
FFH-Richtlinie 92/43/EWG in Verbindung mit § 34 BNatSchG und Ausnahmeregelung ge-
mafR Art. 6 (4) FFH-Richtlinie 92/43/EWG Vertraglichkeit der A 26 in Verbindung mit dem
Zubringer zur AS Buxtehude und B 3n mit dem europaischen Vogelschutzgebiet ,Moore bei
Buxtehude® (NI) unter funktionaler Berlicksichtigung des Vogelschutzgebietes ,Moorgirtel®
(HH). Gutachten im Auftrag des NLStBV, Stand 02/2009.

GFP — GRUPPE FREIRAUMPLANUNG (2015): FFH-Vertraglichkeitsprifung Autobahnzubringer
A 26 AS Buxtehude Variantenvergleich. Untersuchte Varianten: Nullvariante V 0, Ausbauva-
riante V 1, Neubauvarianten 2.1 und 2.3. = Unterlage 19.7. Gutachten im Auftrag des Land-
kreises Stade.

GFP — GRUPPE FREIRAUMPLANUNG (2016): Planfeststellung Bundesautobahn 26 Stade —
Hamburg Bauabschnitt 4a: AS Neu Wulmstorf — Landesgrenze Niedersachsen / Freie und
Hansestadt Hamburg: Angaben zur FFH-Vertraglichkeitsprifung und Ausnahmeregelung.
Deckblattfassung 02/2016. Gutachten im Auftrag des NLStBV.

KRUGER, T. & M. NIPKOW (2015): Rote Liste der in Niedersachsen und Bremen gefahrdeten
Brutvogelarten. 8. Fassung. Stand 2015. Informationsdienst Naturschutz Niedersachsen. 35:
181-260.

MUNLVY - MINISTERIUM FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ, LANDWIRTSCHAFT UND VERBRAU-
CHERSCHUTZ DES LANDES NORDRHEIN-WESTFALEN (Hrsg.) (2007): Geschultzte Arten in Nord-
rhein-Westfalen — Vorkommen, Erhaltungszustand, Gefahrdungen, Mallinahmen. Hagen.

NLWKN — NIEDERSACHSISCHER LANDESBETRIEB FUR WASSERWIRTSCHAFT, KUSTEN- UND NA-
TURSCHUTZ (2006): Standarddatenbogen des VSG V 59.

NLWKN - NIEDERSACHSISCHER LANDESBETRIEB FUR WASSERWIRTSCHAFT, KUSTEN- UND NA-
TURSCHUTZ (Hrsg.) (2011b): Vollzugshinweise zum Schutz von Brutvogelarten in Nieder-
sachsen. — Wertbestimmende Brutvogelarten der Vogelschutzgebiete mit hdchster Prioritat
fur Erhaltungs- und EntwicklungsmafRinahmen — Uferschnepfe (Limosa limosa), Hannover.

Seite 54



B 3 OU Elstorf mit Zubringer A 26 @B bosch & partner
FFH-Vertraglichkeitsprifung

NLWKN - NIEDERSACHSISCHER LANDESBETRIEB FUR WASSERWIRTSCHAFT, KUSTEN- UND NA-
TURSCHUTZ (Hrsg.) (2011b): Vollzugshinweise zum Schutz von Brutvogelarten in Nieder-
sachsen. — Wertbestimmende Brutvogelarten der Vogelschutzgebiete mit hdchster Prioritat
fur Erhaltungs- und EntwicklungsmalRnahmen — Bekassine (Gallinago gallinago), Hannover.

NLWKN - NIEDERSACHSISCHER LANDESBETRIEB FUR WASSERWIRTSCHAFT, KUSTEN- UND NA-
TURSCHUTZ (Hrsg.) (2011c): Vollzugshinweise zum Schutz von Brutvogelarten in Nieder-
sachsen. — Wertbestimmende Brutvogelarten der Vogelschutzgebiete mit hdochster Prioritat
fur Erhaltungs- und EntwicklungsmafRnahmen — GroRer Brachvogel (Numenius arquata),
Hannover.

NLWKN - NIEDERSACHSISCHER LANDESBETRIEB FUR WASSERWIRTSCHAFT, KUSTEN- UND NA-
TURSCHUTZ (Hrsg.) (2011d): Vollzugshinweise zum Schutz von Brutvogelarten in Nieder-
sachsen. — Wertbestimmende Brutvogelarten der Vogelschutzgebiete mit Prioritat fir Erhal-
tungs- und Entwicklungsmafnahmen — Neuntoter (Lanius collurio), Hannover.

NLWKN - NIEDERSACHSISCHER LANDESBETRIEB FUR WASSERWIRTSCHAFT, KUSTEN- UND NA-
TURSCHUTZ (Hrsg.) (2011e): Vollzugshinweise zum Schutz von Brutvogelarten in Nieder-
sachsen. — Wertbestimmende Brutvogelarten der Vogelschutzgebiete mit Prioritat fir Erhal-
tungs- und Entwicklungsmafnahmen — Braunkehlchen (Saxicola rubetra), Hannover.

NLWKN - NIEDERSACHSISCHER LANDESBETRIEB FUR WASSERWIRTSCHAFT, KUSTEN- UND NA-
TURSCHUTZ (Hrsg.) (2011f): Vollzugshinweise zum Schutz von Brutvogelarten in Niedersach-
sen. — Wertbestimmende Brutvogelarten der Vogelschutzgebiete mit Prioritat fir Erhaltungs-
und EntwicklungsmaRnahmen — Wachtel (Coturnix coturnix), Hannover.

NLWKN — NIEDERSACHSISCHER LANDESBETRIEB FUR WASSERWIRTSCHAFT, KUSTEN- UND NA-
TURSCHUTZ (Hrsg.) (2015): Verzeichnis der in Niedersachsen besonders oder streng ge-
schitzten Arten — Schutz, Gefahrdung, Lebensraume, Bestand, Verbreitung — Teil A: Wirbel-
tiere, Pflanzen und Pilze (Aktualisierte Fassung 1. Januar 2015), Hannover.

ORTSCHEID, J. & H. WENDE (2004): Sind 3 dB wahrnehmbar? Eine Richtigstellung. Zeitschrift
fur Larmbekampfung (51) 2004, S. 80-85.

SSP CONSULT — BERATENDE INGENIEURE (2019): Verkehrsgutachten zur B3 OU Elstorf. Gut-
achten im Auftrag des NLStBV (Stand 26.07.2019), Unterlage U22 der Raumordnungsunter-
lagen.

Seite 55



