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Anlagen

Siehe Planunterlagen IPW'
Unterlage 5, Blatt 1-17 Lagepldne

' Die abschlieBende Genehmigungsplanung ist den Unterlagen des Objektplaners
(IPW) zu entnehmen. Diese beinhalten die auf Grundlage des wasserrechtlichen Ge-
nehmigungsantrages erarbeiteten und erforderlichen MaBnahmen zur Ableitung
und Behandlung des Niederschlagsabflusses der versiegelten Fléchen des Radweges
und der K40 sowie die bereichsweise erforderlichen Maflnahmen zur Wiederherstel-
lung der Vorflut.
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1 Veranlassung
Der Landkreis Grafschaft Bentheim beabsichtigt die Errichtung eines asphal-
tierten Radweges entlang der K40. Aufgrund der zusétzlichen Flachenversie-
gelung, der teilw. Uberplanung der bestehenden Entwdsserungsanlagen der
K40 sowie evtl. vorhandener Vorfluter ist die vorhandene Entwésserungssi-
tuation zu erfassen, die erforderlichen Ma3inahmen zur Ableitung und Be-
handlung des Niederschlagswassers zu dimensionieren und das Planvorha-
ben wasserwirtschaftlich zu bewerten.
Der Verfasser wurde vom Landkreis Grafschaft Bentheim mit der Erstellung
des hierzu erforderlichen wasserrechtlichen Fachbeitrages beauftragt, wel-
cher hiermit vorgelegt wird.

2 Grundlagen

2.1  Oriliche Uberprifungen
1. Befahrung der Projektstrecke, 14.5.2020

2.2 Datengrundlagen
1. Bohrprofile (Dr. Schleicher&Partner, 29.4.2020)
2. Vorplanung (IPW, 4.5.2020)
3. Vermessungsdaten (GeoSpace, 15.5.2020)
4. Lageplan der Sondierungen (Dr. Schleicher&Partner, 19.5.2020)
5. Entwurfsplanung (IPW, Stand 19.6.2020)

2.3 Software

1. ATV-A 138 7.4, Stand 2018 (ITWH)
2. KOSTRA DWD 2010R (ITWH)
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Situation

3.1

Ortlichkeit

Der zu betrachtende Abschnitt der K40 erstreckt sich von der Ortschaft Ge-
teloh im Westen bis zum Ootmarsumer Weg im Osten. Die einzige Ortslage
innerhalb der Projektstrecke ist Halle. In der Ortslage Halle ist bereits ein
Radweg vorhanden, sodass diese Ortschaft nur teilw. in der Bearbeitungs-
strecke enthalten ist. Die Bearbeitungsstrecke wird hierdurch in einen 1. Bau-
abschnitt (Getelo — Halle, Lange rd. 5,5 km) und einen 2. Bauabschnitt (Halle
— Ootmarsumer Weg, Lénge rd. 1,5 km) geteilt. Die gesamte Bearbeitungs-
strecke liegt somit auBBerorts mit lediglich punktuell vorkommender Bebau-
ung (Wohngebdude, Héfe). Der kunftige Radweg liegt auf dem gesamten
Abschnitt nérdlich der K40. Die hier angrenzenden Fléchen sind im Wesent-
lichen landwirtschaftlich genutzt, vereinzelt grenzen auch kleinere Waldflé-

chen unmittelbar an die K40.

Bricken oder andere Ingenieurbauwerke liegen entlang der Projektstrecke
nicht vor. Das einzige benannte, die Projektstrecke kreuzende Gewdsser ist
der Ultgraben, welcher die K40 rund 50 m vor dem Ende der Projektstrecke
mit einem Durchlass kreuzt. Im westlichen Bereich der Ortslage Halle kreuzt
ein namenloser Entwdsserungsgraben die K40, welcher weiter s0déstlich in

den Ultgraben mundet.
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1.Bauabschnitt

2 .Bauabschnitt

Halle

Ortslage Halle

Abbildung 1:  Ubersicht der Bearbeitungsstrecke der K40 [www.google.de/maps,

abgerufen am 30.6.2020]

Die folgenden Fotos geben einen Eindruck der Projekistrecke (Reihenfolge

von West nach Ost).
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Abbildung 2:  Beginn der Projekistrecke bei Getelo, Blick nach Osten

Abbildung 3:  Grunstreifen mit angrenzender Ackerfléche nérdlich der K40
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R

Abbildung 4:  Grinstreifen mit Versickerungsmulde, unterbrochen durch

FeldUberfahrt und anschlieBende Ackerflache

Abbildung 5:  Versickerungsmulde mit angrenzendem Gehélzbestand
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Abbildung 6: Grunstreifen ohne Versickerungsmulde und Baumbestand

Abbildung 7:  Versickerungsmulde mit angrenzender Wiese
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Abbildung 8: Versickerungsmulde mit ansteigender nérdlicher B6schung zum

Waldchen

Abbildung 9:  Mulde mit Durchlass bei abgehender Strafie
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Abbildung 11: Abschnitt mit hochliegender angrenzender Ackerfléche
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Abbildung 12: Grunstreifen mit Versickerungsmulde

NN

Abbildung 13: Grinstreifen mit flacher Mulde im Bereich punktueller Bebauung
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Abbildung 15: Versickerungsgraben westlich von Halle
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K40

Abbildung 17: Situation bei Ende Bauabschnitt 1 in Halle (Graben/Mulde schlief3t

an namenlosen Entwésserungsgraben aus Abbildung 16an)
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Abbildung 18: Beginn Bauabschnitt 2 éstlich von Halle

Abbildung 19: Durchlass (DN800) des Ultgrabens (Flierichtung siehe blauer Pfeil)

durch K40 mit einmindendem ,Versickerungsgraben” (gelber Pfeil)
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Abbildung 20: Auslaufende Projekistrecke (Blickrichtung Westen) kurz vor

Ootmarsumer Straf3e mit Versickerungsmulde

Entwéasserung Bestand

Ausbauunterlagen der Entwéasserung der K40 liegen nicht vor. Die
Bestandserfassung der Entwésserung erfolgt Uber die Begehung der

Projektstrecke sowie der Vermessungsunterlagen.

Die Bearbeitungsstrecke hat ihren Hochpunkt und somit die Wasserscheide
bei ca. Station 2+839,24 des ersten Bauabschnittes (siehe Héhenplan IPW,
Unterlage 6 sowie Abbildung 21) bei 82,83 NHN(m).
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Abbildung 21: Héhenverlauf im Bearbeitungsgebiet mit Hochpunkt bei Hesingen

am ,Langen Berg” [www.umweltkarten-niedersachsen.de,

abgerufen am 30.6.2020]

Innerhalb der Projekistrecke liegen zwei Gewdsserléufe vor, welche die K40

kreuzen und die Entwésserung punktuell beeinflussen:
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O ein namenloser Entwésserungsgraben, welcher die K40 bei Station 5+425

(BAT) mit 2 Durchléssen DN500 Rohren kreuzt (Abbildung 22)

a der Ultgraben, welcher die K40 bei Station 1+350 (BA2) mit einem
Durchlass DN800 kreuzt (Abbildung 23)

Abbildung 22: Kreuzung namenloser Graben (blauer Pfeil)/ K40 (grau) im

westlichen Bereich von Halle bei Station 5+425 der

Bearbeitungsstrecke [www.google.de/maps, abgerufen am

30.6.2020]
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Abbildung 23: Verlauf Ultgraben (blauer Pfeil) kurz vor Ende der Projektstrecke der

K40 (grau) [www.google.de/maps, abgerufen am 30.6.2020]

Beide Gewadsserlaufe liegen 6stlich der Wasserscheide und entwédssern somit
die hier liegenden Fldchen. Westlich der Wasserscheide ist kein natirlicher

Gewdsserlauf vorhanden.

Die Bestandsentwdsserung der K40 erfolgt auf weiten Strecken Uber
angelegte Mulden mit Tiefen von 0,2 — 0,6 m unter GOK. Die Sohlbreite der
Mulden variiert zwischen ca. 0,3 und 0,5 m. Entlang einzelner Strecken sind
die Mulden deutlich tiefer (bis 1,3 m unter GOK) und somit scheinbar als
Grében angelegt. Die Ubergénge von Mulde zu Graben sind oft nicht
eindeutig abgrenzbar. Die Grédben (insbesondere im BA2) sind nach Aussage
der Unteren Wasserbehérde wahrscheinlich aus der Flurbereinigung des
20. Jahrhunderts entstanden. Es ist davon auszugehen, dass diese der
Drainage der angrenzenden landwirtschaftlichen Fldchen dienen.

Konkretere Angaben liegen nicht vor.

Die Grében bzw. Mulden sind zwar bei einigen kreuzenden Straflen mit
Rohrleitungen (DN200-DN300, oftmals stark verlandet) verbunden,
dennoch ist keine durchgéngige Verbindung der Mulden und Grében hin zu

dem namenlosen Graben bzw. dem Ultgraben vorhanden. Eine Nutzung der
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Graben und Mulden als Vorflut liegt somit weitestgehend nicht vor. Die
Mulden laufen oftmals im abfallenden Gelénde aus oder enden ohne
Durchlass vor einer héher liegenden kreuzenden Struktur wie beispielsweise
FeldUberfahrten oder auch abgehenden Strafien (siehe Abbildung 24 bis Ab-
bildung 27). Lediglich die Versickerungsmulden bzw. Grében bis maximal
wenige hundert Meter westlich und &stlich der kreuzenden Gewdasser

schlieflen an diese an.

In wenigen kurzen Abschnitten (z. B. 0+950 — 1+050 in BA2) sind keine
Mulden oder Graben zur Entwésserung der K40 vorhanden. Vereinzelt sind
kleine Ddmme (Héhe ca. bis 0,3 m Uber GOK) in den Grunstreifen

vorhanden.

Die vorhandenen Mulden und Graben sind somit als Versickerungsanlagen
angelegt. Lediglich bereichsweise ist von einer gewissen Vorflutfunktion der

vorhandenen Graben- und Muldenstrukturen auszugehen.
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Abbildung 24: auslaufendes Ende einer Mulde mit flieBendem Ubergang in

natirliches Gelande.

Abbildung 25: ,Beginn” einer Mulde ca. mittig der Projektstrecke
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Abbildung 27: Ende der Mulde aus vorherigen Bildern ohne weitergehende

Rohrleitung (sieche Pfeil)
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Abbildung 28: vollsténdig verlandete Rohrleitung

Abbildung 29: Versickerungsgraben bzw. Mulde westlich von Halle mit nicht

abflieBender WasserfGhrung

Boden

FOr die Bearbeitung des vorliegenden Berichtes stehen Bohrprofile mit Kor-
nungslinien sowie teilweise ermittelter ki-Werte von insgesamt 37 Klein-
rammbohrungen zur Verfigung (Dr. Schleicher&Partner, 29.4.2020). Ein fi-

nales Bodengutachten liegt nicht vor.
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Gemaéf den vorliegenden Bohrprofilen ist in den oberen Schichten (bis ca.
1,5 m Tiefe) durchweg Sand in unterschiedlichen Ausprdgungen vorzufinden:
Fein- bis Mittelsand mit humosen und schluffigen Anteilen. Bereichsweise

sind zudem Auffillungen, ebenfalls Sand, vorhanden.

FOr 9 der 37 entnommenen Bodenproben wurde der Durchldssigkeitswerte

-Wert) ermittelt. Diese liegen zwischen 1, “m/sund 9, ~ m/s.
(ke-Wert) ittelt. Diese i ischen 1,1*10* m/s und 9,1*10° m/

Grundwasser wurde bei Station 2+500 — 2+700 (BA1) mit einer Tiefe von
0,67 — 1,25 m unter GOK und in der 6stlichen Halfte der Projektstrecke von
Station 4+ 100 (BA1) bis 1+455 (BA2) in Tiefen von 0,4 — 1,46 m unter GOK
angetroffen. Die absolute Geléndehéhe an den Bohrprofilen ist nicht be-

kannt, sodass die Angaben mit einer gewissen Ungenavuigkeit behaftet sind.

Am Beginn der Projekistrecke wurden auf den ersten rd. 800 m Staundsse
von ca. 0,6 m unter GOK bis zur GOK festgestellt. DarUber hinaus wurde

zusdtzlich bei KRB 34 (ca. Station 3+900 BA1) Staundsse 2,45 m unter GOK
festgestellt.
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Planung

Das Planvorhaben sieht die Anlage eines Radweges nérdlich der K40 auf ei-
ner gesamten Lange von rd. 7 km vor. Der Radweg wird auf gesamter Lénge
asphaltiert mit einer Breite von 2,5 m angelegt (Abbildung 30). Der Radweg
wird beidseitig von einem Bankett mit einer Breite von 1 m flankiert. Selbiges

ist aus dem anstehenden Bodenmaterial und mit 10 cm Oberboden versehen
(Abbildung 31).
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Abbildung 30: exemplarischer Auszug des Planvorhabens bei Station 4+950 -

5+025 BA1 [Entwurfsplanung IPW, Stand 19.6.2020]
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31
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Béschung

Abbildung 31: Auszug Querschnitt Radweg [Entwurfsplanung IPW, Stand

19.6.2020]

Der Abstand des Radweges zur K40 variiert in Abhangigkeit der Strukturen
(Gréaben, Mulden o0.4.) nérdlich der K40 und der dortigen Geléndehéhe.

Dort, wo der Radweg mit Bankett direkt an den Fahrbahnrand angrenzen

kann, wird das Bankett zur K40 als Schutzstreifen mit einer Breite von 1,75 m

ausgefUhrt. Entlang weiter Strecken verschwenkt der Achsverlauf hinter vor-

handenen Muldenstrukturen, sodass sich Abstédnde von >1,75 m zum Fahr-

bahnrand der K40 einstellen.
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Vereinzelt ist der zur Verfigung stehende Korridor aufgrund angrenzender
Bebauung stark eingeengt (z. B. Station 1+275-1+350 in BA1 oder Station
14050 - 1+150 in BA2). In diesen Bereichen wird der 1,75 m breite Schutz-
streifen aufgrund der unzureichenden Platzverhdaltnisse durch eine 0,85 m

breite 5-reihige Rinne ersetzt (Abbildung 32).

[ L
—
DI'II] Einschnittsboschung .
Dl—ll—lj Dammbéschung "

e — 5-rhg. Rinne

0°00€+}——

= Banderung
% Baumfallung

85/3

Grunderwerb

vorribergehend in Anspruch zu nehmende Flache
. N —

Ei®0.20/3
Laub @ 0.25/ 3

Ki@0.35/3
Kid0.35/3
Kig0.35/3

Abbildung 32: beengter Abschnitt bei Station 1+300 (BA1) mit 5rhg. Rinne (siehe
Pfeil) [Entwurfsplanung IPW, Stand 19.6.2020]

Entwdsserung

Nach Vorgabe des Landkreises Graftschaft Bentheim ist fir die Entwésserung
auf eine Neuanlage von Entwésserungseinrichtungen wie Regenrickhalte-
becken, Grabenaufweitungen etc. zu verzichten. Eine Vorflut in Form von
Strafenseitengrében ist auf langen Strecken nicht vorhanden und ein An-

schluss an eine Regenwasserkanalisation besteht nicht.
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Demzufolge verbleibt als méglich Entwésserung eine Versickerung des Nie-

derschlagsabfluss.

Die Bemessung der Versickerungsanlage erfolgt geméf3 dem Merkblatt DWA
M 138.

Flachenermittlung

4.1.2

Durch die Anlage des Radweges werden die bestehenden Versickerungsgré-
ben und Mulden, welche die halbseitige K40 (Dachprofil) entwéssern, Gber-
plant. Aufgrund dessen ist auf ganzer Lange der nérdliche Fahrstreifen der
K40 fur die Ermittlung des zu versickernden Niederschlagsabflusses zu be-
rucksichtigen. Die mittlere Breite der K40 betrégt 5,3 m. Die fur die Entwdés-
serung zu berucksichtigende Breite belduft sich somit auf 2,65 m. Der Rad-

weg wird asphaltiert mit einer Breite von 2,5 m ausgefihrt.

Somit betrégt die anzusetzende Teilfldche Ag; pro laufendem Meter Radweg
=(2,5m+2,65m)* 1 m = 5,15 m2. Da beide Teilflachen asphaltiert sind,

wird als Abflussbeiwert V' = 0,9 angesetzt. Daraus ergibt sich eine undurch-

léssige Flache A, = 5,15 m2 * 0,9 = 4,635 m? pro laufendem Meter Radweg.

Niederschlagsmengen

Die anzusetzenden Niederschlagsmengen werden KOSTRA DWD 2010R
[ITHW, Stand 2020] entnommen. Das Vorhaben liegt im Wesentlichen im
Rasterfeld Spalte 10 Zeile 36 (Abbildung 33), sodass die Niederschlagsmen-
gen dieses Feldes als ma3gebend angesetzt werden. FUr Versickerungsanla-
gen wird ein 5-jahrliches Niederschlagsereignis als Bemessungsereignis an-

gesetzt.
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= @
Ausgewhites Rasterfeld .
Spalte: 10 Zeile: 36
Orts- und Postleitzahlensuche
I . o
M auch in Ortslagen suchen Itterbeck Gélenkamp
a a
Uelsen Neuenhaus
Zuletzt gesuchte Orte
Biclefeld (NW)
Baiter, etz
(o]
E::‘r::kli;il:v\n Nordhorn
Halle (NI
H: ft Bentheim
Lippstadt (NW)
Uppstsat Sozst
Porta Westfalica (NW)
pors finge
Rietberg (NW)
Abbildung 33: Rasterfeld in KOSTRA DWD 2010R mit ungefahrer Lage der
Projektstrecke (gelb) [ITHW, Stand 2020]
Dauerstufe hN1a rN1a hN2a fN2a hN3a rN3a hN5a rN5a hN10a rN10a hN20a rN20a hN30a rN30a hMN50a rN50a hN100a rN100a
5 min 50 1668 69 2308 &0 2682 95 3153 114 373 133 4433 144 4807 158 5279 178 5919
10 min 79 1318 04 1730 11,8 1972 13,7 2276 16,1 2689 186 3102 20,1 3343 21,9 3647 244 406,0
13 min 98 1089 127 1408 144 1595 165 1831 194 2150 222 2469 239 2656 260 2892 289 3211
20 min 1,1 928 143 1194 162 1350 186 1546 217 1812 249 2078 268 2235 292 2431 24 2697
30 min 1290 7.6 166 922 188 1043 215 1195 252 1401 289 1607 311 1727 338 1879 375 208,5
45 min 144 533 187 693 212 786 244 904 287 1063 330 1223 355 1316 387 1433 80 1503
&0 min 153 425 201 558 229 636 264 734 31,2 86,7 36,00 1000 388 1077 423 117,35 47,1 130,8
90 min 169 31,3 21,8 404 247 457 283 524 332 61,5 381 706 4,0 7650 447 827 496 918
2h 181 252 231 321 26,1 362 298 4.3 348 483 30,8 55.3 27 59,3 46,4 64,5 51.4 714
3h 200 185 252 233 282 261 320 296 371 344 423 391 453 419 491 453 542 502
4h 21,5 149 267 185 298 20,7 37 234 389 27,0 44,2 30,7 472 32,8 51,1 353 36,4 39,1
6h 237 110 291 135 323 149 362 168 416 193 470 218 502 232 542 251 596 276
Sh 26,1 81 31,7 98 349 108 390 120 446 13,8 50,1 155 534 16,5 57,5 17,7 63,0 19,5
12h 280 65 337 78 370 86 4.2 9,5 46,8 108 52,5 122 55,8 129 60,0 139 65.6 15,2
18h 3,0 48 368 57 402 62 445 69 503 78 56,1 87 595 92 68 98 89,6 107
24h 33,2 38 391 45 426 49 470 54 52,9 6.1 58,8 6.3 62,3 7.2 66,7 77 72,6 84
48 h 419 24 492 28 53,5 31 58,8 34 66,1 3.8 T34 42 T7i 45 a30 48 90,3 5.2
T2h 48,1 19 562 22 609 23 66,8 26 749 29 43,0 3.2 ar7 34 93,6 36 101,7 3.9

Abbildung 34: Niederschlagshéhen und -spenden fir Rasterfeld Spalte 10, Zeile
36 [KOSTRA DWD 2010R]
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Durchlassigkeitsbeiwert

4.1.4

Gemaéf Kapitel 3.3 liegen die vorgefundenen Durchléssigkeitsbeiwerte zwi-
schen 1,1*10* m/s und 9,1*10° m/s. Die Bodenproben, aus denen die
Durchléassigkeitswerte ermittelt wurden, liegen mehrere hundert Meter bis
fast einem Kilometer auseinander. Aufgrund dessen kénnen die Ubergénge
der Bodenarten sowie die damit verbundenen Durchldssigkeitsbeiwerte nicht
scharf abgegrenzt werden. In Abstimmung mit der Unteren Wasserbehérde
des Landkreises Graftschaft Bentheim (Telefonat mit Herrn Meyering am
20.5.2020) kann daher ein gemittelter Durchlassigkeitsbeiwert von

1*10° m/s einheitlich fir die gesamte Projekistrecke angesetzt werden.

Flurabstand und Staunasse

Im Rahmen der Baugrunderkundung wurde am Beginn des BA1 Staundsse
festgestellt, welche zwischen Station 0+375 — 04575 bis zur OK Gelédnde
reicht. Zur Vermeidung einer dauerhaft vernéssten Wegeoberflache in den
niederschlagsreicheren Perioden wird die Gradiente in diesem Abschnitt mit
rd. 0,4 m Uber dem anstehenden Geldndeniveau ausgefihrt (siehe Héhen-

plan IPW, Unterlage 6, Blatt Nr. 1).

Gemdafl DWA-M 138 ist ein Abstand von 1 m zwischen Sohle einer Versicke-
rungsanlage und dem héchsten Grundwasserspiegel einzuhalten. Geméf3
Kapitel 3.3 kann davon ausgegangen werden, dass die vorgefundenen
Grundwasserspiegel aufgrund des Sondierungszeitpunktes im April bereits
Héchststénden entsprechen, was sich auch in der auf Niveau GOK vorgefun-

denen Staundsse wiederspiegelt.

Entlang weiter Strecken wurde bei Abteufung der Sondierungen von2 -3 m
kein Grundwasser vorgefunden, sodass der erforderliche Mindestabstand
zwischen Grundwasserspiegel und Sohle der Versickerungsanlage weitest-
gehend ohne weitere Nachweise eingehalten wird. Ausgenommen hiervon
sind die Bereiche bei den Bohrsondierungen 14, 22, 23, 27, 28, 29, 31 und
32. Hier liegen die Flurabsténde abweichend zu der Vorgabe des DWA-
M138 (>1 m) bei 0,4 — 0,68 m (siehe Abbildung 35).
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Die Unterschreitung der Flurabsténde ist dennoch aus nachfolgenden Grin-

den unproblematisch:

Die seit Jahren bestehende Entwésserung der K40 erfolgt bereits Gber vor-
handene Mulden, bei denen der erforderliche Flurabstand nicht eingehalten
wird. Eine neue Dimensionierung der Entwdsserungsanlage ist nur aufgrund
des Radweges erforderlich. Dieser versiegelt zwar einen geringen Teil der
Flache, allerdings folgt aus diesem keine signifikante Belastung fur das
Grundwasser. Eine Unterschreitung des erforderlichen Mindestabstandes ist

daher im vorliegenden Fall for das Grundwasser unbedenklich.

Zudem wird die Gradiente des Radweges auf wesentlichen Langen hdher als
die vorhandene GOK angelegt. Somit werden auch die hier neu geplanten
Versickerungsmulden, welche direkt an den Radweg anschliefien, héher ge-
legt als die derzeit bestehenden. Der Flurabstand wird somit bereichsweise

um bis zu 0,4 m erhéht.

Des Weiteren ist bei strenger Einhaltung der Vorgaben des DWA-M 138 eine
Versickerung des Niederschlagswassers entlang weiter Strecken im vorhan-
denen Projektgebiet grundsdtzlich nicht méglich. Die Alternative wére eine
vergleichsweise aufwendige Anlage von Straflenseitengrdben mit Abdich-
tung zur Abfihrung des Niederschlagsabflusses als Vorflut (so denn Gber-
haupt méglich) oder andere technisch aufwendige Lésungen. Beides scheint
aufgrund des vergleichsweise kleinen Eingriffes durch Anlage eines Radwe-
ges ohne signifikante Belastung unverhélinisméafig. Zudem wurde die Un-
terschreitung des Mindestabstandes bei den bereits bestehenden Versicke-

rungsmulden der K40 in Kauf genommen.
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Hohe Staundsse  Hohe Grundwasser

KRB Nr. [Meter unter GOK] [Meter unter GOK]
14 - 0,67
15
16
17
18
19
20
21 2,45
22 - 0,65
23 = 0,45
24
25 - 0,94
26 -
27 = 0,4
28 = 0,63
29 - 0,43
30 - 0,8
31 - 0,68
32 - 0,68

Abbildung 35: Auszug tabellarischer Darstellung KRBs mit vorgefundenen GW-

Verhaltnissen

4.1.5 Flachenversickerung

Als gunstigste Entwdsserungsanlage wird zunachst die Umsetzung einer Flé-

chenversickerung Uber die begleitenden Bankette geprift.

Gemdafl DWA M 138 ist Ublicherweise ein 5-jahrliches Regenereignis mit ei-
ner Dauer von 10 Minuten anzusetzen. Die mafigebende Regenspende liegt

somit bei 227,6 1/(s*ha) (Abbildung 34).
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Geméf3 ATV-A138-7.4 [ITWH, Stand 2018] ist bei Ansatz der o.g. Eingabe-
daten eine Versickerungsfldche von 5,9 m2 pro laufendem Meter Radweg mit
halbseitiger K40 erforderlich (Abbildung 36). Um die Fléche bereitzustellen
ist zzgl. zu den Banketten (jeweils 1 m Breite) ein flacher Griunstreifen mit
einer Breite von 3,9 m erforderlich. Dieser steht entweder nicht zur Verfi-
gung oder in den Abschnitten, in denen ein 3,9 m breiter Abstand zwischen
Bankett und K40 vorhanden ist, sind bereits Versickerungsmulden oder -gré-
ben vorhanden. Eine Flachenversickerung ist somit aufgrund unzureichender

vorhandener Fléchen nicht méglich oder nicht erforderlich.

Flichenversickerung:
Ausbau Radweq im Zuge der K40

Eingabedaten: A=W, " Ac/[ (k™10 7/ (2" rom)) - 1]

Einzugsgebietsflache A m? 5
Abflussheiwert gem. Tabelle 2 (DWA-A 138) W, - 0,90
undurchlassige Flache A, m* 5
Durchlassigkeitsbeiwert der gesattigten Zone K m/s 1,0E-05
gewahlte Regenhaufigkeit n 1/Jahr 02
gewahlte Dauer des Bemessungsregens D min 10
maligebende Regenspende Mo ll{s*ha) 227 80
Berechnung:

As=08*515/[( 0,00001 1047 /(2% 227 8))-1]1=-59

Ergebnisse:

erforderliche Versickerungsflache A, m? -5.9
gewadhlte Versickerungsflache A pew m?

Abbildung 36: Ermittlung der erf. Versickerungsflache bei einer

Flachenversickerung
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Versickerungsmulden

4.1.7

Da der zur Verfugung stehende Korridor fur eine Flachenversickerung nicht
ausreicht und zudem bereits Versickerungsmulden Uber die Versickerung des
Niederschlagsabflusses der K40 vorhanden sind, muss die Versickerung des
Niederschlagsabflusses von K40 und Radweg Uber Versickerungsmulden er-

folgen.

Das erforderliche Muldenvolumen wird auf Basis der o.g. Eingangsdaten (A,
Regenspende und Durchléssigkeitsbeiwert) gemafs ATV-A138-7.4 [ITWH,
Stand 2018] ermittelt (sieche Anhang A). Das erforderliche Muldenvolumen
zur Versickerung des Niederschlagsabflusses von K40 und dem Radweg be-

lGuft sich demnach pro laufendem Meter Projekistrecke auf 0,1 m3.

Dieses wird bereitgestellt bei einer Muldentiefe von 0,2 m und einer Sohl-

breite von 0,5 m.

RW-Behandlung

Bei einer Versickerungsmulde kann die erforderliche Behandlung des Nie-

derschlagsabflusses Uber die belebte Oberbodenzone erfolgen.

Die Regenwasserbehandlung wird geméfs DWA-M 153 bemessen. Die Pro-
jektstrecke liegt im &stlichen Bereich bereichsweise innerhalb der Wasser-
schutzgebietszone IlIB des Wasserschutzgebietes , Getelo-ltterbeck” (Abbil-
dung 37). Als maf3igebendes ,Gewdésser” ist somit ,Grundwasser Wasser-

schutzzone IlIB” (Typ G25) mit 8 Gewdésserpunkien anzusetzen.
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Abbildung 37: Schutzzone IlIB (blau) im Bereich der Projekistrecke (gelb)

[www.umweltkarten-niedersachsende, abgerufen am 25.6.2020]

Als Belastung aus der Fléche wird fur den Radweg ,Rad- und Gehwege au-
3erhalb des Spritz und Sprihfahnenbereichs von Straflen” angesetzt. Zwar
wird der Abstand von 3 m abschnittsweise (ca. 20% der Strecke) unterschrit-
ten, allerdings wird die Belastung der K40 (Straflen mit DTV = 300-5.000
Kfz/24 (Anlieger-, ErschlieBungs- Kreisstraflen) bereits vollsténdig berick-
sichtigt. Zudem liegt nur ein geringer Teil der Projekistrecke tatséchlich in der
Wasserschutzgebietszone. Fur den gréfiten Teil der Strecke kénnte demnach
als Gewdsser ,,Grundwasser auBerhalb von Trinkwassereinzugsgebieten” mit
10 Gewdsserpunkten angesetzt werden. Zur sicheren Seite werden 8 Gewas-

serpunkte angesetzt.

Als Einfluss aus der Luft wird fur beide Fahrbahnoberflachen ,Stra3en auf3er-

halb von Siedlungen” angesetzt.
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Geméf der Berechnung nach DWA-M153 (siehe Anhang B) ergibt sich eine
Abflussbelastung B = 16,61 bei 8 Gewdsserpunkten. Eine Regenwasserbe-

handlung ist somit erforderlich.

Diese wird angesetzt Uber eine Versickerung durch 20 cm bewachsenen
Oberboden mit einem Verhdltnis A,:A; = 5,15 m2/0,5 m2 = 10,3. Hieraus
ergibt sich ein Durchgangswert D = 0,35 (Anhang B). Der Emissionswert be-

tragt somit

E=16,61%*0,35=5,81

und ist somit kleiner der Gewdsserpunkte G = 8. Die RW-Behandlung Uber

Versickerung durch 20 cm bewachsenen Oberboden ist somit ausreichend.

In Absprache mit der UWB Landkreis Grafschaft Bentheim ist fur die Einlei-
tung in die anstehenden Vorfluter (im Bereich des namenlosen Entwésse-
rungsgrabens sowie im Bereich des Ultgrabens) keine separate RW-Behand-
lung erforderlich. Durch den Radweg erfolgt keine nennenswerte Verschlech-
terung der bestehenden Situation. Die K40 leitet bereits in die Seitengraben
mit Zulauf zu den Gewdssern ein. DarUber hinaus ist davon auszugehen,
dass sich durch die Anlage des Radweges der motorisierte Verkehr verringert,
sodass insgesamt von einer Verbesserung der Situation auszugehen ist. Al-
ternativ erforderliche MaBnahmen muissten in Form von bspw. Regenklérbe-
cken oder anderen technischen Behandlungsanlagen mit Rickhaltung erfol-
gen und sind nach Ansicht des Verfassers unverhéltnisméflig. Daruber hinaus
wdren die Vorfluter geméfs DWA-M 153 als ,kleiner Flachlandbach” einzu-
stufen, dessen Gewdsserpunkte G = 15 fast das doppelte des Grundwassers
vertragen. Die Resilienz dieser Gewdasser gegentber einer Belastung ist hier

deutlich hoher.
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Umsetzung

Die Versickerungsmulde wird geméf3 den vorherigen Berechnungen mit ei-
ner Sohlbreite von 0,5 m und einer Sohlhéhe von 0,2 m unter anschlie3ender
GOK ausgefihrt. Die Sohle ist hierbei mit einer 20 ¢cm starken Schicht

Oberboden, mit Rasenansaat, zu versehen (siehe Abbildung 38)

20,90

)
: AN
D

Abbildung 38: Darstellung Regelprofil Versickerungsmulde

Die Muldenbéschung wird mit einer Neigung von 1:1 ausgefUhrt. Somit
ergibt sich eine Gesamtbreite der Versickerungsmulde von 0,9 m. Zwecks
einfacherer Ausfuhrung wird die Mulde tatséchlich mit einer Breite von 1,0 m
angelegt. Durch die geringfugige Verbreiterung der Mulde um 0,1 m sowie
den in der bisherigen Volumenbetrachtung nicht berucksichtigten Bo-
schungsbereichen ergibt sich ein geringfugig gréfieres Muldenvolumen, wel-
ches zur Kompensation von Unsicherheiten sowie der Versickerung des Nie-
derschlagsabflusses der Radwegfléchen im Bereich der Uberfahrten, in de-

nen keine Mulde vorhanden ist, dient.
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Um eine gleichméfBige Beschickung der Mulden zu garantieren, werden die
Mulden mit einer Lénge von maximal 20 m ausgefihrt, an denen mit einem
Abstand von 0,1 m die nachste Mulde anschlief3t. Alternativ ist die Anlage
einer jeweils durchgdngigen Muldenstruktur méglich, welche in Abstdnden
von 20 m durch einen Riegel aus Steinen, einem Totholz (idealerweise be-
standig, Eiche 0.4.) oder Kanthélzern unterbrochen wird. Die genaue Aus-

fOhrung kann im Rahmen der Ausfihrungsplanung abgestimmt werden.

Die Versickerungsmulde wird gemaf3 obigem Regelprofil auf gesamter Lénge
parallel zum Radweg nérdlich desselbigen in den Bereichen angelegt, in de-
nen nicht bereits eine bestehende Versickerungsmulde mit ausreichender
Versickerungsfdhigkeit vorhanden ist. Die Béschungsoberkante der Mulde
entspricht dabei weitestgehend dem Niveau des Fahrbahnrandes des Rad-
weges. Die OK des Radweges liegt geringfigig niedriger als die OK Fahr-
bahnrad der K40, um einen ungehinderten Abfluss von der K40 Gber Radweg
bis zur Mulde zu gewdhrleisten. Die Querneigung des Radweges wird stets

zur Versickerungsmulde ausgefuhrt (Abbildung 39.)
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Abbildung 39: exemplarisches Regelprofil Radweg inkl. Bankett und

Versickerungsmulde [IPW, Entwurfsplanung vom 19.6.2020]

4.2.1 Abweichungen

Entlang der Projektstrecke liegen mehrere Abschnitte vor, in denen von dem

im vorigen Kapitel beschriebenen Vorgehen (Anlage einer Versickerungs-

mulde) abgewichen werden kann. Die Grinde hierzu und das Vorgehen fur

diese Abschnitte wird im Folgenden erlautert.

Gemdéf den Berechnungen aus Kapitel 4.1.6 und 4.1.7 ist eine Mulde mit

einer Sohlbreite von 0,5 m bei einer Einstautiefe von 0,2 m erforderlich. Die

Sohle muss mit bewachsenem Oberboden d = 0,2 m ausgefUhrt sein.
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Bestehende Versickerungsmulde

Entlang weiter Abschnitte des Planvorhabens sind direkt am Fahrbahnrand
der K40 angrenzend bereits Versickerungsmulden angelegt, welche nur Ab-
schnittsweite durch den geplanten Radweg verschittet werden und somit
auch nach Fertigstellung als Versickerungsanlage zur VerfGgung stehen. Fur
diese Abschnitte ist daher lediglich sicherzustellen, dass die vorhandene Ver-
sickerungsmulde hinsichtlich Einstautiefe und Sohlbreite den o.g. Anforde-
rungen entspricht. Dies kann der vorhandenen Bestandsvermessung nicht
eindeutig enthommen werden. Grundsétzlich ist die Breite der bestehenden
Mulden von OK Béschung zu OK Béschung der Mulde ldngendeckend aus-
reichend (Abbildung 40). Somit ist eine ausreichend breite Struktur vorhan-
den, um die nach DWA-M 138 erforderliche Geometrie herzustellen. Dies
kann durch ,Auskratzen” der bestehenden Mulden im Rahmen der Ausfih-
rung durchgefUhrt werden. Hierbei ist sicherzustellen, dass stets eine ausrei-
chend starke Schicht Oberboden zur Regenwasserbehandlung verbleibt bzw.
aufzubringen ist. Zudem ist die Mulde nach dem , Auskratzen” mit Rasen ein-

zusden.

=
s

N
RO b

—_—] -] |

1T 1T 1 T 1
Breite der bestehenden |——
I Mulden min: ca. 2,0 m '

Abbildung 40: Auszug Entwurfsplanung mit bestehender Mulde [Entwurfsplanung
IPW, Stand 19.6.2020]
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4.2.1.2 Herstellung einer Mulde aufgrund separater Dammlage von K40

und Radweg

In Teilbereichen wird der Radweg (z. B. Station 2+675) leicht erhoht (hier
0,5 m, sieche Héhenplan IPW, Unterlage 6, Blatt Nr. 4/9 ) in einer Dammlage
Uber der anstehenden GOK des Grinstreifens zur K40 hin angelegt (Abbil-
dung 41). Verlauft in diesen Bereichen die OK der K40 ebenfalls héher als
der Grinstreifen, so entsteht aus den zwei parallel verlaufenden Strafien-
bzw. Wegedémmen bei dazwischen liegendem niedrigerem Grinstreifen als

.Nebenprodukt” eine Mulde, welche zur Versickerung genutzt werden kann.

4,50
Gesamtbreite

1,00 2,50 1,00
Bankett Radweg Bankett

Boschung
Baschung

Achse Radweg

10cm Oberboden — 10cm Oberbeden

Oberbau Radweg (Asphalt)
gemall RStO 12, Tafel 6, Zeile 1
10cm  Asphaltiragdeckschich
15cm  Schottertragschicht

15 em_Frostschutzschicht

40 cm Gesamiaufbau

Abbildung 41: Dammlage des Radweges bei Station 14500, Héhe Uber OK
Grinstreifen +0,4 m mit sich daraus ergebender

Versickerungsmulde [Entwurfsplanung IPW, Stand 19.6.2020]
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Die Breite der Mulde Uberschreitet in diesen Bereichen stets die erforderliche
Mindestbreite nach DWA-M 138. Die OK von K40 und Radweg liegt in diesen
Bereichen ebenfalls mindestes 20 cm Uber dem Grunstreifen, sodass auch
die Einstautiefe eingehalten wird. Die begrinte Oberbodenschicht zur Si-
cherstellung der RW-Behandlung ist bereits vorhanden. Sollte diese bauzeit-
lich zerstort werden, ist diese nachtraglich wieder her zu stellen (mit Oberbo-
den andecken inkl. Raseneinsaat). Die Anlage einer separaten Versicke-

rungsmulde ist somit nicht erforderlich.

4.2.1.3 Versickerungsgrdben

Bereichsweise sind anstatt von Versickerungsmulden klare Grabenstrukturen
vorhanden, Uber die der Niederschlagsabfluss versickert oder als Vorflut dem
Ultgraben oder dem namenlosen Entwdsserungsgraben in Halle zugeleitet

wird.

| _ _
B Lji L I Ljij?”

|
22N .‘ 1.09)
i

Abbildung 42: Graben (schwarzer Pfeil) bei Station 1+350 (BA2) mit kreuzendem
Ultgraben (blauer Pfeil)
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Die Grdben, die der Versickerung dienen, sind grundsétzlich gro3zigiger an-
gelegt als die erforderliche Versickerungsmulde (Abbildung 43). Dort wo
diese bestehen bleiben, ist somit keine weitere MaBnahme erforderlich. In
den Bereichen in denen vorhandene Grabenstrukturen® Gberplant werden,
werden diese, da diese tieferliegenden Graben ggf. auch eine Drainagefunk-
tion fur die angrenzenden landwirtschaftlichen Fléchen erfillen, in gleicher
Grofle, unmittelbar nérdlich an das Bankett des Radweges angrenzend,

gleichwertig inkl. der anschlieBenden Rohrleitungen wiederhergestellt.

Somit wird zum einen die Bestandsentwdsserung mit der Funktion der Fla-
chendrainage zur Vermeidung von Staundsse in den landwirtschaftlichen
Flachen gleichwertig wiederhergestellt und zum anderen den Anforderungen

nach DWA-M 138 entsprochen.

Abbildung 43: Versickerungsgraben in BA2

4.2.1.4 Beengter Planungskorridor

Innerhalb der Projekistrecke liegen sechs Abschnitte vor, in denen aufgrund
angrenzender Bebauung kein ausreichender Platz vorhanden ist, um eine
Versickerungsanlage parallel zu K40 und Radweg inkl. Bankett herzustellen.

Diese liegen bei den Stationen
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BA1: 1+275-1+375
BA1: 0+990 - 1+075
BA1:21+038 -21+206
BA2: 0+075-0+125
BA2: 0+200 - 0+225
BA2: 1+050-1+150

In diesen Bereichen wird der Niederschlagsabfluss dem Geléndegefdlle fol-
gend in die bei BA2 éstlich anschlieBenden Versickerungsanlagen und die
bei BA1 westlich anschlieBende Versickerungsanlage gefuhrt. Im BA2 sind
die &stlich anschlieflenden Versickerungsanlagen als Versickerungsgrében
ausgefUhrt. Die erforderliche Einstautiefe von 0,2 m wird bei diesen deutlich
Uberschritten (> 0,6 m), die Sohlbreite von 0,5 m wird eingehalten. Es ist
somit mindestens das doppelte erforderliche Volumen vorhanden, um neben
dem Niederschlagsabfluss des parallel verlaufenden Radweges und K40
auch den Niederschlagsabfluss von westlich angrenzenden Strecken mit bis

zu max. 100 m Lange aufzunehmen.

FOr den Abschnitt bei Station 1+275-14375 ist kein ausreichender Versicke-
rungsgraben vorhanden, sodass zur Versickerung des hier punktuell zusétz-
lichen Abflusses eine zweite Versickerungsmulde mit einer Ldnge von 33 m
mit einer Breite von 1,5 m (1,5 m * 33 m * 0,2 m = 9,9 m3 Volumen) in die
Boschung zwischen Bankett des Radweges und der K40 angelegt wird. Dies
entspricht dem Volumen der Versickerungsmulde geméf3 Regelprofil auf ei-

ner Ldnge von 100 m.

FOr den Abschnitt bei Station 0+990 — 1+075 wird die an den Bereich mit
den historischen Wegespuren westlich angrenzende Versickerungsmulde auf
einer Ldnge von 180 m mit einer Tiefe von 0,3 m anstatt der Ublichen 0,2 m
ausgefUhrt, um die auf einer Lénge von 90 m fehlende Mulde im Bereich der

historischen Wegespuren zu kompensieren.

Aufgrund der Verschwenkung des Radweges im Bereich des Hiugelgrabes

(BA1 Station 214038 - 21+4+206) wird hier nicht in die bestehende
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Entwdsserung der K40 (Flachenversickerung in den angrenzenden Grinstrei-
fen) eingegriffen. Die weiterhin in diesem Bereich parallel zum Radweg ver-
laufende Mulde muss somit nur den Radweg entwéssern und kann in diesem

Bereich daher mit halben Volumen (Einstautiefe = 0,1 m) ausgefUhrt werden.

Ta
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Abbildung 44: zusétzliche Versickerungsmulde (Pfeil) zur Versickerung des

Niederschlagsabflusses der versiegelten Flachen im éstlich

anschlieBenden Streifen

4.2.1.5 Punktuelle Unterbrechungen

Die die geplante Versickerungsmulde wird in den folgenden Bereichen punk-
tuell um wenige Meter (ca. 2 - 10 m) unterbrochen, da innerhalb der Trasse
ein hochwertiger Baumbestand, welcher erhalten bleiben soll, sowie ein

Brunnen vorliegt:

e Abschnitt 2, Stat. 0+650, Eiche, ca. 5 m
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e Abschnitt 1, Stat. 4+775, Eiche, ca. 5 m
e Abschnitt 1, Stat. 4+800, 3 Eichen, ca. 10 m
e Abschnitt 1, Stat. 2+410, Brunnen, ca. 2 m

Da die Versickerungsmulden geringfugig breiter angelegt werden (tatsdchli-
che Breite 1,0 m anstatt der erforderlichen 0,9 m) und das Volumen der Bé-
schungsbereiche der Mulden in der Volumenbetrachtung nicht bertcksichtigt
ist, sind diese insgesamt geringfigig Uberdimensioniert. Das hier punktuell
fehlende Volumen kann daher durch die angrenzenden Versickerungsmul-
den aufgefangen werden. Dariber hinaus besteht zusétzlich eine gewisse
Versickerungsleistung durch die Strafiennebenflachen und Bankette des Rad-
weges, die ebenfalls zur Kompensation beitragen. Eine Rodung der hochwer-
tigen Geholze oder Erwerb oder Umplanung am Brunnen zum Zwecke einer
maximierten Versickerungsleistung ist daher aus Sicht des Unterzeichnenden

nicht erforderlich.
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4.2.2 Rohrleitungen

Innerhalb der Projektstrecke sind die vorhandenen Mulden und Grében teil-
weise mit Rohrleitungen (ca. DN200-DN300) an querenden Strukturen
(Felduberfahrten, abgehende Straflen) miteinander verbunden. Da die Mul-
den weitestgehend als Versickerungsmulden angelegt sind, welche zur
gleichméfBigen Beschickung geméfi DWA-M138 grundsdtzlich nicht zu lang
ausgefuhrt werden sollen, wére eine Unterbrechung der vorhandenen Rohr-
leitungen durch Uberplanung mit dem Radweg durchaus wiinschenswert und
somit konform zu den a.a.R.d.T. . Nach Aussage der UWB (Landkreis Graf-
schaft Bentheim) ist jedoch nicht klar, inwiefern die Rohrleitungen sinnvolle
Funktionen einer Vorflut wahrnehmen, punktuelle Vernéssungen im Bereich
von Hoflagen oder Ansiedlungen vermeiden und somit zu einer Verbesse-
rung der Situation beitragen. Aufgrund dessen werden samtliche durch die
Achse des Radweges Uberplanten Rohrleitungen daher gleichwertig oder
min. als DN200 konstruktiv wiederhergestellt. Da die Tiefenlage der erfor-
derlichen Versickerungsmulde von lediglich 0,2 m unter GOK keine Anlage
einer Rohrleitung unterhalb von befahrbaren Fléchen erlaubt, wird die Sohl-
héhe der Mulden im Bereich der Rohrausmindungen bzw. Rohreinléufe auf

bis zu 0,6 m unter GOK angelegt.

4.2.3 Vorflut

Wie bereits beschrieben liegen nur teilweise Grében mit einer Vorflutfunktion
vor. Dies sind der Ultgraben sowie ein namenloser Entwdsserungsgraben,

welcher weiter 6stlich ebenfalls dem Ultgraben zuflieft.
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Der Ultgraben kreuzt im BA2 die K40 und ist daher ebenfalls durch den Rad-
weg zu kreuzen. Wenige Meter nérdlich der K40 ist darUber hinaus eine Feld-
Uberfahrt Gber den Ultgraben. Sowohl der Durchlass in der FeldUberfahrt als
auch der Durchlass in der K40 ist als DN800 STB-Rohr ausgefihrt. Hydrauli-
sche Berechnungen mit Angabe des Einzugsgebietes und / oder Abflussdaten
liegen nicht vor. Ebenso sind keine Probleme in diesem Bereich bekannt
(siehe auch Kapitel 4.3). Aufgrund dessen wird als Durchlass fur den Ultgra-
ben unter dem Radweg ebenfalls ein DN800-STB-Rohr eingebaut. Die Be-

standssituation wird hierdurch nicht verschlechtert.

Der namenlose Entwdsserungsgraben kreuzt die K40 im westlichen Bereich
von Halle Gber zwei DN500 Rohrdurchlésse (STB). Diese werden gleichwertig
for den kreuzenden Radweg verléngert. Das Sohlgefélle wird identisch zu
dem bestehenden Durchlass ausgefihrt. Die Vorflut des Entwésserungsgra-

bens bleibt somit gleichwertig erhalten.

Im selbigen Bereich verlauft ein Straflengraben nérdlich der K40, welcher
aus Halle kommt und im Bereich der Durchldsse des namenlosen Grabens
eine Feldiberfahrt mit einem Durchlass DN300® quert und anschlie3end di-
rekt in den namenlosen Graben mindet. Dieser Straflengraben wird durch
den Radweg auf einer Lénge von rd. 100 m Gberplant (Abbildung 45 - Abbil-
dung 48).

3 Der Durchlass ist im Bestandsplan [GeoSpace, Mai 2020] mit DN250 angegeben.
Wéhrend der Begehung wurde jedoch ein Durchlass DN300 festgestellt (siehe Ab-
bildung 46).

VA

Sénnichsen&Partner - Minden



Wasserrechtlicher Fachbeitrag Neubau Radweg 54

o Nordosfen zU.Iaufen> '
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Abbildung 45: Ausmindung Straflengraben DN250 nérdlich der K40 im Bereich

des kreuzenden namenlosen Grabens
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Abbildung 46: Rohrausmindung DN300 des StraBengrabens unter FeldUberfahrt

kurz vor Mindung in den namenlosen Graben
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-

n Nordosten zulaufender Strafengraben

Abbildung 47: 2 Durchlésse DN500 namenloser Graben unter K40 mit Zulauf

StraBBengraben

Zum Erhalt der Vorflut wird der Straflengraben daher entlang des alten Ver-
laufes unter dem Radweg entlang auf einer Lénge von 92 m bis zur Einmin-
dung in den namenlosen Entwdsserungsgraben mit einem DN300, gleich-
wertig zur Bestandsverrohrung an der FeldUberfahrt, verrohrt. Die Rohraus-
mindung erfolgt auf 27,30 NHN(m) und liegt somit rd. 0,7 m tiefer als die
bestehende Rohrausmindung. Die Vorflut ist somit mindestens gleichwertig
sichergestellt (siehe Lageplan Unterlage 5 Blatt 13). Die Einmindung in den
namenlosen Entwdsserungsgraben erfolgt Uber einen Anschluss an den

nordlichen Rohrdurchlass Uber ein Schachtbauwerk.
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Abbildung 48: Verlauf der Rohrleitungen zur Sicherstellung der Vorflut in Halle
(Station 5+425 BA1)

Problemstellen

Im Zuge der Bestandserfassung wurden bei dem Unterhaltungstréger der
K40 evil. vorhandene Unterhaltungsschwerpunkte bzw. Bereiche mit héufig
wiederkehrenden Problemen bei der Entwésserung erfragt. Im Folgenden
sind die mitgeteilten Sachverhalte mit einem moglichen Lésungsvorschlag
aufgefuhrt. For konkretere Ma3inahmenausarbeitungen sind vorab umfas-

sendere Bestandsuntersuchungen erforderlich.
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Punkt 1:

Abbildung 49: Problem: , Oberflachenwasser lauft auf Tiefpunkt (weif3er Pfeil)
zusammen und kann in Gemeindestraf3e nicht weiter abgefuhrt

werden” [Landkreis Grafschaft Bentheim]
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Die Ortlichkeit wurde im Zuge der Befahrung in Augenschein genommen.
Das Relief ist in diesem Bereich allgemein sehr flach, auch nach Sichtung der
Vermessungshéhen [GeoSpace, April 2020] ist keine klare Gefdllelage zu er-
kennen. Eine oberfladchliche Abfihrung des Niederschlagswassers ist daher
aufgrund mangelnden Gefdlles im Bereich der Straflenkreuzung Dorfstraf3e/
Uelser Diek nur schwerlich méglich. Sudlich der Dorfstra3e wird die K40 von
einem Graben flankiert (siehe blaue Linie in obiger Abbildung), welcher an
der Straf3e Uelser Diek nach Stden hin abknickt. Denkbar wére eine Rohrlei-
tung von der Mulde nérdlich der K40, welche diese kreuzt und den Nieder-
schlagsabfluss der nérdlichen Ackerfléchen dem Stralengraben sudlich der
K40 zufuhrt. Aufgrund des allgemein sehr geringen Gefdlles sowie der un-
bekannten hydraulischen Situation im Unterwasser (stdlich des Bildes) kann
nicht ausreichend abgeschéatzt werden, ob diese Ma3inahme erfolgverspre-

chend ist oder ggf. die Problematik lediglich nach Stden hin verlagert.
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Punkt 2:

Abbildung 50: Problem: ,Oberflachenwasser lauft vom Acker Gber die Fahrbahn
(ca. 150 m) in tieferliegende Fléche” [Landkreis Grafschaft

Bentheim]

Die Ackerflache liegt hier bereichsweise héher als die K40. Bei starken Re-
genfdllen ist daher ein Abfluss des Niederschlags auf die tieferliegende
StraBe unvermeidlich. Den Vermessungspldnen sowie der Ortlichkeit ist zu
entnehmen, dass hier bereits eine Verwallung zwischen der Ackerfléche und
der Straf3e angeschittet wurde, um das Problem zu beheben. Selbige ist je-
doch bei einem Masten ca. auf halber Héhe der Ackerflache (mittlerer roter
Pfeil in obiger Abbildung) unterbrochen (Abbildung 51). Zudem scheint der
Acker seinen Tiefpunkt auf Héhe dieses Mastes zu haben, sodass sich der
Oberflachenabfluss hier bundelt und ,ungebremst” der K40 zuflie3en kann.
Es wird empfohlen, die Licke in der Verwallung im Bereich des Mastes zu

schliefen.
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Abbildung 51: unterbrochene Verwallung im Bereich der genannten Problemstelle
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Punkt 3:

Abbildung 52: Problem: ,Verrohrung jahrlich verstopft” [Landkreis Grafschaft

Bentheim]

Die Verlandungen in den Verrohrungen werden offensichtlich durch die von
den westlichen Ackerflachen mit dem Niederschlagsabfluss mitgespUlten
Feinanteile verursacht (Abbildung 52). Denkbar ist z. B. ein Fanggraben mit
kleiner Verwallung und verbuschtem Bewuchs, welcher den Niederschlags-
abfluss am Tiefpunkt der Ackerfléchen vor Uberleitung in die Seitengrében
zuriUckhalt (s. grune Linie in Abbildung 52). Eine solche MaBnahme ist mit
teils gréBerem Flachenerwerb der angrenzenden Ackerfléchen verbunden.
Da jedoch auch der Fanggraben regelméafig unterhalten und freigerdumt
werden muss, ist der Nutzen eher gering. Abgesehen davon sind aufgrund

des flachen Reliefs keine wirkungsvollen Maf3nahmen méglich.
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Allgemein ist festzustellen, dass eine Vorflut auf weiten Langen aufgrund des
geringen Reliefs im Projektgebiet nicht oder nur kaum méglich ist. Dies be-
dingt zwangsldufig ein héufigeres Aufkommen von Vernéssungen auch bei
haufigeren Regenereignissen, die auch mit technischen Mafinahmen nicht

vermieden werden kénnen.

EG-Wasserrahmenrichtlinie

Der Ultgraben wird punktuell gekreuzt und an dieser Stelle mit einem DN800
Durchlass versehen. Direkt oberhalb sowie unterhalb (in Flierichtung des
Ultgrabens gesehen) ist dieser aufgrund der K40 und einer Felduberfahrt be-
reits mit einem Durchlass DN80O (STB) versehen. Die vorhandene Situation

wird somit kaum beeintrdachtigt.

Der in den namenlosen Entwésserungsgraben mindende Straflengraben in
Halle dient der Straf3enentwésserung und ist kein Gewdésser mit naturlichen
Sohlstrukturen. Eine WasserfGhrung erfolgt nur nach Niederschlagsereignis-
sen. Es ist somit kein wertvoller 6kologischer Lebensraum, wie bei natirlichen
FlieBgewdssern, vorhanden, welcher durch die Verrohrung in Mitleidenschaft
gezogen wird. Die vorhandene Verrohrung des namenlosen Entwdsserungs-
grabens wird um 15 m verléngert. Eine 6kologische Durchgéngigkeit ist auf-
grund der bereits bestehenden Verrohrung mit einer Lénge von 15 m nicht

gegeben. Die bestehende Situation wird somit nicht verschlechtert.

Durch das Vorhaben erfolgt kein Eingriff in gemafs WRRL-berichtspflichtige
Gewasser. Der Einfluss der erforderlichen Ma3nahmen auf die vorhandenen
Grdben ist beschrieben. Eine Verschlechterung fur diese Gewadsser stellt sich

nicht ein.

Zusammenfassung

Der Landkreis Grafschaft Bentheim beabsichtigt den Bau eines Radweges auf
einer Lénge von rd. 7 km parallel zur K40 auf deren nérdlichen Seite. Fur

dieses Vorhaben ist zum einen die Niederschlagsentwdésserung einschlief3lich
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der RW-Behandlung zu dimensionieren sowie die Bestandsentwésserung und
der Einfluss des Planvorhabens auf dieselbige zu erfassen. Eine Verschlech-
terung der Bestandssituation ist zu vermeiden, erforderliche Mafinahmen
sind zu dimensionieren. Hierzu hat der Landkreis Grafschaft Bentheim den
Verfasser mit der Erstellung eines wasserrechtlichen Fachbeitrages beauf-

tragt.

Dieser wird hiermit vom Verfasser vorgelegt und beinhaltet:

o Eine Bestandserfassung der aktuellen Situation und des Planvorhabens auf
Grundlage einer Begehung des Projektgebietes, der Sichtung der
Bestandsunterlagen (Vermessung, Bohrprofile des Baugrundgutachten)

und der Sichtung der Planunterlagen (Vorplanung sowie Entwurfsplanung).

0 Die Dimensionierung der erforderlichen Anlagen zur Versickerung des
Niederschlagsabflusses fur die K40 und den Radweg geméf DWA-M 153
und DWA-M 138. Die Versickerung des Niederschlagsabflusses
einschliellich der Behandlung erfolgt Uber Versickerungsmulden auf der
gesamten Lange mit einer Sohlbreite von 0,5 m und einer Einstautiefe von
0,2 m. Die RW-Behandlung erfolgt Gber eine 20 cm starke Schicht

bewachsenen Oberboden
O  Punktuell wird in vorhandene Vorfluter eingeleitet

o Samtliche Vorfluter sowie Rohrleitungen werden bei den punktuellen

Uberplanungen gleichwertig wiederhergestellt

0 Vorhandene Problemstellungen wurden benannt, mégliche Lésungen
hierzu skizziert. Da diese jedoch nur bedingt mit dem Planvorhaben in

Verbindung stehen, ist eine weiterfGhrende Betrachtung dieser Bereiche
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nicht erforderlich oder nur in einem Rahmen méglich, der die Projektkulisse

Ubersteigt.

Allgemein ist festzustellen, dass das Planvorhaben keine Auswirkung auf die
zukUnftige Entwésserungssituation haben wird. Die vorhandenen Versicke-
rungsanlagen sind bereits im Bestand bereichsweise ausreichend fur das ge-
plante Vorhaben. Die geplanten Entwéasserungsmafinahmen entsprechen
dem Stand der Technik, sind robust und wartungsarm. Die insgesamt durch
den Radweg versiegelte Fléche belauft sich auf 17.500 m2, welche sich auf
eine Projekistrecke von rd. 7 km erstreckt. Aufgrund der Gréfie des Projeki-
gebietes ist die zusétzliche Versiegelung durch den Radweg ohne Signifikanz

for die 6rtliche Entwéasserungssituation.

Aufgestellt: Bearbeitet:

Nordhorn, 28.10.2020 Minden, 28.10.2020
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Anhang

Anhang A Dimensionierung der Versickerungsmulde

Anhang B Dimensionierung der RW-Behandlung gemdf3
DWA-M 153
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Anhang A

Dimensionierung einer Versickerungsmulde
nach Arbeitsblatt DWA-A 138
Ingenieurbtiro Sénnichsen & Partner
Ingenieure fiir Wasserbau - Wasserwirtschaft
Auftraggeber:
Grafschaft Bentheim
Muldenversickerung:
Neubau Radweg an der K40
Eingabedaten: V=[(A,+Ag)* 107+ o - As* ke/2]*D*60* f;
Einzugsgebietsfiache A m? 5
Abflussbeiwert gem. Tabelle 2 (DWA-A 138) Y, - 0,90
undurchlassige Flache A, m? 5
Versickerungsflache As m? 1
Durchléssigkeitsbeiwert der geséttigten Zone k¢ m/s 1,0E-05
gewahlte Regenhéufigkeit n 1/Jahr 0,20
Zuschlagsfaktor fz - 1,10
ortliche Regendaten: Berechnung:
D [min] om [M(s*ha)] | V [m’]
5 315,3 0,1
10 2276 0,1
15 183,1 0,1
20 1546 0,1
30 119,5 0,1
45 90,4 0,1
60 73,4 0,1
90 52,4 0,1
120 41,3 0,1
180 29,6 0,1
240 23,4 0,1
360 16,8 0,1
540 12 0,1
720 9,5 0.1
1080 6,9 0,1
1440 54 0,0
2880 34 0,0
4320 26 0,0
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Wasserrechtlicher Fachbeitrag Neubau Radweg

Dimensionierung einer Versickerungsmulde
nach Arbeitsblatt DWA-A 138
Ergebnisse:
maRgebende Dauer des Bemessungsregens |D min 180
mafRgebende Regenspende 'om) l/(s*ha) 29,6
erforderliches Muldenspeichervolumen \' m° 0,1
gewdhltes Muldenspeichervolumen Vaew m° 0,1
Einstauhohe in der Mulde Zy m 0,20
Entleerungszeit der Mulde t= h A
Muldenversickerung
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Wasserrechtlicher Fachbeitrag Neubau Radweg

Anhang B

Bewertungsverfahren
nach Merkblatt DWA-M 153
Ingenieurbiiro Sénnichsen & Partner
Ingenieure fiir Wasserbau - Wasserwirtschaft
Gewisser T Gewdsser-
(Tabellen 1a und 1b) yp punkte G
Grundwasser Wasserschutzzone Ill B (Punkte < = 8) G25 8
N " . Flachen F;/
Flache Flachenanteil Abfluss-
Luft L;
- belastung B;
Belastung aus der Fliche / Herkunftsflache gem. Tabelle A.3 (Abschnitt 4) (Tab. A37/A2)
Einfluss aus der Luft gem. Tabelle A.2 A, i[m?] o. [ha] f Typ | Punkte| Bj=f*(L+F)
Rad- und Gehwege auflerhalb des Spritz- und Sprilhfahnenbereichs von Straen (Abstand >3m) 25 0.485 F3 12 6.305
StraBen auRerhalb von Siedlungen ! ’ L1 1 ’
StraRen mit DTV = 300 - 5000 Kfz / 24 h (Anlieger-, ErschlieBungs-, Kreisstraen) 265 0515 F4 19 103
StraRen auRerhalb von Siedlungen : s L1 1 h
Y =515 >=1 B = 16,61
Die Abflussbelastung B = 16,605 ist groBer als G = 8. Eine Regenwasserbehandlung ist erforderlich!
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Wasserrechtlicher Fachbeitrag Neubau Radweg

Bewertungsverfahren
nach Merkblatt DWA-M 153

Ingenieurbtiro Sénnichsen & Partner
Ingenieure fir Wasserbau - Wasserwirtschaft

maximal zul&ssiger Durchgangswert D, = G / B:

G/B=28/16,61=048

gewdhlte Versickerungsflache Ag = 0,5 Au:As=103:1
vorgesehene BehandlungsmaBnahme Typ Diurchigangswert D
(Tabellen 4a, 4b und 4c)
Versickerung durch 20 cm bewachsenen Oberboden (5:1< Au:As=s15:1) D2 0,35
Durchgangswert D = Produkt aller D; (Abschnitt 6.2.2): D=0,35

Emissionswert E = B * D:| E= 16,61* 0,35 = 5,81

Die vorgesehene Behandlung ist ausreichend, da E<G (E = 5,81; G = 8).

Bemerkungen:
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