FLUGHAFEN

BRAUNSCHWEIG
WOLFSBURG

ERLAUTERUNGSBERICHT
zum
Antrag der Flughafen Braunschweig-Wolfsburg GmbH
auf Verzicht der mit Beschluss vom 15. Januar 2007
festgestellten Verlegung der Grasseler Strafle
ostlich des Flughafens (Ostumfahrung)

02. Juni 2020

1729



4

FLUGHAFEN
BRAUNSCHWEIG
WOLFSBURG
Inhalt
I. Gegenstand des Verfahrens.......cccocceerceccncceccnececcncenciennancnes 4
II. Planfestgestellte Ostumfahrung ........ccccceceeieeiiiniiinicneicennenna. 5
B JHEE PR 2007 .o cmoninsmisasimsin sosismmims snimmsinssiosinbssiinhinsc it i i 5
2. Das Urteil vom 20. Mai 2009........c.coociimiiaiienieeneeeeeeeeeeeceeeseeenne 5
3. Die weitere Entwicklung bis 2018 ........cccccoveivieinienieniieerienieranans 7
ITI. Verzicht auf die Ostumfahrung.......cccceeeccecnninecncneciecinnanenes 8
1. Verkehrsprognose und Leistungsfihigkeit des StraBennetzes....... 9
2. Bauliche Folgen des Verzichts auf die Ostumfahrung.................. 17
3. Schalltechnische Beurteilung des Verzichts auf die Ostumfahrunzg0
4. GeSAMIIATIN...ueeivieeriee ettt re e srennens 23
IV. Anpassung der landespflegerischen Begleitplanung.......... 25
1. Entfall Ostumfahrung........c.cccooveeveiieiiieeeie e 25
2. Aktualisierte Ermittlung des Kompensationsbedarfes................. 25
3. FFH-VertraglichKeit.........ccccooviiiiiiiiiieeecieccreceeeee e 26
V. Umweltvertriglichkeitspriifung ......cccccccceiieiniiirecicnnnncnnna. 27
VL, AUFlAge Ad 243 csvsvsnsssenssansransnosssassnsnsrssanoanssacssanssnsssrvssvness 28

2/29



FLUGHAFEN

BRAUNSCHWEIG

WOLFSBURG

Abbildungsverzeichnis:

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

1: Ausschnitt aus dem ,,Plan der Flugbetriebsflichen“ vom
0. VAL 2005, ...t ee et rae s e e s s bt e e s e s e sarees 5
2: Abschnitt der iiberbauten Grasseler Strafle............ccccoo.......... 7

3: Darstellung der ,Westumfahrung“ im Zuge der Bienroder

4: Auszug aus wvi 2018, Abb. 3-1 (S. 33) — Verkehrsbelastung
2030 ohne Ostumfahrung. ...........ccoccevieiiiiiiiiciinieiiieeceeeeen 10

5: Auszug aus wvi 2018, Abb. 4-3 (S. 44) — Vergleich
Verkehrsbelastung 2030 mit/ohne Ostumfahrung. ............. 11

6: Auszug aus wvi 2018, Abb. 4-11 (S. 54) — Vergleich
Verkehrsbelastung 2030 ohne Ostumfahrung/Tunnel. ...... 12

7: Fiir Radfahrer nutzbarer Wirtschaftsweg ostlich des
Flughafens. ...t 16

8: Planfestgestellte Verlegung der Grasseler Straf8e (Unterlage
5.3, PLATL 5-1).oooeoeeeeeeeeeeees e eseee e eesesseseese e es e se e esensesens 18

9: Planfestgestellte Verlegung der Grasseler Straf3e (Unterlage
L5385 T80 & F: 1 4 5 2 USSR SOPR 18

10: Planfestgestelltes Regenriickhaltebecken an der Grasseler
StrafBle (neu) (Unterlage 5.3, Plan 5-2)...........ccccccevveevennccannn 19

11: Planfestgestellter Radweg siidlich der Tiefe
StraBe(Unterlage 5.3, Plan 5-3) «.......ccccoveviiinienciiercicccieeee 19

12: Planfestgestellte Neutrassierung des Anschlusses der Tiefe
StraBe an die Grasseler StraBe..............c.cccoceviineninncnceniennn. 20

3729

4



FLUGHAFEN

BRAUNSCHWEIG
WOLFSBURG

Gegenstand des Verfahrens

Gegenstand des Verfahrens ist der endgiiltige Verzicht auf die planfestge-
stellte ,,Verlegung der ehemaligen L 293 (Ostumfahrung ,Flughafen Braun-
schweig-Wolfsburg GmbH®)“, § 77 Satz 1 VwV{G. Nach der Entscheidung
des Niedersachsischen Oberverwaltungsgerichtes (Nds. OVG) vom 20. Mai
2009 (Az.7 KS 28/07) stellt die Ostumfahrung ein vom planfestgestellten
(und inzwischen abgeschlossenen Ausbau) des Flughafens abtrennbaren

Vorhabensteil dar (Nr. IL.).

Die in den Parallelverfahren (Az.7 KS 59/07) festgestellten Méangel des
Planfeststellungsbeschlusses vom 15. Januar 2007 (PFB 2007) hinsichtlich
der Belastung der Klédger jenes Verfahrens durch Verkehrslarm und Wirbel-
schleppen sind erledigt. Die Klager jenes Verfahrens haben sich mit der Vor-
habentréagerin verglichen und bestitigt, dass ihre Einwendungen erledigt

sind.

Auf der Grundlage der Alternativenpriifung auf aktueller Datenbasis ist die
Vorhabentragerin zu dem Ergebnis gekommen, dass der Verzicht auf die Ost-
umfahrung die vorzugswiirdige Alternative ist. Das vorhandene Strafennetz
ist leistungsfahig. Durch den Verzicht auf die Ostumfahrung treten keine un-

zumutbaren Lirmwirkungen auf (Nr. IIL.).

Der Verzicht auf die Ostumfahrung reduziert den urspriinglichen vorhaben-
bedingten Eingriff in Natur und Landschaft um ca. 6,74 ha. Daher ist eine
Neubilanzierung des im PFB 2007 festgestellten vorhabenbedingten Eingrif-
fes erforderlich. Es ist festzustellen, in welchem Umfang nach dem Entfall
des durch die Ostumfahrung bedingten Eingriffes KompensationsmafBnah-
men reduziert werden konnen. Die Anpassung der KompensationsmafBnah-
men zieht eine Anpassung des Grunderwerbsverzeichnisses nach sich, soweit
landschaftspflegerische MaBnahmen in ihrem Umfang zu dndern oder auf

ihre Umsetzung zu verzichten ist (Nr. IV.).

Durch Planverzichtsentscheidung der Niedersachsischen Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr (NLStBV) wurde das Grundstiick des Waggumer
Weghauses im Osten in den Flughafen einbezogen. Damit ist der Schutz die-
ses speziellen Gebaudes und seiner vormaligen Nutzung nicht mehr erfor-

derlich.
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Planfestgestellte Ostumfahrung

Der PFB 2007

Mit dem PFB 2007 hat die NLStBV die Verlangerung der Start- und Lande-
bahn des Verkehrsflughafens Braunschweig-Wolfsburg planfestgestellt. Be-
standteil der Planfeststellung war eine Verlegung der durch die Verlangerung
der Start-/Landebahn zerschnittenen Landesstrafe L 293 ,,Grasseler StraBe“
einschlieBlich einer Neuanbindung der Grasseler Stra3e in Waggum an die
StraBe ,Am Flughafen“ im Norden und an die Landesstra3e L 635 (Tiefe
Strafle) stidlich des erweiterten Flughafengeldndes.

NN
N\

bsﬂﬁchen“ vom 30. Mai 2005.

A —~\ II

ler Flugbetrie

~f !

Abb. 1: Ausschnitt aus dem ,,Plan der

Das Urteil vom 20. Mai 2009

Das Nds. OVG hat mit Urteil vom 20. Mai 2009 (7 KS 28/07) beanstandet,
dass die planfestgestellte Verlegung der L 293 nicht den Anforderungen des
§ 34c Abs. 3 Nr. 2 NNatG a.F. (= § 34 Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG n.F.) geniige.
Sie fithre zu zusitzlichen erheblichen Beeintrachtigungen von Erhaltungszie-
len des Europidischen Vogelschutzgebietes DE 3630-401 ,Wilder zwischen
Braunschweig und Wolfsburg (V 48)“. Der PFB 2007 habe nicht ausreichend
gepriift, ob es zumutbare Alternativen zu der planfestgestellten Trassenfiih-
rung geben wiirde. Das Nds. OVG hat die aufgrund der Verlangerung der
Start-/Landebahn erforderliche Verlegung der L 293 als abtrennbaren Teil
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des festgestellten Vorhabens eingeordnet und ihn wegen der insoweit fehlen-
den Alternativenpriifung fiir rechtswidrig und nicht vollziehbar erklart.

Dieser Teil des planfestgestellten Vorhabens ist im Planfeststellungsbe-
schluss unter Nr. A.1.1.2 festgestellt (insbesondere Unterlage 5.3/Plane 5-1,

5-2 und 5-3).

- vgl. Nds. OVG, Urteil vom 20. Mai 2009 - 7 KS 28/07 -, Juris,
RdNr. 118 -

Der Tenor des Urteiles erfasst die vollstindige Planunterlage 5.3, die im Ord-
ner 3 des PFB 2007 enthalten ist und unter Nr. A.1.1.2 im PFB 2007 (S. 12)
festgestellt ist. Es betrifft also auch die in Plan 5-3 dargestellte Kurvenabfla-
chung sowie den entlang der Tiefe Strae neu herzustellenden Radweg, de-
ren bauliche Umsetzung jeweils in das Vogelschutzgebiet eingreifen wiirde.

Zu der Alternativenpriifung des PFB 2007 stellt das Nds. OVG fest.

Zu Recht sei die Tunnellosung von der NLStBV als nicht mehr zumutbare
Alternative bewertet worden. Diese Variante wiirde das erweiterte Flugha-
fengelande auf einer Lange von 410 m unterfithren. In Anbetracht der mit
ihr verbundenen Mehrkosten und des mit dieser Variante erreichbaren 6ko-

logischen Vorteiles sei sie nicht zumutbar.

- Nds. OVG, Urteil vom 20. Mai 2009 -7 KS 28/07 -, Juris,
RdNr. 119 -

Dagegen sei die Zumutbarkeit weiterer Alternativen auf der Grundlage der
dem Nds. OVG vorliegenden Ermittlungen der NLStBV nicht eindeutig zu
verneinen. Dies gelte insbesondere fiir

e einen vollstdndigen Verzicht auf eine Umfahrung des ausgebauten Ver-
kehrsflughafens und die damit verbundene ersatzlose Sperrung der

Grasseler Straf3e und
e eine westliche Umfahrung des Verkehrsflughafens Braunschweig-

Wolfsburg.

- Nds. OVG; Urteil vom 20. Mai 2009 -7 KS 28/07 -, Juris,
RdNrn. 120 bis 122 -
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Die weitere Entwicklung bis 2018

Der bestandskriftig planfestgestellte Ausbau des Verkehrsflughafens ist zwi-

schenzeitlich abgeschlossen

Die Grasseler StraBe ist im November 2010 von ihrer jetzigen Anbindung an
die StraBe ,Am Flughafen® in Waggum bis zu ihrer fritheren Verkniipfung
mit der Landesstrafe L 635 (Querum-Hondelage) im Bereich des Waggumer
Weghauses gesperrt worden. Sie wurde in diesem Abschnitt zuriickgebaut
und ist als bauliche Anlage im Bereich des Flughafens auch nicht mehr vor-

handen.

Abb. 2: Abs;;x;;z[tt der iiberbauten Grasseler Strafie.

Der nordlich des Verkehrsflughafens Braunschweig-Wolfsburg verbleibende
Teil der Grasseler Strafe ist an seinem siidlichen Ende an die Strafe ,Am
Flughafen“ angeschlossen worden. Hierzu wurde die Anbindung, wie in den
Planen 5-1_a und 6-1_a zur Planfeststellung beantragt, hergestellt. Siidlich
des Verkehrsflughafens Braunschweig-Wolfsburg wurde die Grasseler
StraBe zwischen ihrer Einmiindung in die , Tiefe Strafe“ und der , Eckener-
strafe” in ,,Alte Grasseler Straf3e“ umbenannt.

Mit Verfiigung vom 22. November 2012 (31020-L 293 Flughafen) hat die
NLStBV Geschiftsbereich Wolfenbiittel Teilstrecken der Landesstraf3e 293
auf dem Gebiet der Stadt Braunschweig zur KreisstraBe K 3 bzw. K 4 abge-
stuft [Nds. MBI Nr. 45/2012 (S. 1217)].

Westlich des Verkehrsflughafens Braunschweig-Wolfsburg hat die Stadt
Braunschweig als zustdndige StraBenbaulasttriagerin die ndrdlich des Flug-
hafens verlaufende ,Waggumer StraBe“ iiber die ,Hermann-Schlichting-
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StraBe“ mit der siidlich des Flughafens verlaufenden ,Hermann-Blenk-
StraBe” verkniipft. Die als sogenannte ,Bienroder Spange* auf der Grundlage
der Bebauungsplane ,BI39 und WA 70“ der Stadt Braunschweig vom
21. September 2010 hergestellte ,Hermann-Schlichting-Strafe ermaglicht
seit November 2010 eine Westumfahrung des Verkehrsflughafens Braun-
schweig-Wolfsburg. Sie iibernimmt verkehrliche Funktionen der planfestge-

stellten Ostumfahrung.
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Abb. 3: Darstellung der ,, Westumfahrung“im Zuge der Bienroder Spange
Verzicht auf die Ostumfahrung

Mit der Herstellung der Bienroder Spange durch die Stadt Braunschweig
wurde eine Variante, die vom Nds. OVG als damals nicht ausreichend gepriift
bezeichnet worden war, realisiert. Hierdurch hat sich die Situation gegen-
iiber derjenigen zum Zeitpunkt der Planfeststellung grundlegend geédndert.
Die Grasseler Strafe ist — wie planfestgestellt — unterbrochen worden. Eine
Westumfahrung ist unter Verkehr. Daher ist zu priifen, ob es einer Ostum-
fahrung noch bedarf und ein Verzicht auf die planfestgestellte Ostumfahrung
moglich oder gar erforderlich ist. Aufgrund der aktuellen Verkehrsuntersu-
chung der wvi GmbH, Verkehr im Bereich des Flughafens Braunschweig-
Wolfsburg, Mai 2018 (wvi 2018) und der hierauf aufbauenden Schalltechni-
schen Untersuchung der KSZ Ingenieurbiiro GmbH steht fest, dass die
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Ostumfahrung als FolgemaBnahme des Flughafenausbaus nicht mehr erfor-
derlich ist.

Verkehrsprognose und Leistungsfiahigkeit des StraBennetzes

Die Vorhabentrégerin hat gepriift, ob aufgrund der bestehenden Situation im
Verkehrsnetz die Realisierung der Ostumfahrung unter verkehrlichen Ge-
sichtspunkten noch erforderlich ist. Sie hat die wvi GmbH beauftragt, den
Verkehr im Bereich des Flughafens Braunschweig-Wolfsburg darauf zu pru-
fen, ob die vor der Trennung der Grasseler Straf3e bestehenden Verkehrsbe-
ziehungen wieder angemessen hergestellt sind, welche Verkehrsbelastungen
auf diesen StraBenabschnitten bestehen und ob sich daraus etwaige Hand-
lungserfordernisse im Hinblick auf straBenbauliche MaBnahmen oder die

verkehrsbedingten Larmbelastungen ergeben.

Auf der Grundlage einer im Mai 2018 im Auftrag der Stadt Braunschweig er-
stellten Verkehrsuntersuchung fiir den Nordosten Braunschweigs hat die wvi
GmbH speziell den Verkehr im Bereich des Verkehrsflughafens Braun-
schweig-Wolfsburg vertieft untersucht (wvi 2018). Die Verkehrsuntersu-
chung hat entsprechend der Verkehrswegeplanung des Bundes den Pla-
nungshorizont 2030 gewahlt. Sie setzt auf dem Analysefall 2016 auf (wvi

2018, S. 19/20; Abb. 2-8).
Die Verkehrsuntersuchung betrachtet drei Planfalle im Jahr 2030.

Der Vergleich der drei Planfille ermdglicht die sachgerechte Bestimmung
der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der StraBenquerschnitte und die Beur-
teilung, ob bei den Anwohnern nicht mehr zumutbare Larmbelastungen ent-

stehen.

Der ,,Prognosenullfall“ beschreibt den Verzicht auf die Ostumfahrung. Mit
dem Verzicht unterbleiben die folgenden planfestgestellten baulichen MaB-
nahmen im Vogelschutzgebiet V48:

e Neubau der Grasseler StraBe einschlieflich Radweg zwischen An-
schluss Tiefe StraBe und Anschluss Grasseler Strafe alt von Bau-km
0+000 bis Bau-km 1+960 (Unterlage 5.3/Pldane 5-1 und 5-2),

e Errichtung des Regenriickhaltebeckens bei Bau-km 1+380 bis Bau-
km 1+470 (Unterlage 5.3/Plan 5-2),
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e  Herstellung des Radwegs siidlich der Tiefe StraBe von Bau-km 2+713
bis Bau-km 1+960 (Unterlage 5.3/Plane 5-3 und 5-2) und

e Herstellung der ,Kurvenabflachung“ zwischen der Grasseler Strae
und der Tiefe Strafe bei Bau-km 2+713 bis Bau-km 2+616 (Unter-
lage 5.3/Plan 5-3).

Der ,,Prognosenullfall 2030 ist durch die in Abbildung 4 dargestellten Ver-
kehrsbelastungen gekennzeichnet.

v

o ,/7 e o p-2ee {3300 s T “£%
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Abb. 4: Auszug aus wvi 2018 Abb 3-1(S. 33) Verkehrsbelastung 2030 ohne Ostum-
Sfahrung.

Kennzeichnend fiir den Prognosenullfall ist die Verkehrsbelastung der Tiefe
Strafe mit 2.250 Kfz/24 h, der Hondelager StraBe mit 1.850 Kfz/24 h, der
Grasseler StraBe zwischen Bevenrode und Waggum Nord mit
3.450 Kfz/24 h, der Verbindung zwischen Waggum und Bienrode mit 7.500
bis 8.600 Kfz/24h und der ForststraBe siidlich der A2 mit ca.
12.200 Kfz/24 h.

Ohne Ausbau des Verkehrsflughafens Braunschweig hitte die Verkehrsfiih-
rung iiber die Grasseler StraBe fortgesetzt werden konnen. Durch den
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Verzicht auf die Ostumfahrung miissen die Nord-Siid-Verkehre tiber das be-
stehende Verkehrsnetz abgewickelt werden.

Die planfestgestellte Ostumfahrung wiirde mit der Realisierung der unter
Nr. A.1.1.2 festgestellten Bauwerke einhergehen. Die verkehrlichen Wirkun-
gen der Ostumfahrung sind in der Verkehrsuntersuchung in der Abbil-
dung 4-2 (S. 43) dargestellt. Die Abbildung 4-3 (S. 44) der Verkehrsuntersu-
chung zeigt, dass es bei einer Ostumfahrung zu einer Entlastung der Orts-
durchfahrten von Waggum und Bienrode (ca. - 2.200 Kfz/Tag) und der Hon-
delager StraB8e (ca. - 800 Kfz/Tag) sowie der ForststraBe/L 635 (stidlich der
A 2) (ca. - 1.000 Kfz/Tag) kdme. Dagegen werden die Grasseler StraBe dstlich
von Waggum (+ 3.200 Kfz/Tag) und die StraBe Am Flughafen (ca.
+ 550 Kfz/Tag) ebenso stirker belastet wie die Bevenroder StraBe (siidlich
der A 2) (ca. + 1.600 Kfz/Tag).
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Abb. 5: Auszug aus wvi 2018, Abb. 4-3 (S. 44) — Vergleich Verkehrsbelastung 2030
mit/ohne Ostumfahrung.
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Die Tunnelvariante wiirde auf die planfestgestellten MaBnahmen unter
Nr. A.1.1.2 verzichten, aber einen bergmannisch zu errichtenden Tunnel zur
Querung des Flughafengeldndes erfordern. Der Tunnel entspricht in etwa
der Lage der fritheren Grasseler StraBe. Der Tunnel selbst hatte eine Ver-
kehrsbelastung von ca. 7.700 Kfz/Tag. Es kommt zu einer deutlichen Steige-
rung des Verkehrs zwischen Bevenrode und Waggum (ca. /+ 1.650 Kfz/Tag
/ +4.350 Kfz/Tag) sowie der Strae Am Flughafen (ca. + 1.750 Kfz/Tag).
Dagegen nimmt der Verkehr in den Ortsdurchfahren von Bienrode und Wag-
gum — wie bei der Ostumfahrung — ab (ca. - 4.500 Kfz/Tag). Auf der Forst-
und der Bevenroder Strafe stellen sich vergleichbare Wirkungen wie bei der
Ostumfahrung ein (vgl. wvi 2018, Abb. 4-10 und 4-11, S. 53/54).
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Abb. 6: Auszug aus w:l 2018, Abb. 4-11 (S. 54) — Vergleich Verkehrsbelastung 2030
ohne Ostumfahrung/Tunnel.
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1.2.4  Der Verzicht auf die Ostumfahrung wird von wvi 2018 in seinen verkehrli-
chen Wirkungen mit der Realisierung der planfestgestellten Ostumfahrung
und den verkehrlichen Wirkungen verglichen, die eintraten, wenn die Gras-
seler StraBe (als Tunnel) in ihrer urspriinglichen Lage verblieben wire. Die
von wvi 2018 in den Planfillen ermittelte Verkehrsbelastung bildet die
Grundlage der Larmberechnung und -bewertung. Insbesondere werden die
Verkehrsbelastungen in den Ortsdurchfahrten von Bienrode, Waggum und
Bevenrode sowie auf der VerbindungsstraBen zwischen Bevenrode und Hon-
delage sowie auf der Tiefe StraBe verglichen. Die wesentlichen Ergebnisse

sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.
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Die Verkehrsuntersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die planfestge-
stellte Ostumfahrung aus verkehrlichen Griinden ersatzlos entfallen kann.
Die durch die Sperrung der Grasseler Straf3e unterbrochenen Verkehrsbezie-
hungen werden durch die Verkehrsfithrung iiber die ,,Bienroder Spange®, die
~Waggumer StraBe“, die ,Bienroder StraBe” und die ,RabenrodestraBe“ be-
reits vollstandig ersetzt. In den Ortsdurchfahrten von Bevenrode, Waggum
und Bienrode bestehen aufgrund dieser Anderungen weder aktuell noch im
Planfall Defizite fiir die verkehrliche Leistungsfihigkeit. Gleiches gilt fiir die
Hondelager StraBe zwischen Hondelage und Bevenrode. Die Ostumfahrung
wird zur leistungsfahigen Abwicklung des Verkehrs nicht benétigt.

In Waggum kommt es bei Entfall der Ostumfahrung im Bereich der Grasseler
StraBe zu deutlichen Entlastungen, wiahrend im Bereich der Rabenro-
destrafe und der Bienroder Strafle Zunahmen erfolgen (wvi 2018, Abb. 4-3;

S. 44).

In Bienrode wird an der Waggumer StraBe bis zur Hermann-Schlichting-
StraBe/dem Lonsweg die Verkehrsbelastung gegeniiber dem Fall der Reali-
sierung der Ostumfahrung um ca. 2.200 Kfz/Tag erhoht (wvi 2018, Abb. 4-
2/S. 43 und Abb. 4-3/S. 44).

In Bevenrode fiihrt der Verzicht auf die Ostumfahrung zu einer Entlastung
von ca. 200 bis 300 Kfz/pro Tag (wvi 2018, Abb. 4-3/S. 44).

Zwischen Bevenrode und Hondelage nimmt der Verkehr um ca. 800 Kfz/Tag
zu (wvi 2018, Abb. 4-3/S. 44).

Die Verkehrsentwicklung nordlich des Verkehrsflughafens Braunschweig-
Wolfsburg beruht nicht allein auf dem Entfall der Grasseler StraBe. Fiir sie
sind auch Veridnderungen der Verkehrsstrome maBgeblich, die sich insbe-
sondere in Waggum und Bienrode eingestellt haben. So verursacht der seit
April 2011 bestehende EDEKA-Markt an der Bienroder Strafle in Waggum
mit 1.640 Kfz-Fahrten/Tag ein erhebliches Verkehrsaufkommen. In der
Ortsdurchfahrt von Waggum entstehen allein rund 780 Pkw-Fahrten von Be-
wohnern aus Waggum und Bevenrode durch den EDEKA-Markt (vgl. wvi
2018, S. 103) Die Verkehrsuntersuchung zeigt auf, dass mit Sperrung der
Grasseler Strafle die Verkehrsbelastungen ostlich von Waggum und in Be-
venrode deutlich zuriickgegangen sind. Dies wird auch damit erklart, dass
der tiberortliche Verkehr teilweise auf die B 4 und die Achse ,Bechtsbiittel-
Abbesbiittel“ im Westen sowie ,Hondelage-Wendhausen-Essenrode“ im
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Osten ausweicht (vgl. wvi 2018, S. 13).

Die Unterbrechung der Grasseler StrafBe hat keine gravierenden Wirkungen
auf den Radverkehr.

Soweit vor der Sperrung der Grasseler StraBe der Fernradwanderweg ,,We-
ser-Harz-Heide“ sowie eine innerstddtische Radwegverbindung iiber die
Grasseler Strafle gefiihrt worden sind, werden die Radfahrer nun ebenfalls
iiber die , Bienroder Spange” gefithrt. Die damit verbundene Fahrzeitverlan-
gerung ist vertretbar (wvi 2018, S. 102). Fiir eine Fiihrung des Radweges im
Tunnel werden keine wesentlichen Fahrzeitverbesserungen gesehen und die
Akzeptanz der Tunnelnutzung durch Radfahrer in Zweifel gezogen (wvi
2018, S. 102). Dariiber hinaus haben Radfahrer die Moglichkeit, auf beste-
henden befestigten Wald- und Wirtschaftswegen das Flughafengelande ost-
lich zu umfahren [(Wirtschaftsweg Ost entlang der , Tiefe Strafe®, Forstweg
nach Nordosten zum RRB Ost, Forstweg von dort nach Westen zur Sportan-
lage des SV Griin-WeiB Waggum und zur Grasseler Strafe)]. Der entlang der
»TLiefe Strafe” planfestgestellte Radweg kann daher entfallen.

;fséﬁﬁfﬁ g o

Abb. 7: Fiir Radfahrer nutzbarer Wirtschaftsweg ostlich des Flughafens.

Radfahrer konnen den Verkehrsflughafen Braunschweig-Wolfsburg daher
ostlich und westlich umfahren; weitere Mafnahmen sind fiir sie nicht erfor-
derlich. Die Verkehrsuntersuchung stellt fest, dass die Funktion der Rad(ver-
kehrs)wege addquat ersetzt ist (vgl. wvi 2018, S. 97 bis 102).

Der Verzicht auf die Ostumfahrung hat keine negativen Einwirkungen auf
den OPNV.

Die Verkehrsuntersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Ostumfahrung
fiir die OPNV-Anbindung nicht erforderlich ist (vgl. wvi 2018, S. 84). Das
OPNV-Angebot ist im Wesentlichen von dem Angebot seines Trigers abhin-
gig. Eine Ostumfahrung hitte gegeniiber den OPNV-Planungen der Stadt
Braunschweig keine zusitzlichen Potenziale um den o6ffentlichen Personen-

nahverkehr zu starken.
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Gegentiber der Tunnelvariante erhohen sich bei der Ostumfahrung wie beim
Verzicht auf diese die Anfahrzeiten von Feuerwehr und Rettungsdienste um
ein bis zwei Minuten. Der Verzicht auf die Ostumfahrung hat daher unter
diesem Gesichtspunkt keine Auswirkungen .

Der verkehrliche Vergleich zwischen den Varianten ,Verzicht Ostumfah-
rung®, ,Herstellung Ostumfahrung und ,Herstellung Tunnel“ zeigt, dass
weder eine Ostumfahrung noch ein Tunnel erforderlich sind, um angemes-
sene verkehrliche Verhéltnisse im Individualverkehr bzw. im 6ffentlichen
Personennahverkehr herzustellen. Vielmehr ist auf der Grundlage des beste-
henden Verkehrsnetzes eine leistungsfidhige und angemessene Verkehrsab-
wicklung moglich. Der Verzicht auf die Ostumfahrung fiihrt zu Einsparungen
von netto ca. 4 bis 5 Mio.€. Die ,Tunnel-Variante“ wiirde demgegeniiber
Mehrkosten von mindestens ca. 10 bis 15 Mio €verursachen, ohne eine ent-
sprechende Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse zu bewirken. Sie ist, wie
das Nds. OVG festgestellt hat, in jedem Fall mit unverhaltnisméaBigen Kosten
im Hinblick auf ihre naturschutzfachlichen, aber auch verkehrlichen Vorteile

verbunden.

Im Ergebnis fehlt somit der verkehrliche Anlass zur Realisierung der Ostum-

fahrung.

Bauliche Folgen des Verzichts auf die Ostumfahrung

Durch den Verzicht auf die Verlegung der Grasseler Strafe entfallen (vgl.
Nr. II1.1.2.1) neben der StraBentrasse auch die flichenmaBigen Eingriffe fiir
die ,Kurvenabflachung®, den ,Radweg entlang der Tiefe StraBe” und fiir das
Verkniipfungsbauwerk , Tiefe StraBe/Ostumfahrung in das Europaische Vo-
gelschutzgebiet DE 3630-401 ,Walder zwischen Braunschweig und Wolfs-
burg (V 48)“. Die nachfolgend dargestellten baulichen Mafnahmen konnen
entfallen. Sie haben keine Bedeutung fiir das planfestgestellte Vorhaben. Der
Verzicht fiihrt zu einer Reduzierung der Eingriffe in Natur und Landschaft,
nicht aber zur Beeintrachtigung der technischen Leistungsfahigkeit der plan-

festgestellten Flughafenanlage.

Der Neubau der Grasseler StraBe einschlieSlich Radweg zwischen Anschluss
Tiefe StraBe und Anschluss Grasseler Straf3e alt von Bau-km 0+000 bis Bau-
km 1+960 (Unterlage 5.3/Pline 5-1 und 5-2).
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Abb. 8: Planfestgestellte Verlegung der Grasseler Strafie (Unterlage 5.3, Plan 5-1).
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Abb. 9: Planfestgestellte Verlegung der Grasseler Strafie (Unterlage 5.3, Plan 5-2).
AusschlieBlicher Zweck der Ostumfahrung war die Wiederherstellung der
StraBenverbindung infolge der Zerschneidung der Grasseler StraBe. Diese
StraBenverbindung hat nach den Feststellungen von wvi 2018 keine tragfa-
hige verkehrliche Begriindung. Durch die Realisierung der ,Bienroder
Spange” sind die Verkehrsbeziehungen um den Flughafen geregelt. Einer
weiteren StraBenverbindung bedarf es nicht.
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Die Errichtung des Regenriickhaltebeckens bei Bau-km 1+380 bis Bau-
km 1+470 (Unterlage 5.3/Plan 5-2).

ot e A3
T has WAl - I M

T

Abb. 10: Planfestgestelltes Rege.flriickhaltebecken an der Grasseler Strafle (new) (Unter-
lage 5.3, Plan 5-2).

Das Regenriickhaltebecken hatte ausschlieflich die Funktion der StraBen-
entwidsserung. Mit Entfall der Ostumfahrung ist auch deren Entwisserung
nicht mehr erforderlich. Damit kann das Bauwerk — ebenso wie die ur-
spriinglich vorgesehene Einleitstelle B160 - entfallen. Auf die Entwésserung
des Flughafengelidndes und die Flugbetriebsflachen tiber das nordlich gele-
gene zweite Regenriickhaltebecken hat der Verzicht auf dieses Regenriick-

haltebecken keine Auswirkungen.

Die Herstellung des Radweges siidlich der Tiefe Strafle von Bau-km 2+713
bis Bau-km 1+960 (Unterlage 5.3/Plan 5-3).

== Y / i ) ——
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Abb. 11: Planfestgestellter Radweg siidlich der Tiefe Straf3e(Unterlage 5.3, Plan 5-3) .

Der siidlich der bestehenden Tiefe Strafe vorgesehene neue Radweg ist nicht
erforderlich. Nordlich zur , Tiefe StraBe“ verlauft ein als Radweg benutzbarer
Wirtschaftsweg, der von Radfahrern zur 6stlichen Umfahrung des Verkehrs-
flughafens Braunschweig-Wolfsburg genutzt werden kann (vgl. oben

Nr. II1.1.5).
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Die Herstellung der Kurvenabflachung zwischen Grasseler Strafe und Tiefe
StrafBe bei Bau-km 2+713 bis Bau-km 2+616 (Unterlage 5.3/Plan 5-3).

/

<

Abb. 12: Pla?lfestées/eFteolg\lféutrassie;'ungs;;e?‘s Anschlusses der Tiefe Strafie an die Gras-
seler Strafle.

Die im Plan 5.1 dargestellte Verbesserung der Abbiegesituation ist nicht
mehr erforderlich. Die Verkehrsprognose geht fiir diesen Abschnitt bei Ent-
fall der Ostumfahrung von einer Verkehrsbelastung im Planfall 2030 von
2.250 Kfz/24 h aus (wvi 2018, Abb. 3-1) gegeniiber einer Verkehrsbelastung
mit 4.450 Kfz/24 h im Planfall 2030 mit Ostumfahrung. Der Verzicht auf die
Ostumfahrung fithrt nahezu zu einer Halbierung der Verkehrszahlen. Da es
sich um eine einfache Abbiegebeziehung und keinen Kreuzungsverkehr han-
delt, ist die planfestgestellte Anderung bei einem Entfall der Ostumfahrung
nicht mehr erforderlich. Sie ist Bestandteil der beanstandeten Variante der

Ostumfahrung (PFB Nr. A.1.1.2).

SchlieBlich fiithrt der Verzicht auf die Ostumfahrung zu Kosteneinsparungen
von ca. € 4 bis 5 Mio. (netto).

Schalltechnische Beurteilung des Verzichts auf die Ostumfahrung

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung hat die KSZ
Ingenieurbiiro GmbH (KSZ) ein larmtechnisches Gutachten ,Variantenver-
gleich StraBenverkehrsgerdusche im Zuge des Umbaus des Flughafens
Braunschweig-Wolfsburg® vom 20. Dezember 2019 erstellt, in dem die Ge-
rauschbelastung in den Ortsdurchfahrten von Waggum und Bienrode fiir die
drei Planfille ermittelt wird. Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass
es nicht zu erheblichen zusitzlichen, nicht mehr zumutbaren
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straBenverkehrslarmbedingten Beeintrachtigungen der Anwohner in diesen

Ortsteilen kommt.

KSZ berechnet anhand der in wvi 2018 ermittelten Verkehrszahlen fiir die
relevanten Querschnitte die Beurteilungspegel auf der Grundlage der Be-
rechnungsmethode der 16. BImSchV (und der RLS-90). Zur Beurteilung der
berechneten Pegel werden die Kriterien

e ,Gesundheitsgefahrdung® [70/60 dB(A)],

e vorhabenbedingte ,Steigerung der Gerauschbelastung® um
3 dB(A) und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Dorf- und
Mischgebiete [64/54 dB(A)]

herangezogen.

Bei den untersuchten StraBenquerschnitten handelt es sich um Bestands-
strafen. Bauliche MaBBnahmen erfolgen durch den Verzicht der Ostumfah-
rung nicht. Wihrend die Herstellung der Ostumfahrung im Bereich der
(neuen) Strafe an den Immissionsrichtwerten der 16. BImSchV zu beurtei-
len wire, fiihrt die allein auf die Mehrung der Verkehrsbelastung zuriickzu-
fithrende Larmsteigerung nicht zur Anwendbarkeit der 16. BImSchV. Die
16. BImSchV findet nur Anwendung auf den Neubau von Straen bzw. ihre
wesentliche bauliche Erweiterung. Das liegt beim Verzicht auf die Ostumfah-
rung nicht vor. Die Bewertung von vorhabenbedingt verdnderten Verkehrs-
belastungen auf bereits bestehenden StraBen ist kein Anwendungsfall der
16. BImSchV. Es fehlt an den Tatbestandsmerkmalen ,Neubau® bzw. ,we-
sentliche bauliche Anderung® einer StraBe.

KSZ stellt fest, dass durch den Verzicht auf die Ostumfahrung und die daraus
resultierende Mehrung der Verkehrszahlen in den Ortsdurchfahrten von
Waggum und Bienrode die Pegel, die die verfassungsrechtliche Schwelle der
Gesundheitsgefihrdung (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.Oktober 2012
-9 A 18.11 -, RdNT. 20) beschreiben [70 bzw. 60 dB(A) nicht auftreten wer-
den (KSZ, S. 13, S. 15 sowie Tabellen AO8 und A09).

Soweit der Eintritt von gesundheitsgefdhrdenden Belastungen auf den zu be-
trachtenden StraBenziigen ausgeschlossen ist, ist der Strafenbaulasttrager
(hier die Stadt Braunschweig) fiir etwaige Mafnahmen zur Reduzierung der
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von den Strafen ausgehenden Larmbelastungen verantwortlich. In dem na-
tionalen Verkehrslirmschutzpaket IT aus dem Jahr 2010 wurden die Auslo-
sewerte fiir Lirmsanierung an BundesstraBen in Nr. 37.1 der Verkehrslarm-
schutzrichtlinie auf 67/57 dB(A) in Wohngebieten gesenkt. Diese werden
nach den Feststellungen von KSZ nur an zwei Fassaden in Waggum [Raben-
rodestraBe 16 EG Ost (tags und nachts); Rabenrodestrafle 6 (nachts)], nicht
eingehalten (KSZ, Tabelle A04). In Bienrode werden diese Werte an 13 Fas-
saden iiberschritten (KSZ, Tabelle A06). Allerdings liegen diese Uberschrei-
tungen auch im Falle der Realisierung der Ostumfahrung vor, werden also

nicht durch ihren Verzicht verursacht.

Unabhiingig von der Einhaltung der vorstehenden Richtwerte ist fiir den
Verzicht auf die Ostumfahrung zu priifen, ob die hiermit verbundenen Aus-
wirkungen ein MaB erreichen, das einem solchen Verzicht im Rahmen der

Abwigung uniiberwindbar entgegen stehen wiirde.

Hierzu hat KSZ zunichst untersucht, an welchen Immissionsorten aufgrund
des Verzichts eine Pegelsteigerung von 3 dB(A) eintritt. Dieses Kriterium ist
aus § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV abgeleitet. Danach wird eine Pegelstei-
gerung von 3 dB(A) (aufgrund eines baulichen Eingriffs) als erheblich ange-
sehen. KSZ stellt fest, dass dies an 19 Immissionsorten in Waggum (KSZ,
S. 15; Tabelle A04) und an keinem Immissionsort in Bienrode der Fall ist
(KSZ, S.15/16; Tabellen A0O4 sowie A06). Nach der Rundungsregel der
RLS 90 werden dabei Pegel(steigerungen) ab 2,1 dB(A) aufgerundet, als
Larmzuwachs von 3 dB(A) erfasst.

Allein die Pegelsteigerung von 3 dB(A) aufgrund einer Verkehrsmehrung,
also nicht aufgrund einer baulichen MaBnahme an der StraBe, verleiht dem
Belang aber noch kein erhebliches Gewicht. Nach dem geltenden Recht kon-
nen erst mit Erreichen der Sanierungswerte bzw. der Werte, ab denen eine
Gesundheitsgefihrdung nicht mehr ausgeschlossen ist, entsprechende An-
spriiche entstehen. Der Pegelanstieg reicht somit fiir sich nicht aus, den Ver-
zicht fiir abwigungsfehlerhaft zu halten oder ergénzende Mafnahmen des

Larmschutzes vorzusehen.

KSZ hat weiter untersucht, an welchen Immissionsorten die Immissions-
richtwerte fiir Dorf- und Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag bzw. 54 dB(A)
in der Nacht eingehalten werden. Insgesamt tritt bei 16 Immissionsorten in
Waggum (KSZ, S. 15) und 15 Immissionsorten in Bienrode (KSZ, S. 17) eine
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Uberschreitung dieser Werte ein. Im Fall der Realisierung der Ostumfahrung
wiren es aber ebenfalls zehn Immissionsorte in Waggum und zwolf in Bien-
rode. Nach der Rechtsprechung liegen jedenfalls bei Einhaltung dieser Pegel
gesunde Wohnverhaltnisse im Sinne von § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB uneinge-
schrankt vor (vgl. BVerwG, Urteil vom 17. Miarz 2005 - 4 A 18.04 -, Juris,
RdNr. 19). Bei Realisierung der Ostumfahrung werden diese Pegel bei 150
von 160 Immissionsorten in Waggum und bei 20 von 32 Immissionsorten in
Bienrode eingehalten. Bei Verzicht auf die Ostumfahrung sind es 144 in

Waggum und 17 in Bienrode.

Verzichtsbedingt tritt ein Anstieg um 3 dB(A) zusammen mit einer Uber-
schreitung der Pegel von 64 dB(A) am Tag bzw. 54 dB(A) in der Nacht in
Waggum und Bienrode gemeinsam an neun Immissionsorten auf (KSZ,
S. 21). Gegentiber der Tunnelvariante wiirden beim Verzicht an 18 Immissi-
onsorten aufgrund der Pegelerh6hungen um 3 dB(A) die Pegel von 64 dB(A)
am Tag bzw. 54 dB(A) in der Nacht iiberschritten (KSZ, S. 22).

Diese Feststellungen zeigen, dass mit dem Verzicht auf die Ostumfahrung
keine unzumutbaren Mehrungen infolge des Verkehrslarms in Waggum und
Bienrode auftreten. Die Verlagerung der Verkehrsstrome und die damit ver-
bunden Larmmehrungen stehen dem Verzicht daher nicht entgegen. Maf3-
nahmen des Larmschutzes konnen von der Vorhabentragerin ebenfalls nicht

erwartet werden. Diese obliegen allein dem Tréger der StraBenbaulast.

Gesamtlarm

Die Vorhabentrigerin hat ergidnzend zu den geianderten Gerduschbelastun-
gen aufgrund der Mehrungen im StraBenverkehr gepriift, ob es im Plan-
fall 2030 aufgrund einer energetischen Addition des StraBenverkehrslarms
mit dem flugbetriebsbedingten Larm zu einer gesundheitsgefahrdenden Be-
lastung an einzelnen Immissionsorten kommen kann. Dies ist ausgeschlos-

Sen.

Das Ingenieurbiiro Avia Consult hat eine Gesamtldrmbetrachtung vom
03. Januar 2020 vorgelegt (Avia2020a). Die Eingangsdaten beruhen auf den
anhand der StraBenverkehrsprognose ermittelten Larmdaten im Gutachten
der KSZ Ingenieurbiiro GmbH. Fiir den Flugbetrieb hat Avia Consult die Da-
ten herangezogen, die die Vorhabentrigerin im Rahmen einer Uberpriifung
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der NLStBV auf der Grundlage der Auflage des PFB 2007 A.2.4.1.1 erstellt
hat (Avia 2020b)

Die Antragstellerin hat auf der Grundlage dieser Nebenbestimmungen die
Flugbewegungen im Jahr 2016 erfasst und mittels einer Luftverkehrsprog-
nose der Desel Consulting fiir das Jahr 2030 fortgeschrieben. Die Avia Con-
sult hat ein DES fiir das Jahr 2017 sowie fir das Jahr 2030 erstellt (Avia
2020c). Auf dieser Grundlage wurde das Schalltechnisches Fluglarmgutach-
ten erstellt (Avia 2020b).

Dariiber hinaus hat Avia Consult die im Rahmen des Planfeststellungsver-
fahrens 2007 ermittelte Fluglarmbelastung auf der Grundlage eines an die
AzB 2008 angepassten DES (Avia Consult 2020e) neu berechnet (Avia Con-
sult 2020d). Hierbei lasst sich zunachst feststellen, dass die im Jahr 2030 zu
erwartende Fluglarmbelastung nicht iiber diejenige hinausgeht, die fiir das
Jahr 2020 im Jahre 2007 prognostiziert worden ist. Daraus folgt, dass we-
sentliche flugbetriebsbedingte Larmsteigerungen am Verkehrsflughafen
Braunschweig-Wolfsburg nicht zu erwarten sind.

Die von Avia Consult durchgefiihrte energetische Addition des Straen- und
Luftverkehrslarms geht von der Signifikanzschwelle von 6 dB(A) aus. Da-
nach ist ein 6 dB(A) niedriger Larmbeitrag einer anderen Schallquelle bei der
Bewertung der Gesamtlarmsituation in Anlehnung an die Irrelevanzklausel
nach Nr. 3.2.1 Abs. 1 der TA Larm unbedeutend. Dies beruht darauf, dass
dieser Beitrag aufgrund der logarithmischen Addition weniger als 1 dB zur
Erhohung der Gesamtbelastung beitragt (Avia 2020d, S. 8). Aufgrund dieser
aus der TA Lirm abgeleiteten Signifikanzschwelle geht die Gesamtlarmbe-
trachtung davon aus, dass Belastungen durch Larmquellen, die mehr als
6 dB(A) unter den fiir die Schallquelle mit den groBten Immissionen ermit-
telten Pegelwerten liegen, einen irrelevanten Larmbeitrag der Gesamtlarm-
belastung in Bezug auf die Gesundheitsgefahrdung liefert (Avia 20204, S. 8).

Nach den Feststellungen des Schalltechnischen Fluglairmgutachtens (Avia
Consult 2020b) iiberschreitet die Fluglarmbelastung an keinem Immission-
sort mit Wohnbebauung den Pegelwert von 60 dB(A). In flughafennahen Be-
reichen der Ortslage von Bienrode wird der straBenverkehrsbedingte Larm-
pegel von 70 dB(A) unterschritten. Entsprechend hat die Gesamtldrmbe-
trachtung die Bereiche untersucht, in denen straBenverkehrsbedingt die Be-
lastung von 60 dB(A) tags iiberschritten wird. Hierzu wurden Flachen mit
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Wohnbebauung ausgewihlt, auf denen ein durch Fluglarm hervorgerufener
Dauerschallpegel von 55 dB(A) aufwirts am Tage auftritt (Avia 2020, S. 9).

Die Untersuchung der Gesamtlarmbelastung der in der Ortslage von Bien-
rode gelegenen Wohnbebauung zeigt, dass an den hochstbelasteten Immis-
sionsorten (Avia 2020a, Tabelle 1) die Belastung in allen drei Varianten ver-
gleichbar ist. Die durch den Flugldrm hervorgerufene zusatzliche Belastung
liegt in der Regel bei 0,17 bis 0,18 dB(A) und maximal bei 0,4 dB(A). Sie hat
daher keinen Einfluss auf die Gesamtlarmsituation (Avia 2020a, S. 10). Eine
Belastung von iiber 69 dB(A) tritt an den Immissionsorten 2 (Bienrode Alt-
markstraBe 39) und 5 (Bienrode Waggumer Strafe 16) auf. Dabei ist festzu-
stellen, dass die Gesamtlarmbelastung an diesen beiden Orten in allen drei
Varianten gleich ist. Dies beruht darauf, dass an diesen Immissionsorten we-
der die Verkehrsmehrungen noch der Fluglarm bestimmend sind.

Daher steht fest, dass der fiir die Gesundheitsgefihrdung maBgebliche Pegel
von 70 dB(A) tags auch unter Beriicksichtigung der Gesamtlarmbelastung
nicht erreicht wird. Fiir den nachtlichen Flugverkehr wird die Grenze von
60 dB(A) deutlich unterschritten. Entsprechend ist eine nahere Betrachtung
nicht erforderlich (Avia 2020a, S. 11/12).

Anpassung der landespflegerischen Begleitplanung

Entfall Ostumfahrung

Der Verzicht auf die Herstellung der Ostumfahrung reduziert den vorhaben-
bedihgten Eingriff des PFB 2007 in Natur und Landschaft (vgl. oben
Nr. II1.2). Der Entfall verringert dariiber hinaus auch den Eingriff in das Eu-
ropaische Vogelschutzgebiet DE 3630-401 ,Walder zwischen Braunschweig
und Wolfsburg (V 48)“. Der Wegfall der Ostumfahrung reduziert auerdem
die betriebsbedingte Belastung durch StraBenverkehr im Vogelschutzgebiet.

Aktualisierte Ermittlung des Kompensationsbedarfes

Unter Beriicksichtigung der vorstehenden tatsichlichen Veranderungen hat
das Biiro LaReG eine Neubilanzierung des Eingriffes und Ausgleiches vorge-
nommen (Landschaftspflegerischer Fachbeitrag vom Januar 2020
LaReG 2020a). Diese kommt fiir die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung
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zu dem Ergebnis, dass sich der Kompensationsbedarf fiir durch das Vorha-
ben verursachte Eingriffe um 6,74 ha (,Kompensationsiiberschuss®) verrin-

gert (LaReG 2020a, S. 17).

LaReG hat in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehorde bei der
Stadt Braunschweig gepriift, ob und welche landschaftspflegerischen MaB-

nahmen entfallen konnen.

Nach der Herstellung und Erdéffnung der Bienroder Spange fanden Gespra-
che zwischen der Unteren Naturschutzbehorde bei der Stadt Braunschweig,
der NLStBV und dem Biiro LaReG dartiiber statt, ob im Fall des Entfalles der
Ostumfahrung bestimmte MaBnahmen reduziert werden konnten. Bereits
damals wurde festgelegt, dass die MaBnahme A5 flichenméBig verkleinert
und eine TeilmaBnahme aus dem MafBinahmenkomplex E3 (Streuobstwiese)
nicht realisiert werden soll (Lareg 2020a, S. 18). Diese MafBnahmen sind
auch bislang nicht realisiert worden, sodass nunmehr deren Entlassung aus

der Planfeststellung erfolgen soll.

Das Biiro LaReG hat hierfiir den Plan entsprechend angepasst (Unterlage
6.1e und f). AuBerdem wurden diese Unterlagen hinsichtlich der MaB-
nahme A5 angepasst. Die Entlassung aus der Planfeststellung bzw. die Fest-

stellung der aktualisierten Plédne ist jeweils beantragt.

Der Verzicht auf eine bislang am Widerstand des Grundeigentiimers schei-
ternde vollstdndigen Umsetzung der MaBnahme E1 (Teilflache 2) kommt
nicht in Frage. Wie der Gutachter in Abstimmung mit der unteren Natur-
schutzbehorde feststellt, wiirden die mit der MaBnahme E1 verfolgten Ziel-
setzungen durch einen Verzicht auf diese Teilfliche nicht erreicht werden
konnen bzw. zu einem deutlichen Mehraufwand auf den {ibrigen Flachen
fithren. Insoweit ist auf das Urteil des Nds. OVG zu verweisen, das bereits
20009 festgestellt hat, dass der Eigentiimer diese MaBnahmen zu dulden hat

(LaReG 20204, S. 19/20).

FFH-Vertraglichkeit

Das Biiro LaReG hat untersucht, ob durch die Verkehrsverlagerungen erheb-
liche Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen des EU-Vogelschutzgebie-
tes V48 ,Laubwalder zwischen Braunschweig und Wolfsburg® und fiir das
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FFH-Gebiet 101 ,Eichen-Hainbuchenwilder zwischen Braunschweig und
Wolfsburg” eintreten kénnen (LaReG 2020c).

Besondere Bedeutung hat dabei die Erhéhung der Verkehrszahlen auf der
Hondelager Strafle zwischen Hondelage und Bevenrode. Im Planfall 2030 ist
davon auszugehen, dass 1.850 Kfz diese Verbindung nutzen. Die StraBe quert
einen Randbereich des FFH-Gebietes 101, in dem sich auf der westlichen
Seite der StraBe Habitate von Kammmolchen befinden. Auf der ostlichen
Seite der Strafle liegen formal nicht zum FFH-Gebiet gehorende Laichgewas-
ser. Vor Erweiterung des Flughafens wurde die Hondelager StraBe in der
Zeit, in der Amphibien diese StraBe querten, regelmafig gesperrt. Diese
Sperrung ist aufgrund der wegen der Verlingerung der Start-/Landebahn
eingetretenen Verkehrsmehrung auf dieser Verbindung nicht mehr moglich.
Daher wurden bereits seit 2011 zur Vermeidung von Verlusten regelmaBig
in der Wanderungszeit Abfangzaune aufgestellt und die abgefangenen Am-
phibien von Helfern iiber die StraBe getragen. Werden diese MaBnahmen
dauerhaft durchgefiihrt, sind erhebliche Beeintrachtigungen fiir das Erhal-
tungsziel des FFH-Gebietes 101 mit Sicherheit ausgeschlossen (LaReG
2020c, S. 25. Entsprechend wird beantragt, dass diese bislang freiwillig
durchgefiihrten MaSnahmen nunmehr verpflichtend von der Vorhabentra-
gerin durchgefiihrt werden. Das entsprechende MaBnahmenblatt V9 ist zur

Planfeststellung beantragt.

Fiir die Erhaltungsziele des Européischen Vogelschutzgebietes V48 hat der
Verzicht auf die Ostumfahrung keine negativen Auswirkungen (LaReG

2020c, S. 34).

Umweltvertréglichkeitspriifung

Der Verzicht auf die Ostumfahrung bedarf einer Umweltvertraglichkeitsprii-
fung. Es handelt sich um eine UVP-pflichtige Anderung des 2007 festgestell-
ten Projektes.

Der Planfeststellungsbeschluss vom 15. Januar 2007 hat neben dem Ausbau
des Verkehrsflughafens Braunschweig-Wolfsburg die Verlegung der Grasse-
ler StraBe als sogenannte Ostumfahrung festgestellt. Der Ausbau des Ver-
kehrsflughafens Braunschweig-Wolfsburg und die Verlegung der Grasseler
StraBe (Vorhaben) wurden von der Planfeststellungsbehorde einer einheitli-
chen Umweltvertraglichkeitspriifung unterzogen. Der Verzicht auf die
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planfestgestellte Ostumfahrung stellt damit die Anderung eines bereits UVP-
gepriiften Vorhabens im Sinne von § 9 Abs. 1 UVPG dar. Mit dem Verzicht
auf die Ostumfahrung sind Erhcéhungen der Verkehrslarmimmissionen in
den Ortsdurchfahrten von Waggum und Bienrode verbunden (vgl. oben Nr.
I11.3), die nicht mehr als unerheblich bezeichnet werden kénnen.

Ebenso fithrt die durch den Verzicht bedingte Verkehrsmehrung auf der
Hondelager StraBe zu Beeintrachtigungen des als Erhaltungsziel geschiitzten
Kammmolchs, sofern nicht die zur Planfeststellung nachgesuchten Schaden-
vermeidungsmaBnahmen (V9) durchgefiihrt werden (vgl. oben Nr.
IV.3). Daher ist von einer UVP-Pflicht fiir das Anderungsvorhaben gem. § 9
Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 UVPG auszugehen. Die Durchfithrung einer UVP wird
daher entsprechend, § 7 Abs. 3 Satz 1 UVPG beantragt. Hierzu wird der UVP-
Bericht des Biiros LAREG vom Januar 2020 vorgelegt (LaReg 2020b).

Der UVP-Bericht untersucht die vorhabenbedingten Auswirkungen auf die
Schutzgiiter des § 2 Abs. 1 UVPG. Soweit erhebliche nachteilige Umweltaus-
wirkungen nicht ausgeschlossen werden konnen, stellt der Bericht auf der
Grundlage der gepriiften Alternativen (Realisierung der Ostumfahrung, Er-
richtung eines Tunnels unter dem Flughafengeldnde in der Lage der ehema-
ligen Grasseler StraBe) fest, dass den erheblichen nachteiligen Umweltaus-
wirkungen, die mit der Realisierung der beiden anderen gepriiften Varianten
verbunden wiren, ein groBeres Gewicht beizumessen ist, als denjenigen im
Falle des zur Planfeststellung nachgesuchten Verzichts auf die Ostumfah-

rung.

Auflage A.1.2.4.3

Mit der Verzichtsentscheidung vom 11. Januar 2016 hat die NLStBV das
ehemalige 6ffentliche Gasthaus ,,Waggumer Weghaus® in den luftrechtlichen
Umgriff einbezogen und die Errichtung eines Flugzeughangars einschlie-
lich Betriebsgebiaude und Pkw-Stellplatzen auf dieser Fldche zugelassen. Die
Einbeziehung dieser Flache fiihrte zu einer geringfiigigen Erweiterung des
Flugplatzes. Die Zulassung der baulichen Anlagen hat keine bedeutsamen
Auswirkungen auf die Larmbelastung der Umgebung und auch nicht auf na-
turschutzrechtliche Belange. Dagegen sind die unter Nr.A.I.2.4.3 des
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Planfeststellungsbeschlusses vom 15. Januar 2007 vorgesehenen Nebenbe-
stimmungen zugunsten des Eigentiimers des Waggumer Weghauses gegen-
standslos geworden. Die Flache ist nun Teil des Flughafens und damit nicht
mehr vor den Auswirkungen des Flugbetriebes zu schiitzen. Die ehemals

schutzbediirftige Nutzung ist dauerhaft entfallen.

. ; (\ ]
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Braunschweig, 02. Juni 2020 % M C%W

Michael Schwarz
Flughafen Braunschweig Wolfsburg GmbH
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