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1 Vorwort zur Anpassung der Unterlage

Die zum Planfeststellungsverfahren vorgelegte FFH-Vertraglichkeitsstudie hat den Stand vom
16.04.2015; die zugehorige Stickstoffdepositionsberechnung durch das Biro Lohmeyer wurde bereits
Ende 2012 erstellt. Zwischenzeitlich hat sich der Stand der Technik zur Berticksichtigung verkehrsbe-
dingter Stickstoffdepositionen bei der FFH-Vertraglichkeitsprifung weiterentwickelt, beispielsweise
wurde Ende 2019 das Handbuch fur Emissionsfaktoren- HBEFA 4.1- sowie der Stickstoffleitfaden -
HPSE- eingefiihrt. Insofern ist eine Uberarbeitung der zugrunde gelegten Daten und Methoden not-
wendig um sicherzustellen, dass die Beurteilung des FFH-Gebietes Garnholt den aktuellen Standards
entspricht.

In der hier vorgelegten Uberarbeitung der FFH-Vertraglichkeitsstudie wurden folgende Daten und Me-
thodenansatze aktualisiert:

e Standard-Datenbogen der Gebietsnummer DE 2713-332, Stand Mai2016 (NLWKN Mai 2016)
e UBA-Datensatz 2009 zur Hintergrundbelastung
e Verkehrsprognose fiir das Bezugsjahr 2030 (SSP-Consult 2016)

e Geschwindigkeitsreduzierung auf 120km/h im Knotenpunktbereich A 28/A 20 aus Griinden der
Verkehrssicherheit

e Stickstoffdepositionsberechnung im FFH-Gebiet Garnholt unter Beriicksichtigung des aktuellen
Stands der Technik(Lohmeyer 2020)

e Stickstoffleitfaden StraRe -Hinweise zur Prifung von Stickstoffeintragen in der FFH-Vertraglich-
keitsprufung fur Stral3en (HPSE), FGSV 2019

e Aktualisierte Abfrage kumulativ wirkender Plane und Projekte beim Landkreis Ammerland 2017

2 Anlass, Aufgabenstellung

Im Auftrag des Bundes plant die Niedersachsische Landesbehdrde fir Stralenbau und Verkehr den
Neubau der Bundesautobahn A 20 im Land Niedersachsen. Es handelt sich um eine 121 km lange
Bundesautobahn zwischen der A 28 bei Westerstede und der A 26 bei Drochtersen. Die vorliegenden
Planfeststellungsunterlagen beziehen sich auf den Planungsabschnitt 1, welcher sich von dem Auto-
bahndreieck A 20/ A 28 bis zum Autobahnkreuz A 20 / A 29 erstreckt.

Der niederséchsische Teil der A 20 ist Bestandteil eines Gesamtkonzeptes zur ErschlieRung des nord-
deutschen Raumes. Er bildet die Fortsetzung der Ostseeautobahn A 20 in Richtung Westen und deren
Anbindung an das westdeutsche FernstralBennetz unter Umgehung der Metropole Hamburg. Durch die
Autobahn rucken die Nord- und Ostseeanrainerstaaten naher zusammen und die rdumliche Trennung
zwischen Schleswig-Holstein, Hamburg und Niedersachsen im Unterelbegebiet wird Giberwunden. Die
Hinterlandanbindung der deutschen Seehéafen an der Nordsee und die Erreichbarkeit des Unterweser-
und Unterelberaumes werden verbessert. Durch den verkehrsbindelnden Effekt der A 20 wird das
nachgeordnete Stral3ennetz insgesamt gesehen entlastet und damit auch die Verkehrssituation,
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insbesondere auch in betroffenen Ortsdurchfahrten, splrbar verbessert. Zugleich wird durch die A 20
die Erreichbarkeit der betroffenen Region verbessert und somit die wirtschaftliche Starkung des ge-
samten Raumes positiv unterstitzt. Bevolkerung und Tourismus sind stdndig zunehmend auf eine effi-
ziente Verkehrsinfrastruktur angewiesen. Vor diesem Hintergrund ist die A 20 als Ziel der Raumord-
nung im Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen 2008 enthalten.

Das Gesamtvorhaben der A 20 istwurde urspriinglich mit dem Fiinften Gesetz zur Anderung des Fern-
straRenausbaugesetzes (5. FStrAbAndG) vom 04.10.2004 im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafien
als ,Weiterer Bedarf mit Planungsrecht sowie mit besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag*
eingestuft. Mit dem aktuellen Sechsten Gesetz zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes (6.
FStrABAndG) vom 23.12.2016 hat das Gesamtvorhaben nunmehr ,Vordringlichen Bedarf‘,

Der Planungsabschnitt 1 befindet sich im Land Niedersachsen, im Landkreis Ammerland, im Bereich
der Gemeinden Bad Zwischenahn, Westerstede, Wiefelstede und Rastede. In einem Abstand von 400
— 500 m nordwestlich des geplanten Autobahndreiecks A 20/ A 28 liegt das FFH-Gebiet DE 2713-332
»Garnholt“. GemaR der flr das Bezugsjahr 2030 aktualisierten Verkehrsprognose (SSP-Consult 2016)
kommt es im Zuge des Neubaus der A 20 auf der A 28 zu einer Verkehrszunahme von rd. 10.300
KfZ/24h Gemall-den-voriegenden\e en B g j
der-A-28-zu-einer-\Verkehrszunahme-von+d—8-900-k 4h P-CoNsY 012} Fur das unmittelbar
an die A 28 angrenzende FFH-Gebiet ,Garnholt* sind betriebsbedingte Beeintrachtigungen insofern
nicht auszuschlief3en.

ROSen ommite@ m agede Nauh dar A a

Der rechtliche Rahmen fur die durchzufiihrende FFH-Vertraglichkeitsprifung stellt sich hierbei folgen-
dermalflien dar:

Nach § 34 Abs. 1 BNatSchG sind Projekte vor ihrer Zulassung oder Durchfiihrung auf ihre Vertraglich-
keit mit den Erhaltungszielen eines Gebietes von gemeinschaftlicher Bedeutung bzw. eines Vogel-
schutzgebietes zu Uberpriufen. Ergibt die Prifung, dass das Projekt zu erheblichen Beeintrachtigungen
eines FFH-Gebietes oder Vogelschutzgebietes in seinen fir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck
malfgeblichen Bestandteilen fihren kann, ist es unzulassig (8 34 Abs. 2 BNatSchG).

Abweichend davon darf ein Projekt nur zugelassen oder durchgefihrt werden, soweit es aus zwingen-
den Griinden des Uiberwiegenden 6ffentlichen Interesses einschliellich solcher sozialer oder wirtschaft-
licher Art notwendig ist und zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer
Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind (§ 34 Abs. 3
BNatSchG - Abweichungspriifung). Befinden sich in dem vom Projekt betroffenen Gebiet prioritare
Lebensraumtypen oder prioritéare Arten, konnen als zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen
Interesses nur solche im Zusammenhang mit der Gesundheit des Menschen, der 6ffentlichen Sicher-
heit einschlielich der Landesverteidigung und des Schutzes der Zivilbevdlkerung oder den maRgebli-
chen glnstigen Auswirkungen des Projektes auf die Umwelt geltend gemacht werden; sonstige Griinde
konnen nur bertcksichtigt werden, wenn die zustandige Behérde oder Stelle Giber die oberste Natur-
schutzbehérde und Uber das Bundesministerium flr Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit eine
Stellungnahme der EU-Kommission hierzu einholt (§ 34 Abs. 4 BNatSchG).

Soll ein Projekt aufgrund der genannten Ausnahmeregelungen zugelassen oder durchgefuhrt werden,
sind die zur Sicherung des Zusammenhangs des europaischen 6kologischen Netzes Natura 2000
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notwendigen MaRnahmen vorzusehen; die EU-Kommission ist tUber die getroffenen MalZhahmen von
der zustandigen Behorde oder Stelle Gber die oberste Naturschutzbehérde und Uiber das Bundesminis-
terium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit zu unterrichten (8 34 Abs. 5 BNatSchG).

Das Vorhaben ist demnach dann zulassig und eine Abweichungsprufung ist dann nicht durchzufihren,
wenn die FFH-Vertraglichkeitsprufung ergibt, dass das Vorhaben auch unter Einbeziehung anderer
Plane und Projekte keine erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebiets verursacht.

3 Beschreibung des Schutzgebietes und der flur seine Erhaltungsziele maf3gebli-
chen Bestandteile

3.1 Verwendete Daten und Quellen

Fur die Darstellung des Schutzgebietes und seiner fur die FFH-VP relevanten Erhaltungsziele wurden
folgende Daten und Quellen ausgewertet:

e Standard-Datenbogen der Gebietshnummer DE 2713-332, Stand Mai 2016 (NLWKN Mai 2016)

e Biotoptypenkartierung FFH-Gebiet Garnholt (LANDKREIS AMMERLAND, Studienarbeit an der UNI
Oldenburg, 05.2007)

e FFH-Lebensraumtypen, Erhaltungszustande, Biotoptypen und Vorkommen von Rote Liste-Ar-
ten FFH-Gebiet Garnholt, Stand Jan. 2009 (NIEDERSACHSISCHES FORSTPLANUNGSAMT WOLFEN-
BUTTEL)

e FFH-Lebensraumtypen, Einschatzung des Erhaltungszustandes und Biotoptypen, Stand Sept.
2011 (KUFOG 12.09.2011)

e Floristisches und faunistisches Gutachten im Zusammenhang mit der Genehmigungsplanung
zum Neubau der A 20 im Bauabschnitt 1 von der A 28 bei Westerstede bis zur A 29 bei Jader-
berg, Stand Marz 2011 (KUFOG 08.03.2011).

Ein Managementplan liegt fir das FFH-Gebiet nicht vor, befindet sich nach Auskunft des Landkrei-
ses Ammerland und des Niederséchsischen Landesforst jedoch zurzeit in Bearbeitung.

3.2 Ubersicht tiber das Schutzgebiet

Das FFH-Gebiet Garnholt umfasst eine Flachengrél3e von 31,58 ha 32-ha. Es wird zu 100 % von Wald
bestockt. Das Gebiet liegt im Landkreis Ammerland in der Gemeinde Bad Zwischenahn. Im Norden
grenzt es an die A 28 bzw. dem in diesem Abschnitt liegenden Autobahnparkplatz der A 28 an. Die
westliche Grenze bildet die Stralle ,Klein Garnholt“, an die sich nach Westen Baumschulflachen an-
schlie3en. Nach Osten und Suden grenzen weitere Waldflachen an das Schutzgebiet.

Gemal Standard-Datenbogen wurde das Gebiet 2005 als Vorschlag zur Aufnahmes in die Gebietsku-
lisse Natura 2000 aufgenommen. Im November 2007 erfolgte eine Bestatigung durch die EU-Kommis-
sion. Zwischenzeitlich-erfo j durch-die-EU-Kemmission: Das Waldgebiet ist in der
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von der EU-Kommission gefuhrten Liste der Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung in der atlanti-
schen biogeografischen Region aufgenommen und ist damit Teil des Netzes Natura 2000.

Mit der Verordnung vom 21.03.2007 des Landkreises Ammerland wurde das FFH-Gebiet mit der Be-
zeichnung ,Waldflache Garnholt* als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen. Damit ist die Erklarung
des FFH-Gebiets als nationales Schutzgebiet gem. § 32 Abs. 2, 3 BNatSchG erfolgt.

Abb. 1 Foto Waldbestand FFH-Gebiet Garnholt

'\‘g;f
A

Die ,Waldflache Garnholt” wird von Eichen-Misch-
wald und Erlen-Eschenwald eingenommen. In Ab-
hangigkeit von dem anstehenden Boden und der
Bodenfeuchtigkeit haben sich verschiedene
Waldbiotoptypen entwickelt, deren Ubergange oft
flieBend sind. Feuchte Standorte werden von me-
sophilen Eichen- u. Hainbuchenmischwald feuch-
ter, mafig basenreicher Standorte (WCA) einge-
nommen. Die grof3te Ausdehnung erreicht dieser
Waldtyp im sidlichen Teil des Untersuchungsge-
bietes. An Standorten mit geringerer Boden-
feuchte hat sich ein Eichenmischwald lehmiger,
frischer Sandbdden (WQL) entwickelt. An feuch-
ten bis nassen Standorten ist (Traubenkirschen-)
Erlen- und Eschen-Auwald der Talniederungen
(WET) ausgebildet, an quellnassen Standorten
Erlen- und Eschen-Quellwald (WEQ).

Naturrdumlich gehéren das Waldgebiet ,Garnholter und Heller Blische® zur Oldenburger Geest, Un-
tereinheit Ammerlander Geest. Die Ammerlander Geest wird in erster Linie durch eiszeitliche Ablage-
rungen charakterisiert. Die Waldgebiete sind durch flache, mehr oder weniger breite Niederungen und
etwas hoher gelegene sandig lehmige Grundmoranenplatten gepréagt. Den flachen sandigen Grundmo-
ranenplatten sind haufig mehr oder weniger starke Flugsandriicken aufgesetzt. Diese geomorphologi-
schen Grundeinheiten treten in besonderer RegelmaRigkeit auf, so dass ein auffallend paralleles Sys-
tem zahlreicher Talrinnen die Waldflachen durchziehen.

Lokal sind in den machtigen Weichsel-Kaltzeitliche Sandablagerungen im Bereich des Schutzgebietes
Geschiebelehme eingelagert, Uber denen sich Stauhorizonte bilden. Der Grundwasserflurabstand ist
gering, d. h. er betragt < 1 m. Aus den Sanden haben sich Podsole mit Ubergangen zum Gley-Podsol
im Nordwesten des Schutzgebietes, Pseudogley-Podsol im zentralen Bereich und Podsol-Pseudogley
im sudlichen Bereich des Schutzgebietes entwickelt.
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3.3 Schutzzweck, Erhaltungsziele

Der Schutzzweck und die Erhaltungsziele des FFH-Gebietes sind mit der LSG-Verordnung vom
21.03.2007 rechtsverbindlich festgesetzt. Wenn - wie hier - ein FFH-Gebiet als Schutzgebiet gem. § 32
Abs. 2 und 3 BNatSchG nach Landesrecht erklart worden ist, sind nach der Rechtsprechung als Erhal-
tungsziele somit grundséatzlich die in der Schutzgebietserklarung bezeichneten Schutzzwecke mafgeb-
lich und nicht mehr die im Standarddatenbogen genannten (vgl. BVerwG, Urteil v. 17.01.2007, 9 A
20.05, juris Rn. 75, ,Westumfahrung Halle®).

Soweit jedoch der Standarddatenbogen zu den in der Schutzerklarung festgelegten Erhaltungszielen
Konkretisierungen enthalt und/oder nachtréagliche Ermittlungen/Kartierungen weitergehende Erkennt-
nisse zu (weiteren) Erhaltungszielen erbracht haben, werden diese Erkenntnisse in die FFH-Vertrag-
lichkeitspriifung einbezogen. Dasselbe gilt fir die Tier- und Pflanzenarten, die fir die geschitzten Le-
bensraumtypen charakteristisch sind.

In 8§ 3 der Verordnung wird zum Schutzzweck im Hinblick auf das européaisch 6kologische Netz Natura
2000 wie folgt ausgefiihrt:

,Die Fldchen des Landschaftsschutzgebietes sind Teil des européischen Netzes ,Natura 2000 Es
handelt sich um die Natura 2000 - Umsetzungsfldche 434 ,Garnholt”. Insoweit dient das Landschafts-
schutzgebiet der Umsetzung der Richtlinie 92/43/[EWG (FFH-Richtlinie) des Rates vom 21.05.1992
Uber die Erhaltung der natirlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (ABI.LEG
Nr. L 206 S. 7) in der jeweils giltigen Fassung.

Allgemeine Erhaltungsziele sind der Schutz und die Entwicklung naturraumtypischer naturnaher Wald-
komplexe mit feuchtem Eichen-Hainbuchenwald, Buchen-Eichenwald und Eschen-Ulmen-Eichenwald
sowie Erlen-Eschen-Auewald auf wechselfeuchten bis quellnassen, Uberwiegend gut nahrstoffversorg-
ten kalkhaltigen Béden sowie der Schutz und die Entwicklung artenreicher Laubwalder auf einem alten
Waldstandort.

Spezielle Erhaltungsziele beziehen sich auf die fiir die im FFH-Gebiet vorkommenden LRT.

Prioritare Lebensraumtypen:

91EO Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion
albae)

Erhaltung / Férderung naturnaher, feuchter bis nasser Erlen- und Eschen- und Weidenwalder aller Al-
tersstufen in Quellbereichen und an Bachen mit einem naturnahen Wasserhaushalt, standortgerechten
Baumarten im Sinne des Forstvermehrungsgutgesetzes (FoVG), einem hohen Anteil an Alt- und Tot-
holz, Hohlenbdumen sowie spezifischen Habitatstrukturen (feuchte Senken) einschlieflich ihrer typi-
schen Tier- und Pflanzenarten.
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Ubrige Lebensraumtypen:

9160 Subatlantischer oder mitteleuropaischer Stieleichenwald oder Eichen-Hainbuchenwald (Car-
pinion betuli)

Erhaltung / Forderung naturnaher bzw. halbnaturlicher, strukturreicher Eichenmischwélder auf feuchten
bis nassen Standorten mit allen Altersphasen in mosaikartigem Wechsel, mit standortgerechten Baum-
arten im Sinne des Forstvermehrungsgutgesetzes (FoVG), einem hohen Tot- und Altholzanteil, Hoh-
lenbdumen, natlrlich entstandenen Lichtungen und vielgestaltigen Waldrandern einschlieflich ihrer ty-
pischen Tier- und Pflanzenarten.” (LSG-Verordnung 21.03.2007)

Da der LRT 9190 ,Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandbdden mit Stieleiche® im Rahmen der Grund-
datenerfassung zur Ausweisung des FFH-Gebietes durch den Landkreis Ammerland zunachst als
Laubwald-Jungbestand bzw. Aufforstung eingestuft wurde, wird er in den speziellen Erhaltungszielen
der LSG-Verordnung derzeit nicht berticksichtigt. Hilfsweise kann hier auf die Vollzugshinweise zum
Schutz der FFH-Lebensraumtypen (NLWKN, 2010) zuriickgegriffen werden. Danach sind fur den LRT
9190 folgende Erhaltungsziele zu Grunde zu legen:

LRT 9190 ,,Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandboden mit Stieleiche*

»[.-.] Erhaltungsziel fir die einzelnen Vorkommen sind naturnahe, strukturreiche, moglichst groR3fla-
chige und unzerschnittene Bestande auf mehr oder weniger basenarmen, trockenen bis nassen Stand-
orten mit nattrlichem Relief und intakter Bodenstruktur. Die Besténde umfassen alle nattrlichen oder
naturnahen Entwicklungsphasen in mosaikartiger Struktur und mit ausreichendem Flachenanteil. Die
Baumschicht wird von Stiel- oder Trauben-Eiche dominiert. Beigemischt sind je nach Standort und Ent-
wicklungsphase Sand- und Moorbirke, Eberesche, Zitter-Pappel, Wald-Kiefer und / oder (mit geringen
Anteilen) Buche. In Ubergangsbereichen zu Eichen-Hainbuchenwaldern kann auch Hainbuche beteiligt
sein. In lichten Partien ist eine Strauchschicht aus Verjingung der genannten Baumarten, ortlich aus
Stechpalme sowie auf feuchten Standorten auch aus Faulbaum ausgeprégt. Kleine Teilflachen dienen
der Erhaltung historischer Hute- und Niederwaldstrukturen. Die Krautschicht besteht aus den standort-
typischen charakteristischen Arten nahrstoffarmer Standorte. Der Anteil von Altholz, Hohlenbaumen
und sonstigen lebenden HabitatbAumen sowie von starkem, liegendem und stehendem Totholz ist kon-
tinuierlich hoch. Die charakteristischen Tier- und Pflanzenarten der bodensauren Eichen-Mischwalder
kommen in stabilen Populationen vor.“ (NLWKN 2010)
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Lebensraumtypen und Arten nach Anhang | und Il der FFH-Richtlinie
3.3.1  Kartierungsnachweise 2005 bis 2011

Gemal Standard-Datenbogen kommen im FFH-Gebiet folgende Lebensraumtypen vor:

Tab.1 GemdR Standarddatenbogen im Gebiet vorkommende Lebensraumtypen

Code Name Flache | Erhaltungs- Jahr
(ha) zustand
6430 Feuchte Hochstaudenfluren der planaren und monta- | 0,05 C 2010

nen bis alpinen Stufe

9160 Subatlantischer oder mitteleuropaischer Stieleichen- | 24,20 B 2010
wald oder Hainbuchenwald

9190 Alte bodensaure Eichenwélder auf Sandebene mit | 5,70 C 2010
Quercus robur

91EQ Auenwalder mit alnus glutinosa und Fraxinus exelsior | 0,30 B 2010

Neben den Angaben im Standard-Datenbogen, die vermutlich auf der landesweiten Biotopkartierung
basieren, liegen aktuellere Kartierungen des Landkreises Ammerland (Studienarbeit der UNI Olden-
burg 2007) und des Niedersachsischen Landesforst (2009) vor. Die Kartierungen des Landesforsts
beschranken sich auf die landeseigenen Forstflachen und umfassen damit nicht das gesamte FFH-
Gebiet. Im Zuge der Genehmigungsplanung zur A 20 und der vorliegenden FFH-Vertraglichkeitspri-
fung wurde dariiber hinaus in 2010 und 2011 eine Bestandserhebung der Biotoptypen und LRT durch
das Biiro KUFOG durchgefiihrt. Zwischen den Kartierungen des Landkreises Ammerland, dem Nieder-
sachsischen Landesforst und den Bestandserhebungen der KUFOG bestehen geringfiigige Unter-
schiede in der Einordnung und Abgrenzung der im FFH-Gebiet ausgebildeten Biotoptypen und LRT.
Die Unterschiede beziehen sich im Wesentlichen auf Waldflachen im Nordwesten des FFH-Gebietes.

Der Waldbestand im Nordwesten wird von der KUFOG als Laubwald aus einheimischen Arten (WXH)
beschrieben. Es handelt sich um einen Eichenbestand mit Stammdurchmessern von 12 bis 15 cm,
maximal 20 cm. Neben der forstlich bedingten Eiche haben sich einige, in den angrenzenden Waldge-
sellschaften verbreitete Geholzarten wie Hainbuche, Hange-Birke, Gewo6hnliche und Européische Lar-
che spontan angesiedelt. Im Schatten des dichten Gehdlzbestandes ist die Krautschicht sparlich aus-
gebildet. GemaR der Bewertung der KUFOG entspricht der Laubforst derzeit nicht den Kriterien zur
Einordnung als LRT 9190 ,Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandbdden mit Stieleiche®. An einem
historischen Waldstandort wachsend und in unmittelbarer Nachbarschaft zu einem gut entwickelten
Eichenmischwald lehmiger, frischer Sandb&den weist der junge Eichenbestand jedoch ein hohes Ent-
wicklungspotenzial zur Ausbildung eines LRT 9190 auf.
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In der Kartierung des Landkreises Ammerland und der UNI Oldenburg wird der zuvor beschriebene
Eichenforst als Laubwald-Jungbestand bzw. Aufforstung eingestuft. Berticksichtigt man, dass die Kar-
tierungen ca. 2 — 3 Jahre vor den Bestandsaufnahmen der KUFOG durchgefiihrt wurden, so ist die
unterschiedliche Einstufung dem Wachstumsfortschritt geschuldet und stellt hier keinen Widerspruch
dar. Der Niedersachsische Landesforst weist in seiner Kartierung (2009) den ndrdlichen Teil des Wald-
bestandes als Eichen-Mischwald feuchter Sandbdden (WQF) mit Ubergangen zum Eichen-Mischwald
lehmiger, frischer Sandbdden (WQL) aus. Auch diese Einstufung deckt sich im Wesentlichen mit der
Bestandsaufnahme der KUFOG aus 2010/11. Der Landesforst ordnet die Flache jedoch gleichzeitig als
LRT 9190 ein, bei der die KUFOG die erforderlichen Kriterien derzeit nicht als erfullt sieht.

Zu erwahnen ist noch, dass es in der raumlichen Abgrenzung von LRT in den anderen Teilen des FFH-
Gebietes zwischen den Kartierungen des Landesforstes und der KUFOG keine Unterschiede gibt. Der
Landesforst stuft den gesamten zentralen und sudlichen Teil des FFH-Gebietes jedoch als LRT 9160
ein, der im Standard-Datenbogen genannte LRT 91E0 wurde durch den Landesforst nicht kartiert. Die
KUFOG stuft dagegen den zentralen Bereich des FFH-Gebiets als 91EO0 ein und nur den siidlichen Teil
als 9160.

Da die Managementplanung und damit auch eine aktuelle amtliche Kartierung fir das FFH-Gebiet der-
zeit noch nicht vorliegen, hat der Landkreis Ammerland in enger Abstimmung mit dem NLWKN ent-
schieden, die Kartierung der KUFOG als Grundlage furr die FFH-Vertraglichkeitspriifung anzuerkennen.
Entgegen der Bewertung der KUFOG ist der Eichenforst (WXH) im Nordwesten des FFH-Gebietes
aufgrund seines hohen Entwicklungspotenzials vorsorglich als LRT 9190 einzustufen. Der Landkreis
Ammerland geht davon aus, dass der fir die Managementplanung zustandige Landesforst den Eichen-
forst bei aktuellen Kartierungen ebenfalls als LRT 9190 einstufen wird und dass der LRT bei einer
Fortschreibung des Standard-Datenbogens in selbigen aufgenommen wird.

Die nachfolgende Beschreibung der Lebensraumtypen im FFH-Gebiet bezieht sich insofern auf die
Aussagen der KUFOG im Ergebnis der Kartierung aus 2010/11.

3.3.2  Abgrenzung und Auspragung der Lebensraumtypen gemal KUFOG 2010/11

In Abhangigkeit von dem anstehenden Boden und der Bodenfeuchtigkeit haben sich drei verschiedene
Lebensraumtypen (LRT) entwickelt, deren Ubergange oft flieRend sind. Den groRten Flachenanteil
nimmt der LRT 9160 ,Feuchter Eichen- und Hainbuchenmischwald“ ein. Standorte mit geringerer Bo-
denfeuchte werden vom LRT 9190 ,Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandboden mit Stieleiche” ein-
genommen. An feuchten bis nassen Standorten ist der prioritare LRT 91E0" ,Erlen- und Eschenwalder
an FlieRgewassern® ausgebildet. Angrenzend an die Lebensraumtypen befinden sich Laubforst, Nadel-
forst und Laubwald-Jungbestand im Gebiet.
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Bewertung der Lebensraumtypen im FFH-Gebiet Gamholt (DE 2713-332

kein Lebensraumtyp

Feuchter Eichen- und Hainbu chen-Mischwald

Al bod Eichenwal auf Sandbaden mit Quercus robur
Al bod Ei alder auf Sandbaden mit Quercus robur (Entwicklungssiadium)
Erlen- und alder an Fliefigewa (* prioritr)
Erhaltungszustand
A hervorragende Auspragung
B gute Auspragung
C mittlere bis schlech®e Auspragung

Abb. 2 Abgrenzung der LRT und Bewertung des Erhaltungszustandes gemaR KUFOG 2010/11

Feuchter Eichen- und Hainbuchen-Mischwald - LRT 9160

Die grof3te Ausdehnung erreicht dieser Lebensraumtyp im sidlichen Teil des Untersuchungsgebietes.
Er ist mit dem Biotoptyp Mesophiler Eichen- u. Hainbuchenmischwald feuchter, maRig basenreicher
Standorte (WCA) vertreten. Er kommt an grundwassernahen und staufeuchten Standorten vor. Im Un-
tersuchungsraum nimmt er 12,60 ha ein. Neben Stiel-Eiche (Quercus robur) und Hainbuche (Carpinus
betulus) treten als weitere Edelholzarten Rot-Buche (Fagus sylvestris), Gewohnliche Esche (Fraxinus
excelsior), und Berg-Ahorn (Acer pseudoplatanus) auf. An besonders feuchten Standorten gesellen
sich Schwarz-Erle (Alnus glutinosa) und Flatter-Ulme (Ulmus laevis) hinzu. Die Strauchschicht wird vor
allem von jungen Hainbuchen, Eschen, Buchen und Hasel (Corylus avellana) gebildet. Daneben tritt
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auch die in Deutschland gesetzlich geschitzte Stechpalme (llex aquifolium) auf. Eine artenreiche, le-
bensraumtypische Krautschicht aus Busch-Windroschen (Anemone nemorosa), Waldmeister (Galium
odoratum), GroRRer Sternmiere (Stellaria holostea), Wald-Flattergras (Milium effusum), Wald-Veilchen
(Viola reichenbachiana), GroRem Springkraut (Impatiens noli-tangere) Wald-Segge (Carex sylvatica),
Pillen-Segge (Carex pilulifera) und Einblutigem Perlgras (Melica uniflora) sowie den Feuchtezeigern
Rasen-Schmiele (Deschampsia cespitosa), Gewohnliches Hexenkraut (Circaea lutetiana), Schar-
bockskraut (Ranunculus ficaria), Wald-Ziest (Stachys sylvatica), Hohe Schliisselblume (Primula ela-
tior), Echte Brunnenkresse (Nasturtium officinale), Winkel-Segge (Carex remota), Gegenblattriges Milz-
kraut (Chrysosplenium oppositifolium) und S&urezeigern wie Wald-Sauerklee (Oxalis acetosella),
Wald-Geif3blatt (Lonicera periclymenum) und Zweiblattriges Schattenblimchen (Maianthemum bifo-
lium) kennzeichnet diesen Lebensraumtyp im FFH-Gebiet Garnholt.

Mit der Flatter-Ulme, der Stechpalme und der Hohen Schlisselblume treten gesetzlich geschitzte und
gefahrdete Pflanzenarten auf (GARVE 2004).

Bestéande mit hervorragender Auspragung (Erhaltungszustand A) sind auf 12,05 ha ausgebildet. Auf
0,55 ha kommt ein Bestand in schlechter Auspragung (Erhaltungszustand C) vor. Er entstammt einer
Eichenanpflanzung, in der sich weitere lebensraumtypische Baumarten angesiedelt haben und eine
entsprechende Strauch- und Krautschicht vorkommt.

Alte bodensaure Eichenwélder auf Sandbdden mit Stieleiche — LRT 9190

Bei abnehmender Bodenfeuchte geht der LRT ,Feuchter Eichen- und Hainbuchen-Mischwald“ in den
LRT ,Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandbdden mit Stieleiche” tiber. Rot-Buche und Stechpalme
treten hier zugunsten von Birken und Kiefern zurtick. In der Waldflache Garnholt ist dieser Lebens-
raumtyp mit dem Biotoptyp Eichenmischwald lehmiger, frischer Sandbtden des Tieflands (WQL) auf
einer Flache von 4,05 ha vertreten.

Neben der Stiel-Eiche pragen hochwiichsige Wald-Kiefern (Pinus sylvestris) den Bestand. Hange-Bir-
ken (Betula pendula) und Hainbuchen treten in der 2. Baumschicht hinzu. Weiter kommen Zitter-Pappel
(Populus tremula), Eberesche (Sorbus aucuparia) und Fichte (Picea abies) vor. In der Strauchschicht
sind auch Brombeeren (Rubus spec.) vertreten. Der Unterwuchs wird vom reichen Vorkommen des
Adlerfarns (Pteridium aquilinum) und des Wald-Sauerklees gepragt. Beide Arten weisen auf die nahr-
stoffarmen und sauren Bodenverhaltnisse hin.

Als weitere Arten kommen in der Krautschicht Dorniger Wurmfarn (Dryopteris carthusiana), Zweiblatt-
riges Schattenbliimchen, Behaarte Hainsimse (Luzula pilosa), Vielblitige Weil3wurz (Polygonatum mul-
tiflorum), Wald-Flattergras, Grol3e Sternmiere, Grof3es Springkraut und Wald-Geif3blatt vor. An feuch-
ten Stellen wachst zuweilen auch Gewohnliches Pfeifengras (Molinia caerulea).

Parallel zum Weg, der nach Klein Garnholt fuihrt, befindet sich ein junger Eichenmischwald, der einer
Eichenanpflanzung entstammt. Neben den Stiel-Eichen nehmen vor allem Birken einen hohen Anteil
in der Baumschicht ein. Als eine weitere lebensraumtypische Baumart ist vor allem die Hainbuche zu
nennen, die sich hier angesiedelt hat. Die Krautschicht ist in diesem Waldabschnitt gut entwickelt. Das
Artenspektrum entspricht dem der alten Waldbestande. An lichten Standorten gelangen Adlerfarn und
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Brombeeren zur Dominanz. Zum Teil bedeckt ein von Moosen gebildeter Teppich den Boden. In engen
Kontakt mit dem angrenzenden Altbaumbestand wirkt dieser Waldabschnitt nahezu wie ein natdrlicher
Verjingungsbestand.

Bestande mit hervorragender Auspragung (Erhaltungszustand A) sind auf 3,15 ha ausgebildet. Der aus
der Eichenanpflanzung hervorgegangene Bestand auf 0,89 ha hat eine gute Auspragung (Erhaltungs-
zustand B). Lediglich auf einer Flache von 0,01 ha befindet sich an der 6stlichen Grenze des Gebietes
ein mit Fichten durchsetzter Bestand, der als schlechte Ausbildung (Erhaltungszustand C) zu bewerten
ist.

Entwicklungsstadium vom LRT 9190

Im Nordwesten des Waldgebietes befindet sich im Bereich Brooksloge auf einer Flache von 4,21 ha
ein Eichenforst. Die Eichen haben einen Stammdurchmesser von 12 bis 15 cm, maximal 20 cm. Neben
den angepflanzten Baumen haben sich auch einige, in den angrenzenden Waldgesellschaften verbrei-
tete Gehdlzarten wie Hainbuche, Hange-Birke, Gewohnlich Esche und Europaische Larche (Larix de-
cidua) spontan angesiedelt. Im Schatten der dicht wachsenden Gehdlze hat sich vielfach nur eine spar-
liche Krautschicht entwickelt. Als Arten, die einen typischen Waldunterwuchs bilden, treten in geringem
Umfang Wald-Sauerklee, Gewohnlicher Wurmfarn, Adlerfarn und Wald-Flattergras auf. Vereinzelt kom-
men auch die im niederséachsischen Tiefland geféahrdete Hohe Schliisselblume und die gesetzlich ge-
schitzte Breitblattrige Sumpfwurz (Epipactis helleborine) vor. Bei starkerem Lichteinfall in den Rand-
bereichen finden krautige Arten glinstigere Wachstumsbedingungen vor. Hier sind es aber z. T. auch
ruderale Arten wie z. B. Zaun-Giersch (Aegopodium podagraria), der herdenférmig auftritt.

Der Laubforst entspricht nicht den Kriterien fur die Einordnung in den LRT ,Alte bodensaure Eichen-
walder auf Sandbdden mit Stieleiche®. An einem historischen Waldstandort wachsend und in unmittel-
barer Nachbarschaft zu den drei im Gebiet vorkommenden Lebensraumtypen zeigt der Laubforst je-
doch das Potenzial zur Entwicklung zum LRT 9190 , Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandbéden mit
Stieleiche®. Klnstliche und naturliche Eichenverjingungen sind fur den Erhalt und die Entwicklung die-
ses LRT notig (NLWKN 2010).

Erlen- und Eschenwaélder an FlieRgewassern - LRT 91E0*

Bei zunehmender Bodenfeuchte geht der LRT ,Feuchter Eichen- und Hainbuchen-Mischwald® in den
prioritdren LRT ,Erlen- und Eschenwalder an FlieRgewassern® tber. Er ist hier mit den Biotoptypen
(Traubenkirschen-)Erlen- und Eschen-Auwald der Talniederungen (WET) und Erlen- und Eschen-
Quellwald (WEQ) vertreten.

Die hohere Bodenfeuchte spiegelt sich in dem Auftreten der Schwarz-Erle wider, die hier zusammen
mit der Gewdhnlichen Esche als kennzeichnende Art zur Dominanz gelangt. Als weitere haufige Ge-
hdlzarten sind Stiel-Eiche, Flatter-Ulme und Hasel zu nennen. Die Krautschicht ist aufgrund des relativ
hohen Lichteinfalls gut entwickelt und artenreich. An den vorkommenden Feuchte- und Nassezeigern
wie z. B. Wasserdost (Eupatorium canabinum), Flatter-Binse (Juncus effusus), Rohr-Schwingel
(Festuca arundinacea) und Wald-Ziest ist erkennbar, dass der Boden dauerhaft feucht bis nass ist. Als
weitere Arten sind u.a. Winkel-Segge, Pfennigkraut (Lysimachia nummularia), Waldmeister,
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Gewdhnliche Goldnessel (Lamium galeobdolon) sowie die gefahrdeten Arten Hohe Schliisselblume
und Grol3es Zweiblatt (Listera ovata) zu nennen.

Dieser LRT kommt im FFH-Gebiet Garnholt auf 7,30 ha vor. Die grofdte Ausdehnung erreicht er im
nordlichen Teil des Gebietes. Die Bestéande haben insgesamt eine hervorragende Auspragung (Erhal-
tungszustand A).

Die im FFH-Gebiet Garnholt vorkommenden LRT sind unter Angabe der entsprechenden Biotoptypen,
ihrer FlachengréRe und ihres Erhaltungszustandes in der folgenden Ubersicht (Tab. 2) zusammenge-
stellt.

Tab.2 Lebensraumtypen mit Angabe der zugehdrigen, im FFH-Gebiet Garnholt vorkommenden Biotoptypen, ihres
Erhaltungszustandes und ihrer FlachengréRRe

Lebensraumt Bio- Erhaltungszu- FlachengroRe
yp toptyp stand * in ha
Feuchter Eichen- und Hainbuchen-Mischwald —
LRT 9160 WCA A 12,05
Feuchter Eichen- und Hainbuchen-Mischwald —
LRT 9160 WCA = 0.55
Flachenanteil LRT 9160 gesamt 12,60
Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandbdden mit
3,15
Stieleiche — LRT 9190 waeL A
Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandbdden mit WQL(-) B 0.89
Stieleiche — LRT 9190 (WZF) ’
Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandbdden mit WQL(-) C 001
Stieleiche — LRT 9190 (WZF) ’
Entwicklungsstadium von Alten bodensauren Ei- 421
chenwalder auf Sandbéden mit Stieleiche — LRT WXH - ’
9190
Flachenanteil LRT 9190 gesamt 8,28
Erlen- und Eschenwélder an FlieRgewassern — WET A 730
LRT 91E0° WEQ ’
* Def. d. Erhaltungszustandes: A = hervorragende Auspragung, B = gute Auspragung, C = mittlere bis schlechte
Auspragung.

Weitere vorkommende Biotoptypen, die keinem LRT zugeordnet werden

Angrenzend an den naturnah entwickelten Wald befinden sich auf insgesamt 2,21 ha Biotoptypen, die
keinem LRT zugeordnet werden (s. Tab. 3). Mit 1,61 ha nehmen Forstbestande hiervon den grof3ten
Flachenanteil ein. Neben der Fichte kommt in geringem Umfang als weiterer Nadelbaum die Europai-
sche Larche und als Laubbaum die Stiel-Eiche vor.

Die einzigen vorkommenden Gewasser im Untersuchungsgebiet sind Graben (FGZ und FGR) im Osten
und Norden des Gebietes. Sie nehmen insgesamt eine Flache von 0,03 ha ein. Aufgrund der geringen
Wasserfuhrung sind sie ohne Hydrophytenbewuchs.

In dem Waldgebiet gibt es nur wenige Wege. Die Gesamtflache der Wege betréagt 0,57 ha.
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Tab. 3 Auflistung der im Untersuchungsgebiet vorkommenden Biotoptypen, die keinen Lebensraumtyp darstellen,
mit Angabe ihrer Wertstufe und FlachengroRe.

Biotoptyp Wertstufe * FlachengroRe in ha
Laubwald-Jungbestand (WJL) 1 0,24
Fichtenforst (WZF) I 1,36
Larchenforst (WZL) I 0,01
Nahrstoffreicher Graben (FGR) und Sonstiger vege- I 0.03
tationsarmer Graben (FGZ) ’

Weg (OVW) | 0,57
* Def. d. Wertstufe: lll = von allgemeiner Bedeutung, Il = von allgemeiner bis geringer Bedeutung, | = von gerin-

ger Bedeutung (BIERHALS et al. 2004).
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Abb. 3 Abgrenzung der Biotoptypen im FFH-Gebiet Garnholt gemar KUFOG 2010/11
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3.3.3  Arten nach Anhang Il der FFH-RL und charakteristische Arten der Lebensraumtypen

Wertgebend fur die Aufnahme des Waldgebietes in die Gebietskulisse Natura 2000 sind die zuvor be-
schriebenen LRT. Arten nach Anhang Il der FFH-RL werden im Standard-Datenbogen nicht gefihrt.
Die fur die Gebietsausweisung maf3geblichen und fur die Vertraglichkeitspriifung damit relevanten Be-
standteile des FFH-Gebietes beschranken sich insofern auf die genannten LRT. Zu berlcksichtigen
sind dabei auch Vorkommen der fur die LRT charakteristischen Arten.

Die FFH-RL ist auf den Erhalt der Artenvielfalt in Europa ausgerichtet. Der Schutzanspruch der FFH-
RL richtet sich insofern nicht nur auf den Schutz der im Standard-Datenbogen genannten LRT, sondern
auch auf die fur sie charakteristischen Arten. Dabei werden die charakteristischen Arten in der FFH-RL
als Merkmal fur den Erhaltungszustand des LRT herangezogen. Gemaf Art. 1 Buchst. e FFH-RL ist
der Erhaltungszustand eines LRT:

,<die Gesamtheit der Einwirkungen die den betreffenden LRT und die darin vorkommenden charakteris-
tischen Arten beeinflussen und die sich langfristig auf seine natirliche Verbreitung, seine Struktur und
seine Funktion sowie das Uberleben seiner charakteristischen Arten in dem in Artikel 2 genannten
Gebiet auswirken kénnen"”.

Demzufolge muss unterstellt werden, dass auch der Erhaltungszustand des LRT eine erhebliche Be-
eintrachtigung erféhrt, wenn seine charakteristischen Arten erheblich beeintrachtigt werden.

Als charakteristische Arten kbnnen alle Arten innerhalb ihres natirlichen Areals gelten, die in den Le-
bensraumtypen typischer Weise, das heil3t mit hoher Stetigkeit oder Frequenz vorkommen und / oder
dort einen gewissen Vorkommensschwerpunkt aufweisen (Art.1 Buchts. e FFH-RL).

Eine fur die Vertraglichkeitsprifung allgemeingtiltige Liste der zu beriicksichtigenden charakteristi-
schen Arten liegt nicht vor. Einen Anhaltspunkt fur die Zuordnung charakteristischer Arten zu den in
Deutschland vorkommenden Lebensraumtypen liefert das BfN-Handbuch (SSYMANK ET AL. 1998). Die
Artenlisten sind jedoch sehr umfangreich und umfassen fiir einzelne LRT bis zu 70 Arten. Nach KIfL et
al. (2004) sind bei der Vertraglichkeitsprifung nur solche Arten zu beriicksichtigen, welche eine Rele-
vanz gegentber den vom Vorhaben ausgehenden Wirkfaktoren aufweisen. Darliber hinaus ist bei der
Ermittlung des charakteristischen Arteninventars auf den jeweiligen Einzelfall abzustellen, bei dem ins-
besondere die Eigenarten und die naturraumlichen Gegebenheiten des Schutzgebietes zu berticksich-
tigen sind (LAMBRECHT ET AL. 2004). Insofern ist nicht auf eine wissenschaftlich abstrakte Typenebene
abzuheben, sondern auf die besonderen Verhaltnisse im Schutzgebiet (KIFL ET AL. 2004).

Der Niedersachsische Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz — NLWKN hat in
seinen Vollzugshinweisen zum Schutz der FFH-Lebensraumtypen in Niedersachsen (NLWKN 2009
und NLWKN 2010) eine Auflistung der fir die LRT in Niedersachsen als charakteristisch einzustufen-
den Arten vorgenommen. Unterschieden wird zwischen charakteristischen Pflanzenarten in der Baum-
, Strauch- und Krautschicht sowie der fir den jeweiligen LRT charakteristischen Tierarten. Fur die Ver-
traglichkeitsprifung kann das genannte Artenspektrum auf die Arten beschrankt werden, fir die erheb-
liche nachteilige Umweltwirkungen nicht ausgeschlossen werden kénnen.

Im Vorgriff auf Kap. 4 wird bereits an dieser Stelle darauf verwiesen, dass es mit dem geplanten Neubau
der A 20 zu keinen direkten Eingriffen in das FFH-Gebiet kommt. Potenzielle nachteilige Auswirkungen
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auf das Gebiet beschranken sich auf eine prognostizierte Verkehrszunahme von rund 10.300 45000
Kfz/24 h auf der A 28 und den damit verbundenen betrieblichen Belastungen. Betriebsbedingt ist mit
einer Zunahme an La&rm und Schadstoffen zu rechnen. Bei den Schadstoffbelastungen sind es insbe-
sondere die Stickstoffdepositionen, die langfristig zu einer Veranderung der Vegetationszusammenset-
zung und damit zu nachteiligen Wirkungen auf charakteristische Pflanzenarten und den Erhaltungszu-
stand fuhren kénnen.

Die Beurteilung moglicher Beeintrachtigungen der im FFH-Gebiet ausgepragten Lebensraumtypen
durch betriebsbedingte Stickstoffdepositionen erfolgt anhand des Konzeptes der sog. ,Critical Loads*
(s. Kap. 5). Werden die mit dem Critical Load definierten Belastungsgrenzen Uberschritten, so kann
eine langfristige Schadigung des Lebensraumtyps nicht ausgeschlossen werden. Als Schadigung in
diesem Zusammenhang sind nachteilige Verschiebungen im Artenspektrum des LRT zu verstehen.
Letztlich kann es zu einer Veranderung der fur den LRT charakteristischen Artenzusammensetzung
kommen. Die im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifung vorgenommene Ermittlung und Bewertung
von moglichen Beeintrachtigungen der im Gebiet ausgebildeten LRT Uber den Modellansatz der Critical
Loads schliefdt insofern eine Bewertung mdglicher Beeintrachtigungen der fir die LRT charakteristi-
scher Pflanzenarten ein. Eine gesonderte Betrachtung charakteristischer Pflanzenarten ist daher nicht
erforderlich.

Bei den Tierarten ist zu unterscheiden zwischen den Artengruppen Vogel, Flederméause, Wirbellose
(Kafer, Schmetterlinge). Im Abgleich mit den naturraumlichen Gegebenheiten und den Ergebnissen der
durchgefihrten Bestandsaufnahmen kénnen folgende Arten als charakteristisch eingestuft werden.

Tab. 4 Charakteristische Arten der LRT im FFH-Gebiet Garnholt

Charakteristische Arten gemafs NLWKN 2009 Relevanz fur das FFH-Gebiet Garnholt
L Kartieru'ng_s- Verbreitung charakteris-
Artname nacgl\;\:)ei;st 'm im Naturraum tisch far Qas
9160 9190 91EO KUFOG 2011 gegeben? FFH-Gebiet
Vogel
Mittelspecht X X X X X ja
Kleinspecht X X X X X ja
Grauspecht X nein
Schwarzstorch X nein
Rotmilan X X nein
Schwarzmilan X nein
Wespenbussard X X bedingt
Sumpfmeise X X bedingt
Kleiber X X bedingt
Gartenbaumlaufer X X X bedingt
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Charakteristische Arten gema NLWKN 2009

Relevanz fir das FFH-Gebiet Garnholt

band

H Kartieru.ng.s- Verbreitung charakteris-

Artname nacgg\{ﬁ;s{ 'm im Naturraum tisch far Qas

9160 9190 91EOQ KUFOG 2011 gegeben? FFH-Gebiet
RaufuBkauz X nein
Trauerschnapper X X X ja
Waldschnepfe X X X ja
Nachtigall X X bedingt
Pirol X X bedingt
Weidenmeise X X bedingt
Eisvogel X X bedingt
Fledermé&use u. a. Saugetiere
Fledermause allgemein X X ja
Bechsteinfledermaus X nein
Fransenfledermaus X X ja
Kleiner Abendsegler X X ja
GroRRer Abendsegler X X ja
Mopsfledermaus X nein
Fischotter X nein
Biber X nein
Wirbellose
Kéafer und Nachtfalter allgemein X
Eremit X X
Hirschkéafer X X
Erlen-Blattkafer X
Grof3er Schillerfalter X
Grol3er Eisvogel X
Kleiner Eisvogel X
Eulenfalter Rotes und Blaues Ordens- X

1 Verbreitungsnachweis gemaR Heckenroth, H. u. Laske V. 1997 sowie NLWKN 2009/10
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Die Eingrenzung der fir das FFH-Gebiet Garnholt als charakteristisch einzustufenden Arten erfolgt mit
Bezug auf die Ergebnisse der faunistischen Kartierungen (KUFOG 2011) sowie den Ergebnissen lan-
desweiter Bestandskartierungen zur Verbreitung der Arten in Niedersachsen.

Charakteristische Vogelarten:

Die Waldflachen sudlich der A 28 werden im Rahmen der Bestandserfassung und Bewertung der Brut-
vogelvorkommen im Planungsraum der A 20, Bauabschnitt 1 als Funktionsraum 1 ,Wald sudlich der
A 20% zusammengefasst. Hier kommen viele typische Waldarten wie Waldohreule, Waldkauz, oder
Hohltaube vor. Die relativ grof3en, zusammenh&ngenden Waldflachen eignen sich auch fur Arten, die
auf grol3ere Brutreviere angewiesen sind: Habicht, Sperber, Waldohreule, Waldkauz und Spechte. Ne-
ben dem Kleinspecht kommen auch Mittelspecht und Schwarzspecht vor. Aul3erdem britete hier die
Waldschnepfe.

Vogelarten

Bp Baumpieper S Star

Gs  Grauschnapper Ssp Schwarzspecht
Ha  Habicht Ts  Trauerschnapper
Ksp Kileinspecht Ws  Waldschnepfe

Msp Mitelspecht

Abb. 4 Vogelarten im FFH-Gebiet, KUFOG 2010 / 2011
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In den Laubwaldern in Funktionsraum 1 sind nach Flade (1994) fur die Eichen- Hainbuchenwalder und
Erlenbruchwalder jeweils acht und fir die Hartholzauen 15 Leitarten zu erwarten. Es konnten davon
sechs Leitarten nachgewiesen werden. Dies waren 4 RP Trauerschnapper, 4 RP Mittelspechte, 2 RP
Kleinspechte, 1 RP Waldkauz und 2 RP Waldschnepfen. Dazu wurden die Begleitarten bzw. lebens-
raumholden Arten Baumpieper (5 RP), Star (4 RP) und Mausebussard (1 RP) nachgewiesen. Beson-
ders im Bereich des FFH-Gebiets Garnholt sind mit Trauerschnapper, Mittelspecht-Waldschnepfen-
und Kleinspechtvorkommen vier der acht Leitarten der Eichen-Hainbuchenwélder und Hartholzauen
bzw. Erlenbruchwélder vertreten, so dass man bereits von einer charakteristischen Besiedlung durch
Brutvogel sprechen kann. Der Mittelspecht erreicht mit 0,22 RP / 10 ha in diesem Bereich eine repréa-
sentative Siedlungsdichte. Insgesamt ist die Siedlungsdichte der Brutvogelarten im Funktionsraum 1
aber unterdurchschnittlich.

Ein Nachweis der anderen in Tab. 4 genannten Vogelarten konnte nicht erbracht werden. Folgende
Arten haben ihren Verbreitungsschwerpunkt auf3erhalb des betroffenen Naturraums und koénnen als
charakteristische Arten fur das FFH-Gebiet Garnholt ausgeschlossen werden:

e Grauspecht
Er besiedelt in Niedersachsen fast nur den stdostlichen Landesteil. Aktuelle Schwerpunktvor-
kommen liegen im sudniedersachsischen Bergland, v. a. im Weser- und Leinebergland sowie in
den unteren und mittleren Lagen des Harzes.

e Schwarzstorch
Er kommt als Brutvogel in den naturraumlichen Regionen Stader Geest, Liineburger Heide und
Wendland, Weser-Aller Flachland, Weser- und Leinebergland und Harz vor. Einzelvorkommen
bestehen auch in der Ems-Hunte-Geest und Dummer-Geestniederung.

e Rotmilan
Die aktuelle Verbreitung konzentriert sich auf das gesamte stidliche und &stliche Niedersach-
sen. Insbesondere die sudlichen Landesteile (v. a. noérdliches und sudwestliches Harzvorland)
gehoren mit zum weltweiten Dichtezentrum der Art, welches sich im 6stlichen Harzvorland in
Sachsen-Anhalt befindet und nach Niedersachsen ausstrahlt. Das Hauptverbreitungsgebiet in
Niedersachsen reicht etwa bis zu einer Linie Osnabrick — Soltau — Lineburg. Nordwestlich die-
ser Linie dinnen die Vorkommen sehr stark aus. Im westlichen und nordwestlichen Niedersach-
sen ist die Art nur noch sehr sporadisch vertreten, dort kam es in jlingster Zeit zu deutlichen
Arealverlusten.

e Schwarzmilan
Niedersachsen liegt am nordwestlichen Verbreitungsrand der Art in Europa. Er ist ein seltener
Greifvogel des 6stlichen und stidlichen Niedersachsens, dort v. a. im Bereich von Flussniede-
rungen und -talauen sowie grundwassernahen Landschaften. Besiedelt sind die Naturraumli-
chen Regionen Lineburger Heide und Wendland, Weser-Aller-Flachland, Bérden sowie Weser-
und Leinebergland, sehr vereinzelt auch die Ems-Hunte-Geest und Dimmer-Geestniederung.
Der Westen und Nordwesten Niedersachsens sind dagegen unbesiedelt.

e RaufuRRkauz
Vorkommen bestehen in den naturraumlichen Regionen Liineburger Heide und Wendland, We-
ser-Aller-Flachland, Weser- und Leinebergland und Harz, in Einzeljahren auch in der Ems-
Hunte-Geest.

(Vollzugshinweise fir Arten und Lebensraumtypen — Teil 1 bis 3, NLWKN 2009/10)
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Fur den Schwarzstorch liegen keine belastbaren Nachweise fir eine regelmafRlige Nutzung des FFH-
Gebietes als Brut- oder Gasthabitat vor. Hinweise Dritter auf ein Vorkommen gab es im Zuge des
Raumordnungsverfahrens. Trotz intensiver Suche konnte in dem vergleichsweise kleinen Waldgebiet
kein Horst gefunden werden.

Der Wespenbussard lebt bevorzugt in klimatisch beginstigten, reich strukturierten halboffenen Land-
schaften mit alten Laubwaldbestanden in Waldern und Feldgehdlzen. Aktuell wird der Bestand in Nie-
dersachsen auf rund 500 Brutpaare geschatzt. Grundsatzlich ist eine Verbreitung auch in der Olden-
burgischen Geest gegeben. Nach Aussagen des LK Ammerland liegen fur den Planungsraum jedoch
keinen bekannten Vorkommen vor. Im Rahmen der faunistischen Bestandserhebung (KUFOG 2011)
konnte die Art nicht nachgewiesen werden. Eine Relevanz als charakteristische Art fiir die Lebens-
raumtypen im FFH-Gebiet ist daher nur bedingt gegeben.

Sumpfmeise, Kleiber, Gartenbauml&ufer, Nachtigall, Pirol, Weidenmeise und Eisvogel kommen gemaf3
ihrem natdrlichen Verbreitungsgebiet auch in der Oldenburgischen Geest vor. Ein Nachweis konnte im
Zuge der aktuellen Kartierungen jedoch weder im FFH-Gebiet noch im weiteren Untersuchungsraum
des Bauabschnitt 1 der A 20 erbracht werden. Die Nachtigall bevorzugt feuchte bis periodisch tberflu-
tete Flusstalauen, ihre Vorkommen h&ufen sich ferner an Kanal- und Seeufern, groRe Walder werden
dagegen gemieden (HECKENROTH, H U. LASKE, V. 1997). Eine Relevanz als charakteristische Arten der
LRT im FFH-Gebiet Garnholt ist daher ebenfalls nur bedingt gegeben. Fiir den Eisvogel bestehen keine
geeigneten Lebensraumstrukturen entlang der das FFH-Gebiet durchziehenden Graben und Fliel3ge-
wasser, so dass hier keine Relevanz besteht.

Charakteristische Fledermause und sonstige Saugetiere

Das FFH-Gebiet Garnholt liegt nicht vollstandig in dem zur Erfassung der Flederméuse im Bauabschnitt
1 abgegrenzten Untersuchungsrdumen. Einbezogen in die Untersuchung wurden jedoch potenzielle
Leitstrukturen entlang von Gewassern in den unmittelbar ¢stlich an das FFH-Gebiet angrenzenden
Waldern sowie die Waldbestande und Leitstrukturen nordlich der A 28. Ausgenommen der Bechstein-
fledermaus und der Mopsfledermaus konnten alle in Tabelle Tab. 4 als fir die LRT 9160, 9190 und
91EO0 charakteristisch einzustufende Fledermausarten im Untersuchungsraum der A 20 nachgewiesen
werden. Eine Relevanz fur das FFH-Gebiet ist damit gegeben.

Aktuelle Nachweise des Fischotters liegen fiir den Untersuchungsraum der A 20 und damit auch fir
das FFH-Gebiet Garnholt nicht vor. Der Untersuchungsraum liegt zwar am Rande einer der prioritaren
Gewasserachsen, die vom Otter-Habitat-Netzwerk fiir die Art abgegrenzt wurden. Das Ziel dieser Ab-
grenzung ist es, zur Forderung der Ausbreitung der Art Gewasser zu entwickeln, deren Struktur und
Durchgangigkeit eine Wanderung oder gar Ansiedlung der Art erlauben. Derzeit hat jedoch kein Ge-
wasser des Untersuchungsraums eine Bedeutung fiir den Fischotter. Die Art ist daher nicht als charak-
teristisch fir die LRT im FFH-Gebiet einzustufen. Gleiches gilt auch fir den Biber, welcher im Untersu-
chungsraum der A 20, Bauabschnitt 1 ebenfalls nicht vorkommt.

Charakteristische Wirbellose

Das Vorkommen wirbelloser Arten ist in der Regel eng mit der Vegetationszusammensetzung und dem
Reifezustand der Waldlebensrdume, dem Lichteinfall und anderen Standortbedingungen verbunden.
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Zusatzliche Uber mdogliche Vegetationsveranderungen (Critical Loads) hinausgehende erhebliche
nachteilige Umweltwirkungen sind im Zusammenhang mit dem Bau und Betrieb der A 20 nicht zu er-
warten. Auf eine gesonderte Betrachtung der fur die LRT charakteristischen Wirbellosen kann daher
verzichtet werden.

34 Funktionale Beziehung des Schutzgebietes zu anderen Natura 2000 Gebieten

Die funktionale Bedeutung des Waldgebietes Garnholt im koharenten Netz Natura 2000 begriindet sich
durch das Vorkommen der oben genannten LRT. Funktionale Beziehungen zu anderen Schutzgebieten
sind im Standard-Datenbogen nicht explizit erwahnt. Es ist jedoch nicht ausgeschlossen, dass die fur
die LRT charakteristischen mobilen Arten wie z. B. Fledermausen und Végeln im Austausch mit ande-
ren waldgepragten FFH-Gebieten stehen. Folgende Gebiete kénnen in diesem Zusammenhang als
relevant eingestuft werden:

DE 2714-331 Mansholter Holz, Schippstroht

Das Gebiet liegt ca. 5,8 km siiddstlich des FFH-Gebietes Garnholt. Es handelt sich um einen Wald-
komplex vorwiegend im Tal der Nutteler Bake. Die Schutzwirdigkeit des Gebietes ergibt sich aus dem
reprasentativen Vorkommen von feuchtem Eichen-Hainbuchenwald und hervorragend ausgeprégten
Erlen-Eschenwald sowie eichenreichen Tieflandauspragungen von Hainsimsen-Buchenwald. Schutz-
zweck und Erhaltungsziele des Gebietes beziehen sich auf die LRT 6430 (Feuchte Hochstaudenfluren
der planaren und montanen bis alpinen Stufe), 9110 (Hainsimsen-Buchenwald), 9120 (Atlantischer,
saurer Buchenwald mit Unterholz aus Stechpalme und gelegentlich Eibe), 9130 (Waldmeister-Buchen-
wald), 9160 (Subatlantischer oder mitteleuropaischer Stieleichenwald oder Eichen-Hainbuchenwald),
9190 (Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen mit Quercus robur) sowie dem prioritdren LRT
91EO0 (Auenwalder mit Erle).

DE 2714-332 ,,EImendorfer Holz

Das Gebiet liegt ca. 2,7 km stdostlich des FFH-Gebietes Garnholt und hat eine Gréf3e von rund 28 ha.
Es handelt sich um ein altes Waldgebiet, welche in Teilen mit Arten des bodensauren Buchenwaldes
und mit Arten des mesophilen Eichen- Hainbuchen-Mischwaldes feuchter, basenreicher Standorte be-
wachsen ist. Schutzzweck und Erhaltungsziele des FFH-Gebietes beschranken sich auf die LRT 9120
und 9160.

DE 2713-331 ,,Wittenheim und Silstro*

Das Gebiet liegt ca. 4,9 km nordwestlich des FFH-Gebietes Garnholt. Auch hierbei handelt es sich um
ein altes Waldgebiet. Als Schutzzweck und Erhaltungsziele sind der prioritare LRT 91EO sowie die LRT
9110 und 9160.

Das Gebiet EImendorfer Holz liegt wie das FFH-Gebiet Garnholt siidwestlich der A 28. Die Gebiete
Wittenheim und Silstro und Mannsholter Holz, Schippstroht liegen norddstlich und stddstlich der A 28
so dass zwischen den Gebieten bereits Zerschneidungseffekte durch vorh. Autobahnen bestehen.
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4 Beschreibung des Vorhabens
4.1 Technische Beschreibung des Vorhabens

Der geplante Streckenabschnitt der A 20 im Bauabschnitt 1 umfasst eine Lange von rund 13 km. Der
Streckenabschnitt beginnt unmittelbar an der A 28 von Leer nach Oldenburg bei Bau-km 100+000. Zur
Verknipfung beider Autobahnen wird in diesem Bereich ein Autobahndreieck AD A 20/ A 28 errichtet.
Das Ende der Baustrecke befindet sich ¢stlich des geplanten Autobahnkreuzes AK A 20/ A 29 bei Bau-
km 113+000 im Bereich der Verteilerfahrbahnen des Autobahnkreuzes. Die Strecke befindet sich ins-
gesamt aul3erhalb geschlossener Ortschaften.

Auf Grundlage der prognostizierten Verkehrsbelastungen und zur Gewahrleistung einer hohen Ver-
kehrssicherheit fur den Stralenverkehr wird die A 20 mit einem vierstreifigen Regelquerschnitt mit
Standstreifen (RQ 31 gemalR RAA) hergestellt. Der gewahlte Querschnitt ist auch in den jeweils an-
grenzenden und ebenfalls in Planung befindlichen Streckenabschnitten der A 20 vorgesehen. Fir die
freie Strecke gilt eine Richtgeschwindigkeit von 130 km/h.

Eine Relevanz im Zusammenhang mit dem sidlich der A 28 gelegenen FFH-Gebiet Garnholt ergibt
sich durch die Lage des geplanten Autobahndreiecks AD A 20 / A 28 und die prognostizierte Verkehrs-
zunahme auf der A 28. Die freie Strecke der A 20 sowie weitere Knotenpunkte liegen norddstlich der
A 28 in einer Entfernung von mehr als 600 m zum FFH-Gebiet. Durch die Gberlagernden Wirkungen
der A 28 und die Entfernung zum FFH-Gebiet sind von den Streckenabschnitten nordéstlich der A 28
keine erheblichen nachteiligen Wirkungen auf das FFH-Gebiet zu erwarten.

Ausbildung des AD A 20/ A 28

Zur Auswahl einer unter verkehrlichen, wirtschaftlichen und umweltfachlichen Gesichtspunkten optima-
len Knotenpunktausbildung der A 20 mit der A 28 wurde im Zuge der Voruntersuchung ein Vergleich
unterschiedlicher Knotenpunktsysteme durchgefiihrt. Im Ergebnis des Variantenvergleichs hat die Va-
riante 1 als linksliegende Trompete (s. Abb. 5) mit Abstand am giinstigsten abgeschnitten.

Die fur den Bau des AD gewabhlte linksliegende Trompete stellt zugleich die aus Umweltsicht glinstigste
Variante dar. Sie weist den gréf3ten Abstand zum FFH-Gebiet ,Garnholt* bei gleichzeitig geringster
Bauwerkshohe auf, so dass bei dieser Variante die geringsten Stickstoffeintrage in das FFH-Gebiet zu
erwarten sind. Die geringe Bauwerkshoéhe ist ebenfalls fir das Landschaftsbild von Vorteil.
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Abb. 5 Ausbildung des AD A 20/ A 28 als links-
liegende Trompete

Die gewahlte Ausbauvariante beansprucht Fla-
chen im nordwestlichen, norddstlichen und std-
Ostlichen Quadranten des Knotenpunktes. Der,
dem FFH-Gebiet am nachstgelegene sidwest-
liche Quadrant bleibt bei dieser Variante frei von
baulichen Anlagen. Die erforderlichen Rampen
halten einen Abstand von mindestens 350 m
zum FFH-Gebiet. Erforderliche Anpassungen
an der A 28 zur Anlage von Ein- und Ausfade-
lungsspuren liegen ebenfalls abseitig des FFH-
Gebietes.

Der grofite Flachenbedarf fir das AD ist sudlich
der A 28 erforderlich. Es ist der Bau eines Bri-
ckenbauwerkes Uber die A 28 erforderlich. Die
Rampen werden direkt, halbdirekt bzw. indirekt,
nicht angepasst gefuhrt, um eine zugige Linien-
fihrung zu gewahrleisten.

Geschwindigkeitsreduzierung im Knotenpunkt AD A 20/ A 28

Aus Grunden der Verkehrssicherheit ist seitens des Vorhabentragers fir den Knotenpunktbereich der
A 28 mit der A 20 eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 120km/h vorzusehen.

Fur die Beurteilung der Verkehrsqualitat im Knotenpunkt wurde 2010/2012 eine Bewertung nach dem
Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) sowie eine Verkehrssimulation
durchgefuhrt. Mafl3geblich sind hierbei die Verkehrsmengen fir die Gesamtverkehrsfreigabe der A 20.

Die Hauptverkehrsstrome ergeben sich aus der West-Ost-/Ost-West-Beziehung. Fur den Planfall K5
(2030) liegt die Belastung der Einfahrt Richtung Westen bei 8.300 Kfz/24h und betragt somit rund 58 %
der Belastung der durchgehenden Belastung der Richtungsfahrbahn A 28. Die Ausfahrt von Osten
kommend auf die A 20 mit 7.600 Kfz/24h betragt 54 % der durchgehenden Belastung der A 28 (Rich-
tungsfahrbahn Oldenburg).

Die starken Verkehrsstrome im Ein- und Ausfadelungsbereich und der hohe Schwerverkehrsanteil er-
fordern eine Geschwindigkeitsreduzierung, um so eine ausreichende Verkehrssicherheit gewahrleisten
zu konnen.

Aufgrund der Rampenbelastung (von der A 20 auf die A 28 Richtung Westen) sowie der Verkehrsbe-
legung auf der A 28 kann mit einem Einfahrttyp E2 keine ausreichende Verkehrsqualitat nachgewiesen
werden (Qualitatsstufe E). Unter Berlicksichtigung der vorhandenen Ein- und Ausfadelungsstreifen der
zuriickzubauenden Parkanlage unmittelbar westlich sollen diese fir die Einfadelung der Rampe 220
ausgenutzt werden. Im Ergebnis einer durchgefiihrten Verkehrssimulation kann mit einem tberlangen
Einfahrttyp E2 (LE = mind. 350 m) eine Qualitat D erzielt werden. Der Verkehrsablauf ist nach HBS
aber weiterhin gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beeintrachtigungen in der
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Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer flhren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu standig
statt, wobei der Verkehrszustand noch stabil ist.

Die Ausfahrt im Zuge der A 28 (Richtungsfahrbahn Oldenburg) auf die A 20 geht in eine indirekt ge-
fuhrte Rampe Uber, die fur eine Rampengeschwindigkeit von 50 km/h ausgelegt ist.

Der auf die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h zu beschrankende Streckenabschnitt der
durchgehenden A 28 im Planfall K5 (2030) ist im Rahmen der Zustéandigkeiten durch die untere Ver-
kehrsbehorde in Abstimmung mit der Autobahnpolizei und dem Stral3enbaulasttrager gem. den Vorga-
ben des § 45 (9) StVO festzulegen und verkehrsbehordlich anzuordnen.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung umfasst den folgenden Bereich der A 28 (Bestandsstationierung):
o Beginn des Tempolimits

120 km/h bei A28 Abschnitt
120 Stationierung km 2,17

Beginn Tempolimit 120 km/h bei A28

(] Ende deS Tempo“mlts 120 ; - [:\bschnilHZDSIalioniemngkm2.170 ‘ ‘ ’\ ‘)_L /‘/,///
km/h bei A28 Abschnitt 120 /.« 7 S AN HR BN Do N SO G P W
Stationierung km 4,40 VDY W AN S RS e R

" Garmbatr

Ende Tempolimit 120 km/h bei A28 \¥%.
"« |Abschnitt 120 Stationierung km 4,400 2 S\

Abb. 6 Abschnitt mit Geschwindigkeitsbegrenzung

4.2 Bau- und Anlagebedingte Wirkungen

Die zur Errichtung des AD A 20/ A 28 vorgesehenen Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en
werden so platziert bzw. angelegt, dass sie zu keinen direkten und indirekten Beeintrachtigungen des
FFH-Gebietes fiihren. Fir die Baustelleneinrichtung werden Teile der Innenflachen des Autobahndrei-
ecks genutzt. Die ErschlieBung des Baufeldes erfolgt aus stidéstlicher Richtung lber die K 340 und
den ,Neuen Weg".

Baubedingt kommt es zu temporaren Stoérungen durch Larm, Erschitterungen, Bewegungsreize und
Licht wahrend der Dauer des Baubetriebes. Die Wirkungen betreffen primar das Baufeld fiur die Vorha-
bensherstellung sowie die fur Baustelleneinrichtungen, Bodenzwischenlagerung und Zufahrten genutz-
ten Flachen. Baubedingte Stérungen bleiben auf die Bauphase beschrankt. Aufgrund der Entfernung
zum FFH-Gebiet und der zeitlichen Begrenzung der Stérungseinflisse konnen erhebliche, nachhaltige
baubedingte Beeintrachtigungen der fur das FFH-Gebiet mal3geblichen Bestandteile ausgeschlossen
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werden. Gleiches gilt auch fur ggf. kurzzeitige Wasserhaltungsmafinahmen im Rahmen der Bauwerks-
grindung.

Anlagebedingte erhebliche Beeintréachtigungen des FFH-Gebietes kdnnen ebenfalls ausgeschlossen
werden. Mit dem Bau der A 20 kommt es zu keiner direkten Inanspruchnahme von Flachen innerhalb
des FFH-Gebietes. Zusatzliche Uber die bereits bestehenden Barrierewirkungen der A 28 hinausge-

hende Zerschneidungseffekte sind mit der gewahlten Variante zum Bau des AD A 20/ A 28 nicht ge-
geben.

Der an der A 28 gelegene Parkplatz, welcher unmittelbar an das FFH-Gebiet angrenzt wird im Zuge
der Errichtung des AD zuriickgebaut. Die Malinahmenplanung sieht eine Bewaldung der entsiegelten
Flachen vor.

o
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i Schutzgebiet internationaler Bedeutung
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Abb. 7 Lageplan AD A 20/A 28 einschlief3lich landschaftspflegerischer MaBnahmen
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4.3 Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen werden durch den Fahrzeugverkehr sowie durch Unterhaltungsmaf3nah-
men verursacht. Im Einzelnen kdnnen dabei folgende Wirkfaktoren unterschieden werden:

e Schadstoffemissionen als Folge der Kraftstoffverbrennung, des Abriebs von Fahrbahn, Reifen und
Bremsbelédgen sowie der StralRenunterhaltung (z. B. Tausalzeinsatz),

e Larmemissionen bedingt durch Motoren- und Fahrgerausche,

e optische Reize / Erschitterungen aufgrund der Fahrzeugbewegungen,

e Lichtfalleneffekte durch Fahrzeugbeleuchtung und ggf. stationére Straf3enbeleuchtung,

e Barrierewirkungen in Abhangigkeit von Verkehrsmenge und Geschwindigkeit (verminderte Quer-
passierbarkeit).

Eine wichtige Grol3e zur Beurteilung der o. g. betriebsbedingten Wirkungen ist die Verkehrsstéarke.

Auf der Grundlage der Verkehrsprognose 2030 2025 des BMVBS wurde das dem Raumordnungsver-
fahren zu Grunde liegende Verkehrsmodell mit Bezug auf die linienbestimmte Trassenfiihrung weiter
verfeinert und auf Basis der Verflechtungsprognose des BMVBS von 2025 2620 auf 2030 2625 fortge-
schrieben. Die Ergebnisse der fir den Neubau der A 20 aktualisierten Verkehrsprognose sind dem
Erlauterungsbericht zu enthehmen (SSP CONSULT 2016 2012).

Die mit dem Neubau der A 20 auf der A 28 erwartete Verkehrsbelegung ergibt sich aus der Differenz
zwischen dem Prognose-Bezugsfall (2030 2625) und dem Prognose-Planfall 4 (2030 2025). Die ge-
nannten Prognosefélle berlicksichtigen die bauliche Situation des Verkehrsnetzes 2030 2010 ein-
schlie3lich indisponibler, festdisponierter Verkehrsvorhaben der Bundesverkehrswegeplanung 2003.
Der geplante Elbtunnel im Zuge der A 20 ist im Bezugsfall nicht enthalten. Der Prognose-Planfall K 5
berticksichtigt dagegen die gesamte A 20 von Westerstede bis Bad Segeberg einschlief3lich Elbtunnel.

MalRnahmen v nepn—Beg Be B

In der Differenz der genannten Prognosefalle ermittelt sich fur die A 28 unmittelbar nordwestlich des
geplanten AD A 20 / A 28 eine Verkehrszunahme von 10.300 8:900 Kfz/24h. Gegenliber dem Prog-
nose-Bezugsfall steigt der Verkehr im Prognose-Planfall von 34.200 44-100 auf 44.500 53:000 Kfz/24h.
Der LKW-Anteil an der Verkehrszunahme betragt 2.900 2.8606 Fahrzeuge und der PKW-Anteil 7.400
6.100.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen der, fir die Erhaltungsziele des FFH-Gebietes maRgeblichen Be-
standteile konnen sich durch tiber den Luftpfad verbreitete Schad- und Nahrstoffeintrage sowie akusti-
sche und optische Storwirkungen ergeben. Mit der A 28 bestehen in der Vorbelastung bereits erhebli-
che Barrierewirkungen und Zerschneidungseffekte. Eine fur 2030 2025 prognostizierte Verkehrszu-
nahme von rd. 8.900 Kfz/24h lasst hier keine zusatzlichen erheblichen Kollisionsrisiken erwarten, zumal
unterstellt werden kann, dass sich fur die relevanten charakteristisch Artengruppen der im Gebiet
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ausgepragten LRT wie Vogel und Fledermause bereits tradierte Querungsbereiche an der A 28 her-
ausgebildet haben, die ein mehr oder weniger gefahrloses Queren der Trasse ermdglichen.

4.3.1  Schad- und Nahrstoffeintrage

Durch den Fahrzeugverkehr verursachte Stoffemissionen sind komplex und von vielen ortlich, zeitlich
und stofflich variierenden Parametern abhangig. Prinzipiell kénnen Stoffe von Fahrzeugen, dem Fahr-
bahnbelag und durch Unterhaltungsarbeiten emittiert werden. Emissionen von Kupfer, Blei und Zink
werden insbesondere durch den Abrieb von Reifen und Bremsbelagen verursacht. Weitere Emissions-
quellen stellen die Korrosion metallischer Oberflachen, Lacke, die Kraftstoffverbrennung und Tropfver-
luste dar. Hinzu kommen umweltbelastende Klimagase und Luftschadstoffe wie Kohlenstoffdioxid
(COy), Stickstoffoxide (NOy), Schwefeldioxid (SO2), Feinstaub (Particulate Matter, PM) und flichtige
organische Verbindungen (Volatile Organic Compounds, VOC) in Folge der Kraftstoffverbrennung.

Eine Vielzahl von Untersuchungen hat gezeigt, dass sich relevante Ablagerungen fahrzeugspezifischer
Schadstoffparameter im Boden im Wesentlichen auf den Trassennahbereich beschranken. Die im Rah-
men eines F+E Projektes 02.168 R95L ,Herleitung von Kenngroflen zur Schadstoffbelastung des
Schutzgutes Boden durch den StralRenverkehr von Kocher und Prinz (1998) erzielten Ergebnisse zei-
gen, dass es sowohl auf der freien Strecke als auch in stadtischen R&umen zu h&ufigen, z. T. hohen
Uberschreitungen der Frachtgrenzen (entsprechend Bundesbodenschutzverordnung) von Zink und
Cadmium und in abnehmendem Malf3e auch von Blei kommt. Grenziiberschreitungen liegen ebenso fiir
Kupfer, Nickel und Chrom vor. Die Uberschreitungen beschranken sich jedoch im Wesentlichen auf
den Bereich bis 10 m zum Fahrbahnrand. In einer Entfernung bis 50 m zum Fahrbahnrand nehmen die
Schadstoffeintrage deutlich ab. AuBerhalb der 10 m-Zone erfolgt der Schadstoffeintrag in den Boden
ausschlieBlich tUber trockene Deposition. Aufgrund der allgemeinen Windverhéaltnisse im norddeut-
schen Raum kann hier bereits von einer erheblichen Verdiinnung Kfz-bedingter Schadstoffe ausgegan-
gen werden. Zu-beriicksichtigen Hdem-dass-durch-technische-\erbesserungen-inFolge-der-sty

Aufgrund des vorhandenen Parkplatzes halt das FFH-Gebiet Garnholt mit seinen LRT ohnehin einen
Abstand von im Mittel 50 m zum Fahrbahnrand der A 28. Lediglich in der auf3ersten nordwestlichen
und nordostlichen Spitze riicken die LRT bis auf eine Entfernung von 15 m an die A 28 heran. Eine
erhebliche Beeintrachtigung der sich primar Giber den Spritzwasserpfad im Boden anlagernden Schwer-
metallverbindungen ist fiir die im Gebiet vorkommenden LRT insofern nicht gegeben.

Als beurteilungsrelevant fir die mogliche Beeintrachtigung der LRT sind jedoch die vorhabensspezifi-
schen eutrophierend wirkende Luftverunreinigung aus Schwefel- und Stickstoffdepositionen einzustu-
fen.

Bezogen auf die eutrophierenden Stickstoffverbindungen fuhrt das Umweltbundesamt (UBA) wie folgt
aus:

,Eutrophierende Stickstoff-Eintrage in naturnahe, terrestrische Okosysteme bewirken langfristig chro-
nische Schaden an Pflanzen, u. a. durch entstehende N&hrstoffungleichgewichte und eine erhdhte

A134324-U19.4 ffh_vp.doc Stand: 16-04-2015 10.03.2020



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 19.4-D, FFH-VP
Abschnitt 1 von der A 28 bei Westerstede bis zur A 29 bei Jaderberg Seite 31 von 66

Empfindlichkeit gegen Frost und Schadlinge. Dartber hinaus fihren sie auch zu einem Verlust an bio-
logischer Vielfalt. Pflanzen und Pflanzengesellschaften, die auf Magerstandorte angewiesen sind, ste-
hen bereits auf der Roten Liste der gefahrdeten Arten. Sie haben bei den derzeit auf sie einwirkenden
Luftverunreinigungen (Depositionen) langfristig keine Uberlebenschance: Stickstoffliebende (nitrophile)
Arten werden sie verdrangen. Da viele Tierarten an spezielle Pflanzenarten gebunden sind, trifft der in
Deutschland weiterhin beobachtete Rickgang bei der Vielfalt der Pflanzenarten auch die Vielfalt der
Tierarten.™

Als besonders empfindlich gegentber eutrophierende Stickstoffverbindungen gelten einige Moose,
Flechten und Pilze. Aufgrund der Wechselbeziehungen zwischen B&aumen und empfindlichen Wurzel-
pilzen gehdren auch die meisten heimischen Laubwalder zu den stickstoffempfindlichen Lebensraum-
typen. (KIFL 2008)

4.3.2  Akustische und optische Storwirkungen

Zu den akustischen und optischen Stérwirkungen gehdren die von dem steigenden Verkehrsaufkom-
men ausgehenden Verkehrsgerausche (Larmimmissionen) sowie Fahrzeugbewegungen und
Lichtimmissionen. Sie kénnen sich mitunter nachteilig auf die fur die LRT des FFH-Gebietes charakte-
ristischen Arten auswirken. Als relevante Artengruppen sind Flederméause, Végel und ggf. Nachtfalter
Zu nennen.

Nachteilige Wirkungen von Larmimmissionen auf Flederméuse sind insbesondere fiir passiv die Beute
ortende Arten nicht ausgeschlossen. Als empfindlich gelten in diesem Zusammenhang GroRRes Maus-
ohr, Bechsteinfledermaus, Braunes Langohr sowie Graues Langohr (BMVBS, 2011). In Abhangigkeit
der Verkehrsbelastung kann es zu einer graduellen Funktionsentwertung trassennaher Jagdhabitate
kommen. Gemal} der ,Arbeitshilfe Fledermause und Stralenverkehr (ebenda) wird bei einem durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen von > 50.000 Kfz/24h von einer Habitatabnahme von 25 %
bis in eine Entfernung von 50 m zur Autobahn ausgegangen.

Zudem konnte durch Verhaltensstudie am Mausohr belegt werden, dass diese Fledermausart und in
ihren Jagdstrategien und Verhaltensweisen vergleichbare Arten bei der Jagd Licht meiden. Bei Auto-
scheinwerfern handelt es sich um eine in Fahrtrichtung gerichtete Lichtquelle, deren Einwirktiefe rechts
des Fahrbahnrandes auf 15 m begrenzt ist. Danach wird die Beleuchtungsintensitét gering (S. EBENDA,
S. 39)

In der ,Arbeitshilfe Vogel und Stralenverkehr” (KIFL - GARNIEL, A. U. MIERWALD, U. 2010) werden mdg-
liche akustische und visuelle Storwirkungen von Végel an Hand von kritischen Schallpegel und Effekt-
distanzen unterschieden. Die ersten 100 m vom Straf3enrand stellen fur alle Vogelarten einen Bereich
mit drastisch reduzierter Lebensraumeignung dar. Auch fir Arten, die dort mit relativ hohen Dichten
vorkommen, ist von einem signifikant reduzierten Reproduktionserfolg auszugehen (s. ebenda). Fur
diesen Bereich wird generell und artunspezifisch ein weitgehender Verlust der Lebensraumeignung fir
Brutvbgel angenommen. Weiterreichende Effekte werden jeweils auf Basis der jeweiligen Effektdistan-
zen und kritischen Schallpegel ermittelt.

1 http://www.umweltbundesamt-daten-zur-umwelt.de/umweltdaten, Zugriffsdatum 14.10.2011, 17:20 MEZ

A134324-U19.4 ffh_vp.doc Stand: 16-04-2015 10.03.2020


http://www.umweltbundesamt-daten-zur-umwelt.de/umweltdaten/

A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 19.4-D, FFH-VP
Abschnitt 1 von der A 28 bei Westerstede bis zur A 29 bei Jaderberg Seite 32 von 66

Durch Lichtemissionen sind insbesondere nachtaktive Insekten betroffen. Die wirksame Anlockentfer-
nung von Nachtschmetterlingen (50 % der Individuen reagieren auf das Licht) liegt nach MIETH &
KOLLIGS (1996) bei 20 bis 30 m, die maximale Entfernung fur Anlockeffekte (Einzelindividuen) bei 130
m (vgl. auch RASSMUS et al. 2003). Nach SCHMIEDEL 2001 (zIT. IN HOTTINGER & GRAF 2003) kann
die Anflugsdistanz zwischen 20 und 200 m liegen. EISENBEIS 2001 berichtet sogar von Anlockeffekten
bis zu Entfernungen zwischen 400 und 700 m. Dies ist jedoch nur in Einzelféllen, innerhalb begrenzter
Zeitraume (bspw. Neumond) und nur fir geringe Individuenzahlen zu erwarten und somit fur die Beur-
teilung erheblicher Beeintrachtigungen nicht relevant.

Zudem beziehen sich samtliche genannten Werte auf stationare Lichtquellen. Die Anlockwirkung von
bewegten Lichtquellen wie bspw. Kraftfahrzeugen, ist demgegentber deutlich geringer. Unter Vorsor-
gegesichtspunkten wird hier eine relevante Lockwirkung im Bereich bis 200 m angenommen, die aller-
dings in Einschnittslagen oder durch geeignete Abschirmung weitestgehend vermieden werden kann.
Im Bereich des FFH-Gebiets sind aufgrund des geplanten Riickbaus der Rastanlage und den hier vor-

gesehenen Anpflanzungen der-hiervergesehenenlrritationsschutzwand keine relevanten Lichtemissi-

onen zu erwarten.

Zu bericksichtigen ist, dass mit einem prognostizierten Verkehrsaufkommen von rund 34.200 47000
Kfz/24h fur den Prognose-Nullfall bereits erhebliche Vorbelastungen in Bezug auf akustische und opti-
sche Stdrwirkungen bestehen. Die Bewertung erheblicher Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes bleibt
auf den durch den Bau der A 20 ausgeldsten Verkehrszuwachs von rd. 10.300 15:000 Kfz/24h und die
damit verbundenen zusatzlichen Larmimmissionen und Storwirkungen beschrénkt (s. Kap. 5.2).

5 Beurteilung der vorhabenbedingten Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des
Schutzgebietes

5.1 Beeintrachtigungen durch Schadstoff- und Nahrstoffeintrage
5.1.1 Beschreibung der Bewertungsmethode

Wie bereits in Kap. 4.3.1 dargelegt, beschrénkt sich die Beurteilungsrelevanz der zusatzlichen ver-
kehrsbedingten Schadstoffeintrage auf die eutrophierenden Stickstoffverbindungen.

In der jungeren Vergangenheit haben im Zusammenhang mit StraRenbauprojekten verschiedene Ge-
richtsurteile sich mit der Frage der Beurteilung erheblicher Beeintrachtigungen von FFH-Gebieten durch
vorhabenbedingte zusétzliche Stickstoffeintrage auseinandergesetzt, so zum Beispiel die Urteile des
Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) zur West-Umfahrung Halle (BVerwG vom 17.01.2007 — 9 A
20.05) und zur A 44 Hessisch Lichtenau (VKE 32) (BVerwG vom 14.04.2010 — 9 A 5.08).

Mit dem Urteil zur Westumfahrung Halle durch die Bundesautobahn A 143 wurde die Problematik zu-
satzlicher Stickstoffeintrége erstmals in den Fokus der Planung geriickt.

Das genannte Urteil zur A 44 konzediert, dass eine Zusatzbelastung an Stickstoffeintrdgen von bis zu
3 % des Critical Loads nach gesicherten fachwissenschaftlichen Erkenntnissen grundsatzlich keinen
signifikanten Ursachenbeitrag zur Schadigung von Lebensraumen leisten kann. Eine entsprechend
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geringe Zusatzbelastung fallt damit unter den aus dem gemeinschaftsrechtlichen Verhaltnismafigkeits-
grundsatz folgenden Bagatellvorbehalt (Irrelevanzschwelle).

Im Umweltrecht sind bereits verschiedene Irrelevanzschwellen fur Stoffeintrdge anerkannt. Aus der
Immissionsschutzgesetzgebung etwa die Irrelevanzschwelle von 10 % zum Schutz der Vegetation (TA
Luft), die Irrelevanzschwelle von 3 % zum Schutz der menschlichen Gesundheit (TA Luft), aus der
Umweltvertraglichkeitsprifung die Irrelevanzschwelle von 2 % fir Schwermetalldepositionen (Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung -
UVPVWV, Ubernommen auch ins Wasserhaushaltsgesetzt - WHG), aus der Praxis der FFH-Vertrag-
lichkeitsprifung verschiedene Vorschlage von Landereinrichtungen (10 % der Critical Loads LUA Bran-
denburg, sofern keine Vorschadigung besteht, die auf Stickstoffeinfliisse zuriickzufihren ist, 1 % der
Vorbelastung in einem Fall durch die Schleswig-Holsteinische Naturschutzverwaltung). Es ist insofern
wissenschaftlich methodengerecht auch bei der Bewertung erheblicher Beeintrachtigungen von FFH-
Gebieten durch Stickstoffeintrage mit einer solchen Bagatellschwelle zu arbeiten.

Um Beeintrachtigungen durch projektbezogene Stickstoffeintrage einheitlich zu bewerten und somit die
Rechtssicherheit zu erhohen, wurde in einem vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS) geforderten Forschungs- und Entwicklungsvorhaben eine detaillierte und praxisori-
entierte Methodik erarbeitet (FE 84.0102/2009, Forschungsprogramm Stral3enverkehrssicherheit). Ein
fachlicher Schwerpunkt liegt dabei in der Ermittlung der konkreten Stickstoffempfindlichkeit der einzel-
nen FFH-Lebensraumtypen. Dazu bedient man sich u. a. eines im Auftrag des Umweltbundesamts
entwickelten Modells, das die Existenzmoglichkeiten spezifischer Vegetationsgesellschaften in Abhan-
gigkeit des Stickstoffeintrags abbildet, des sog. ,Bern-Modell*.

Bei der Prufung der FFH-Vertraglichkeit fordert die Rechtsprechung die Anwendung des besten wis-
senschaftlichen Kenntnisstandes. Im Rahmen des oben genannten Forschungsvorhabens wurde der
aktuelle Wissensstand zur Wirkung verkehrsbedingter Néhrstoffeintrége in empfindliche Biotope zu-
sammengetragen. Dort, wo wissenschaftliche Kenntnisliicken verbleiben wurden im Zuge eines for-
schungsbegleitenden Arbeitskreises entsprechende Fachkonventionen geschlossen. Die in der vorlie-
genden FFH-VP angewendete Methode zur Ermittlung und Bewertung der projektbezogenen Stickstof-
feintrage in das FFH-Gebiet Garnholt und die damit verbundenen Beeintrachtigungen der im Gebiet
ausgebildeten Lebensraumtypen erfolgt daher mit Bezug auf das oben genannte Forschungsvorhaben.
Die Ergebnisse des Forschungsvorhabens sind in der Schriftenreihe ,Forschung Strallenbau und Ver-
kehrstechnik®, Heft 1099 veroffentlicht (Balla et. al. 2013). Zur praktischen Anwendung liegt aufbauend
auf das Forschungsvorhaben zudem der ,Stickstoffleitfaden StralRe -HPSE" vor (FGSV Entwurf 2014).

Die folgende Abbildung (Abb. 8) zeigt eine schematische Ubersicht der Prifschritte der Erheblichkeits-
beurteilung bei Stickstoffeintragen.

Erlauterung zu den Prifschritten:

1. Ermittlung der FFH-spezifischen Critical Loads (s. Kap. 5.1.2)
In einem ersten Schritt wird gepruft, ob sich den innerhalb des FFH-Gebietes ausgebildeten
Lebensraumtypen ein spezifischer Critical Load zuordnen lasst.

2. a) Ermittlung der Vorbelastungssituation
Um die zukinftige Gesamtbelastung der Stickstoffeintrage beurteilen zu kdnnen, ist in einem
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zweiten Schritt zunachst die Vorbelastungssituation zu prifen bzw. zu ermitteln (s. Kap. 5.1.3).
Die Vorbelastung setzt sich zusammen aus der Hintergrundbelastung und ggf. erforderlicher
Korrekturen aus lokalen Quellen (s. Kap. 5.1.3.2).

2. b) Ermittlung der zukiinftigen Gesamtbelastung von Stickstoffeintragen in die empfindlichen Le-
bensraumtypen
AnschlieRend erfolgt die Ermittlung der Zusatzbelastung. Neben der vorhabenbezogenen Zu-
satzbelastung sind dabei ggf. auch Zusatzbelastungen aus Vorhaben Dritter zu berticksichtig-
ten, die seit dem Bezugspunkt des Hintergrunddatensatzes genehmigt oder realisiert wurden.
Aus Vorbelastung und Zusatzbelastung berechnet sich die zukiinftige Gesamtbelastungssitua-
tion.

3. Prifung, ob das Abschneidekriterium von 0,3 kg N/ha/a Uberschritten wird
Liegt die ermittelte vorhabenbedingte Zusatzbelastung unter 0,3 kg N/ha/a wird sie als unbe-
achtlich eingestuft, da: ,die vorhabenbedingten Stickstoffeintrdge bis zu dieser Schwelle weder
durch Messungen empirisch nachweisbar noch wirkungsseitig relevant und damit nach den
MafRstében der praktischen Vernunft und der VerhéltnisméRigkeit irrelevant...” sind.

4. Prifung, ob die kumulativen Zusatzbelastungen die Bagatellschwelle > 3% des relevanten Cri-
tical Loads Uberschreiten
Neben dem Abschneidekriterium werden im Fachkonventionsvorschlag des BMVBS die zusatz-
lichen Stickstoffdepositionen erst dann als beachtlich eingestuft, wenn die Zusatzbelastung 3 %
des relevanten Critical Load des FFH-Lebensraumtyps der betroffenen Flache Uberschreitet.

5. a) Prifung, ob bei einer Zusatzbelastung > 3% des relevanten Critical Loads die Orientierungs-
werte nach Trautner und Lamprecht (2007) Uberschritten werden
Der gewahlte Ansatz setzt als untere Schwelle der Wirkintensitat bei 3 % des CL an. Wird die
Irrelevanzschwelle von 3 % Uberschritten, orientiert sich die Bewertung erheblicher Beeintrach-
tigungen des FFH-Gebietes an den ,Fachkonventionen zur Bestimmung der Erheblichkeit im
Rahmen der FFH-VP* des BfN (Lambrecht u. Trautner 2007).

5. b) Priifung, ob die betroffene FFH-Lebensraumtypflache qualitative funktionale Besonderheiten
aufweist
Als qualitativ-funktionale Besonderheiten werden gemaf Fachkonventionen spezielle und be-
sondere Ausstattungsmerkmale und Wertigkeiten eines Lebensraumtyps verstanden, welche
im Vergleich zu anderen LRT-Flachen als Kernelemente eines FFH-Gebietes eingestuft werden
koénnen.

2Balla, S. 2013, S. 213
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soweitkeine SchadensbegrenzungsmaBnahmen maglich sind

Abb. 8 Schematische Ubersicht der Priifschritte der Erheblichkeitsbeurteilung bei Stickstoffeintragen (nach Balla et. al.
2013)
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3 Balla, S. 2013, S. 213
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5.1.2  Prufschritt 1: Ermittlung der gebietsspezifischen Critical Loads (CL)

Zur Beurteilung moglicher Beeintrachtigungen der im FFH-Gebiet vorkommenden LRT durch Stickstof-
feintrage werden die vorhabensspezifischen Stickstoffdepositionen mit dem Critical Loads abgeglichen.

Unter dem Begriff Critical Loads sind naturwissenschaftlich begriindete Belastungsgrenzen zu verste-
hen, die fur die Wirkung von Luftschadstoffen auf unsere Umwelt ermittelt werden. Als Wert fir die
Critical Loads wird in quantitativer Abschéatzung derjenige Schadstoffeintrag bestimmt, bei dessen Un-
terschreitung nach derzeitigem Kenntnisstand schadliche Effekte an ausgewahlten Lebensraumtypen
nicht zu erwarten sind. Umgekehrt ist eine Uberschreitung des CL durch Stoffeintrage mit einem lang-
fristigen (definitionsgemaf? > 100 Jahre) Schadrisiko verbunden. Die Zeitspanne von 100 Jahren be-
deutet, dass sowohl die Auswirkungen von Stoffeintragen als auch die Erholung von vergangenen Ein-
trdgen mit starker Verzégerung eintreten kénnen (ACHERMANN & BOBBINK 2003 IN KIFL 2008).

Zur Ermittlung der durch den CL definierten Belastungsgrenzen liegen unterschiedliche Ansétze vor.

Empirisch ermittelter Critical Loads

Bei den empirischen Ansatzen werden auf Erfahrungen und Felduntersuchungen beruhende Grenz-
werte fiir einen Schadstoff, einem bestimmten 6kologischen Rezeptor bzw. einem definierten Okosys-
tem zugewiesen (ScHLUTOW 2011). Auf einem Workshop in Bern 2002 wurde von den europaischen
Experten unter Federfihrung von ACHERMANN und BOBBINK (2003) die empirische Zuweisungsmatrix
fur verschiedene Okosystemtypen Europas neu zusammengestellt (,Berner Liste*). 2010 wurde in
Noordwijkerhout (Niederlande) ein weiterer Experten-Workshop durchgefiihrt mit dem Ziel der Revision
der ,Berner Liste®, so dass diese revidierte Liste den gegenwartigen Erkenntnisstand widerspiegelt
(letzter Stand: BOBBINK & HETTELINGH 2011).

Nachteilig fUr die Beurteilung der Belastungsgrenze der im FFH-Gebiet Garnholt ausgepragten LRT ist
die erhebliche Spannbreite, welche die revidierte Berner Liste insbesondere fiir die heimischen Laub-
walder aufweist. Fir mitteleuropéaische Buchen- und Eichenwélder wird eine Spanne von Critical Loads
(empCL) von 10 - 20 kg N/ha/a angegeben.

Diese empCL fur Walder basieren auf Expertenschatzungen. Belastbare Studien lagen auch 2010 nicht
vor. Auch fehlen etliche Waldtypen, wie zum Beispiel die FFH-Lebensraumtypen der Hainbuchen-, Er-
len-/Eschen-, Weiden- und Ahorn-/UImen-/Linden-Schluchtwalder, die Moorwalder, alpinen Walder u.
a. (ScHLuTtow 2011)

Standortbezogen berechnete Critical Loads

Vor dem Hintergrund der vorstehend genannten Defizite der Berner Liste wurde fur die FFH-VP ergén-
zend eine standort- und lebensraumtypische Berechnung der Critical Loads durch das Biro OKO-
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DATA (ScHLuTow 2011) vorgenommen. Die Bearbeitung erfolgte mit dem sog. ,BERN-Modell, welches
fur die Ermittlung von Belastbarkeitsschwellen zum Schutz der Biodiversitat entwickelt wurde und wel-
ches in das international abgestimmte Methoden-Spektrum der UNECE (DE VRIES ET AL. 2007) Eingang
gefunden hat. Mit dem BERN-Modell werden die unterschiedlichen Standorttypen und Pflanzengesell-
schaften unter Berlicksichtigung empirisch ermittelter Kenntnisse tber die Pflanzen-Physiologie und
die Pflanzen-Konkurrenz in Beziehung gesetzt. Das BERN-Modell ist gekoppelt mit einem Modell (,DE-
COMP*) zur Berechnung von N-Eintragen in naturnahe Vegetationsgesellschaften. Die Vorgehens-
weise und die relevanten Modellparameter sind im Detail in SCHLUTOW 2011 beschrieben.

Aus der jeweiligen Biotoptypenbeschreibung (nach Drachenfels 2004) wurden 12 Kombinationstypen
aus Pflanzengesellschaften und Naturraumtyp abgeleitet, fur die eine differenzierte Einzelfallprifung
der Critical Loads durchgefuihrt wurde. Das Ergebnis der Berechnung wird von ScHLUTOW (2011) in
Tabelle 5 zusammengefasst. Zur rAumlichen Lage der Beurteilungstypen s. Abb. 10.

s “ .
/ Stellhornskamp”
N . 2 4

~. g

Beurteilungstyp
' K Biotoptypen

,,,,, P 4 WCA liler Eiche feuchter, a Standorte

£ WET Erlen- und Eschenwald der Talniederungen \
WEQ Erlen-und Eschen-Queliwald
waL Eichen-Mi lehmiger-frisc her O des Tieflandes

4 WXH Laubforst aus einheimischen Arten

y Bodentypen

e Grenze Bodentypen
@ Podsol-Pseudogley @ Gley-Podsol
b T @ Pseudogley-Podsol Pseudogley-Gley

~— Q-//A«:"‘ Lebensraumtypen
_______ ,// I:l Feuchter Eichen- und Hainbuchen-Mischwald

=
~=\ 7 - Alte E auf Quercus robur
\ -
AL/ - Alte ichenwailder auf oden mit Quercus robur
LA

- Erlen-und Eschenwalder an FlieRgewassem (* prioritar)

/4

Abb. 10 Raumliche Lage der Beurteilungstypen zur Berechnung der Critical Loads im FFH-Gebiet
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Tab.5 Eingangsdaten und Ergebnisse der Critical Loads-Berechnung fur den eutrophierenden Einfluss von Stick-

stoff (CLnutN) (aus Schlutow 2011)

Beurtei- |LRT |[Bodenform Pflanzengesell- Nupt | Nie Ni Nge | CLnut(N)
lungs- schaft im gunstigen (acc) | (acc)
typ Erhaltungszustand P
Biotoptyp | (Zielgesellschaft) [kg ha™ a~]
1 *91EO0 | Gley-Podsol | WET Pruno-Fraxinetum 4,06 3,5 12| 474 13,5
OBERD 53
2 *91EO0 | Podsol- WET Pruno-Fraxinetum 4,59 3,5 14| 3,56 13,1
Pseudogley OBERD 53
3 *91EOQ | Pseu- WET Pruno-Fraxinetum 3,90 3,5 12| 3,56 12,2
dogley-Pod- OBERD 53
sol
4 *91EO0 | Gley-Podsol | WEQ Carici remotae-Alnus | 3,59 3,8 12| 4,99 13,6
glutinosa-Gesell-
schaft
5 *91EO | Podsol- WEQ Carici remotae-Alnus | 4,48 3,8 20| 3,73 14,0
Pseudogley glutinosa-Gesell-
schaft
6 *91EO | Pseu- WEQ Carici remotae-Fraxi- | 3,90 3,8 12| 3,73 12,6
dogley-Pod- netum W. KOCH
sol 1926 ex FAB. 1937
7 9160 | Gley-Podsol | WCA Stellario holosteae- 5,44 15 12| 2,72 10,9
Carpinetum betuli
(Stachys- Subass.)
OBERD. 1957
8 9160 | Podsol- WCA Stellario holosteae- 6,95 1.4 16| 2,13 12,1
Pseudogley Carpinetum betuli
(Stachys- Subass.)
OBERD. 1957
9 9160 | Pseu- WCA Stellario holosteae- 5,00 15 12| 2,22 9,9
dogley-Pod- Carpinetum betuli
sol (Stachys- Subass.)
OBERD. 1957
10 9190 | Gley-Podsol | WXH/MWQL | Violo-Quercetum ro- 5,74 2,5 20| 3,73 14,0
boris (Molinia-Su-
bass.) Oberd. 57
11 9190 | Podsol- WQL Violo-Quercetum ro- 7,60 2,5 3,1 2,89 16,2
Pseudogley boris (Molinia-Su-
bass.) Oberd. 57
12 9190 | Pseu- WQL Violo-Quercetum ro- 5,19 25 20| 2,89 12,6
dogley-Pod- boris (Pteridium-Su-
sol bass.) Oberd. 57
CLntN = Critical Load fiir eutrophierenden Stickstoffeintrag
Nupt = Netto-Stickstoff-Aufnahmerate durch die Vegetation und Entzug durch Ernte
Ni(ace) = akzeptable Gesamt-Immobilisierungsrate
N le@acey = tolerierbare Austragsrate von Stickstoff mit dem Sickerwasser
Nde = Denitrifikationsrate von Stickstoff in die Atmosphére

*

prioritdre LRT
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5.1.3  Prufschritt 2a: Ermittlung der Vorbelastung
5.1.3.1 Hintergrundbelastung

Die lokale Hintergrundbelastung mit Stickstoffdepositionen kann deutschlandweit von einem vom Um-
weltbundesamt (UBA) betriebenen Datenserver abgerufen werden (Hintergrundbelastungsdaten Stick-

Stoff) !' s L N Slalallaa oHgepno onan alalliala' N alalViV7a' oh—elnem—\vom m

stoff). Die hier zur Verfigung gestellten Daten wurden nach dem aktuellen Stand der Forschung und
gemal international anerkannten Methoden erstellt und validiert. Der gegenwartig vorliegende Daten-
satz fur 2009 2007 ist Ergebnis eines Forschungsvorhabens ,Ermittlung und Bewertung der Eintrage

Im Modellansatz wird vereinfacht zwischen zehn Landnutzungsklassen unterschieden (Wiesen und
Weiden, Ackerland, Mischwald, Nadelwald, Laubwald, Wasserflachen, bebautes Gebiet, semi-nattrli-
che Vegetation, Diinen/Felsfluren und Dauerkulturen), fir die unterschiedliche Vorbelastungen ermittelt
wurden. Fur Deutschland liegt der Datensatz in einer durchschnittlichen Rasterauflosung von 1 x 1 km

Im Vergleich zum letzten Datensatz fir das Jahr 2007 2004, liegen die fur 2009 2067 ermittelten Ge-
samtdepositionen um gut 27 20 % niedriger. Die Unterschiede sind landnutzungsabhéangig und betra-
gen flr die Wald-Klassen: Laub-, Nadel- und Mischwald -27 %, -29 % und -26 %. Bei Grinland (-42 %)
und Acker (-35 %) sind die Abweichungen dagegen noch gréRer. Zur Begriindung der deutlichen Re-
duzierung der Hintergrundbelastung im Datensatz 2009 erlautert das UBA wie folgt:

,Dies ist liberwiegend auf die methodische Verbesserung und zum Teil auf die veranderten Emissionen
und auf meteorologische Unterschiede zurtickzuftihren. Durch die methodischen Weiterentwicklungen
verringerte sich der relative Anteil der trockenen Deposition an den vom LOTOSEUROS-Modell be-
rechneten Stoffflissen im Vergleich zur modellintern ausgewiesenen nassen Deposition. Dies fuhrt
dazu, dass die modellierten und gemessenen Stoffflisse der nassen Deposition nun gut Ubereinstim-
men. Im Ergebnis kann daher im Mittel von einer weitgehend konsistenten und geschlossenen Mas-
senbilanz des gesamten Systems (Emission + atmosphérischer Import = modellierte trockene und
feuchte Deposition sowie auf Messwerten basierende nasse Deposition + atmosphérischer Export)
ausgegangen werden.“ (UBA 2017%)

4 Hintergrundbelastungsdaten Stickstoffdeposition, Ergebnisse und Daten des PINETI-Projekts - Erlauterungen
des Umweltbundesamtes, Stand 31.08.2017, http://gis.uba.de/website/depol/, Zugriffsdatum 20.11.2017, 16
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Fur die Waldbestande des FFH-Gebietes Garnholt liegt die Vorbelastung gemafR Datensatz 2009 2007
bei 21 37 kg/ha/a. Die Hintergrundbelastung liegt damit deutlich um-annghernd-dem-dreifachen Uber
den von ScHLUTOW (2011) berechneten CL.

| vorbetastungsdaten Stickstoff TA Luft Nr. 4.8 - Genehmigungsverfahren (Stand 2007) |[ Meustart | tecnische Fragen |
Legende \ Koord.-eingabe - 3. Streifen
Ryv: Hvv:
5 [kgmara] I I
-: D] Suche starten
— 25 [kghaia]
— 35 [kghara] Cursorkoordinaten:
RW: 3433712 HW: 5000340
— 50 [kghaia]
l 60 [kg/haia] Landnutzungsklasse
70 [kghaa] Laubwald [~
6 6 R, Rlidenmg m
ImpressumiQuelle Y3 AdmDate

DEPO-Fachdaten:

Depowert: Laubwald
37 [ky/hasa]

Mavigation

Geobasisdaten:

VG100, OTKA000 - Bundesamt
fir Kartographis und Geads:
Stand: 2006

Technische Real

UBA 1142 |[Edmweltbundesamt 07.09.2011

5.1.3.2 Korrektur der Hintergrundbelastung aus lokalen Quellen

Aufgrund der Rasterauflosung von 1 x 1 km werden einzelspezifische Nahdepositionen tber den UBA-
Datensatz nur bedingt abgebildet. Der Datensatz des UBA muss daher ggf. um linien- oder punkthafte
Emissionsquellen im unmittelbaren Umfeld des zu betrachtenden FFH-Gebietes ergénzt werden. Zu
den relevanten Nahbereichsdepositionen kdnnen z. B. stéarker befahrene Straf3en oder Tierhaltungs-
anlagen in einem ansonsten gering belasteten Raum gehéren. Als Relevanzschwelle flr erganzend zu
betrachtende Hintergrunddepositionen wird vom UBA eine einzelquellspezifische Deposition von min-
destens 1 kg N/ha/a genannt.

Im konkreten Fall sind insbesondere die von der bestehende A 28 ausgehenden Stickstoffdepositionen
als Korrektur bei der Hintergrundbelastung zu berticksichtigen. Die vorhandene Stral3e tragt in erheb-
lichem Mal3e zur Vorbelastung bei. Grundsatzlich ist diese Vorbelastung im Datensatz des UBA bereits
enthalten, aufgrund der groben Rasterauflosung spiegelt der Datensatz jedoch nicht die tatsachlichen
Verhaltnisse im Nahbereich der StralBe wider. Genauere Angaben liefert hier der durch das Biro
Lohmeyer berechnete Prognose-Nullfall, d. h. die Stickstoffbelastung, die von der A 28 auch ohne den
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geplanten Neubau der A 20 ausgeht. In diesem Zusammenhang wird auf das Gutachten von Lohmeyer
aus dem Jahr 2020 verwiesen.

Bezogen auf den Prognose-Nullfall kommt der Gutachter zu dem Ergebnis, dass die berechneten Stick-
stoff-Immissionen in der Luft mit im Jahresmittel 28 pg/ms? in etwa der angesetzten Hintergrundbelas-
tung entsprechen. Lediglich im Trassennahbereich der A 28 steigen die Werte auf 40 pg/ms3 an.

Fur den konkreten Fall bleibt das insofern bedeutungslos, da die gemafl UBA-Datensatz bestehende
Hintergrundbelastung bereits deutlich Gber dem CL der im Nahbereich der A 28 vorhandenen FFH-
Lebensraumtypen liegt. Gleiches gilt hier auch fur zusatzliche Punktquellen im Nahbereich der Trasse,
wie z. B. Tierhaltungsanlagen, welche durch den UBA-Datensatz nicht eindeutig abgebildet werden.
So heil3t es auch im Stickstoffleitfaden Stralle — HPSE (FGSV 2019), dass die Korrektur der Hinter-
grundbelastung insbesondere dann von Bedeutung ist, wenn die Héhe der Vorbelastung entscheidend
fur die Frage der Uberschreitung des CL werden kann. Wenn die Vorbelastung deutlich hoher ist als
der CL, also ohnehin eine Uberlastung vorliegt, dann spielt die genaue Héhe der Vorbelastung keine
verfahrensrelevante Rolle.

5.1.4  Prufschritt 2b: Ermittlung der Zusatzbelastungen durch Stickstoffeintrage

Zur Ermittlung der mit der Realisierung der geplanten A 20 fur das FFH-Gebiet Garnholt zu erwartenden
zusatzlichen Stickstoffeintrage wurde durch das Biiro Lohmeyer eine entsprechende Depositionsbe-
rechnung durchgefihrt. Die Ergebnisse sind in Lohmeyer 2020 2012-dokumentiert. Gegentber den
einer von Lohmeyer bereits in 2011, 2012 und 2017 durchgefiihrten Berechnungen erfolgte die Aktua-
lisierung in 2020 2042 aufgrund aktueller Eingangsdaten (z. B. Verkehrsprognose fur das Bezugsjahr
2030) und dem neueren Stand der Berechnungsmethodik. Zur angewendeten Berechnungsmethode
verweisen wir auf den entsprechenden Bericht (vgl. Unterlage 22.5-D, Lohmeyer 2020).

Die Ausbreitungsberechnung bezieht sich auf die stral3enverkehrsbedingten Stickstoffeintrage resultie-
rend aus Stickoxid- (NOx) und Ammoniakeintragen (NHz).

Fur die Fragestellung wurden drei Berechnungsfélle unterschieden:

e der Prognose-Nulifall 2030
mit der baulichen Situation des Istzustandes und der prognostizierten Verkehrsbelegung aus 2030,
e der Prognose-Planfall 2030
mit Umsetzung der Baumal3nahme und der prognostizierten Verkehrsbelegung aus 2030
e der modifizierte Prognose-Planfall 2030
mit Umsetzung der Baumalinahme einschlief3lich einem Tempolimit von 120 km/h auf der A 28
(Richtungsfahrbahn Oldenburg) und der prognostizierten Verkehrsbelegung aus 2030
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Die zusatzlichen Stickstoffeintrage auf den Flachen des FFH-Gebietes wurden aus der Differenz zwi-
schen Null- und Planfall ermittelt. Die Berechnung erfolgte mit dem Programmsystem PROKAS/LASAT.

Aus Grunden der Verkehrssicherheit wird im Knotenpunkt der A28 mit der A20 eine Geschwindigkeits-
reduzierung auf 120 km/h verkehrsbehordlich angeordnet. Insofern wurde durch das Biro Lohmeyer
dieser Prognoseplanfall berechnet. Zusatzlich erfolgte eine Berechnung des Prognoseplanfalls ohne
Tempolimit, um die Erforderlichkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung ggf. auch aus Griinden des
FFH-Gebietsschutzes zu Uberprifen (s. Unterlage 22.5-D, Lohmeyer 2020).

Die berechneten Stickstoffdepositionen werden mit einer Genauigkeit von einer Dezimalstelle angege-
ben. Sie wurden entsprechend dem Stand der Technik berechnet. Bei der Interpretation der Ergebnisse
ist zu beachten, dass N-Depositionen kleiner 1 kg ha/a mit sehr niedrigen NOx- und NHs-Konzentratio-
nen korreliert sind. Die Unsicherheit der angegebenen Ergebnisse steigt mit der Abnahme der berech-
neten Werte. Eine genaue Quantifizierung dieser Unsicherheiten ist wegen der vielfachen Einflliisse wie
z. B. Verkehrsmengen und -zusammensetzung, Emissionsfaktoren, Meteorologie, Depositionsge-
schwindigkeiten, Ausbreitungsmodell etc. nicht moglich.

Um die Unterschiede zwischen Nullfall und den Planféllen aufzeigen zu kbnnen, wurden die Differenzen
der beiden Planfalle jeweils mit dem Nullfall gebildet. Die Abb. 12 und Abb. 13 zeigen die Anderungen
der N-Depositionen fur die Planfalle (Prognose-Planfall 2030 mit und ohne Tempolimit) gegentber dem
Prognose-Nullfall. Bie-Abb- spe Al Sleonde gebnis-derBerechnung-aus-Planfall- 20 mi
ol lerit) e Hall( all).

Ohne Geschwindigkeitsbegrenzung steigt die Zusatzbelastung kleinflachig in den trassennahen Berei-
chen des FFH-Gebietes auf max. 0,3 — 0,5 kg N/ha/a. Bei einem Tempolimit von 120 km/h auf der
Richtungsfahrbahn Oldenburg liegt die prognostizierte Zusatzbelastung unterhalb des Abschneidekri-
teriums von 0,3 kg N/ha/a. Die Zusatzbelastung kann daher als irrelevant eingestuft werden, da sie
weder durch Messungen empirisch nachweisbar noch wirkungsseitig relevant ist.
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Per Definition des ,Stickstoffleitfaden Stralle - H PSE® (FGSV 2019) kennzeichnen Zusatzbelastungen
in einer GroRenordnung unterhalb von 0,3 kg N/ha/a die maximale Hohe der Stickstoffdeposition, die
unter konservativen Annahmen nach dem Stand der Wissenschaft einer bestimmten Quelle valide zu-
geordnet werden kann. Bei Depositionsraten kleiner oder gleich diesem Wert lassen sich keine kausa-
len Zusammenhange zwischen Emission und Deposition nachweisen; er liegt deutlich unterhalb nach-
weisbarer Wirkungen auf die Schutzguter der FFH-RL und wird daher als Konvention wie der Prognose-
Nullfall behandelt. Insofern sind im Zusammenhang mit dem Bau- und Betrieb der geplanten A 20 und
den zu erwartenden zusatzlichen verkehrsbedingten Stickstoffdepositionen keine nachweisbaren Be-
eintrachtigungen (Abschneidekriterium) fur die im FFH-Gebiet ausgebildeten LRT zu beflirchten. Wei-
tere Prifschritte wie etwa die Ermittlung kumulativ wirkender Zusatzbelastungen kénnen mit Bezug auf
die dem aktuellen Wissensstand entsprechend angewandte Methode entfallen (s. Abb. 8).
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5.2 Beeintrachtigung charakteristischer Arten

Wie bereits in Kap. 4.3.2 ausgefiihrt kann es im Zusammenhang mit zusétzlichen Larmeinwirkungen
und optischen Reizen zu graduellen Funktionsbeeintrachtigungen der fur die LRT charakteristischen
Arten kommen, die in der Summe zu einer erheblichen Beeintrachtigung des FFH-Gebietes fiihren
kénnen. Als relevant wurden die Artengruppen der Flederméause, Vogel und ggf. Nachtfalter herausge-
arbeitet.

Gemal der ,Arbeitshilfe Vogel und Stralenverkehr* (KIFL - GARNIEL, A. U. MIERWALD, U. 2010) ist bei
der Wirkungsprognose fir Vogel zwischen artbezogenen kritischen Schallpegeln und artspezifischen
Effektdistanzen zu unterscheiden.

In den Effektdistanzen manifestieren sich landschaftsverdndernde Wirkungen der Stral3e wie Zer-
schneidung, Beunruhigung durch Fahrzeughewegungen sowie Veranderungen der Vegetation und der
Vogelgemeinschaft. Diese Effekte gehen bereits von der vorhandenen A 28 aus. Erhebliche zusétzliche
Effekte sind nur bei einer deutlichen Verkehrssteigerung zu erwarten, welche sich gemaf der oben
genannten Arbeitshilfe durch den Sprung von einer in die andere Verkehrsmengenklasse definiert. In
der Arbeitshilfe werden funf Verkehrsmengenklassen definiert. In der héchsten Klasse werden Stra-
Renabschnitte mit einer Verkehrsbelastung von > 50.000 Kfz/24h zusammengefasst. Es wird unter-
stellt, dass sich bei einer Verkehrssteigerung oberhalb von 50.000 Kfz/24h, die von der StrafRe ausge-
henden optischen Storreize aus Sicht der Vdgel nicht mehr in relevantem Mafl3e verandern. Mit 34.200
44100 Kfz/24h wird auf der A 28 bereits im Prognose-Bezugsfall, das heil3t auch ohne den Bau der
A 20 eine anndhernd hohe Verkehrsbelastung erreicht. Das durch die A 20 bedingte zuséatzliche Ver-
kehrsaufkommen von rund 10.300 8:960 Kfz/24h spielt bezogen auf die Effektdistanzen insofern keine
Rolle mehr. Zusatzliche erhebliche Beeintrachtigungen der fur die LRT des FFH-Gebietes charakteris-
tischen Vogelarten wie Kleinspecht, Trauerschndpper, Sumpfmeise, Kleiber, Gartenbaumlaufer, Nach-
tigall, Weidenmeise und Eisvogel, die im Wesentlichen auf optische Effekte des Stral3enverkehrs rea-
gieren, sind durch den Bau der A 20 insofern nicht zu erwarten.
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Von den fir die LRT des FFH-Gebietes charakteristischen Vogelarten weisen lediglich drei Arten einen
kritischen Schallpegel auf. Hierzu gehéren der Mittelspecht, die Waldschnapfe und der Pirol. Alle drei
Arten sind bezogen auf ihre Larmempfindlichkeit in der oben genannten Arbeitshilfe der Gruppe 2 zu-
geordnet. Als kritischer Schallpegel gelten fur alle drei Arten 58 dB(A) tags. Mit Bezug auf das unter-
schiedliche Verhaltensmuster der Arten bemisst sich der kritische Schallpegel beim Mittelspecht und
beim Pirol in einer H6he von 10 m und bei der Waldschnepfe in einer H6he von 1 m tber Grund.

Eine nennenswerte Verlagerung des fur die genannten Arten kritischen Schallpegels von 58 dB(A) in
das FFH-Gebiet hinein ist im Zusammenhang mit dem Bau- und Betrieb der A 20 nicht zu erwarten.
Zwar kénnten mit der Verkehrszunahme von 10.300 Kfz/24h hohere Schallemissionen erwartet wer-
den; die vom Vorhabentrager vorzusehenden Geschwindigkeitsreduzierung wird jedoch in &hnlicher
Weise larmmindern wirken.

Die mit dieser Verlagerung einhergehenden graduellen Funktionsverluste des Waldgebietes als Habitat
fur die oben genannten Vogelarten sind so gering, dass sie keinen nachteiligen Einfluss auf den Erhal-
tungszustand der LRT und damit auf die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen des
Gebietes nehmen.

Gleiches gilt auch flr die Beeintrachtigungen der fir die LRT als charakteristisch eingestuften Fleder-
mausarten. Eine messbare Abnahme der Habitateignung durch Larmimmissionen ist fir diese Arten-
gruppe ohnehin in einem Abstand von nur rund 50 m zum Fahrbahnrand der A 28 zu erwarten (s. Kap.
4.3.2). Den groRten Flachenanteil in diesem Wirkband hat der vorh. Parkplatz an der A 28, Habitatein-
schrankungen innerhalb des FFH-Gebietes sind damit auch aktuell nur auf wenigen Quadratmetern m2
gegeben. Wie oben ausgefiihrt, werden sich trotz der bei-einrer Verkehrszunahme auf der A 28 von
ruhd-8:900 Kfz/24h-nach-hbetriebnahme-derA-20 keine wesentlichen Anderungen der Larmbelastun-
gen ergeben. Zusatzliche Beeintrachtigungen der Habitateignung des Waldgebietes fiir Flederméause
koénnen insofern ausgeschlossen werden.

Das gilt auch und in besonderem Malf3e fur Lichtimmissionen. Durch den Ruckbau des Parkplatzes an
der A 28 und die auf den entsiegelten Flachen vorgesehenen Anpflanzungen kdnnen nachteilige Wir-
kungen von Lichtemissionen noch weiter gemindert werden. Nachteilige Wirkungen fir lichtempfindli-
che Nachtfalterarten sind insofern auszuschlieen.

Abschlieend kann festgehalten werden, dass es durch den Bau und Betrieb der A 20 zu keinen nen-
nenswerten zusatzlichen Beeintréchtigungen der Habitateignung der Lebensraumtypen des FFH-Ge-
bietes kommt. Ein Funktionsverlust fir die an die LRT gebundenen charakteristischen Arten ist insofern
nicht gegeben.

6 Vorhabenbezogene Mal3nhahmen zur Schadensbegrenzung

eler—A—Z@—meht—gegebew Die mit der Verkehrszunahme auf der A 28 verbundenen zusatzlichen
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Stickstoffdepositionen bleiben bezogen auf die betroffenen Lebensraumtypen unterhalb der Erheblich-
keitsschwelle. Voraussetzung hierfir ist eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 120 km/h auf der A 28
(Richtungsfahrbahn Oldenburg). D.h. sofern die Anordnung aus Verkehrssicherheitsgrinden nicht
mehr notwendig sein sollte, muss das Tempolimit aus Griinden des FFH-Gebietsschutzes weiterhin
aufrechterhalten werden (vorsorgliche Schadenbegrenzung: Mainahme 15.4 Vegy).

Die mit der Verkehrszunahme verbundenen zusatzlichen Larm- und Lichtimmissionen lassen bezogen
auf die fur die LRT charakteristischen Arten keine erheblichen Beeintrachtigungen erwarten. Auch wenn
graduelle Funktionsverluste der Lebensraumeignung nicht auszuschlie3en sind, bleiben sie nicht zu-
letzt bedingt durch die bereits bestehenden Vorbelastungen unterhalt der Erheblichkeitsschwelle.

7 Beurteilung der Beeintrachtigung der Erhaltungsziele des Schutzgebietes durch
andere zusammenwirkende Plane und Projekte

Es konnen nicht jegliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes durch die BAB A20 ausgeschlossen
werden, jedoch entstehen durch das Autobahnvorhaben unter Beriicksichtigung der vorgesehenen vor-
habenbezogenen MalRBnhahme zur Schadensbegrenzung keine erheblichen Zusatzbeeintrachtigungen
fur die Erhaltungsziele des Schutzgebietes (vgl. Kapitel 3 und 5). Insofern sind im s Rahmen der FFH-
Vertraglichkeitsprifung sind gemaf Artikel 6 Abs. 3 FFH-Richtlinie sowie nach § 34 Abs. 1 BNatSchG
auch andere Plane und Projekte zu berucksichtigen, von denen die Mdglichkeit ausgeht, kumulative
Wirkungen mit dem eigentlich zu prifenden Vorhaben auszulésen. Dabei werden sowohl Plane und
Projekte innerhalb als auch auRerhalb des FFH-Gebietes bertcksichtigt.

Welche Plane und Projekte im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifung in die Bewertung einflie3en
und welche nicht, ist abh&ngig davon, inwieweit sie relevante Wirkungen entfalten kdnnen und zudem
planerisch verfestigt sind. Im Allgemeinen ist davon auszugehen, dass Plane bereits rechtsverbindlich
sein mussen bzw. bei Bebauungsplanen zumindest ein Aufstellungsbeschluss (,bekraftigte Absicht)
vorliegen muss. Projekte missen dagegen noch nicht genehmigt, aber zumindest ausreichend konkre-
tisiert sein, um evtl. entstehende Beeintrachtigungen bewerten zu kénnen.

Mit Schreiben vom 06.06.2017 wurde bei der zustandigen Immissionsschutzbehdrde und der unteren
Naturschutzbehorde des Landkreises Ammerland erneut angefragt, ob im Umfeld des FFH-Gebietes
,Garnholt* Plane oder Projekte bekannt sind, die im Zusammenwirken mit dem Bau und Betrieb der
A 20 zu erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes fuhren kdnnen. Bei der
unteren Naturschutzbehdrde lagen keinen Informationen bezuglich entsprechender Projekte vor. Sei-
tens der Immissionsschutzbehdrde wurden die in Tab. 9 aufgefiihrten Projekte als moglicherweise re-
levant benannt:
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Tab. 9 Ergebnis der 2017 aktualisierten Abfrage zusammenwirkender Plane und Projekte
beim Landkreis Ammerland
Nr. | Projektbezeichnung, Art des Projektes Entfernung Umsetzung
zum FFH-Ge-
biet

1 Stallanlagen an der August-Lauw-Str. 12 2.170 min Letzte Erweite-
60.888 Tierplatze, davon 150 Bullenplatze, 30.738 Puten- | norddstlicher | rung 2004
mastplatze und 30.000 Aufzuchtplatze Richtung
Immissionsgutachten liegt vor

2 Putenstall Stellhorner Str. 41 950 min Letzte Erweite-
ausgelegt fir 8.938 Puten westliche rung 1994
Mit den Emissionsfaktoren der VDI-Richtlinie 3894 kann Richtung
eine Ammoniakemission von ca. 4.915,9 kgNH3/a abge-
schatzt werden

3 Ferkelaufzuchtstall Hllsteder Weg 4 1.630 min Neubau 1991,
Ausgelegt fur 394 Ferkel, 83 Sauen, 2 Eber, 14 Abferkel- sgdr\]/vestllche Lletzte Betriebsan-
buchten, 96 Vormastschweine 25-40 kg, 240 Mast- Richtung erung 2000
schweine 40-105 kg, 320 Jungsauen 25-90 kg.
Mit den Emissionsfaktoren der VDI-Richtlinie kann eine
Ammoniakemission von ca. 3.556,5 kg NH3/a abge-
schatzt werden.

4 Legehennenstall Raschen Weg 23 450 min Genehmigt / noch
Ausgelegt fur 14.900 Legehennen nordliche nicht errichtet
Immissionsgutachten aus dem Jahr 2016 liegt vor. Richtung

Die Stallanalagen unter Ziffer 1 - 3 wurden bereits vor der Ausweisung des Waldgebietes Garnholt als
FFH-Gebiet in Betrieb genommen. Diese Projekte sind daher nicht als kumulative Zusatzbelastung
einzustufen.

Bezogen auf eine kumulative Betrachtung wére daher lediglich die Stallanlage unter Ziffer 4 relevant.
Wie bereits in Kapitel 5 erlautert, kann die Ermittlung kumulativ wirkender Zusatzbelastungen durch
Schad- und Nahrstoffeintrage mit Bezug auf die dem aktuellen Wissensstand entsprechend ange-
wandte Methode entfallen. Mogliche akustische und optische Storwirkungen des Legehennenstalles
besitzen einen lokal beschrankten Wirkradius. Aufgrund der Entfernung der Stallanlage von rund 450 m
zum FFH-Gebiet konnen daher relevanten Auswirkungen auf das FFH-Gebiet im Zusammenwirken mit
dem Projekt ausgeschlossen werden.

Somit sind gemal Abfrage kumulativ wirkender Plane und Projekte beim Landkreis Ammerland (aktu-
alisiert 2017) im Umfeld des FFH-Gebietes derzeit keine Infrastrukturmal3nahmen und/oder Mal3nah-
men der kommunalen Bauleitplanung oder sonstige Projekte und Plane bekannt, die einen Einfluss auf
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die Schutzziele und Zwecke des FFH-Gebietes nehmen kénnten und nach derzeitigem Methodenstan-
dard einer Bertcksichtigung im Sinne einer kumulativen Wirkung bedurften.

8 Gesamtubersicht der Beeintrachtigungen

Das FFH-Gebiet Garnholt befindet sich in einem Abstand von rund 400 — 500 m nordwestlich des ge-
planten Autobahndreiecks A 20/ A 28. Die freie Strecke der A 20 selbst liegt in einem Abstand von
mehr als 600 m zum FFH-Gebiet. Aufgrund der Entfernung zum FFH-Gebiet und der abseitig des FFH-
Gebietes vorgesehenen baulichen ErschlieBung des AD kénnen bau- und anlagebedingte Auswirkun-
gen auf das FFH-Gebiet unter Beriicksichtigung eines Tempolimits von 120 km/h auf der A 28 (Rich-
tungsfahrbahn Oldenburg) ausgeschlossen werden.

Gemal’ den vorliegenden Verkehrsprognosen kommt es im Zuge des Neubaus der A 20 auf der A 28
jedoch zu einer Verkehrszunahme von rd. 10.300 8:900 Kfz/24h (SSP CONSULT 2016 2041). Beurtei-
lungsrelevant fur das FFH-Gebiet sind die Kfz-spezifischen eutrophierend wirkenden Luftverunreini-
gungen aus Schwefel und Stickstoffdepositionen welche zu einer Verdnderung der Vegetationsent-
wicklung der LRT im FFH-Gebiet fiihren kénnen. Darlber hinaus kénnen akustische und optische Stor-
wirkungen zu Funktionsbeeintrachtigungen fur die an die Lebensraumtypen gebundenen charakteristi-
schen Arten fuhren.

Im Ergebnis der durch das Biro Lohmeyer (2020 2012) durchgefihrten Ausbreitungsberechnung (s.
Kap. 5.1.4) ergibt sich in der Differenz zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall eine Zusatz-
belastung von weniger als 0,3 kg N/ha/a. Diese Zusatzbelastung berlcksichtigt bereits die Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 120 km/h auf der A 28 (Richtungsfahrbahn Oldenburg). Entsprechend den Kon-
ventionsvereinbarungen des ,Stickstoffleitfaden StralRe - H PSE* (FGSV 2019) liegt die vorhabenbe-
dingte Zusatzbelastung damit unterhalb der Irrelevanzschwelle. Gemaf dem aktuellen Stand der Wis-
senschaft lassen sich bei Depositionsraten kleiner oder gleich dem genannten Schwellenwert von 0,3
Kg N/ha/a keine kausalen Zusammenhange zwischen Emission und Deposition nachweisen. Die Zu-
satzbelastung liegt damit unterhalb nachweisbarer Wirkungen auf die FFH-LRT des Schutzgebietes.
Insofern sind im Zusammenhang mit dem Bau- und Betrieb der geplanten A 20 und den zu erwartenden
zusatzlichen verkehrsbedingten Stickstoffdepositionen keine nachweisbaren Beeintrachtigungen (Ab-
schneidekriterium) fur die im FFH-Gebiet ausgebildeten LRT zu befirchten.

Ohne ein Tempolimit ergeben sich im nordwestlichen Teilbereich des FFH-Gebietes hingegen Zusatz-
belastungen von bis zu 0,5 kg N/ha/a. Als vorsorgliche SchadenbegrenzungsmalRnahme ist deshalb
eine dauerhafte Geschwindigkeitsbegrenzung verbindlich festzustellen.

Erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes durch die im Zusammenhang mit dem Bau- und Be-
trieb der geplanten A 20 zu erwartenden zusatzlichen verkehrsbedingten Stickstoffdepositionen kdnnen
insofern ausgeschlossen werden.
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Die mit der Verkehrszunahme einhergehenden graduellen Funktionsverluste des Waldgebietes als Ha-
bitat fur die oben genannten Vogelarten sind so gering, dass sie keinen nachteiligen Einfluss auf den
Erhaltungszustand der LRT und damit auf die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen
des Gebietes nehmen. Gleiches gilt auch fiir die Beeintrachtigungen der fur die LRT als charakteristisch
eingestuften Fledermausarten.

A A
> I > o o i Ci cto

fir-Liehtimmissionen-zu- Lichtimmissionen beschranken sich auf den unmittelbaren Trassennahbereich
und kénnen durch den geplanten Rickbau des Parkplatzes an der A 28 und die hier vorgesehenen
Anpflanzungen soweit gemindert werden, dass auch fir charakteristische Nachtfalterarten nachteilige
Wirkungen auszuschlieRen sind.

Im Ergebnis der Auswirkungsprognose kdnnen erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes
Garnholt in Folge des Baus und Betriebes der A 20 unter Beriicksichtigung eines Tempolimits von 120
km/h auf der A 28 (Richtungsfahrbahn Oldenburg) ausgeschlossen werden.
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9 Zusammenfassung

Im Auftrag des Bundes plant die Niedersachsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr den
Neubau der Bundesautobahn A 20 im Land Niedersachsen. Es handelt sich um eine 121 km lange
Bundesautobahn zwischen der A 28 bei Westerstede und der A 26 bei Drochtersen. Die vorliegenden
Planfeststellungsunterlagen beziehen sich auf den Planungsabschnitt 1, welcher sich von dem Auto-
bahndreieck A 20/ A 28 bis zum Autobahnkreuz A 20 / A 29 erstreckt.

In einem Abstand von 400 — 500 m nordwestlich des geplanten Autobahndreiecks A 20 / A 28 liegt das
FFH-Gebiet DE 2713-332 ,Garnholt“. Gemal} den vorliegenden Verkehrsprognosen kommt es im Zuge
des Neubaus der A 20 auf der A 28 zu einer Verkehrszunahme von rd. 8.900 Kfz/Tag (SSP CONSULT
2012). Fur das unmittelbar an die A 28 angrenzende FFH-Gebiet ,Garnholt” sind betriebsbedingte Be-
eintrachtigungen insofern nicht unmittelbar auszuschlief3en.

Das FFH-Gebiet Garnholt umfasst eine FlachengréRe von 32 ha. Es wird annahernd zu 100 % von
Wald bestockt. Das Gebiet liegt im Landkreis Ammerland in der Gemeinde Bad Zwischenahn. Im Nor-
den grenzt es an die A 28 bzw. dem in diesem Abschnitt liegenden Autobahnparkplatz der A 28 an. Die
westliche Grenze bildet die StralRe ,Klein Garnholt®, an die sich nach Westen Baumschulflachen an-
schlieen. Nach Osten und Siiden grenzen weitere Waldflachen an das Schutzgebiet.

Der Schutzzweck und die Erhaltungsziele des FFH-Gebietes sind mit der LSG-Verordnung vom
21.03.2007 rechtsverbindlich festgesetzt. Die speziellen Erhaltungsziele des Schutzgebietes beziehen
sich auf den Erhalt und die Foérderung der gemal3 Standard-Datenbogen im Gebiet vorkommenden
Lebensraumtypen:

¢ 91EO0 Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (prioritarer LRT)
e 9160 Subatlantischer oder mitteleuropaischer Stieleichenwald oder Eichen-Hainbuchenwald.

Neben den Angaben im Standard-Datenbogen, die voraussichtlich auf der landesweiten Biotopkartie-
rung basieren, liegen aktuellere Kartierungen des Landkreises Ammerland (Studienarbeit der UNI
Oldenburg 2007) und des Niedersachsischen Landesforst (2009) sowie eigene im Zusammenhang mit
der Neubauplanung der A 20 durchgefiihrte Kartierungen vor. Danach kénnen neben den zuvor ge-
nannten LRT Teilflachen des Waldgebietes dem LRT 9190 , Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand-
bdden mit Stieleiche® zugeordnet werden. Zudem weist ein ca. 4,21 ha grof3er Eichenforst im Nordwes-
ten des Waldgebietes unmittelbar angrenzend an die A 28 deutliche Entwicklungstendenzen in diese
Richtung auf, so dass auch diese Flache vorsorglich als Entwicklungsstadium dem LRT 9190 zugeord-
net werden kann. In enger Abstimmung mit dem NLWKN hat der Landkreis Ammerland entschieden,
die aktuellen Bestandsaufnahmen und die dabei vorgenommene Einstufung der LRT anzuerkennen
und den LRT 9190 vorsorglich als Teil der speziellen Erhaltungsziele bei der FFH-Vertraglichkeitspri-
fung zu beriicksichtigen. Bei der Aufstellung des Managementplanes und der Fortschreibung des Stan-
dard-Datenbogens wird der Landkreis auf eine entsprechende Anpassung der Erhaltungsziele hinwir-
ken.

Als flr die genannten LRT charakteristische Arten sind im Zuge der Vertraglichkeitsprifung zudem
verschiedene waldbewohnende Vogelarten, Flederm&use und Nachtfalter zu bericksichtigen. Ein
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gunstiger Erhaltungszustand der LRT ist nur dann gewahrt, wenn das Vorkommen der fiir sie charak-
teristischen Arten maoglich ist.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen der fur die Erhaltungsziele des FFH-Gebietes maligeblichen Be-
standteile konnen sich durch tber den Luftpfad verbreitete Schad- und Nahrstoffeintrage sowie akusti-
sche und optische Stérwirkungen ergeben. Zusatzliche Zerschneidungswirkungen und Kollisionsrisiken
sind aufgrund der bestehenden Vorbelastung auch in Folge einer Verkehrszunahme auf der A 28 nicht
zu erwarten.

Zu den beurteilungsrelevanten verkehrsbedingten Schadstoffparametern gehtéren im Wesentlichen eu-
trophierende Stickstoffdepositionen, welche zu einer Veranderung der Vegetationsentwicklung der LRT
im FFH-Gebiet fuhren kdnnen.

Die Beurteilung der mit den zusatzlichen Stickstoffeintragen zu erwartenden Auswirkungen auf die LRT
im FFH-Gebiet erfolgt anhand der von ScHLUTOw (2011) berechneten, standortbezogenen Critical
Loads. Unter dem Begriff Critical Loads sind naturwissenschaftlich begriindete Belastungsgrenzen zu
verstehen, die fir die Wirkung von Luftschadstoffen auf unsere Umwelt ermittelt werden. Als Wert fiir
die Critical Loads wird in quantitativer Abschatzung derjenige Schadstoffeintrag bestimmt, bei dessen
Unterschreitung nach derzeitigem Kenntnisstand schadliche Effekte an ausgewahlten Lebensraumty-
pen nicht zu erwarten sind.

Von Relevanz sind die im trassennahen Bereich ausgebildeten LRT, fur die SCHLUTOW (2011) einen
CL von 14,0 kg N/ha/a (Eichenforst im Entwicklungsstadium zum LRT 9190) bzw. 12,2 kg N/ha/a. (LRT
91E0) berechnet hat. Die aus latenten Stickstoffeintragen aus der Luft resultierende Hintergrundbelas-
tung betragt geman den durch das Umweltbundesamt zur Verfiigung gestellten Datensatz in den Wald-
flachen des FFH-Gebietes 37 kg/ha/a. Die Hintergrundbelastung liegt damit bereits deutlich Gber dem
von SCHLUTOW berechneten CL.

Die in der vorliegenden FFH-VP angewendete Methode zur Ermittlung und Bewertung der projektbe-
zogenen Stickstoffeintrage in das FFH-Gebiet Garnholt und die damit verbundenen Beeintrachtigungen
der im Gebiet ausgebildeten Lebensraumtypen erfolgt mit Bezug auf den ,Stickstoffleitfaden Strale -H
PSE" (FGSV 2019). Der Stickstoffleitfaden ist Ausfluss eines Forschungsvorhabens welches in der
Schriftenreihe ,Forschung Strallenbau und Verkehrstechnik®, Heft 1099 verdffentlicht ist (Balla et. al.
2013). Die angewendete Methode entspricht dem aktuellsten Stand der Wissenschatft.

Im Ergebnis der durch das Blro Lohmeyer (2020) durchgefuhrten Ausbreitungsberechnung ergibt sich
in der Differenz zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall eine Zusatzbelastung von weniger
als 0,3 kg N/ha/a. Beurteilungsrelevant ist hierbei eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 120 km/h auf
der A 28 (Richtungsfahrbahn Oldenburg), die dauerhaft sicherzustellen ist.

Entsprechend den Konventionsvereinbarungen des ,Stickstoffleitfaden Stralte -H PSE* (FGSV 2019)
liegt die vorhabenbedingte Zusatzbelastung damit unterhalb der Irrelevanzschwelle. Nachweisbare Be-
eintrachtigungen des FFH-Gebietes durch die im Zusammenhang mit dem Bau- und Betrieb der ge-
planten A 20 zu erwartenden zusatzlichen verkehrsbedingten Stickstoffdepositionen kdnnen insofern
ausgeschlossen werden.
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Beeintrachtigungen der fir die LRT charakteristischen Arten kbnnen ebenfalls ausgeschlossen werden.
Eine nennenswerte Verlagerung des fur die charakteristischen Vogelarten kritischen Schallpegels von
58 dB(A) in das FFH-Gebiet hinein ist im Zusammenhang mit dem Bau- und Betrieb der A 20 nicht zu
erwarten. Die mit der Verkehrszunahme einhergehenden graduellen Funktionsverluste des Waldgebie-
tes als Habitat fur die charakteristischen Vogelarten sind so gering, dass sie keinen nachteiligen Ein-
fluss auf den Erhaltungszustand der LRT und damit auf die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den
Erhaltungszielen des Gebietes nehmen. Gleiches gilt auch fur die Beeintrachtigungen der fur die LRT
als charakteristisch eingestuften Fledermausarten.
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for-Liehtimmissionen-zu- Lichtimmissionen beschrédnken sich auf den unmittelbaren Trassennahbereich
und koénnen durch den geplanten Rickbau des Parkplatzes an der A 28 und die hier vorgesehenen
Anpflanzungen soweit gemindert werden, dass auch fur charakteristische Nachtfalterarten nachteilige
Wirkungen auszuschlieRen sind.

Im Ergebnis der Auswirkungsprognose kénnen erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes
Garnholt in Folge des Baus und Betriebes der A 20 somit ausgeschlossen werden.
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