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Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant die Errichtung einer Sandentnah-
me in Jembke. Hierzu soll auf einer bisher landwirtschaft-
lich genutzten Flache eine Abbaustatte entstehen und der
dort mit einem Saugspulbagger geférderte Sand, als Was-
ser-Sand-Gemisch, Uber ein Rohrleitungssystem zu einer
nah gelegenen Autobahnbaustelle gefordert werden, um
dort als Dammschuttung eingebaut zu werden. Die neue
Abbaustatte befindet sich dstlich der B248 Hauptstralle in
38477 Jembke.

Um die Abbaustatte einzurichten, wird der vorhandene
Mutterboden mit Planierraupen und/oder Scrapern abge-
tragen und als Wall um die Entnahmestatte aufgeschuttet.

Schalltechnisch zu untersuchen sind die Zusatzbelastung
durch das Abschieben, Transportieren und die Zwischen-
lagerung des Mutterbodens durch die eingesetzten Bau-
gerate, sowie die Larmbelastung des Schwimmbaggers
und der Pumpe auf die vorhandene benachbarte Wohnbe-
bauung.

Im Rahmen dieser Untersuchung soll festgestellt werden,
ob das Bauvorhaben schalltechnisch moglich ist, unter der
Bedingung, dass durch die Immissionen aller vorhande-
nen Anlagenteile des geplanten Betriebes die Richtwerte
der TA-Larm weder tags (6.00 — 22.00 Uhr) noch nachts
(22.00 — 6.00 Uhr) Uberschritten werden. Gegebenenfalls
sind Vorschlage fur Larmminderungsmalinahmen vorzule-
gen.
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3.0

3.1

3.1.1

Ausgangsdaten

Beurteilungsgrundlagen

Gesetzliche Grundlagen

- Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG), in der der-
zeit gultigen Fassung.

- Vierte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (Verordnung uber genehmi-
gungsbedurftige Anlagen - 4. BImSchV)

- TA-Larm - Ausgabe 1998, gultig in Verbindung mit dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz

- Baugesetzbuch (BauGB), in der derzeit gultigen Fas-
sung.

- Verordnung Uber die bauliche Nutzung des Grundstu-
ckes, in der derzeit gultigen Fassung.

Normen

- DIN 18005, Teil 1  Schallschutz im Stadtebau,
in der derzeit gultigen Fassung.

- DIN 4109 Schallschutz im Hochbau,
in der derzeit gultigen Fassung.
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3.1.3  Richtlinien

- VDI 2718 Schallschutz im Stadtebau,
in der derzeit gultigen Fassung.

- VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und de-
ren Zusatzeinrichtungen, in der derzeit
gultigen Fassung.

- VDI 2720 Schallschutz durch Abschirmung im
Freien, in der derzeit gultigen Fassung

3.1.4 Sonstige

Lageplan-Ausschnitte
Angaben und Ausklnfte des Auftraggebers

Parkplatzlarmstudie
Bayrisches Landesamt fur Umweltschutz (Hrsg.)
6. Auflage, Augsburg 2007

»1echnischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-
emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Ge-
rausche insbesondere von Verbrauchermarkten® vom
Hessischen Landesamt fur Umwelt und Geologie, Heft
3, 2005

,rechnischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der
Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstel-
len“ aus der Schriftenreihe der Hessischen Landesan-
stalt fur Umwelt ,Umweltplanung, Arbeits- und Umwelt-
schutz, Heft 275

Larmschutzgutachten vom 26.05.1999, aufgestellt
durch die Gesellschaft fur Umweltschutz, TUV Nord
GmbH, GrolRe Bahnstralde 31 in 22525 Hamburg

Eigene Ortsbesichtigungen und Schalldruckpegelmes-
sungen

Luftbildaufnahmen
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3.2

3.3

Vorgaben des B.-Planes

Das Bauvorhaben liegt in keinem rechtskraftigen Bebau-
ungsplan.

Die umliegende vorhandene Wohnbebauung liegt zum Ei-
nen als Einzelgehofte in unterschiedlicher Entfernung und
wird schalltechnisch als Mischgebiet eingestuft.

Zum Anderen befindet sich suddstlich des geplanten Ab-
baugebietes eine Wohnsiedlung, die als Allgemeines
Wohngebiet gemaly §4 BauNVO einzustufen ist, norddst-
lich ein geplantes Wohngebiet, das als Allgemeines
Wohngebiet gemall §4 BauNVO eingestuft ist und sud-
westlich ein Industriegebiet.

Fiur die vorhandenen Wohngebaude werden die Immissi-
onsorte (I0) 1 bis 8 vergeben (vgl. Lageplan Anlage 7.1).

Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte

Fiur die mafllgeblichen Immissionsorte werden zur Beurtei-
lung der Larmsituation folgende Immissions-Richtwerte
der ,TA-Larm” zu Grunde gelegt:

MI-Gebiet fir I01 — 105

60 dB(A)
45 dB(A)

L+, Tag(06.00-22.00 Uhr)

L+, Nacht(22.00 - 06.00)

WA-Gebiet fur 106 und 108

55 dB(A)
40 dB(A)

I—r, Tag(06.00-22.00 Uhr)
Lr, Nacht(22.00 - 06.00)

Gl-Gebiet fir 107

70 dB(A)
70 dB(A)

Lr, Tag(06.00-22.00 Uhr)
I—r, Nacht(22.00 - 06.00)

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerauschspit-
zen den Immissionsrichtwert am Tage um mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um mehr als 20 dB(A) uber-
schreiten.
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4.0

Beschreibung der Anlagen und Betriebsbedingungen

Der Auftraggeber plant die Errichtung einer Sandentnah-
me. Hierzu soll auf einer bisher landwirtschaftlich genutz-
ten Flache eine Abbaustatte entstehen und der dort gefor-
derte Sand Uber ein Rohrleitungssystem zu einer geplan-
ten Baustelle gepumpt werden, um dort verarbeitet zu
werden. Die neue Abbaustatte befindet sich dstlich der
B248 HauptstralRe in 38477 Jembke.

Um den Baggersee zu errichten, wird der vorhandene
Mutterboden mit Planierraupen, Scrapern oder Hydraulik-
baggern abgeschoben und als Verwallung um die Boden-
entnahme eingebaut.

Zum Abbau des Sandes wird ein Saugspulbagger ,Pirat”
eingesetzt. Das geforderte Wasser-Sand-Gemisch wird
und uber ein Rohrsystem zur geplanten Baustelle (BAB
39) gepumpt.

Zu untersuchen sind die Zusatzbelastung durch das Bela-
den und den Transport des Mutterbodens, sowie die
Larmbelastung des Schwimmbaggers und der Pumpe auf
die vorhandene Wohnbebauung.
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5.0

Schalltechnische Berechnungen

Zur Bestimmung der Immissionen an den nachstgelege-
nen Immissionsorten werden die Gerauschbelastungen er-
mittelt aus:

Geplante Abbaustatte
¢ Planierraupe Flachenschallquelle

e Fahrgerausche der LKW Linienschallquelle

e Besondere Fahrzustande Punktschallquellen
und Einzelereignisse (E1+2)

e Saugspulbagger ,Pirat‘(E3) Punktschallquellen
e Druckerhdéhungsstation (E4) Punktschallquellen

Alle 0.g. Maschinen Fahrzeuge arbeiten im Aulienbereich.

LKW-Verkehr

Fur die Fahrzeugbewegungen werden vom Auftraggeber
folgende Angaben gemacht:

e Auf- und Abbau Bodenabbau je 30 LKW uber 2-3 Wo-
chen

e Sandentnahme 1 LKW pro Tag pro Fahrweg

Daraus folgt:

Auf und Abbau 5 LKW pro Tag pro Fahrweg
Sandentnahme 1 LKW pro Tag pro Fahrweg

Insgesamt wurden 3 Fahrwege berucksichtigt, d.h. 15
LKW pro Tag fir den Auf- und Abbau und 3 LKW pro Tag
fur die Sandentnahme.
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Bei der Prognose von Gerauschimmissionen von Ver-
kehrsgerauschen auf Betriebsgelanden hat sich bewahrt,
von vereinfachten Emissionsansatzen auszugehen, da bei
der Planung eines Unternehmens meist die Fahrwege be-
kannt sind, nicht jedoch das Fahrverhalten auf den Fahr-
wegen. In diesen Fallen erscheint es sinnvoll, von einem
einheitlichen Emissionsansatz fur alle Wegelemente aus-
zugehen. Bei diesem Ansatz werden nicht mehr die LKW,
sondern einzelne Abschnitte der Fahrstrecke als Schall-
quelle betrachtet. Der auf die Beurteilungszeit bezogene
Schallleistungspegel Lwar eines Streckenabschnittes er-
rechnet sich nach:

Lwa=  Lwasn+ 101gn+101g1/1 m—=101Ig (T./ 1h)

Lwa 1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw
pro Stunde und 1m

n Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beur-
teilungszeit T,

I Lange eines Streckenabschnittes in m

T, Beurteilungszeit in h

Der anzuwendende Emissionsansatz sollte sicherheitshal-
ber den ungunstigsten Fahrzustand auf den Wegelemen-
ten berucksichtigen, so dass dann folgende auf eine Stun-
de und 1m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel
Lwa 1n @anzusetzen sind:

Lwa'1n = 62 dB, wenn Leistung < 105 kW
Lwa 1 = 63 dB, wenn Leistung = 105 kW

Aufgrund dieser geringen Differenz kann im Regelfall auf
eine Unterscheidung der verschiedenen Leistungsklassen
verzichtet und vom Emissionsansatz fur die leistungsstar-
keren LKW ausgegangen werden:

LWA',1h =63 dB

Die LKW fahren auf dem Betriebsgelande maximal mit ei-
ner Geschwindigkeit von v= 10 km/h. Die Linienschallquel-
len Fahrgerausche LKW werden daher im EDV-Programm
als bewegte Punktschallquellen definiert, wobei die folgen-
de ermittelten Schallleistungspegel fur die Anlagenleistung
unter Beachtung der Fahrgeschwindigkeit in Schallleistun-
gen je m umgewandelt werden.
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Fahrgerausche LKW Auf und Abbau Bodenabbau pro

Die An- bzw. Auslieferung (5 LKW = 10 Bewegungen) hat
eine Lange von etwa 212m. Aufgrund der vorgegebenen
Daten errechnet sich fur die Anlieferung tags somit folgen-
der Schallleistungsbeurteilungspegel Lwa:

Lwar, 10 = 63 dB(A)+10lg 10+10lg 212/1m-10lg (16h / 1h)
LWAr, =84 dB(A)

Fahrgerausche LKW Sandentnahme pro Fahrweg

Die An- bzw. Auslieferung (1 LKW = 2 Bewegungen) hat
eine Lange von etwa 212m. Aufgrund der vorgegebenen
Daten errechnet sich fur die Anlieferung tags somit folgen-
der Schallleistungsbeurteilungspegel Lwa:

Lwar, 1n = 63 dB(A)+10Ilg 2+10Ig 212/1m-10lg (16h / 1h)
Lwar, 1n= 77,2 dB(A)
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5.1

Besondere Fahrzustande und Einzelereignisse

Fir die Rangiergerausche von LKW auf Betriebsgelanden
ist ein mittlerer Schallleistungspegel anzusetzen, der in
Abhangigkeit vom Umfang der erforderlichen Tatigkeiten
3 dB(A) bis 5 dB(A) Uber dem Schallleistungspegel Lwa: ei-
nes Streckenabschnitts liegt.

Rangieren beladen Auf und Abbau Lwa= 86dB
Rangieren beladen Sandentnahme Lwa= 81dB

Grolere Steigungs- und Gefallstrecken kommen auf dem
vorliegenden Betriebsgelande nicht vor. Erst bei Strecken mit
einer Steigung von mehr als 7% sollten die dann erhdhten
Gerauschemissionen beim Beschleunigen und bei gleichfor-
miger Geschwindigkeit durch einen Zuschlag von 3 dB(A)
berucksichtigt werden.

Fir Einzelereignisse kann von folgenden Schallleistungs-
pegeln ausgegangen werden:

Anlassen: Lwa =100 dB
Turenschlagen: Lwa =100 dB
Leerlauf: Lwa =94 dB

Betriebsbremse: Lwa =108 dB

Insgesamt wird die maximale LKW-Anzahl pro Tag fur den
Transport des Oberbodens angesetzt.

Die LKW-Bewegungen finden nur an Werktagen tagsuber
in der Zeit zwischen 6.2 bis 17.%° Uhr statt.

Fir diese Orte werden die Ersatzschallquellenzentren
E1 Mutterboden Abbau
E2 Sand verspllen

Die Angaben der Schallleistungspegel zu den besonderen
Fahrzustanden und Einzelereignissen basieren auf Takt-
maximalpegeln fur die einzelnen Vorgange. Der aus den
Taktmaximalpegeln gebildete Mittelungspegel ist der Takt-
maximal-Mittelungspegel Larreq, der nach DIN 45641 zur
Beurteilung impulshaltiger Gerausche herangezogen wird.
Diese Pegel liegen deutlich hoher als die Mittelungspegel
Leq- Ein zusatzlicher Zuschlag fur die Impulshaltigkeit bzw.
Auffalligkeit der Gerausche bei den Ladetatigkeiten ist da-
her nicht erforderlich.
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Die zeitliche Bezugnahme auf die 16-stindige Tageszeit
erfolgt durch eine Korrektur der Pegel unter der folgenden
Beziehung:

Al = 101g -----
to
Al = Pegelkorrektur
ti = Einwirkdauer der Gerausche
to = Bezugszeitraum = 16-Stundentag

57.600 s
In den nachfolgenden Protokollen sind die Emissionspegel
durch die Ladetatigkeiten aufgelistet.
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Ermittlung der Emissionspegel fur das
Ersatzschallquellenzentrum E1

Besondere Fahrzustéande und Einzelereignisse
Beladen Mutterboden

Fahrzeuge: LKW(> 105 kW)

a)am Tage : 6.00 - 22.00 Uhr 15 LKW Anlieferung bzw. Auslieferung
b) nachts (lauteste Nachtstunde): entfallt
Bewegungen Lowa, 1n Einwirkzeit Vorgange Gesamtein- Pegel- Pegel
in je Fahrzeug wirkzeit korrektur in
(dB(A)) (sec) (Stck.) (sec) (dB) (dB(A))
a) am Tage (Beurteilungszeitraum: 16 Std.)
Leerlauf 73 15 15 225 -24.1 48.9
Anlassen 100 5 15 75 -28.9 711
Turenschl. 100 5 30 150 -25.8 74.2
Bremsen 108 5 22.5 112.5 -27.1 80.9
Rangieren 97 120 15 1800 -15.1 81.9
Ladetatigkeit 75 360 15 5400 -10.3 64.7
85.1
Schallleistungsbeurteilungspegel L, = 85.1 dB(A)

b) nachts (Beurteilungszeitraum: 1Std.)

entfallt
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Ermittlung der Emissionspegel fur das
Ersatzschallquellenzentrum E2

a) am Tage :

Besondere Fahrzustande und Einzelereignisse
Beladen Sandentnahme

Fahrzeuge: LKW(> 105 kW)

6.00 - 22.00 Uhr

3 LKW Anlieferung bzw. Auslieferung

entfallt

b) nachts (Beurteilungszeitraum: 1Std.)

b) nachts (lauteste Nachtstunde): entfallt
Bewegungen Lo, Einwirkzeit Vorgange Gesamtein- Pegel- Pegel
in je Fahrzeug wirkzeit korrektur in
(dB(A)) (sec) (Stck.) (sec) (dB) (dB(A))
a) am Tage (Beurteilungszeitraum: 16 Std.)
Leerlauf 73 15 3 45 -31.1 419
Anlassen 100 5 3 15 -35.8 64.2
Turenschl. 100 5 6 30 -32.8 67.2
Bremsen 108 5 45 22.5 -34.1 73.9
Rangieren 100 120 3 360 -22.0 78.0
Ladetatigkeit 75 360 3 1080 -17.3 57.7
79.8
Schallleistungsbeurteilungspegel L, = 79.8 dB(A)
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5.2

5.3

5.4

Druckerh6hungsstation

Fir den Transport des vom Saugbaggers gefdrderten
Sandes wird ein Pumpen- und Rohrleitungssystems ein-
gesetzt, das den geforderten Sand von der Abbaustatte
zur geplanten Baustelle fordert. Dort wird der Sand einge-
baut. Entsprechend der erforderlichen Spulentfernung zur
Einbaustelle ist der Einsatz einer Druckerhdhungsstation
maglich.

Vom Auftraggeber wurde ein Datenblatt mit dem Schall-
leistungspegel fur die Druckerhdhungsstation zur Verfu-
gung gestellt.

Fir die Pumpe wird das Ersatzschallquellenzentrum E4
vergeben (vgl. Lageplan) und ein Schallleistungspegel von
112 dB(A) (vgl. Datenblatt) angesetzt. Die Druckerho-
hungsstation wird in der Trasse der geplanten Autobahn
angesetzt.

Als Einwirkzeit wird die Betriebszeit von 0.00-24.00 Uhr
ununterbrochen angesetzt.

Saugspulbagger

Fir den Abbau des Sandes wird ein Saugspulbagger des
Typs Pirat benutzt. Hierfir wurde vom Auftraggeber ein
Datenblatt zur Verfugung gestellit.

Fir die Pumpe wird das Ersatzschallquellenzentrum E3
vergeben (vgl. Lageplan) und ein Schallleistungspegel von
115 dB(A) (vgl. Datenblatt) angesetzt. Der Saugspulbag-
ger wird mittig auf der Sandentnahme angesetzt.

Als Einwirkzeit wird die Betriebszeit von 0.00-24.00 Uhr
ununterbrochen angesetzt.

Planierraupe/Hydraulikbagger

Fir den Abbau des Mutterbodens wird eine/ein Planierrau-
pe/Hydraulikbagger benutzt.

Fir die/den Planierraupe/Hydraulikbagger wird eine Fla-
chenschallquelle auf dem gesamten Abbaugebiet ange-
setzt (vgl. Lageplan) und ein Schallleistungspegel von 105
dB(A) angesetzt.

Als Einwirkzeit wird die Betriebszeit von 6.00-22.00 Uhr
ununterbrochen angesetzt.
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55 Berechnung Spitzenpegel

Fur die Bewertung des Spitzenpegels wird der ,Techni-
sche Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten®, Hrsg. Hessische Lan-
desanstalt fir Umwelt und Geologie, Heft 3, 2005 heran-
gezogen.

Fir diese Untersuchung ist als lautestes Einzelereignis

das Entspannungsgerausch des Bremsluftsystems mit
LWAmax = 1 15 dB(A)

zu berucksichtigen.
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5.6

Berechnung der LAarmimmissionen

Der Schalldruckpegel an einem Immissionsort wird nach
DIN ISO 9613-2, gemaf® TA Larm berechnet.

Die Immissionen der einzelnen Schallquellen sind mit Hilfe
eines EDV-Programmes ermittelt worden. Die Berech-
nungsergebnisse fur die jeweiligen Berechnungsfalle sind
in den Anlagen 7.2 enthalten. Aus ihnen kbnnen auch die
einzelnen Anteile jeder Schallquelle am Immissionsort ab-
gelesen werden.
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57 Ergebnis der Berechnungen

Die Berechnung der verschiedenen Emittenten ergeben
an den nachstgelegenen Immissionspunkten 1 bis 8 die in
Tabelle 1 aufgefuhrten Beurteilungspegel L.. Es muss
Uberpriuft werden, ob die Immissionspegel durch die ge-
plante Bodenabbaustatte die Immissionsrichtwerte Uber-
schreitet.

Tabelle 1: Auf und Abbau Sandentnahme
(ohne Spiilbetrieb):

Immis- Nutzung Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
sions- geman L. in dB(A) in dB(A)
ort BauNVO Tag Nacht Tag Nacht
101 - EG Mi 37 <0 60 45
I01-0G M 37 <0 60 45
102 - EG MI 35 <0 60 45
102 - OG M 35 <0 60 45
103 - EG Ml 35 <0 60 45
|03 - 0G M 35 <0 60 45
104 - EG MI 35 <0 60 45
104 - 0OG MI 35 <0 60 45
105 - EG MI 29 <0 60 45
|05 - 0G M 29 <0 60 45
106 - EG WA 29 <0 55 40
|06 - OG WA 29 <0 55 40
|07 - EG Gl 30 <0 70 70
|07 - OG Gl 30 <0 70 70
|08 - EG WA 38 <0 55 40
|08 - OG WA 38 <0 55 40

Berechnungsprotokolle s. Anlage 7.2

Ergebnis

Die Berechnungen zeigen, dass die Richtwerte beim
Auf- und Abbau der Sandentnahmestelle an allen Im-
missionsorten eingehalten werden.
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Tabelle 2: Berechnung Sandentnahme:
Immis- Nutzung Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
sions- geman L. in dB(A) in dB(A)
ort BauNVO Tag Nacht Tag Nacht
101 -EG MI 49 49 60 45
101 -0G Ml 49 49 60 45
102 - EG MI 46 46 60 45
102 - OG Ml 46 46 60 45
103 - EG Ml 46 46 60 45
103 - 0G MI 46 46 60 45
104 - EG MI 46 46 60 45
104 - OG Ml 46 46 60 45
105 - EG Mi 40 40 60 45
105 - 0G MI 40 40 60 45
106 - EG WA 40 38 55 40
106 - OG WA 40 38 55 40
107 - EG Gl 43 43 70 70
107 - OG Gl 43 43 70 70
108 - EG WA 48 46 55 40
108 - OG WA 48 47 55 40

Berechnungsprotokolle s. Anlage 7.2

Ergebnis

Die Berechnungen zeigen, dass die Richtwerte an den be-
nachbarten Wohnbebauungen tags eingehalten und
nachts an den 10 1 bis 4 und 10 8 uberschritten werden.

Der Schalldruckpegel an einem Immissionsort wurde nach
DIN ISO 9613-2 TA Larm berechnet. Die Rechengenauig-
keit ist vor allem abhangig von der Bodendampfung. Zur
Ubereinstimmung zwischen berechneten und gemesse-
nen Werten des mittleren A-bewerteten Schalldruckpegels
werden in der DIN ISO 9613-2 folgenden Schatzungen fur
die Rechengenauigkeit gemacht:

Hohe, h* Abstand, d*
0<d<100m 100 m <d <1000 m
0<h<5m +3 dB +3dB
S5m <h<30m +1dB +3dB

* h ist die mittlere Hohe von Quelle und Empfanger.
d ist der Abstand zwischen Quelle und Empféanger.
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Fir die gewahlten Immissionsorte betragen die Rechenge-
nauigkeit fur das EG bei = 3dB und fir das OG bei + 1dB.
Auch unter Berucksichtigung der Rechengenauigkeit wer-
den die Richtwerte an allen Immissionsorten eingehalten.

Prufung der Genehmigungsvoraussetzungen

Die Prufung der Genehmigungsvoraussetzungen setzt in
der Regel eine Prognose der Gerauschimmissionen der
zur beurteilenden Anlage und - sofern im Einwirkungsbe-
reich der Anlage andere Anlagengerausche auftreten - die
Bestimmung der Vorbelastung sowie der Gesamtbelas-
tung voraus.

Da die untersuchten Immissionsorte keinen weiteren ge-
werblichen relevanten Larmimmissionen gemafl TA-Larm
unterliegen, ist die Ermittlung der Vorbelastung gemaf}
TA-Larm nicht erforderlich.
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Ergebnis Berechnung Spitzenpegel

Ohne zeitliche Berucksichtigung ergibt sich gemaly Ab-

standsgesetz folgender Schalldruckpegel fur die Immissions-

orte 1 bis 8:

Tabelle 5: Spitzenpegel Auf und Abbau/ Sandentnahme
Immis- Nutzung |Spitzenpegel | zulassige
sions- gem. in dB(A) Spitzenpegel
ort BauNVO in dB(A)

tags tags
101 -EG MI 51 90
101 -0G MI 51 90
102 - OG MI 48 90
103 - EG MI 48 90
103 - OG MI 48 90
104 - EG MI 49 90
104 - OG MI 49 90
105 - EG MI 41 90
105 - OG MI 41 90
106 - EG WA 39 85
106 - OG WA 39 85
107 - EG Gl 42 100
107 - OG Gl 42 100
108 - EG WA 50 85
108 - OG WA 50 85

Ergebnisprotokolle s. Anlage 7.2

Der zulassige Spitzenpegel wird eingehalten!
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6.0

Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant die Errichtung einer Sandentnah-
me sudlich der Ortslage Jembke. Hierzu soll auf einer bis-
her landwirtschaftlich genutzten Flache eine Abbaustatte
entstehen und der dort mit einem Saugspulbagger gefor-
derte Sand Uber ein Rohrleitungssystem zu einer nah ge-
legenen Baustelle gepumpt werden, um dort eingebaut zu
werden. Die Abbaustatte befindet sich Ostlich der B248
Hauptstralie in 38477 Jembke.

Die schalltechnischen Berechnungen wurden unter Be-
rucksichtigung der Angaben des Auftraggebers durchge-
fuhrt.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel durch die geplante
MaRnahme erfolgte an der benachbarten Wohnbebauung.

Ergebnis

Die Berechnungen zeigen, dass die Richtwerte an den be-
nachbarten Wohnbebauungen fir den Auf und Abbau der
Sandentnahme eingehalten werden und beim Spiulbetrieb
der Sandentnahme nachts (22-6 Uhr) an den 10 1 bis 4

und 108 uiberschritten werden.

Gegen die Erteilung einer Baugenehmigung fiir die angestrebten Bauvorha-
ben bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken, wenn die Vorga-

ben unter Punkt 5.1 bis 5.2 des Gutachtens eingehalten werden.
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Der Unterzeichner erstellte das Gutachten unabhangig
und seiner Bestallung gemal nach bestem Wissen und
Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen des
Sachverstandigen dienten die vorgelegten und im Gutach-
ten erwahnten Unterlagen, die Ortsbesichtigungen sowie
die Auskilnfte der Beteiligten.

BURO FURLARMSCHUTZ

26871 Papenburg, den 18.02.2021
Tel. 04961/5533 Fax: 5190
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7.0 Anlagen

7.1 Lageplan M. 1 : 7.500
7.2 Berechnungsprotokolle
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Errichtung einer Sandentnahme
in 38477 Jembke

Anlage 7.1a Auf und Abbau

Zeichenerklarung
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WeiRenburg 29
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Datum: 18.02.2021
Bearbeiter: Jacobs / C.Jacobs




Errichtung einer Sandentnahme
in 38477 Jembke

Anlage 7.1b Sandentnahme

Zeichenerklarung
|:| Hauptgebaude
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WeiRenburg 29
26871 Papenburg

Datum: 18.02.2021
Bearbeiter: Jacobs / C.Jacobs
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7.2 Berechnungsprotokolle



L2657 Sandentnahme Jembke

Rechenlauf-Info

Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Projektbeschreibung

Projekttitel:
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:

Gruppe

Laufdatei:
Ergebnisnummer:

L2657 Sandentnahme Jembke
20 03 2657
Jacobs / C.Jacobs

Einzelpunkt Schall
Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

RunFile.runx
1

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)

Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Richtlinien:
Gewerbe:
Bewertung:

Geometriedaten

18.02.2021 10:53:13

18.02.2021 10:53:14

00:00:520 [m:s:ms]

8

8

SoundPLAN 8.2 (29.01.2021) - 32 bit

ISO 9613-2: 1996
TA-Larm 1998/2017 - Werktag

L2657 Sandentnahme Jembke Auf und Abbau.sit 18.02.2021 10:53:08
- enthalt:
DXF_0.geo 05.03.2020 15:30:56
DXF_10.geo 05.03.2020 15:30:56
DXF_100.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_$Trassengestaltung.geo 05.03.2020 15:30:56

DXF_A_ABSCHNITTE.geo 05.03.2020 15:30:56

DXF_Ansichtsfenster.geo
DXF_--aus.geo

11.03.2020 12:17:42
05.03.2020 16:40:00

DXF_--ausgeblendet ho.geo 05.03.2020 16:40:00

DXF_--BAflschung.geo
DXF_BAB 39.geo
DXF_--BemaAYung.geo
DXF_--Beschriftung.geo
DXF_--Beschriftungho.geo
DXF_Defpoints.geo
DXF_Flurgrenze.geo
DXF_FlurstAvicke.geo

05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 15:30:16
05.03.2020 15:30:56
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:16
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 16:40:00

Bulro fur Larmschutz, Weillenburg 29 26871 Papenburg

SoundPLAN 8.2




L2657 Sandentnahme Jembke
Rechenlauf-Info

Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

DXF_--Graben neu.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_--Graben vorg RM.geo
DXF_--Grabenschraffur.geo05.03.2020 16:40:00
DXF_--neue HAfhen.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_--Oberboden neu.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_Oberboden.geo 05.03.2020 15:33:16
DXF_--OK Abbau.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_Rahmen.geo 05.03.2020 15:30:58
DXF_--SchilfflAache.geo  05.03.2020 16:40:00
DXF_--Sohlschwelle.geo  05.03.2020 16:40:00
DXF_--SpA¥illeitung.geo  05.03.2020 16:40:00
DXF_STEMPEL.geo 05.03.2020 15:30:58
DXF_STEMPELFELD @ 1.geo
DXF_STEMPELFELD.geo 05.03.2020 15:30:58
DXF_STEMPELFELD_Kommentare.geo
DXF_Top-Bauwerk.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_Top-BauwerkHOEHE.geo
DXF_Top-BauwerkPKTNR.geo
DXF_Top-BauwerkSPEZI.geo

05.03.2020 16:40:00

05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58

05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58

DXF_Top-Durchlass_Brunnen$Beschriftung-Punkte.geo 05.03.2020 16:40:00

DXF_Top-Durchlass_Brunnen.geo
DXF_Top-Durchlass_BrunnenHOEHE.geo
DXF_Top-Durchlass_BrunnenPKTNR.geo
DXF_Top-Durchlass_BrunnenSPEZI.geo
DXF_Top-Fernmeldekabel.geo
DXF_Top-GelArnde$Beschriftung-Punkte.geo
DXF_Top-GelAande.geo  05.03.2020 16:40:00
DXF_Top-Graben$Beschriftung-Punkte.geo
DXF_Top-Graben.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_Top-Kataster.geo 05.03.2020 15:30:58
DXF_Top-P-OK-Graben.geo
DXF_Top-P-OK-GrabenHOEHE.geo
DXF_Top-P-OK-GrabenPKTNR.geo
DXF_Top-P-OK-GrabenSPEZI.geo
DXF_Top-P-UK-Graben.geo
DXF_Top-P-UK-GrabenHOEHE.geo
DXF_Top-P-UK-GrabenPKTNR.geo
DXF_Top-P-UK-GrabenSPEZI.geo
DXF_Top-StraA\"(e$Beschriftung-Punkte.geo
DXF_Top-StraA\"(e.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_Top-StraAYeHOEHE.geo
DXF_Top-StraAYePKTNR.geo
DXF_Top-StraAYeSPEZI.geo
DXF_Top-Wasserspiegel.geo
DXF_Top-Wasserspiegel[HOEHE.geo
DXF_Top-WasserspiegelPKTNR.geo
DXF_Top-WasserspiegelSPEZI.geo

DXF_--UK Abbu.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_--WasserflArche neu.geo
DXF_--Wasserlinie neu.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_--Zufahrt zum Abbau.geo

Gebaude.geo 11.03.2020 12:14:02
Geofile1.geo 05.03.2020 15:30:02
Immisonsorte.geo 16.02.2021 15:10:16

05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58

05.03.2020 15:30:58

05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 16:40:00

05.03.2020 15:31:00
05.03.2020 15:31:00
05.03.2020 15:31:00
05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 15:31:00
05.03.2020 15:31:00
05.03.2020 15:31:00

05.03.2020 15:31:00

05.03.2020 16:40:00

Bulro fur Larmschutz, Weillenburg 29 26871 Papenburg

SoundPLAN 8.2




L2657 Sandentnahme Jembke
Rechenlauf-Info
Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Kettenbagger.geo 18.02.2021 10:53:08
LKW-Fahrten Auf und Abbau.geo 18.02.2021 10:49:12
LKW-Fahrten Bodenabbau.geo 18.02.2021 10:51:48

Bulro fur Larmschutz, Weillenburg 29 26871 Papenburg

SoundPLAN 8.2




L2657 Sandentnahme Jembke
Beurteilungspegel
Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Legende

Immissionsort
Nutzung
SW

RW,T
RW,N
RW,T,max
RW,N,max
LrT

LrN

LT,max
LN,max
LrT,diff
LrN,diff

LT, max,diff
LN, max,diff

S22

0000000000 QQ
WOWWWWWowWww W

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Richtwert Maximalpegel Tag

Richtwert Maximalpegel Nacht
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LrT
Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LrN
Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max

Biro fur Larmschutz, Weilkenburg 29 26871 Papenburg

SoundPLAN 8.2




L2657 Sandentnahme Jembke
Beurteilungspegel

Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Immissionsort Nutzung SW RW, T | RW,N | RW,T,max | RW,Nomax | LrT [ LrN | LT,max [ LN,max | LrT,diff | LrN,diff | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)[dB(A)| dB(A) dB(A) dB dB dB dB
101 MI EG 60 45 90 65 37 51
1.0G 60 45 90 65 37 51
102 MI EG 60 45 90 65 35 48
1.0G 60 45 90 65 35 48
103 MI EG 60 45 90 65 35 48
1.0G 60 45 90 65 35 48
104 MI EG 60 45 90 65 35 49
1.0G 60 45 90 65 35 49
105 MI EG 60 45 90 65 29 41
1.0G 60 45 90 65 29 41
106 WA EG 55 40 85 60 29 39
1.0G 55 40 85 60 29 39
107 Gl EG 70 70 100 90 30 42
1.0G 70 70 100 90 30 42
108 WA EG 55 40 85 60 38 50
1.0G 55 40 85 60 38 50

Biro fur Larmschutz, Weilkenburg 29 26871 Papenburg

SoundPLAN 8.2




L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Legende

Quelle
Quelltyp
Zeit bereich
L'w

Lw

| oder S
Kl

KT

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
ADI
dLrefl
Ls

dLw
Cmet
ZR

Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB
dB
dB(A)

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Name des Zeitbereichs

Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage

GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Meteorologische Korrektur

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

Biro fur Larmschutz, Weilkenburg 29 26871 Papenburg

SoundPLAN 8.2




L2657 Sandentnahme Jembke

Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw | oder S Ki KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr

bereich

dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Immissionsort I01 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 37 dB(A) LrN dB(A) LT,max51dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 531,88 -65,5 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 16,9 0,0 0,0 0,0 16,9
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 531,88 -65,5 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 16,9
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 622,58 -66,9 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 -2,5 0,0 0,0 0,0 -2,5
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 622,58 -66,9 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 -2,5
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 517,70 -65,3 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 -0,6
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 517,70 -65,3 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 -0,6
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 594,98 -66,5 -4,7 0,0 -11 0,0 0,0 -3,4 0,0 0,0 0,0 -3,4
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 594,98 -66,5 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 -3,4
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 507,95 -65,1 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 37,2 0,0 0,0 0,0 37,2
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 507,95 -65,1 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 37,2
Immissionsort 01 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 37 dB(A) LrN dB(A) LT,max 51 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 531,89 -65,5 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 17,0 0,0 0,0 0,0 17,0
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 531,89 -65,5 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 17,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 622,60 -66,9 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 -2,4 0,0 0,0 0,0 -2,4
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 622,60 -66,9 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 -2,4
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 517,72 -65,3 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 -0,5
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 517,72 -65,3 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 -0,5
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 595,00 -66,5 -4,6 0,0 -11 0,0 0,0 -3,3 0,0 0,0 0,0 -3,3
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 595,00 -66,5 -4,6 0,0 -1,1 0,0 0,0 -3,3
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 507,98 -65,1 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 37,3 0,0 0,0 0,0 37,3
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 507,98 -65,1 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 37,3
Immissionsort 02 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max 48 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 658,52 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,8 0,0 0,0 0,0 14,8
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 658,52 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,8
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 750,66 -68,5 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -4,4 0,0 0,0 0,0 -4,4
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 750,66 -68,5 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -4,4
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 642,34 -67,1 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,0 -2,7
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 642,34 -67,1 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 -2,7
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 721,83 -68,2 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,3 0,0 0,0 0,0 -5,3
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 721,83 -68,2 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,3
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 635,94 -67,1 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 35,0 0,0 0,0 0,0 35,0

Biro fur Larmschutz, Weilkenburg 29 26871 Papenburg
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L2657 Sandentnahme Jembke

Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw | oder S Ki KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr

bereich

dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 635,94 -67,1 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 35,0
Immissionsort 02 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max 48 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 658,53 -67,4 -4,6 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,8 0,0 0,0 0,0 14,8
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 658,53 -67,4 -4,6 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,8
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 750,67 -68,5 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -4,3 0,0 0,0 0,0 -4,3
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 750,67 -68,5 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -4,3
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 642,35 -67,1 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 -2,6 0,0 0,0 0,0 -2,6
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 642,35 -67,1 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 -2,6
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 721,85 -68,2 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,2 0,0 0,0 0,0 -5,2
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 721,85 -68,2 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,2
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 635,95 -67,1 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 35,1 0,0 0,0 0,0 35,1
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 635,95 -67,1 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 35,1
Immissionsort I03 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max 48 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 675,92 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,5 0,0 0,0 0,0 14,5
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 675,92 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,5
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 773,33 -68,8 -4,7 0,0 -1,5 0,0 0,0 -4,7 0,0 0,0 0,0 -4,7
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 773,33 -68,8 -4,7 0,0 -1,5 0,0 0,0 -4,7
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 683,18 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,3 0,0 0,0 0,0 -3,3
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 683,18 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,3
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 729,35 -68,3 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,4 0,0 0,0 0,0 -5,4
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 729,35 -68,3 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,4
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 643,61 -67,2 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 34,9 0,0 0,0 0,0 34,9
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 643,61 -67,2 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 34,9
Immissionsort I03 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max48 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 675,93 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,6 0,0 0,0 0,0 14,6
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 675,93 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,6
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 773,35 -68,8 -4,7 0,0 -1,5 0,0 0,0 -4,6 0,0 0,0 0,0 -4,6
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 773,35 -68,8 -4,7 0,0 -1,5 0,0 0,0 -4,6
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 683,19 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,3 0,0 0,0 0,0 -3,3
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 683,19 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,3
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 729,37 -68,3 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,4 0,0 0,0 0,0 -5,4
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 729,37 -68,3 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,4
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L2657 Sandentnahme Jembke

Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw | oder S Ki KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr

bereich

dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 643,63 -67,2 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 35,0 0,0 0,0 0,0 35,0
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 643,63 -67,2 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 35,0
Immissionsort I04 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max49 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 685,62 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,3 0,0 0,0 0,0 14,3
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 685,62 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,3
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 783,16 -68,9 -4,7 0,0 -1,5 0,0 0,0 -4,8 0,0 0,0 0,0 -4,8
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 783,16 -68,9 -4,7 0,0 -1,5 0,0 0,0 -4,8
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 748,05 -68,5 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -4,3 0,0 0,0 0,0 -4,3
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 748,05 -68,5 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -4,3
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 701,55 -67,9 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,0 0,0 0,0 0,0 -5,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 701,55 -67,9 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,0
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 633,44 -67,0 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 35,1 0,0 0,0 0,0 35,1
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 633,44 -67,0 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 35,1
Immissionsort 04 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max49 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 685,63 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,4 0,0 0,0 0,0 14,4
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 685,63 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 14,4
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 783,17 -68,9 -4,7 0,0 -1,5 0,0 0,0 -4,8 0,0 0,0 0,0 -4,8
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 783,17 -68,9 -4,7 0,0 -1,5 0,0 0,0 -4,8
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 748,06 -68,5 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -4,2 0,0 0,0 0,0 -4,2
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 748,06 -68,5 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -4,2
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 701,57 -67,9 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,0 0,0 0,0 0,0 -5,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 701,57 -67,9 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 -5,0
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 633,45 -67,0 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 35,1 0,0 0,0 0,0 35,1
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 633,45 -67,0 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 35,1
Immissionsort I05 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN dB(A) LT,max 41 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1132,98 -721 -4,8 0,0 -2,2 0,0 0,1 9,1 0,0 0,0 0,0 9,1
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1132,98 -721 -4,8 0,0 -2,2 0,0 0,1 9,1
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 1117,53 -72,0 -4,8 0,0 -2,2 0,0 0,0 -8,5 0,0 0,0 0,0 -8,5
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 1117,53 -72,0 -4,8 0,0 -2,2 0,0 0,0 -8,5
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 1224,50 -72,8 -4,8 0,0 -2,4 0,0 0,1 -9,4 0,0 0,0 0,0 -9,4
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 1224,50 -72,8 -4,8 0,0 -2,4 0,0 0,1 -9,4
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1054,17 -71,5 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,1 -9,2 0,0 0,0 0,0 -9,2
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L2657 Sandentnahme Jembke

Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw | oder S Ki KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr

bereich

dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1054,17 -71,5 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,1 -9,2
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1115,79 -71,9 -4,8 0,0 -2,1 0,0 0,1 29,2 0,0 0,0 0,0 29,2
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1115,79 -71,9 -4,8 0,0 -2,1 0,0 0,1 29,2
Immissionsort I05 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN dB(A) LT,max41dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1132,99 -721 -4,7 0,0 -2,2 0,0 0,2 9,4 0,0 0,0 0,0 9,4
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1132,99 -721 -4,7 0,0 -2,2 0,0 0,2 9,4
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 1117,54 -72,0 -4,7 0,0 -2,2 0,0 0,2 -8,4 0,0 0,0 0,0 -8,4
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 1117,54 -72,0 -4,7 0,0 -2,2 0,0 0,2 -8,4
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 1224,51 -72,8 -4,7 0,0 -2,4 0,0 0,2 -9,2 0,0 0,0 0,0 -9,2
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 1224,51 -72,8 -4,7 0,0 -2,4 0,0 0,2 -9,2
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1054,18 -71,5 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,2 -9,0 0,0 0,0 0,0 -9,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1054,18 -71,5 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,2 -9,0
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1115,79 -71,9 -4,7 0,0 -2,1 0,0 0,2 29,4 0,0 0,0 0,0 29,4
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1115,79 -71,9 -4,7 0,0 -2,1 0,0 0,2 29,4
Immissionsort I06 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN dB(A) LT,max 39 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1319,84 -73,4 -4,8 0,0 -2,5 0,0 0,0 74 0,0 0,0 1,9 9,3
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1319,84 -73,4 -4,8 0,0 -2,5 0,0 0,0 74
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 1246,31 -72,9 -4,8 0,0 -2,4 0,0 0,0 -9,8 0,0 0,0 1,9 -7,8
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 1246,31 -72,9 -4,8 0,0 -2,4 0,0 0,0 -9,8
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 1378,24 -73,8 -4,8 0,0 -2,7 0,0 0,0 -108 0,0 0,0 1,9 -8,9
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 1378,24 -73,8 -4,8 0,0 -2,7 0,0 0,0 -108
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1241,40 -72,9 -4,8 0,0 -2,4 0,0 0,01 -111 0,0 0,0 1,9 -9,1
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1241,40 -72,9 -4,8 0,0 -2,4 0,0 0,01 -11,1
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1324,22 -73,4 -4,8 0,0 -2,5 0,0 0,0 27,3 0,0 0,0 1,9 29,2
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1324,22 -73,4 -4,8 0,0 -2,5 0,0 0,0 27,3
Immissionsort 06 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN dB(A) LT,max 39 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1319,84 -73,4 -4,7 0,0 -2,5 0,0 0,0 74 0,0 0,0 1,9 9.4
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1319,84 -73,4 -4,7 0,0 -2,5 0,0 0,0 74
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 1246,32 -72,9 -4,7 0,0 -2,4 0,0 0,0 -9,7 0,0 0,0 1,9 -7,8
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 1246,32 -72,9 -4,7 0,0 -2,4 0,0 0,0 -9,7
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 1378,25 -73,8 -4,7 0,0 -2,7 0,0 0,0 -108 0,0 0,0 1,9 -8,8
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 1378,25 -73,8 -4,7 0,0 -2,7 0,0 0,0 -108
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw | oder S Ki KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr

bereich

dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1241,41 -72,9 -4,7 0,0 -2,4 0,0 0,0 -11,0 0,0 0,0 1,9 -9,1
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1241,41 -72,9 -4,7 0,0 -2,4 0,0 0,0 -11,0
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1324,23 -73,4 -4,7 0,0 -2,5 0,0 0,0 27,3 0,0 0,0 1,9 29,2
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1324,23 -73,4 -4,7 0,0 -2,5 0,0 0,0 27,3
Immissionsort 07 SW EG RW,T 70 dB(A) RW,N 70 dB(A) RW,T,max 100 dB(A) RW,N,max 90 dB(A) LrT 30 dB(A) LrN dB(A) LT,max 42 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1013,93 -711 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 10,3 0,0 0,0 0,0 10,3
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1013,93 -711 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 10,3
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 957,95 -70,6 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 -6,9 0,0 0,0 0,0 -6,9
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 957,95 -70,6 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 -6,9
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 906,22 -70,1 -4,7 0,0 -1,7 0,0 0,0 -6,2 0,0 0,0 0,0 -6,2
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 906,22 -70,1 -4,7 0,0 -1,7 0,0 0,0 -6,2
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1054,22 -71,5 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 -9,3 0,0 0,0 0,0 -9,3
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1054,22 -71,5 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 -9,3
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1031,69 -71,3 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1031,69 -71,3 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 30,0
Immissionsort 07 SW 1.0G RW,T 70 dB(A) RW,N 70 dB(A) RW,T,max 100 dB(A) RW,N,max 90 dB(A) LrT 30 dB(A) LrN dB(A) LT,max 42 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1013,94 -711 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 10,3 0,0 0,0 0,0 10,3
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 1013,94 -711 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 10,3
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 957,96 -70,6 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 -6,9 0,0 0,0 0,0 -6,9
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 957,96 -70,6 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 -6,9
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 906,23 -70,1 -4,7 0,0 -1,7 0,0 0,0 -6,2 0,0 0,0 0,0 -6,2
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 906,23 -70,1 -4,7 0,0 -1,7 0,0 0,0 -6,2
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1054,23 -71,5 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 -9,2 0,0 0,0 0,0 -9,2
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 1054,23 -71,5 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 -9,2
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1031,69 -71,3 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 30,1 0,0 0,0 0,0 30,1
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 1031,69 -71,3 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 30,1
Immissionsort I08 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 38 dB(A) LrN dB(A) LT,max 50 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 611,90 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 15,4 0,0 0,0 1,9 17,3
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 611,90 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 15,4
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 691,85 -67,8 -4,8 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,6 0,0 0,0 1,9 -1,7
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 691,85 -67,8 -4,8 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,6
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 698,59 -67,9 -4,8 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,6 0,0 0,0 1,9 -1,7

Buro fur Larmschutz,
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L2657 Sandentnahme Jembke

Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw | oder S Ki KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr

bereich

dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 698,59 -67,9 -4,8 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,6
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 598,03 -66,5 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 -3,5 0,0 0,0 1,9 -1,6
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 598,03 -66,5 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 -3,5
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 555,32 -65,9 -4,8 0,0 -1,0 0,0 0,0 36,3 0,0 0,0 1,9 38,2
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 555,32 -65,9 -4,8 0,0 -1,0 0,0 0,0 36,3
Immissionsort I08 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 38 dB(A) LrN dB(A) LT,max 50 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags Punkt LT 85,1 85,1 0,0 0,0 3 611,90 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 15,5 0,0 0,0 1,9 17,4
E2 Beladen LKW tags Punkt LrN 85,1 85,1 0,0 0,0 3 611,90 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 15,5
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LT 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 691,85 -67,8 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,5 0,0 0,0 1,9 -1,6
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie LrN 44,0 67,3 212,7 0,0 0,0 3 691,85 -67,8 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,5
LKW Fahrten Auf und Abbau siidwest tags Linie LT 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 698,60 -67,9 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,5 0,0 0,0 1,9 -1,6
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags Linie LrN 44,0 67,4 217,8 0,0 0,0 3 698,60 -67,9 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 -3,5
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LT 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 598,03 -66,5 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 -3,4 0,0 0,0 1,9 -1,5
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie LrN 44,0 66,0 156,9 0,0 0,0 3 598,03 -66,5 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 -3,4
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LT 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 555,32 -65,9 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 36,4 0,0 0,0 1,9 38,3
Planierraupe/Hydraulikbagger Flache LrN 54,9 105,0 101716,0 0,0 0,0 3 555,32 -65,9 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 36,4

Buro fur Larmschutz,
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L2657 Sandentnahme Jembke

Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Legende

Quelle
Zeit bereich
Quelltyp
Lw

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
ADI
dLrefl
Ls

Cmet

Lr

Quellname

Name des Zeitbereichs

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerh6hung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

Biro fur Larmschutz, Weilkenburg 29 26871 Papenburg

SoundPLAN 8.2




L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Immissionsort I01 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 37 dB(A) LrN dB(A) LT,max 51 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 531,9 -65,5 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 46,8 0,0 46,8
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 531,9 -65,5 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 46,8 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 533,3 -65,5 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,7 0,0 46,7
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 533,3 -65,5 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,7 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 513,1 -65,2 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 47,1 0,0 47,1
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 513,1 -65,2 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 47,1 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 532,7 -65,5 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,7 0,0 46,7
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 532,7 -65,5 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,7 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max |Flache 115,0 3 340,9 -61,6 -4,7 0,0 -0,7 0,0 0,0 51,0 0,0 51,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 340,9 -61,6 -4,7 0,0 -0,7 0,0 0,0 51,0 0,0
Immissionsort I01 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 37 dB(A) LrN dB(A) LT,max 51 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 531,9 -65,5 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 46,9 0,0 46,9
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 531,9 -65,5 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 46,9 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 533,3 -65,5 -4,6 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,8 0,0 46,8
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 533,3 -65,5 -4,6 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,8 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 513,1 -65,2 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 47,2 0,0 47,2
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LN,max [Linie 115,0 3 513,1 -65,2 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 47,2 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |[Linie 115,0 3 532,7 -65,5 -4,6 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,8 0,0 46,8
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 532,7 -65,5 -4,6 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,8 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max |Flache 115,0 3 340,9 -61,6 -4,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 51,2 0,0 51,2
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 340,9 -61,6 -4,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 51,2 0,0
Immissionsort 102 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max 48 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 658,5 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0 44,7
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 658,5 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LT,max |Linie 115,0 3 659,9 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,6 0,0 44,6
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags LN,max [Linie 115,0 3 659,9 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,6 0,0

Buro fur Larmschutz,
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 632,6 -67,0 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,1 0,0 45,1
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max [Linie 115,0 3 632,6 -67,0 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,1 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 659,3 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,6 0,0 44,6
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 659,3 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,6 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max |Flache 115,0 3 462,4 -64,3 -4,7 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,1 0,0 48,1
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 462,4 -64,3 -4,7 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,1 0,0
Immissionsort 102 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max 48 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 658,5 -67,4 -4,6 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0 44,7
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 658,5 -67,4 -4,6 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Suidost tags LT,max |[Linie 115,0 3 659,9 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0 447
LKW Fahrten Auf und Abbau Suidost tags LN,max |Linie 115,0 3 659,9 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 632,6 -67,0 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 451 0,0 45,1
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max [Linie 115,0 3 632,6 -67,0 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 451 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 659,3 -67,4 -4,6 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0 44,7
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 659,3 -67,4 -4,6 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max |Flache 115,0 3 462,5 -64,3 -4,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,2 0,0 48,2
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 462,5 -64,3 -4,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,2 0,0
Immissionsort I03 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max 48 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 675,9 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,4 0,0 44,4
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 675,9 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,4 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LT,max |Linie 115,0 3 677,5 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0 443
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LN,max |Linie 115,0 3 677,5 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |[Linie 115,0 3 675,6 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44 .4 0,0 444
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LN,max [Linie 115,0 3 675,6 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,4 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 676,4 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0 44,3
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 676,4 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max Flache 115,0 3 455,0 -64,2 -4,7 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,3 0,0 48,3

Buro fur Larmschutz,
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 455,0 -64,2 -4,7 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,3 0,0
Immissionsort I03 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max 48 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 675,9 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,5 0,0 44,5
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 675,9 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,5 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 677,5 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,4 0,0 44,4
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 677,5 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,4 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 675,6 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,5 0,0 44,5
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LN,max |Linie 115,0 3 675,6 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,5 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 676,4 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44 .4 0,0 444
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 676,4 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44 .4 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max |Flache 115,0 3 455,0 -64,2 -4,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,4 0,0 48,4
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 455,0 -64,2 -4,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,4 0,0
Immissionsort I04 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max 49 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 685,6 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,2 0,0 44,2
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 685,6 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 687,4 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0 44,2
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 687,4 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LT,max |Linie 115,0 3 686,2 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0 44,2
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LN,max [Linie 115,0 3 686,2 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |[Linie 115,0 3 685,3 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,2 0,0 442
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 685,3 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,2 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max |Flache 115,0 3 441,6 -63,9 -4,7 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,6 0,0 48,6
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 441,6 -63,9 -4,7 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,6 0,0
Immissionsort I04 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 35dB(A) LrN dB(A) LT,max 49 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 685,6 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,3 0,0 44,3
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 685,6 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LT,max |Linie 115,0 3 687,4 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0 442

Buro fur Larmschutz,

WeilRenburg 29

26871 Papenburg

SoundPLAN 8.2




L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags LN,max [Linie 115,0 3 687,4 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 686,2 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0 44,3
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max [Linie 115,0 3 686,2 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 685,3 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,3 0,0 443
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 685,3 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,3 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max |Flache 115,0 3 4417 -63,9 -4,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,7 0,0 48,7
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 4417 -63,9 -4,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 48,7 0,0
Immissionsort I05 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN dB(A) LT,max 41 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1133,0 -72,1 -4,8 0,0 -2,2 0,0 0,1 39,0 0,0 39,0
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1133,0 -72,1 -4,8 0,0 -2,2 0,0 0,1 39,0 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Sidost tags LT,max |Linie 115,0 3 1096,8 -71,8 -4,8 0,0 -2,1 0,0 0,0 39,3 0,0 39,3
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags LN,max [Linie 115,0 3 1096,8 -71,8 -4,8 0,0 -2,1 0,0 0,0 39,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 1134,0 -72,1 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,1 38,9 0,0 38,9
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max [Linie 115,0 3 1134,0 -72,1 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,1 38,9 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 981,8 -70,8 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,5 0,0 40,5
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 981,8 -70,8 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,5 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max |Flache 115,0 3 932,7 -70,4 -4,7 0,0 -1,9 0,0 0,1 41,1 0,0 41,1
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 932,7 -70,4 -4,7 0,0 -1,9 0,0 0,1 41,1 0,0
Immissionsort I05 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN dB(A) LT,max 41 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1133,0 -72,1 -4,7 0,0 -2,2 0,0 0,2 39,3 0,0 39,3
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1133,0 -72,1 -4,7 0,0 -2,2 0,0 0,2 39,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Sidost tags LT,max |Linie 115,0 3 111,7 -71,9 -4,7 0,0 -2,1 0,0 0,2 39,4 0,0 39,4
LKW Fahrten Auf und Abbau Suidost tags LN,max |Linie 115,0 3 1111,7 -71,9 -4,7 0,0 -2,1 0,0 0,2 39,4 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LT,max |Linie 115,0 3 1134,0 -72,1 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,2 39,2 0,0 39,2
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LN,max [Linie 115,0 3 1134,0 -72,1 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,2 39,2 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 981,9 -70,8 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,2 40,7 0,0 40,7
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 981,9 -70,8 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,2 40,7 0,0
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max Flache 115,0 3 932,7 -70,4 -4,7 0,0 -1,9 0,0 0,2 41,3 0,0 41,3
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 932,7 -70,4 -4,7 0,0 -1,9 0,0 0,2 41,3 0,0
Immissionsort I06 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN dB(A) LT,max 39 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1319,8 -73,4 -4,8 0,0 -2,5 0,0 0,0 37,3 0,0 37,3
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1319,8 -73,4 -4,8 0,0 -2,5 0,0 0,0 37,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 1170,4 -72,4 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0 38,6
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 1170,4 -72,4 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LT,max |Linie 115,0 3 1320,5 -73,4 -4,8 0,0 -2,6 0,0 0,0 37,2 0,0 37,2
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 1320,5 -73,4 -4,8 0,0 -2,6 0,0 0,0 37,2 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |[Linie 115,0 3 1171,1 -72,4 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0 38,6
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 1171,1 -72,4 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max Flache 115,0 3 1185,6 -72,5 -4,8 0,0 2,4 0,0 0,0 38,4 0,0 38,4
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 1185,6 -72,5 -4,8 0,0 2,4 0,0 0,0 38,4 0,0
Immissionsort I06 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN dB(A) LT,max 39 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1319,8 -73,4 -4,7 0,0 -2,5 0,0 0,0 37,3 0,0 37,3
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1319,8 -73,4 -4,7 0,0 -2,5 0,0 0,0 37,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 1170,4 -72,4 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0 38,6
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags LN,max [Linie 115,0 3 1170,4 -72,4 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LT,max |Linie 115,0 3 1320,5 -73,4 -4,7 0,0 -2,6 0,0 0,0 37,3 0,0 37,3
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 1320,5 -73,4 -4,7 0,0 -2,6 0,0 0,0 37,3 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 1171,2 -72,4 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0 38,6
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 1171,2 -72,4 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max |Flache 115,0 3 1185,6 -72,5 -4,7 0,0 -2,4 0,0 0,0 38,5 0,0 38,5
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 1185,6 -72,5 -4,7 0,0 2,4 0,0 0,0 38,5 0,0
Immissionsort I07 SW EG RW,T 70 dB(A) RW,N 70 dB(A) RW,T,max 100 dB(A) RW,N,max 90 dB(A) LrT 30 dB(A) LrN dB(A) LT,max 42 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1013,9 -71.1 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0 40,2
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1013,9 -71.1 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0

Buro fur Larmschutz,

WeilRenburg 29

26871 Papenburg

SoundPLAN 8.2




L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags LT,max |Linie 115,0 3 921,0 -70,3 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 41,2 0,0 41,2
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 921,0 -70,3 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 41,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 817,0 -69,2 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,4 0,0 42,4
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LN,max |Linie 115,0 3 817,0 -69,2 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,4 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 1015,0 -71,1 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,1 0,0 40,1
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 1015,0 -71,1 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,1 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max |Flache 115,0 3 843,9 -69,5 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,1 0,0 42,1
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 843,9 -69,5 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 421 0,0
Immissionsort I07 SW 1.0G RW,T 70 dB(A) RW,N 70 dB(A) RW,T,max 100 dB(A) RW,N,max 90 dB(A) LrT 30 dB(A) LrN dB(A) LT,max 42 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1013,9 -71.1 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0 40,2
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1013,9 -71.1 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags LT,max |Linie 115,0 3 921,1 -70,3 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 41,2 0,0 41,2
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 921,1 -70,3 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 41,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 817,0 -69,2 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,5 0,0 42,5
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max [Linie 115,0 3 817,0 -69,2 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,5 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 1015,0 -71,1 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0 40,2
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 1015,0 -71,1 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max |Flache 115,0 3 843,9 -69,5 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,2 0,0 42,2
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 843,9 -69,5 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,2 0,0
Immissionsort I08 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 38 dB(A) LrN dB(A) LT,max 50 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 611,9 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0 45,3
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 611,9 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Suidost tags LT,max |[Linie 115,0 3 613,4 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0 453
LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags LN,max [Linie 115,0 3 613,4 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LT,max |Linie 115,0 3 612,8 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0 45,3
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max [Linie 115,0 3 612,8 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 591,3 -66,4 -4,8 0,0 -1,1 0,0 0,0 45,7 0,0 45,7
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Auf und Abbau Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB daB dB dB dB(A) dB dB(A)

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 591,3 -66,4 -4,8 0,0 -1,1 0,0 0,0 457 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max Flache 115,0 3 390,8 -62,8 -4,8 0,0 -0,8 0,0 0,0 49,6 0,0 49,6
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 390,8 -62,8 -4,8 0,0 -0,8 0,0 0,0 49,6 0,0
Immissionsort I08 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 38 dB(A) LrN dB(A) LT,max 50 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max [Punkt 115,0 3 611,9 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 454 0,0 454
E2 Beladen LKW tags LN,max |Punkt 115,0 3 611,9 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 454 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Suidost tags LT,max [Linie 115,0 3 613,4 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0 45,3
LKW Fahrten Auf und Abbau Suidost tags LN,max |Linie 115,0 3 613,4 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 612,8 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0 453
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 612,8 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |[Linie 115,0 3 591,3 -66,4 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 45,7 0,0 45,7
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 591,3 -66,4 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 457 0,0
Planierraupe/Hydraulikbagger LT,max Flache 115,0 3 390,9 -62,8 -4,7 0,0 -0,8 0,0 0,0 49,8 0,0 49,8
Planierraupe/Hydraulikbagger LN,max |Flache 115,0 3 390,9 -62,8 -4,7 0,0 -0,8 0,0 0,0 49,8 0,0
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L2657 Sandentnahme Jembke
Rechenlauf-Info

Berechnung Sandentnahme Jempke

Projektbeschreibung

Projekttitel:
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

L2657 Sandentnahme Jembke
20 03 2657
Jacobs / C.Jacobs

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:

Gruppe

Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Lokale Berechnung (Anzahl
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Richtlinien:
Gewerbe:
Bewertung:

Geometriedaten

Einzelpunkt Schall
Berechnung Sandentnahme Jempke

RunFile.runx
2
Threads = 8)
16.02.2021 15:21:44
16.02.2021 15:21:44
00:00:278 [m:s:ms]
8
8
SoundPLAN 8.2 (29.01.2021) - 32 bit

ISO 9613-2: 1996
TA-Larm 1998/2017 - Werktag

L2657 Sandentnahme Jembke Sandentnahme.sit 16.02.2021 15:21:36
- enthalt:
Druckerhdhungsstation.geo 11.03.2020 11:46:34
DXF_0.geo 05.03.2020 15:30:56
DXF_10.geo 05.03.2020 15:30:56
DXF_100.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_$Trassengestaltung.geo 05.03.2020 15:30:56

DXF_A_ABSCHNITTE.

geo 05.03.2020 15:30:56

DXF_Ansichtsfenster.geo 11.03.2020 12:17:42

DXF_--aus.geo

05.03.2020 16:40:00

DXF_--ausgeblendet ho.geo 05.03.2020 16:40:00

DXF_--BAf[schung.geo
DXF_BAB 39.geo

05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 16:40:00

DXF_--BemaAYung.geo  05.03.2020 15:30:16
DXF_--Beschriftung.geo  05.03.2020 15:30:56
DXF_--Beschriftungho.geo 05.03.2020 15:30:58

DXF_Defpoints.geo
DXF_Flurgrenze.geo

05.03.2020 15:30:16
05.03.2020 15:30:58
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L2657 Sandentnahme Jembke
Rechenlauf-Info

Berechnung Sandentnahme Jempke

DXF_FlurstAYicke.geo
DXF_--Graben neu.geo
DXF_--Graben vorg RM.geo
DXF_--Grabenschraffur.geo05.03.2020 16:40:00
DXF_--neue HAfhen.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_--Oberboden neu.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_Oberboden.geo 05.03.2020 15:33:16
DXF_--OK Abbau.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_Rahmen.geo 05.03.2020 15:30:58
DXF_--SchilfflAache.geo  05.03.2020 16:40:00
DXF_--Sohlschwelle.geo  05.03.2020 16:40:00
DXF_--SpA¥illeitung.geo  05.03.2020 16:40:00
DXF_STEMPEL.geo 05.03.2020 15:30:58
DXF_STEMPELFELD @ 1.geo
DXF_STEMPELFELD.geo 05.03.2020 15:30:58
DXF_STEMPELFELD_Kommentare.geo
DXF_Top-Bauwerk.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_Top-BauwerkHOEHE.geo
DXF_Top-BauwerkPKTNR.geo
DXF_Top-BauwerkSPEZI.geo

05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 16:40:00

05.03.2020 16:40:00

05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58

05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58

DXF_Top-Durchlass_Brunnen$Beschriftung-Punkte.geo 05.03.2020 16:40:00

DXF_Top-Durchlass_Brunnen.geo
DXF_Top-Durchlass_BrunnenHOEHE.geo
DXF_Top-Durchlass_BrunnenPKTNR.geo
DXF_Top-Durchlass_BrunnenSPEZI.geo
DXF_Top-Fernmeldekabel.geo
DXF_Top-GelArnde$Beschriftung-Punkte.geo
DXF_Top-GelAande.geo  05.03.2020 16:40:00
DXF_Top-Graben$Beschriftung-Punkte.geo
DXF_Top-Graben.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_Top-Kataster.geo 05.03.2020 15:30:58
DXF_Top-P-OK-Graben.geo
DXF_Top-P-OK-GrabenHOEHE.geo
DXF_Top-P-OK-GrabenPKTNR.geo
DXF_Top-P-OK-GrabenSPEZI.geo
DXF_Top-P-UK-Graben.geo
DXF_Top-P-UK-GrabenHOEHE.geo
DXF_Top-P-UK-GrabenPKTNR.geo
DXF_Top-P-UK-GrabenSPEZI.geo
DXF_Top-StraA\"(e$Beschriftung-Punkte.geo
DXF_Top-StraA\"(e.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_Top-StraAYeHOEHE.geo
DXF_Top-StraAYePKTNR.geo
DXF_Top-StraAYeSPEZI.geo
DXF_Top-Wasserspiegel.geo
DXF_Top-Wasserspiegel[HOEHE.geo
DXF_Top-WasserspiegelPKTNR.geo
DXF_Top-WasserspiegelSPEZI.geo

DXF_--UK Abbu.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_--WasserflArche neu.geo
DXF_--Wasserlinie neu.geo 05.03.2020 16:40:00
DXF_--Zufahrt zum Abbau.geo

Gebaude.geo 11.03.2020 12:14:02
Geofile1.geo 05.03.2020 15:30:02

05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58

05.03.2020 15:30:58

05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 15:30:58
05.03.2020 16:40:00

05.03.2020 15:31:00
05.03.2020 15:31:00
05.03.2020 15:31:00
05.03.2020 16:40:00
05.03.2020 15:31:00
05.03.2020 15:31:00
05.03.2020 15:31:00

05.03.2020 15:31:00

05.03.2020 16:40:00
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L2657 Sandentnahme Jembke
Rechenlauf-Info
Berechnung Sandentnahme Jempke

Immisonsorte.geo 16.02.2021 15:10:16
LKW Fahrten Sandentnahme.geo 11.03.2020 11:56:06
LKW-Fahrten Bodenabbau.geo 12.03.2020 10:16:46

Saugspuhlbagger mitte.geo 11.03.2020 12:03:38
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L2657 Sandentnahme Jembke
Beurteilungspegel
Berechnung Sandentnahme Jempke

Legende

Immissionsort
Nutzung
SW

RW,T
RW,N
RW,T,max
RW,N,max
LrT

LrN

LT,max
LN,max
LrT,diff
LrN,diff

LT, max,diff
LN, max,diff

S22

0000000000 QQ
WOWWWWWowWww W

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Richtwert Maximalpegel Tag

Richtwert Maximalpegel Nacht
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LrT
Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LrN
Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
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L2657 Sandentnahme Jembke
Beurteilungspegel
Berechnung Sandentnahme Jempke

Immissionsort Nutzung SW RW, T | RW,N | RW,T,max | RW,Nomax | LrT [ LrN | LT,max [ LN,max | LrT,diff | LrN,diff | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)[dB(A)| dB(A) dB(A) dB dB dB dB
101 MI EG 60 45 90 65 49 49 47 4
1.0G 60 45 90 65 49 49 47 4
102 MI EG 60 45 90 65 46 46 45 1
1.0G 60 45 90 65 46 46 45 1
103 MI EG 60 45 90 65 46 46 44 1
1.0G 60 45 90 65 46 46 44 1
104 MI EG 60 45 90 65 46 46 44 1
1.0G 60 45 90 65 46 46 44 1
105 MI EG 60 45 90 65 40 40 41
1.0G 60 45 90 65 40 40 41
106 WA EG 55 40 85 60 40 38 39
1.0G 55 40 85 60 40 38 39
107 Gl EG 70 70 100 90 43 43 42
1.0G 70 70 100 90 43 43 42
108 WA EG 55 40 85 60 48 46 46 6
1.0G 55 40 85 60 48 47 46 7
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Sandentnahme Jempke

Legende

Quelle
Quelltyp
L'w

Lw

| oder S
Kl

KT

Ko

S

Adiv

Agr

Abar
Aatm
ADI
dLrefl

Ls
Cmet(LrT)
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
ZR(LrN)
LrT

LrN

dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage

GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Sandentnahme Jempke

Quelle Quelltyp L'w Lw [loder S| KI | KT [ Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet(LrT) | Cmet(LrN) | dLw(LrT) [ dLw(LrN) | ZR(LrT) | ZR(LrN) | LrT LrN
dB(A) | dB(A) [ mm? | dB | dB | dB m dB dB | dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A)

Immissionsort I01 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 49 dB(A) LT,max 47 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 00| 3| 531,88 -655| -4,7 0,0/ -1,0] 0,0 0,0| 147 0,0 0,0 0,0 0,0 14,7

E3 Saugspuhlbagger Punkt 115,0 | 115,0 00| 0,0]| 3| 516,14| -652| -4,7 0,0| -1,0] 0,0 0,0| 471 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 47,1 471

E4 Druckerhthungsstation Punkt 112,0 [ 112,0 00| 0,0 3| 490,95 -64,8| -4,7 0,0| -09] 0,0 0,0| 44,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 44.6| 44,6

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127 0,0| 00 3| 62258 -66,9| -47 0,0 -12| 00 00| -93 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,3

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3| 517,70 -653| -4,7 0,0| -1,0] 0,0 00| -74 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,4

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 00| 3| 594,98 -665| -47 00| -11] 0,0 0,0| -10,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,2

Immissionsort I01 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 49 dB(A) LT,max47 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0] 3| 531,89 -655| -4,6 0,0 -1,0] 0,0 0,0| 14,8 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8

E3 Saugspuhlbagger Punkt 115,0 | 115,0 00| 0,0| 3| 516,16 -652| -4,6 0,0 -1,0] 0,0 0,0| 47,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 47,2 47,2

E4 Druckerhdhungsstation Punkt 112,0 [ 112,0 00| 0,0] 3| 490,97| -648| -4,6 0,0/ -0,9] 0,0 0,0| 447 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 44,7 447

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127| 0,0| 0,0 3| 622,60 -66,9| -4,6 0,0 -12| 0,0 0,0| -92 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,2

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 00 3| 517,72 -653| -4,6 0,0 -1,0] 0,0 00| -7,3 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,3

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 0,0 3| 595,00 -665| -46 00| -11] 0,0 0,0| -10,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,1

Immissionsort 02 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 45 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0]| 3| 65852 -67,4| -4,7 0,0 -1,3] 0,0 0,0| 12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 12,6

E3 Saugspuihlbagger Punkt 115,0 [ 115,0 00| 00| 3| 64247| -67,1| -4,7 0,0 -12| 00 0,0| 449 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 44,9 44,9

E4 Druckerhthungsstation Punkt 112,0 | 112,0 00| 0,0| 3| 587,73 -66.4| -47( -53| -1,1| 0,0 0,0| 37,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 37,5 37,5

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605 2127 0,0| 0,0 3| 750,66 -68,5| -4,7 0,0 -14| 00 0,0| -11,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,2

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3| 64234 -67,1| -47 0,0 -12| 00 00| -95 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,5

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 0,0 3| 721,83 -68,2| -47 0,0 -14| 0,0 0,0 -12,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,1

Immissionsort 102 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max45dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 00| 3| 65853 -674| -4,6 0,0 -13] 00 0,0| 12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 12,6

E3 Saugspuhlbagger Punkt 115,0 | 115,0 00| 0,0]| 3| 64248| -67,1| -4,6 0,0 -12| 0,0 0,0| 45,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 45,01 45,0

E4 Druckerhdhungsstation Punkt 112,0 [ 112,0 00| 00| 3| 587,75 -66,4| -46( -45 -1,1f 00 0,0| 384 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 38,4| 384

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605 2127| 0,0| 0,0 3| 750,67 -685| -47 0,0 -14| 00 0,0| -11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,1

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606| 217,8| 0,0| 0,0 3| 64235 -67,1| -4,6 0,0 -12| 0,0 00| -94 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,4

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 0,0 3| 721,85 -68,2| -47 0,0 -14| 00 0,0| -12,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0

Immissionsort I03 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 44 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0]| 3| 67592| -67,6| -4,7 0,0 -1,3] 0,0 0,0| 12,3 0,0 0,0 0,0 0,0 12,3

E3 Saugspuihlbagger Punkt 115,0 [ 115,0 00| 00| 3| 654,88 -67,3| -4,7 0,0 -13] 0,0 0,0| 447 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 44,7 447

E4 Druckerhdhungsstation Punkt 112,0 | 112,0 00| 00] 3| 68871 -67,8] -4,7 0,0/ -1,3] 0,0 0,0| 412 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 41,2 41,2

Buro fur Larmschutz,
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Sandentnahme Jempke

Quelle Quelltyp L'w Lw [loder S| KI | KT [ Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet(LrT) | Cmet(LrN) | dLw(LrT) [ dLw(LrN) | ZR(LrT) | ZR(LrN) | LrT LrN
dB(A) | dB(A) [ mm? | dB | dB | dB m dB dB | dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A)

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127 0,0| 0,0 3| 77333 -688| -47 0,0 -1,5| 0,0 0,0| -11,5 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,5

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3| 683,18 -67,7| -4,7 0,0 -1,3] 00 0,0 -10,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,1

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 00| 3| 72935 -683| -47 0,0 -14| 0,0 0,0| -12,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,2

Immissionsort I03 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 44 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 00| 3| 67593 -676| -4,7 0,0 -13] 00 00| 124 0,0 0,0 0,0 0,0 12,4

E3 Saugspuhlbagger Punkt 115,0 | 115,0 00| 0,0]| 3| 654,89 -67,3| -4,6 0,0 -1,3] 0,0 0,0| 44,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 448 448

E4 Druckerhthungsstation Punkt 112,0 [ 112,0 00| 0,0| 3| 688,73 -67,8] -4,7 0,0 -1,3| 0,0 0,0| 41,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 41,3 413

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605 2127 0,0| 0,0 3| 77335 -688| -47 0,0 -15| 00 0,0| -11,4 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,4

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3| 683,19 -67,7| -4,7 0,0 -1,3| 0,0 0,0| -10,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,1

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 00| 3| 72937 -683| -47 0,0 -14| 00 0,0| -12,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,2

Immissionsort 104 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 44 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0]| 3| 68562 -67,7| -4,7 0,0 -1,3| 0,0 0,0| 12,1 0,0 0,0 0,0 0,0 12,1

E3 Saugspuhlbagger Punkt 115,0 | 115,0 00| 0,0]| 3| 656,75 -67,3| -4,7 0,0 -1,3| 0,0 0,0| 447 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 44,7 447

E4 Druckerhdhungsstation Punkt 112,0 [ 112,0 00| 0,0] 3| 904,12 -70,1| -4,7 0,0 -171 0,0 0,0| 384 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 38,4| 384

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127| 0,0| 0,0 3| 783,16 -68,9| -4,7 0,0| -1,5| 0,0 0,0| -11,6 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,6

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3| 748,05 -685| -47 0,0 -14| 00 0,0] -11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,1

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 0,0 3| 70155 -67,9] -47 00| -14| 00 0,0| -11,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,8

Immissionsort 04 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 44 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0]| 3| 68563 -67,7| -4,7 0,0 -1,3| 0,0 0,0| 12,2 0,0 0,0 0,0 0,0 12,2

E3 Saugspuihlbagger Punkt 115,0 [ 115,0 00| 00| 3| 656,76 -67,3| -4,6 0,0 -13] 00 0,0| 448 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 44,8 44,8

E4 Druckerhthungsstation Punkt 112,0 | 112,0 00| 0,0] 3| 904,13| -70,1| -4,7 0,0 -1,7] 0,0 0,0| 385 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 38,5 385

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127 0,0| 0,0 3| 783,17 -68,9| -47 0,0 -15| 00 0,0| -11,6 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,6

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3| 748,06 -685| -47 0,0 -14| 00 0,0 -11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,0

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 00| 3| 701,56 -67,9] -47 0,0 -14| 0,0 0,0| -11,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,8

Immissionsort I05 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40 dB(A) LrN 40 dB(A) LT,max 41 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0] 3113298 -72,1| -4,8 0,0 -22| 0,0 0,1 6,9 0,0 0,0 0,0 0,0 6,9

E3 Saugspuhlbagger Punkt 115,0 | 115,0 00| 0,0 3|112503| -72,0] -4,8 0,0 -22| 0,0 0,1 39,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 39,1 39,1

E4 Druckerhdhungsstation Punkt 112,0 [ 112,0 00| 0,0 3(1538554| -747| -4,8 0,0 -3,0] 0,0 0,1] 32,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 32,6| 326

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605 2127 0,0| 0,0 3111753 -72,0| -4,8 0,0 -22| 0,0 0,0| -15,3 0,0 0,0 0,0 0,0 -15,3

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606| 217,8| 0,0| 0,0 3]|1224,50( -72,8| -4,8 0,0] -24| 0,0 0,1 -16,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -16,2

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 0,0 3105417 -71,5| -48 0,0 -2,0] 0,0 0,1 -16,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -16,0

Buro fur Larmschutz,
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Sandentnahme Jempke

Quelle Quelltyp L'w Lw [loder S| KI | KT [ Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet(LrT) | Cmet(LrN) | dLw(LrT) [ dLw(LrN) | ZR(LrT) | ZR(LrN) | LrT LrN
dB(A) | dB(A) [ mm? | dB | dB | dB m dB dB | dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A)

Immissionsort I05 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40 dB(A) LrN 40 dB(A) LT,max 41 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0 3([1132,99| -72,1| -4,7 0,0 -22| 0,0 02| 72 0,0 0,0 0,0 0,0 7,2

E3 Saugspuhlbagger Punkt 115,0 | 115,0 00| 0,0 3|112504| -72,0| -4,7 0,0 -22| 0,0 0,2| 39,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 39,3| 39,3

E4 Druckerhthungsstation Punkt 112,0 [ 112,0 00| 0,0 3153855 -74,7| -4,7 0,0 -3,0] 0,0 0,2| 32,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 32,8| 32,8

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127| 0,0| 0,0 3111754 -72,0| -4,7 0,0 -22| 0,0 0,2| -15,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -15,2

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3122451 -72,8| -4,7 0,0] -24| 0,0 0,2| -16,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -16,0

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 0,0 3]1054,18[ -71,5| -47 0,0] -2,0] 0,0 0,2| -15,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -15,8

Immissionsort I06 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40 dB(A) LrN 38 dB(A) LT,max 39 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0 3(1319,84| -73,4| -4,8 0,0] -2,5| 0,0 00| 52 0,0 0,0 0,0 1,9 7,1

E3 Saugspuhlbagger Punkt 115,0 | 115,0 00| 0,0 3|1328,80| -73,5| -4,8 0,0| -2,6/ 0,0 0,0| 37,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 39,2| 37,2

E4 Druckerhdhungsstation Punkt 112,0 [ 112,0 00| 00| 3(1638,31| -753| -4,8 0,0 -32| 0,0 0,0| 31,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 33,7 31,8

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127 0,0| 0,0 3]|1246,31| -72,9| -4,8 0,0] -24| 0,0 0,0| -16,6 0,0 0,0 0,0 1,9 -14,6

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3137824 -73,8| -4,8 0,0 -2,71 0,0 0,0| -17,6 0,0 0,0 0,0 1,9 -15,7

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2 59,2| 1569| 0,0| 0,0 3124140 -729] -48 0,0 -24| 00 0,0| -17,9 0,0 0,0 0,0 1,9 -15,9

Immissionsort I06 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40 dB(A) LrN 38 dB(A) LT,max 39 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0 3(1319,84| -734| -4,7 0,0] -2,5| 0,0 00| 52 0,0 0,0 0,0 1,9 7,2

E3 Saugspuihlbagger Punkt 115,0 [ 115,0 00| 0,0 3(1328,80| -73,5| -4,7 0,0 -26/ 0,0 0,0| 37,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 39,2| 37,3

E4 Druckerhthungsstation Punkt 112,0 | 112,0 00| 0,0 3163832 -753| -4,7 0,0 -32| 0,0 0,0| 31,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 33,8| 31,8

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127 0,0| 0,0 3]1246,32( -72,9| -4,7 0,0 -24| 00 0,0| -16,5 0,0 0,0 0,0 1,9 -14,6

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3137825 -73,8| -4,7 0,0 -2,71 0,0 0,0| -17,6 0,0 0,0 0,0 1,9 -15,6

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 00| 3]|1241,41| -729| -47 0,0] -24| 0,0 0,0| -17,8 0,0 0,0 0,0 1,9 -15,9

Immissionsort I07 SW EG RW,T 70 dB(A) RW,N 70 dB(A) RW,T,max 100 dB(A) RW,N,max 90 dB(A) LrT 43 dB(A) LrN 43 dB(A) LT,max 42 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0] 3(1013,93| -71,1| -4,8 0,0] -2,0] 0,0 00| 81 0,0 0,0 0,0 0,0 8,1

E3 Saugspuhlbagger Punkt 115,0 | 115,0 00| 0,0 3(1039,78| -71,3| -4,8 0,0 -2,0] 0,0 0,0| 39,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 39,9| 399

E4 Druckerhdhungsstation Punkt 112,0 [ 112,0 00| 00| 3| 714,70 -68,1| -4,7 0,0 -14| 00 0,0| 40,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 40,8| 40,8

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127 0,0| 00 3| 957,95 -70,6| -4,7 0,0/ -18] 00 0,0| -13,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -13,7

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3| 906,22 -70,1| -4,7 0,0 -1,7] 0,0 0,0| -13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -13,0

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 0,0 3105422 -71,5| -48 0,0] -2,0] 0,0 0,0| -16,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -16,1

Immissionsort I07 SW 1.0G RW,T 70 dB(A) RW,N 70 dB(A) RW,T,max 100 dB(A) RW,N,max 90 dB(A) LrT 43 dB(A) LrN 43 dB(A) LT,max42dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0 3(1013,94| -71,1| -4,7 0,0| -2,0] 0,0 00| 81 0,0 0,0 0,0 0,0 8,1

E3 Saugspuihlbagger Punkt 115,0 [ 115,0 00| 0,0] 3(1039,79| -71,3| -4,7 0,0 -2,0] 0,0 0,0| 40,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 40,0 40,0

E4 Druckerhdhungsstation Punkt 112,0 | 112,0 00| 00] 3| 714,72 -68,1| -4,7 0,0/ -14] 0,0 0,0| 40,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 40,9] 40,9
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Leq - Berechnung Sandentnahme Jempke

Quelle Quelltyp L'w Lw [loder S| KI | KT [ Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet(LrT) | Cmet(LrN) | dLw(LrT) [ dLw(LrN) | ZR(LrT) | ZR(LrN) | LrT LrN
dB(A) | dB(A) [ mm? | dB | dB | dB m dB dB | dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A)

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127 0,0| 0,0 3| 957,96 -70,6| -4,7 0,0] -1,8] 0,0 0,0| -13,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -13,7

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3| 906,23 -70,1| -4,7 0,0 -171 00 0,0| -13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -13,0

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 0,0 3105423 -71,5| -47 0,00 -2,0] 0,0 0,0| -16,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -16,0

Immissionsort I08 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 46 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 00| 3| 611,90 -66,7| -4,8 0,0 -12| 00 0,0| 132 0,0 0,0 0,0 1,9 15,1

E3 Saugspuhlbagger Punkt 115,0 | 115,0 00| 0,0]| 3| 58357 -66,3| -4,8 0,0 -1,1] 0,0 0,0| 45,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 47,71 458

E4 Druckerhthungsstation Punkt 112,0 [ 112,0 00| 0,0 3| 934,84 -70,4| -4,8 0,0] -1,8] 0,0 0,0| 38,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 39,9| 38,0

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127 0,0| 0,0 3| 691,85 -67,8 -48 0,0 -13] 00 0,0| -10,4 0,0 0,0 0,0 1,9 -8,5

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3| 69859 -67,9| -48 0,0 -1,3| 0,0 0,0| -10,4 0,0 0,0 0,0 1,9 -8,5

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 0,0 3| 598,03 -665| -48 00| -12] 0,0 0,0| -10,3 0,0 0,0 0,0 1,9 -8,4

Immissionsort I08 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 47 dB(A) LT,max 46 dB(A) LN,max dB(A)

E2 Beladen LKW tags Punkt 829 829 00| 0,0] 3| 611,90 -66,7| -4,7 0,0 -12| 0,0 0,0| 13,3 0,0 0,0 0,0 1,9 15,2

E3 Saugspuhlbagger Punkt 115,0 | 115,0 00| 0,0] 3| 58357 -66,3| -4,7 0,0 -1,1] 0,0 0,0| 459 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 47,8 459

E4 Druckerhdhungsstation Punkt 112,0 [ 112,0 00| 00| 3| 934,85 -704| -4,7 0,0 -18] 00 0,0| 38,11 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 40,0 38,1

LKW Fahrten Auf und Abbau Siidost tags Linie 37,2| 605| 2127| 0,0| 0,0 3| 691,85 -67,8 -47 0,0 -1,3| 0,0 0,0| -10,3 0,0 0,0 0,0 1,9 -8,4

LKW Fahrten Auf und Abbau slidwest tags Linie 37,2| 606 217,8| 0,0| 0,0 3| 69860 -67,9 -47 0,0 -13] 00 0,0| -10,3 0,0 0,0 0,0 1,9 -8,4

LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags Linie 37,2| 59,2| 1569| 0,0| 0,0 3| 598,03 -665| -47 00| -12] 0,0 0,0| -10,2 0,0 0,0 0,0 1,9 -8,3
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Sandentnahme Jempke

Legende

Quelle Quellname

Zeit bereich Name des Zeitbereichs

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur

dLrefl dB Pegelerh6hung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Cmet dB Meteorologische Korrektur

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

Biro fur Larmschutz, Weilkenburg 29 26871 Papenburg
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Immissionsort I01 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 49 dB(A) LT,max 47 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 531,9 -65,5 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 46,8 0,0 46,8
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 531,9 -65,5 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 46,8 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 533,3 -65,5 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,7 0,0 46,7
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 533,3 -65,5 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,7 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 513,1 -65,2 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 47,1 0,0 47,1
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 513,1 -65,2 -4,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 47,1 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 532,7 -65,5 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,7 0,0 46,7
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 532,7 -65,5 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,7 0,0
Immissionsort I01 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 49 dB(A) LT,max 47 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 531,9 -65,5 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 46,9 0,0 46,9
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 531,9 -65,5 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 46,9 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Suidost tags LT,max |[Linie 115,0 3 533,3 -65,5 -4,6 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,8 0,0 46,8
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LN,max |Linie 115,0 3 533,3 -65,5 -4,6 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,8 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LT,max |Linie 115,0 3 513,1 -65,2 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 47,2 0,0 47,2
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max [Linie 115,0 3 513,1 -65,2 -4,6 0,0 -1,0 0,0 0,0 47,2 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 532,7 -65,5 -4,6 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,8 0,0 46,8
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 532,7 -65,5 -4,6 0,0 -1,1 0,0 0,0 46,8 0,0
Immissionsort 102 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 45 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 658,5 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0 44,7
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 658,5 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 659,9 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,6 0,0 44,6
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LN,max |Linie 115,0 3 659,9 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,6 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 632,6 -67,0 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,1 0,0 45,1
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 632,6 -67,0 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,1 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 659,3 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,6 0,0 44,6
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 659,3 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,6 0,0
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Immissionsort I02 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 45 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 658,5 -67,4 -4,6 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0 44,7
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 658,5 -67,4 -4,6 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 659,9 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0 44,7
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 659,9 -67,4 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 632,6 -67,0 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,1 0,0 45,1
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 632,6 -67,0 -4,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,1 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 659,3 -67,4 -4,6 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0 447
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 659,3 -67,4 -4,6 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,7 0,0
Immissionsort I03 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 44 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 675,9 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,4 0,0 44,4
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 675,9 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,4 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Suidost tags LT,max |[Linie 115,0 3 677,5 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0 443
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LN,max |Linie 115,0 3 677,5 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LT,max |Linie 115,0 3 675,6 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,4 0,0 44,4
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max [Linie 115,0 3 675,6 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,4 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 676,4 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0 44,3
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 676,4 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0
Immissionsort I03 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 44 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 675,9 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,5 0,0 44,5
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 675,9 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,5 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 677,5 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,4 0,0 44,4
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LN,max |Linie 115,0 3 677,5 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44 .4 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 675,6 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,5 0,0 445
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 675,6 -67,6 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,5 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 676,4 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44 .4 0,0 444
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 676,4 -67,6 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,4 0,0
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Immissionsort I04 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 44 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 685,6 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,2 0,0 44,2
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 685,6 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 687,4 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0 44,2
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 687,4 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 686,2 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0 44,2
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 686,2 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 685,3 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,2 0,0 442
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 685,3 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,2 0,0
Immissionsort I04 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 44 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 685,6 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,3 0,0 44,3
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 685,6 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Suidost tags LT,max |[Linie 115,0 3 687,4 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0 442
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LN,max |Linie 115,0 3 687,4 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LT,max |Linie 115,0 3 686,2 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0 44,3
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max [Linie 115,0 3 686,2 -67,7 -4,7 0,0 -1,4 0,0 0,0 44,3 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 685,3 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,3 0,0 44,3
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 685,3 -67,7 -4,7 0,0 -1,3 0,0 0,0 44,3 0,0
Immissionsort I05 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40 dB(A) LrN 40 dB(A) LT,max 41 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1133,0 -72,1 -4,8 0,0 -2,2 0,0 0,1 39,0 0,0 39,0
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1133,0 -72,1 -4,8 0,0 -2,2 0,0 0,1 39,0 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 1096,8 -71,8 -4,8 0,0 -2,1 0,0 0,0 39,3 0,0 39,3
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LN,max |Linie 115,0 3 1096,8 -71,8 -4,8 0,0 -2,1 0,0 0,0 39,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 1134,0 -72,1 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,1 38,9 0,0 38,9
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 1134,0 -72,1 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,1 38,9 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 981,8 -70,8 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,5 0,0 40,5
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 981,8 -70,8 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,5 0,0

Buro fur Larmschutz,

WeilRenburg 29

26871 Papenburg

SoundPLAN 8.2




L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Immissionsort I05 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40 dB(A) LrN 40 dB(A) LT,max 41 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1133,0 -72,1 -4,7 0,0 -2,2 0,0 0,2 39,3 0,0 39,3
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1133,0 -72,1 -4,7 0,0 -2,2 0,0 0,2 39,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 11117 -71,9 -4,7 0,0 -2,1 0,0 0,2 39,4 0,0 39,4
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 11117 -71,9 -4,7 0,0 -2,1 0,0 0,2 39,4 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 1134,0 -72,1 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,2 39,2 0,0 39,2
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 1134,0 -72,1 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,2 39,2 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 981,9 -70,8 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,2 40,7 0,0 40,7
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 981,9 -70,8 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,2 40,7 0,0
Immissionsort I06 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40 dB(A) LrN 38 dB(A) LT,max 39 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1319,8 -73,4 -4,8 0,0 -2,5 0,0 0,0 37,3 0,0 37,3
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1319,8 -73,4 -4,8 0,0 -2,5 0,0 0,0 37,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Sidost tags LT,max |Linie 115,0 3 1170,4 -72,4 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0 38,6
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LN,max |Linie 115,0 3 1170,4 -72,4 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LT,max |Linie 115,0 3 1320,5 -73,4 -4,8 0,0 -2,6 0,0 0,0 37,2 0,0 37,2
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max [Linie 115,0 3 1320,5 -73,4 -4,8 0,0 -2,6 0,0 0,0 37,2 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 11711 -72,4 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0 38,6
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 11711 -72,4 -4,8 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0
Immissionsort I06 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40 dB(A) LrN 38 dB(A) LT,max 39 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1319,8 -73,4 -4,7 0,0 -2,5 0,0 0,0 37,3 0,0 37,3
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1319,8 -73,4 -4,7 0,0 -2,5 0,0 0,0 37,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 1170,4 -72,4 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0 38,6
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LN,max |Linie 115,0 3 1170,4 -72,4 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 1320,5 -73,4 -4,7 0,0 -2,6 0,0 0,0 37,3 0,0 37,3
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 1320,5 -73,4 -4,7 0,0 -2,6 0,0 0,0 37,3 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 1171,2 -72,4 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0 38,6
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 1171,2 -72,4 -4,7 0,0 -2,3 0,0 0,0 38,6 0,0

Buro fur Larmschutz,

WeilRenburg 29

26871 Papenburg
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Immissionsort I07 SW EG RW,T 70 dB(A) RW,N 70 dB(A) RW,T,max 100 dB(A) RW,N,max 90 dB(A) LrT 43 dB(A) LrN 43 dB(A) LT,max 42 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1013,9 -71.1 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0 40,2
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1013,9 -71,1 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 921,0 -70,3 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 41,2 0,0 41,2
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 921,0 -70,3 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 41,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 817,0 -69,2 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,4 0,0 42,4
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 817,0 -69,2 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,4 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 1015,0 -71,1 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,1 0,0 40,1
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 1015,0 -71,1 -4,8 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,1 0,0
Immissionsort I07 SW 1.0G RW,T 70 dB(A) RW,N 70 dB(A) RW,T,max 100 dB(A) RW,N,max 90 dB(A) LrT 43 dB(A) LrN 43 dB(A) LT,max 42 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 1013,9 -71.1 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0 40,2
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 1013,9 -71.1 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Sidost tags LT,max |Linie 115,0 3 921,1 -70,3 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 41,2 0,0 41,2
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LN,max |Linie 115,0 3 921,1 -70,3 -4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 41,2 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stidwest tags LT,max |Linie 115,0 3 817,0 -69,2 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,5 0,0 42,5
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max [Linie 115,0 3 817,0 -69,2 -4,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,5 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 1015,0 -71,1 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0 40,2
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 1015,0 -71,1 -4,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 40,2 0,0
Immissionsort I08 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 46 dB(A) LT,max 46 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 611,9 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0 45,3
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 611,9 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 613,4 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0 45,3
LKW Fahrten Auf und Abbau Sudost tags LN,max |Linie 115,0 3 613,4 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 612,8 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0 453
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 612,8 -66,7 -4,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 591,3 -66,4 -4,8 0,0 -1,1 0,0 0,0 45,7 0,0 45,7
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max [Linie 115,0 3 591,3 -66,4 -4,8 0,0 -1,1 0,0 0,0 45,7 0,0

Buro fur Larmschutz,
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L2657 Sandentnahme Jembke
Mittlere Ausbreitung Lmax - Berechnung Sandentnahme Jempke

Quelle Zeit Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr

bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Immissionsort I08 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 47 dB(A) LT,max 46 dB(A) LN,max dB(A)
E2 Beladen LKW tags LT,max |Punkt 115,0 3 611,9 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 454 0,0 45,4
E2 Beladen LKW tags LN,max [Punkt 115,0 3 611,9 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 454 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LT,max |Linie 115,0 3 613,4 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0 45,3
LKW Fahrten Auf und Abbau Slidost tags LN,max [Linie 115,0 3 613,4 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LT,max |Linie 115,0 3 612,8 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0 45,3
LKW Fahrten Auf und Abbau stdwest tags LN,max |Linie 115,0 3 612,8 -66,7 -4,7 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,3 0,0
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LT,max |Linie 115,0 3 591,3 -66,4 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 45,7 0,0 45,7
LKW-Fahrten Auf und Abbau west tags LN,max |Linie 115,0 3 591,3 -66,4 -4,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 45,7 0,0

Bdro fur Larmschutz, Weilenburg 29

26871 Papenburg

SoundPLAN 8.2




