Niedersachsische Landesbehorde
fur StralRenbau und Verkehr

- Planfeststellungsbehérde -

Bekanntgabe der Feststellung gemal § 5 Abs. 2 UVPG

fur die Anderung der Bahnanlagen der Hafenbahn der NPorts GmbH & Co. KG im
Hafen Brake

5111-30224-110

Die Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG (im Folgenden: die Vorhabentragerin) hat fir das o. g.
Vorhaben einen Planverzicht nach § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) in Verbindung mit
§ 74 Abs. 7 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVfG) sowie den 88 4 ff. des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) bei der Niedersachsischen Landesbehdrde fir Stralenbau
und Verkehr, Dezernat Planfeststellung, Gottinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover
(Planfeststellungsbehérde), beantragt.

Die vorliegende Planung umfasst den Umbau und die Spurplananpassung der Gleisanlagen der
Hafenbahn im Hafen Brake, damit zur Erleichterung und Steigerung der Umschlagskapazitaten an der
Kaianlage eine Kranbahnanlage errichtet werden kann. Die dort vorhandene Gleisanlage der Gleise
21 bis 23 der Hafenbahn wird an die Lage der Kranbahn angepasst um eine weitere Kreuzung mit
dieser zu vermeiden. Hierzu ist vorgesehen, die Weichen 251, 252, 253, 255, 256 und Weiche 261 mit
jeweiligem Gleislickenschluss zurlickzubauen, das Gleis 22 im Bereich der Nordpier auf einer Lange
von ca. 170 m von der Weiche 256 bis zur Weiche 250 zuriickzubauen, sowie das Gleis 23 um ca.
160 m in nordlicher Richtung zu verlangern und an die Weiche 250 anzuschlie3en.

Im Rahmen dieses Zulassungsverfahrens hat die Planfeststellungsbehdrde nach 88 5 Abs. 1, 9 Abs.
3 Nr. 2i. V. m. Anlage 1 Nr. 14.8 und § 9 Abs. 4 UVPG geprtft, ob fir das beantragte Vorhaben eine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren ist (Vorprifung).

Diese Vorpriifung wurde anhand
o der Merkmale des Vorhabens, inshesondere seiner Gré3e und Ausgestaltung,

e des Standorts des Vorhabens, insbesondere der 6kologischen Empfindlichkeit und
Schutzbedurftigkeit des Gebiets, das durch das Vorhaben mdglicherweise beeintrachtigt wird,
sowie bestehender Nutzungen dieses Gebietes, etwa als Flache fir Siedlung und Erholung,
sowie

e der mdglichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt, auch hinsichtlich ihrer Art und
Schwere und ihres Ausmal3es

durchgefinhrt.

Dabei wurden die von der NPorts GmbH & Co. KG vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung und
Verminderung von Umweltbeeintrachtigungen bericksichtigt.

Die Vorprifung hat ergeben, dass erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen, die nach § 25 Abs. 2
UVPG bei der Zulassungsentscheidung im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge zu
bertcksichtigen waren, voraussichtlich nicht entstehen.



Il.
Das Vorhaben beansprucht Grundstiicke in der Stadt Brake.

1. Merkmale des Vorhabens

Hinsichtlich folgender in Anlage 3 UVPG aufgezahlter Kriterien des Vorhabens sind
Umweltauswirkungen zu erwarten:

1.1 Gr6RRe und Ausgestaltung des gesamten Vorhabens und der Abrissarbeiten,

1.2 Erzeugung von Abfallen,

1.3 Umweltverschmutzung und Belastigungen,

1.4 Risiken fur die menschliche Gesundheit, z. B. durch Verunreinigung von Wasser oder Luft,

2. Standort des Vorhabens

Bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen des Vorhabens wurde die 6kologische Empfindlichkeit
des Gebiets beriicksichtigt, das durch das Vorhaben mdglicherweise beeintrachtigt wird. Einbezogen
wurde dabei auch das Zusammenwirken mit anderen Vorhaben.

Insbesondere folgende Nutzungs- und Schutzkriterien fanden bei der Beurteilung der
Umweltauswirkungen Beachtung:

2.1 bestehende Nutzungen des Gebietes, insbesondere als Flache fiur Siedlung und Erholung,
fur land-, forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzungen, fir sonstige wirtschaftliche und
offentliche Nutzungen, Verkehr, Ver- und Entsorgung,

2.2 Reichtum, Verfiigbarkeit, Qualitat und Regenerationsfahigkeit der natirlichen Ressourcen,
insbesondere Flache, Boden, Landschaft, Wasser, Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, des
Gebiets und seines Untergrunds,

2.3 Belastbarkeit der Schutzgtter

3. Artund Merkmale der mdglichen Auswirkungen, Fazit

Bei der Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter wurde insbesondere
folgenden Gesichtspunkten Rechnung getragen:

3.1 der Art und dem Ausmalfd der Auswirkungen, insbesondere, welches geographische Gebiet
betroffen ist und wie viele Personen von den Auswirkungen voraussichtlich betroffen sind,

3.2 der Schwere und der Komplexitat der Auswirkungen,
3.3 der Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen,

3.4 dem voraussichtlichen Zeitpunkt des Eintretens sowie der Dauer, Haufigkeit und
Umkehrbarkeit der Auswirkungen,

3.5 dem Zusammenwirken der Auswirkungen mit den Auswirkungen anderer bestehender oder
zugelassener Vorhaben,

3.6 der Moglichkeit, die Auswirkungen wirksam zu vermindern.

Die Vorhabentragerin hat mit dem Antrag geeignete Angaben zu den Merkmalen des Vorhabens und
des Standorts sowie zu den mdglichen Umweltauswirkungen des Vorhabens tbermittelt und schlissig
dargestellt, dass das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen in dem
betroffenen Gebiet hervorrufen kann. Nachteilige Umweltauswirkungen, die im Hinblick auf eine
wirksame Umweltvorsorge zu bertcksichtigen waren, sind nach Uberschlagiger Prufung durch die
Planfeststellungsbehérde nicht zu erwarten.



Die im bestehenden Hafengebiet vorhandene Gleisanlage des Gleises 22 wird inklusive der Weichen
auf einer Lange von ca. 170 m inklusive der Holzschwellen entfernt und fachgerecht entsorgt.
Demgegenuber wird das Gleis 23 um etwa 160 m erweitert und an die vorhandene Weiche 250
angeschlossen. Insgesamt verringert sich die Gleisanlage damit um 6 Weichen und eine Lange von
ca. 10 m. Eine neue Versiegelung sowie eine zusatzliche Flacheninanspruchnahme finden nicht statt.
Samtliche Arbeiten befinden sich im bereits versiegelten Bereich der Kaianlage. Der Flachenaufbau
mittels Strukturpflaster wird nicht verandert. Das beim Ruckbau der Gleisanlagen aufgenommene
Pflastermaterial wird anschlieRend wieder verbaut.

Die Belastung durch die Baumafnahme (Larm, Staub) ist aufgrund der relativ kurzen Bauzeit von ca.
12 Monaten sowie nach Art und Ausmalfd als nicht erheblich einzustufen, insbesondere vor dem
Hintergrund, dass die Arbeiten innerhalb des gewerblich genutzten Hafengebietes stattfinden.
Insgesamt sind die baubedingten Auswirkungen von geringer Intensitat und Komplexitat.

Anlagebedingte Auswirkungen auf die Schutzguter Pflanzen, Tiere, Boden und Flache durch
Neuversiegelung sind nicht zu besorgen. Nationale oder europaische Schutzgebiete sind nicht
betroffen. Artenschutzrechtliche Verbotstatbestdande sind ausgeschlossen. Weitere Anlage- oder
betriebsbedingte Auswirkungen, die Uber das aktuelle Maf3 der Bestandsgleisanlagen hinausgehen
sind mit dem Vorhaben nicht verbunden.

Relevante vorhabenbedingte Auswirkungen auf die Schutzgiter Mensch, insbesondere die
menschliche Gesundheit, biologische Vielfalt (Pflanzen und Tiere), Luft, Klima, Landschaft und
kulturelles Erbe oder die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern gehen von dem Vorhaben
nicht aus.

Da es sich um ein Anderungsvorhaben von geringer Dimension in einem vorbelasteten Raum handelt,
sind vorhabenbedingte Auswirkungen insgesamt von geringer Schwere, Komplexitat und raumlicher
Ausdehnung (punktuell, lokal). Baubedingte Auswirkungen sind zudem von geringer Dauer
(Bauphase) und reversibel.

Es kommt zu keiner Vermehrung von Gleisanlagen im Bereich des Vorhabens. Relevante
Vorhabenmerkmale, die im Zusammenwirken zu erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen
fuhren konnen, sind somit nicht zu erwarten.

Unter Berlcksichtigung der in der Anlage 3 des UVPG aufgefiihrten Kriterien kommt die
Planfeststellungsbehdrde insgesamt zu der Einschatzung, dass erhebliche Umweltauswirkungen
infolge des Anderungsvorhabens nicht zu erwarten sind.

Eine Verpflichtung zur Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach 8 5 UVPG besteht
deshalb nicht.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Feststellung nach 8§ 5 Abs. 3 UVPG nicht selbstandig
anfechtbar ist.

Hannover, 24.09.2020 i. A. Biewald



