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1 Erlauterungsbericht

1.1 Zweck des Vorhabens

Zur Verbesserung der Deichsicherheit innerhalb der Wasser- und Bodenverbénde Achim-Bier-
den und Bierden-Bollen-Uphusen wurde mit Datum vom 10.06.2002 ein Rahmenentwurf auf-
gestellt. Die Prufung des Entwurfes erfolgte mit Datum vom 19.08.2004 durch die Bezirksre-

gierung Luneburg, AuR3enstelle Verden.

Aus beiden Verbandsgebieten resultiert das deichgeschiitzte Gebiet mit einer Gré3e von rund
1.438 ha. Innerhalb dieses Bereiches sind circa 2.000 Anwohner vor hochwasserbedingten
Schaden zu schitzen. Im gefahrdeten Bereich liegen die Ortschaften Bierden, Uphusen und
Bollen sowie die Bremer Stadtteile Mahndorf und Arbergen. AuRerdem befindet sich dort das
Krankenhaus der Stadt Achim, das Bremer Industriegebiet Hemelinger Marsch, das Industrie-

gebiet Achim/Uphusen und das Gewerbegebiet Bremer Kreuz.

Die Umsetzung der ersten Bauabschnitte von km 3,075 bis 4,240 erfolgte in den Jahren 2006
bis 2008. Im Zuge dessen wurde der rechte Weserdeich von der Klaranlage Achim bis zur
Gemarkungsgrenze Cliverswerder lUber eine Lange von 1.250 m verstarkt und mit einem

Deichverteidigungsweg versehen.

Durch die Weserdeicherhéhung im Teilabschnitt Corporalsdeich von Station km 1,800 bis
km 3,075 soll der Hochwasserschutz fiir diesen Bereich sichergestellt werden (siehe Uber-
sichtskarte Anlage 2.1.1 Blatt 1) .

1.2 Bestehende Verhaltnisse
1.2.1 Beschreibung und Lage des Planungsgebietes

Planungs- und Bautrager ist der Wasser- und Bodenverband Achim-Bierden im Landkreis Ver-
den. Das Planungsgebiet umfasst einen 1.275 m langen Teilabschnitt im Achimer Ortsteil Bier-
den entlang der Stral3e ,Corporalsdeich“ von der Kreuzung mit der Stral’e ,In den Bergen® im
Osten bis zu der Achimer Klaranlage im Westen. Das hochwassergeschitzte Gebiet hat eine
GroRe von rund 1.438 ha. Die Plane zum Uberschwemmungsgebiet sind auf dem Kartenser-

ver des Land Niedersachsen unter folgendem Link (Umweltkarten Niedersachsen) zu finden.

Bei raumbedeutsamen Planungen und MalRhahmen wie dem vorliegenden Planfeststellungs-
verfahren sind gem. 8 4 ROG die Ziele der Raumordnung zu beachten sowie Grundsatze und
sonstige Erfordernisse der Raumordnung in Abwéagungs- oder Ermessensentscheidungen zu

berticksichtigen.

Nach dem Landes-Raumordnungsprogramm (LROP 2017) des Landes Niedersachsen in der

Fassung der Neubekanntmachung 2017 sollen entsprechend dem Punkt 10 in Kapitel 3.2.4
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~WVassermanagement, Wasserversorgung, Kisten- und Hochwasserschutz“ grundsatzlich
Siedlungen, Nutz- und Verkehrsflachen sowie sonstige Anlagen vor Schaden durch Hochwas-
ser gesichert werden. Zu diesem Zweck sind Planungen und MalRhahmen des Hochwasser-
schutzes in den ermittelten Risikogebieten (8§ 73 Abs. 1 WHG) — u.a. im Einzugsgebiet der
Weser — vorzusehen und in den Regionalen Raumordnungsprogrammen vorsorgend Flachen
zu sichern. Bei den MaRBhahmen des Hochwasserschutzes sind die Belange der Siedlungs-
entwicklung, der Wirtschaft, der Landwirtschaft, der Forstwirtschaft, des Naturschutzes, des
Denkmalschutzes, der Landschaftspflege, des Tourismus und der Erholung sowie Klimaande-

rungen zu bericksichtigen.

Im Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP 2016) des Landkreises Verden ist das Plan-
gebiet als Vorranggebiet Deich dargestellt. Stidlich des Deiches sind ein Vorranggebiet Hoch-
wasserschutz, ein Vorranggebiet Erholung und Landwirtschaft auf Grund besonderer Funktio-
nen dargestellt. Vorrang- und Vorbehaltsgebiete Natur und Landschaft liegen sowohl stidlich
als auch nérdlich des Deiches. Westlich des Plangebietes befinden sich das Vorranggebiet
zentrale Klaranlage, wo sich die Achimer Klaranlage befindet, sowie ein Vorbehaltsgebiet
Landwirtschaft auf Grund hohen Ertragspotentials. Entlang der Stralle ,Corporalsdeich® ist der
Weser-Radweg als Vorranggebiet regional bedeutsamer Wanderweg (F=Fahrrad) dargestellt.
Nordlich davon liegt ein StralRenzug mit Wohngebauden, der im RROP nachrichtlich als vor-
handener Siedlungsbereich oder bauleitplanerisch gesicherter Bereich dargestellt ist. Ostlich
schlieBen sich ein Vorranggebiet Natura 2000 und das zentrale Siedlungsgebiet der Stadt
Achim an. Die Gesamtkarte mit dargestellter Legende ist auf der Seite des Landkreis Verden

unter folgendem Link (Regionales Raumordnungsprogramm) zu finden.

‘Lahieiter Sii e

Abbildung 1: Ausschnitt aus dem RROP 2016 des Landkreis Verden

Seite 4 von 26


https://www.landkreis-verden.de/portal/seiten/regionales-raumordnungsprogramm-2016-901000999-20600.html

Antrag auf Planfeststellung fir die Verbesserung der Deichsicherheit am Corporalsdeich

In der beschreibenden Darstellung des RROP 2016 wird in Kapitel 3.2.4 ,Wassermanagement,
Wasserversorgung, Kisten- und Hochwasserschutz® ausgefihrt, dass an den Weserdeichen
DeichbaumaRnahmen zur Verbesserung des Hochwasserschutzes durchgefuhrt werden sol-
len. Zudem soll die hohe Bedeutung der Deiche fur Naherholung und Tourismus verstarkt be-
riicksichtigt sowie Wege auf den Deichkronen in das regionale Wanderwegenetz eingebunden

und flr eine Nutzung durch Fu3gédnger und Radfahrer freigegeben werden.

Der Flachennutzungsplan der Stadt Achim wurde im Jahr 1999 wirksam. Sidlich des Deiches
ist darin das gesetzliche Uberschwemmungsgebiet, das Landschaftsschutzgebiet sowie meh-
rere geschutzte Biotope dargestellt. Westlich des Plangebietes ist die Klaranlage als Flache
fur Abwasserbeseitigung dargestellt, woran sich 6stlich am Beginn der Strale ,Corpo-

ralsdeich® eine Flache fur Wald anschlief3t. Der nordliche StralRenzug ist als Wohnbauflache

dargestellt. Am &stlichen Ende der Stralde ,Corporalsdeich® liegt nérdlich ein Naturschutzge-
biet.

Abbildung 2: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan 1999 der Stadt Achim

Der nérdliche Stralkenzug am ,,Corporalsdeich® ist groRtenteils mit dem Ursprungsplan und der
1. und der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 205 ,Auf dem Dasch* sowie dem Bebau-
ungsplan Nr. 205A ,Auf dem Dasch — Erweiterung“ Uberplant. Hier sind allgemeine Wohnge-
biete (WA) festgesetzt. Ostlich der StraRe ,In den Bergen“ sind im Bebauungsplan Nr. 202
,Am Scheunenberg“ und in der 3. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 203 ,Marstallsdeich®
reine Wohngebiete (WR) festgesetzt. In einigen der Bebauungsplane sind Teile der Stral3en

als offentliche Verkehrsflachen festgesetzt.
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/f/’h\\,—\:\\
Abbildung 3: Ubersicht der Bebauungspléne entlang der StraRe "Corporalsdeich"

Die vorliegende Planung beabsichtigt die Ertlichtigung des Deiches zur Verbesserung der
Deichsicherheit und steht damit im Einklang mit den Zielen und Grundsatzen der Raumord-
nung auf Landes- und Landkreisebene zum Hochwasserschutz im Einzugsgebiet der Weser.
Fur die geplante Malznahme werden lediglich die bestehenden Flachen des Deiches und die
parallel verlaufende Stral3e ,,Corporalsdeich® in Anspruch genommen. Die im RROP 2016 als
Grundsatz formulierte Freigabe der Wege auf den Deichkronen fur Fuf3géanger und Radfahrer
ist im Plangebiet nicht vorgesehen. Stattdessen wird im Zuge der Sanierung des Deichvertei-
digungsweges ,Corporalsdeich* durch eine Verbreiterung der Stral’e mit Asphaltdecke auch
die Sicherheit fir FulRgénger und Radfahrer sowie die Attraktivitat fir den Wandertourismus
auf dem Weser-Radweg gesteigert. Die Vorrang- und Vorbehaltsgebiete auf Ebene der Raum-
ordnung sowie die Darstellungen und Festsetzungen der vorbereitenden bzw. verbindlichen
Bauleitplanung auf den angrenzenden Flachen werden nicht tiberplant. Die Planung ist somit

mit den Planungsvorgaben der Raumordnung und der Bauleitplanung vereinbar.
1.2.2 Bemessungshochwasser

Das niederséchsische Deichgesetz schreibt in § 4, Abs. 2 NDG (Abmessungen und Bestand-
teile des Deiches) vor, wie die malRgebliche Hohe des Deiches zu berechnen ist. Der Berech-

nung ist das zu erwartende héchste Hochwasser zu Grunde zu legen.

Oberhalb des Planungsabschnittes erfolgt bei Verden der direkte Zusammenfluss der Aller zur
Weser. Das héchste bekannte Weserhochwasser ist im Jahr 1881 abgeflossen. Zugrunde ge-
legt wurden flr dieses Hochwasser 2.650 m3/s oberhalb der Allermindung und 4.200 m3/s
unterhalb der Allermindung. Diesem Abfluss ist eine Haufigkeit von einmal in 600 bis 700

Jahren zuzuordnen.

Auf der Grundlage des bisher héchsten eingetretenen Hochwassers von 1881 wurde eine hyd-
ronumerische Untersuchung von (Meiners/Meier-Gefe 1957) aufgestellt. Aus den daraus er-
mittelten Wasserspiegellagen wurden damals und werden bis heute die Deichhéhen entlang

der Mittelweser ermittelt.
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Unter Beriicksichtigung der genannten fachlichen Kriterien und Ansétze liegen die fir die Pla-
nung zugrunde zu legenden Bemessungswassersstande zwischen 10,84 mNHN bei der Sta-
tion km 1,800 und 10,59 mNHN bei der Station km 3,075.

1.2.3 Deichhohe

Die erforderliche Deichhéhe ergibt sich aus dem Bemessungshochwasserstand und dem Frei-
bord. Der Freibord ist der senkrechte Abstand zwischen dem Bemessungshochwasserstand
und der Deichkrone. Er setzt sich aus Windstau, Wellenauflauf, evtl. Eisstau und Sicherheits-
zuschlagen zusammen. Aufgrund der Lage des Deiches ist die Gefahr eines héheren Wind-
staues und Wellenauflaufes gegeben. Dadurch wird abweichend von dem Merkblatt DWA-M
507-1 -Deiche an FlieRgewassern- sowie der DIN 19712 -Hochwasserschutzanlagen an Fliel3-

gewassern, ein Freibordmald von 60 cm vorgesehen.

Unter Bericksichtigung des einzuhaltenden Freibordmal3es ergibt sich bei der Station km
2,544 eine Fehlhdhe von 2 cm. Bei der Station km 2,990 betrégt die Fehlhéhe 23 cm.

1.2.4 Deichquerschnitt

Gem. DIN 19 712 ,Hochwasserschutzanlagen an FlieR3gewassern® soll die Deichkrone eine
Mindestbreite von 3,00 m aufweisen. Dartber hinaus soll die Deichkrone zur guten Entwasse-
rung entweder schwach gewdlbt oder zur Wasserseite hin, um mindestens 2 % geneigt sein.

Boschungsneigungen von 1:3 und flacher sowohl fir die Wasser- als auch die Binnenseite
haben sich hinsichtlich der Unterhaltung bewahrt. Dariiber hinaus bieten Deiche mit entspre-
chenden Béschungsneigungen geringere Angriffsmoglichkeiten fir aufschlagende, durch

Stromung und Wind verursachte Wellen.
Insofern werden flr die Geometrie des Deichkoérpers folgende Eckdaten festgelegt:

e Bdschungsneigung Wasserseite: 1:3
e Kronenbreite 3,00 m mit 2 % Gefalle zur Wasserseite

e Bdschungsneigung Binnenseite: 1:3
1.2.5 Deichverteidigungsweg

In den vorausgegangenen Bauabschnitten wurden Deichverteidigungswege hergestellt, um im

Deichverteidigungsfall den Deich in allen Abschnitten zu erreichen.

Zurzeit besteht die Fahrbahn im Ausbauabschnitt Gberwiegend aus Beton (teilweise Asphalt,
ohne fachgerechten Unterbau) mit einer lichten Breite von ca. 3,00 m im Einseitgefalle oder
Dachprofil. Die sehr schlechte Beschaffenheit des Weges zeigt sich durch Locher und Rissbil-
dungen sowie teilweise starke Abbriiche an den Kanten der Betonfahrbahndecke. Au3erdem

sind die Seitenrdume stark ausgefahren. Geh- oder FuRwege sind ebenfalls nicht vorhanden.

Seite 7 von 26



Antrag auf Planfeststellung fir die Verbesserung der Deichsicherheit am Corporalsdeich

Die Entwasserung in der Planstral3e erfolgt iber ungeregelte Versickerung in den Seitenréu-

men; ein Regenwasser-Kanal sowie sonstige Versickerungsanlagen sind nicht vorhanden.

Die innerhalb des Rahmenentwurfes aus 2002 dargestellte Vorplanung beinhaltet dabei noch
eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,00 m. Diese Breite wurde von verschiedener Seite be-
reits seit langem als zu gering und nicht mehr zeitgeman bemangelt. Daher wurde zwischen-
zeitlich auf landesinterner Ebene (Zustimmung des Nds. Umweltministeriums vom 16.05.2019)
festgelegt, fur Deichverteidigungswege eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,50 m (zuziglich
befestigter Seitenstreifen) zu wahlen. Damit entspricht diese Bauweise den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik und wird innerhalb der Planung auch so beriicksichtigt. Parallel

zu den Deichverteidigungswegen erfolgt die Anlage von Entwéasserungsmulden.

Analog den Regelanforderungen fir den Bau von Wegen an Haupt- und Schutzdeichen (Tech-
nische Standards im NLWKN) sind Deichverteidigungswege fur schweren LKW-Verkehr mit
einem zulassigen Gesamtgewicht von 44 t, einer maximalen Achslast von 11,5 t - entspre-
chend SLW 60 — und haufige Uberfahrten auszulegen. Deshalb ist fur die parallel zum Corpo-
ralsdeich verlaufende Wegestrecke folgender Aufbau mit einer Gesamtstarke von 89 cm vor-
gesehen:

4 cm Asphaltbeton AC 11 DS
10 cm Asphalttragschicht AC 22 TS
¢ 35 cm Schottertragschicht 0/32

o Geogitter
e 40 cm Frostschutzschicht

e Filtervlies

Die gewahlte Einbaustarke der Schottertragschicht sowie des Einbaus eines Geogitters resul-

tiert daraus, dass eine geforderte Tragfahigkeit von = 150 MN/m?2 zu erreichen ist.
1.2.6 Deichrampen

Deichrampen ermoglichen die Zufahrt zum auf3endeichs liegenden Vorland. Rampen sind
grundsatzlich nicht mit einer Langsneigung steiler als 1:10 Uber den Deich zu fiihren. Des
Weiteren darf sich das Deichprofil aufgrund der Rampenkreuzung nicht verjingen. Um eine
Einengung des Abflussprofiles zu vermeiden, dirfen Rampen nicht senkrecht oder in entge-
gengesetzter FlieRrichtung zum Deichkdrper angeordnet werden. Die bisher vorhandenen

Deichrampen werden aufgrund dieser Kriterien angepasst.
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1.2.7 Baugrundverhaltnisse

Im Rahmen der Planung wurde eine Baugrunduntersuchung vom Projekttrager beauftragt,
welche durch das Biro ROLAB, Achim, durchgefiihrt wurde. Es wurden insgesamt 5 Ramm-
kernsondierungen im Planbereich bis zu einer maximalen Endteufe von 4,00 m unter der Ge-
landeoberkante (GOK) durchgefiihrt.

Die Auswertung der Bodenproben hat ergeben, dass im Untergrund des Planbereichs unter-
halb des Fahrbahnaufbaus auf einer ca. 40 cm starken Sand- / Kiesauffullung Gberwiegend
Fein- und Mittelsande mit geringen Schluffanteilen bis zur Endteufe anstehen. Lediglich bei
BS2 steht ein stark schluffiger Feinsand an. Grundwasser wurde nur in BS1 ab 3,25 m unter
GOK erbohrt.

Alle anstehenden Boden / Auffiillungen, die bei der Auskofferung des Stral3enunterbaus sowie
der Versickerungseinrichtungen anfallen, sind gem. Gutachten unbedenklich und gem. LAGA
M 20, TR Boden, als Z0 eingestuft. Nicht zum Wiedereinbau bendtigter Boden ist zu entsorgen.
Eine Trennung zu den nachstehend beschriebenen Auffillungen ist aus Kostengriinden ange-

zeigt.

Lediglich die anstehende Kiesauffullung bei BS2 fallt nach LAGA M 20, TR Boden, in die Ein-
bauklasse Z1 (Uberschreitung im Zuordnungswert fiir Chrom) und ist entsprechend zu entsor-

gen.

Die aufzubrechende Betonfahrbahn fallt nach LAGA M 20, TR Bauschutt, in die Einbauklasse
Z1.1 (Uberschreitung im Zuordnungswert fiir Elektr. Leitfahigkeit). Dieses Material kann jedoch

nach Abfuhr recycelt und als Unterbau etc. wieder in den Stoffkreislauf gebracht werden.

Der Untergrund kann aufgrund der Belastung / Vorverfestigung in all den Jahren als ausrei-

chend tragfahig angesehen werden.
1.2.8 Vermessung

Grundlage der ermittelten Abmessungen sind Vermessungen nach Lage und Héhe mittels ei-
nes GPS-Gerates, die von der NLWKN Betriebsstelle Verden im August 2019 durchgefiihrt
wurden. Fir den Lage- und H6henbezug wurden die Vermessungsarbeiten im Planungsgebiet
mit UTM-Koordinaten durchgeftihrt.

1.3 Gesamtplanung

Um den Hochwasserschutz des Binnenlandes sicher zu stellen, ist es erforderlich, den Corpo-
ralsdeich den geltenden technischen Kriterien anzupassen. Dies beinhaltet auch die Schaffung
der Moglichkeit einer sicherstellenden Deichverteidigung einschliel3lich der erforderlichen Ent-

wasserungseinrichtungen.
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1.3.1 Verwendete Planungsgrundlagen

Nachfolgend werden die wichtigsten Planungsgrundlagen fur die Aufstellung des Entwurfes

aufgefihrt;

e Rahmenentwurf fur die Deichsicherheit im Gebiet der Wasser- und Bodenverbande
Bierden-Bollen-Uphusen und Achim Bierden, aufgestellt vom NLWK — Verden, am
10.06.2002

o Bauentwurf des Wasser- und Bodenverband Bierden-Bollen-Uphusen, im Rahmen der
Plangenehmigung nach § 119 Abs. 2 NWG zur Verbesserung der Deichsicherheit von
der Klaranlage bis Cluverswerder, aufgestellt vom NLWKN-Verden am 14.07.2005

e Bericht zur Standsicherheitsuntersuchung von Weserdeichen im Bereich von Bierden
bis Bollen, aufgestellt von der GEO Ingenieur und Consulting GmbH, Celle am
20.11.2000

o Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbesserung der Deichsicherheit von der
Klaranlage Achim bis Cliiverswerder, aufgestellt von der Ingenieur-Dienst-Nord GmbH
Oyten am16.09.2005

e Vorpriufung des Einzelfalls fir das Bauvorhaben Deichverstarkung Corporalsdeich auf-
gestellt vom NLWKN Betriebsstelle Verden am 06.07.2020

e Untersuchungsbefund zur Bestimmung der Schichtdicken und Materialarten durch
Rammkernsondierung von der ROLAB GmbH Achim vom 02.02.2022

o Entwurf Entwasserung (RW) + Ausbau der Stralle ,Corporalsdeich® in Achim, aufge-
stellt Ingenieurbiro fur Wasserwirtschaft und Umwelttechnik, Zeven vom 05.05.2023

o DWA-Merkblatt 507-1 ,Deiche an FlieRgewassern®

e DIN 19 712 — Hochwasserschutzanlagen an FlieRgewassern

e Technische Standards im NLWKN: Regelanforderungen fir den Bau von Wegen an

Haupt- und Schutzdeichen

Die fur die Verstarkung des Deiches erforderlichen technischen MaRnahmen werden im Kapi-
tel 1.4 im Einzelnen beschrieben. Den im Anhang beigeflgten Lageplanen der Anlage 2.3 sind

die einzelnen MalRnahmen zu entnehmen.
1.4 Technische MaRhahmen
1.4.1 Deichprofil

Die zu verstarkende Deichtrasse verlauft parallel zur ErschlieBungsstrale Corporalsdeich. Der

binnenseitige Boschungsfuld ist in 1,15 m Abstand zur neuen Fahrbahnkante geplant.

Die bisherige Béschungsneigung der Auf3en- und Binnenbdschungen des Deichkdrpers von

1:3 werden beibehalten oder erforderlichenfalls angepasst, um eine ordnungsgemalf durch-
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fuhrbare Unterhaltung des Deiches zu ermdglichen. Die AuRenbdschung wird dadurch durch-
schnittlich 7,36 m und die Binnenbdschung 3,08 m breit. Die zwischen den beiden Béschungen
liegende Deichkrone wird 3,00 m breit ausgebildet. Damit sich auf der Deichkrone kein Nie-
derschlagswasser sammelt und zur Durchnéssung der Krone fuhrt, wird die Krone mit einem
Gefalle von 2 % nach aulR3en geneigt. Die Deichhdhe wird aus dem ermittelten Bemessungs-
hochwasserstand zuzlglich eines Freibordmafies von 60 cm geplant. Die Deichsollhéhe
(BHW plus Freibord) betragt in dem Planungsgebiet zwischen 11,19 m NHN und 11,44m NHN.

Nach Abtrag des Mutter- und Mineralbodens auf3endeichs wird auf dem bestehenden Sand-
kern die Lehmdichtung aufgebaut. Die Lehmdichtung soll am Deichful3 mit einem Sporn 1,00
m tief in den gewachsenen Boden einbinden. Der trapezférmige Sporn hat im unteren Bereich
eine Breite von 0,65 m. Der Einbau der durchgehenden Lehmdichtung erfolgt lagenweise. Bei
starken Wellenauflaufen ist mit dem gewéhlten Einbau der Lehmdichtung im Bereich der
Deichkrone eine riickschreitende Erosion zu verhindern. Mit dieser Ausfiihrungsform der Ober-
flachenabdichtung ist ein hoheres Mal3 der Deichsicherheit zu erreichen und entspricht den
Vorgaben der DIN 19712.

Auf der Binnenbéschung wird der zuvor abgetragene lehmhaltige Mutterboden wieder aufge-
tragen. Wenn nicht ausreichend lehmhaltiger Mutterboden zur Verfligung steht, wird dieser
aus Mutterboden und Lehmboden im Verhaltnis 1:1 hergestelit.

Bei der Herstellung der Deichverstarkung wird im Zuge der Ausschreibungen ein Sackmalfd

von 20 cm beriicksichtigt.
1.4.2 Lehmbodengewinnung

Fur das geplante Bauvorhaben ist keine Bodenentnahmestelle im herkdbmmlichen Sinne zu

betreiben.

Der Wasser und Bodenverband Achim - Bierden ist in Kontakt mit einem Unternehmen, wel-
ches auf der gegenliberliegenden Weserseite im gro3en Umfang einen Kies- und Sandabbau
betreibt. Die Gewinnung des Materials ist generell an eine dadurch bedingte Lehmentnahme
gebunden. Der Lehmboden kann bis zur Umsetzung der am Corporalsdeich durchzuftihrenden
Baumafinahmen auf dem Grundstlick des Betreibers gelagert werden. Parallel zum zeitlichen
Verlauf des Genehmigungsverfahrens wird der Wasser - und Bodenverband Achim - Bierden

die entsprechenden Verhandlungsgesprache zum Erwerb des Lehmbodens fortflihren.
1.4.3 Deichverteidigungsweg

Als Deichverteidigungsweg dient die vorhandene Strale ,Corporalsdeich®, die parallel zur

Deichtrasse verlauft. Da die Fahrbahn nur einen sehr geringen Betonaufbau ohne ordnungs-
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gemalRen Unterbau hat und die spatere Regenwasserabfiihrung aufgrund der vielen Versor-
gungsleitungen im Seitenraum im Bereich der Fahrbahn angeordnet werden muss, ist eine

Komplettsanierung (Tiefeinbau einschl. Unterbau) der StraRe unumganglich.

Die Fahrbahn erhalt zuklnftig eine lichte Breite von ca. 5,00 m. Sie setzt sich zusammen aus
einer einseitigen Rinne (B = 0,16 m), ca. 0,84 m befestigter Seitenstreifen aus wassergebun-
dener Wegedecke, ca. 3,50 m Asphaltfahrbahn und einer einseitigen 3-reihigen Rinne in Pult-
form mit ca. 0,50 m Breite. Das anfallende Niederschlagswasser wird von den gesamten Ver-
kehrsflachen Uber die Rinnen mit Ablaufen (50/50) in die geplante Regenwasserversicke-

rungsanlage gefuhrt.

Im ersten Bereich von Stat. km 1,800 bis Stat. km 2,060 entfallt die 3-reihige Rinne auf der
tieferliegenden Seite, da das Oberflachenwasser in diesem Bereich im nérdlichen Seitenraum
versickert. Anstatt Rinne und Bord wird hier ein ca. 1,00 m breiter befestigter Seitenstreifen
aus wassergebundener Decke eingebaut. Die StralRe erhalt damit eine lichte Breite von 5,50
m.

Die Fahrbahn erhalt zukiinftig ein deichabgewandtes einseitiges Gefélle von 3,0 % im Asphalt-
bereich (6 % im wassergebundenen Seitenraum) zu der neuen 3-reihigen Rinne auf der tief-
liegenden Seite hin. Die Einfassung auf der tieferliegenden nérdlichen Stral3enseite (hinter der
Rinne) erfolgt mit Rundborden (150 / 220) mit einer durchgehenden Ansicht von ca. 3 cm.

Auf der hochliegenden Seite erfolgt die Einfassung zum Schutz des Deichfuf3es mit Hochbor-
den (150 / 300) mit einer Ansicht von ca. 12 cm. In Abstdnden von jeweils 50 m wird der
Hochbord auf ca. 2 cm abgesenkt, um Amphibien das Uberqueren zu erleichtern. Die Absen-
kung besteht aus jeweils einem beidseitigen Hochbord - Absenker und einem dazwischenlie-
gendem Tiefbord. Die Gesamtlange der Absenkung betragt somit 3,00 m. Die Absenkungen

erfolgen auch an den Rampenbereichen des Deiches.
Das Langsgefalle der StralRe variiert je nach Abschnitt zwischen 0,20 und 1,20 %.

Gehwege und Parkplatze sind aus Kostengriinden nicht vorgesehen und in dieser Stral3e auch
nicht erforderlich. Fir vorhandene Grundstiickszufahrten und Verkehrsflachen ist jeweils ein
hohengleicher Anschluss vorgesehen. Die Ein- und Ausmiindungsradien wurden so gewahlt,

dass LKW in jedem Bereich der Planstral3e verkehren kdnnen.

Die verbleibenden Flachen im 6ffentlichen Verkehrsraum werden mit Oberboden belegt und

eingesat.

Der Aufbau des zu erneuernden Deichverteidigungsweges ist gemalR den Kriterien der RLW
fur eine Belastung von 44 t herzustellen. Aufgrund von einschlagigen Erfahrungen ist folgender

Aufbau vorgesehen:
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e 4 cm Asphaltbeton (AC 11 DS)

e 10 cm Asphalttragschicht (AC 22 TS)
¢ 35 cm Schottertragschicht 0/45

o Geogitter

e 40 cm Frostschutzschicht

o Filtervlies

Optional kann auf den Einbau einer Frostschutzschicht wegen des anstehenden Sandes ver-
zichtet werden, sofern die Tragfahigkeitswerte ausreichend sind.

1.4.4 Regenwasserableitung
1.4.4.1 Allgemeines

Zur zuklnftig ordnungsgemafRen Entsorgung des anfallenden Oberflachenwassers der 6ffent-
lichen Flachen im Planbereich (Straf3e und Deich) ist eine Regenwasserentsorgung Uber ein

Rohr-Rigolen-System, von Stat. km 2,060 bis Stat. km 3,075 = Bauende, vorgesehen.

Aufgrund des relativ unbelasteten Regenwassers auf der vorh. Wohnstral3e sowie des Deich-
verteidigungsweges ist im ersten Bereich von Stat. km 1,800 bis Stat. km 2,060 eine Flachen-

versickerung im offentlichen Grinstreifen ohne Vorreinigung geplant.

Eine Muldenversickerung (als begriinte Zone) ist aufgrund des geringen Platzbedarfes, der
Vielzahl an zu schitzenden Baumen und Gehdlzen sowie der vielen privaten und 6ffentlichen
Zufahrten oder Einmindungen im 6ffentlichen Raum platztechnisch auf gesamter Lange nicht

moglich.

Die Ableitungen von den Regenwasserschéachten in die Rigole erfolgt direkt unterirdisch tiber
die Ablaufe Gber Anschlussleitungen DN 150.

Die Rigolen sind fur die Aufnahme von &ufR3eren Lasten ausgelegt, d. h. mit einer Mindestuber-
deckung von 0,80 bis 1,00 m. Ein ,Auftrieb“ der Rigole kann aufgrund der Straf3entberdeckung
ausgeschlossen werden. Ein Zusetzen des Geotextils kann bei geeigneter Auswahl des Ma-
terials ausgeschlossen werden. Bei einem Verzicht auf ein Geotextil wirde hingegen der um-

liegende Boden in die Rigole hineingelangen.

Das im Bereich des Stral3enunterbaus anfallende Drangewasser kann ebenfalls in der Rigole
versickert werden, da die Rigole zu diesem Zweck gegeniber der aufgrund der StralRenldnge
erforderlichen Abmessung um 35 % Uberdimensioniert worden ist. Sofern im Hochwasserfall

eine Uberlastung eintreten sollte, ist ein Notlberlauf vorgesehen, siehe hierzu 1.4.4.3.

Eine Regenwasserentsorgung uber einen reinen Regenwasserkanal mit einem eventuellen
zentralem Regenrickhaltebecken ist aufgrund der Topographie und der fehlenden Vorflut

Richtung Westen nicht mdglich.
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Die geplante Versickerungsanlage besteht aus folgenden Anlagenteilen:

e Flachenversickerung: Stat. km 1,800 bis Stat. km 2,060
¢ Rohr-Rigole: Stat. km 2,060 bis Stat. km 3,075

Gegenuber der herkémmlichen Regenwasser-Ableitung in ein oberirdisches Gewdasser bieten

dezentrale Versickerungssysteme generell folgende Vorzige:

¢ Vermeidung siedlungsbedingter Hochwasserabfllsse,
o Erhaltung der Grundwasserneubildung,
e Vergleichm&aRigung der Niedrigwasserabflisse,

e Vermeidung von Gewasserverschmutzungen

Das Konzept der geplanten Rohr-Rigolen-Versickerung verknipft wirkungsvoll die Grundziige
der naturnaher Regenwasserbewirtschaftung wie Versickerung, Speicherung und gedrosselte
Ableitung - miteinander und gewéhrleistet nachweislich, selbst in Frost- und Schneeperioden,

einen ausreichenden Entwasserungskomfort.

Das Gleiche gilt fir die partielle Flachenversickerung Uber die begriinte Zone im vorhandenen

Seitenraum.

Die fur die Versickerungsleistung des Bodens mafigebende Kenngréf3e wurde im Rahmen der

geologischen Voruntersuchungen zu
m
kp =855 % 107> —
S

ermittelt. Bei diesen Verhaltnissen kann von einer sehr guten Versickerungskapazitat ausge-
gangen werden. Grund- oder Schichtenwasser wurde nur beim ersten Bohrprofil ab ca. 3,25
m unter GOK erbohrt. Bei einer mittleren Tiefe der Unterkante der Rigole von i. M. ca. 1,50 m
bis ca. 2,15 m ist der Mindestgrundwasserabstand geméafld DWA-A 138 von mindestens 1,00

m Uberall gewahrleistet.
1.4.4.2 Funktionsprinzip

Die Zuleitungen erfolgen direkt tiber die Ablaufe und Anschlussleitungen DN 150 an die jewei-
ligen Kontrollsch&chte der Rigolen unterirdisch. Nach Zwischenspeicherung in den Hohlrau-
men der Kunststoffrigolenelemente versickert das Wasser aus der Rigole entsprechend zeit-
lich verzogert in den umgebenden Boden. Ein Ausgleich zwischen den einzelnen Rigolenab-

schnitten findet Giber die innerhalb der Rigolen angeordneten Sickerrohre statt.
1.4.4.3 Konstruktionsdetails

Rohr-Rigolen-Versickerung
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Nach Zwischenspeicherung in den als Rigole vorgesehenen Kunststoffelementen mit hoher
Speicherfahigkeit versickert das Wasser entsprechend zeitlich verzdgert in den umgebenden
Boden. Zur besseren Langsverteilung innerhalb des Rigolenkérpers und zu Spilzwecken sind

in den Einzelelementen integrierte (nur oben geschlitzte) Sickerrohre DN 250 vorgesehen.

Die einzelnen Rigolenelemente haben Abmessungen von L x B x H = 0,60 x 0,60 x 0,33 m,
die vor Ort zusammengestellt und in Reihe versetzt werden. Die Verlegetiefen der Rohr-Rigole
liegen zwischen ca. 1,50 und ca. 2,15 m. Die Rohr-Rigolen-Versickerung wird generell ohne
Gefalle verlegt. Die Haltungslangen liegen zwischen 25,00 und 100,00 m. Sie sind bei einer
Uberdeckung von min. 1,00 m SLW 60 - tauglich. Der gesamte Rigolenkdrper wird zum Schutz

vor Verschlammung allseitig mit einem Geotextil ummantelt.

Fur Richtungsénderungen und zu Revisionszwecken werden Betonfertigteilschachte DN 1200
nach DIN EN 1917 / V 4034 Teil 1 eingesetzt. Die Schachte sind als ,Rohlinge” ohne Gerinne
ausgebildet und erhalten einen 100 cm tiefen Schlammfang zur Absetzung von Absetzstoffen.
AulRerdem sind in den Zu- und Ablaufen Tauchbdgen vorgesehen, die ein Ablaufen von
schwimmenden Schadstoffen (Ole etc.) verhindern sollen.

Notablauf

Bei Uberschreiten eines Stauziels innerhalb des letzten Rigolenschachtes werden Abflussspit-
zen geregelt. Uber eine Leitung (DN 150) wird das Wasser in die vorhandene Notuberlauf-
mulde am bereits ausgebauten Abschnitt der StraRe Corporalsdeich (hinter der Einmindung
Am See) schadlos abgefihrt.

StralRenablaufanschliisse

Fur die Regenablaufe in der geplanten Rinne erfolgen die Anschliisse direkt an die Rigolen-

schéchte. Die Anschlussleitungen werden aus PVC-Rohren DN 150 hergestellt.
1.4.5 Sonstige Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Schmutzwasserleitungen, die Wasserversorgungsleitungen sowie die sonstigen Versor-

gungsmedien wurden bei der Planung bertcksichtigt.

Die Lage der vorhandenen Kabel sind in etwa bekannt; tber die tatsdchlichen Tiefenlagen
liegen keine Kenntnisse vor. Die Kabeltiefen werden im Rahmen der Bauausfiihrung durch

Suchschachtungen kontrolliert.

Die Schachtdeckel der SW-Kandle sowie die Schieberkappen der Wasserleitungen sind ent-

sprechend den neuen Strallenhdhen anzupassen.
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1.4.6 Planum

Die im Bereich des Bdschungsfules vorhandenen Straucher sind zur Herstellung des Pla-

nums und aus Grunden der Deichsicherheit durchgehend zu beseitigen.

Der anstehende Boden besteht Uberwiegend aus fein-, grobsandigen sowie auch schluffigen
Mittelsanden. Zur Durchfihrung der DeichbaumalRnahme ist ein 12 bis 15 m breiter Arbeits-
streifen erforderlich, der im Deichvorland (auRendeichs) hergestellt wird. Innerhalb der ge-

nannten Breite ist auch die Zwischenlagerung von Bodenmaterial vorgesehen.

Im Rahmen der Deichverstarkung ist die Mutterbodendeckschicht im gesamten Béschungs-
bereich einschlielllich des Arbeitsstreifens abzutragen und seitlich zu lagern. Nach dem Ein-
bau der Lehmdichtungsschirze ist der vorhandene Mutterboden wieder aufzutragen. Aus ei-
nem vorhandenen Bodengutachten geht hervor, dass das wiederzuverwendende Material die
Voraussetzungen eines lehmhaltigen Mutterbodens erfilllt. Der darin enthaltende Sand-
Schluffanteil betragt 40 %. Zudem ist anhand der Bodenproben ein hoher Anteil an schluffigem
Feinkorn analysiert und festgestellt worden.

Hinsichtlich des auf den Deichbdschungen und innerhalb des Deichvorlandes vorgefundenen
Sandtrockenrasens wird mit dieser Vorgehensweise auch den naturschutzfachlichen Anforde-
rungen Rechnung getragen.

Fir den Einbau der im Auf3endeichbereich erforderlichen Lehmschirze ist Uber die ganze
Lange auch Mineralboden aus dem Deichkdrper zu entnehmen.

Das dabei zu gewinnende Uberschiissige Bodenmaterial ist durch die zu beauftragende Bau-
firma abzufahren oder verbleibt im Verbandseigentum zur spateren Verwendung. Die ggf. er-
forderliche Zwischenlagerung erfolgt auf dem vorbeschriebenen Arbeitsstreifen oder auf der
Baustelleneinrichtungsflache. Der Einbau der Lehmschirze erfolgt durchgehend entlang der

Bautrasse.
1.4.7 Deichuberfahrten

Die vier bestehenden Deichrampen sind erforderlich, um die im Deichvorland befindlichen

landwirtschaftlichen Nutzflachen zu erreichen. Die Deichrampen befinden sich bei den Statio-

nen
¢ km 1,832
e km 2,110
e km 2,266
e km 2,699
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Die Deichuberfahrten sind den neuen Deichhéhen und den Deichverbreiterungen anzupas-
sen. Die Trassierung der Deichrampen ist so anzulegen, dass kein Einschnitt in das Deichprofil

stattfindet. Lage und Anzahl der Deichlberfahrten entsprechen dem jetzigen Bestand.

Grundsatzlich kénnen die Uberfahrten in Asphaltbauweise oder mit einem Betonverbundstein-
pflaster hergestellt werden. Da die Uberfahrten weniger haufig befahren werden, wird hier die
Herstellung aus Betonverbundsteinpflaster vorgesehen. Zur Vermeidung von eventuellen Set-
zungen erfolgt die Erstellung der Uberfahrten mit dem gleichen Aufbau wie der Deichverteidi-

gungsweg. Dieser Aufbau hat sich zur Erreichung der geforderten Tragfahigkeiten etabliert.

Der Aufbau der zu erneuernden Deichrampen ist gemaf den Kriterien der RLW fir eine Be-
lastung von 44 t herzustellen. Aufgrund von einschlagigen Erfahrungen ist folgender Aufbau

vorgesehen:

e 10 cm Betonsteinpflaster

e 4 cm Pflasterbett

e 35 cm Schottertragschicht 0/45
o Geogitter

e 40 cm Frostschutzschicht

e Filtervlies

Fur die seitliche Begrenzung ist der Einbau von Tiefbordsteinen mit Betonrlickenstiitzen vor-
gesehen. Die Breite der Fahrbahn betragt 3,50 m entsprechend der Breite des Deichverteidi-
gungsweges. Darliber hinaus werden die Seitenraume mit einer Breite von jeweils 90 cm mit

Grand befestigt. Die LaAngsneigung der Deichrampen betragt maximal 1:10 oder flacher.
1.4.8 Transportwege; Baustelleneinrichtung

Die Baustellenzufahrt sowie die Boden- und Materialtransporte erfolgen tiber das vorhandene
offentliche Verkehrsnetz. Von der L158 kommend erfolgt die weitere Zufahrt zur Baustrecke
Uber das Strafl3ennetz der Stadt Achim. Als direkte Zufahrten kommen die Stral3en ,Steinweg®,
»In den Bergen® oder ,Bierdener Muhle* in Frage. In Abstimmung mit der Stadt Achim als Bau-

lasttréager der vorgenannten StralRen soll die Stral3e ,Bierdener Mihle* genutzt werden.

Die Wahl der StralRe ,Bierdener Mihle® als Transportroute wurde getroffen, da alle anderen
Zuwegungen zum Planungsraum durch beengte Wohngebiete (,In den Bergen®) mit einer
Grundschule (,Steinweg“ / ,Auf dem Brink®) und mit einem Kindergarten (,Am Weserberg* /
,=Hilgenberg®) fuhren.

Zusatzlich ist der bauliche Zustand der StralRe ,In den Bergen“ und ,Am Weserberg“ fur
Schwerlastverkehr unzureichend. Der Verkehr, zur und von der Klaranlage fiihrt ebenfalls tber

die Stralie ,Bierdener Muhle®, diese Strecke ist fur den Schwerlastverkehr geeignet. Es ist
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vorgesehen, flr die Baumalinahme das Teilstlick der Stral3e ,Bierdener Mihle“ zwischen den
Stralden ,In den Bergen® und ,Corporalsdeich® mit einer Tragschicht aus Schotter und einer

Tragdeckschicht zu ertlichtigen.

Fur die Baustelleneinrichtung ist eine gegenuber der Klaranlage befindliche Flache an der
Stral3e ,Am See“ vorgesehen. Diese Flache ist ein Teilstlick des Flurstiickes 32/5, Flur 4 Ge-
markung Bierden und kann als Baustelleneinrichtungsflache sowie gegebenenfalls als Boden-
lager fur die BaumafRnahme genutzt werden. Die Gesamtflache des Flurstiicks (abzlglich der
Klaranlage) betragt ca. 1,95 ha Acker und 0,2 ha Feuchtbiotop (Beschreibung siehe LBP). Das
Feuchtbiotop ist eine Tabuflache und muss gegen Beeintrachtigungen geschiitzt werden. Hier-
fur wird als Abgrenzung um die Baustelleneinrichtungsflache ein ortsfester Bauzaun aufge-
stellt. Das Feuchtbiotop wird als Tabuflache gekennzeichnet. Die Flache (rot dargestellt in Ab-
bildung 4), die dann noch firr die Baustelleneinrichtung und fiir eventuelle Boden- und Materi-
allagerung zur Verfligung steht, betragt ca. 8.000mz.
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Abbildung 4: Baustelleneinrichtungsflache

1.4.9 Bauzeit und Dauer

Bauliche Arbeiten an Hochwasserdeichen sind nach Moglichkeit innerhalb der hochwasser-

freien Phase von Méarz bis Oktober durchzufihren. FUr die am Corporalsdeich erforderlichen
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MalRnahmen sind dariiber hinaus die zeitlichen Vorgaben hinsichtlich der naturschutzfachli-
chen Belange abzustimmen. Die Bauzeit fur den eigentlichen Deichkérper einschlielich der

Uberfahrten wird ca. 2 Monate betragen.

Vorsorglich wird das Baufenster fur die Verstarkung des Deiches auf die Monate August bis
Oktober zum Ende der jahrlichen Vegetationsperiode gelegt. Begonnen wird mit den am
Deichkorper erforderlichen erdbautechnischen Arbeiten. Im Anschluss daran erfolgt die Her-

stellung der neuen Deichtberfahrten.

Die Ertlichtigung des Deichverteidigungsweges kann dann im Schutz des fertiggestellten Dei-
ches erfolgen. Eine zuséatzliche Bauzeitenbeschrankung fir die Sanierung des Deichverteidi-
gungsweges ist nicht erforderlich, da die notwendige Beseitigung des Baumbestandes aul3er-
halb der allgemeingtiltigen Brut- und Setzzeit sowie gemaR § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG im
Zeitraum vom 01.10. bis 28.02. durchgefihrt wird. Der Riickbau der vorhandenen Stral3e und
die Herstellung des Deichverteidigungsweges einschl. der Entwasserungseinrichtungen kann
direkt anschlieRend an die Fertigstellung des Deiches erfolgen sofern die Wetterverhaltnisse
dieses zulassen. Anderenfalls missen die Arbeiten zur Herstellung des Deichverteidigungs-
weges einschl. der Entwasserungseinrichtungen im Folgejahr durchgefuhrt werden. Nach Her-
stellung der befestigten Seitenrdume erfolgt die Anpassung an das Geldnde sowie der Grund-
stucksauffahrten und einmiindenden Straf3en. Da der Deichverteidigungsweg einschlief3lich
der Entwéasserung nur abschnittsweise erttichtigt werden kann, ist hier eine Bauzeit von 6 Mo-

naten anzunehmen.

Die Erreichbarkeit der Grundstiicke fir die Anlieger wird gewahrleistet, indem in Abschnitten
gebaut wird, so dass die Einschrankungen fliir den einzelnen Anlieger nur von kurzer Dauer
sind. Die Schottertragschicht ist nach deren Herstellung auch schon vor dem Aufbringen der
Asphaltfahrbahn befahrbar. Die Zuwegungen bis zum Baufeld werden provisorisch mit Schot-
ter hergestellt. Nur im Rahmen der Asphaltierungsarbeiten wird es zu einer Vollsperrung auch

fur die Anlieger kommen, die voraussichtlich ein bis zwei Tage in Anspruch nehmen wird.

Der Durchgangsverkehr, der hier sehr gering ausfallt, wird wahrend der Bauzeit vollstandig
unterbunden. Der Kfz-Verkehr muss tber eine Umleitung Uber die Landesstrale 158 ,Bremer

Strale” erfolgen.
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Umleitung fiir Kfz Verkehre
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Abbildung 5: Umleitung fir Kraftfahrzeuge

Die Zuwegung zur Klaranlage wird fir PKW nur noch tber die Stralle ,Am Weserberg“ erfolgen

kénnen, gleiches gilt fir das Spilfahrzeug der Stadtentwasserung.

Der Rad- und Ful3géngerverkehr (Abbildung 6) wird ebenfalls wahrend er gesamten Bauzeit
Uber die Stralde ,In den Bergen® entlang der Zuwegung zum Friedhof Bierden umgeleitet. Die
StralRe ,In den Bergen® ist auf Hohe des Friedhofes fiir Kfz-Verkehre gesperrt. Die Sperrung
erfolgt mit einem fest eingebauten Poller. Eine Offnung dieser StraRe fur Kfz-Verkehre ist nicht
vorgesehen. Die Einrichtung der Umleitungen erfolgt in enger Abstimmung mit der Stadt
Achim.
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E 500389 m

w 180G/8S N

E 497949 m

Abbildung 6: Umleitung fir Radfahrer und Fu3ganger

Der Ablauf des Bauverfahrens ist wie folgt geplant:

Ggf. Einrichtung einer Baustral’e zum Bodenlager und des Arbeitsstreifens

Raumung des Baufeldes und Abschieben des Mutterbodens, gesonderte Lagerung
des Sandtrockenrasens

Herstellung der Abmessungen des Deichkorpers

Lagenweiser Einbau des Lehmbodens zur Herstellung der Dichtungsschirze
Wiederaufbringen des Oberbodens, lagegleiches Aufbringen des Sandtrockenrasens
Herstellung des Kofferbett / Planums fir die Deichiiberfahrten

Pflasterung der Deichuberfahrten

Ansaat der Deichflachen und des Arbeitsstreifen

Aufnahme und Beseitigung des vorh. StralRenaufbaus ,Corporalsdeich®

Herstellung des Kofferbettes fiir den neuen Deichverteidigungsweg

Herstellung der Entwasserungseinrichtungen

Herstellung des Unterbaus (Frostschutzschicht/Geogitter/Schottertragschicht)

Einbau der Asphalttrag- und Asphaltdeckschichten

Angleichung der Seitenrdume, der Grundstuckszufahrten sowie der einmindenden
StralRen
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Hinsichtlich der einzuhaltenden naturschutzfachlichen Belange erfolgt zwischen der Baulei-

tung und der Umweltbaubegleitung eine kontinuierliche Abstimmung.
1.5 Kosten und Wirtschaftlichkeit
1.5.1 Kosten

Fir die Realisierung der Manahme wurde eine Kostenermittlung aufgestellt. Im Einzelnen

setzt sich diese Summe wie folgt zusammen:
Baukosten 2.300.000 €

Vermessung, Grunderwerb und Nutzungs- 50.000 €
entschadigungen einschl. Nebenkosten; Be-
weissicherung (Gebaude)

Planung und Bauleitung 80.000 €
Landschaftspflegerische MalBhahmen 35.000 €
Summe: 2.465.000 €

1.5.2 Wirtschaftlichkeit des Vorhabens

Innerhalb des durch Hochwasser gefahrdeten Bereiches befinden sich die Ortslagen Bierden,

Uphusen und Bollen sowie die Bremer Stadtteile Mahndorf und Arbergen.

AuRerdem befindet sich dort das Krankenhaus der Stadt Achim, das Bremer Industriegebiet
Hemelinger Marsch, das Industriegebiet Achim/Uphusen und das Gewerbegebiet Bremer
Kreuz. Aus den Verbandsgebieten des Wasser- und Bodenverbandes Achim-Bierden und
Bierden-Bollen-Uphusen resultiert das deichgeschiitzte Gebiet mit einer Grof3e von 1.438 ha.
AulRerdem gilt es, die wirtschaftliche Nutzung der in diesem Bereich vorhandenen landwirt-
schaftlichen Nutzflachen zu sichern. Die Schadenswerte fir die Gemeinde Achim liegen bei
rd. 69 Mio. Euro. Mit den hier in Rede stehenden Investitionskosten von 2.5 Mio. Euro ist von

einer sehr hohen Wirtschaftlichkeit auszugehen.

Im Rahmen der Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der Agrarstruktur und des Kisten-
schutzes®, ggf. auch einer anderen Finanzierungsquelle, wird der Wasser- und Bodenverband
Achim-Bierden entsprechende Forderantrage stellen. Gem. § 8; Abs. 1 NDG tragt das Land
Niedersachsen die Kosten zu 100 % im Rahmen der fir diesen Férderzweck zur Verfligung

stehenden Haushaltsmittel.
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1.6 Rechtsverhaltnisse
1.6.1 Grunderwerb

Die fur die Deichertiichtigung in Anspruch zu nehmenden Flachen werden nach Abschluss der
MalRnahme vermessen und vom Projekttrager erworben, hierzu werden notariell beurkundete
Kaufvertrage abgeschlossen. Die Kaufpreise und die Nutzungsentschadigungen der bean-
spruchten Flachen werden auf Grundlage von Gutachten und Richtwerten eines vereidigten
Sachverstandigen ermittelt.

Die betroffenen Grundstiickseigentiimer haben ihre Zustimmung zu den geplanten Baumal3-
nahmen bereits vorab signalisiert. Der Grunderwerbsplan und das Eigentimerverzeichnis ist

als Anlage 2.11 beigefugt.
1.6.2 Rechtsgrundlagen

Trager der Gesamtmafnahme ist der Wasser- und Bodenverband Achim-Bierden mit Sitz in
Achim.

Fur diese Deichbaumafinahme gelten das Niedersachsische Deichgesetz (NDG), das Nieder-
sachsische Wassergesetz (NWG), das Wasserhaushaltsgesetz (WHG), sowie das Nieder-
sachsische Naturschutzgesetz (NNatSchG) in Verbindung mit dem Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG).

Der zu verstarkende Hochwasserdeich ist mit Verordnung der damaligen Bezirksregierung Lu-

neburg gem. § 3 des NDG als Hochwasserdeich gewidmet worden.

Der Hochwasserabfluss wird durch die erforderliche Deichverstarkung nicht beeinflusst, da der

Deichverlauf in der bestehenden Trasse beibehalten wird.

Gem. § 68 Abs.3, Ziff. 1 WHG darf ein Plan nur dann genehmigt werden, wenn ,eine Zerst6-
rung natirlicher Rickhalteflachen [...] nicht zu erwarten ist”. Die teilweise Verbreiterung des
AulRendeichful3es um rd. 1,00 m ist bei einer durchstromten Talbreite von bis zu 1,200 km
ebenfalls fir den Hochwasserabfluss oder die Reduzierung des Retentionsraums unbedeu-
tend.

Weiterhin wird eine Neufestsetzung des Deichbesticks gem. § 4, Abs. 1 des NDG durch den
Geschaftsbereich 6 des NLWKN erfolgen.

Die Stadt Achim wird seit der Vorplanungsphase in Form von Ortsterminen und Besprechun-
gen an dem Vorhaben beteiligt. Dies betrifft insbesondere die mit der Mal3hahme einherge-
henden grundhaften Erneuerung des Deichverteidigungsweges. Die zuklnftige befestigte
Fahrbahnbreite von 3,50 m wurde auch seitens des Fachbereichs Bauen und Stadtentwick-
lung der Stadt Achim als ausreichend erachtet. Eine Kostenbeteiligung seitens der Stadt

Achim ist unter den bestehenden Voraussetzungen nicht erforderlich.
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Im Bereich der StralRe ,Corporalsdeich® in Hohe der Hausnummer 6 befindet sich eine Einrich-
tung, die die Entwéasserung eines tiefer gelegenen Anliegergrundstiickes gewahrleisten soll.
Die Anlage besteht aus zwei 2-Zoll-Edelstahlrohren mit C-Kupplungen und Rickstauklappen
die sich unterhalb des StraRenkérpers befinden. Zwischen dem Deichkérper und der Stral3e
ist ein Betonschacht DN 450 mit einer geschlossenen Abdeckung eingebaut. Die Schachtab-
deckung ist fur das Befahren durch Schwerlastverkehr ausgelegt. In diesem Schacht enden
die Rohre mit C-Kupplungen, sodass im Bedarfsfall das anfallende Wasser mittels anzuschlie-
Render Schlauche Uber den Deich gepumpt werden kann. Die Anschlisse fur alle Pumpen
befinden sich auf dem Anliegergrundstiick. Der Vorteil dieses Systems ist, dass die Deichver-
teidigung weiterhin jederzeit méglich ist. Dem Grundeigentiimer liegt eine deichrechtliche Aus-

nahmegenehmigung des Landkreises Verden gem. § 16, Abs. 2 NDG vor.

Beim Winterhochwasser 2023 /24 zeigte sich, dass die vorhandenen 2 Rohre das anfallende
Wasser nicht mehr abpumpen kénnen und sich das Wasser auf dem Grundstiick sammelte.
Der Eigentuimer hat ein Buro beauftragt, die Grundstiicksentwasserung neu zu planen. In ers-
ten Abstimmungsgesprachen wurde dem Eigentimer mitgeteilt, dass die Verlegung von Roh-
ren unter der Stral3e weiterhin die beste Moglichkeit ist, die Deichverteidigung nicht zu behin-
dern. Der Grundeigentumer wird eine neue deichrechtliche Genehmigung beim Landkreis Ver-
den beantragen und die Kosten fur die Umsetzung der Malinahme tragen. Betrieb und Unter-
haltung obliegen dem Genehmigungsinhaber, eine Anderung der Zustandigkeit ist nicht vor-

gesehen.

Nach abgeschlossenen Planfeststellungsverfahren obliegt die weitere Ausflihrungsplanung,
Ausschreibung (HOAI-Leistungsphasen 5 bis 8) sowie die oOrtliche Bautberwachung dem
NLWKN auf Grundlage des § 8, Abs. 3 des NDG.

Eine Beweissicherung der Wohn- und sonstigen Gebaude erfolgt vor Baubeginn durch einen
unabhangigen Gutachter. Die Auftragsvergabe erfolgt durch den Wasser- und Bodenverband

Achim-Bierden als Projekttrager.
1.6.3 Betrieb und Unterhaltung

Die Unterhaltung des Deichs erfolgt wie bislang auch zukinftig durch den Wasser- und Bo-
denverband Achim-Bierden. Die Unterhaltungslast sowie die Verkehrssicherungspflicht der als
Deichverteidigungsweg genutzten Stralle ,,Corporalsdeich® obliegt nach wie vor bei der Stadt
Achim. Die regelmafiige Reinigung der Versickerungseinrichtungen erfolgt durch den Eigen-
betrieb Abwasser der Stadt Achim, bei komplexeren Anlagen durch einen externen Dienstleis-

ter.

Die Unterhaltung der StralRe ,Corporalsdeich und der Entwasserungseinrichtungen obliegt

nach der Fertigstellung der Stadt Achim.
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1.7 Naturschutz

Die Planungsgemeinschaft Nord GmbH (PGN) mit Sitz in Rotenburg/Wimme wurde beauf-
tragt, entsprechende Unterlagen zur Vorprifung des Einzelfalls zu erarbeiten, die dann vom
Projekttrager mit dem Antrag auf allgemeine Vorprifung des Einzelfalls der Zulassungsbe-
horde vorgelegt wurden.

Die allgemeine Vorprufung des Einzelfalles gem. 8 5, Abs 1 des Gesetzes uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprufung ist vom Geschéftsbereich 6 der Direktion des NLWKN unter dem Da-
tum vom 06.08.2020, AZ: VI L-62211-268-001 erfolgt, es wurde dabei festgestellt, dass eine
Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nicht besteht. Die Verof-
fentlichung der negativen Vorprifung erfolgte auf dem niedersachsischen UVP-Portal
(uvp.niedersachsen.de)

Zur Vervollstandigung des Antrages auf Planfeststellung wurde das Biro PGN weiterhin be-
auftragt, einen Landschaftspflegerischen Fachbeitrag mit integrierter FFH-Vertraglichkeitspri-
fung, Konflikt- und MaRnahmenpléne sowie einen Fachbeitrag zum Artenschutz zu erstellen.

Diese Unterlagen sind dem Antrag als Anlage 3 beigefugt ist.
1.8 Ergebnis der Planung

Die vorliegende Planung erlautert die notwendigen Maflinahmen fir die Verbesserung der
Deichsicherheit innerhalb der Ortslage Achim-Bierden.

Vorrangig wird festgestellt, dass an dem vorhandenen Hochwasserdeich keine durchgehende
Dichtungsschiirze vorhanden ist. Dariiber hinaus ist der Neubau eines Deichverteidigungswe-

ges erforderlich, um im Hochwasserfall eine sichere Verteidigung des Deiches zu ermdglichen.

Nach Fertigstellung der hier beschriebenen Maflinahmen ist die Deichsicherheit fir die be-
troffenen Siedlungs- und Industriebereiche einschlielich der innerhalb des Verbandsgebietes

vorhandenen landwirtschaftlichen Nutzflachen ein einem Teilabschnitt verbessert.

Die Gesamtplanung wurde zeichnerisch in der Anlage 2 dargestellt.
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