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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Firma McCain GmbH plant am Standort in der Nahe von Hannover (Stadt Peine/Ge-
meinde Hohenhameln) ein Produktionsgebaude fir die Verarbeitung von Kartoffeln samt
Tiefkiihllager und Abwasseraufbereitung. Die Entwicklung des Standortes umfasst zwei
Baustufen. Der vorliegende larmtechnische Bericht behandelt den Zustand nach Inbe-
triebnahme der Baustufe 2.

Auf dem Standort sind Bereiche fir Verwaltung, Warenanlieferung mit Waschen und Sor-
tieren, Produktionsgebaude mit Lager und Verpackung, Technikgebaude, Abwasserauf-
bereitung, sozielbereich mit Verwaltung, Tiefkihllager mit Versand vorgesehen. Insge-
samt sind am Standort nach Baustufe 2 820 Mitarbeiter (Vollzeitaquivalente) beschaftigt.
Die Produktionsstatte ist durchgehend in Betrieb: 24 Stunden/ Tag, 7 Tage/Woche und
50 Wochen/Jahr.

Die Grundstiicke des geplanten Betriebsgeldndes erstrecken sich tUber die Gemeinde-
gebiete Stadt Peine-Ortschaft Schwicheldt und Gemeinde Hohenhameln-Ortschaft
Mehrum. Jede Gemeinde hat fiir den sie betreffenden Teil einen Bebauungsplan aufge-
stellt, in dem Emissionskontingente LEK festgesetzt sind. Das Grundstiick befindet sich
im Bereich des ehemaligen Kohlehafen sidlich der Straf3e Unter den Eichen.

Im Bebauungsplan der Gemeinde Hohenhameln (westlicher Teilbereich des Plange-
biets) Bebauungsplan ,ehemaliger Kohlehafen* werden fir die Teilflachen TG1 und TG
2 flachenbezogene Emissionskontingente LEK mit richtungssektorbezogenen Zusatz-
kontingenten festgesetzt.

Die Industriegebiete (Gl) werden gemalt § 1 Abs. 5 und § 1 Abs. 9 wie folgt eingeschrankt:

1.1 Die Industriegebiete Gl(e) 1 und Gl(e) 2 sind entsprechend § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO nach der Art der
Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedirfnissen und Eigenschaften gegliedert und gem. § 1 Abs. 5
BauNVO wie folgt eingeschrankt.

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die folgenden Emissionskontingente LEK in
dB(A) weder tags (6.00 — 22 00 Uhr) noch nachts (22 00 - 6.00 Uhr) uberschreiten:

Teilflache LEK, tags 6.00 = 22.00 Uhr LEK, nachts 22.00 - 6.00 Uhr
TG 1 70 55
T1G2 68 50
TG 6 70 65

1.1.1 Far den zeichnerisch dargestellten Richtungssektoren A, B und C erhohen sich die flachenbezogenen Emissi-
onskontingente LEK um die in der folgenden Tabelle angegebenen teilflachen- und beurteilungszeitspezifischen
flachenbezogenen Zusatzkontingente LEK, zus.

Richtungssektor [A] Richtungssektor [B] Richtungssektor [C]
Teil- Zusatzkontingent Zusatzkontingent Zusatzkontingent
flache EK.zus.T /EK zus N EK,zus T FEK zus N EK,zus, T/ EK zus N
TG 1 0/0 0/0 0/0
TG2 215 215 0/0
TG 6 0/0 0/0 0/0

1.1.2 Unter Erbringung eines Einzelnachweises kann von den o.g. Festsetzungen abgewichen werden. Hierzu zahlt
u.a., dass die tatsachlichen Anforderungen an den baulichen Schallschutz im Einzelfall durch geringere passive
Schallschutzmalnahmen erfillt oder bauliche Malinahmen, Eigenabschirmung, etc. erreicht werden.

IfB Spektrum — Ingenieurbtro fur Bauphysik und Baudkologie GmbH

Erstelldatum: 04.04.2025 VerdishOW EaRaaRit 3R \gigederg | T +49 162 7244082 | office@ifbspektrum.de 186/2588



24-D10 IMM 241017 4/47

Abbildung 1: Ausschnitt der Festsetzung im Bebauungsplan der Gemeinde Hohenhameln Punkt 1.1

Im Bebauungsplan der Stadt Peine (Ostlicher Teilbereich des Plangebiets) Bebauungs-
plan Nr. 16 ,ehemaliger Kohlehafen stidlich der Stra’e Unter den Eichen® werden fir die
Teilflachen TG3, TG 4 und TG 5 flachenbezogene Emissionskontingente LEK mit rich-
tungssektorbezogenen Zusatzkontingenten festgesetzt.

| Art der Nutzung
(§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, §§ 1-11 BauNVO)

Die Industriegebiete (GI) werden gemaR § 1 Abs. 5 und § 1 Abs. 9 wie folgt eingeschrankt:

1.1 Die Industriegebiete Gl(e) 1 und Gl(e) 3 sind entsprechend § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO nach der Art der Betriebe und
Anlagen und deren besonderen Bediirfnissen und Eigenschaften gegliedert und gem. § 1 Abs. 5 BauNVO wie folgt
eingeschrankt.

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die folgenden Emissionskontingente LEK in dB(A)
weder tags (6.00 - 22.00 Uhr) noch nachts (22.00 - 6.00 Uhr) tberschreiten:

Teilflache LEK, tags 6.00 - 22.00 Uhr LEK, nachts 22.00 - 6.00 Uhr

TG3 65 47
TG4 65 47
TG5 62 45

1.1.1 Fir den zeichnerisch dargestellten Richtungssektoren A, B und C erhdhen sich die flachenbezogenen
Emissionskontingente LEK um die in der folgenden Tabelle angegebenen teilflichen- und beurteilungszeitspezifischen
flachenbezogenen Zusatzkontingente LEK, zus.

Teilflache Richtungssektor [A] Richtungssektor [B] Richtungssektor [C]
Zusatzkontingent Zusatzkontingent Zusatzkontingent
EKzus,T/EK.zus N EK,zus, T/ EK.zus N EKzus,T/EK.zus N

TG3 3/8 4/5 0/0

TG4 5/8 4/5 0/0

1G5 8/10 4/5 0/0

1.1.2 Unter Erbringung eines Einzelnachweises kann von den o.g. Festsetzungen abgewichen werden. Hierzu zahlt u.a., dass
die tatsachlichen Anforderungen an den baulichen Schallschutz im Einzelfall durch geringere passive
Schallschutzmalnahmen erfiillt oder bauliche MaRnahmen, Eigenabschirmung, etc. erreicht werden.

Abbildung 2: Ausschnitt der Festsetzung im Bebauungsplan der Stadt Peine Punkt 1.1
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2 Arbeitsunterlagen

2.1 Planungs- und Bearbeitungsunterlagen
Der schalltechnischen Untersuchung liegen zugrunde:
[1] Vorlaufige Betriebsbeschreibung, Stand Mai 2024
[2] Planunterlagen atp, Oktober 2024

[3] Bebauungsplan ,ehemaliger Kohlehafen* Gemeinde Hohenhameln — Ortschaft
Mehrum vom 24. Mai 2024

[4] Bebauungsplan Nr. 16 ,Ehemaliger Kohlehafen stidlich der StraRe Unter den Ei-
chen® (gebietsiibergreifend Kraftwerk Mehrum) — Schwicheldt, Stadt Peine vom 24.
Mai 2024

[5] Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 16, Stadt ,ehemaliger Kohlehafen stdlich der
StralRe Unter den Eichen®, Peine, 07/2024

[6] Verkehrstechnische Untersuchung zur 45. Anderung des Flachennutzungsplans und
zum Bebauungsplan ,ehemaliger Kohlehafen“ der Gemeinde Hohenhameln, Juni
2024

[7] Schalltechnisches Gutachten zur Bauleitplanung der Gemeinde Hohenhameln bzw.
der Stadt Peine; Bericht 23054 vom 12.06.2024,
2.2 Regelwerke und Literatur

Regelwerke und Beurteilungsgrundlagen
[8] DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung“, Dezember 2006
[9] DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Juli 2002

[10] DIN 18005-2 Beiblatt 1 ,Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche
Planung®, Mai 1987

[11] DIN EN 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Ge-
bauden aus den Bauteileigenschaften; Teil 4. Schallibertragung von Raumen ins
Freie, November 2017

[12] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(TA Larm), von 26.08.1998, zuletzt gedndert 01.06.2017

[13] 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung, vom 12.061990, zuletzt ge&ndert
vom 18.12.2014

[14] DIN 45680 Messung und Bewertung tieffrequenter Gerdauschimmissionen in der
Nachbarschaft, Marz 1997

[15] DIN 45680 Beiblatt 1 Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen
in der Nachbarschaft, Hinweise zur Beurteilung bei gewerblichen Anlagen, Mérz
1997

[16] Parkplatzlarmstudie: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdausern und Tief-
garagen“ 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerischen Landesamtes fur Umwelt-schutz
(Hrsg.), August 2007
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[17] , Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Ver-
brauchermarkten®, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Heft 3, Wies-
baden, Ausgaben 1995 und 2005

[18] ,Technischer Bericht: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen®, Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie,
Heft 3, Wiesbaden, Ausgaben 2024

[19] Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be- und Entladung von LKW; Merk-
blatter Nr. 25, Landesumweltamt Nordrheinwestfahlen, 2000

[20] ,Schalltechnische Hinweise fiir die Aufstellung von Wertstoffcontainern®, Bayeri-
sches Landesamt fir Umweltschutz, Ausgabe 1993

[21] Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -im-
missionen von Tankstellen; Heft 275 aus der Schriftenreihe der Hessischen Landes-
anstalt fur Umwelt; 1999

[22] Emissionsdaten Forum Schall; Osterreichischer Arbeitsring fiir Larmbekampfung
1/2022 larm

[23] Forschungsprojekt Larmarmes Kuahlfahrzeug, Umweltbundesamt, 9/90

[24] Leiser Hafen — Effiziente und stadtvertragliche MaRnahmen zur Larmreduzierung in
logistischen Knoten im Binnenland; Hrsg.: duisport, Frauenhofer IML, Peutz Consult,
Schulten Stadt- und Raumentwicklung

[25] Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und entladung von LKW; Merk-
blatter Nr. 25; Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, 2000

[26] VDI 2058, Blatt 3 ,Beurteilung von Larm am Arbeitsplatz unter Berticksichtigung ver-
schiedener Tatigkeiten, April 1981

[27] VDI 3770, Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen, Sep-
tember 2012

Verkehr
[28] Richtlinie fir den Larmschutz an Stra3en, RLS 90, Ausgabe 1990
[29] Richtlinie fur den Larmschutz an StraRen, RLS 19, Ausgabe 2019

Ausbreitung

[30] DIN ISO 9613-2: ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Feien Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren (1999)

[31] VDI 2571, Schallabstrahlung von Industriebauten; August 1976

Sonstiges

[32] Berechnungssoftware SoundPLAN 9.1

IfB Spektrum — Ingenieurbtro fur Bauphysik und Baudkologie GmbH

Erstelldatum: 04.04.2025 VerdishOW EaRaaRit 3R \gigederg | T +49 162 7244082 | office@ifbspektrum.de 189/2588



24-D10 IMM 241017 7147

3 Berechnungsgrundlagen

3.1 Allgemeine Berechnungsparameter

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt mit dem Softwaresystem Sound-Plan,
Version 9.1. Die Ausbreitungsberechnung erfolgt gemafld den Vorgaben der DIN I1SO
9613-3). Das zugrunde liegende Schallausbreitungsmodell berticksichtigt bei der Be-
rechnung der Schallausbreitung folgende Effekte:

- Divergenz des Schallfeldes
- Bodenabsorption

- Luftabsorption

- Reflexion an Hindernissen

- Beugung Uber Hindernisse

Berechnet wird der an einem Punkt im Geldnde oder an Gebaudefassaden zu erwar-
tende energiedquivalente Dauerschallpegel fir jede einzelne Gerauschquelle und als
energetische Summe der Gesamtpegel aller Gerduschquellen. Als Eingangsdaten die-
nen:

- Gelandegrundriss mit Gebauden, Hindernissen und Héhenmodell
- Absorptionseigenschaften von Boden und Hindernissen

- Emissionspegel und Lage der Gerauschquellen

- Tagesgang von Gerauschquellen

- Frequenzspektrum von Gerauschquellen

Emissionsspektrum

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt in Oktavbandern. Immissionspegel werden als
A-bewertete Schallpegel ausgewiesen.

Bodenabsorption

Befestigte Bereiche sowie die StralRen werden als schallharte und damit reflektierende
Flachen (Asphalt, Pflasterstein, Betriebsanlagen, usw.) definiert. Die restlichen Flachen
werden als teilweise absorbierende Flachen (Gras, Garten, usw.) angesetzt.

Um dies zu berucksichtigen, werden folgende Bodenfaktoren verwendet:

Tabelle 1: G-Werte fiir verschiedene Bodenarten

Beschreibung G-Wert

loser, nichtverdichteter Boden (Rasen, Gras, loses Erdreich, 1
Weideland, Acker)

harte Oberflachen (Asphalt, Beton) 0

Gelandemodell

Das Gelande ist in der Umgebung des unmittelbaren Ausbreitungsweges weitgehend
eben und weist keine schalltechnisch relevanten Gelandespriinge oder Erhebungen auf.
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Aus diesem Grund kann auch das Berechnungsmodell als ebene Flache betrachtet wer-
den.

3.2 Emissionskontingente

Ein Vorhaben (ein Betrieb oder Anlage), das auf einer Teilflache eines Bebauungsplanes
umgesetzt werden soll, erfillt die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungs-
plans, wenn der nach TA Larm unter Berlicksichtigung der Schallausbreitungsverhalt-
nisse zum Zeitpunkt der Genehmigung berechnete Beurteilungspegel des Vorhabens
oder der Anlage (L:;) an allen maf3geblichen Immissionsorten j das vorhabenbezogenen
Immissionskontingent ausschépft oder unterschreitet.

Das vorhabenbezogene Immissionskontingent Lik.ivorhaben €frechnet sich aus dem Emis-
sionskontingent Lek,; der Teilflache des Plangebiets (Betriebsgrundsttick), die fur das Vor-
haben oder die Anlage beansprucht wird.

Der Nachweis wird demzufolge immissionsbezogen durchgefiihrt. Dazu werden fir die
rmaf3geblichen Immissionsorte j in der Umgebung des Plangebiet zun&chst die Immissi-
onsanteile der durch den Betrieb genutzten Teilflache TF; (entspricht dem genutzten Be-
triebsgrundstiick) ermittelt. Die Li,jvorhaven Immissionsanteile dieser Teilfliche werden
ausschlieRlich tber die geometrische Ausbreitungsrechnung (ohne Boden- und Meteo-
rologieddmpfung und ohne Abschirmung) aus dem Emissionskontingent der Flache TF;
bestimmt. Abh&ngig vom Richtungssektor wird dem Immissionskontingent Lk i; das zur
Verfligung stehende Zusatzkontingent Lek zusatz hinzuaddiert:

Lik, vorhaben Gesamt i,] = LIk, vorhaben + LEK, zusatz

Das so erhaltene Vorhabenkontingent Lik, vorhaben gesamti, j Wird mit dem Beurteilungspegel
L., sewieb j Verglichen, der fur die geplante Anlage bzw. den Betrieb im Rahmen des Ge-
nehmigungsverfahrens nach TA Larm an den o. g. Immissionsorten unter Berticksichti-
gung der Schallausbreitungsverhaltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung prognostiziert
wird. Der Beurteilungspegel der Anlage an den jeweiligen Immissionsorten L, gewienj darf
das Vorhabenkontingent Lk, vorhaben gesamt ij NiCht Uberschreiten.

In der Larmtechnischen Untersuchung [7] werden zwei Modelle fiir Emissionskontingente
der Teilgebiete dargestellt. Die Immissionskontingente in den Auflagen des Bebauungs-
plans beziehen sich dabei auf das Modell 2 aus [7]. Das Bebauungsplangebiet wird darin
in 6 Teilflachen eingeteilt, flr die jeweils Emissionskontingente festgesetzt werden.
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Zeichenerklarung

[0 Teilflache
Emissionskontingent

@  Bezugspunkt Richtungssektor

Richtungssektor
E[ Sektor mit Zusatzkontigent ]El

Abbildung 3: Teilgebiete mit festgesetzten Emissionskontingenten (Quelle [7])

Tabelle 2: Emissionskontingente LEK in dB(A) je m2; (Quelle: [7], Modell 2)

Teilgebiet | GroBe[m?] Lex

6-22Uhr  |22-6 Uhr
61 13.700 70 55
62 74.600 68 50
63 60.600 65 47
64 45.800 65 47
1G5 34.900 62 45
TG6 5.700 70 65

Die Emissionskontingente des Plangebiets sind im Wesentlichen durch die Wohnnut-
zung mit dem hoéchsten Schutzanspruch sudéstlich der betrachteten Gl-Flachen be-
grenzt. Im Hinblick auf die Schallabstrahlung in die Ubrigen Richtungen kann durch Zu-
satzkontingente das Immissionskontingent erhdoht werden. Im B-Plan sind entspre-
chende Zusatzkontingente festgesetzt.
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Tabelle 3: Zusatzkontingente

Zusatzkontingent
Teilgebiet EKaus,r EKzusn
6-22 Uhr 22-6 Uhr
TG1 . 0 0
TG2 ,‘2 2 5
1G3 2 3 8
o
TG4 % 5 8
1G5 < 8 10
TG6 0 0
TG1 o 0 0
162 B 2 5
TG3 2 4 o
TG4 o 4 5
-
1G5 a 4 S
TG6 0 0
TG1-TG6  |C70° bis 150° 0 0

3.3 Immissionsaufpunkte

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden im Umfeld der betrachteten Be-
triebsanlage insgesamt zehn Immissionsaufpunkte festgelegt. Hierbei werden die unter-
suchten Immissionspunkte aus dem Gutachten [7] zur Erstellung des B-Plans herange-
zogen. Hierbei handelt es sich um die folgenden Punkte:

3: sudlich

1, 2, 7; sudwestlich Ortsteil Mehrum

5,6: nordlich Ortsteil Hamlerwald

4, 8,9, 10a, 10b: Westlich in Ortsteil Schwichelt.

Die Immissionsaufpunkte sind in Anlage 1 dargestellt

3.4 Immissionskontingente und Immissionsrichtwerte

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens nach TA Larm wird fir die geplante Anlage
an den o. g. Immissionsorten unter Berlicksichtigung der Schallausbreitungsverhéltnisse
zum Zeitpunkt der Genehmigung der Beurteilungspegel prognostiziert. Der Beurteilungs-
pegel der Anlage an den zehn Immissionsaufpunkten darf das Immissionskontingent
nicht Gberschreiten.

Die Immissionskontingente wurden anhand der Emissionskontingente inkl der Zusatz-
kontingente mit einer Ausbreitungsberechnung nach DIN 45691 ermittelt und sind in dem
Schallgutachten [7] aufgefuhrt.

IfB Spektrum — Ingenieurbtro fur Bauphysik und Baudkologie GmbH

Erstelldatum: 04.04.2025 VerdishOW EaRaaRit 3R \gigederg | T +49 162 7244082 | office@ifbspektrum.de 193/2588



24-D10 IMM 241017 11/47

Tabelle 4: Immissionskontingente (inkl. Zusatzkontingent) geman Modell 2 aus [7]; alle Angaben in dB(A)
(*) Beurteilungspegel der Zusatzbelastung
(**) Uber- oder Unterschreitungen der Orientierungswerte durch den Beurteilungspegel

L, B-Plan "Kohlehafen Mehrum"

Auf- ow L 4 OW (+x)
punkt tags nachts tags nachts tags nachts
1 55 40 47,6 33,0 -7,4 -7
2 55 40 47,3 32,7 -7,7 -7,3
3 60 45 50,1 35,4 -9,9 -9,6
4 55 40 44,3 29,6 -10,7 -10,4
5 60 45 51,3 37,0 -8,7 -8,0
6 60 45 52,2 37,9 -7,8 -7,1
7 55 40 47,8 33,2 -7,2 -6,8
8 60 45 45,1 30,4 -14,9 -14,6
9 55 40 43,6 28,8 -11,4 -11,2
10a 50 35 43,5 28,8 -6,5 -6,2
10b 50 35 43,5 28,8 -6,5 -6,2

Die Aufpunkte werden aus dem Schallgutachten [7] ibernommen. Eine Ubersicht ist in
Anlage 1 enthalten.

Es wird explizit darauf hingewiesen, dass bei Einhaltung der Immissionskontingente die
Orientierungswerte an jedem der zehn Aufpunkte um mindestens 6 dB unterschritten
wird. Von der Hohe sind die Orientierungswerte identisch mit den Immissionsrichtwerten
gemal der TA Larm. Gemal Ziffer 3.2.1 der TA Larm kann die Bestimmung der Vorbe-
lastung entfallen, wenn die Gerduschimmissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte
um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

3.5 Immissionsrichtwerte

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch gewerbliche Anlagen setzt die TA Larm
in Abhangigkeit der festgesetzten Gebietsausweisungen nach Baunutzungsverordnung
Immissionsrichtwert fest. Entsprechend der Vorgaben der TA Larm sind an den mal3geb-
lichen Immissionsorten die Immissionsrichtwert gemaf der Einstufung des Gebiets ein-
zuhalten. Im Umfeld der Planungsflache befinden sich Wohngebaude und gewerblich
genutzte Gebaude mit Schutzanspruch (Blronutzung).

Tabelle 5: Immissionsrichtwerte nach TA-Larm

Gebiet nach Baunutzungsverordnung tags (6-22 Uhr) | Nachts (22-6 Uhr)
dB(A) dB(A)

Industriegebiet 70 70

Gewerbegebiet 65 50

Urbanes Gebiet 63 45

Misch-, Dorf-, Kerngebiet 60 45
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ten

Allgemeines Wohngebiet, Kleinsiedlungsge- 55 40
biet

Reines Wohngebiet (83) 50 35
Kurgebiet, Krnakenhduser und Pflegeanstal- 45 35

Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend
ihrer Schutzbeddrftigkeit nach den in Tabelle 5 genannten Immissionsrichtwerten zu be-
urteilen.

Einzelne kurze Geréuschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A), und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten (Spitzenpegel-
kriterium)

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen

zu bestimmten Tageszeiten durch einen Zuschlag von 6 dB zu beriicksichtigen.

An Werktagen

An Sonn- und Feiertagen

6:00 — 7:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr
6:00 — 9:00 Uhr

13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

Bei seltenen Ereignissen gemald Ziffer 7.2 der TA Larm betragen die Immissionsricht-

werte

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A).

Tabelle 6: Immissionsrichtwerte

Auf-  |Gebietsnutzung IRW Gerauschspitzen
punkt tags nachts tags nachts
1 Allgemeinses Wohngebiet 55 40 85 60
2 Allgemeinses Wohngebiet 55 40 85 60
3 Mischgebiet 60 45 90 65
4 Allgemeinses Wohngebiet 55 40 85 60
5 Mischgebiet 60 45 90 65
6 Mischgebiet 60 45 90 65
7 Allgemeinses Wohngebiet 55 40 85 60
8 Mischgebiet 60 45 90 65
9 Alilgemeinses Wohngebiet 55 40 85 60
10a Reines Wohngebiet 50 35 80 55
10b  |Reines Wohngebiet 50 35 80 55
11a |Gewerbegebiet 65 50 95 70
11b  |Gewerbegebiet 65 50 95 70
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4 Schallemissionen der Betriebsanlage

4.1 Betriebsanlage

Die Betriebsanlage erstreckt sich Uber eine Flache von 235.000 m2.

13/47

Die Bezeichnung und Nummerierung der Geb&ude werden dem Lageplan entnommen
(siehe Anlage 2):

1:

2a.

2a
2b
3

4

5a
5b
5c

6
7
8
9

Ein- und Ausfahrten auf das Betriebsgeléande werden

m m O O @

Pfortner
Anlieferung/Sortierung
Kartoffellager

Kartoffellager P4

Produktion

Technikzentrale
Wasseraufbereitung
Wasseraufbereitung Tanks P2
Wasseraufbereitung Tanks P4
Blro

Tiefkiihl-Lager

Produktion P4

110kV-Anlage

Ein-Ausfahrt - Produktion

Ein-Ausfahrt — Mitarbeiter & Besucher Produktion

Ein-Ausfahrt — Silo & Entsorgung

Ein-Ausfahrt — Logistik
Be-Entladung — Schiff

Ein-Ausfahrt — Mitarbeiter & Besucher Logistik

Die ErschlieBung erfolgt tber die StraBen ,Ackerképfe” und ,Unter den Eichen® nordlich
der Anlage.

Das Betriebsgelande tangiert an der sudlichen Grenze den Mittellandkanal. Es ist hier

eine Erschliel3ung fur Binnenfrachtschiffe vorgesehen

4.2 Betriebszeiten

Die Betriebszeiten der geplanten Produktionsanlage sind:

Montag — Sonntag: 0:00 — 24:00 Uhr
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Bestimmte Betriebsvorgangen finden jedoch nur werktags wahrend des Tages (6:00 —
22:00 Uhr) statt.

4.3 Betriebsvorgénge

Das Betriebsgelande wird in mehreren Phasen ausgebaut. Die Zusammenstellung der
emissionsrelevanten Betriebsvorgange bezieht sich dabei auf die Vollausbaustufe (Bau-
stufe 2).

Eine Uberpriifung auf Einhaltung der Immissionskontingente erfolgt fur Baustufe 1 ge-
sondert, da eine abschirmende Wirkung des Gebaudes Produktion P4 Richtung stdlicher
Ausbreitungsrichtung noch nicht vorhanden ist.

Die Emissionen lassen sich in folgende Bereiche unterteilen:

- Gerauschemissionen durch den Mitarbeiterparkplatz inkl. An- und Abfahrt von Mitar-
beitern mit PKW

- Anlieferung von Rohstoffen (Kartoffeln) und weiteren Betriebsmitteln
- Abtransport von Fertigprodukten aus dem Tiefkihllager

- Sonstiger Transport (zB Entsorgung von Abfall und Wertstoffen) auch innerhalb der
Betriebsanlage

- Ladetatigkeiten bei der Anlieferung und dem Abtransport von Rohstoffen, Fertigpro-
dukten und sonstigen Betriebsmitteln bzw. Wertstoffen

- Technische Anlagen
- Emissionen durch die Produktion inkl. Gerauschabstrahlung tber die Gebaudehiille

- Abtransport von Fertigprodukten per Schiff inklusive Containerverladung

Kartoffelannahme

Uber die Zufahrt A erfolgt die Anlieferung von Kartoffeln mit LKW oder Landwirtschaftli-
chen Fahrzeugen mit Anhanger. Nach Anmeldung am Pfértnerhaus und Wiegen erfolgt
im Anliefergebaude die Entladung. Die Fahrzeuge verlassen nach einem weiteren Wie-
gen das Gelande wieder Uber die Zufahrt A.

Das Entladen der Kartoffeln findet im Gebaude statt. LKWs revisionieren an der Nord-
fassade in das Gebaude (Ladezone la). Landwirtschaftliche Fahrzeuge mit Anhanger
fahren in das Gebaude hinein und werden dort entladen (Ladezone 1b).

Erde, Steine und sonstige Verunreinigungen an den Kartoffeln werden abgewaschen.
Das zurlickbleibende Material wird im Gebaude gesammelt, auf LKWs verladen und ab-
transportiert (Ladezone 1c).

Tiefkuhllager

Das Tiefkuhllager wird Gber die Zufahrt D fiir LKW erschlossen. Auf3erdem besteht eine
Anbindung an den Mittellandkanal per Schiff. Weiterhin gibt es fur Mitarbeiter & Besucher
die Zufahrt F fir PKW. Im ndrdlichen Gebaudeteil des TK Lagers befinden sich Technik-
rdume und Anlagentechnik auf dem Dach. Geréduschabstrahlung tUber die Geb&udefas-
sade (Wand- und Dachflache) wird bei besonders lauten Raumen beriicksichtigt (siehe
Kapitel O und 4.11).
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Die gefrorenen Guter werden direkt von dem Palettier Bereich im Produktionsgebaude
uber eine Briicke mit Fordertechnik in das Tiefkuhllager transportiert (Emissionsansatz
siehe Kapitel 0). Teilweise werden auch Waren mit dem LKW von aulRerhalb angeliefert.

Am Versandtag wird eine Versandladung im Abfertigungsbereich vorbereitet und bis zur
Ankunft des LKW zwischengelagert. Die Verladung benétigt bis zu 60 Minuten fur 32
Paletten.

Falls es sich um Ware fiir den Export handelt, kénnen diese Waren auch in Schiffscon-
tainer verladen werden. Container (40 ft — Gro3e) auf Trailern werden vor den Laderam-
pen mit Paletten geflillt und/oder lose verladen. Der Trailer mit dem beladenen Container
wird dann von einer Zugmaschine (Shunter) zu einem Containerstellplatz im Auf3enbe-
reich beim Dock transportiert und dort mit einem Reechstacker umgeladen und auf den
Lagerplatz gehoben. Dort werden auch leere Schiffscontainer gelagert und im Fall einer
Bestellung zum Rampenbereich transportiert und mit Ware beladen. Die Container sind
mit eigenen Kiihlaggregaten ausgeristet. Schallemissionen der Kihlcontainer werden in
Kapitel 4.9 beschrieben. Die Schiffsverladung erfolgt mit einem Kran (Containerbricke
mit Ausleger).

Fur den Transport der Container auf dem Betriebsgeldnde (Beladung beim Abfertigungs-
bereich zum Containerstellplatz am Dock wird ein Trailer mit Shunter (Anhanger mit Zug-
maschine) und zum Umladen der Container am Sammelplatz wird ein Reechstacker ver-
wendet. Das Be- und Entladen des Schiffs erfolgt mit einem Briickenkran (Emissionsan-
satze siehe Kapitel 4.9).

Reachstacker sind gummibereifte Fahrzeuge mit Teleskoparm oder Mast und verstellba-
rem Spreader. Diese Fahrzeuge sind geeignet zum Transport auf begrenzten Strecken-
langen und zum Be- und Entladen von LKW.

Der Trailer ist eine Anhanger auf dem Container aufgeladen werden kénnen und mit einer
Zugmaschine (Shunter) auf dem Betriebsgelande bewegt werden.

Fur den Transport der Container werden zwei Szenarien untersucht. Nachdem die Be-
triebsanlage am Mittellandkanal liegt, ist ein Schiffstransport auf speziellen Container-
schiffen moglich. Ein Szenario geht von einem Teiltransport der Waren mit Schiff aus,
das andere Szenario betrachtet den Fall ohne Schiff mit ausschlieRlichem LKW-Trans-
port Uber Stral3e.

4.4 Mitarbeiterparkplatz

Auf dem Betriebsgelande befindet sich fiir den Bereich Produktion ein Mitarbeiterpark-
platz mit 199 Stellplatzen. Die Zufahrt erfolgt Giber den Zuweg B (gemaf3 Lageplan). Der
Parkplatz wird von Personal der Verwaltung und der Produktion genutzt.

Die Produktionsstatte wird in der ersten Ausbaustufe (Phase 1) 520 Mitarbeiter (Vollzeit-
aquivalente) haben und in der zweiten Phase 820. Fur die Abschatzung der Parkplatz-
auslastung auf dem Betriebsgeléande werden die die Mitarbeiter entsprechend Einsatz-
bereich auf verschiedenen Parkplatze verteilt.

Anzahl Mitarbeiter Verwaltung: 40 Buroarbeitszeiten: 7-18 Uhr
Anzahl Mitarbeiter Produktion: 180 Schichtdienst mit 3 Wechsel taglich
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Ein weiterer Mitarbeiterparkplatz liegt beim TK-Lager mit 80 Stellplatzen.
Anzahl Mitarbeiter TK-Lager: 20 Buroarbeitszeiten 7-18 Uhr
Anzahl Mitarbeiter TK-Lager: 60 Schichtdienst mit 3 Wechsel taglich

Die Prognoseberechnung der Gerauschemissionen erfolgt gemaf der Bayerischen Park-
platzlarmstudie [16] nach dem zusammengesetzten Verfahren.

LW=Lwo+KPA+K|+KD+KStr+1O|g(B*N)

mit:
Lw Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h Lwo= 63 dB(A)
Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart

Mitarbeiterparkplatz Kea =0 dB
Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit fir PkW-Stellplatze K=4dB
Kb Pegelerhdhung in Folge des Parksuchverkehrs

Kp = 2,5 Ig (f*B-9) fir fB>10; hier Kp=4,6

Mit f Stellplatze je Einheit der Bezugsgréfie B

BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze)
N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Stellplatz und Stunde)

Gerausche wie Turenschlagen, Motorstart, Beschleunigen etc. sind in diesem Ansatz
bereits bertcksichtigt. Der An- und Abfahrtsverkehr au3erhalb der Stellplatzflache auf
Zufahrtswegen innerhalb des Betriebsgelandes wird mit einem l&ngenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw: 1, = 48 dB(A) pro m Fahrweg bertcksichtigt.

Einzelereignisse zur Spitzenpegelbetrachtung werden gemal Parkplatzlarmstudie ([16]
wie folgt berucksichtigt:

- Beschleunigte PKW-Abfahrt Lwamax = 92,5 dB(A)
- Turenschliel33n von PKW Lwamax = 97,5 dB(A)

In der Parkplatzlarmstudie sind fir Mitarbeiterparkplatze keinen Prognoseansétze zu den
Bewegungshaufigkeiten angegeben. Es werden Bewegungshéufigkeiten aus den Mitar-
beiteranzahlen und der vorgesehenen Einsatzzeiten des Personals (Schichtdienst, tbli-
che Blroabrbeitszeiten).

Fur Parkplatze zu Mitarbeitern in der Verwaltung wird von 3 Bewegungen je Stellplatz im
Zeitraum von 7-20 Uhr ausgegangen. Bei Parkplatzen, die Mitarbeitern im 3-Schichtbe-
trieb zugeordnet sind, wird von max. 4 Bewegungen je Stellplatz im Zeitraum von 0:00 —
24:00 Uhr ausgegangen.

Parkplatz Biro/Produktion mit 199 Stellplatzen:
720 Fahrbewegungen durch Mitarbeiter im 3-Schichtbetrieb induziert
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120 Fahrbewegungen durch Mitarbeiter in Blro/Verwaltung induziert
Bewegungen pro Stunde und Stellplatz: Zeitraum 7-18 Uhr: 0,21
Bewegungen pro Stunde und Stellplatz: Zeitraum 18-7 Uhr: 0,15

Parkplatz TK-Lager mit 80 Stellplatzen:
240 Fahrbewegungen durch Mitarbeiter im 3-Schichtbetrieb induzier
60 Fahrbewegungen durch Mitarbeiter in Buro/Verwaltung induziert
Bewegungen pro Stunde und Stellplatz: Zeitraum 7-18 Uhr: 0,16
Bewegungen pro Stunde und Stellplatz: Zeitraum 18-7 Uhr: 0,13

Fur den Zufahrtsweg zum Parkplatz wird ein langenbezogener Schallleistungspegel von
Lw = 48 dB pro m angesetzt. Fir den langenbezogenen Schallleistungspegel aller Fahr-
bewegungen gilt:

Lw =48 dB + 10*log (f * B)
mit
f Bewegungsfrequenz je Stallplatz und Stunde

B BeszugsgrofRe Stellplatzzahl insgesamt

4.5 LKW-Fahrzeugverkehr - Anlieferverkehr Produktion

Der Lieferverkehr (Anlieferung und Abtransport von Rohmaterialien, Endprodukten, Pro-
duktionsmittel und Abfall- bzw. Wertstoffe erfolgt tber 3 verschiedenen Zufahrtstore.
Diese sind mit A, C und D bezeichnet. Zufahrt B ist fir Mitarbeiter PKW-Verkehr vorge-
sehen (siehe Kapitel 4.4).

Lieferverkehr auf dem Betriebsgelande findet an verschiedenen Ladebereichen statt. Es
werden insgesamt 11 Ladezonen unterschieden. Ladezone 1 bis 8 betrifft Anlieferung
und Produktion, Ladezone 9 bis 11 betrifft das Kuhllager (siehe Kapitel 4.7)
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Abbildung 4: Ladebereiche bei Anlieferung und Produktion

Die Anlieferungen erfolgen im Zeitraum von 6-22 Uhr, d.h. jedenfalls nicht im Nachtzeit-
raum nach TA Larm (22 und 6 Uhr).

45.1 Fahrspur LKW

Die Beurteilung der Gerauschemissionen von Lkw-Fahrten auf Betriebsgelénden erfolgt
auf Grundlage der Untersuchung von Lkw- und Ladegerauschen der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt sowie Aktualisierung [17] [18]. Darin wird ein Prognoseansatz fur
den Schallleistungspegel je Stunde und LKW bezogen auf ein 1 m Wegelement nach
Gesamtmasse des LKW differenziert empfohlen:

Zul. Gesamtmasse Lwa,im,n in dB(A)
far Lkw <12t 62
far LKW > 12t 63

Im Sinne einer Maximalabschatzung werden Lkw der gré3eren Gewichtsklasse zugeord-
net.
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Die Fahrgerausche fir einen bestimmten Fahrweg berechnen sich dann wie folgt:

mit

Lwa,1n

n
|
T

Lwar = Lwa,1n + 10 log n + 10 log (//1m) — 10 log (T/1h) in dB (A)

zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 LKW pro Stunde und 1 m Fahr-

strecke

Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit Tr auf diesem Fahrweg

Lange eines Streckenabschnitts in m

Beurteilungszeit in h

Fir den Vorgang ,LKW-Fahrt* wird gemaf [17] ein langenbezogener Schallleistungspe-
gel von Lwa,1n = 63 dB(A) beriicksichtigt.

Fur den Vorgang ,Rangieren® wird gemaR [17] ein langenbezogener Schallleistungspe-
gel von Lwa,1n = 68 dB(A) berticksichtigt.

Im Bereich Anlieferung und Produktion treten nachfolgende Fahrfrequenzen auf:

Fahrspur La- Gebaude An- | Fahr- | Quellen Art
(Farbcode) | de- zahl | zeug-
zone art
Red 1b Building 2 41 LKW + | Q01.1 - Q01.5 Kartoffel:  Seitliches
LFZ Entladen
Orange la Building 2 166 | LKW Q02.1 — Q02.6 Kartoffel: ~ Ruckwarti-
ges Entladen
Green 1c Building 2 8 LKW Q04.1 - Q04.6 Sand/Steine
Lila 2 Biro 6 2+6 | LKW Q06
Blau 3 Trockenla- | 31 LKW Q09
ger
Light Blue | 4 Utility 4 6 LKW Q05 ol
Purple 5 Wasserauf- | 17 LKW Q07 Reststoffcontainer
bereitung 5
Yellow 6 Produktion | 2 LKW Qo8 Staplerentladung
3
Yellow 7 Trockenla- | 2 LKW Q94.4,Q94.5 Wertstoff-Container
ger 3
Silo 8 Produktion | 1 LKW Q80, Q81 Silo

Transportvorgénge beim Tiefkihl-Lager werden in Kapitel 4.7 behandelt.
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45.2 Stellgerdusche LKW

Weitere anlieferbezogene Emissionen bei LKWSs stellen bestimmte Stellgerdusche dar.
Im Bereich von Pfértnerhaus mit Schranke, Waage und Anlieferzone werden zusatzliche
Emissionen durch Stellgerdusche wie Betriebsbremse, Leerlauf usw. bericksichtigt.
Hierbei werden gemalR [17] folgende Anséatze (in Hinblick auf das 5-Sekunden Taktma-
ximalpegelverfahren der TA-Larm) getroffen:

1x Betriebsbremse (a 5 s) mit: Lwamax = 108 dB(A)
3 x Turenschlagen (& 5 s) mit: Lwa,max = 100 dB(A)
1 x Anlassen (& 5 s) mit: Lwamax = 100 dB(A)
5 min Leerlaufbetrieb mit: Lwamax = 94 dB(A)

Fur einen Stellvorgang je LKW errechnet sich ein auf eine Stunde bezogener Schallleis-
tungspegel von

Lwarin = 88,5 dB(A) pro LKW

4.5.3 Fahrspur landwirtschaftliche Fahrzeuge LFZ

Die Anlieferung von Kartoffeln erfolgt von externen Lagern oder dirket von den Landwir-
ten dann in der Regel mit Landwirtschaftlichen Fahrzeugen (Traktoren). Gerduschemis-
sionen von Traktoren unterscheiden sich von LKWs. Fir die Fahrzeugbewegungen durch
LFZ wird ein gegentber den LKW-Geréduschen um 3 dB erhdhter Schallleistungspegel
angesetzt:

Lwar,ih = 66 dB(A) pro LWZ und 1 m Fahrstrecke pro Stunde

Fir Rangiervorgénge wird ein um 5 dB erhdhter Ansatz gewéhlt. Es wird ein langenbe-
zogener Schallleistungspegel von Lwa 1w = 71 dB(A) fur LWZ beriicksichtigt.

45.4 Stellgerausche LFZ

Gerausche bei Stellvorgangen unterscheiden sich. Fir den Leerlaufbetrieb wird ein um
3 dB erhoéhter Schallleistungspegel als beim LKW angesetzt. Dagegen ist in der Regel
keine Druckluftbremse vorhanden.

3 x Turenschlagen (a 5 s) mit: Lwamax = 100 dB(A)
1 x Motorstart mit: Lwamax = 100 dB(A)
5 min Leerlaufbetrieb mit: Lwamax = 97 dB(A)

Fur einen Stellvorgang je LKW errechnet sich ein auf eine Stunde bezogener Schallleis-
tungspegel von

Lwarin = 86,8 dB(A) pro LKW
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455 Spitzenpegelansatze
Einzelereignisse zur Spitzenpegelbetrachtung werden wie folgt bericksichtigt:
Beschleunigte LKW-Abfahrt/VVorbeifahrt:  Lwamax = 104,5 dB(A)
Stellvorgang/Druckluftboremse LKW/LFZ:  Lwamax = 108,0 dB(A)

45.6 Gemischter Fahrweg LKW und LFZ

Die Anlieferung von Kartoffeln erfolgt teils mit LKWs aus externen Lagern oder wéhrend
der Erntezeit durch die Landwirte direkt dann in der Regel mit einem Traktor und Anha-
nger. 70-80% der Kartoffelmenge wird von externen Spediteuren mit LKW angeliefert,
der Rest von Landwirten mit LFZ. Wé&hrend der Erntezeit erhdht sich der Anteil der An-
lieferung durch Landwirte.

Im Sinne einer Maximalabschéatzung wird in der Prognoseberechnung von 60% LKW-
Anlieferung und 40% LFZ-Anlieferung ausgegangen.

Fur den Anlieferweg auf dem Betriebsgelande werden energetisch gewichtete Schallleis-
tungspegel geman obiger Aufteilung zugrunde gelegt.

Der gewichtete Schallleistungspegel betragt:

Lwihikwstrz =  10log (r* 10780, 1*Lw ankw) + r2 * 107°0,1*Lw 1nLFz))
I= 64,5dB(A)
mit
r/rz Anteil LKW/LFZ-Anlieferung
Lw:,1n,Lkw langenbezogener Schallleistungspegel fur 1 LKW pro Stunde und 1

m Fahrstrecke
Lw 1hkw = 63 dB

Lw,ihLrz langenbezogener Schallleistungspegel fur 1 LWZ mit Hanger pro
Stunde und 1 m Fahrstrecke
Lw:1hLwz = 66 dB

Ebenso erfolgt eine Gewichtung bei den Rangierbewegung und Stellgerduschen von

LKW und LFZ
Rangierbewegung: Lwihikw+rz = 68,7 dB
Stellvorgang: Lw,ihikwsrz = 87,8 dB

45.7 LKW-Parkplatz Eingang A

Im Bereich des Pfortnergebdudes befinden sich 5 LKW-Stellplatze. Hier kdnnen LKWSs,
die noch nicht unmittelbar abgefertigt werden, kurze Zeit parken.

Es wird angenommen, dass je Stellplatz 6 Fahrbewegungen (3 Zufahrt, 3 Abfahrt) je
Stunde vorkommen.

Die Berechnung der Parkplatzemissionen erfolgt gemaf Bayerischer Parkplatzlarmstu-
die (siehe Kapitel 4.4)
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Als Zuschlag wird Kpa = 14 dB (Angabe fur Autohdfe (LKWSs)) und K, = 3 dB angesetzt.

4.6 Ladegerédusche an Ladezonen

4.6.1 Kartoffelentleerung und Abtransport von Erde

Das Abladen der Kartoffel von den LKWSs und von den LFZ mit Anh&nger erfolgt im Ge-
baudeteil Anlieferung/Sortierung.

Das Beladen von LKWs zum Abtransport von Erde und sonstigen Reststoffen, die nach
dem Waschen der Kartoffeln zuriickbleiben, erfolgt ebenfalls im Gebéaude.

Die entsprechenden Emissionen sind Kapitel 4.11 Uber die Gerauschabstrahlung tber
die Gebaudehiille abgebildet.
4.6.2 Ladebordwand LZ2

Im Bereich der Ladezone 2 erfolgt die An- und Ablieferung fur die Kiiche und von Wa-
sche. Die Lieferung erfolgt hier Gblicherweise mit Rollcontainern tber die eigene Lade-
boardwand der LKWSs.

Rechenansatze fir die Gerauschemissionen werden [18] entnommen.

Be- und Entladen von Rollcontainer (Gittercontainer) an Aul3enrampe Uber fahrzeugei-
gene Ladebordwand. Fir ein Ereignis/Vorgang wird folgendermafien angesetzt:

Lwain = 74,5 dB(A)/Vorgang (Summenpegel Uberfahrt voll + Wagenboden inkl.
Impulshaltigkeit)

Lwamax = 112 dB(A)

Eine LKW-Lieferung besteht aus ca. 20 Rollcontainern. Der Schallleistungspegel fir 20
Ereignisse betragt:

Lwa1n = 87,5 dB(A)/Vorgang

Zusatzlich werden je LKW-Lieferung die Stellgerdusche aus Kapitel 4.5.2 mit Lwa = 88,5
dB(A) angesetzt.

4.6.3 Uberladebriicke LZ3

Im Bereich der Ladezone 3 (Dry Storage) und Ladezone 9 (TK-Lager) erfolgt die Anlie-
ferung an einer Uberladebriicke mit Torrandabdichtung.

Gemal [18] wird wie folgt angesetzt:

Be- und Entladen von Paletten mit Elektroflurférderfahrzeug an Vorsatzrampe (profilierte
Metalloberflache) mit Planen-Torrandabdichtung

Lwa1n = 70,5 dB(A)/Vorgang (Summenpegel aus Uberfahrt voll + leer + Rolllge-
rausche Wagenboden inkl. Impulshaltigkeit)

Lwamax = 111 dB(A)
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Bei einem Sattelzug/LKW an der Ladezone 3 (Dry-Storage) werden im Mittel 25 Paletten
Ladevorgange und an der Ladezone 9 (TK-Lager) im Mittel 25 Paletten angenommen.

Lwa,in = 84,5 dB(A)/LKW-Anlieferung mit 25 Paletten

4.6.4 Tankfahrzeug LZ4

Im Bereich der Ladezone 4 erfolgt die Anlieferung von Ol. Gerauschemissionen entste-
hen durch den Pumpenvorgang Uber die Fahrzeugeigene Pumpe und den Leerlaufbe-
trieb des LKW.

Eine Standzeit von 60 Minuten wird angesetzt.
Hierflr ist gemaf [21] fur einen Befillvorgang ein Schallleistungspegel von
Lwar1h = 94,6 dB(A)

anzusetzen.

4.6.5 Stapler LZ6
Im Bereich der Ladezone 6 erfolgt die Entladung mit Stapler.

Es wird angenommen, dass der Entladevorgang ca. 30 Minuten dauert. Fir den Betrieb
eines dieselbetriebenen Staplers wird ein Rechenansatz aus [22] angesetzt.

Dieselstapler 3-6t Nutzlast mittlerer Arbeitszyklus:
Lwa = 100 dB(A)

Fur einen 30-minuten dauernden Entladevorgang betrdgt dann der auf 1h bezogene
Schallleistungspegel:

LWA,lh =97 dB(A)

46.6 SiloLZ8
Im Bereich der Ladezone 8 erfolgt eine Beladung von Silos.

Fur die Anlieferung im Bereich der Silos ist beim Beflllvorgang der Betrieb der LKW-
eigenen Kompressoren zu bertcksichtigen. Auf Basis von Literaturangaben (siehe [19])
betragt der Schallleistungspegel fur einen typischen Arbeitsvorgang:

LWATeq = 109,6 dB

Als Spitzenpegelereignis wird der Einsatz eines Hartgummihammers auf das Silo zum
Lésen von Anhaftungen an der Siloinnenwand von Lwamax = 120 dB bertcksichtigt [19].

4.6.7 Wertstoff-/Abfallcontainer LZ5/7/8

Im Bereich der Ladezone 5 (Wasseraufbereitung) erfolgt die Entsorgung von Reststoffen
durch Container. Es werden Muldencontainer eingesetzt.

Im Bereich der Ladezone 7 werden Wertstoff-/Abfallsammelcontainer bereitgehalten und
regelmafig abgeholt und durch leere Container ersetzt. Es werden Abrollcontainer ein-
gesetzt.
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Je LKW-Anfahrt bei Ladezone 5 und 7 wird ein Vorgang fir das Absetzen eines leeren
Containers und das Aufnehmen eines vollen Containers bertcksichtigt.

Containertausch

Beim Containertausch entstehen durch das Absetzen und Aufnehmen weitere larmtech-
nisch relevante Emissionen. GemalR dem Leitfaden zur Prognose bei der Be- und Entla-
dung von LKW [19] wird fir das Absetzen und Aufnehmen folgenden Ansatze verwendet:

Tabelle 7: Emissionsansatze fur Wertstoffcontainertausch

Vorgang Dauer Lwaeq L WAFmax Lwa eq,1h Impulshaltigkeit

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] LarTeq-LAFeq
[dB(A)

Aufnehmen /

Absetzen 1.2 min 104,0 116,4 86,7 6,5

Rollcontai-

ner

Aufneh-

men/Abset- 1.4 min 97,7 108,7 80,9 57

zen Mulden-

container

Zusatzlich werden je Containertausch die Stellgerdusche aus Kapitel 4.5.2 mit Lwa = 88,5
dB(A) angesetzt.

Fur 1x Containertausch Rollcontainer fallen somit an:

LWA,eq,lh = 90,7 dB(A)

Fir 1x Containertausch Muldencontainer fallen somit an:

Lwa.eq,1h = 89,2 dB(A)

Mdullpressen LZ7/8

Im Bereich der Ladezone 7/8 werden 3 Stiick Millpresscontainer aufgestellt. Nach Be-
treiberangaben betragt der Schallleistungspegel bei Betrieb der Millpresse

Lw=75dB

Der Betrieb der Mullpresse ist auf den Zeitraum von 6:00 Uhr bis 20:00 Uhr beschrankt.
Es wird eine tagliche maximale Betriebsdauer von bis zu 4 h angesetzt.

Bezogen auf den maximalen Betriebszeitraum betragt der mittlere Schallleistungspegel
in einer Stunde

Lw.an = 75 dB + 10 * log (240/740) = 70,1 dB
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4.7 LKW-Fahrzeugverkehr - Lieferverkehr Tiefkthllager

Die gefrorenen Giter werden direkt von dem Palettier Bereich im Produktionsgebaude
Uber eine Briicke mit Foérdertechnik in das Tiefkihllager transportiert.

Es werden Szenarien zu 2 Logistikkonzepten untersucht:
Szenario 1: McCain Phase 1 und zukiinftige Phase 2, Transport LKW und Schiff

Szenario 2: McCain Phase 1 und zukinftige Phase 2, Transport mit LKW aber ohne
Schiff

Bei Szenario 1 und 2 wird nur das Szenario 2 mit den héheren Fahrbewegungen im Sinne
einer Maximalabschatzung untersucht. Wegen der eigenstandigen Emissionsvorgange
bei einer Containerverladung auf ein Schiff wird Szenario 3 alternativ untersucht.

Szenario 1:
Fahrspur La- Gebaude Anzahl Anzahl | Fahrzeugart Art
(Farbcode) | de- Tag/Nacht Nacht
zone max.
Stunde
Purple TK-Lager 139 4 Kahl-LKW Paletten
Green TK-Lager 6 0 Kahl-LKW Paletten
Dark Blue TK-Lager 0 0 Kuhl-LKW
Orange TK-Lager 6 4 Rangierfahr- Container
zeug
Light Blue Container 55 9 Rangierfahr- Container
yard zeug
Schiffver- dock 55 0 Kran Container
ladung
Szenario 2:
Fahrspur La- Gebaude Anzahl Anzahl | Fahrzeugart Art
(Farbcode) | de- Tag/Nacht Nacht
zone max.
Stunde
Purple TK-Lager 137 6 Kahl-LKW Paletten
Green TK-Lager 8 0 Kahl-LKW Paletten
Dark Blue TK-Lager 55 0 Kuhl-LKW
Orange TK-Lager 8 6 Rangierfahr- Container
zeug
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Light Blue Container 55 9 Rangierfahr- Container
yard zeug

Schiffver- dock 0 0 Kran Container

ladung

4.7.1 Fahrzeugverkehr mit Kihl-LKW

Die Fahrbewegungen mit Kihlfahrzeugen werden grundsétzlich wie in Kapitel 4.5.1 be-
handelt. Fir den Betrieb der Kiihlaggregate auf dem Fahrweg wird eine Erhdhung der
langenbezogenen Schallleistungspegel vorgenommen.

Fir den Vorgang ,LKW-Fahrt mit Kiihlaggregat wird ein ldngenbezogener Schallleis-
tungspegel von

Lwa,1n = 63,6 dB(A)

bertcksichtigt und fir den Vorgang ,Rangieren Kihl-LKW* wird ein langenbezogener
Schallleistungspegel von

Lwa,1n = 68,6 dB(A)
bertcksichtigt.

Shunter: Lwa 1 = 63 dB(A)
Raachstaker: Lwa,1n = 80 dB(A)

4.7.2 LKW-Parkplatz TK-Lager

Im Bereich nordlich des TK-Lagers befinden sich 21 LKW-Stellplatze. Hier kbnnen LKWSs,
die nicht unmittelbar an die Andockrampen fahren kénnen, parken, bis ein Platz frei wird.

Es wird angenommen, dass je Stellplatz 6 Fahrbewegungen (3 Zufahrt, 3 Abfahrt) je
Stunde am Tag (6-22 Uhr und 2 Fahrbewegungen je Stunde in der Nacht (22-6 Uhr)
vorkommen.

Die Berechnung der Parkplatzemissionen erfolgt gemaf Bayerischer Parkplatzlarmstu-
die (siehe Kapitel 4.4)

Als Zuschlag wird Kpa = 14 dB (Angabe fir Autohdfe (LKWSs)) und K, = 3 dB angesetzt.

4.7.3 LKW-Kuhlaggregate

Bei Kuhl-LKWs wird in der Parkposition der Betrieb der Kihlaggregate bertcksichtigt.
Bei kurzen Standzeiten erfolgt der Betrieb tber das Kihlaggregat des LKWs. Bei lange-
ren Standzeiten wird das Kiihlaggregat im Netzbetrieb betrieben. Emissionsansatze wer-
den aus eigenen Messung, Vergleichsprojekten und Literaturangaben [22] [23][25] ent-
nommen:
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- Kihlaggregat (bordeigene Versorgung) Lwa = 98 dB(A)
- Kihlaggregate (Netzversorgung) Lwa = 88 dB(A)

Im Vergleich zu der Veréffentlichung [25] liegen die oben genannten Werte fur den Netz-
betrieb 3 dB hoéher und fur die bordeigenen Versorgung wird der Antrieb Gber den Fahr-
motor mit dem héheren Emissionsansatz verwendet.

4.8 Ladegerdusche Bereich Tiefkuhllager

4.8.1 Uberladebriicke LZ9

Die Be- und Entladung von LKWs findet an den Toren der Nordfassade statt. Die LKW
rangieren dabei an die Andockrampen mit Torranddichtungen an. Wéahrend des Belade-
vorgangs wird das bordeigene Kihlaggregat des LKW betrieben. Zur Nachtzeit erfolgt
die Stromversorgung der LKW-Kihlaggregate Uber das Stromnetz des Standorts.

Beladetétigkeit Dauer/Einwirkzeit:
- Einwirkzeit Kiihlaggregat bei Palettenladung: 60 Minuten

- Einwirkzeit Kiihlaggregate bei automatischer Beladung: 20 Minuten

Es wird 5 Minuten Standzeit mit Kiihlaggregat bei bordeigener Versorgung angenom-
men, die restliche Zeit mit Netzversorgung. Damit wird der Zeitspanne Rechnung getra-
gen, bis die Kihl-LKWs an die Netzversorgung angeschlossen sind.

Fur die gemittelten Emissionsansétze in der Nacht ergeben sich damit:

- Kuhlaggregat (Palettenladung) Lwa,n = 90,4 dB(A)
- Kihlaggregate (automatische Schnellladung) Lwa,n = 88,3 dB(A)

Ein Teil der LKW wird mit Paletten mithilfe von Elektroflurférderfahrzeug beladen (An-
dockrampen 1-20). Die Rampen 21-23 sind fiir LKWs mit automatisierter Schnellladevor-
richtung vorgesehen, bei der ein kompletter Container Uber ein Schienensystem in die
Ladeflache des LKW gezogen wird. Es wird angenommen, dass 15% der LKWs mit au-
tomatisierter Schnellladevorrichtung beladen werden und bei den restlichen 85% LKWs
die Paletten einzeln beladen werden.

Be- und Entladen von Paletten mit Elektroflurférderfahrzeug an Vorsatzrampe (profilierte
Metalloberflache) mit Planen-Torrandabdichtung, Briickenplateau mit Anti-Dréhn Korund
Beschichtung — Typ B [18]

Lwa,1n = 70,5 dB(A)/Vorgang (Summenpegel fir Fahrt leer + voll + Rollgerausch
wagenboden inkl. Impulshaltigkeit)

LWAymax = 111 dB(A)
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Bei einem Sattelzug/LKW an der Ladezone 9 (Cold-Storage) werden im Mittel 30 Paletten
angenommen.

Lwa,1n = 85,3 dB(A)/LKW-Anlieferung mit 30 Paletten
Beim Verladen mit dem Schienensystem (Schnellladevorrichtung):
Lwa,1h = 72 dB(A)/LKW-Ladung

Gewichteter mittlerer Pegel flr Ladevorgange (85% Paletten, 15% Schnellladevorrich-
tung):

Lwa1n = 84,8 dB

4.9 Emissionsansatze Schiffscontainer mit Verladung

49.1 Betrieb Kiihlcontainer

Waren die fur den Export bzw. Schiffstransport vorgesehen sind, werden in Kiihlcontainer
verladen (entweder auf Paletten oder als Stiickgut). Kiihlcontainer werden auf dem Con-
tainerstellplatz am Hafen zwischengelagert.

Die Kiuhlcontainer werden mit Netz und eigenem Aggregat betrieben. Es werden ge-
rauschreduzierte Kiihlcontainer mit Silentfunktion verwendet mit einem Schallleistungs-
pegel von

Lwa,1h = 82 dB(A)

Der Containersammelplatz am Hafen hat Kapazitat von 110 Stellplatzen. Container kén-
nen 4-fach gestapelt werden. Damit steht eine Gesamtkapazitat von 440 Stellplatzen zur
Verfiigung. Die ersten beiden Containerreihen sind fiir den ReachStacker erreichbar (22
Stellplatze mit 4-fach Stapelhthe; 88 Container). Die 8 weiteren Reihen sind nur Uber
den Portalkran (Containerbriicke) erreichbar. Die Emissionshéhen betragen +2 m, +4,6
m, + 7,2m und + 9,6 m Uber Bodenniveau.

Maximal 70 Kihlcontainer sind angeschlossen und gleichzeitig in Betrieb. Es werden 4
Flachenschallquellen (Q32.1, Q32.2, Q32.3, Q32.4) fur die ersten beiden Reihen (Con-
tainervorplatz) und 4 Flachenschallquellen (Q33.1, Q33.2, Q33.3, Q33.4). Bei den Quel-
len Q32 sind jeweils im Durchschnitt 4 Container angeschlossen, bei den Quellen Q33
13,5 Container.

Der Schallleistungspegel wird folgendermafRen berechnet.

Lwar = Lw,an + 10 log (n)

mit

Lwar Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)

Lwa,1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Container/h, hier
Lwa,1h = 82 dB(A)

n Anzahl der Container. Hier 4 bzw. 13.5
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4.9.2 Containerumschlag
Fur den Transport der 40 ft Kiihicontainer stehen folgende Fahrzeuge zur Verfugung:
2 ReachStacker E-Antrieb
2 Zugmaschinen (Shunter)
15 Anhanger (Trailer)
1 Containerbriicken mit Ausleger (Portalkran)

1 Schiff

Die mittleren Schallleistungspegel der Fahrzeuge:

Reachstacker
Reachstacker (E-Antrieb): Lw =103,5 dB(A)
Lw:1n = 68,5 dB(A) (5 km/h)

Die Fahrgerdausche des Reachstackers werden als Flachenschallquelle in 3m Héhe im
Bereich vor dem Containerplatz modelliert:

Lwar = Lw,an + 10 log (n) + 10 log (I/1m)

mit

Lwar Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)

Lwa,1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Fahrzeug und 1 m, hier
Lwa,in = 68,5 dB(A)

n Anzahl der Fahrten

I Lange eines Streckenabschnitts hier: durchschnittlich 100 m je Container

ZugmaschineTrailer
Zugmaschine mit Trailer: Lw = 109,8 dB(A);
Lw,1h = 69,8 dB(A) (10 km/h)

Containerbriicke

Die Gerausche der Containerbriicke werden im Rechenmodell durch verschiedene Quel-
len reprasentiert und nach Quellhéhe der Emissionen unterschieden. Bei den Kranbewe-
gungen werden die Gerauschgruppen Kranfahren, Katzfahren inkl. Heben und Senken
und einen Quelle fur Impulsanteile des Containerumschlags (Stapeln, Absetzen auf Sam-
melplatz und Schiff) unteschieden.
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4.9.3

Fahren der Containerbricke:

LWA =99 dB(A),

30/47

Je Containerumschlag wird ein Zeitintervall von 2 Minuten bertcksichtigt. Es ergibt sich
hieraus ein Schallleistungspegel von Lwain = 84,2 dB(A).

Heben und Senken sowie Katzfahrt des Krans wird mit einem Schallleistungspegel von

Lwa = 95 dB(A) bericksichtigt.

Containerbricke:

Schiff:

Lw =113

Lw = 108

dB;

dB;

Beim Absetzen und Aufnehmen von Containern mit dem Reachstacker und der Contai-
nerbrucke entstehen kurzzeitig Gerduschspitzen.

LWAmax = 130 dB

Fir den Vorgang ,Rangieren” wird gemaR [17] ein lAngenbezogener Schallleistungspe-
gel von Lwa,1n = 68 dB(A) beriicksichtigt.

Nutzungsansatze

Szenario 1 erfolgt mit Einsatz eines Binnenfrachtschiffs fur einen Teil der Containertrans-
porte. Szenario 2 erfolgt ohne Binnenfrachtschiff ausschliellich mit LKW-Transport.

Szenario 1

Gerauschquelle / Vorgang

Frequentierung Tagzeit-

raum

Frequentierung Nachtzeit-

raum

Gesamt

6-22 Uhr

(16 Stun-
den)

Pro Stunde

Gesamt
22-6 Uhr
(8 Stunden)

Lauteste
Nacht-
stunde

LKW (von der Einfahrt zum Lade-
rampe und zum Ausgang)

(purple)

174

11

46

LKW (von der Einfahrt zum Parkplatz
bis zur Ausfahrt mit Abholung des An-
héngers)

(green)

36

LKW (von der Einfahrt zum Container-
hafen und zum Ausgang) (dark blue)

Zugmaschine mit Trailer (Vom Park-
platz zur Laderampe und zuriick)
(orange)

46

46

Zugmaschine mit Trailer (Vom Contai-
nerhafen zur Laderampe und zuriick
(light blue)

83

75

9-10
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schen Schiff und Containerhafen)

ReachStacker Bew. 100 m je Con- | 160 6 75 9-10
tainer
Bewegung Containerbriicke (zwi- | 83 6 0 0

Kihlcontainer am Containerhafen

70 Container

(19% von
max. Kapa-
Zitat)

70 Container
(19% von max.
Kapazitat)

Szenario 2

Sudlich der Lagerhalle (zwischen Lagerhalle und Mittellandkanal) befindet sich ein Sam-
melplatz fir 40-ft Kihlcontainer. Hier werden nur leere Container zwischengelagert. Zum
Beladen werden die leeren Kiihlcontainer an den Rampenbereich transportiert. Reach-
stacker und Zugmaschine mit Anhanger (shunter + trailer) werden hierfir verwendet.

Die Kuhlcontainer werden bei den Laderampen an die Netzversorgung angeschlossen
und gehen in den Kihlbetrieb. Nach Abschluss des Beladevorgangs erfolgt der Abtrans-

port per LKW.

Gerauschquelle / Vorgang

Frequentierung Tagzeit-

Frequentierung Nachtzeit-

raum raum
Gesamt Pro Stunde Gesamt Lauteste
6-22 Uhr 22-6 Uhr Nacht-
(16 Stun- (8 Stunden) stunde
den)

LKW (von der Einfahrt zur Lade- 149 9-10 46 6

rampe und zum Ausgang)

(purple)

LKW (von der Einfahrt zum Parkplatz | 46 2-3 0

bis zur Ausfahrt mit Abholung des An-

héngers)

(green)

LKW (von der Einfahrt zum Container- | 83 5-6 0

hafen und zum Ausgang) (dark blue)

Zugmaschine mit Trailer (Vom Park- | 46 2-3 0

platz zur Laderampe und zuriick)

(orange)

Zugmaschine mit Trailer (Vom Contai- | 83 6 0

nerhafen zur Laderampe und zurtick

(light blue)

ReachStacker Bew. 100 m je Con- | 160 10 0

tainer

Bewegung Containerbriicke  (zwi- 0 0

schen Schiff und Containerhafen)
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4.10 Technische AulRenanlagen

32/47

Technische Anlagen weisen Emissionen in den AuRenraum auf. Die Schallleistungsan-
gaben gemal Planung werden in der Prognoseberechnung bertcksichtigt.

Die Angaben zu den Schallleistungspegel, Verortung mit Angabe der Héhe und Betriebs-
zeiten sind in Anlage 2, 3 und 5 enthalten.

Anlagen mit Angabe des Schalldruckpegels in definiertem Abstand d werden nach fol-
gender Beziehung in Schallleistungspegel umgerechnet:

Lw = Lp + 20 log (d/1m) + 8 dB(A)

Es wird halbkugelférmige Abstrahlung angenommen.

Die Betriebszeiten der jeweiligen Anlagen sind mit einem Tagesgang hinterlegt. Es wer-
den folgende Betriebsweisen unterschieden:

Bezeichnung Tages-
gang

HVAC 0:00-24:00
HVAC 8:00-18:00
HVAC 6:00 - 20:00
HVAC 6:00 - 22:00
HVAC 6:00 — 24:00
HVAC 7:00 - 19:00

HVAC 7:00 — 12:00

HVAC - 1h pro Tag

HVAC - 5min pro Tag

HVAC —im Brandfall
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Betriebszeit

0:00 — 24:00

8:00 — 18:00

6:00 — 20:00

6:00 —22:00

6:00 — 24:00

7:00 — 19:00

7:00 —12:00

12:00 -12:05

Kommentar

Bezieht sich auf Anlagen flr den Brand-
fall, die zu Wartungszwecken 1x pro
Monat fur 1 h betrieben werden

Biogasfackel einige Stunden im Jahr.
Wird auf eine Zeit von 5 Minuten pro
Tag umgerechnet

Bezieht sich auf Anlagen flr den Brand-
fall, die zu Wartungszwecken 1x pro
Jahr fur ca. 30-60 Minuten betrieben
werden. Bleiben in der Prognosebe-
rechnung unbericksichtigt
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Sonstige technische Anlagen:

Bereich Produktion und TK-Lager werden durch ein Forderband zum Transport der ab-
gepackten Waren verbunden. Fur den Betrieb des Foérderbandes wird basierend auf ei-
genen Messungen bei Referenzanlagen folgendermalRen angesetzt:

Forderbander: Lwa =75 dB(A) prom

4.11 Schallabstrahlung Uber Gebaudebauteile

Gebéaudeabstrahlung wird bei Raumen mit hohen Innenschalldruckpegeln fir das Pro-
duktionsgebaude, das Anliefergebdude, das Utilitygebdude und Technikraume beim
Tiefkuhllager bertcksichtigt.

Die Schallabstrahlung tber die AuRenflachen (Wand, Dach) wird in die Prognose einbe-
zogen. Der von einem Aul3enbauteil abgestrahlte Schallleistungspegel wird nach DIN
12354-4 [11] berechnet nach:

Lw =Lpi—R +Cq + 10 log (S/So)

mit Ly, Schalldruckpegel im Abstand von 1m bis 2m von der Innenseite des
Begrenzungsbauteils

Bau-Schalldamm-Malf} des Begrenzungsbauteils

S Flache des Bauteils in m?
So Bezugsflache 1 m2
Cq Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld am Begrenzungsbauteil

Als Diffusitatsterm wird Cq = -3 dB verwendet, der gemaf [11] Anwendung findet bei
gerichtet abstrahlender Schallquelle vor reflektierenden Oberflachen.

Durch Referenzmessungen und Erfahrungswerten in bestehenden Werken mit vergleich-
baren Hallengeometrien und Maschinen kann der zu erwartende Innenschallpegel in den
einzelnen Betriebsraumen abgeschatzt werden.

Tabelle 8: Innenpegel in Gebaudebereichen (Gebdudenummer gemaf Lageplan)

Innenpegel Lat-

ﬁfb" Bereich / Gebaudeteil Quellen Feq
[dB(A)]
. Q210.1, Q211.1,
3 Produktion 0212.1 95
3 Produktion — Zwischenraum tber Abhangde- Q210.2, Q211.2, 80
cke - Dach Q212.2, Q213
. _ Q240.1, Q241.1,
8 Produktion P4 — Baustufe 2 0242, Q243.1, 95
8 Produktion P4 — Zwischenraum Abhangde- | Q240.2, Q241.2, 80
cke - Dach Q243.2,
4 Technikgebdude — Kompressorenraum Q220, Q221, Q222, 90

Q223, Q225, Q226

IfB Spektrum — Ingenieurbtro fur Bauphysik und Baudkologie GmbH

Erstelldatum: 04.04.2025 VerdishOW EaRaaRit 3R \gigederg | T +49 162 7244082 | office@ifbspektrum.de 216/2588



24-D10 IMM 241017

2a

7b
b

7a

7c

Technikgebaude - Sauerstoffreduzieranlage

Kartoffelanlieferung

TK-Lager - Sauerstoffreduzieranlage

TK-Lager - Kiihlanlage

TK-Lager Vorbereitung

TK-Lager Hochregallagerbereich

34/47

Q230, Q231, Q232 85
Q200, Q201, Q203, g5

Q204
Q301.2, Q302.2 85
Q301.1, Q302.1 90
Q300, Q303, 25

Q302.3

Q310, Q311, Q312,

Q313.2, Q320, 20

Q323

Q321, Q322, Q314,

Aufgrund des Produktionsbetrieb von 24/7 wird die Abstrahlung kontinuierlich fir den
gesamten Tag von 0:00 — 24:00 angesetzt.

Gemal den vorliegenden Planunterlagen ist fur die relevanten Aul3enbauteile der Pro-
duktion von folgender Bauausfiihrung und Schalldammmafen auszugehen:

Tabelle 9: Schalldammmafe der Gebaudeteile mit relevanter Larmabstrahlung

Geb.-
Nr.

3

2a

Erstelldatum: 04.04.2025 VefHiolO¥ Eréfehait PER2MigpPera | T+49 162 7244082 | office@ifbspektrum.de

Gebaude Bauteil

Produktion AuRen-
wand

Produktion Tar

Produktion Tor

Produktion Dach

Produktion Aulen-

P2 wand

Produktion Tiir

P2

Produktion Tor

P2

Produktion

P2 Dach

Technikge-

baude Wand

Technikge-

baude Dach

Technikge- N

baude Tar

Technikge- Fenster

baude

Kartoffelan- Wand

nahme

Aufbau/Konstruk-

Schall-

tion dammmalf Quellen
Sandwichpanelle _ Q210.1+2, Q211.1+2
(PIR) Rw=250dB | 519142

. _ Q210.3, Q210.4,
Stahltir mit Dichtung | Rw =25 dB 0211.3. 0212.3
Stahltor Rw=22dB | Q2124
Trapezblech — MW -
Dadmmung — Folie - | Rw=43dB | Q213.1, Q213.2
Kies
Sandwichpanelle _ Q240.1+2, Q241.1+2,
(Mw) Rw=33dB | 5542 0243.1+2
Stahltir mit Dichtung | Rw=25dB | Q240.3
Stahltor Rw=22dB | Q240.4
Trapezblech — MW -
Dammung — Folie - | Rw=43dB | Q244
Kies
Stahlbeton 250mm Rw=62dB | Q230.4
Stahlbeton 120mm Rw=50dB | Q232
Stahltir mit Dichtung | Rw=25dB | Q230.1, Q230.2

Rw=30dB | Q230.3

Sandwichpanelle Rw = 25 dB Q200, Q203, Q205,

(PIR)

Q206, Q207

IfB Spektrum — Ingenieurbtro fur Bauphysik und Baudkologie GmbH
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Kartoffelan-

2a
nahme
TK-Lager

7b Sauerstoffre-
duzieranlage
TK-Lager

7b Sauerstoffre-
duzieranlage

7b T}f—Lager
Kihlanlage
TK-Lager

7b Kuhlanlage
TK-Lager

a Vorbereitung
TK-Lager

a Vorbereitung
TK-Lager

rc Hochregal
TK-Lager

rc Hochregal

7c TK-Lager

Dach

Wand

Dach

Wand

Dach

Wand

Dach

Wand

Dach

Tore

Sandwichpanelle
(PIR)

Stahlbeton

Stahlbeton 120mm

Stahlbeton 250mm
Stahlbeton 120mm

Paneele (PIR)

Trapezblech — Dam-
mung - Folie

Paneele (PIR)

Trapezblech — Dam-
mung - Folie

Rw=25dB

Rw = 62 dB

Rw =50 dB

Rw =62 dB

Rw = 50 dB

Rw =25 dB

Rw =25 dB

Rw=25dB

Rw =25dB

Rw =22 dB
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Q204, Q209

Q301.2

Q302.2

Q301.1

Q302.1

Q300, Q303

Q302.3
Q310, Q311, Q312,
Q313.2, Q320,
Q321, Q322

Q314, Q323

Q313.1

Das abstrahlende Schallleistungsspektrum wird aus einem Referenzspektrum fur den In-
nenschallpegel und einen Referenzpegel fiir das Schalldammmaf der Geb&audehtille ge-

bildet.
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5 Larmschutzmallinahmen

Um die Vorgaben des B-Plans zu den LEK einzuhalten, wurden besondere Larmschutz-
mafinahmen in der Planung berlcksichtigt. Insbesondere fur den Nachtzeitraum sind
LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

- Schallleistungspegel der Kélteanlagen mit reduzierter Leistung im Nachtzeitraum
(Q392, Q393, Q394, Q395, Q396, Q397

- Reduzierung der LKW-Fahrbewegungen im Nachtzeitraum (keinen Anlieferung im
Nachtzeitraum, Reduzierte Fahrbewegungen beim Warenabtransport gemaf’ Szena-
rio 1 und 2)

- Die Schallddmmmalie der Gebaudehiille wurden in Einzelbereichen erhoht:
o Technikgebaude (Stahlbetonwande und Betondach)
o Technikraume TK-Bereich (Stahlbetonwande und Betondach

o Produktionsgebaude Phase 2 (Paneele mit Mineralwolle bei Wand und Dach)

Szenario 1 mit Binnenschiff und Containerhafen:

Es werden 40-ft Kiihlcontainer mit einem reduzierten Schallleistungspegel eingesetzt.
Die Anzahl der gleichzeitig betriebenen Kihlcontainer im Au3enraum wird durch organi-
satorische MalRBnahmen auf maximal 70 Stiick beschrankt.

Als Reachstacker zum Bewegen der Container kommen larmoptimierten Fahrzeugen mit
E-Antrieb zum Einsatz. Im Nachtzeitraum wird nur ein Reachstacker betrieben.

Die Fahrten mit Zugmaschine und Anhanger (Shunter + Trailer) im Nahtzeitraum werden
reduziert.

Die Verladung der Schiffe erfolgt ausschlief3lich im Tagzeitraum.

Szenario 2 mit ausschliel3lichem LKW-Transport der Waren

Es erfolgt eine Beschrankung der LKW-Fahrten in der Nachtstunde auf maximal 46 Fahr-
ten, wobei in einer Nachtstunde maximal 6 Fahrten vorkommen.

LKWs mit Kiihlung werden im Nachtzeitraum im Netzbetrieb betrieben. Dies gilt fir den
Parkplatz und fir den Rampenbereich.

IfB Spektrum — Ingenieurbtro fur Bauphysik und Baudkologie GmbH

Erstelldatum: 04.04.2025 VerdishOW EaRaaRit 3R \gigederg | T +49 162 7244082 | office@ifbspektrum.de 219/2588



24-D10 IMM 241017 37/47

6 Berechnung der Gerauschimmissionen

Die aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mittwind, die sich an den betrachteten Im-
missionspunkten ergeben, werden gemafd DIN ISO 9613-2 nach Gleichung (3) berech-
net:

LfT(DW) =Lw+Dc—-A in dB
mit

Lir(DW) aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mittwindbedingungen

Lw Schallleistungspegel
Dc Richtwirkungskorrektur
A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empféanger vorliegt

Die Dampfung A wird berechnet mit

A = Adiv + Aam + Agr + Abar + Amisc

mit

Adiv Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
Aam Dampfung auf Grund von Luftabsorption

Agr Dampfung auf Grund des Bodeneffekts

Avar Dampfung auf Grund von Abschirmung

Anmisc Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel LAT(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich
dann nach Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2 [30]:

Lat(LT) = LaT(DW) - Cret

Hierbei ist Cimet die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fur die Schallaus-
breitung im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Die Konstante Co zur
Berechnung von Cnet Wird hierbei als Maximalansatz mit Co = 0 dB tags/nachts bertick-
sichtigt. Dies entspricht einer allseitigen Mittwindsituation.

Bei der Immissionsprognose werden die Geldandetopografie, die Abschirmung und die
Reflexion an Gebaudefassaden beriicksichtigt.

Die Berechnung erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Software SoundPLAN
9.1.

Eingabedaten und Berechnungsergebnisse kdnnen den Berechnungsausrucken im An-
hang enthommen werden.
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7 Ergebnis der schalltechnischen Berechnung

Fir die beiden untersuchten Nutzungsszenarien werden die Ergebnisse dargestellt. Sze-
nario 1 erfolgt mit Einsatz eines Binnenfrachtschiffs flr einen Teil der Containertrans-
porte. Bei Szenario 3 erfolgt der Warenabtransport ohne Binnenfrachtschiff ausschliel3-
lich mit LKW-Transport.

Die Emissionsansatze und Frequenzen der jeweiligen Szenarien sind in Kapitel 4.9.3
dargestellt.

7.1 Ergebnis und Beurteilung Szenario 1

7.1.1 Beurteilungspegel und Immissionskontingente

In den nachfolgenden Tabellen werden die Beurteilungspegel fir den Tag- und Nacht-
zeitraum dargestellt und den Immissionskontingenten des Bebauungsplans bzw. gemar
der Schalltechnischen Untersuchung zur Kontingentierung [7] gegenubergestellt.

Nachdem die Betriebszeiten auch den Sonntag umfassen, wird die Ausbreitungsberech-
nung sowohl fiir den Werktag als auch fir Sonntag mit den Ruhezuschlagen nach Ziffer
6.5 der TA Larm durchgefihrt.

Tabelle 10: Gegenuberstellung der Immissionskontingente und Beurteilungspegel an den Aufpunkten fir
Szenario 1 — Werktag

Richtwert Immissionskontingent Beurteilungspegel Differenz
Immissionsor{RW,T dB(A RW,N dB(A) |LrT dB(A) LrN dB(A) LrT dB(A) LrN dB(A) tags nachts
Aufpunkt
1 55 40 47,6 33,0 33,8 27,1 -13,8 -5,9
2 55 40 47,3 32,7 33,3 27,0 -14,0 -5,7
3 60 45 50,1 35,4 35,9 31,7 -14,2 -3,7
4 55 40 44,3 29,6 33,1 25,5 -11,2 -4,1
5 60 45 51,3 37,0 39,8 33,0 -11,5 -4,0
6 60 45 52,2 37,9 40,9 34,4 -11,3 -3,5
7 55 40 47,8 33,2 34,2 28,3 -13,6 -4,9
8 60 45 45,1 30,4 32,3 25,9 -12,8 -4,5
9 55 40 43,6 28,8 31,9 24,9 -11,7 -3,9
10a 50 35 43,5 28,8 31,0 22,4 -12,5 -6,4
10b 50 35 43,5 28,8 23,7 15,0 -19,8 -13,8

Tabelle 11: Gegenuberstellung der Immissionskontingente und Beurteilungspegel an den Aufpunkten fir
Szenario 1 — Sonntag mit Ruhezuschlagen

Richtwert Immissionskontingent Beurteilungspegel Differenz
Immissionsor{RW,T dB(A RW,N dB(A) |LrT dB(A) LrN dB(A) LrT dB(A) LrN dB(A) tags nachts
Aufpunkt
1 55 40 47,6 33,0 35,5 27,1 -12,1 -5,9
2 55 40 47,3 32,7 35,0 27,0 -12,3 -5,7
3 60 45 50,1 35,4 35,9 31,7 -14,2 -3,7
4 55 40 44,3 29,6 34,9 25,5 -9,4 -4,1
5 60 45 51,3 37,0 39,8 33,0 -11,5 -4,0
6 60 45 52,2 37,9 40,9 34,4 -11,3 -3,5
7 55 40 47,8 33,2 35,9 28,3 -11,9 -4,9
8 60 45 45,1 30,4 32,3 25,9 -12,8 -4,5
9 55 40 43,6 28,8 33,6 24,9 -10,0 -3,9
10a 50 35 43,5 28,8 32,7 22,4 -10,8 -6,4
10b 50 35 43,5 28,8 25,4 15,0 -18,1 -13,8
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7.1.2 Beurteilung nach TA-Larm

In der nachfolgenden Tabelle werden die Beurteilungspegel fir den Werktag dargestellt
und den Immissionsrichtwerten nach TA Larm gegenubergestellt.

Tabelle 12: Gegenuberstellung der Immissionsrichtwerte und Beurteilungspegel an den Aufpunkten fir Sze-
nario 1 — Werktag

Richtwert Beurteilungspegel Differenz
Immissionsor{RW,T dB(A RW,N dB(A) |LrT dB(A) LrN dB(A) tags nachts
Aufpunkt
1 55 40 34 27 -21 -13
2 55 40 33 27 -22 -13
3 60 45 36 32 -24 -13
4 55 40 33 26 -22 -14
5 60 45 40 33 -20 -12
6 60 45 41 34 -19 -11
7 55 40 34 28 -21 -12
8 60 45 32 26 -28 -19
9 55 40 32 25 -23 -15
10a 50 35 31 22 -19 -13
10b 50 35 24 15 -26 -20
11a 65 50 54 43 -11 -7
11a 65 50 54 44 -11 -6
11b 65 50 52 43 -13 -7
11b 65 50 52 43 -13 -7

In der nachfolgenden Tabelle werden die Beurteilungspegel fiir den Sonntag dargestellt
und den Immissionsrichtwerten nach TA Larm gegenibergestellt.

Tabelle 13: Gegenuberstellung der Immissionsrichtwerte und Beurteilungspegel an den Aufpunkten fir Sze-
nario 1 — Sonntag

Immissions-Richtwert Beurteilungspegel Differenz
Immissionsor] IRW,T dB(A) IRW,N dB(A) |LrT dB(A) LrN dB(A) tags nachts
Aufpunkt
1 55 40 36 27 -19 -13
2 55 40 35 27 -20 -13
3 60 45 36 32 -24 -13
4 55 40 35 26 -20 -14
5 60 45 40 33 -20 -12
6 60 45 41 34 -19 -11
7 55 40 36 28 -19 -12
8 60 45 32 26 -28 -19
9 55 40 34 25 -21 -15
10a 50 35 33 22 -17 -13
10b 50 35 25 15 -25 -20
11a 65 50 54 43 -11 -7
11a 65 50 54 44 -11 -6
11b 65 50 52 43 -13 -7
11b 65 50 52 43 -13 -7
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Der Beurteilungspegel liegt an allen untersuchten Immissionsaufpunkten mindestens 6
dB unter dem Immissionsrichtwert.

7.1.3 Spitzenpegelbeurteilung

Im Sinne der TA L&arm ist zusétzlich zu prifen, ob durch Einzelereignisse unzulassige

Spitzenpegelwirkungen tags bzw. nachts auftreten.

Nach der TA Larm soll der Maximalpegel fur kurzzeitige Gerauschspitzen den Immissi-
onsrichtwert tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A)

uberschreiten.

Die Maximalpegel werden in einer gesonderten Berechnung ermittelt. Hierfir werden fir
den Tages- und Nachtzeitraum folgende Spitzenpegelereignisse berticksichtigt:

- Abfahrt LKW/LWZ (Druckluftbremse)

(Q55, Q01.3 Q02.3, Q04.3, Q05.3, Q06.3,

Q07.3, Q08.3, Q09.3, Q02.5, Q08.5, Q09.5)

- Siloentleerung wahrend der Tageszeit (Q10)
— Parkplatz PKW(Turenschlagen) (Q17)
- Wertstoffcontainertausch (Q14, Q15)

- Wertstoffcontainertausch Mulde (Q16)
- Ladevorgange Uberladebriicke (Q30.3, Q52)
- Containerstellflache (Stapeln)(Q113.4)

- Absetzen von 40-ft Container auf anderen

Container (Q32; Q33)

- Kran Katzfahrt (Q111.3))

Lwmax = 108 dB(A)
Lwmax = 120 dB(A)
Lwmax = 98 dB(A)
Lwamax = 116,4 dB
Lwamax = 108,7 dB
Lwamax = 111 dB
Lwamax = 110 dB

LWAmax = 115 dB
LWAmax = 115 dB

Tabelle 14: Angabe der nach TA Larm zuléssigen und berechneten Spitzenpegel an den Aufpunkten

Immissic(| Nutzung | RW,T RW,N RW, T, maxRW,N may LrT LrN LT,max | LN,max | LrT,diff |LrN,diff |T,max,di|N,max,di
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB dB
1 WA 55 40 85 60 35,5 271 35,8 35,6 - - - -
2 WA 55 40 85 60 35,0 27,0 35,6 353 — — — —
3 MI 60 45 90 65 359 31,7 a7 414 — — - —
3 WA 55 40 85 60 349 | 255 | 325 | 312 - = - =
5 M 60 45 90 65 39,8 33,0 47,2 37,7 -
6 Mi 60 45 90 65 40,9 34,4 48,0 346 — -
7 WA 55 40 85 60 3509 | 283 | 365 | 3641 =
8 MI 60 45 90 65 32,3 259 30,9 30,1 - — — —
9 WA 55 40 85 60 33,6 249 31,8 316 — — — —
10a WR 50 35 80 55 32,7 22 4 295 26,6 - - - -
10b WR 50 35 80 55 254 15,0 27,2 256 - - - -
11a GE 65 50 95 70 540 | 434 | 518 | 408
65 50 95 70 541 438 51,8 40,4 — — — —
11b GE 65 50 95 70 521 42 .8 50,5 40,8 — — — —
65 50 95 70 52,3 432 50,6 40,4 —
Die Ergebnisse zeigen, dass wahrend der Tageszeit und der Nachtzeit keine Uberschrei-
tungen der fur Einzelereignisse giltigen Werte hervorgerufen werden. Bei
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bestimmungsgemalem Betrieb der Anlage sind keine unzuldssigen Spitzenpegelereig-
nisse zu erwarten.

7.1.4 Beurteilungsergebnis

Die Beurteilungspegel an jedem der untersuchten Immissionsorte/Aufpunkte liegen fur
Szenario 1 unter dem Immissionskontingent. Die Vorgaben zur Einhaltung der Emissi-
onskontingente LEK nach B-Plan werden damit eingehalten.

Die Immissionsrichtwerte nach TA Larm werden um mindestens 6 dB(A) unterschritten.

Das Spitzenpegelkriterium nach TA Larm wird eingehalten.
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7.2 Ergebnis und Beurteilung Szenario 2

7.2.1 Beurteilungspegel und Immissionskontingente

In den nachfolgenden Tabellen werden die Beurteilungspegel fiir den Tag- und Nacht-
zeitraum dargestellt und den Immissionskontingenten des Bebauungsplans bzw. geman
der Schalltechnischen Untersuchung zur Kontingentierung [7] gegentbergestellt.

Nachdem die Betriebszeiten auch den Sonntag umfassen, wird die Ausbreitungsberech-
nung sowohl fiir den Werktag als auch fir Sonntag mit den Ruhezuschlagen nach Ziffer
6.5 der TA Larm durchgefiihrt.

Tabelle 15: Gegenuberstellung der Immissionskontingente und Beurteilungspegel an den Aufpunkten fir
Szenario 2 — Werktag

Richtwert Immissionskontingent Beurteilungspegel Differenz
Immissionsor{RW,T dB(A RW,N dB(A) |LrT dB(A) LrN dB(A) LrT dB(A) LrN dB(A) tags nachts
Aufpunkt
1 55 40 47,6 33,0 33,6 27,2 -14,0 -5,8
2 55 40 47,3 32,7 33,1 27,0 -14,2 -5,7
3 60 45 50,1 35,4 35,5 31,7 -14,6 -3,7
4 55 40 44,3 29,6 33 25,6 -11,3 -4,0
5 60 45 51,3 37,0 39,8 33,5 -11,5 -3,5
6 60 45 52,2 37,9 40,9 34,8 -11,3 -3,1
7 55 40 47,8 33,2 33,9 28,3 -13,9 -4,9
8 60 45 45,1 30,4 32,2 26 -12,9 -4,4
9 55 40 43,6 28,8 31,7 25 -11,9 -3,8
10a 50 35 43,5 28,8 30,9 22,6 -12,6 -6,2
10b 50 35 43,5 28,8 23,3 15,1 -20,2 -13,7

Tabelle 16: Gegenuberstellung der Immissionskontingente und Beurteilungspegel an den Aufpunkten fir
Szenario 2 — Sonntag

Richtwert Immissionskontingent Beurteilungspegel Differenz
Immissionsor{RW,T dB(A RW,N dB(A) |LrT dB(A) LrN dB(A) LrT dB(A) LrN dB(A) tags nachts
Aufpunkt
1 55 40 47,6 33,0 35,3 27,2 -12,3 -5,8
2 55 40 47,3 32,7 34,8 27,0 -12,5 -5,7
3 60 45 50,1 35,4 35,5 31,7 -14,6 -3,7
4 55 40 44,3 29,6 34,7 25,6 -9,6 -4,0
5 60 45 51,3 37,0 39,8 33,5 -11,5 -3,5
6 60 45 52,2 37,9 40,9 34,8 -11,3 -3,1
7 55 40 47,8 33,2 35,6 28,3 -12,2 -4,9
8 60 45 45,1 30,4 32,2 26 -12,9 -4,4
9 55 40 43,6 28,8 33,4 25 -10,2 -3,8
10a 50 35 43,5 28,8 32,6 22,6 -10,9 -6,2
10b 50 35 43,5 28,8 25 15,1 -18,5 -13,7

7.2.2 Beurteilung nach TA-Larm

In der nachfolgenden Tabelle werden die Beurteilungspegel fur den Werktag dargestellt
und den Immissionsrichtwerten nach TA Larm gegenubergestellt.
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Tabelle 17: Gegenuberstellung der Immissionsrichtwerte und Beurteilungspegel an den Aufpunkten fir Sze-
nario 2 — Werktag

Richtwert Beurteilungspegel Differenz
Immissionsor{RW, T dB(A RW,N dB(A) |LrT dB(A) LrN dB(A) tags nachts
Aufpunkt
1 55 40 34 27 -21 -13
2 55 40 33 27 -22 -13
3 60 45 36 32 -24 -13
4 55 40 33 26 -22 -14
5 60 45 40 34 -20 -11
6 60 45 41 35 -19 -10
7 55 40 34 28 -21 -12
8 60 45 32 26 -28 -19
9 55 40 32 25 -23 -15
10a 50 35 31 23 -19 -12
10b 50 35 23 15 -27 -20
1la 65 50 54 43 -11 -7
1la 65 50 54 44 -11 -6
11b 65 50 52 43 -13 -7
11b 65 50 52 43 -13 -7

In der nachfolgenden Tabelle werden die Beurteilungspegel fir den Sonntag dargestellt
und den Immissionsrichtwerten nach TA Larm gegenubergestellt.

Tabelle 18: Gegenuberstellung der Immissionsrichtwerte und Beurteilungspegel an den Aufpunkten fir Sze-
nario 2 — Sonntag

Richtwert Beurteilungspegel Differenz
Immissionsor{RW, T dB(A RW,N dB(A) |LrT dB(A) LrN dB(A) tags nachts
Aufpunkt
1 55 40 35 27 -20 -13
2 55 40 35 27 -20 -13
3 60 45 36 32 -24 -13
4 55 40 35 26 -20 -14
5 60 45 40 34 -20 -11
6 60 45 41 35 -19 -10
7 55 40 36 28 -19 -12
8 60 45 32 26 -28 -19
9 55 40 33 25 -22 -15
10a 50 35 33 23 -17 -12
10b 50 35 25 15 -25 -20
1la 65 50 54 43 -11 -7
1la 65 50 54 44 -11 -6
11b 65 50 52 43 -13 -7
11b 65 50 52 43 -13 -7
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7.2.3 Spitzenpegelbeurteilung

Die Maximalpegel werden in einer gesonderten Berechnung ermittelt.

Tabelle 19: Angabe der nach TA Larm zulassigen und berechneten Spitzenpegel an den Aufpunkten

Immission] HR | RW,T | RW,N RW,T,maxRW,N,mas| LrT LrN | LT,max | LN,max | LrT.diff | LrN,diff |T,max.di|N,maxdi
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB
1 0 55 40 85 60 353 | 27,2 | 353 | 308 — — — —
2 N 55 20 85 60 348 | 270 | 350 | 306 = — — —
3 N 60 45 90 85 355 | 317 | 412 | 367 - - — =
4 SW 55 10 85 60 347 | 256 | 291 275 — - — —
5 S 60 45 90 65 398 | 335 | 472 | 3209 — — — =
6 S 60 15 90 65 200 | 348 | 480 | 346 — — — —
7 N 55 40 85 60 356 | 283 | 350 | 314 — — — —
8 W 60 45 90 65 322 | 260 | 292 | 258 - — — —
9 W 55 40 85 60 334 | 250 | 313 | 268 - - — =
10a SW 50 35 80 55 326 | 226 | 280 | 225 — - — —
10b SW 50 35 80 55 250 | 15,1 230 | 221 — — — —
11a W 65 50 95 70 540 | 43,4 | 518 | 408 — — — —
65 50 95 70 541 | 438 | 518 | 404 - — — _
11b S 65 50 95 70 521 | 428 | 505 | 408 — - — —
65 50 95 70 523 | 432 | 506 | 404 - _ _ _

Die Ergebnisse zeigen, dass wahrend der Tageszeit und der Nachtzeit keine Uberschrei-
tungen der fur Einzelereignisse gultigen Werte hervorgerufen werden. Bei bestimmungs-
gemé&lRem Betrieb der Anlage sind keine unzuldssigen Spitzenpegelereignisse zu erwar-
ten

7.2.4 Beurteilungsergebnis

Die Beurteilungspegel an jedem der untersuchten Immissionsorte/Aufpunkte liegen fur
Szenario 3 unter dem Immissionskontingent. Die Vorgaben zur Einhaltung der Emissi-
onskontingente LEK nach B-Plan werden damit eingehalten.

Die Immissionsrichtwerte nach TA Larm werden um mindestens 6 dB(A) unterschritten.

Das Spitzenpegelkriterium nach TA Larm wird eingehalten.

7.3 Tieffrequenter Schall

Gemal TA Larm 7.3 ist bei Gerduschen mit vorherrschende Energieanteile im Frequenz-
bereich unter 90 Hz zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
koénnen.

In der DIN 45680 , Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der
Nachbarschaft* wird ein Verfahren zur Messung und Bewertung tieffrequenter Ger&u-
schimmissionen in Gebauden bei der Luft- und Kérperschallmessung beschrieben. Als
tieffrequenter Schall ist in der Norm die Rede, wenn vorherrschende Energieanteile im
Frequenzbereich unter 90 Hz liegen. Im Sinn der TA Larm kdnnen schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auftreten, wenn die Differenz der Schalldruckpegel Lcr —
Lar > 20 dB betragt.
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An den zu berticksichtigenden nachstgelegenen Wohnbebauungen ist aufgrund der zu
erwartenden Tatigkeiten und der Entfernung zu den Wohnbebauungen erfahrungsge-
maR mit keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der Din 45680 durch tieffrequente Ge-
rausche innerhalb der Wohngeb&ude zu rechnen.

7.4 Zurechenbarer Fahrzeugverkehr auf 6ffentlichen Strafie

Die ErschlieBung des Betriebsgelandes erfolgt Gber die noch auszubauende StralRe
LAckerkopfe“ und ,Unter den Eichen®.

Nach der TA Larm Nr. 7.4 sind der Anlage zuzurechnende Gerausche des An- und Ab-
fahrtsverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen bis zu einer Entfernung von 500 m zu
betrachten. Es sollen durch MalRBhahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An-
und Abfahrtsverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen soweit wie moglich vermindert
werden, wenn alle folgenden Bedingungen in Kombination erfillt sind:

- Immissionen durch An- und Abfahrtsverkehr erhhen den Beurteilungspegel der Ver-
kehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A)

- Es erfolgt keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr

- Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) wer-
den erstmals oder weitergehend Uberschritten.

Beim gegenstandlichen Bauvorhaben befinden sich die nachstgelegenen schutzbediirf-
tigen Bestandsbebauungen in einem Abstand von deutlich mehr als 500 m zum Betriebs-
grundsttick. Organisatorische MaRnahmen zur Minderung der Gerdusche des An- und
Abfahrtsverkehrs sind demzufolge nicht erforderlich.

Daruber hinaus wurden im Rahmen der Aufstellung des B-Plan Untersuchungen zu ver-
kehrsbedingten Immissionen vorgenommen. Emissionskontingente im B-Plan sind so
festgesetzt, dass erstens keine wesentliche Erhéhung (d.h. um mindestens 3 dB(A)) der
Immissionspegel eintritt und zweitens die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ein-
gehalten werden [7].

8 Zusammenfassung

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens zur Errichtung einer Kartoffelverarbeitungs-
betriebs samt Tiefkiihllager wird die durch die Gesamtheit des geplanten Betriebs verur-
sachten Gerduschimmissionen an den maf3gebenden Immissionspunkten untersucht. Es
wird basierend auf der konkreten Planung eine detaillierte Immissionsprognose gemar
TA Larm mit dem Rechenverfahren der ISO 9613-2 durchgefiihrt.

Im Bebauungsplan sind Emissionskontingente LEK fir den Tagzeitraum (6-22 Uhr) und
den Nachtzeitraum (22 -6 Uhr) festgesetzt, die nicht Gberschritten werden dirfen. An-
hand der im zugrunde liegenden Schalltechnischen Untersuchung [7] betrachteten Auf-
punkte werden die dort aufgezeigten Immissionskontingenten ermittelt.

Unter Bertcksichtigung der dargestellten Nutzungsansatze und LarmschutzmalRnahmen
zeigen die Berechnungsergebnisse, dass die festgesetzten Immissionskontingente aus
dem B-Plan fir die dargestellten Nutzungsszenarien eingehalten werden.

Die Immissionsprognose zeigt ebenso, dass wahrend der Tageszeit und der Nachtzeit
durch Spitzenpegelereignisse keine Uberschreitungen der fiir Einzelereignisse giiltigen
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Werte hervorgerufen werden. Bei bestimmungsgemafem Betrieb der Anlage sind keine
unzulassigen Spitzenpegelereignisse zu erwarten.
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