
+0,11
( -0,09 ) 0,20
( -0,69 ) 0,80
( -0,89 ) 1,00
( -1,09 ) 1,20
( -1,89 ) 2,00

( -3,89 ) 4,00

( -4,99 ) 5,10

( -5,89 ) 6,00

( -6,89 ) 7,00

( -7,89 ) 8,00

( -8,89 ) 9,00

27.-31.07.2018
B 2 

fS, ms, u'

Kl, (U, s, o), Wurzelreste
Kl, (T, s', o), Wurzelreste'
Kl, (T, s', o)
Kl, (T, s', h ), H-Einl.

H, z , u, S-Bänder', 
Holzreste'

H, z , u', U-Bänder', 
Holzreste'

fS, ms, u'

fS, ms'

fS, ms', u'

fS, ms

mS, gs', fs, u'

+0,20
( -0,00 ) 0,20
( -0,20 ) 0,40
( -0,90 ) 1,10

( -2,10 ) 2,30

( -3,10 ) 3,30

( -4,10 ) 4,30
( -4,40 ) 4,60
( -5,00 ) 5,20

( -6,00 ) 6,20

( -7,00 ) 7,20

( -8,00 ) 8,20

( -10,00 ) 10,20

Kl, (U, s', o), durchwurzelt
Kl, (U, s', o'), Wurzelreste

Kl, (T, o)

Kl, (T, o), Pflanzenreste

H, z , u, Holzreste'

H, z , u, Holzreste

H, z, u', Holzreste

mS, fs , u', o', H-Bänder'

fS, ms', u', vereinz. 
Holzreste

fS, ms', u'

fS, ms', u', vereinz. 
Holzreste

fS, ms', u'

B 1 23.-26.07.2018

Richtung Papenburg
Richtung Leer

10 20

Fahrbahnaufbau :
4,0cm Asphaltdeckschicht
8,0cm Asphaltbinderschicht
14cm Asphalttragschicht
15cm Schottertragschicht
29cm Frostschutzschicht

1.54%

Dränschicht aus punktweise
angeklebter geotextiler Dränmatte
mit beidseitigem Vliesfilter
Entwässserungsbereich :
Grobkörnige Böden
nach ZTV E-StB, Abschn. 10.2.3

M 1:100

Längs-
Schnitt A-A

B B

H= 11430 m
T = 85,071 m
f = 0,317 m

0+968,000
TS = 1.756 m

H= -6000 m
T = 119,657 m
f = -1,193 m

0+411,250
TS = 10.70 m

~4.00 ~3.60

0+880,000

Fl
ü 

2 
Bi

ld 
1

1:1

Gel 7 

15.91

16.91

0+874,850

0+890,760

Fahrbahnaufbau :
3,5cm Splittmastix-Deckschicht
4,0cm Gußasphalt-Schutzschicht
0.5cm bit. Abdichtung
90cm Stahlbetonplatte

90
Abs 4

Holmgeländer
h=1.00m
gem.

Beton-
pfahlreihe

Betonsteinpflaster

Kopfbolzendübel
(nach stat. u. konstr. Erfordernissen)

AN BrückenbauAN Brückenbau

Viehweg

Abs 4

Flü 2 Bild 1

Sp
un

dw
an

d 
W

y 
≥

 7
90

cm
³/m

Ausrundungsbereich

Bauwerksbereich

3.70 3.50 4.76

Wasserbausteine d=30cm
(ohne Verklammerung)

Ortbetonrammpfahl
Ø61cm
mit ausgerammten
Pfahlfuß

Ortbetonrammpfahl
Ø61cm
mit ausgerammten
Pfahlfuß

In der Gradiente Böschung und Flügel nur angedeutet

5.807.95

Verb 1 Ve
rb

 1

erbohrtes GW

erbohrtes GW

Gründung Straßendamm 
(informativ dargestellt , 

siehe gesonderte Fachplanung)

50 50 4.65 10.26 50 50

30 1.00

556.750 m 815.283 m
0,118 %1,606 %

556.750 m
1,606 %2,382 %

259.850 m

1 : 2

-2.68

-1.50

-0.50

+2.26 +2.03

HBw

Sohle Breinermoorer Sieltief

Achse
Breinerm

oorer
Sieltief

±0.00

AN StraßenbauAN Straßenbau

≤-0.40

Bösch
ung 1 : 1

,5
Böschung 1 : 1,5

+2.188

+3.168+3.256

+2.994

-1.50

-0.50

+0.10

-7.70

-6.80

-9.00 -9.00

-5.00

-4.00

Datum Zeichen

Rahn

a
b

d
c

geändert

Gemarkung: 

Straßenklasse und Nr.:

Streckenbezeichnung:

Leer (Ostfriesland)

Leer - Papenburg

Bundesstraße B70

Niedersächsische Landesbehörde

Entwurfsbearbeitung:

Unterlage:

Blatt-Nr.:

Projekt-Nr.:

Bauwerk:

Plandarstellung:

gez.:

bearb.:

Projekt-Nr.:

Datum gez. geprüft

13987

Endgültige Abmessungen nach statischen, konstruktiven
und wirtschaftlichen Erfordernissen

Bauteil

Überbau
Kappen C25/30 LP

Beton

C30/37Fahrbahnplatte
Stahl allgemein

Kopfbolzen

Festigkeits- und Expositionsklasse

Neubau der Brücke über das Breinermoorer Sieltief

Baustoffkennwerte

Zusatzangaben

Spundwand

Höhenbezugssystem: NHN (HS 160)

Lagebezugssystem: ETRS 89 / UTM 32

- Konstruktive und statische Vorgaben gemäß Erläuterungsbericht bzw. Baubeschreibung sind zu beachten.
- Das Böschungspflaster am Flügel ist ca. 30 cm breiter als AK Gesims anzuordnen.
- Ankerlöcher der Schalungsanker sind mit vertieft eingeklebten Stopfen zu verschließen.
- Geländerfarbe:  RAL 280 30 35  (dunkelblau)

- Mögliche Stützensenkung G
set

:
±d

set,i,m
= 1,5 cm je Stützung in ungünstigster Kombination

- Wahrscheinliche Stützensenkung G
set

:
±d

set,i,w
= 1,0 cm je Stützung in ungünstigster Kombination

Koops

Darstellung der Boden- und Gesteinsarten in den Schichtprofilen der Bodenaufschlüsse gemäß 
der Baugundbeurteilung des Büros IGB Ingenieurgesellschaft mbH , Stand : 23.01.2020

bearb.

gez.

ASB-Nr.:

Maßstab:

Datum Zeichen

2710  561

Entwurfsplan

XC4, XD3, XF4, WA
XD1, XF2, WA

April 2022

April 2022

April 2022

Hamburg, d. 28.04.2022 gez. Dr.Jäppelt

nachgeprüft:

Rahn

Koops

April 2022

April 2022

April 2022 Beyer

gepr.: Dr.Jäppelt

8

Betonstahl

B500B
B500B

Baustahl

S 235
S 270 GP

Entwicklung der
Betonfestigkeit

r ≤ 0,3

C30/37Widerlager / Flügel XC4, XD1, XF2, WA B500Br ≤ 0,3
Fundamente Widerlager
Pfähle C30/37

C30/37

Sauberkeitsschicht C20/25 X0

B500B
B500B

r ≤ 0,3
r ≤ 0,3XC2,XF2,XA1,XD2,WA

Brückenfläche
Breite zw. Geländern

Einzelstützweiten

Lichte Weite zw. Widerl.
Kleinste lichte Höhe
Kreuzungswinkel

Gesamtlänge zw. Endauflagern

Militärlastenklasse

Verkehrskategorie
Verkehrsart

Bauart
Einwirkungen

große Entfernung (für Ermüdungsberechnung)

Klasse der Horizontalkraft (für SE)

Vorspannung / Anforderungskl:
Anforderungsklasse

längs:
quer: --- Anforderungskl: ---

311 m²
19,55 m

14,91 m
15,91 m

Klasse C
50/50 - 100

Stahlbeton

Bauwerksdaten

--- ---

100 gon (Straßenachse/Achse Breinermoorer Sieltief)
≥ 2,00 m

15,91 m

nach DIN EN 1991-2 Lastmodell LM1
1

XC2, XD2, XF2, WA

r ≤ 0,3

für Straßenbau und Verkehr

Geländer

Hannover, den....................................................

Aufgestellt:

Im Auftrage: .........................................................................

NLStBV - Zentrale Geschäftsbereiche, Dezernat 32
Hannover, den....................................................

Im Auftrage: .........................................................................

NLStBV - Zentrale Geschäftsbereiche, Dezernat 32

Hannover, den....................................................

Im Auftrage: .........................................................................

NLStBV - Zentrale Geschäftsbereiche, Dezernat 32

Überprüft:

Genehmigt:

S 235

10 20

Gradiente

Bauwerksachse

1 : 2

AA

10 20

M 1:100

Dränschicht aus punktweise
angeklebter geotextiler Dränmatte
mit beidseitigem Vliesfilter
Entwässserungsbereich :
Grobkörnige Böden
nach ZTV E-StB, Abschn. 10.2.3

Horizontal-
Schnitt B-B

C
C

D
D

E
E

Verblendmauerwerk im Läuferverband
Ziegel NF-Format
in jeder 4.Schicht engobierte Köpfe
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Gurtung mit

Ausgleichsblechen

Spundwandabdeckung
(im Werk 
gebogene U-Profile)

10
0go

n

1.
25

0+880,000

Fug 2 Bild 2

Mess 1

15.91

1.00

Spundwand

0+874,850

0+890,760

Betonpfahlreihe

≥1.00

≥1.00

Ortbetonrammpfahl
Ø61cm
mit ausgerammten
Pfahlfuß

B1B 2

Kopfbolzendübel
(nach stat. u. 
konstr. Erfordernissen
an jeder Bohle)

~6

50

50

50 30

~91°

18
.1

5
30

1.
00

30
30

1.
00

30

1.
30

3.
50

50
3.

25
3.

50
50

5.807.95

5.807.95

10
.4

0
10

.3
5

21
.3

5

30
30

Mess 1

Betonpfahlreihe

21
.3

5

5.70 2.25

1.80

1.00

30
1.

00
30

Verb 1

Verb 1

Verb 1 Verb 1

B
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m
oo
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r S
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Achse Breinerm
oorer Sieltief

Breinermoorer Sieltief

A
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A
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~9
1°

10 20

Bauwerksachse

Gradiente

3.
75

3.
75

75
3.

50
25

25
3.

25
3.

50

50 50 4.65 10.26 50 50

35
35

Geh- und Radweg

Randstreifen

Fahrtrichtung Leer
Fahrbahn

Fahrtrichtung Leer
Fahrbahn

Fahrtrichtung Papenburg
Fahrbahn

Randstreifen mit Entwässerungsrinne

va
r. 

50
-5

5
va

r. 
50

-5
5

2.
5%

2.
5%

2.
5%

2.
5%

Geh- und Radweg

Gradiente

Fahrtrichtung Leer
Fahrbahn

Fahrtrichtung Leer
Fahrbahn

Fahrtrichtung Papenburg
Fahrbahn

AA

10 20

Draufsicht
M 1:100

Gradiente

Geh- und Radweg

BW 02
50 50 14.91 50 50

Geh- und Radweg

Randstreifen

~5.34

D
D

C
C

1.00

~4.87~4.83

~5.30

25
25

60 60

1.00 1.00

1.00

E
E

Sicherheitsraum

Sicherheitsraum mit Schutzeinrichtung

Sicherheitsraum mit Schutzeinrichtung

0+890,760

B7
BS 5

1.
25

0+880,000

Br
ei

te
 z

w
is

ch
en
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en

 G
el

än
de

r

Betonsteinpflaster

0+645,508
A=420.000
R=1260.000

1+156,247
A=420.000
R=1260.000

Straßenentwässerung gem.
gesonderter Planung

Straßenentwässerung gem.
gesonderter Planung

15.91

0+874,850

0+890,760Spundwandabdeckung

Flü 2 Bild 1 Flü 2 Bild 1

B70

~+3.65
~+3.25

~+2.95
~+3.35

r~6.90m

Betonsteinpflaster

19
.5

5

Bösch 1Treppe

Flü 2 Bild 1 Flü 2 Bild 1 ~5

Pflaster mit Aufstiegshilfen
Geländer Gel 7

Bösch 1Treppe

Geländer Gel 7

~91°Geländer s.Pl.: 108

Geländer s.Pl.: 108

r~6.90m

Pflaster mit Aufstiegshilfen

Achse Breinerm
oorer Sieltief

Breinermoorer Sieltief

1 : 2

Böschung 1 : 1,5

~9
1°

Böschung 1 : 1,5

Bö
sc

hu
ng

 1
 : 

1,
5

Böschung 1 : 1,5

Ansicht von Westen
M 1:100

Jahr 1

2022

FahrbahnFahrbahnFahrbahn

Richtung Papenburg Richtung Leer Richtung Leer

1.25

Geh- und Radweg Geh- und Radweg

2.5%
2.5%

25 2.50 1.00 55 75 3.50 25 25 3.25 3.50 50 1.00 2.50 25
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er
he

its
ra

um

R
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n

R
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2.5%
2.5%

Westen
Osten

±0.00 +0.031

+0.263

-0.041

-0.98

-0.77

-1.129

-0.143

+0.357

-0.448

+0.052

In Achse Breinermoorer Sieltief
M 1:50

SE
(H2,W2)

SE
(H2,W2)

Regelquerschnitt C-C

Geländer
s.Pl.: 108

Geländer
s.Pl.: 108

Sicherheits-
raum

68
50

1.
30

35 2.50 7.20 7.15 2.50 35

62
5

50
1.

30

20.05

3,5cm Splitmastix-Deckschicht
4,0cm Schutzschicht aus Gußasphalt
0,5cm bit. Abdichtung
90cm Stahlbetonplatte

19.55
zw. den Geländern
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Kap 1 Blatt 3
wie

Dicht 3
Dicht 9

Dicht 3
Dicht 9

Kap 1 Blatt 3
wie

40
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Tropfnase

25

Tropfnase

Gel 14

Gel 14

8
75

8
75

SE
SE

Richtung Papenburg Richtung Leer Richtung Leer

M 1:100

Quer-
Schnitt D-D

OstenWesten

Verblendmauerwerk im Läuferverband
Ziegel NF-Format
in jeder 4.Schicht engobierte Köpfe
a~1.00m

Fug 2 Bild 2

St
ra
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na

ch
se

 B
70

Kap 1 Blatt 3
wie Kap 1 Blatt 3

wie

Betonsteinpflaster
auf Zementmörtelbett

20

19.55
zw. den Geländern

Sauberkeitsschicht 

Mess 1 Mess 1

Spundwand 
Wy ≥ 790cm³/m

Spundwand 
Wy ≥ 790cm³/m

Uk. Spundwand

Uk. SpundwandUk. Spundwand

Ortbetonrammpfahl
Ø61cm
mit ausgerammten
Pfahlfuß

Gurtung mit
Ausgleichsblechen

horizontale Rundstahlanker 
nach stat. u. konstr. Erfordernissen

20
:1

20:1

~21.80

60 3.50 12.55 3.50 60

Pflaster mit Aufstiegshilfen
u. uml. Kantstein

Verb 1

685 2.50 7.20 7.15 2.50 685

Ba
uw

er
ks
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hs

e

21.32

Bösch 1Treppe

Geländer Gel 7

Geländer s. Pl.: 108

±0.00

-1.50
-0.50

+0.10

-9.00

-6.80

+0.10

-7.70-7.70

+0.10

1 : 1
,5 1 : 1,5

20
:1

Geh- u. Radwegaufbau :
3,0cm Asphaltdeckschicht
7,0cm Asphaltbinderschicht
15cm Schottertragschicht
15cm Frostschutzschicht

2.5%

Geh- und Radweg

M 1:50

Teil-
Schnitt E-E

60 2.50 50 50

3.50

1.60

1.
00

1.00

15%

Straßenentwässerung
gem. gesonderter Planung
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Fahrbahnaufbau :
4,0cm Asphaltdeckschicht
8,0cm Asphaltbinderschicht
14cm Asphalttragschicht
15cm Schottertragschicht
29cm Frostschutzschicht

SEPflaster mit 
Aufstiegshilfen
Betonplatten 30/30/4
Betonpflaster 10/10/8
Betonpflaster 10/20/8
Rasenbord 5/20

Verb 1 Verb 1

HandlaufFertigteil

Ortbetonrammpfahl
Ø61cm
mit ausgerammten
Pfahlfuß

A
N
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en
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u

Fl
ü 

2 
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 1

1:1

Sauberkeits-
schicht 

1:1,5

-1.50

-0.50

±0.00

A
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Zugehörige Pläne :

101

Bauwerksübersichtsplan
Draufsicht , Schnitte , Ansicht 1:50, 1:100

100   Übersichtslageplan  M 1:1000

102   Bauphase 1 : Bestand
103   Bauphase 2 : Gründung u. Unterbauten der neuen Brücke
104   Bauphase 3 : Herstellung Brückenüberbau u. 
         Verrohrung des bestehenden Sieltiefs
105   Bauphase 4 : Straßenbau
106   Bauphase 5 : Umverlegung Gewässer , Rückbauarbeiten
107   Bauphase 6 : Endzustand

108   Geländerplan
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