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Quellenverzeichnissen der einzelnen Unterlagen zu entnehmen.

Gender Erklarung:

Zur besseren Lesbarkeit werden fur die vorliegenden Unterlagen personenbezogene Bezeich-
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heitsgrundsatzes zum Ausdruck bringen.
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1. Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Der vorliegende Feststellungsentwurf umfasst den Neubau der Ledabricke im Zuge der Bundes-
stral3e B 70 (,Papenburger Straf3e*) und die daraus folgende Anpassung eine Teilabschnittes der
B 70 zwischen Leer (Abs. 510 / Stat. 0,446) und Esklum (bis Abs. 500 / Stat. 0,015) sowie die
Anpassung der angeschlossenen Stadtstral3e ,Sudring” und der Kreisstraf3e K 20 (,,Nettelburger
Stral3e”, Netzknoten 2710005). Im Rahmen der Baumal3nahme wird auch das Brickenbauwerk

Uber das Gewaéasser ,Breinermoorer Sieltief* erneuert.

Trager der Baumalnahme ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die Niedersach-
sische Landesbehorde fur Strallenbau und Verkehr (NLStBV). Der regionale Geschéftsbereich
Aurich ist zustandig fur die Stral3enplanung und der zentrale Geschéftsbereich in Hannover fir

die Bruckenplanung.

Der Planungsabschnitt befindet sich siuidlich der Stadt Leer im Landkreis Leer.

Die B 70 beginnt an der Anschlussstelle Neermoor an der Bundesautobahn A 31 und endet in
Wesel am Niederrhein. Insgesamt weist sie eine Lange von ca. 235 km auf und umfasst zahlrei-
che Ortsdurchfahrten.

Die B 70 erreicht das Stadtgebiet Leer aus Norden kommend von der Anschlussstelle zur A 31.
Im Zentrum bildet sie zusammen mit der aus Sudwesten kommenden Bundesstral3e B 436 den
Stadtring Leer. Die beiden Bundesstraf3en sind tber einen plangleichen Knotenpunkt miteinander
verknlpft, der im Volksmund auch als ,Spier-Kreuzung“ bekannt ist. Von hier aus verlauft die
B 70 in suddstlicher Richtung und erreicht nach ca. 2,5 km den Ortsausgang Leer. Wenige hun-
dert Meter stidlich von Leer im Bereich des Ortsausgangs befindet sich die Ledabriicke, die auf
einer Lange von ca. 180 m die B 70 Uber die Leda fuhrt. Nordlich der Leda ist der aus Westen
kommende Sudring tber einen Knotenpunkt mit der B 70 verknupft, sudlich der Leda gilt selbiges
fur die von Osten kommende K 20. Beide Knotenpunkte sind plangleich an die B 70 angeschlos-
sen, wobei der Knotenpunkt B 70 / Sudring mit einer Lichtsignalanlage (LSA), Dreiecksinsel und
Fahrbahnteiler ausgestattet ist. Die B 70 verlauft von hier weiter Richtung Stden tber die Orts-
durchfahrten Folmhusen, GroBwolde und Papenburg. In diesem Streckenverlauf ist sie mit meh-
reren Kreisstral3en, sowie der B 438 durch plangleiche Knotenpunkte verbunden. Abschnitts-
weise wird die B 70 als anbaufreie Kraftfahrstral3e betrieben.

Gemal den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) Ausgabe 2008, dient die B 70 der
,=uberregionalen Verbindung zweier Mittelzentren” (Stadte Leer und Papenburg) und ist demnach

der Verbindungsfunktionsstufe 1l zuzuordnen. Als ,anbaufreie, einbahnige Stral3e aufRerhalb
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bebauter Gebiete” entspricht sie der Kategoriengruppe LS (Landstral3e). Es ergibt sich fur die

B 70 eine Verkehrswegekategorie LS II.

Die K 20 dient laut RIN 2008 der ,nahrdumigen Verbindung* und erhalt demnach die Verkehrs-
wegekategorie LS V.

Die Teilortsumgehung ,Sudring“ dient der regionalen Verbindung. Der Streckenzug ist Gberwie-
gend anbaufrei und wird daher in die in die Verbindungsfunktionsstufe VS Il als anbaufreie

Hauptverkehrsstral3e eingestuft.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Die B 70 wird im Zuge der Baumal3nahme auf einer Lange von 1.526 m neu trassiert. Der Pla-
nungsabschnitt beginnt nordlich des Knotenpunktes B 70 / Stdring in Leer bei Bau-km 0+050
und endet am Knotenpunkt B 70 / K 22 (,Spriekenborger Stral3e“, Netzknoten 2710003) in Es-
klum bei Bau-km 1+576.

Der Knotenpunkt B 70 / Sudring (Bau-km 0+123) bleibt in seiner Form, mit Lichtsignalanlage,
Anzahl der durchgehenden Fahrstreifen und Abbiegestreifen usw. erhalten und wird der Geomet-

rie der neuen geplanten Achstrassierung der B 70 angepasst.

Bei Bau-km 0+400 und 0+930 quert die B 70 die Leda (Bundeswasserstrafie) bzw. das Breiner-
moorer Sieltief (Gewasser Il. Ordnung). Die Ledabriicke weist erhebliche bestandsgefahrdende
Bauwerksschaden auf (Zustand 2,7), so dass sie in einem Abstand von ca. 15 m westlich des
vorhandenen Briickenbauwerkes neu hergestellt werden soll. Die Ledabricke ist wegen des Bau-
werkszustandes derzeit mit einer Brickenklasse 24/24 lastbeschrankt und fir Schwerverkehr
= 25 t gesperrt. Aufgrund des spitzen Kreuzungswinkels zwischen der B 70 und dem Breinermoo-
rer Sieltief wird zur Verbesserung der Bauwerksgeometrie das Breinermoorer Sieltief um ca. 50 m
nach Norden verlegt, so dass die B 70 das Gewasser rechtwinklig kreuzt. Bei Bau-km 0+880 wird

ein neues Briickenbauwerk tUber das Breinermoorer Sieltief hergestellt.

Der Planungsabschnitt zeigt das Ubliche Erscheinungsbild des Naturraumes ,Kiistenmarsch” mit
geringem Baumbestand und tUberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutztem Griinland sowie
eine Topografie mit sehr geringen Hohenunterschieden. Die B 70 weist den Streckencharakter
einer anbaufreien Uberregionalen Landstral3e aul3erhalb bebauter Gebiete auf und wird im hohen
MalRe durch Wirtschaftsverkehre genutzt. Dies ergibt sich vor allem durch die mal3gebende Ver-
bindungsfunktion der Bundesstral3e und durch den Mangel an Alternativen zur Querung der Leda
in Nord-Sid-Richtung. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im gesamten Planungsabschnitt

ist ein Ausbau der B 70 als einbahnig, dreistreifiger Querschnitt mit Uberholfahrstreifen in
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Richtung Leer vorgesehen. Neben dem Sidring und der K 20 minden zahlreiche Zufahrten zu
den angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen sowie der Wirtschaftsweg ,,Am Sieltief* in den
Bauabschnitt der B 70 ein. Die vorhandenen landwirtschaftlichen Zufahrten werden nicht wieder-

hergestellt. Die ErschlieBung der Flachen erfolgt zukiinftig Uber riickwartige Wegeverbindungen.

Die B 70, K 20, der Sudring und die Radwege sind im Bestand mit Asphalt befestigt. Bei der
vorhandenen B 70 handelt es sich um einen einbahnigen zweistreifigen Querschnitt mit beidseitig

gefuhrten Geh-/ Radwegen mit folgender Aufteilung:

ca. 1,00 m Bankett

ca. 1,80 m Geh-/ Radweg
ca.1,75m Trennstreifen
ca. 8,40 m Fahrbahn
ca.1,75m Trennstreifen
ca.1,80m Geh-/ Radweg
ca. 1,00 m Bankett

Die K 20 besitzt einen einbahnigen Querschnitt ohne Aufteilung von Fahrstreifen. Der Querschnitt
setzt sich wie folgt zusammen:

e ca.0,75m Bankett
e ca.500m Fahrbahn
e ca.0,75m Bankett

Der Sudring weist am Ausbauende folgenden Querschnitt (von Nord nach Sid) auf:

ca.0,75m Bankett
ca.1,50m Geh-/ Radweg
ca.1,50m Trennstreifen
ca. 14,00 m Fahrbahn
ca.1,50m Bankett

Die Entwasserung der befestigten Flachen erfolgt Gber die Bankette und Béschungen in Ableit-
graben. Im Bereich des Knotenpunktes B 70 / Stdring erfolgt im Bereich von Hochborden die
Entwasserung geschlossen uber Stra3enablaufe, welche an die Ableitgrdben angeschlossen

sind.

Neben der Lastbeschrankung fur die Ledabriicke wurde auch fir den Briickenbereich und Ab-
schnitte vor und nach dem Briickenbauwerk die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h
bzw. 30 km/h fur den Schwerverkehr beschrankt. Ca. 120 m nach dem Knotenpunkt B 70 / K 20
aus Richtung Leer kommend wird die Geschwindigkeitsbeschrankung aufgehoben und gilt die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auRerhalb geschlossener Ortschaften. Ca. 100 m vor dem
nachsten Knotenpunkt B 70 / K 22 wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit wieder auf 70 km/h

beschrankt.
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Radfahrer und FulRganger werden analog zum Bestand beidseitig der B 70 einschliel3lich der
beiden Briickenbauwerke stra3enbegleitend gefuhrt. Die Breite des Geh-/ Radweges im Bestand
betragt rd. 1,80 m und wird im Zuge der Baumalinahme auf 2,50 m verbeitert. Im Bereich des

sudlichen Widerlagers der Ledabriicke wird Geh-/ Radweg kinftig auf der Deichkrone unterfihrt.

Die Verkehrscharakteristik &ndert sich dahingehend, dass sich der Querschnitt von einbahnig
zweistreifig in einbahnig dreistreifig &ndert und dass keine Zufahrten zu den landwirtschaftlich
genutzten Flachen im Bereich der Dreistreifigkeit hergestellt werden. Nur der vorhandene Wirt-
schaftsweg ,Am Sieltief* bei Bau-km 1+407 bleibt weiterhin angebunden, jedoch wird kiunftig das

Linksein- bzw. Linksabbiegen untersagt.

1.3 Streckengestaltung

Fir den Streckenabschnitt der B 70 gibt es seitens des Bundesministeriums fir Verkehr und di-

gitale Infrastruktur (BMVI) oder der NLStBV kein tbergeordnetes Gestaltungskonzept.

Im Rahmen der Voruntersuchungen zum Briickenneubau der Ledabriicke wurden verschiedene

Brickenvarianten erarbeitet.

2. Begrindung des Vorhabens
21 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Variantenuntersuchungen und Ver-
fahren

Die Ledabriicke wurde in den Jahren 1950/1951 als dreifeldriges Verbundbauwerk mit den Stiitz-
weiten 58m - 63m - 58m erstellt. Nach der letzten umfangreichen Betonsanierungsmalf3nahme im
Jahre 1996 zeigten sich bereits bei der Brickenhauptpriifung im Jahre 2000 erhebliche bestands-
gefahrdende Schaden aulRerhalb der sanierten Bereiche ab. Ende 2010 wurde eine Nachrech-
nung der gesamten Bricke an das Ingenieurbiro HHW + Partner aus Braunschweig vergeben.
Die Nachrechnung und die Griindungs- und Bestandsanalyse kam zu dem Schluss, dass das

Bauwerk wirtschaftlich nicht mehr instandsetzungsfahig ist.

Der Planungsauftrag an den Geschéftsbereich Aurich der NLStBV wurde am 10.02.2011 durch
den zentralen Geschéftsbereich erteilt. Im Rahmen der anschlielRenden Variantenuntersuchung
wurden briickenbautechnisch und stral3enplanerisch aufeinander abgestimmte Losungsmadglich-
keiten entwickelt und diese aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten vergleichend gegeniibergestellt
und bewertet. Neben Briickenvarianten und Trassierungsmaoglichkeiten wurden auch verschie-
dene Knotenpunktformen zur Verbesserung bestehender Leistungsféhigkeitsdefizite untersucht.

Fur die Untersuchung der Briickenvarianten wurde das Ingenieurbiiro Leonard, André & Partner
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aus Stuttgart beauftragt, die Trassierungsmdglichkeiten und Knotenpunktformen wurden vom In-
genieurblro Lindschulte aus Nordhorn geprift. Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung wur-
den in Besprechungen mit dem zentralen Geschaftsbereich der NLStBV, dem niedersachsischen
Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung (MW) und dem BMVI vorgestellt
und in einem Arbeitspapier vom 10.05.2012 festgehalten.

Die wirtschaftlichste Briickenneubaultsung stellt ein Bauwerk in einer neuen Trassenfihrung auf
der Westseite der vorhandenen Ledabriicke und eine Verkehrsfiihrung bis zur Freigabe auf der
vorhandenen derzeit lastbeschrénkten Briicke dar.

Durch die Verlegung der Bricke wird eine stralRenbauliche Anpassung des Fahrbahnverlaufs der
B 70 sowie des nordlich gelegenen Knotenpunktes B 70 / Stidring und der stidlich einmindenden
K 20 erforderlich. Da an diesen Knotenpunkten bereits seit langerem Defizite in der Verkehrsab-
wicklung bzw. in der Leistungsfahigkeit bestehen, wurden im Rahmen der Variantenuntersuchung
Optimierungsmoglichkeiten in den Knotenpunktbereichen untersucht. Als Bestandteil der ,Deut-
schen Fehnroute® ist die Ledabriicke stark von Rad fahrenden Urlaubern und Radwanderern fre-
quentiert, so dass auch dieser Sachverhalt schon in der Planung der Baumafnahme zu bertck-
sichtigen ist. Aufgrund der heute schon vorhandenen Verkehrsbelastungszahlen und des damit
verbundenen regelméafligen Ruckstaus vor dem Knotenpunkt B 70 / Sudring tber die Ledabriicke
hinweg in Richtung Papenburg, wurde insbesondere die Notwendigkeit einer Dreistreifigkeit auf
dem Brickenbauwerk untersucht.

Die Untersuchung hat ergeben, dass der Knotenpunkt B 70 / Stidring als signalgesteuerte Kreu-
zung an den neuen Trassenverlauf der B 70 angepasst wird. Zur Verbesserung der Leistungsfa-
higkeit am Knotenpunkt B 70 / Sudring wird die Ledabriicke dreispurig ausgebaut, wobei zwei
Fahrspuren in Richtung Leer fiihren. Die aul3ere Fahrspur fuhrt geradeaus in Richtung Spier-
Kreuzung, die mittlere Spur fuhrt als Linksabbieger in Richtung Sidring. Linksabbieger konnen
sich somit bereits friihzeitig einordnen und lange Staus im Briickenbereich und der anschliel3en-
den B 70 konnen vermieden werden. Die dritte Spur auf der Bruicke ist auch fur zukiinftige Unter-
haltungsarbeiten nutzbar, da bei der hohen Verkehrsbelastung eine Fahrspursperrung mit der
erforderlichen Signalsteuerung die Kreuzung B 70 / Sudring und die Zufahrtsstraf3en blockieren

wirde.

Auf dieser Grundlage wurde im Frihjahr 2017 die Phase der Entwurfsplanung eingeleitet. Die
Entwurfsplanung fir den Briickenbau wurde an das Ingenieurbiro WTM Engineers aus Hamburg
vergeben. Das Ingenieurbiro Lindschulte aus Nordhorn wurde mit der Straf3en- und Entwésse-

rungsplanung sowie der Landschaftspflegerischen Begleitplanung beauftragt.
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Die in der vorliegenden Entwurfsplanung dargestellte Trassenvariante und Knotenpunktgestal-
tung wurde vorab den betroffenen Tragern oOffentlicher Belange am 01.07.2017 vorgestellt und

mit ihnen abgestimmit.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fur den Neubau der Ledabricke im Zuge der B 70 ist aufgrund der Ergebnisse der sog. Vorpri-
fung des Einzelfalls sowie der Abstimmungen mit dem Landkreis Leer als zustandiger Planfest-
stellungsbehorde aufgrund der festgestellten Projektmerkmale die Durchfiihrung einer Umwelt-
vertraglichkeitsprifung erforderlich.
Fur das Vorhaben ist somit ein UVP-Bericht nach § 16 UVPG vorzulegen. Dies erfolgt mit vorlie-
gender Unterlage 1.
Der UVP-Bericht umfasst die Ermittlung und Bewertung der voraussichtlichen Auswirkungen des
Vorhabens unter Bericksichtigung der nach 8 16 (1) UVPG erforderlichen Angaben auf die
Schutzguter gemal 8 2 (1) UVPG.

¢ Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

e Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

e Flache, Boden, Wasser, Klima und Landschaftsbild

e Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie

o die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
entfallt
24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

24.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Grundlagen der Raumordnung in Niedersachsen sind das Niedersadchsische Raumordnungsge-
setz (NROG) in der Fassung vom 06.12.2017 und das Landes-Raumordnungsprogramm Nieder-
sachsen (LROP) aus dem Jahr 1994 (letzte Anderung 2017) bzw. die entsprechende Verordnung
(LROP-VO) in der Fassung vom 26.09.2017. Darin sind die Ziele der Landesplanung des Landes
Niedersachsen festgeschrieben. Nach dem Landesraumordnungsprogramm ist das Zusammen-
wirken der verschiedenen Verkehrssysteme zu fordern. Ziel ist es, ein bestmdégliches Gesamt-
system fir den Personen- und Guterverkehr zu erreichen. Bei der raumlichen Entwicklung sind
die Bedirfnisse der Ful3génger sowie Radfahrer, insbesondere durch den Ausbau eigener, zu-
sammenhangender Geh- und Radwegenetze zu beriicksichtigen. Die vorhandenen Radwege

und Radwegenetze sind weiter auszubauen und miteinander zu verkniipfen. Dabei ist auf eine
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zugige, weitgehend umwegfreie, verkehrssichere und gefahrlose Wegefiihrung hinzuwirken. Ge-
mal dem Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP) des Landkreis Leer aus dem Jahr 2006
ist das vorhandene Radwegenetz insbesondere entlang klassifizierter Stra3en und der gemein-
deverbindenden StralRen und Wege auszubauen, da der Radverkehr aus touristischer Sicht eine

herausragende Bedeutung fur den Landkreis Leer hat.

Die Umsetzung der vorstehenden Ziele wird durch die Baumalinahme unterstiitzt. Bebauungs-

gebiete werden durch die MaRnhahme nicht berthrt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Im Arbeitspapier zur Variantendiskussion vom 10.05.2012 wurden die bestehenden Verkehrsver-
haltnisse auf der B 70 sowie in den untergeordneten Straf3en Stdring und K 20 mit unterschied-
lichen Quellen dokumentiert. Im Jahr 2011 wurden durch Z&hlungen der Knotenstrome an den
Knotenpunkten B 70 / Stidring und B 70 / K 20 und einer 24-h Radarmessung auf der B 70 fol-
gende durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV) ermittelt:

Tabelle 1: Verkehrsverhéltnisse im Jahr 2011

Z&hlung 2011
DTV YY)
Kfz/24h Fz/24h %-Anteil
B 70 20.481 1.069 5.2
Sidring 13.909 737 53
K 20 912 12 1,3

Im Zuge der Leistungsfahigkeitsberechnung vom September 2017 (siehe Unterlage 22) ist eine
Steigerungsrate zwischen den Jahren 2011 und 2030 von 7,46 % fur den DTV und von 19.76 %
fur den DTVsy ermittelt worden. Fur den Prognosehorizont 2030 gelten somit folgende DTV-
Werte:

Tabelle 2: Zu erwartende Verkehrsverhaltnisse im Jahr 2030

Prognose 2030
DTV YY)
Kfz/24h Fz/24h %-Anteil
B 70 22.009 12.80 5,8
Sidring 14.947 883 5,9
K 20 980 14 1,5

Weiterhin wurde innerhalb der niedersdchsischen Sommerferien am 02.08.2018 eine Radver-
kehrszahlung am Knotenpunkt B 70 / K 20 durchgefihrt. Dabei wurden am Knotenpunkt B 70 / K

20 folgende Querungen von Radfahrern festgestellt:
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Querungen der B 70:

e Zeitraum von 6 bis 22 Uhr: 112 Querungen
e Spitzenstunde Vormittag: 3 Querungen

e Spitzenstunde Nachmittag: 16 Querungen

Querungen der K 20:

e Zeitraum von 6 bis 22 Uhr: 86 Querungen
e Spitzenstunde Vormittag: 14 Querungen

e Spitzenstunde Nachmittag: 15 Querungen

243 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Auf der vorhandenen Ledabriicke lasst sich auf Grundlage der Vermessung ein Kuppenhalbmes-
ser Hx = 2.000 m ermitteln. Aus der Stra3enkategorie LS Il (s. Kapitel 1.1) folgt gemaf3 den Richt-
linien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012, Tabelle 7 die Entwurfsklasse 2
(EKL 2). GeméalR RAL 2012 soll der Kuppenhalbmesser bei einer EKL 2 mindestens Hx = 6.000
m betragen. Im derzeitigen Bestand ergeben sich somit schlechte Sichtverhaltnisse, die den Ver-
kehrsfluss behindern und die Verkehrssicherheit beeintrachtigen. Mit dem Neubau der Ledabri-
cke wird der Kuppenmindesthalbmesser hergestellt bzw. eingehalten.

Durch die Anlage des Uberholfahrstreifens aus Richtung Papenburg sind gesicherte Uberholvor-
gange zwischen den Knotenpunkten B 70 / K 22 und B 70 / K 20 moglich. Der Verzicht auf Zu-
fahrten an der B 70 tragt ebenfalls zur Erhéhung der Verkehrssicherheit bei.

Im Zuge der neuen Anbindung der K 20 an die B 70 wird der neue Knotenpunkt mit einer Licht-
signalanlage (LSA) ausgestattet. Durch die gesicherten Abbiegevorgdnge erhoht sich die Ver-
kehrssicherheit deutlich. Dieses wird auch durch die Unterfihrung des Geh-/ Radweges unter der
B 70 fur FuRganger und Radfahrer erreicht, denn es entfallen Querungen der Ful3ganger und
Radfahrer tber die Fahrbahn der B 70.

25 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der vorgesehene Ausbau der B 70 und die damit verbundene Erweiterung des Querschnittes um
einen Fahrstreifen fuhrt zu einer Verringerung von Staus und der Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit. Mit dem Ausbau wird eine deutliche Verbesserung der Verkehrsqualitatsstufe erreicht
(Verkehrsqualitatsstufe D nach HBS 2015) und somit ein weitgehend stérungsfreier Verkehrsab-
lauf gewahrleistet. Verbunden mit der Verstetigung der Verkehrsablaufe sind eine Minderung ver-
kehrsbedingter Schadstoffemissionen und damit eine Verbesserung der Luftqualitat.

Der Ersatzneubau der Briicke Uber das Breinermoorer Sieltief ermoéglicht durch den deutlich gré-

Beren lichten Querschnitt und die Anlage von Bermen eine deutliche Verbesserung der
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Querungsmaoglichkeiten fir Wildtiere (u.a. fir den Fischotter) und fihrt auf diese Weise zu einer
Verbesserung des Biotopverbundes und der Ausbreitung von Arten entlang des Flie3gewéssers.
Das anfallende Oberflachenwasser der Ledabrticke soll kiinftig nicht mehr direkt in die Leda ein-
geleitet werden, sondern stattdessen uber Stra3enablaufe und anschlie3ende Leitungen in die
StralRenseitengraben eingeleitet werden. Mdgliche Schadstoffeintrage in die Leda und das Risiko

von Verunreinigungen werden dadurch deutlich verringert.

2.6 Zwingende Grinde des uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die Ledabriicke im Zuge der B 70 stellt eine wichtige Straf3enverbindung in Nord-Siud-Richtung
dar. Dies zeigt sich auch deutlich an den Ergebnissen der 24h-Radarmessung aus dem Jahr
2011 von uber 20.000 Kfz/24h sowie an der 2015 durch die NLStBV erhobenen Querschnittbe-
lastung von 18.700 Kfz/24h. Eine Sperrung der Ledabriicke aufgrund nicht ausreichender Trag-
fahigkeit wéare bedingt durch den Mangel an Alternativen zur Querung der Leda eine aufl3eror-
dentliche Einschrankung des 6ffentlichen Verkehrs. Die ndchstmdglichen Querungsmaoglichkei-
ten in Nord-Sud-Richtung Uber die Flusse Leda, Ems oder Jumme sind in 6stlicher Richtung die
B 72 bei Filsum und in sidwestlicher Richtung die KreisstraRen K 158, K 27 sowie der Landes-
straf3e L 31 und Bundesstral3e B 436 bei Weener. Bei einer Sperrung der Ledabricke im Zuge
der B 70 verlangert sich die Wegstrecke z.B. von Papenburg nach Leer um ca. 9,3 km und von
Ostrhauderfehn nach Leer (Knoten B 70 / Studring) um 11,5 km. Fur Anlieger, die die Anschlisse
der KreisstralR3en 20 und 22 an die B 70 nutzen, verlangern sich die Wegstrecken um bis zu 40 km

(Gber Papenburg) bzw. 31 km (tber Filsum).

3. Vergleich der Varianten (verntinftige Alternativen) und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt im Naturraum ,Ems- und Wesermarschen” in der Untereinheit
,Ostfriesische Seemarschen” und wird im Norden durch den Knotenpunkt B 70 / Stidring und im
Siden durch den Knotenpunkt B 70 / K 22 begrenzt. Im Westen und Osten liegen keine eindeu-
tigen Begrenzungen durch Landschaftselemente vor.

Der Grof3teil des Untersuchungsraumes ist durch Grinlandflachen gepragt, die mit Nutztieren
beweidet werden. Im Norden und Westen des Gebietes befinden sich Siedlungsstrukturen. Der
Osten und Suden sind durch eine halboffene Kulturlandschaft geprégt. Neben einzelnen landwirt-
schaftlichen Gehdéften sind insbesondere die Acker- und Griinlandflachen sowie die eingeglieder-
ten Geholzstrukturen kennzeichnend fur den Untersuchungsraum. Kleinere Straf3en und Wirt-
schaftswege queren den Raum. Zentrale Elemente des Untersuchungsraumes sind die Leda und
das Breinermoorer Sieltief, die jeweils in Ost-West-Richtung flieRend die B 70 queren. Die Leda

wird durch beidseitig angeordnete Deiche eingefasst. Schutzgebiete sind bis auf einzelne
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Bereiche mit geschitzten Biotopen im Untersuchungsraum nicht vorhanden. Darlber hinaus be-

findet sich das Untersuchungsgebiet zum Teil in fir Brut- und Gastvégel wertvollen Bereichen.

Landschafts- und Nutzungsstrukturen

Der Grol3teil des Untersuchungsraumes ist durch Grinlandflachen gepragt, die mit Kithen und
Schafen beweidet werden. Im Norden und Westen des Gebietes befinden sich Siedlungsstruktu-
ren. Der Osten und Suden sind durch eine halboffene Kulturlandschaft gepragt. Neben einzelnen
landwirtschaftlichen Gehoften sind insbesondere die Acker- und Grunlandflachen sowie die ein-
gegliederten Gehdolzstrukturen kennzeichnend fur den Untersuchungsraum. Da sich das Unter-
suchungsgebiet beidseitig der Leda erstreckt, ist das Gewdasser ein zentrales Element. Kleinere

StralRen und Wirtschaftswege queren den Raum.

Regional- und Landschaftsplanung (RROP)

Im Regionalen Raumordnungsprogramm fiir den Landkreis Leer (2006) ist das Untersuchungs-
gebiet als Vorsorgegebiet fur die Landwirtschaft ausgewiesen. Die Zuordnung erfolgte aufgrund
des hohen, standortgebundenen, landwirtschaftlichen Ertragspotentials sowie aufgrund beson-
derer Funktionen der Landwirtschaft. Des Weiteren sind diese Flachen zudem als Vorranggebiet
fur Grunlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung ausgewiesen.

Darluber hinaus verlauft das FlieRgewésser ,Leda” durch das Untersuchungsgebiet, die direkt
angrenzenden Flachen sind als Deichflachen ausgewiesen.

Die B 70, die die Leda im Plangebiet kreuzt, ist eine Hauptverkehrsstrafl3e von lberregionaler
Bedeutung. Entlang der Leda befindet sich auRerdem ein regional bedeutsamer Wander- und

Radwanderweg.

Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit

Der Untersuchungsraum befindet sich stdlich angrenzend der Stadt Leer. Der Landschaftsraum ist
gepragt von landlichen Strukturen. Die bebauten Bereiche beschranken sich vorwiegend auf den
Landschaftsraum nordlich der Leda; nordlich des Sidrings. Zudem liegen verstreut im Untersu-
chungsgebiet eine Hofstelle (stidlich angrenzend an die Leda; 6stlich der B 70) wie auch ein Einzel-
haus (Ostlich angrenzend an die B 70; im Stden der Untersuchungsgebietes).

Bauflachen im baurechtlichen Aul3enbereich innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich
nicht im Untersuchungsgebiet.

Siedlungsnahe Freirdume haben eine besondere Bedeutung fur die wohnungsnahe Erholung. Ins-

besondere der Wander- und Radwanderweg entlang der Leda ist von regionaler Bedeutsamkeit.
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Schutzguter Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt

Im Zuge des Briuckenbauwerks werden gesetzlich geschiitzte Biotope teilweise tberplant. Laut
§ 30 BNatSchG in Verbindung mit § 24 NAGBNatSchG sind ,bestimmte Teile von Natur und
Landschaft, die eine besondere Bedeutung als Biotope haben, (...) gesetzlich geschitzt. Hand-
lungen, die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen erheblichen Beeintrachtigung (...) fihren
kénnen, sind verboten®. Innerhalb des Plangebietes sind die Réhrichtbestande und die Weiden-
gebiische entlang der Leda sowie der Biotopkomplex im Nordosten dieser Schutzkategorie zu-
zuordnen. Neben den gesetzlich geschiitzten Biotopen befindet sich das Untersuchungsgebiet

zum Teil in fur Brut- und Gastvogel wertvollen Bereichen.

Schutzgiter Boden, Flache, Wasser, Klima/Luft

Der Untergrund wird beidseitig der Leda von Kleimarsch eingenommen. Im Norden werden die Klei-
marsch-Bodden von Pseudogley abgeldst und im Stiden von Knickmarsch-Boden (LBEG 2017). Der
Bodentyp Pseudogley ist aufgrund seiner besonderen Standorteigenschaften als besonders
schutzwirdig einzustufen. Innerhalb des Untersuchungsgebietes ist dieser Bodentyp allerdings
durch Bebauung geprégt und damit anthropogen vorbelastet. Die Klei- und Knickmarschen wer-
den aufgrund ihrer Seltenheit und Besonderheit / Informationswert / Eigenart / Art und
Auspragung von rezenten Boden-(bildungs-)prozessen den bedeutsamen Bdden zugeordnet
(LABO Leitfaden 2011). Grundsétzlich ist allerdings zu bertcksichtigen, dass Beeintrachtigungen
durch die angrenzenden Stral3en bestehen und die Boden dementsprechend vorbelastet sind.
Nach der Baugrunduntersuchung ist der Untergrund im Planungsgebiet ab Geldndeoberkante
bzw. Gewassersohle von folgenden Hauptschichten gepragt: Auffilllungen, organische Weich-
schichten (Klei, Torf), obere Sande, Lauenburger Ton, und Schmelzwassersande.

Nach den Ergebnissen der durchgefihrten Baugrunduntersuchungen kommen im Untersu-
chungsgebiet keine sulfatsauren Boden vor (IGB INGENIEURGESELLSCHAFT MBH 2012 und 2020).
Die Leda durchquert das Untersuchungsgebiet von Ost nach West und besitzt im Vorhabensbe-
reich eine Breite von ca. 110 bis 150 m. Das FlieRgewasser einschlie3lich seiner Ufer wird im
entsprechenden Gewasserabschnitt als deutlich bis stark veréandert bewertet.

Des Weiteren befindet sich das Breinermoorer Sieltief im Stdwesten des Untersuchungsgebie-
tes. Das Gewasser flief3t von Sudost nach Nordost und mindet in die Leda. Insgesamt weist das
Breinermoorer Sieltief einen naturfernen Zustand auf.

Im Bereich der im Untersuchungsgebiet vorhandenen Grinlandflachen verlaufen zudem einige
Entwasserungsgraben. Diese befinden sich Giberwiegend in einem bedingt naturfernen Zustand
und sind ganzjahrig oder temporar wasserfiihrend.

Im Nordosten des Plangebietes liegt dariiber hinaus ein néhrstoffreiches, naturnahes Stillgewas-
ser, das ein nach § 24 NAGBNatSchG i.V. mit 8 30 BNatSchG geschutztes Biotop darstellt.
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Der Landkreis Leer wird vom atlantischen Klima gepragt. Charakteristisch sind milde Winter, méa-
3ig warme Sommer und eine geringe Jahresamplitude sowie relativ hohe Niederschlagsmengen.
Aufgrund der Nahe zum Meer sind eine héufige Bewoélkung und Nebelbildung sowie eine hohe
Luftfeuchtigkeit vorhanden. Aus dem flachen Bodenrelief resultieren relativ hohe Windgeschwin-
digkeiten. (LK Leer 2001: Landschaftsrahmenplan, 121)

Fur die Niederschlagsverteilung im Landkreis Leer ergibt sich ein Jahresmittel von 650-750 mm.
Das Klima ist gekennzeichnet durch eine jahrliche mittlere Lufttemperatur von 8,0-8,5°C und einer
mittleren relativen Jahresfeuchte von 82%. Der Wind weht tiberwiegend aus westlicher und std-
westlicher Richtung bei Windgeschwindigkeiten von 3,5 — 4 m/s. (ebd.: 121ff; BEZIRKSREGIERUNG
WESER-EMS 2005: Bestandsaufnahme zur Umsetzung der EG-WRRL 4)

Das Klima des Untersuchungsgebietes wird zum einen durch die Leda und zum anderen durch
die Grunland- und Ackerflachen gepragt.

Im Betrachtungsraum besteht im direkten Umfeld der B 70 eine erh6hte Vorbelastung durch Luft-
schadstoffe. Die Wohnbauflachen innerhalb des UG sind durch eine mafige Versiegelung ge-

kennzeichnet.

Schutzgiter Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Das Landschaftsbild im Zentrum des Untersuchungsgebietes ist durch das Fliel3gewasser ,Leda“
mit den angrenzenden Deich- und Grinlandflachen, die landwirtschaftlich genutzt werden, ge-
kennzeichnet. Die Leda wird in Nord-Siid-Richtung von der B 70 (,Papenburger Strafl3e*) gequert,
die beidseitig von Geholzbestanden gesaumt wird. Weitere kleinere Gehdlzbestande in Form von
Weidengebischen befinden sich im Uferbereich der Leda. Dariber hinaus schliel3t sich im Nord-
osten ein Biotopkomplex an, der aus einem Feuchtgebiisch sowie darin eingegliederten Stillge-
wasserstrukturen besteht. Der Nordosten des Untersuchungsgebietes ist durch bestehende
Wohn- und Gewerbegebiete gekennzeichnet. Eine landwirtschaftliche Hofstelle befindet sich siid-
Ostlich des bestehenden Brickenbauwerks. Im Wesentlichen ist der Untersuchungsraum durch
landwirtschaftlich genutzte Flachen gepragt, die durch einzelne Gehdlzbestande und Gehofte /
Einzelh&user gegliedert werden. Bestehende Siedlungsstrukturen grenzen im Norden an den
Vorhabensbereich. Im Suden kreuzt die B 70 das Breinermoorer Sieltief. Es ist mit den angren-
zenden Strukturen ebenfalls ein landschaftspragendes Element.

Die Leda wird regelmaRig befahren und fur z.B. Bootstouren genutzt. Des Weiteren werden die
Wege innerhalb des Untersuchungsgebietes zum Spazieren gehen und Radfahren genutzt.
Vorbelastungen hinsichtlich des Landschaftsbildes und der Erholungseignung sind die bestehen-
den Stral3en sowie die Bruckenbauwerke in der Ledaaue. Diese wirken sich optisch sowie bei
verkehrlicher Nutzung auch akustisch auf die Wahrnehmung aus.

Im Zuge des Bauvorhabens wird das bisherige Bauwerk tber die Leda durch eine Stabbogen-

briicke, die mit einer Hohe von ca. 25 m geplant ist, ersetzt.
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Der denkmalgeschuitzte Landschaftspark Evenburg befindet sich in ca. 1 km Entfernung nordést-
lich des Untersuchungsgebiets. Hierbei handelt es sich um eine alte Wasserburg, die im 19. Jahr-
hundert neugotisch umgebaut wurde. Umgeben wird die Burg von einem englischen Land-
schaftspark mit gro3ziigigen Freiflachen, Baumgruppen, Wasserflachen und Wegen, der baro-
cken Vorburg sowie der schnurgeraden imposanten Doppelallee, die in Richtung der Innenstadt
fuhrt. Der angrenzende Logaer Westerhammrich gilt als mitgeschitzte Umgebung des Parks.

Kulturdenkmaler sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

Die Variantenuntersuchung fir die Wahl des Briickenbauwerkes Uber die Leda hat als Vorzugs-
variante eine Stabbogenbriucke ergeben. Diese Bauwerksvariante kann nur in einer geraden Li-
nienfihrung hergestellt werden. Deshalb wurden samtliche Varianten mit einer gebogenen Lini-

enfihrung Uber die Leda verworfen. Aus diesem Kriterium wurden folgende Varianten entwickelt:

e Variante O

Nichtdurchfiihrung des Bauvorhabens

e Variante 0+

in bestehender Lage

e Variante 1 ostlich der vorhandenen Ledabriicke

e Variante 2

westlich der vorhandenen Ledabriicke mit Riickverschwenkung

e Variante 3

westlich der vorhandenen Ledabricke mit gestreckter Linienfiihrung

Hinsichtlich der landschaftsplanerischen Belange wurde im Zuge der Vorplanung eine Umwelt-
vertraglichkeitsstudie (UVS) als landschaftsokologischer Fachbeitrag und als Grundlage fir die
Variantenauswahl erarbeitet. Die Ergebnisse der UVS sind nachfolgend zugeordnet zu den ein-
zelnen Varianten und zusammenfassend in der ,Beurteilung aus landschaftsplanerischer Sicht*

dargestellt.

3.2.2  Variante 0 - Nichtdurchfiihrung des Bauvorhabens

Bei einer Nichtdurchfiihrung des Bauvorhabens wirden die bestandsgefahrdenden Schaden am
Brickenbauwerk uber die Leda (derzeit mit einer Brickenklasse 24/24 lastbeschrankt und fur
Schwerverkehr = 25 t gesperrt) weiter zunehmen, so dass in naher Zukunft aus Verkehrssicher-
heitsgriinden die Bricke fur den 6ffentlichen Verkehr gesperrt werden musste. Dies hétte zur
Folge, dass die Leda hier nicht mehr Gberquert werden kénnte und der Verkehr grol3ere Umwege

in Kauf nehmen musste, um Leer bzw. Papenburg zu erreichen.
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3.2.3 Variante 0+ - in bestehender Lage

Beurteilung aus straRen- und verkehrsplanerischer Sicht:

Die vorhandenen Trassierungselemente der bestehenden B 70 entsprechen den Parametern der
RAL 2012 fir eine EKL 2. Lediglich der Parameter der Mindestlange der Geraden von 600 m
zwischen gleichsinnig gekriimmten Kurven wird unterschritten. Die Gesamtlange einschlie3lich
des Bruckenbauwerkes betrdgt 560 m. Die Entwurfselemente der Gradiente unterschreiten im
Bestand den geforderten Kuppenmindesthalbmesser von Hi = 6.000 m. Dieser betragt lediglich
Hi = 2.000 m. Beim Neubau der Bricke kodnnte dieser optimiert werden.

Aufgrund der verkehrlichen Bedeutung der B 70 kommt eine Vollsperrung der Fahrbahn nicht in
Betracht bzw. ware nur unter Zuhilfenahme eines temporaren Ersatzbauwerkes (Behelfsbriicke)

denkbar, welches jedoch zusatzliche Kosten verursachen wirde.

Beurteilung aus landschaftsplanerischer Sicht:

Vorteil bei einem Neubau der Ledabriicke in der bestehenden Trasse ist zunéchst, dass bei die-
ser Variante vor allem nur baubedingte Auswirkungen zu erwarten sind, da anlagebedingte Be-
eintrachtigungen nur im geringeren Maf3 und im unmittelbaren Stral3enseitenraum eintreten wiir-
den. Betroffen waren dabei vor allem die Geholzbestédnde im Randbereich der B 70 auf den be-
stehenden Dammbg&schungen. Aufgrund der Vorbelastungen im Randbereich der B 70 ist dem
Verlust dieser stralennahen Bestéande nur ein geringes Konfliktpotential aus Sicht des allgemei-
nen Arten- und Biotopschutzes beizumessen. Allerdings wére wéhrend der Bauzeit die Errichtung
einer Behelfsbricke notwendig. Je nach Lage dieser Behelfsbriicke (6stlich oder westlich der
bestehenden Briicke) wirden sich &hnliche Konflikte ergeben, wie sie nachfolgend fur die jewei-
ligen Bauvarianten dargestellt sind. Da die Behelfsbriicke nach Abschluss der Bauarbeiten wieder
zuriickgebaut wirde, sind diese Konflikte, sofern beim Bau keine hdherwertigen Biotope zerstort
werden, allerdings nur als temporare Beeintrachtigung zu bewerten.

Deutlich starkeres Konfliktpotential ergibt sich jedoch unter Berticksichtigung des Landschaftsbil-
des, da mit der Entfernung der Gehdélzbestande auch ihre abschirmende und kulissenbildende
Wirkung verloren geht.

Darlber hinaus ist bei der Umsetzung dieser Variante eine Neuversiegelung von Boden nur in

geringerem Malie als bei den beiden alternativen Varianten zu erwarten.

3.24 Variante 1 - 6stlich der vorhandenen Ledabriicke

Beurteilung aus straRen- und verkehrsplanerischer Sicht:

Die gewdahlten Achselemente entsprechen bei den gewahlten Radien den Vorgaben der RAL
2012. Nur die Forderung nach einer Mindestlange der Geraden von 600 m zwischen gleichsinnig
gekrimmten Kurven kann nicht eingehalten werden. Geplant ist eine Zwischengerade mit einer

Lange von 317,5 m.
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Es ist als glinstig zu bewerten, dass die Streckencharakteristik grundsatzlich beibehalten wird.
Im Gegensatz zur Variante 0+ kann zudem auf das Ersatzbauwerk verzichtet werden, was wie-
derum zur Kostenersparnis fihren wirde. Die Gesamtlange einschliel3lich des Brickenbauwer-
kes betragt 1.040 m.

Beurteilung aus landschaftsplanerischer Sicht:

Bei einem Neubau der Ledabriicke 6stlich der bestehenden Briicke werden samtliche wertge-
benden Biotopkomplexe des Untersuchungsraumes, d. h. alle ermittelten Konfliktschwerpunktbe-
reiche, beruhrt. Direkt betroffen bzw. Uberplant wére bei dieser Variante der als Tabu-Flache be-
wertete Biotopkomplex dstlich der bestehenden Brickenrampe und nordlich der Leda, der in wei-
ten Teilen dauerhaft zerstort wirde. Dartiber hinaus wirden die verbleibenden Teilflachen durch
die heranriickende Straf3e und damit verbundene betriebsbedingte Auswirkungen (Larm, Stoffe-
intrage) in ihrer Bedeutung fir den Naturschutz entwertet.

Ahnliche betriebsbedingte Auswirkungen ergeben sich auch in Bezug auf die Lebensraumquali-
taten des Hofkomplexes sudéstlich der Leda und der Ostlich angrenzenden Griinlandflachen.
Durch das Heranrticken der Strafl3e und den Verlust der abschirmenden Gehdlzbesténde ist da-
von auszugehen, dass die hier nachgewiesene reichhaltige Vogelwelt aus den verlarmten Berei-
chen verdrangt wirde.

Hinsichtlich des Landschaftsbildes besteht das Konfliktpotential dieser Variante in einer vollstan-
digen Entfernung der nach Osten hin abschirmenden und kulissenbilden Gehdlzbestande. Be-
troffen waren dabei zum einen der denkmalgeschitzte Landschaftspark Evenburg sowie die un-
mittelbar 6stlich angrenzenden Hoéfe mit Wohnbebauung.

Unausweichlich ist wie auch bei den anderen Varianten eine kleinflachige Inanspruchnahme der

Schilfréhrichte entlang der Leda.

3.2.5 Variante 2 - westlich der vorhandenen Ledabriicke mit Riickverschwenkung

Beurteilung aus straRen- und verkehrsplanerischer Sicht:

Die gewéahlten Achselemente entsprechen den Vorgaben der RAL 2012. Dennoch weist die Tras-
sierung nachfolgende Méangel auf:

Gleichsinnig gekrimmte Kurven (hier: ndrdlich und sudlich der Ledabricke) sollen vermieden
werden. Ist dies nicht mdglich, so soll die LAnge der Geraden mindestens 600 m betragen. Die
geplante Lange zwischen den Widerlagern betragt ca. 147 m und liegt somit deutlich unterhalb
des Richtlinienwertes. Die Mindestlange von Kreisbdgen bei der EKL 2 betrdgt 60 m. Bei den
Radien R = - 400 m vor und R = - 450 m nach dem Brickenbauwerk wird mit Kreisbogenlangen
von 44,687 m und 37,100 m die Mindestlange unterschritten.

Gemal RAL 2012 soll die EKL 2 eine mdglichst gestreckte Linienfiihrung aufweisen. Dieses ist

durch die Trassierung der Wendelinien nicht gegeben. Insbesondere aus Richtung Papenburg
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(Suden) kommend wird die vorhandene gestreckte Linienflihrung durch die kurzen Wendelinien
vor und nach dem Briickenbauwerk deutlich unterbrochen. Aus Richtung Leer kommend ist diese
Wahrnehmung nicht ganz so stark, da sich die Stral3e im Stadtgebiet befindet und der beginnende
Radius im Bereich des Knotenpunktes B 70 / Stdring liegt. Die Gesamtlange einschlief3lich des

Brickenbauwerkes betragt 844 m.

Beurteilung aus landschaftsplanerischer Sicht:

Bei einem Neubau der Ledabriicke westlich der bestehenden Briicke waren neben den stral3en-
begleitenden Gehdlzen westlich der B 70 die Réhrichtbestdnde entlang der Leda betroffen. Wie
auch bei den anderen Varianten ist eine kleinflachige Inanspruchnahme der Schilfréhrichte ent-
lang der Leda nicht zu vermeiden.

Besonderer Vorteil dieser Variante besteht in einer Schonung der dstlich der B 70 gelegenen
wertvollen Biotopkomplexe. Stattdessen sind westlich der B 70 im Vergleich zu Variante 1 deut-
lich geringerwertigere Flachen betroffen. Dies gilt sowohl fir die direkte Flacheninanspruch-
nahme als auch hinsichtlich der betriebsbedingten Wirkungen, die bei dieser Variante ein eher
geringes Konfliktpotential beinhalten. Betroffen sind auf der Westseite der B 70 zum einen durch
die gewerbliche Stadtrandbebauung (u. a. Supermarkt) bereits vorbelastete Flachen nordlich der
Leda sowie aus Sicht des Naturschutzes weniger wertvolle Grunlandflachen sudlich der Leda.
Hinsichtlich des Landschaftsbildes hat diese Variante zwar eine deutliche Wahrnehmbarkeit der
Bricke vom Stadtrand aus zur Folge. Die landschatftlich reizvollen Bereiche 6stlich der B 70
(Landschaftspark Evenburg) bleiben jedoch durch die erhaltenen Geholzbestande abgeschirmt.
Darlber hinaus ist zu berticksichtigen, dass sich die nachstgelegene Wohnbebauung westlich
der B 70 in deutlich groRerer Entfernung zur Stral3e befindet als 6stlich der Bundesstral3e, so
dass bei einer westlichen Variante von geringeren Auswirkungen auf den Menschen bzw. das

Wohnumfeld auszugehen ist.

3.2.6 Variante 3 - westlich der vorhandenen Ledabriicke mit gestreckter Linienfihrung

Beurteilung aus straRen- und verkehrsplanerischer Sicht:

Die gewahlten Achselemente entsprechen den Vorgaben der RAL 2012. Lediglich beim Radius
R =-450 m nordlich der Ledabricke wird mit einer Kreisbogenldnge von 46,697 m die Mindest-
l&nge von 60 m unterschritten. Gegentber den Varianten 1 und 2 weist diese Variante die Vorteile
auf, dass keine gleichsinnig gekrimmten Kurven geplant sind und die gestreckte Linienfihrung
in Richtung Papenburg erhalten bleibt.

Aufgrund der gestreckten Linienfihrung erfolgt die Anbindung an die vorhandene Fahrbahn erst
stdlich des Breinermoorer Sieltiefs, so dass bei dieser Variante auch dieses Briickenbauwerk

herzustellen ist. Die Gesamtl&nge einschliel3lich des Brickenbauwerkes betragt 1.526 m.
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Beurteilung aus landschaftsplanerischer Sicht:

Sie entsprechen den Vorteilen der Variante 2, da im weiteren Verlauf der B 70 (sudlich des

Breinermoorer Sieltiefs) keine wertgebenden Biotopkomplexe betroffen sind.

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Als nachstgelegene Bebauung befinden sich stdlich der Leda und in einem Abstand von ca.
150 m o6stlich zur bestehenden Bricke, zwei landwirtschaftliche Gebdudekomplexe aus Wohn-
gebauden und Stallungen / Hofgebauden.

Die landwirtschaftlichen Flachen um die Hofgebaude sind als hochwertige hofnahe Produktions-
flache im Zusammenhang von besonderer Bedeutung und in der Variantenbewertung entspre-
chend zu bertcksichtigen.

Darlber hinaus ist diesen Hofkomplexen auch im Ergebnis der faunistischen Untersuchungen
eine hohe Bedeutung als Nist- und Bruthabitat fiir Végel beizumessen.

Auf der gegenuberliegenden, westlichen Seite, befinden sich die ersten landwirtschaftlichen Be-
triebe in einem Abstand von ca. 350 m zur bestehenden B 70. Die dazugehorigen, hofnahen
Flachen befinden sich jedoch aufRerhalb des Untersuchungsraumes.

Die Varianten 0+ und 1 erfordern eine dauerhafte und vortibergehende Inanspruchnahme der
hoherwertigen landwirtschaftlichen und hofnahen Flachen dstlich der B 70 und sind somit

schlechter als die Varianten 2 und 3 zu bewerten.

3.3.2  Verkehrliche Beurteilung

Verkehrlich sind keine Unterschiede zwischen den untersuchten Varianten festzustellen.

3.3.3  Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Fur die Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung ist nicht nur der Planungsabschnitt in
unmittelbarer Nahe der Ledabriicke zu betrachten, sondern der gesamten Streckenzug der B 70
in stdlicher Richtung von Leer bis zur B 438. Diese Strecke besteht aus 3 Streckenabschnitten,
Abs. 480, 490, 500 und teilweise 510 (bis Knoten B 70 / Stidring) mit einer Gesamtlange von ca.
5,2 km. Die in den Verkehrsuntersuchungen ermittelten Verkehrsstéarken sind aufgrund des be-
stehenden Stral3ennetzes auf die nachfolgenden Abschnitte bis zur B 438 zu tbertragen. Der im
Rahmen der 24h-Radarmessung DTV-Wert fur das Jahr 2011 wurde mit 20.481 Kfz/24h ermittelt
und der Prognosewert fur 2030 lieg bei 22.009 Kfz/24h. Somit liegt der DTV-Wert deutlich tber
den in der RAL 2012, Tabelle 8 genannten Anhaltswert von 15.000 Kfz/24h fir EKL 2. Dabei ist
zu prufen, ob eine héhere von der Tabelle 7 abweichende Entwurfsklasse zur Erreichung der
Ziele (Verkehrssicherheit, Verkehrsqualitat, Umweltvertraglichkeit und Baulasttrdgerkosten) sinn-

voll ist. Die nachsthéhere Entwurfsklasse ware die EKL 1 die als Regelquerschnitt einen
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einbahnigen dreistreifigen Querschnitt RQ 15,5 vorsieht. Aufgrund der steigenden Verkehrszah-
len gibt es Uberlegungen, den gesamten Streckenzug zwischen Leer und der B 438 als dreistrei-
figen Querschnitt mit verkehrstechnisch gesicherten Uberholabschnitten auszubauen.

Bei der Variante 3 wird der gesamte Abschnitt 500 und teilweise der Abschnitt 510 dreistreifig
ausgebaut. Bei den Varianten 0 bis 2 endet der Ausbau der B 70 ndrdlich des Bauwerks iber das
Breinermoorer Sieltief. Die weitere Streckencharakteristik stand bei den Varianten 0 bis 2 nicht
im Vordergrund, sondern die Minimierung der Ausbaulange und der damit einhergehenden ge-

ringeren Kosten.

Die Varianten 0+ bis 2 weisen trassierungstechnische Mangel auf. Die Forderung nach einer
Mindestlange der Geraden von 600 m zwischen gleichsinnig gekrimmten Kurven kann bei diesen
Varianten nicht eingehalten werden. Bei Variante 0+ besteht das Defizit im Bestand und bei den
Varianten 1 und 2 ist die Ursache darin begrindet, dass die neutrassierte B 70 ndrdlich des
Breinermoorer Sieltiefs wieder an den Bestand anschlief3t. Auch die von der RAL 2012 geforder-
ten Kreisbogenlangen bei der Wendelinie stdlich der Ledabriicke fur die Anbindung an den Be-

stand bei der Variante 2 kénnen nicht eingehalten werden.

Die Variante 3 entspricht aufgrund der gestreckten Linienfihrung weitestgehend dem Charakter
der Entwurfsklasse EKL 2. Im Hinblick auf eine mdgliche Einstufung in die nachsthéhere Ent-
wurfsklasse (EKL 1) und dem dazugehérigen Regelquerschnitt RQ 15,5 mit drei Fahrstreifen ist
die Trassierung dieser Variante zukunftstauglicher, da das neu zu erstellende Brickenbauwerk
Uber das Breinermoorer Sieltief bereits dreistreifig hergestellt wird. Somit kann der Streckenab-
schnitt zwischen der Leda und der B 438 die vorhandenen hohen und in der Zukunft noch stei-
genden Verkehrsbelastungen besser aufnehmen. Weiterhin ist die getreckte Linienfilhrung der
Variante 3 auf der gesamten Lange zwischen den Knotenpunkten B 70 / K 20 und B 70 / K 22
aus sicherheitstechnischen Griinden zu bevorzugen, da ein ausreichend langer Uberholfahrstrei-
fen (= 600 m) maglich ist und somit ein gesichertes Uberholen in Richtung Leer erméglicht werden

kann.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

3.341 Darstellung der Umweltauswirkungen im Zuge des Ausbaus der B 70

Die im Zuge des Ausbaus der B 70 geplante Erneuerung der bestehenden Briicken tber die Leda
und Uber das Breinermoorer Sieltief sowie der gleichzeitige dreistreifige Ausbau und die Anlage
von Radwegen fuhrt bei den Schutzgitern Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Boden, Fla-
che, Wasser und Landschaft zu wesentlichen Umweltauswirkungen. So sind Eingriffe durch Ver-
siegelung und den Verlust von Gehdlzbestdnden und geschiitzten Biotopen unvermeidbar. Be-

troffen sind tGberwiegend Flachen von allgemeiner bis mittlerer Bedeutung fur den Naturschutz
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und das Landschaftsbild. Nur im geringen Umfang sind Flachen von hoher Bedeutung betroffen.
So ist im Bereich des Neubaus der Ledabrucke die Entfernung geschitzter Biotope an der Leda
unvermeidbar. Darlber hinaus ist im Zuge des StraRenausbaus die Entfernung von straf3enbe-
gleitenden Gehdélzbestanden notwendig.

Bei der Ermittlung der Umweltauswirkungen sind vor allem auch die Vorbelastungen durch die
vorhandenen Stral3en (B 70 und K 20 die intensive landwirtschaftliche Nutzung sowie die in der
Né&he befindlichen Siedlungsstrukturen beriicksichtigt worden.

Bezlglich der Schutzgiter Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit, Klima und kultu-

relles Erbe und sonstige Sachguter ergeben sich keine erheblichen Beeintrachtigungen.

3.34.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Der Grundsatz zur Vermeidung von Eingriffen in die Umwelt wurde beachtet. Die Erneuerung der
beiden Bricken bzw. die Stral3enfihrung wird gem. 8 1 BNatSchG landschaftsgerecht gefuhrt
und gestaltet, so dass die Inanspruchnahme der Landschaft sowie Beeintrachtigungen des Na-
turhaushalts vermieden bzw. so gering wie méglich gehalten werden. Grund und Boden werden
nur im unbedingt erforderlichen Umfang in Anspruch genommen. Die im LBP (Unterlage 19) er-

mittelten Eingriffe sind grundsatzlich nicht zu vermeiden.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.35.1 Investitionskosten

Die Variante 0+ ist die kostenintensivste der vier untersuchten Varianten. Den grol3ten Kosten-
faktor bei dieser Variante stellt das temporar erforderliche Ersatzbauwerk dar, welches rd. ein
Drittel der geschatzten Gesamtkosten ausmacht. Im Vergleich zu den Varianten 1 bis 3 fallen die
Kosten fir die Anpassung der Knotenpunkte B 70 / Stidring und B 70 / K 20 rd. 50% geringer aus,

da die Achse der B 70 in der Variante O+ nicht verandert wird.

Die Variante 2 ist die kostengunstigste Variante, wobei der Unterschied zur Variante 1 aufgrund
der unterschiedlichen Trassenl&ngen nicht mal ein 1% des Gesamtvolumens ausmacht. Bei bei-
den Varianten sind umfangreichere Anpassungen der Knotenpunkte an die neue Achslage der

B 70 erforderlich, so dass die Baukosten hierfur bei beiden Varianten gleich zu bewerten sind.

Die Variante 3 war zum Zeitpunkt des Variantenvergleichs nicht Bestandteil der Vorplanung und
stellt lediglich eine Weiterentwicklung der Variante 2 dar. Die Mehrkosten zur Variante 2 betragen
rd. 20% und entstehen aus der Dreistreifigkeit der freien Strecke, der gré3eren Streckenlange mit
einer Mehrlange von rd. 690 m und dem zuséatzlichen Brickenbauwerk Gber das Breinermoorer
Sieltief (BW 02). Daher ist die Variante 3 auch nicht mit den Varianten O+ bis 2 direkt vergleichbar.
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3.35.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die Kosten fur das zusatzlich zu erstellende Briickenbauwerk tber das Breinermoorer Sieltief
(BW 02) in der Variante 3 sind als vorgezogene Investitionskosten zu betrachten, da die Briicke
bereits Schaden (Zustand 2,7) aufweist und mittelfristig ersetzt werden musste.

Am kostenintensivsten ist die Variante 0+, da zusatzliche Kosten fiir den Auf- und Abbau der
Behelfsbrucke entstehen.

Im Hinblick auf den moglichen dreistreifigen Ausbau des gesamten Streckenabschnittes der B 70
bis zu B 438 relativieren sich die Mehrkosten der Variante 3 gegenuber den kiirzeren zweistreifi-

gen Varianten 1 und 2.

34 Gewahlte Linie

Als Vorzugsvariante wurde die Variante 3 gewéhlt. Vorteile sind die gestreckte Linienfihrung,
die Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Verkehrsqualitdt des gesamten Abschnittes
500 zwischen den Knotenpunkten B 70 / K 20 und B 70 / K 22 und die Vermeidung von Flachen-
inanspruchnahmen in naturschutzfachlichen Tabu-Flachen sowie landwirtschaftlichen hofnahen

Nutzflachen.

4. Technische Gestaltung der Baumal3nahme
4.1 Ausbaustandard
41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Bundesstralle B 70
Aus der StralRenkategorie LS Il (Kapitel 1.1) folgt geméaR RAL 2012, Tabelle 7 die Entwurfsklasse
EKL 2. Als Regelquerschnitt fiir die EKL wurde der RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen (in Richtung

Leer) gewahlt, wobei der Uberholfahrstreifen aufgrund der tendenziell hdheren Verkehrsbelas-
tung in den morgendlichen Spitzenstunden (Zahlung 2011 in Richtung Leer: 1.590 Kfz/h) in Fahrt-
richtung Leer vorgesehen wird. Radfahrer und FuRganger werden analog zum Bestand beidseitig
der B 70 gefiihrt. Gesicherte Querungen der B 70 durch FuRgadnger und Radfahrer werden an
beiden Knotenpunkten durch Lichtsignalanlagen gewahrleistet. Am Knotenpunkt B 70 / K 20 wird
eine gesicherte Verkehrsfuhrung durch eine Unterfiihrung des Geh-/ Radweges unterhalb der B
70 auf der Krone des sidlichen Ledadeiches ermdglicht. Die vorhandenen Zufahrten zu den an-
grenzenden landwirtschaftlichen Flachen werden nicht wiederhergestellt, die Flachen werden

rickwartig angeschlossen.
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StadtstrafRe ,Sudring”

Aufgrund der Einordnung in die Strafl3enkategorie VS Ill (Kapitel 1.1) fallt die Straf3e Sudring in
den Geltungsbereich der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06). Bei den geplan-
ten MalRnahmen an der Straf3e Stdring handelt es sich um Anpassungen der Fahrbahn und des
Geh-/ Radweges, die sich durch die Verschiebung der B 70 aufgrund der Trassenanderung er-
geben. Es sind keine Anderungen am Querschnitt vorgesehen. Die Standorte der vorhandenen
Signalmasten werden entsprechend der neuen Lage des Knotenpunktes entsprechend ange-

passt und die LSA erhalt ein neues Signalzeitenprogramm.

KreisstralRe K 20
Aus der Stral3enkategorie LS IV (Kapitel 1.1) folgt gemaf3 RAL 2012, Tabelle 7 die Entwurfsklasse
EKL 4 mit dem Regelquerschnitt RQ 9. Die aus Richtung Osten kommende K 20 schwenkt vor

der vorhandenen B 70 in Richtung Suden (nach Papenburg) auf den alten Trassenverlauf der
B 70 ein, folgt dieser Trasse ca. 150 m um dann mit einem rechten Bogen an die neue Trasse
der B 70 anzubinden. Im Bereich der Verschwenkung in Richtung Suden wird der die B 70 unter-
fuhrende Geh-/ Radweg an die K 20 angeschlossen. Der Knotenpunkt B 70 / K 20 wird mit einer

Lichtsignalanlage ausgestattet.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Beim Neubau von Bundesstraf3en ist die Qualitdtsstufe D als Mindestqualitat zugrunde zu legen.
Gemal den durchgefihrten Nachweisen nach dem ,Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen®, Ausgabe 2015 (HBS 2015) wurden fur die Knotenpunkte die geforderte Min-
destqualitatsstufe erreicht (siehe auch Kap. 4.5.2). Die Knotenpunkte B 70 / Suidring, B 70 / K 20
und B 70 / K 22 bestimmen im Planungsabschnitt maflRgeblich die Verkehrsqualitat.

Zur Aufrechterhaltung des Radverkehrsnetzes wird der straf3enbegleitende Geh-/ Radweg am
Knotenpunkt B 70 / K 20 unterfuhrt. Die B 70 kreuzt ausgewiesene Wander- und Radwegrouten
des Landkreises Leer (Deutschen Fehnroute, stadttkologischer LEER-Pfad). Die Radwegrouten

bleiben kinftig erhalten.

Die Beforderungsqualitit im OPNV wird durch das Bauvorhaben nicht verandert. Die bestehen-
den Wegeverbindungen werden weitgehend aufrechterhalten. Die Erschlieung der landwirt-
schaftlichen Flachen entlang des Bauabschnittes wird kiinftig Gber das umliegende Wirtschafts-

wegenetz sichergestellt.
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4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den Regelquerschnitt RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen in Richtung Leer werden sichere
Uberholvorgédnge in Richtung Leer erméglicht. In der Gegenrichtung, nach Papenburg wird durch
eine durchgehende Doppelmarkierung sowie Beschilderung das Uberholen untersagt. An Stra-
Ren der EKL 2 soll der landwirtschaftliche Verkehr moglichst iber gesonderte Wege gefiuihrt wer-
den. Da die Flurstiicke 6stlich und westlich der B 70 der landwirtschaftlichen Nutzung dienen,
werden kinftig keine Zufahrten angeschlossen. Die ErschlieBung der Flachen erfolgt zukinftig
Uber rickwéartige Wegeverbindungen. Eine detaillierte Ausarbeitung zur kiinftigen Erschliel3ung
der angrenzenden Flurstiicke erfolgt im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens. Dadurch ent-
fallen die verkehrssicherheitstechnisch relevanten Ein- und Abbiegevorgadnge. Der Beginn des
Uberholfahrstreifens befindet sich bei Bau-km 1+354,250. Somit liegt die Einmiindung des Wirt-
schaftsweges ,Am Sieltief* (Bau-km 1+407) auf3erhalb des Bereiches des Zusatzfahrstreifens. Im
Schatten der Sperrflache wird ein Linksabbiegerfahrstreifen fir den Wirtschaftsweg markiert.

Im Bereich des sudlichen Widerlagers der Briicke tber das Breinermoorer Sieltief wird die Berme
auf 2,00 m unterhalb des Bauwerks verbreitert, so dass diese als Unterquerungsmaglichkeit der
B 70 fur den Viehtrieb genutzt werden kann. Die dstlich und westlich der B 70 gelegenen Flachen
sudlich des Breinermoorer Sieltiefs werden vom selben Eigentiimer als Weideflachen genutzt,
der seine Rinderherde derzeit ca. zweimal taglich Gber die B 70 treibt. Die Viehtriebe tber die
B 70 werden durch die Méglichkeit der Unterquerung (bei Bau-km 1+065) unterbunden. Die Form
des geplanten Viehtriebs ist mit dem Landwirt abgestimmt. Die Regelungen entsprechend der
RE-Ing-Teil 2 Planungsgrundsétze fir UnterfiUhrungen fur Viehtriebe werden nicht eingehalten
(H6he = 2,50 m, Breite = 3,00 m).

Die im Bereich der Knotenpunkte und Einmindungen erforderlichen Sichtfelder fir die Haltesicht-
weiten sind nachgewiesen und im Lageplan (Unterlage 5) dargestellt.

Die Knotenpunkte werden plangleich ausgebildet und die Vorfahrtregelung erfolgt mit einer Licht-
signalanlage. Somit ist die sichere Fihrung der Fuf3g&nger und Radfahrer in den Knotenpunkten

gewahrleistet.

4.2 Bisherige / zukunftige Stralennetzgestaltung

Durch den Ausbau der B 70 aufgrund des Neubaus der Ledabriicke ergibt sich keine neue Funk-
tion der Stral3e im bestehenden StralRennetz. Der bestehende Querschnitt wird im Rahmen der
EKL 2 von einem einbahnig zweistreifigen in einen einbahnig dreistreifigen Querschnitt (zusatzli-
cher Uberholfahrstreifen) geandert. Vorhandene Zufahrten werden abgebunden. Das Breiner-

moorer Sieltief wird verlegt, so dass es zukinftig die B 70 in einem rechten Winkel kreuzt.

Seite 28 von 87



‘ lindschulte Erlauterungsbericht mit UVP-Bericht

LEIDENSCHAFT

R O] zum Neubau der Ledabriicke im Zuge der B 70

4.3 Linienfihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Baubeginn (Bau-km 0+050, Abs. 510, Stat. 0,446) der B 70 liegt ndrdlich des Knotenpunktes
B 70 / Sudring. Von dort wird durch eine Wendelinie zur westlichen Seite der bestehenden
Ledabrtcke der erforderliche lichte Abstand zwischen dem alten und neuen Bauwerk von ca. 15
m hergestellt. Die neue Trasse verlauft weiter in einer Geraden parallel zum Bestandsbauwerk
Uber die Leda und wird stdlich des neuen Bauwerks in einem grol3en Rechtsbogen wieder auf
die bestehende Trasse der B 70 gefuhrt. Dort folgt sie in einer Geraden der Bestandstrasse und
endet am Knotenpunkt B 70 / K 22 (Bau-km 1+576, Abs. 500 / Stat. 0,015).

4.3.2 Zwangspunkte
Folgende Zwangspunkte waren bei der Planung zu beachten:

Biotopkomplex norddstlich der Leda

Nordlich der Leda und 6stlich der bestehenden Briickenrampe befindet sich ein Biotopkomplex,
der gemal3 § 30 BNatSchG als gesetzlich geschitztes Biotop festgesetzt ist. Der strukturreiche
Biotopkomplex mit naturnahen Stillgewassern stellt einen hochwertigen Lebensraum sowohl fir
eine artenreiche Vogelwelt als auch fur Amphibien dar. Vergleichbare Feuchtbiotope und Stillge-
wasser sind in einer derart flachenhaften Auspragung innerhalb des Untersuchungsraumes nur
hier anzutreffen. Der Raumwiderstand dieses Bereiches ist aufgrund seiner Schutzwirdigkeit,
seiner besonderen Bedeutung fir die Tierwelt und der abschirmenden Funktion gegentiber dem
Landschaftspark Evenburg als sehr hoch einzustufen und demnach als Tabu-Flache zu bewer-

ten.

Rohrichtbestande entlang der Leda

Entlang der Leda befinden sich sowohl nérdlich als auch sidlich Réhrichtbestande in Form von
Schilf-Landroéhrichten, die zeitweise uUberflutet werden. Dabei sind die Rohrichte am sidlichen
Ufer der Leda deutlich breiter ausgebildet und mit auentypischen Gehélzen (Weidengebiische
sowie teilweise auch Einzelbaume, vor allem Baumweiden) durchsetzt. Die vorgenannten Be-
stéande sind als gesetzlich geschitzte Biotope gemaf3 § 30 BNatSchG festgesetzt. Dartuber hinaus
wird ihre besondere Bedeutung durch die im Rahmen der Brutvogelkartierung festgestellte typi-
sche Avizénose (Brutvogelgemeinschaft) mit Vorkommen des Teichrohrsangers und der Rohr-
ammer unterstrichen.

Der Raumwiderstand aufgrund der Rohrichtbestande ist als hoch zu bewerten. Bereits an dieser
Stelle ist jedoch darauf hinzuweisen, dass eine Querung dieser Rohrichtbestande und damit eine
kleinflachige Beanspruchung bei allen mdglichen Varianten unumgéanglich ist. Fur die Tierwelt

besteht aber die Mdglichkeit in angrenzende Bereiche auszuweichen. Weitergehende
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betriebsbedingte Beeintrachtigungen oder eine Verscharfung der Zerschneidungseffekte sind mit
dem Briickenneubau bei allen in Frage kommenden Varianten im Vergleich zur jetzigen Situation

aber nicht verbunden.

Bebauung / Hofkomplex sudostlich der Leda:

Sudlich der Leda und 6stlich der bestehenden Bruckenrampe befinden sich zwei landwirtschaft-
liche Gebaudekomplexe. Die hohe Bedeutung resultiert aus den Ergebnissen der Brutvogelkar-
tierung, bei der eine reichhaltige und fur derartige landwirtschaftliche Strukturen typische Avi-
zonose festgestellt wurde. In Verbindung mit der Empfindlichkeit des Schutzgutes Wohnen sowie
der Bedeutung der hofnahen landwirtschaftlichen Produktionsflachen und der hohen faunisti-
schen Bedeutung als Nist- und Bruthabitat fir Vogel wird dieser landwirtschaftliche Komplex mit

einem hohen Raumwiderstand eingestuft.

Lichte H6hen der Bauwerke

Um ein Leitwerk zu vermeiden soll u. a. die Unterkante der Briickenkonstruktion der Ledabrticke
Uber die gesamte Flussbreite (zwischen den Deichen) den Wert von 6,50 m . NHN nicht unter-
schreiten.

Bei der Briicke Uber das Breinermoorer Sieltief ist im Bereich der siidlichen Berme fir den Vieh-

trieb eine lichte Hohe von mindestens 2,00 m einzuhalten.
Deichhéhen

In Abstimmung mit dem Leda-Jimme-Verband wurde die H6he des siidlichen Deiches festgelegt.
Diese betragt 4,75 m U. NHN. Das bislang hdchste beobachtete Tidehochwasser (HHThw) wurde
am 16.02.1962 erreicht und liegt bei 5,12 m . NHN. Da die vorhandenen Deichh6hen im aufge-
messenen Bereich der Ledabriicke Werte von 4,56 m 4. NHN (stdlicher Deich) bzw. von 4,40 m
0. NHN (nérdlicher Deich) aufweisen wurde der HHThw bei der Festlegung der neuen Deichhd-
hen nicht bertcksichtigt. Das mittlere Tidehochwasser (MThw) im Bereich der Ledabriicke betragt
1,86 m . NHN und wurde im Jahr 2016 gemessen.

Die neue sudliche Deichhdhe von 4,75 m 4. NHN wurde auch bei der Briickenplanung beriick-
sichtigt, so dass die lichte Hohe von 2,50 m fir den Verkehrsraum eines Geh- / Radweges ge-

wéahrleistet werden kann.

Lage zu vorhandenen Brickenbauwerken

Zur Gewahrleistung der Verkehrsfihrung wéhrend der Bauzeit Gber die vorhandene B 70 darf
durch den Neubau der Briickenbauwerke die Standsicherheit der vorhandenen Briickenbauwerke

nicht beeintrachtigt werden. Aus diesem Grund ist bei der Ledabriicke ein lichter Abstand
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zwischen den AuRenkanten der Uberbauten von mindestens 15 m einzuhalten. Beim Bauwerk

Uber das Gewasser Breinermoorer Sieltief betragt der Mindestabstand 2 m.

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Die Vorzugsvariante weist in der Lage folgende Entwurfsparameter auf:

Tabelle 3: Gewahlte Trassierungselemente zur Linienfiihrung der B 70

Entwurfs- | Parameter Parameter Bemerkungen

element Planung RAL 2012 (EKL 2)

Klothoide | A=200m A=134-400m | Werte nach RAL 2012 bezogen auf nachfolgenden Radius
Radius R =400 m R =400-900 m | Mindestradienlange von 60 m wird mit ca. 77 m eingehalten
Klothoide | A=190m A=134-400m | Werte nach RAL 2012 bezogen auf vorangegangenen Radius
Klothoide |A=-150m| A=150-450m | Werte nach RAL 2012 bezogen auf nachfolgenden Radius
Radius R=-450m R =400-900 m | Mindestradienlange von 60 m wird mit ca. 50 m unterschritten
Klothoide |A=-150m| A=150-450m |Werte nach RAL 2012 bezogen auf vorangegangenen Radius
Gerade L=189m max. L =1500 m

Klothoide | A=420m A =420-1260m | Werte nach RAL 2012 bezogen auf nachfolgenden Radius
Radius R =1260 m R =400-900 m | Mindestradienlange von 60 m wird mit 511 m eingehalten
Klothoide | A=420m A =420-1260m | Werte nach RAL 2012 bezogen auf vorangegangenen Radius
Gerade L=280m max. L =1500 m

Beim Radius R = - 450 m wird die Mindestradienlange von 60 m um ca. 10 m unterschritten. Da
sich dieser Abschnitt der Achse im Verziehungsbereich des Knotenpunktes B 70 / Sudring befin-
det und hier die Linienfihrung mafigebend durch die Fahrbahnrénder bestimmt wird, kann die
geringe Abweichung toleriert werden.

Der Radius R = 1.260 m uUberschreitet den gewiinschten Radienbereich von 400 — 900 m fir die
EKL 2. Dieser grof3e Radius ergibt sich aus der Forderung nach einem ausreichenden Abstand
(lichter Abstand rd. 15 m) der neuen Trasse zum vorhandenen Bauwerk tiber das Breinermoorer
Sieltief. Im Hinblick auf eine mégliche Hoherstufung in die EKL 1 (R =500 m) und dem Ziel einer

gestreckten Linienfilhrung kann diese Abweichung toleriert werden.

Die Vorgabe aus dem Brickenbau, dass die Aufweitungen fir den Linksabbiegestreifen des Kno-
tenpunktes B 70 / K 20 nicht im Bereich der Ledabriicke liegen dirfen, hat zur Folge, dass der
Knotenpunkt um 150 m gegeniber der alten Anbindung an die B 70 verschoben werden muss.
Zur Verringerung des Eingriffs in die vorhandenen Hof- und Weideflachen siiddstlich der Leda

erfolgt die Abkropfung der K 20 mit folgenden Trassierungselementen:
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Tabelle 4: Gewahlte Trassierungselemente zur Linienfiihrung der K 20

Entwurfs- | Parameter Parameter Bemerkungen

element Planung RAL 2012 (EKL 4)

Gerade L=12,45m max. L =1500m | Anschluss an B 70

Radius R=-25m R =200-400m | Abkropfung

Klothoide | A=-25m A=83-25m Werte nach RAL 2012 bezogen auf vorangegangenen Radius
Klothoide A=40m A=13,3-40m Werte nach RAL 2012 bezogen auf nachfolgenden Radius
Radius R=50m R =200-400m Bogen auf Bestandachse der K 20

Klothoide A=40m A=13,3-40m Werte nach RAL 2012 bezogen auf vorangegangenen Radius
Gerade L=545m max. L =1500 m | Anschluss an K 20

Diese Werte liegen weit aul3erhalb der empfohlenen Trassierungsparameter der EKL 4 Die Tras-

sierung ist somit als fahrgeometrisch und nicht als fahrdynamisch einzustufen. Die zuléassige

Hochstgeschwindigkeit sollte in diesem Bereich auf 30 km/h reduziert werden.

4.3.4

Die Vorzugsvariante der B 70 weist in der Hohe folgende Entwurfsparameter auf im Vergleich zu

Linienfihrung im Hohenplan

den Parametern der EKL 2 gemaf} RAL 2012:

Tabelle 5: Gewahlte Entwurfsparameter zur Héhenplanung der B 70

Entwurfs- Parameter Parameter Bemerkungen

element Planung RAL 2012 (EKL 2)

Steigung S=054% max. s =5,5 %

Wanne Hw =9.230 m Hw = 3.500 die Tangentenlange von 85 m wird mit 85 m eingehalten
Steigung S=238% max. s =5,5 %

Kuppe Hx = 6.000 m Hk = 6.000 die Tangentenlange von 85 m wird mit 119 m eingehalten
Steigung s=-1,61% max. s =5,5 %

Wanne Hy =11.430m Hw = 3.500 die Tangentenlange von 85 m wird mit 85 m eingehalten
Steigung s=-0,12% max. s =5,5 %

MaRgebend fir die Entwicklung der Gradiente ist die lichte Hohe der Briickenbauwerke in Ab-
hangigkeit der Bauhthen der Bauwerke. Zur Minimierung der Dammhdhen sidlich der Leda
wurde als Kuppenhalbmesser der Mindesthalbmesser von Hy = 6.000 m gewdahlt. Aus demselben
Grund befindet sich das Briickenbauwerk Gber die Leda im Kuppenbereich. Der Hochpunkt liegt
bei ca. 3/4 der Bruckenlange (Bau-km 0+434,520). Gemal? RAL 2012 soll zur Gewahrleistung
der Entwasserung auf langen Briicken (lichten Weite = 100 m) die Mindestlangsneigung s = 0,7
% betragen. Dies ist nur mit einer Verschiebung des Hochpunktes auf3erhalb des Briickenab-
schnittes in Richtung Studen mdglich, wirde allerdings Dammhdhen von ca. 12 m sudlich der
Leda zur Folge haben. Diese Dammhohen sind fiir flache Kistenregionen untypisch und wirden
die Kosten fur den Erdbau deutlich erhéhen. Eine Verschiebung des Hochpunktes wurde deshalb

nicht weiterverfolgt. Daraus ergibt sich auf dem Briickenbauwerk ein ca. 84 m langer Abschnitt
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(Bau-km 0+392,4 — 0+476,6) in dem die Mindestlangsneigung von 0,7% unterschritten wird. Zur
Gewabhrleistung einer ausreichenden Entwasserung werden gemaf Verfugung vom 28.11.2017,
AZ: 2-32-2/31122: ,Bemessung der Briickenentwasserung (Ablaufe) bei geringem Langsgefalle
und Bertcksichtigung der Entwéasserungsrinnen im Briickenquerschnitt® die Abstande der Stra-
Renablaufe verkirzt und die Breite des Randstreifens auf der Entwasserungsseite (Einseitnei-
gung) von 50 cm auf 70 cm erhoht.

Die Anbindung der K 20 an die B 70 erfolgt entsprechend der RAL 2012, Bild 29, Fall a), mit
einem tangentialen Anschluss von s = + 2,5% und einem Kuppenhalbmesser H¢ = 1.000 m. Der
nachfolgende Anschluss an die vorhandene K 20 erfolgt Giber eine Steigung s = - 0,526 %, einem
Kuppenhalbmesser Hyx = 8.000 m (Tangentenlange = 70 m) und einer Steigung von

s =-2,27%.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die raumliche Linienfiihrung wird grof3tenteils durch die vorhandenen Zwangspunkte vorgege-
ben. Durch den 2+1 Querschnitt mit dem Uberholverbot in Richtung Papenburg, der Zweistreifig-
keit und der damit verbundenen gesicherten Uberholm('jglichkeit ist das Kriterium ,Sichtschatten*
nicht mehr relevant. Verdeckte Kurvenanféange sind nicht vorhanden.

Gemald VwV-StVO betragt die max. zulassige Hochstgeschwindigkeit bei Lichtsignalanlagen
70 km/h. Auf der Ledabriicke, die sich zwischen den signalisierten Knotenpunkten B 70 / Stdring
und B 70 / K 20 befindet, soll die Hochstgeschwindigkeit ebenfalls auf 70 km/h beschrankt wer-
den. Der Bereich mit der max. zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h erstreckt sich vom
Bauanfang (Bau-km 0+050) bis Bau-km 0+752 (Ende bzw. Beginn Knotenpunkt B 70/ K 20). Die
Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h schlief3t auch den Bereich des
signalisierten Knotenpunktes B 70 / K 22 am Bauende ein.

Den Werten der RAL 2012 zu den erforderlichen Haltesichtweiten liegen die jeweiligen Planungs-
geschwindigkeiten der Entwurfsklassen zugrunde. Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 70
km/h entspricht der Planungsgeschwindigkeit der EKL 4. Aus diesem Grund wurden fur die Er-
mittlung der erforderlichen Haltesichtweite vom Bauanfang bis Bau-km 0+752 und von Bau-km
1+425 bis Bauende sowie vom Bauende bis Bau-km 1+540 die Werte fur die Haltesichtweite aus
der RAL 2012, Bild 23 fur die EKL 4 zugrunde gelegt. Die erforderlichen Haltesichtweiten fiir die
EKL 4 liegen aufgrund der veranderlichen Langsneigungen zwischen 87 und 94 m. Diese werden
in beiden Fahrtrichtungen erreicht, auf3er bei Bau-km 0+340 in Richtung Leer. Hier wird die erfor-
derliche Haltesichtweite von 94 m mit 92 m geringfligig unterschritten. Grinde hierfir sind die
erforderlichen Schutzeinrichtungen und die Bogenkonstruktion des Bruckenbauwerkes. In dem
tbrigen Streckenabschnitt der B 70 wurden die erforderlichen Haltesichtweiten fir die EKL 2 (V
= 100 km/h) ermittelt. Die erforderlichen Haltesichtweiten werden in beiden Fahrtrichtungen er-

reicht.
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4.4 Querschnittsgestaltung
441 Querschnittselemente und Querschnittsbhemessung

Die B 70 erhalt gemaR RAL 2012 einen einbahnig, dreistreifigen Querschnitt RQ 11,5+ mit Uber-
holfahrstreifen in Fahrtrichtung Leer, bei dem die beiden Fahrtrichtungen durch eine durchge-
hende Doppellinie (Abstand der Markierung 0,50 m) voneinander getrennt werden. Die zweistrei-
fige Richtung mit Fahrstreifenbreiten von 3,50 und 3,25 m erhélt einen 0,50 m breiten Randstrei-
fen und die einstreifige Richtung mit einer Fahrstreifenbreite von 3,50 m einen 0,75 m breiten
Randstreifen. Nach den beidseitigen 1,75 m breiten Trennstreifen folgen die 2,50 m breiten
Geh-/ Radwege mit abschlielRenden Banketten mit einer Breite von 1,00 m. In Bereichen mit einer
abfallenden steilen Béschung mit einer Neigung > 1:3 und einer Hohe von mehr als 3,00 m bis
zur Grabensohle erhalt das dufRere Radwegbankett eine Breite von 2,00 m, so dass keine Ab-

sturzsicherung (Gelander) zum Schutz der Radfahrer erforderlich wird.

Querschnitt B 70 - RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen

22,50 - 24,50
525-625 12,00 525-625
100200 250 175 |90 350 325 050 oo 078 175 . 250 400200
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Abbildung 1: Querschnitt B 70 — RQ 11,5+ mit Uberholstreifen

Querschnitt B 70 Ledabriicke - Vorlandbriicke Nord - RQ 11,5B
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Abbildung 2: Querschnitt B 70 Ledabriicke — Vorlandbriicke Nord — RQ 11,5B
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Im Bereich der Briickenbauwerke tber die Leda und das Breinermoorer Sieltief wird gemafld RAL
2012, Entwurfsklasse EKL 2 der Regelquerschnitt RQ 11,5B fiir Briicken angewendet. Die Breite
der Vorlandbriicke Sitd unterscheidet sich von den Breiten der Vorlandbriicke Nord und der

Strombricke. Die Gesamtbreite wird aufgrund einer anderen Kappengestaltung verringert und ist

abhangig vom gewahlten System der Schutzeinrichtung sowie der Stabbogenkonstruktion.

Querschnitt B 70 Ledabriicke - Vorlandbriicke Siid - RQ 11,5B
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Abbildung 3: Querschnitt B 70 Ledabriicke — Vorlandbriicke Siid — RQ 11,5B

Querschnitt B 70 Ledabriicke - Strombriicke - RQ 11,5B
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Abbildung 4: Querschnitt B 70 Ledabricke — Strombrticke — RQ 11,5B

Querschnitt B 70 Briicke - Breinermoorer Sieltief - RQ 11,5B
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Abbildung 5: Querschnitt B 70 Briicke — Breinermoorer Sieltief — RQ 11,5B
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Die K 20 wird gemald RAL 2012, Entwurfsklasse EKL 4 mit einem Regelquerschnitt RQ 9 herge-
stellt. Der Querschnitt wird als einbahniger Querschnitt ohne Anordnung eines separaten Geh-/
Radweges hergestellt. Die nicht motorisierten Verkehre werden, wie derzeit im Bestand, auf der
Fahrbahn gefihrt. Da Geh-/ Radwege entfallen, wird zwischen Fahrbahn und Grabenb&schung

bzw. Ledadeich ein Bankett mit 1,50 m Breite hergestellt.

Querschnitt K20 - RQ 9

1,50 6,00 1,50

Abbildung 6: Querschnitt K 20 — RQ 9

Die Querneigung der B 70 betragt 2,5%. Die Verwindungen im Knotenpunktbereich B 70 / Std-
ring erfolgen innerhalb der Klothoiden. Zur Vermeidung von Verwindungen im Bereich der
Ledabriicke (sudliche Vorlandbriicke) wurde der Anfang der Verwindung fur den Radius R =
1.260 m von Bau-km 0+505,508 (Beginn der Klothoide) nach Bau-km 0+526 verschoben. Der
Abstand der Drehachse zum Fahrbahnrand betragt 7,50 m bzw. 4,50 m. Gemal3 RAL 2012, Ta-

belle 18 ergaben sich folgende Grenzwerte der Anrampungsneigung fur die EKL 2:

e max.As=0,8%

e min As=0,75% (0,1 x 7,50 m)

Aus dem min As und den Querneigungen ge = 2,5 % und ga = -2,5 % ergibt sich gemal} RAL
2012, Kapitel 5.6.1, Gleichung (5) eine maximale Verwindungslange von 50 m. Somit endet die
Verwindungsstrecke bei Bau-km 0+576.

Zur Vermeidung von abflussschwachen Bereichen in der Verwindung auf das Bestandsdachprofil
wurde auf die Verwindung innerhalb der Klothoide nach dem R = 1.260 m verzichtet. Stattdessen
erfolgt die Verwindung innerhalb des Knotenpunktbereiches B 70 / K 22 am Bauende in Form
einer Schragverwindung von Bau-km 1+536 bis 1+576. Dieser Bereich wurde aufgrund der ge-
ringeren gefahrenen Geschwindigkeiten im Knotenpunkt ausgewabhilt.

Die K 20 erhélt beim Radius R = - 25 m im Knotenpunktbereich mit der B 70 aufgrund der fahr-
geometrischen Bemessung der Fahrbahnrénder die Mindestquerneigung von 2,5 % mit den ent-

sprechenden Verwindungen an den Fahrbahnrand der B 70.
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Der an die nachfolgende Gerade anschlielRende Radius R = 50 m erhalt gemal der RAL 2012,
Kapitel 5.6.3, Gleichung (7) eine Fahrbahnverbreiterung i = 2,0 m. Die Verziehungen des Fahr-
bahnrandes erfolgen innerhalb der Klothoiden. Die Wahl der Querneigung von 2,5 % fir den
Radius R = 50 m erfolgte auf Grundlage der gewahlten Geschwindigkeit von 30 km/h und in
Anlehnung an das Bild 54 (Querneigungen fiir Rampen in Abhangigkeit von der Rampenge-
schwindigkeit und dem Kurvenradius) aus der RAA. Eine fahrdynamische Wahl der Querneigung
entsprechend der RAL 2012 fir die EKL 4 von q = 7,0 % erscheint durch die erforderliche Be-
schrénkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h fiir den sehr kleinen Radius R =
50 m nicht sinnvoll. Die Verwindung der Querneigung erfolgt innerhalb der Klothoide vor dem

Beginn des Radius R =50 m.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Befestigung der Fahrbahn und Geh-/ Radwege im Planungsabschnitt erfolgt grundséatzlich in
Asphaltbauweise. Lediglich die Befestigung des unterfihrten Geh-/ Radweges und der Anschluss
der Unterfuhrung an den B 70 begleitenden Geh-/ Radweg (Westseite) erfolgt mit einer wasser-
gebundenen Decke.

Entsprechend der RStO 12 wurden auf der Basis der zu erwartenden Verkehrsbelastungen fol-

gende Belastungsklassen und Mindestdicken des frostsicheren Oberbaus ermittelt:

1) BundesstraRe B 70
e Belastungsklasse Bk32 (B = 10,63 Mio.)

o Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus = 70 cm, gewahlt 70 cm

Die Befestigung der Fahrbahn erfolgt gem. RStO 12, Belastungsklasse Bk32, z.B. Tafel 1,

Zeile 3 mit:

4,0cm  Asphaltdeckschicht

8,0cm  Asphaltbinderschicht
14,0 cm  Asphalttragschicht
15,0 cm  Schottertragschicht
29,0 cm _ Frostschutzschicht
70,0 cm  frostsicherer Oberbau
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2)

3)

4)

StadtstraRe ,Sudring*
e Belastungsklasse Bk10 (B = 5,36 Mio.)

¢ Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus = 70 cm, gewahlt 70 cm

Die Befestigung der Fahrbahn erfolgt gem. RStO 12, Belastungsklasse Bk10, z.B. Tafel 1,

Zeile 3 mit:

4,0cm  Asphaltdeckschicht

8,0cm  Asphaltbinderschicht
10,0 cm  Asphalttragschicht
15,0 cm  Schottertragschicht
33,0 cm___ Frostschutzschicht
70,0 cm  frostsicherer Oberbau
KreisstralRe K 20

e Belastungsklasse Bk0,3 (B = 0,10 Mio.)

o Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus = 45 cm, gewahlt 50 cm

Die Befestigung der Fahrbahn erfolgt gem. RStO 12, Belastungsklasse BkO,3, z.B. Tafel 1,

Zeile 3 mit:

4,0cm  Asphaltdeckschicht

8,0cm  Asphalttragschicht
15,0 cm  Schottertragschicht
27,0 cm __ Frostschutzschicht
50,0 cm  frostsicherer Oberbau

Geh-/ Radwege
Die Befestigung der Geh-/ Radwege erfolgt gem. RStO 12, z.B. Tafel 6, Zeile 1 mit:

3,0cm  Asphaltdeckschicht

7,0cm  Asphalttragschicht
15,0 cm  Schottertragschicht
15,0 cm___ Frostschutzschicht
40,0 cm  frostsicherer Oberbau

Die Befestigung der Geh-/ Radweges zum Schopfwerk und zur Unterfihrung erfolgt gem.
RStO 12, z.B. Tafel 6, Zeile 1 mit:

40cm Deckschicht ohne Bindemittel
6,0 cm  dynamische Schicht

30,0 cm __ Schottertragschicht

40,0 cm  frostsicherer Oberbau

Seite 38 von 87



lindschulte Erlauterungsbericht mit UVP-Bericht

LEIDENSCHAFT

R O] zum Neubau der Ledabriicke im Zuge der B 70

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Boschungen werden gemald RAL 2012 mit einer Boschungsneigung von = 1:1,5 hergestellt

und im Ubergang zwischen Bdschung und Gelande ausgerundet.

Im oberen Bereich der Strallenbdschungen / Dammkorper sowie auf den Grabenbdschungen
und Mulden sind artenreiche Saume durch Einsaat mit Saatgut aus regionaler Herkunft zu entwi-
ckeln. Im unteren Bereich der Stralenb&dschungen ist die Anpflanzung von stral3enbegleitenden

Gehdolzstreifen vorgesehen.

444 Hindernisse in den Seitenraumen

Die im Lageplan mit Sichtdreiecken markierten Bereiche sind von Sichthindernissen (z.B. hohem

Bewuchs) freizuhalten.

Die Pflanzung von Baumen im direkten Seitenraum ist nicht vorgesehen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliusse und Zufahrten
45.1 Anordnung von Knotenpunkten

Innerhalb des Planungsabschnittes sind keine neuen Knotenpunkte geplant. Die vorhandenen
Knotenpunkte werden entsprechend der neuen Lage der B 70 angepasst. Der Knotenpunkt B 70
/ K 20 wird um 150 m in sudlicher Richtung verschoben, damit die Aufweitung fir die Linksabbie-

gespur in die K 20 aulRerhalb der Ledabriicke liegt.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

4521 Beurteilung der Verkehrsqualitat

Die Beurteilung der Verkehrsqualitat der IST-Situation an den beiden Knotenpunkten erfolgte ge-
mafl HBS, Ausgabe 2015. Es wurden die zuvor genannten Knotenpunktbelastungen (Kapitel
2.4.2) angesetzt und gem. Kapitel 6 bzw. 7 der HBS die Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV)

ermittelt. Es werden sechs Qualitatsstufen unterschieden:

Stufe A: Die Verkehrsteilnehmer werden &uf3erst selten von anderen beeinflusst. Sie besit-
zen die gewlnschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrs-
anlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei.

Stufe B: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber
nur eine geringe Beeintrdchtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu

frei.
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Stufe C: Die individuelle Bewegungsmdglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der tGbrigen
Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spurbar eingeschrankt. Der Ver-
kehrszustand ist stabil.

Stufe D: Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen
Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fihren. In-
teraktionen zwischen ihnen finden nahezu standig statt. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Stufe E: Es treten stéandige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilneh-
mern auf. Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfu-
gige Verschlechterungen der Einflussgrof3en kénnen zum Zusammenbruch des
Verkehrsflusses fuhren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitat
und Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist grof3er als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Knotenpunkt B 70 / Sudring im Bestand
Der Knotenpunkt B 70 / Sudring ist im Bestand mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet, dessen

Festzeitenprogramm von der NLStBV, GB Aurich zur Verfligung gestellt und bei der Ermittlung
der Qualitatsstufen berlcksichtigt wurde. Fir die Spitzenstunden ergeben sich folgende Quali-

tatsstufen:

vormittagliche Spitzenstunde Zahlung 2011 nachmittagliche Spitzenstunde
B70 / Sudring
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Abbildung 7: Qualitatsstufen Z&hlung 2011 B 70 / Sudring
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In der vormittaglichen Spitzenstunde ergibt sich fur die Fahrbeziehung A (von Papenburg in Rich-
tung Leer) die QSV-Stufe E. Das bedeutet, dass bei der zugrunde gelegten Verkehrsbelastung
wahrend der morgendlichen Spitzenstunde im Mittel 10,48 Fz (oder 10,48 x 6 m = ca. 63 m)
Fahrzeuge verbleiben, die in der derzeit vorhandenen Freigabezeit den Knotenpunkt nicht pas-
sieren konnen. Wahrend der folgenden Rotphase staut sich der Verkehr um weitere 140 m zu-
ruck, was dazu fuhrt, dass die beiden Linksabbiegestreifen Al in Richtung Sudring fir die vorge-
sehenen Verkehre nicht erreichbar sind.

Eine Berucksichtigung dieses Umstandes ist jedoch durch die HBS nicht abgedeckt, so dass die
0.9. Qualitatsstufen fur die Strome Al angezweifelt werden mussen. In der HBS wird davon aus-
gegangen, dass die beiden Linksabbiegestreifen in Richtung Sudring fur die betroffenen Verkehre
jederzeit erreichbar sind.

Die hier ermittelte Problematik deckt sich mit den Beobachtungen vor Ort, wo ein deutlicher Ruck-
stau auf die zweispurige Ledabriicke taglich zu beobachten ist.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird die schlechteste Qualitatsstufe von der Verkehrsbe-
ziehung C (vom Sudring in Richtung Leer) erreicht. Mit einer Bewertung von F, einer mittleren
Reststaulange von 26,1 Fahrzeugen (ca. 157 m) und einer mittleren Wartezeit von ca. 6 Min.
kommt der Verkehr wéhrend dieser Zeit praktisch zum Erliegen.

Dies deckt sich auch mit den Beobachtungen, die wéhrend der Verkehrszéhlungen gemacht wer-
den konnten.

Weiterhin ist die Fahrbeziehung B (von Leer in Richtung Papenburg) als kritisch zu bewerten, sie
weist eine Qualitatsstufe von E auf. Hier kommt es zu einer durchschnittlichen Reststaulange von

9,98 Fahrzeugen, was ca. 60 m entspricht.

Knotenpunkt B 70 / K 20 im Bestand

Der Knotenpunkt der B 70 /K 20 ist als einfache Einmiindung ohne Lichtsignalanlage ausgebildet.

Ein separater Linksabbiegestreifen fir die Verkehre aus Richtung Leer ist nicht vorhanden.

Fir die Spitzenstunden ergeben sich folgende Qualitatsstufen:

Seite 41 von 87



lindschulte Erlauterungsbericht mit UVP-Bericht

LEIDENSCHAFT

R O] zum Neubau der Ledabriicke im Zuge der B 70

vormittagliche Spitzenstunde Zahlung 2011 nachmittagliche Spitzenstunde
B70 / K20
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Abbildung 8: Qualitatsstufen Z&hlung 2011 B 70 / K 20

Es ist zu erkennen, dass bei der vormittaglichen Spitzenstunde der Strom 6 die schlechteste
Qualitatsstufe F aufweist. Dies ist durch das hohe Verkehrsaufkommen der tbergeordneten
Fahrtrichtung 2 (von Papenburg in Richtung Leer) bedingt, sowie zum Teil durch den Rechtsab-
bieger (Strom 3). Weiterhin ist die Fahrbeziehung 4 (von der K 20 in Richtung Papenburg) als
kritisch zu betrachten. Hier sinkt die Kapazitat durch das notwendige Kreuzen der Knotenpunkt-
strome 2,7,8, sowie indirekte Beeinflussungen durch Strom 3. Die Qualitat des Verkehrsablaufs
ist gem. HBS mit Stufe E zu bewerten.

Wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde entspannt sich die Situation fur den Rechtseinbie-
ger Richtung Leer. Geringere Verkehrsmengen aus Richtung der K 20, sowie eine niedrigere
Beeinflussung durch die tbergeordneten Verkehrsstrome 2 und 3, tragen in diesem Zeitraum zur
Steigerung der Qualitatsstufe auf einen Wert von B bei.

Fir den Linkseinbieger Richtung Papenburg (Knotenpunktstrom 4), ergibt sich durch das hohere
Verkehrsaufkommen der Fahrbeziehung 8 (von Leer in Richtung Papenburg), eine weitere Min-

derung der Kapazitat. Die Qualitatsstufe ist auch hier mit E zu bewerten.

Verkehrssimulation

Im Jahr 2011 wurde, mit Hilfe des Simulationsmodells VISSIM, fur die Varianten zwei- und
dreistreifiger Ausbau der Ledabriicke an beiden Knotenpunkten die verkehrlichen Kenngroé3en
zur Bestimmung der Verkehrsqualitat ausgewertet. Als maf3gebend fur die Beurteilung zeigte sich

der Verkehr in der Morgenspitze. Hier traten beim zweistreifigen Ausbau der Ledabriicke lange
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Staus mit teilweise erheblichen Wartezeiten an beiden Knotenpunkten auf. Beim dreistreifigen
Ausbau der Ledabriicke kdnnen auch die angrenzenden Knotenpunkte mit entsprechenden

mehrstreifigen Zufahrten bzw. Ausfahrten leistungsfahig angelegt werden.

4522 Knotenpunkt B 70 / Stidring
Im Zuge der Variantenuntersuchung fur das Bruckenbauwerk tber die Leda sind auch verschie-

dene Knotenpunktformen und -arten untersucht worden.

e Plangleich mit LSA (wie Bestand)
e Kreisverkehr ohne Bypésse

e Kreisverkehr mit Bypassen

e Turbokreisverkehr

e Planfreier bzw. teilplanfreier Knotenpunkt

Nachfolgend sind die Ergebnisse aus dem Variantenvergleich von 2011 dargestellt:
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Tabelle 6: Variantenvergleich Knotenpunkt B 70 / Stdring

Knotenpunkt B 70/ Stiidring | Ledabricke Bewertung
SV 2025
Form des (r%orgens/ Spurigkeit Vorteile Nachteile
Knotenpunktes
abends
plangleich Gute Qualitat der Ver- Variante nur bei dreispuri-
- mit LSA kehrsabwicklung gem Brickenbauwerk mdg-
B/C 3 Geringste Kosten lich
Kein, oder nur geringflgi-
ger Eingriff in das Biotop
KV - ohne By- Gute Qualitat der Ver- Radwegeunterfiihrungen
passe kehrsabwicklung werden notwendig, dadurch
(ér;ggm?hge: Hohe Verkehrssicherheit hohe Kosten
jeweils 2 Spu- far Radfahrer, durch Unter- Zweispurige Kreisfahrbahn,
ren in den Zu- B/C 2 fuhrungen dadurch unubersichtlich fur
fahrten) Kfz
Zusétzlicher Flachenbedarf
im Biotopbereich, wenn die
Achslage beibehalten wird
KV - mit By- Befriedigende Qualitat der Radwegeunterfiihrungen
passen Verkehrsabwicklung werden notwendig, dadurch
(2 Spuren in der N .
Kreisfahrbahn + Erhéhung der Verkehrssi- hohe Kosten
jeweils 1 Spur in cherheit und Ubersichtlich- Trotz Bypéssen, muss die
den Zufahrten) keit durch Bypéasse und Kreisfahrbahn zweispurig
D/B 2 Radwegunterfihrungen ausgefuhrt werden; dadurch
unubersichtlich fir Kfz
Zuséatzlicher Flachenbedarf
im Biotopbereich, wenn die
Achslage beibehalten wird
Turbokreis- Befriedigende Qualitat der Radwegeunterfiihrungen
verkehr Verkehrsabwicklung werden notwendig, dadurch
(ér;ggm?hge: Erh6hung der_lVerkehrssi- hohe Kosten
jeweils 2 Spu- cherheit und Ubersichtlich- Zusatzlicher Flachenbedarf
ren in den Zu- keit durch Radwegunter- im Biotopbereich, wenn die
fahrten und fuhrungen Achslage beibehalten wird
Ausfahrten) c/D 9 Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit und der Uber-
sichtlichkeit fur Kfz durch
bauliche Fahrstreifentren-
nung innerhalb der Kreis-
fahrbahn; Fahrstreifen-
wechsel sind nicht mog-
lich.
planfreier bzw. Die planfreien Varianten wurden bereits friih im Planungsprozess
teilplanfreier / 2 verworfen. Kosten und Qualitatsstufen der Verkehrsabwicklung
Knotenpunkt wurden nicht ermittelt.

*) Zu den genannten Gesamtkosten, sind die Kosten fur den Ausbau des Knotenpunktes B 70/ K 20, sowie fir den Riickbau

der vorhandenen Ledabriicke zu bericksichtigen
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Fazit
Die plangleiche Knotenpunktausbildung mit Lichtsignalanlage erzielt in Verbindung mit einem

dreistreifigen Briickenbauwerk die besten verkehrlichen Qualitatsstufen und fihrt zu den gerings-
ten Gesamtkosten.

Die Fahrspuraufteilung am Knotenpunkt wird durch den Neubau nicht verandert. Der geplante
Uberholfahrstreifen auf der B 70 in Richtung Leer wird allerdings kiinftig in eine der beiden Links-
abbiegespuren Gbergehen. Dadurch kénnen die Linksabbiegestreifen in Richtung Sudring unge-
hindert erreicht und die vorhandenen Griinzeiten ausgenutzt werden. Nachfolgend sind die er-

reichbaren Qualitatsstufen fur den signalisierten Knotenpunkt B 70 / Stidring dargestellt.

vormittagliche Spitzenstunde Prognose 2030 nachmittagliche Spitzenstunde

B70 / Stdring

S S C
o C 0
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B70 B70
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Abbildung 9: Qualitatsstufen Prognose 2030 B 70 / Sudring
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4523 Knotenpunkt B 70/ K 20
Gemal RAL 2012, Tabelle 22 ist ein Anschluss einer StralRe der EKL 4 (K 20) an eine Stralie der

EKL 2 (B 70) nicht zu empfehlen. Wenn diese doch angeschlossen werden soll, dann ist der
Anschluss wie der einer Stral3e der EKL 3 auszubilden. Daraus ergibt sich eine plangleiche Ein-
mundung einschliellich Lichtsignalanlage mit Linksabbiegerschutz.

Fiur den Fall der Héherstufung der Entwurfsklasse bei der B 70 in eine EKL 1 wurden auch Plan-
und Teilplanfreie Knotenpunktvarianten und die Aufhebung des Knotenpunktes untersucht, da
gemal RAL 2012 Tabelle 21 der Anschluss einer Stral3e der EKL 4 an eine StraRe EKL 1 ,nicht

Zu vertreten” ist.
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Die plangleichen Knotenpunktvarianten wurden unter der Berlcksichtigung der Dreistreifigkeit

der Ledabrlicke entwickelt.

o Aufhebung des Knotenpunktes

o Planfreier Knotenpunkt

o Teilplanfreier Knotenpunkt

¢ Plangleicher Knotenpunkt mit LSA

e Plangleicher Knotenpunkt inkl. LSA mit Anbindung als Spuraddition

e Plangleicher Knotenpunkt inkl. LSA mit Anbindung als Einfadelungsstreifen

Aufhebung des Knotenpunktes

Die Aufhebung des Knotenpunktes wiirde fur die Anlieger der K 20 eine Erhéhung der Wegstre-
cke in Richtung Leer von bis zu 13,5 km (Nettelburger Stralle — Stintricker Strafl3e — Ledastral3e
— Backemoorer Stral3e — Breinermoorer Stral3e — B 70) bedeuten. Diese Umwege werden als
nicht zumutbar bewertet. Zudem wird die Problematik des Anschlusses einer EKL 4 an eine EKL
1 nicht gel6st, sondern nur an einen anderen Knotenpunkt verlagert. Deshalb wird diese Variante

nicht weiterverfolgt.

Plan-/ Teilplanfreier Knotenpunkt

Die Flacheninanspruchnahme eines plan- bzw. teilplanfreien Knotenpunktes bedeutet erhebliche
Zusatzkosten, die der geringen Verkehrsbelastung der K 20 nicht gerecht werden. Die erhdhte
Flacheninanspruchnahme ergibt sich aus der Herstellung der Ein- und Ausfadelungsstreifen, der
Rampen und der Erweiterung des Bauwerkes lber die Leda fir die Unterfiihrung der westlichen
Rampe der K 20.

Plangleicher Knotenpunkt inkl. Signalisierung

Ziel ist es die Qualitatsstufen E und F (Ist-Zustand) der einbiegenden Fahrzeuge von der K 20
auf die B 70 zu verbessern. Dies soll Uber die Schaffung eines ,freien Rechtseinbiegers* in Form
einer Spuraddition, Einfadelungsstreifen oder einer Signalisierung erreicht werden. Die Verbes-
serung des Linkseinbiegers wird durch eine eigene Phase in Lichtsignalsteuerung (verkehrsab-
hangige Bedarfssteuerung) erreicht.

Die plangleiche Variante mit Spuraddition hat zur Folge, dass unter der Beachtung der Dreistrei-
figkeit des gesamten Planungsabschnittes der zusatzliche Uberholfahrstreifen nach dem Knoten-

punkt nur in Richtung Papenburg sinnvoll ist.
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\
Abbildung 10: Planausschnitt Knotenpunkt B 70 / K 20 Ausbauvariante 1

Erste Untersuchungen ergaben, dass sich die Leistungsfahigkeit des gesamten Planungsab-
schnittes durch die Anlage eines zusatzlichen Fahrstreifens in Richtung Papenburg nicht erhoht.
Deshalb wurde diese Variante nicht weiter verfolgt.

Die Variante mit Einfadelungsstreifen (Ausbauvariante 2 in der Leistungsfahigkeitsberechnung)
beinhaltet auch die leistungsféahigere Zweistreifigkeit der Fahrtrichtung Leer Gber den gesamten
Planungsabschnitt. Hierbei wird durch den zusatzlichen Einfadelungsfahrstreifen der ,freie
Rechtseinbieger” geschaffen.

uK20
e Nﬂﬁ:ﬁ\lﬂ? m
Ak o2

g

O e
WS g Z12
AT o
* = ’ K20

Tl laids

|
T ol

@ '

Abbildung 11: Planausschnitt Knotenpunkt B 70 / K 20 Ausbauvariante 2

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufes an den signalisierten Knotenpunkten erfolgte
mit der Software Ampel V6.1 fur die zukinftig zu erwartende Situation (Prognose 2030) am Nor-
malwerktag. Dabei lasst das HBS-Verfahren nur eine Einzelknotenbetrachtung auf Basis eines in
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Festzeit gesteuerten Signalprogramms zu. Das Zusammenspiel der beiden benachbarten rele-
vanten Knotenpunkte, eine Koordinierung (Grine Welle) sowie Wirkungen, die sich aus den ver-

kehrsabhé&ngig gesteuerten Signalprogrammen ergeben, kdnnen dadurch nicht bertcksichtigt

werden.

Aufgrund der Fuhrung des Rechtseinbiegers auf einen Einfadelungsstreifen entfallt an der LSA
der Konflikt mit der Hauptrichtung der B 70 Richtung Leer (Signalgruppe A). Somit kann die Sig-
nalgruppe des Rechtseinbiegers B in mehreren Phasen freigegeben und so die Freigabezeit des
Rechtseinbiegers erhoht werden. Daruber hinaus kann eine vierte Phase eingerichtet werden, in

der zeitgleich die Hauptrichtungen auf der B 70 und der Rechtsabbieger gefiihrt werden. Nach-

folgend ist der Phasenplan des Signalprogrammkonzeptes dargestellt.

Tabelle 7: Phasenplan des Signalprogrammkonzeptes Ausbauvariante 2

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit fir die Variante mit Einfadlungsstreifen ergab folgende

Qualitatsstufen:

) B

J

@ B B1

A
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vormittagliche Spitzenstunde Prognose 2030 nachmittagliche Spitzenstunde
B70 / K20 Ausbauvariante 2
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Abbildung 12: Qualitatsstufen Prognose 2030 B 70 / K 20 Ausbauvariante 2

Die Ziele, die Verbesserung der Qualitatsstufen fir einbiegende Fahrzeuge aus der K 20 in die
B 70 wurden erreicht. Allerdings ist in der abendlichen Spitzenstunde der Knotenpunkt auf Basis
eines Festzeitprogramms nicht leistungsfahig. Der Verkehr des Geradeausstroms in Richtung
Papenburg (Signalgruppe C) kann nicht leistungsfahig abgewickelt werden und wird mit Quali-
tatsstufe F bewertet. Die Ursache hierfur sind die Linkseinbieger aus der K 20 und die B 70 que-
rende Fuliganger und Radfahrer. Eine geplante Bedarfsanforderung fir querende Ful3génger
und Radfahrer und Linkseinbieger kann durch die Bemessung nach HBS nicht abgebildet wer-
den.

Durch den Verzicht der Flache fir den 180 m langen Einfadelungsstreifen und der damit verbun-
denen Verschiebung des Knotenpunktes von ca. 90 m in Richtung Norden kann die Flachenin-
anspruchnahme deutlich verringert werden. Diese Variante besteht aus den folgenden RAL 2012-

konformen Knotenpunktelementen:

e Linksabbiegertyp LA1
e Rechtsabbiegertyp RA2
e Zufahrttyp KE1
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Abbildung 13: Planausschnitt Knotenpunkt B 70 / K 20 Ausbauvariante 3

Der Linksabbieger in die K 20 wird auf einem eigenen Fahrstreifen gefihrt. Die Abbiegestrome
aus der K 20 erhalten ebenfalls eigene Fahrstreifen. Die B 70 verfugt in Richtung Papenburg tber
einen Fahrstreifen und in Gegenrichtung Richtung Leer tiber zwei Fahrstreifen, wobei der Rechts-
abbieger in die K 20 gemeinsam mit dem Geradeausstrom auf dem rechten Fahrstreifen gefuhrt
wird. Straf3enbegleitend liegen gemeinsame Geh- und Radwege. Am Knotenpunkt wird der Ful3-
und Radverkehr durch LSA gesichert tber Furten mit Mittelinseln tUber die K 20 sowie uber die
B 70 uber die stdliche Knotenpunktzufahrt gefuhrt.

Fir diese Variante (Ausbauvariante 3) wurde auch eine Leistungsfahigkeitsberechnung mit nach-

folgendem Phasenplan des Signalprogrammkonzeptes durchgefuhrt.

® M B @ B B1

J A

Abbildung 14: Phasenplan des Signalprogrammkonzeptes Ausbauvariante 3

Fir die Freigabezeiten der Fu3gangerfurten wurden Mindestfreigabezeiten auf Basis der Raum-
zeiten gem. der Richtlinien fur Lichtsignalanlagen, Ausgabe 2015 (RILSA 2015) angesetzt. Soll-
ten die Freigabezeiten der Signalgruppen C1 und B1 fur die jeweilige Phase relevant sein, wurden
aufgrund der sehr geringen Belastung der entsprechenden Verkehrsstrome Mindestfreigabezei-

ten (5s) angesetzt. Aufgrund der Festzeitsteuerung wird je Umlauf (alle 90 s) jede Signalgruppe
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bedient. Eine verkehrsabh&ngige Bedarfssteuerung, die fir diesen Knotenpunkt vorgesehen und
angemessen ist, kann verfahrensbedingt nicht abgebildet werden.
Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung am Knotenpunkt B 70 / K 20 mit der Ausbau-

variante 3 ist nachfolgend dargestellt.

vormittagliche Spitzenstunde Prognose 2030 nachmittégliche Spitzenstunde
B70 / K20 Ausbauvariante 3
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Abbildung 15: Qualitatsstufen Prognose 2030 B 70 / K 20 Ausbauvariante 3

In der morgendlichen Spitzenstunde ist der Knotenpunkt leistungsfahig. Alle Strome werden mit
der Qualitatsstufe C oder besser abgewickelt.

In der abendlichen Spitzenstunde ist der Knotenpunkt auf Basis eines Festzeitprogramms nicht
leistungsfahig. Der Verkehr des Geradeausstroms in Richtung Papenburg (Signalgruppe C) kann
nicht leistungsfahig abgewickelt werden und wird mit Qualitatsstufe F bewertet. Um eine Quali-
tatsstufe von D zu erhalten, misste die Freigabezeit 66 s betragen. In Folge dessen konnten
nicht alle Phasen geschaltet werden. Alle anderen Stréme werden mit der Qualitatsstufe C oder
besser abgewickelt.

Testweise wurde ein Signalprogramm betrachtet, bei dem die Phase 3 entfallen ist und die
dadurch erhaltene zuséatzliche Freigabezeit der Phase 1 zugeschlagen wurde. In Folge wird der
Geradeausstrom in Richtung Papenburg (Signalgruppe C) mit Qualitatsstufe D bewertet.

Bei einer verkehrsabhangigen Lichtsignalsteuerung durfte das testweise betrachtete Signalpro-
gramm mit nur zwei Phasen aufgrund der sehr geringen Verkehrsbelastung des Linkseinbiegers
aus der K 20 der Regelfall sein. Vor diesem Hintergrund ist mit einem leistungsféhigen Verkehrs-

ablauf bei einer verkehrsabhéngigen Lichtsignalsteuerung zu rechnen.

Seite 51 von 87



lindschulte Erlauterungsbericht mit UVP-Bericht

LEIDENSCHAFT

R O] zum Neubau der Ledabriicke im Zuge der B 70

Um einen leistungsfahigen Verkehrsablauf sicher zu stellen, sollten grundséatzlich die Eingriffe in
die Freigabezeiten der Hauptstrome auf der B 70 hervorgerufen durch Linkseinbieger, Linksab-
bieger sowie durch die querenden Fuf3ganger und Radfahrer weitestgehend minimiert werden.
Eine Losung ware, im weiteren Planungsverlauf auf die Ful3gangerfurt zu verzichten und statt-
dessen am Bruckenful? parallel zur Leda eine planfreie und umwegfreie Unterquerung durch Ver-
schieben des geplanten Briickenlagers zu schaffen. Hierdurch wirden tber den Tag verteilt (16h)
112 Eingriffe (Kapitel 2.4.2) vermieden.

Diese Hinweise und das aus bautechnischen Griinden verschobene stidliche Widerlager der Vor-
landbriuicke der Ledabriicke haben dazu gefiihrt, dass der plangleiche Knotenpunkt mit Lichtsig-
nalanlage und ohne Spuraddition bzw. Einfadelungsspur zur Vorzugsvariante fir den Knoten-
punkt gewahlt wurde. Der entscheidende Punkt ist der Verzicht auf die Querungsstelle fur Ful3-
ganger und Radfahrer in der B 70. Dies wurde durch die Anlage einer Unterquerung fur Fuf3géan-

ger und Radfahrer auf der Deichkrone des sidlichen Ledadeiches erreicht.

Papenburg
%,

Abbildung 16: Planausschnitt Knotenpunkt B 70 / K 20 Vorzugsvariante

Der plangleiche Knotenpunkt mit Signalisierung und Unterfihrung des Geh-/ Radweges erreicht
folgende Qualitatsstufen:
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vormittagliche Spitzenstunde Prognose 2030 nachmittégliche Spitzenstunde
B70 / K20 Vorzugsvariante
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Abbildung 17: Qualitatsstufen Prognose 2030 B 70 / K 20 Vorzugsvariante

Fazit
Durch die Umgestaltung des Knotenpunktes, Verzicht auf eine Querungsstelle auf der B 70 durch
die Unterfihrung des Geh-/ Radweges kann fur den Knotenpunkt die geforderte Mindestquali-

tatsstufe D erreicht werden.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahr-

ten

Radfahrer und Fu3ganger werden analog zum Bestand beidseitig der B 70 einschlief3lich der
beiden Briickenbauwerke gefiihrt. Im Bereich des sudlichen Widerlagers der Ledabriicke wird auf
der Deichkrone ein Geh-/ Radweg unterfuhrt. Dieser Geh-/ Radweg verbindet den westlich der
B 70 am Deichfuld des sudlichen Deiches verlaufenden Pfad (Stadtokologischer LEER-Pfad) mit
der neuen Fihrung der K 20 (Teil der Deutschen Fehnroute) auf der ¢stlichen Seite der B 70.
Weiterhin erhélt dieser Geh-/ Radweg eine Anbindung an den westlichen Geh-/ Radweg der B 70
und dient Giber die Anbindung der K 20 an die B 70 somit als Querungsmaglichkeit fir Fu3ganger
und Radfahrer, die entlang der B 70 unterwegs sind. Ful3ganger und Radfahrer queren zukuinftig
nicht mehr in Héhe der K 20 die B 70, sondern nutzen die neue Unterfiihrung auf dem siidlichen
Ledadeich. An den Knotenpunkten wird der Rad- und Ful3gangerverkehr signalisiert tber Fahr-
bahnteiler (Tropfen) tGiber die untergeordneten Strafl3en (Stidring und K 20) sowie tiber Querungs-
hilfen im Bereich des Knotenpunktes B 70/ Stidrings uber die Gibergeordnete Stral3e B 70 gefuhrt.
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Zufahrten werden im Bereich der Dreistreifigkeit nicht mehr angeschlossen, um landwirtschatftli-
che Verkehre weitestgehend zu unterbinden. Die ErschlieBung der Flachen erfolgt zukinftig Gber
rackwartige Wegeverbindungen. Eine Ausnahme stellt allerdings das Flurstlick 38/3 am Bauende
Ostlich der B 70 dar. Hier besteht nicht die Mdglichkeit einer ErschlieRung tber das untergeord-

nete Wegenetz, so dass eine Zufahrt weiterhin tber die B 70 erfolgt.

4.6 Besondere Anlagen
entfallt
4.7 Ingenieurbauwerke

Die Entwurfsplanung fur die Brickenbauwerke wurde durch die NLStBV, zentraler Geschéftsbe-
reich an das Ingenieurbiro WTM Engineers aus Hamburg vergeben. Im Zuge der Baumal3nahme

werden folgende Briickenbauwerke erneuert:

Tabelle 8: Ingenieurbauwerke

Bauwerk | Bauwerksbezeich- | Bau-km | Lichte | Kreuzungs- Lichte Breite zw. Vor-
nung Weite winkel Hohe Gelandern | gesehene
[m] [gon] [m] [m] Grindung
01 Briicke im Zuge der 142,5 103 25,08 21,70 | Tiefgrindun
B 70 tiber die Leda 0+400 ’ ’ ’ J 9
02 Briicke im Zuge der
B 70 Uber das 0+880 | 14.91 100 22,00 19,55 | Tiefgriindung

Breinermoorer Siel-
tief

4.8 Larmschutzanlagen

Gemal 88 41 und 42 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 18.09.2002 muss
beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen StraRe sichergestellt werden, dass
durch Verkehrsgerdausche keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kon-
nen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver La&rmschutz). Anspriiche auf Larm-
schutz werden bei Uberschreitung des gebietsspezifischen Immissionsgrenzwertes der Ver-

kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12.06.1990 ausgelst.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um die Herstellung eines Briickenersatzbauwerkes im Zuge
der BundesstralRe 70 auf der Westseite der abgangigen Ledabriicke. Das Ersatzbauwerk wird
um rd. 30 m versetzt hergestellt, die Fahrbahn im Briickenbereich um eine Fahrspur erweitert und
die Bundesstralie entsprechend angepasst. Es ist nachzuweisen, ob an Gebauden im betroffe-

nen Bereich eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV eintritt.
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Der Umbaubereich liegt innerhalb landwirtschaftlich genutzter Flachen, Geb&aude sind im Nahbe-
reich nicht vorhanden. Sudostlich der Ledabrucke befindet sich an der K 20 eine landwirtschaftli-
che Hofstelle, die nach dem Umbau rd. 190 m von der verlegten B 70 entfernt ist. Eine wesentli-
che Anderung fur das Hofgebaude kann nicht nachgewiesen werden, denn durch die Trassen-
verschiebung in Richtung Westen verringern sich die Larmpegel am Gebaude, die nach Uber-
schlaglicher Berechnung nach RLS 90 (Lange gerade Straf3e) unter den Grenzwerten fir ein
Mischgebiet von 64 / 54 dB(A) liegen. Auch an dem Einzelhaus aufRerhalb der Baustrecke am
Knotenpunkt B 70 / K 22 nimmt der Verkehr nicht zu und die Grenzwerte werden nicht tberschrit-

ten.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Planungsabschnitt auf der B 70 verkehren folgende Buslinien des Verkehrsverbundes Ems-
Jade:

e Linie 600 zwischen Leer und Papenburg
e Linie 601 zwischen Leer und Collhusen
e Linie 622 zwischen Leer und Papenburg
e Linie 656 zwischen Leer und Burlage

e Linie 690 zwischen Leer und Burlage

Im Bereich des vorhandenen Knotenpunktes B 70 /K 20 befindet sich die Bedarfshaltestelle ,Net-
telburg” an der lediglich die Buslinie 622 halt. Nach Rucksprachen mit dem Schulamt des Land-
kreises Leer und der Weser-Ems Busverkehr GmbH (zustéandig fur die Angebotsplanung) kann
die Haltestelle ,Nettelburg” aufgrund geringer Nachfragen kiinftig entfallen. Durch die Planung

sind keine Bahnanlagen betroffen.

410 Leitungen

Zur Entwurfserstellung wurden die zusténdigen Versorgungsbetriebe beztglich ihres Leitungsbe-
standes befragt. Nach derzeitigen Planungsstand sind nachfolgende private und oOffentliche Lei-

tungstrager mit folgenden Leitungen betroffen:
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Tabelle 9: Ubersicht der von der BaumaRnahme (direkt) betroffenen Bestandsleitungen

Lfd. | Bau-km |Lage Leitungsart Versorgungsunter- MaRnahmen
Nr. | von - bis nehmen
1 0+050 |langs, beidseitig | Straenbeleuchtung | Stadtwerke Leer Erneuerung der Kabel und
- der B 70 Leuchten
0+290
2 0+000 |langs, Sudseite | StraBenbeleuchtung | Stadtwerke Leer Erneuerung der Kabel und
. der Stral3e Sud- Leuchten
o+o7s |9
3 0+050 | langs, westlich Stromkabel EWE Netz GmbH Leitungen verlegen
- der B 70, Que-
rung der StralRe
0+138 Sidring
4 0+055 | langs, ostlich der | Fernmeldeleitung Deutsche Telekom Leitungen verlegen
R B 70
0+115
5 0+480 | ostlich der B 70, | Fernmeldeleitung Deutsche Telekom Leitungen verlegen
- langs und quer
04540 zur K 20
6 0+510 |quer zur B 70 Stromkabel EWE Netz GmbH Leitungen verlegen
7 0+604 | quer zur B 70 Trinkwasserleitung Wasserversorgungs- | Leitungen verlegen
verband Overledingen
8 0+746 | quer zur B 70 Stromkabel EWE Netz GmbH Leitungen verlegen
9 0+880 | kreuzt Verlegung | Fernmeldeleitung Deutsche Telekom Leitungen verlegen
- des Gewéassers
,Breinermoorer
14000 | gjglief-
10 1+220 |langs, ostlich der | Fernmeldeleitung Deutsche Telekom Leitungen verlegen
- B 70
1+576
11 1+329 | quer zur B 70 Freileitung 110 KV Deutsche Bahn AG keine
12 1+392 |langs Ostlich der | Fernmeldeleitung Deutsche Telekom Leitungen verlegen
B 70
13 1+439 | quer zur B 70 Freileitung 380 KV TenneT TSO GmbH keine
14 1+571 | quer zur B 70 Trinkwasserleitung Wasserversorgungs- | ggf. Schutzrohr verlangern
verband Overledingen
15 1+577 | quer zur B 70 Gasleitung EWE Netz GmbH keine

Die vorhandenen Energie-, Ver-, Entsorgungs- und Fernmeldeanlagen miissen, soweit sie dem
Bauvorhaben hinderlich sind, verlegt, versetzt oder der neuen Héhenlage entsprechend in Ab-
stimmung mit dem jeweiligen Eigentiimer umgelegt werden. Die Kostentragung regelt sich nach

den bestehenden Vertradgen bzw. gesetzlichen Bestimmungen.

Die erforderlichen MaRnahmen werden rechtzeitig vor Baubeginn durch eine Vereinbarung zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland (Bundesstral3enverwaltung) und dem jeweiligen Versor-

gungsunternehmen abgestimmt und ggf. schriftlich fixiert.
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Im Bereich der vorhandenen StraRengrundstiicke sind in der Regel die Leitungstrager folgekos-
tenpflichtig. Auf3erhalb der Straf3engrundstticke sind diese Kosten ublicherweise vom Vorhaben-

trager zu tragen.

Gemal3 dem Allgemeinen Rundschreiben StralRenbau Nr. 02/2018 vom 05.03.2018 werden
zwei Kabelschutzrohre mit einer Dimensionierung PE-HD d50, SDR 11 mit je 5 Mikrorohren mit
einem AufRendurchmesser von 12 mm und einer Wandstarke von 1,1 mm einschlief3lich eines
Glasfaserminikabels mit 96 Fasern A DQ(ZN)2Y (HD) gemaf? Spezifikation ITU-T G.652.D be-
ziehungsweise ITU-T G.675.A1 sowie ein Kabelschutzrohr mit einer Dimensionierung PE-

HD d110, SDR 17,6 fur Energiekabel auf der gesamten Ausbaulénge einschlief3lich der Bru-

ckenbauwerke verlegt.

411 Baugrund / Erdarbeiten

4.11.1 Baugrundaufbau

Zur Beurteilung der bestehenden Baugrundverhéltnisse und Darstellung der erforderlichen bau-
grundtechnischen Mafinahmen wurden fur diese Baumafinahme im Auftrag der NLStBV, Ge-
schaftsbereich Aurich folgende Baugrundgutachten durch die IGB Ingenieurgesellschaft mbH aus

Oldenburg erstellt:

1) Ersatzneubauwerk der Briicke Uber die Leda im Zuge der B 70, km 1,726 bei Leer —
Baugrundgutachten fir Brickenbauwerke — 08.06.2012 — Projektnr. 11-356

2) Bricke uber die Leda im Zuge der B 70, km 1,726 bei Leer — Grundung der Straf3en-
damme — 24.03.2015 — Projektnr. 11-356

3) Briicke uber die Leda im Zuge der B 70, km 1,726 bei Leer — Baugrundgutachten fur
Brickenbauwerk (2. Bericht) — 24.03.2015 — Projektnr. 11-356

4) Bricke uber die Leda im Zuge der B 70, km 1,726 bei Leer — Einfluss der Grindungsar-
beiten auf die Bestandsbriicke — 09.07.2015 — Projektnr. 11-356

5) UberfUhrung der B 70 Uber das Breinermoorer Sieltief, Leer — Geotechnisches Gutachten,
Teil A: Baugrundbeurteilung — 18.02.2019 — Projektnr. 17-3072

6) Neubau der Ledabriicke im Zuge der BundesstralRe 70, km 1,749, tber die Leda - Geo-
technischer Bericht und orientierende Schadstoffbeurteilung zu zuséatzlichen durchgefuhr-
ten Erkundungen — 10.03.2020 — Projektnr. 17-3097

Durch die GEOlogik Wilbers & Oeder GmbH wurde fur den Bruckenabbruch der Ledabrticke und

der Briicke Breinermoorer Sieltief folgendes Gutachten erstellt:

1) Gutachten zur Bauschadstofferhebung - 20.04.2020 — Projektnr. 19-3822
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Grundsatzlich wird die Gelandemorphologie durch die Marschlandschaft des Niederungsgebietes
der Leda gepragt. Die Leda dient als Vorfluter des Leda-Jimme-Gebietes, das sich weit ins Lan-
desinnere erstreckt. Das Niederungsgebiet ist durch Deiche vor Hochwassern geschiitzt. Beider-
seits der Leda ist das Gelande durch Wiesen gepréagt, es wird landwirtschaftlich genutzt. Einige

100 m nordlich der Leda beginnt die Bebauung der Stadt Leer.

Nordlicher StraRendamm

Unter mehrere Meter dicken bindigen Auffillungen (Klei) wurden 2,0 m bis 5,5 m méachtige ge-
wachsene Weichschichten aus Klei und Torf erkundet. Der Stralendamm wurde aus Sanden
aufgebaut. Die Unterkante der Weichschichten liegen auf Ordinaten zwischen — 0,5 m NHN und
— 3,3 m NHN.

Bei einer mehr als 50-jahrigen Liegezeit kann davon ausgegangen werden, dass die Weich-
schichten unter den Auffillungen konsolidiert sind. Weitere Aufh6hungen und der kiinftige Ver-
kehr werden voraussichtlich nur zu geringen Setzungen fuihren. Die Flachen seitlich dieser Auf-
fullungen wurden bisher nicht belastet. Bei Uberschiittung im Zuge der Verbreiterung des Stra-
Rendamms sind hier ohne Baugrundverbesserungsmafinahmen Setzungen der Weichschichten

im Dezimeterbereich zu erwarten.

Sudlicher StraRendamm

Der nach Studen an das Widerlager anschliel3ende Strallendamm wird wie auf der nordlichen
Uferseite hinter dem Widerlager zun&chst tber die bereits mit Klei aufgehthten Flachen gefiihrt.
Der Damm der existierenden B 70 ist aus Sanden geschiittet. Die Machtigkeit der Weichschichten
schwankt hier zwischen 4,6 m bis 8,8 m, die Unterkante liegt zwischen — 4,6 m NHN und — 8,4 m
NHN. Hinsichtlich der erforderlichen Verbesserung des Baugrunds und der ohne Verbesserung

zu erwartenden Setzungen gelten die Ausfiihrungen fir die nordliche Uferseite.

Beidseitige Fahrbahnverbreiterung zwischen Bau-km 1+050 und 1+576
Die beidseitig der Bundesstral3e B 70 zwischen Bau-km 1+050 und 1+576 unterhalb der Auffil-

lung erkundeten, in unterschiedlicher Machtigkeit anstehenden Weichschichten sind stark kom-
pressibel und gering tragféhig. Unterhalb des vorhandenen Dammkadrpers sind die Weichschich-
ten konsolidiert, seitlich davon jedoch nicht vorbelastet. Bei einer Verbreiterung des Stra-
Rendamms sind demzufolge ohne eine zusatzliche Baugrundverbesserung Setzungen und damit
Setzungsdifferenzen gegentber dem Bestand in einer GréRenordnung von mehreren Dezimetern

Zu erwarten.
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Anbindung der K 20
Bei Gelandehdhen zwischen + 0,6 m NHN und + 1,2 m NHN stehen hier Klei- und Schluffschich-
ten in M&chtigkeiten von 5,3 m bis 7,5 m bzw. in Tiefen zwischen — 4,6 m NHN und — 6,3 m NHN

an. Bis zur Endteufe folgen Sande.

4.11.2 Baugrundverbesserung

Die nicht vorbelasteten Weichschichten weisen geringe Festigkeiten und eine grol3e Kompressi-
bilitdt auf. Ohne baugrundverbessernde MalRnahmen sind sie daher zur Abtragung der Bauwerks-
lasten aus den neuen Stral3enddmmen nicht geeignet.

Vorbelastungsmaflinahmen, durch die die Setzungen der Weichschichten vorweggenommen
werden, bendtigen auch bei Einsatz von VertikaldrAnagen aufgrund der stufenweisen Schittung
des Damms und der Vorbelastung lange Liegezeiten. Nach Angaben des Bauherrn kénnen diese
Liegezeiten bei den zur Verfligung stehenden Bauzeiten nicht realisiert werden, daher entfallen
Vorbelastungsschittungen zur Baugrundverbesserung.

Ein Vollbodenaustausch kommt aufgrund der Austauschtiefe, des hoch anstehenden Grundwas-
sers und der negativen Auswirkungen auf die Standsicherheit der bestehenden StralRendamme
nicht in Betracht. Auch unter Beachtung der Kosten fiir die Verbringung der Aushubbéden wird
ein Vollbodenaustausch keine wirtschaftliche Variante darstellen. Bei einem Teilbodenaustausch,
dessen Machtigkeit auch die Problematik der Standsicherheit des aktuellen StraRendamms be-
ricksichtigt, verbleiben zu grof3e Restsetzungen.

Daher empfiehlt die IGB Ingenieurgesellschaft mbH im vorliegenden Fall, die neuen Stral3en-
damme auf einem Geotextil bewehrten Grindungspolster Uber pfahlartigen Tragelementen, auch
als aufgestandertes Grundungspolster bezeichnet, relativ setzungsarm zu griinden. Weitere Ein-

zelheiten kdnnen dem Grundungsgutachten fur die Straendamme (2) entnommen werden.

4.11.3 Grundwasserverhéltnisse

Bei den Aufschlussarbeiten im Rahmen der Bohrkernuntersuchung (Baugrundgutachten fr Bri-
ckenbauwerke 11-356 vom 08.06.2012) wurden sehr unterschiedliche Wasserstande festgestellt.
Aufgrund der vorliegenden Datenlage sind keine abgesicherten Angaben zum Bemessungswas-
serstand moglich. Es ist davon auszugehen, dass Wasser auf den Wiesen und Weiden in nieder-
schlagsreicher Jahreszeit bis Gelandeoberflache, bei unzureichender Vorflut auch tber Gelande
anstehen kann. Weiterhin ist davon auszugehen, dass in den tieferen Sandschichten Grundwas-
ser angetroffen wird, das unter den abdeckenden Weichschichten aus Klei und unter dem Ton
gespannt ansteht. Zur ndheren Untersuchung der Grundwasserverhaltnisse ist die Auswertung
von Pegelaufzeichnungen erforderlich.

Das Planungsgebiet ist tidebeeinflusst. Zu beachten sind bei den weiteren Planungen auch die

Tidewasserstande der Leda.
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4.11.4 Frostempfindlichkeit und Wasserverhaltnisse

Der Planungsbereich befindet sich in der Frosteinwirkungszone I. In den Dammbereichen bestim-
men die verwendeten Dammmaterialien die Frostempfindlichkeitsklasse. Am Bauanfang und
-ende sowie bei der Stral3e Sudring liegt die neue Gradiente in etwa auf dem Bestand. Hier sind
unterhalb des vorhandenen Stralenaufbaus Boden der Frostempfindlichkeitsklasse F3 zu erwar-
ten. Sie wird als bestimmende Frostempfindlichkeitsklasse fir den gesamten Planungsbereich
festgelegt.

Die Wasserverhéltnisse sind im Bereich des Bauanfangs und -endes sowie bei der StralRe Sud-
ring als ,ungunstig” mit Grund- oder Schichtenwasser dauernd oder zweitweise hoher als 1,50 m
unter Planum einzustufen. Diese Einstufung wird fiir den gesamten Planungsbereich auf3er der

K 20 festgelegt.

4115 Ausbauasphalt

Im Rahmen einer Untersuchung von Asphaltbohrkernen im Jahr 2011 und 2018 wurde in 2 von
12 Bohrungen Asphaltschichten ein erhdhter Schadstoffgehalt festgestellt. Die betroffenen Pro-
ben wurden in der K 20 (Abs. 20/ Stat. 7061) sowie in der B 70 (Abs. 510/ Stat. 1062) entnommen
und weisen einen Gehalt von > 25 mg/kg PAK im Feststoff beziehungsweise < 0,1 mg/l Pheno-
lindex im Eluat auf.

Bei der B 70 handelt es sich um altere Asphaltschichten, die sich unterhalb einer 15 cm dicken
Asphaltschicht aus einer Erneuerung der Fahrbahndecke im Hocheinbau befindet. Bei der K 20
ist der gesamte Asphaltaufbau belastet. Diese Schichten sind gemafl RuVA-StB 01 der Verwer-
tungsklasse B zuzuordnen.

Der Asbestgehalt (WHO) liegt in allen Proben unterhalb der Nachweisgrenze von 0,008%. Die

Schichten sind somit ,asbestfrei".

Folgende Ausbaumengen fallen an:
e Asphalt der Verwertungsklasse A = ca. 8.100 t
e Asphalt der Verwertungsklasse B = ca. 3.600 t

Im Bereich der B 70 befindet sich unterhalb der Asphaltbefestigung der Verwertungsklasse B eine
Pflasterflache (Kupferschlacke) mit einer Gesamtflache von ca. 6.100 m2, die nach dem Ausbau
Asphaltanhaftungen aufweisen kénnen und bei der Verwertung wie Asphalt der Verwertungs-

klasse B zu behandeln ist.

411.6 Bodenbewegungen
Im Zuge des Stral3enbaus fallen ca. 18.300 m3 Boden an, die als unbrauchbar gelten und einer

Verwertung zu gefihrt werden missen. Die anstehenden Bdden weisen kein
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Versauerungspotenzial auf. D.h. die anstehenden Bdden kénnen im Hinblick auf die Problematik
der Sulfatversauerung ohne weitergehende Mal3nahmen umgelagert werden. Die ordnungsge-
male Trennung, Lagerung und ggf. der Wiedereinbau der Boden wird durch eine abfall- und
bodenkundliche Baubegleitung Giberwacht, koordiniert und dokumentiert. Fir den Bereich der zu-
kunftigen Widerlager der Ledabriicke wurden die Béden gemald LAGA-Boden untersucht und

weisen folgende Zuordnungswerte auf:

o nordliches Widerlager Tiefe 0 bis 2 m - Z2 (Einbauklasse 2)
e nordliches Widerlager Tiefe 2 bis 3,5 m - Uberschreitung von Z2 durch erhéhten TOC-Wert
o sudliches Widerlager Tiefe 0 bis 3 m - Z2 (Einbauklasse 2)

Etwa 8.100 m3 Bodenaushub, der im Rahmen der Verlegung des Breinermoorer Sieltiefs anfallt,

wird geldst und in der alten Trasse des Sieltiefs wieder eingebaut.

Fir die Herstellung des Stralendamms sind insgesamt ca. 122.000 m3 Boden anzuliefern. Wei-

tere 22.000 m3 werden fir die Arbeitsebene der Untergrundverbesserung benétigt.

Der Umgang mit Ausbauasphalt (s. 4.11.5) sowie unbrauchbaren Béden wird in Unterlage 16.4.1,
(Ergé&nzender Bericht zum Bauablauf) sowie der Handreichung ,Qualifizierter Umgang mit mine-
ralischen Abféllen und Ausbaustoffen im StralRenbau®, September 2019, der Niedersachsischen
Landesbehdrde fiir StraRenbau und Verkehr (NLStBV) naher erlautert.

4.12 Entwasserung

Nach § 54 ff Wasserhaushaltsgesetz (WHG) ist Niederschlagswasser so zu beseitigen, dass das
Wohl der Allgemeinheit nicht beeintrachtigt wird. Dabei gibt das WHG die ortsnahe Versickerung
und die Einleitung in ein Gewasser vor.

Aufgrund ortlicher Gegebenheiten wird von einer Versickerung abgesehen. Daher soll das anfal-
lende Oberflachenwasser Vorflutern zugefiihrt werden.

Nach Abstimmungsgespréachen mit der Unteren Wasserbehotrde des Landkreises Leer muss fur
das geplante Entwasserungskonzept keine Regenriickhaltung beriicksichtigt werden. Das anfal-
lende Oberflachenwasser kann daher direkt (ggf. mit Vorbehandlung) in die Vorfluter eingeleitet

werden.

Die Entwéasserung der Fahrbahn findet wie im Bestand tiber das Quergefalle zu den Béschungen
statt. Zwischen der Fahrbahn und der Boschung befinden sich berwiegend Bankettstreifen und
Geh-/ Radwege, die ebenfalls nach auRRen entwassern. Uber die Béschung flieRt der abflusswirk-

same Niederschlag in die geplanten stral3enbegleitenden Grében.
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Das anfallende Oberflachenwasser der Ledabriicke wird im Bestand direkt in die Leda eingeleitet.
Aufgrund der zu erwartenden Schadstoffbelastungen aus dem Strafl3enverkehr, soll das Oberfla-
chenwasser kunftig nicht mehr direkt in die Leda eingeleitet werden. Die Entwasserung der
Ledabrticke erfolgt kiinftig Uber Stral3enablaufe am 6stlichen Fahrbahnrand, die das Regenwas-
ser Uber eine Leitung in die StraRenseitengrében einleiten. Uber die StraRengraben wird das
anfallende Oberflachenwasser ungedrosselt einem Vorfluter zugefiihrt. Dabei mussen aufgrund
der Versetzung des Brickenbauwerks mehrere Graben verlegt bzw. erneuert werden. Auf3erdem
muss im Zuge der Briickenvormontage eine temporére Grabenverbindung auf Flurstiick 12 her-
gestellt werden, um weiterhin eine Ableitung des Niederschlagswassers in das Breinermoorer
Sieltief gewahrleisten zu kdnnen. Diese wird nach Fertigstellung der BaumalRnahme wieder zu-

rick gebaut. Zur Unterquerung der Einmiindung K 20 wird ein Durchlass vorgesehen.

Eine Ubersicht der StraRenseitengraben, die im Zuge des Neubaus geplant bzw. modifiziert wur-
den, ist in den nachfolgenden Tabellen zu erkennen.

Tabelle 10: Ubersicht der geplanten StraRenseitengraben

Modifikation; Graben
existiert in ahnlicher Weise,
Einleitstelle gleich --> (E01)

Einzugsgebiet = 3
Fahrbahn von Bau-km 0+139 bis
Bau-km 0+165,

Rad- und Gehweg, Bankett und
Bdschung

naturliches Einzugsgebiet

von Norden nach Suden
mit 1%o

n6r ich der
Ledabriicke
westlich der B70

Strarsenseitengraben 1

von Suden nach Norden
mit 15,2 %o

nordlich der
Ledabriicke
ostlich der B70

Strallenseitengraben 2 Einzugsgebiete = 4 und 5 Neubau; Graben komplett
Fahrbahn von Bau-km 0+165 bis neu,

Bau-km 0+298, vorher nur teilweise als
Ledabricke von Beginn (Bau-km flache Mulde ausgebildet
0+298) bis zum siidlichen Einleitstelle neu --> (E02)
Brickenpfeiler (Bau-km 0+464)
Rad- und Gehweg, Bankett,
Bdschung

StralRenseitengraben 3

sudlich der
Ledabriicke
zwischen Kreisstralte
und Ledabriicke

von Norden nach Siiden
mit 1 %o

Einzugsgebiet = 6

Fahrbahn von Bau-km 0+464 bis
Bau-km 0+550,

Fahrbahn K20 von Bau-km 0+017
bis Bau-km 0+138,

Rad- und Gehweg, Bankett,
Bdschung

Neubau; Graben durch
Verlegung der Kreisstralle
Graben komplett neu
Einleitstelle neu -->(E03)

StralRenseitengraben 4

sudlich der
Ledabriicke

ostlich der Kreisstrafie
und der B70

von Nordost nach Siiden
mit 3 %o

Einzugsgebiet = 7

Fahrbahn K20 von

Bau-km 0+138 bis

Bau-km 0+280 (Bauende K20)
Rad- und Gehweg, Bankett,
Bdschung

Modifikation: Graben
existiert in ahnlicher Weise,
andere Einleitstelle
-->(E03)
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StralRenseitengraben 5

sudlich der
Ledabriicke
westlich der B70

von Nordwest nach Suden
mit 3 %o

Einzugsgebiet = 8

Fahrbahn von Bau-km 0+550 bis
Bau-km 0+875,

Fahrbahn K20 von 0+000
(Bauanfang) bis

Bau-km 0+017

Rad- und Gehweg, Bankett,
Boschung

Meodifikation; Graben
existiert in ahnlicher Weise
Einleitstelle gleich (E04)

Stralenseitengraben 6

sudlich des
Brickenbauwerks
Breinermoorer Sieltief
ostlich der B70

von Sitiden nach Norden
mit 1 %o

Einzugsgebiet = 9

Rad- und Gehweg, Bankett,
Boschung von Bau-km 0+875 bis
Bau-km 1+407,

Modifikation; Graben
existiert in &hnlicher Weise
Einleitstelle gleich (E05)

StralRenseitengraben 7

sudlich des
Briickenbauwerks
Breinermoorer Sieltief
westlich der B70

von Suden nach Norden
mit 1 %o

Einzugsgebiet = 10

Fahrbahn von

Bau-km 0+890 bis Bau-km 1+576
(Bauende),

einschlieBlich Bruckenbauwerk
Breinermoorer Sieltief

Rad- und Gehweg, Bankett,
Béschung von

Bau-km 0+890 bis Bau-km 1+576
(Bauende)

Modifikation; Graben
existiert in &hnlicher Weise
Einleitstelle gleich (E06)

StralRenseitengraben 8

sudlich des
Wirtschaftsweges "Am
Sieltief"

ostlich der B70

von Stiden nach Norden
mit 1 %o

Einzugsgebiet = 11

Geringer Anteil der Fahrbahn von
Bau-km 1+536 bis Bau-km 1+576
(Bauende),

Rad- und Gehweg, Bankett und
Bdschung von

Bau-km 1+407 bis Bau-km 1+576
(Bauende)

Modifikation; Graben
existiert in ahnlicher Weise
Einleitstelle gleich

Die Einleitstellen kdnnen aus der nachfolgenden Tabelle entnommen werden. Es werden dabei

lediglich die Einleitstellen erfasst, die neu sind oder mit einem signifikanten veranderten Abfluss

gegeniuber dem Bestand beaufschlagt werden.
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Tabelle 11: Ubersicht der geplanten Einleitstellen

Einleitstelle 01 |Graben nordlich der AE0=3 18,4/
(Gew. lll. Ordnung) Ledabriicke Aper = 0,10 (ca. 25 1/s)
westlich der B 70
Einleitstelle 02 |Graben nordlich des Knoten-  [AEo=4 und 5 65,7/
(Gew. lll. Ordnung) punktes B 70/ Sudring  [Aper = 0,62 Kein anfallendes
parallel zu Flurstiick \Wasser, da im Be-
2713, stand direkt in die
Ostlich der B 70 eda eingeleitet
Wird)
Einleitstelle 03 |Breinermoorer Sieltief |ndrdlich des Breiner-  |AEo= 6 und 7 74,2/
(Gew. Il. Ordnung) moorer Sieltiefs, Aper =0,44 (ca. 50 I/s)
Ostlich der B 70
Einleitstelle 04 |Breinermoorer Sieltief |ndrdlich des Breiner-  |AEo=8 75,9/
(Gew. Il. Ordnung) moorer Sieltiefs, Aper =0,55 (ca. 40 1/s)

westlich der B 70

Einleitstelle 05 |Breinermoorer Sieltief |sudlich des Breiner- AEo= 9 30,3/
(Gew. Il. Ordnung) moorer Sieltiefs, Aper =0,17 (ca. 50 I/s)
Ostlich der B 70
Einleitstelle 06 [Breinermoorer Sieltief |stdlich der AEo= 10 122,2/
(Gew. II. Ordnung) Ledabriicke, Aper =1,01 (ca. 55 1/s)
westlich der B 70
Einleitstelle 07 |Polderschloot sudlich des Wirtschafts- |[AEo= 11 7,5/
(Gew. lll. Ordnung) weges ,Am Sieltief*, Aper =0,05 (ca. 15 I/s)

Uiber einen StralRensei- [6stlich der B 70
tengraben der Stral3e
L,Am Sieltief*

StralRenseitengraben 8 kniupft an der Einmindung zum Wirtschaftsweg ,Am Sieltief in einen pa-
rallel zum Wirtschaftsweg verlaufenden StraRenseitengraben ein. Dieser leitet im weiteren Ver-
lauf in den 6stlich gelegenen Polderschloot ein.

Neben der Entwéasserung der Flachen Uber StraRenseitengraben, gibt es wenige Bereiche, in
denen keine zusatzlichen Entwésserungsmafnahmen erbracht werden missen oder kénnen. Bei
der Entwasserung des Knotenpunktes B 70 / Sudring (Einzugsflache Nr. 1 und 2) wird weiterhin
vom vorhandenen Wasserrecht Gebrauch gemacht. Die Planung weicht dort nur in sehr geringem
Maf3e vom Bestand ab, die Qualitat des abflusswirksamen Niederschlags &ndert sich nicht und
es tritt kein zusatzlicher Abfluss durch die Planung auf. Durch vorhandene Stral3eneinlaufe wer-
den die Flachen entwassert.
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Auch die Fahrbahnflachengrof3e auf der Seite des Sudrings verandert sich nur geringfligig, was
wiederum keinen Einfluss auf den Abfluss hat. Die Entwasserung dieser Flache soll weiterhin

tber die ndrdlich und sidlich angebrachten Stral3enseitengraben erfolgen.

Um die Funktionalitat der Gewasserstruktur durch die Verlegung der Stral3enseitengraben wei-
terhin zu gewahrleisten, muss das vorhandene Gewassernetz an wenigen Stellen verandert wer-
den. Dazu werden Gewasser (-abschnitte) gekurzt, erweitert und zum Teil aufgehoben.

Der Nachweis zur Beurteilung der Qualitdt des Oberflachenwassers gemafl DWA-M 153 in Ver-
bindung mit der Belastbarkeit des Wassers ergibt, dass das anfallende Oberflachenwasser wei-
testgehend ohne Vorbehandlung in die Stral3engraben eingeleitet werden kann. Vor der Einleit-
stelle EO2 ist gemald dem Nachweis nach DWA-M 153 eine Vorbehandlung in Form einer Sedi-
mentationsanlage (Absetzbecken) notwendig und wird dementsprechend in der Planung vorge-
sehen. Das geplante Absetzbecken mit starrer Betontauchwand hat eine L&dnge von 10,20 m
(Sedimentationsraum 8,00 m) und eine Breite von 2,60 m. Die Tiefe des Absetzbeckens liegt bei
3,63 m. Es ist ein Zu- und Ablauf in der Dimension DN400 vorgesehen. Der Zulauf ist zur Hélfte
eingestaut, um eine Remobilisierung von bereits abgesetzten Sedimenten zu vermindern.
Entsprechend den Forderungen der Sielacht Stickhausen und des Leda-Jimme Verbandes wer-
den zudem vor der Einleitung in die Gewasser ,Havarieschachte” vorgeschaltet. Die Havarie-
schachte kdnnen im Bedarfsfall geschlossen werden, damit kein Wasser aus den Stral3enseiten-
graben in die Vorfluter eingeleitet wird. Die Stral3enseitengraben werden mit einer 0,20 m starken

Oberbodenschicht versehen.

413 StralRenausstattung

Verkehrszeichen und -einrichtungen sowie Leiteinrichtungen werden den Vorschriften und Richt-
linien entsprechend nach Abstimmung mit der zustandigen Strafl3enverkehrsbehdrde des Land-
kreises Leer aufgestellt bzw. abmarkiert.

Am Knotenpunkt B 70 / Sudring wird die vorhandene Beleuchtung abgebaut und in neuer Lage
wieder aufgestellt.

Der neue Knotenpunkt B 70 / K 20 wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Die Standorte
der Signalmasten am Knotenpunkt B 70 / Stidring werden entsprechend der neuen Fahrbahnran-
der bzw. Lage der Verkehrsinseln angepasst

Die Bruckenbauwerke uber die Leda und das Breinermoorer Sieltief erhalten Schutzeinrichtungen
gemald den Richtlinien fur passiven Schutz an Stralen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme
(RPS).

Auf den Briickenbauwerken werden neben den Geh-/ Radwegen eine 1,30 m hohe Absturzsiche-

rung in Form eines Gelanders angeordnet.
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414 Betriebsphase und Unterhaltung

Im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht unterliegt die B 70 laufenden Unterhaltungsmafl3nah-
men wie der Mahd der Bankette und Bdschungen oder der Freihaltung von Entwasserungsein-
richtungen. Wie in den Malinahmenblattern zum LBP (Unterlage 9.4) dargestellt ist dabei eine
maglichst extensive, abgestufte Pflege vorgesehen. Ebenso wird auf den Einsatz von Pflanzen-
schutzmitteln verzichtet.

Dariber hinaus sind die stralRenbegleitenden Gehdlzbestande hinsichtlich der Einhaltung der
Lichtraumprofile und der Verkehrssicherheit zu beschneiden sowie einer entsprechenden Ge-
holzpflege zu unterziehen.

Im Winterdienst ist der Einsatz von Tausalz erforderlich. Neben einem bedarfsgerechten Einsatz
ist unter Verwendung moderner Ausbringungstechnik der Mitteleinsatz zu minimieren.
Hinsichtlich betriebsbedingter Schadstoffimmissionen ist darauf hinzuweisen, dass tber die all-
gemeine Verkehrszunahme hinaus mit dem hier betreffenden Ausbauvorhaben keine Veréande-

rungen verbunden sind.

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

51 Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

5.1.1 Bestand

Im Wesentlichen ist der Untersuchungsraum durch landwirtschaftlich genutzte Flachen gepréagt
und nur mit einzelnen Siedlungsstrukturen wie Gehofte und Einzelhduser durchsetzt. Eine land-
wirtschaftliche Hofstelle befindet sich siiddstlich des bestehenden Brickenbauwerks. Ein Einzel-
haus befindet sich am suidlichen Rand des Plangebietes. Der nérdliche Rand des Untersuchungs-
raumes befindet sich bereits am Stadtrand der Stadt Leer und ist durch Einzelhauser sowie vor
allem das Kasernengeldnde westlich der B 70 gekennzeichnet. Insgesamt besitzt das Plangebiet

keine besondere Bedeutung fiir die Wohnnutzung.

Die Leda wird regelmaRig befahren und fur z.B. Bootstouren genutzt. Des Weiteren werden die
Wege innerhalb des Untersuchungsgebietes zum Spazieren gehen und Radfahren genutzt. Ins-
besondere der Wander- und Radwanderweg entlang der Leda ist von regionaler Bedeutung. Fur
die Naherholung ist das Untersuchungsgebiet daher von mittlerer Bedeutung.

Als Vorbelastungen sind in diesem Zusammenhang der Larm und der Betrieb der bestehenden

StralRen (insbesondere die B 70) zu nennen.

5.1.2 Umweltauswirkungen
Die vorhandene Wohnbebauung dstlich der B 70 befindet sich in einem Abstand von ca. 250 m

zur geplanten Trasse. Hierbei handelt es sich um zwei landwirtschaftliche Hofstellen. Nordlich
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der Leda liegen die drei vorhandenen Wohngebaude in einer Entfernung von ca. 130 m zum
Eingriff. Wéahrend der Bauphase ist mit einer Beeintrachtigung durch Larm-, Staub- und Ab-
gasemissionen zu rechnen. Allerdings ist anzumerken, dass die vorhandene Wohnbebauung der-
zeit schon durch den Verkehr auf der Bundesstral3e vorbelastet ist. Des Weiteren ist die Entfer-
nung der Wohnbebauung zum Eingriffsort so grof3, dass baubedingte Beeintrdchtigungen wie
Baustellenlarm, auch aufgrund des bestehenden Verkehrslarms, nur geringfigig wahrnehmbar
sind. Aus den vorgenannten Grinden und da die Beeintrachtigungen zeitlich auf die Bauphase
begrenzt sind, sind die Beeintrachtigungen aus heutiger Sicht als gering einzuschéatzen.

Die derzeit bestehenden Anbindungen an die Bundesstral3e werden auch im Zuge der Baumal3-
nahe an die neue Trasse angeschlossen, so dass keine anlagebedingten Beeintrachtigungen
beziglich der Anbindung benachbarter Nutzungen bestehen.

Die betriebsbedingten Auswirkungen auf die Wohnfunktion sind als gering einzustufen, da sich
gegenuber dem Ist-Zustand in Bezug auf Larm-, Staub- und Abgasemissionen nur geringfigige
Anderungen ergeben. Ebenso sind die Auswirkungen auf den siedlungsnahen Freiraum sowie
die Erholungsnutzung aufgrund der Verschiebung einer vorhandenen Strae bzw. Briicke als

unerheblich zu beurteilen.

Insgesamt kdnnen daher erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Menschen, insbeson-

dere menschliche Gesundheit durch den Ausbau der B 70 ausgeschlossen werden.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

52111 Bestand

Pflanzen:

Von der Planung sind tberwiegend Intensiv-Grunlandflachen sowie Geholzbestande und Sdume
im Stral3enseitenraum der bestehenden B 70 betroffen. Kleinflachig ist die Inanspruchnahme von
gesetzlich geschiitzten Biotopen (NRS, BA) (8 30 Biotop) erforderlich. Das Artenspektrum weist
hierbei zum gré3ten Teil das Vorkommen von typischen und weit verbreiteten Arten auf. Vorkom-

men seltener bzw. geféahrdeter Arten wurden nicht festgestellt.

Tiere:

Es ist festzustellen, dass innerhalb des Untersuchungsgebietes eine hohe Anzahl von Végeln
unterschiedlicher Lebensraume vorkommt. So konnten im Untersuchungsraum neben Wiesen-
britern ebenfalls Arten der Gewasserrohrichte, der Gebaude- und Siedlungsbereiche sowie der
Geholzstrukturen und der Gewasserlebensraume nachgewiesen werden. Neben verschiedenen
Vogelarten kommen im Untersuchungsgebiet verschiedene Fledermausarten vor. Des Weiteren

ist potentiell mit Vorkommen verschiedener Libellen-, Amphibien- und Fischarten zu rechnen.
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Zudem ist ein Vorkommen des Fischotters eventuell mdglich; konkrete Nachweise liegen jedoch

nicht vor.

Biologische Vielfalt:

Im Untersuchungsgebiet gibt es mehrere geschutzte Biotope nach 8 24 NAGBNatSchG i.V. mit
§ 30 BNatSchG (Schilf- Landrohricht (NRS), temporéare Stillgewasser (ST), sonstige naturnahe
nahrstoffreiche Stillgewasser (SEZ), Weidengebisch der Auen und Ufer (BA).

Das Flie3gewasser Leda sowie das Breinermoorer Sieltief einschlie3lich der angrenzenden

Griunlandbiotope stellen einen wertvollen Lebensraum fiir verschiedene Tierarten dar.

5.21.2 Umweltauswirkungen

Pflanzen:

Die Anlage der StrafRe und der Neubau der Brickenbauwerke haben den Verlust von verschie-
denartigen Biotoptypen zur Folge. In Anspruch genommen werden Uberwiegend Intensiv-Grin-
landflachen sowie stra3enbegleitende Gehdlzbestande und stral3en-/grabenbegleitende Saume.
Im Bereich des Briickenbauwerkes tber die Leda miissen zur ordnungsgemaf3en Durchfiihrung
der Baumal3nahme kleinflachig nach § 30 BNatSchG geschiitzte Biotope entfernt werden, um

vermessungstechnisch erforderliche freie Sichtbereiche zu schaffen.

Tiere:

Im Zusammenhang mit dem Verlust der Biotopstrukturen gehen auch deren Habitatfunktionen
verloren. Die vorhandenen Strukturen bieten neben den sogenannten ,Allerweltsarten” ebenfalls
einen Lebensraum fiir planungsrelevante Vogelarten, Fledermausarten sowie verschiedenen Li-
bellen-, Amphibien- und Fischarten. Dariiber hinaus bestehen innerhalb des Plangebietes durch
die bestehende Infrastruktur und den damit verbundenen Storungen bereits erhebliche Vorbelas-
tungen.

Beeintrachtigungen planungsrelevanter Arten kénnen durch die Umsetzung geeigneter (CEF-)

MalRnahmen vermieden werden.

Biologische Vielfalt:
Geschutzte Biotope nach 8 24 NAGBNatSchG i.V. § 30 BNatSchG werden beeintrachtigt/ent-

fernt. Des Weiteren findet eine Uberplanung von landschaftsgliedernden Geholzstrukturen statt.

Im Zuge des Bauvorhabens sind verschiedene MalRnahmen zur Entwicklung von Gehélzbestan-

den vorgesehen. Somit wird der Verlust tberwiegend ausgeglichen.
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5.2.2 Flache

5221 Bestand

Das Schutzgut Flache bezieht sich, im Gegensatz zum Schutzgut Boden, auf die zweidimensio-
nale Bodenoberflache. Der Bewertungsmafistab fur das Schutzgut Flache leitet sich somit aus
den Zielsetzungen ab, die Neuversiegelung auf das unbedingt erforderliche Maf3 zu beschrénken
und insbesondere Flachen zu beanspruchen, die bereits vorbelastet sind. Die Bestandssituation
des Schutzgutes Flache lasst sich aus der Biotoptypenkartierung und der daraus ablesbaren Fla-
chennutzung erfassen.

Das Untersuchungsgebiet ist derzeit durch Grunlandflachen gepréagt, die mit Kithen und Schafen
beweidet werden. Im Norden und Westen des Gebietes befinden sich Siedlungsstrukturen. Der
Osten und Suden sind durch eine halboffene Kulturlandschaft geprégt. Neben einzelnen landwirt-
schaftlichen Gehdéften sind insbesondere die Acker- und Griinlandflachen sowie die eingeglieder-
ten Geholzstrukturen kennzeichnend fiir den Untersuchungsraum. Da sich das Untersuchungs-
gebiet beidseitig der Leda erstreckt, ist das Gewasser ein zentrales Element. Kleinere Straf3en
und Wirtschaftswege queren den Raum.

Der Anteil bereits versiegelter Flache konzentriert sich stark auf die bestehenden Verkehrstras-

sen.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Durch die Erweiterung der vorhandenen Strafl3e kommt es zu einer dauerhaften zuséatzlichen Voll-
und Teilversiegelung von etwa 2,5 ha Flache. Dariiber hinaus werden im Bereich von Arbeits-
streifen, Lager- und Montageflachen etwa 6,5 ha temporar wahrend der Bauzeit in Anspruch ge-
nommen (s. Tabelle 14 des LBP).

Die zuséatzliche dauerhafte Flacheninanspruchnahme durch das Vorhaben wird als erhebliche
Beeintrachtigung fir das Schutzgut Flache eingestuft.

Zum Schutz und zur Vermeidung von Beeintrachtigungen wurden im Zuge der Optimierung der
Planung fur das Schutzgut Boden insbesondere Baufeldflachen auf das zwingend notwendige

Mal’ reduziert. Durch das Vorhaben werden insgesamt 0,95 ha versiegelte Flachen entsiegelt.

5.2.3 Boden

5.23.1 Bestand

Innerhalb des Gebietes kommen als Bodentypen Kleimarsch, Pseudogley sowie Podsol-Gley mit
Kleimarschauflage vor. Beidseitig der Leda bestehen Kleimarsch-Bdden, die im Norden von
Pseudogley Bdden abgeltst werden.

Der Bodentyp Pseudogley ist aufgrund seiner besonderen Standorteigenschaften als besonders
schutzwirdig einzustufen. Innerhalb des Untersuchungsgebietes ist dieser Bodentyp allerdings

durch Bebauung gepragt und damit anthropogen vorbelastet. Die Klei- und Knickmarschen
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werden aufgrund ihrer Seltenheit und Besonderheit / Informationswert / Eigenart / Art und Aus-
préagung von rezenten Boden-(bildungs-)prozessen den bedeutsamen Bdden zugeordnet. Grund-
satzlich ist allerdings zu bertcksichtigen, dass Beeintrachtigungen durch die angrenzenden Stra-
Ren bestehen und die Béden dementsprechend vorbelastet sind.

Die Acker- und Griinlandzahlen liegen in einer Spanne von 53-72 Punkten. Uberwiegend bewegt
sich das ackerbauliche Ertragspotenzial der vorhandenen Flachen bei guten bis sehr guten Wer-
ten. (LBEG, NIBIS-Kartenserver; Stand 2018)

Auf Basis des NIBIS® Kartenserver (2017) zu Vorkommen von sulfatsauren Bdden befindet sich
das Bauvorhaben im Bereich von Bdden mit potentiell sulfatsaurem Material. Im Ergebnis der

vorliegenden Baugrunduntersuchungen wurden allerdings keine sulfatsauren Boden erkundet.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Die Empfindlichkeit der Béden gegeniiber Versiegelung bzw. Uberbauung ist grundsatzlich hoch.
In diesen Bereichen kommt es zu einem vollstandigen Verlust der natirlichen Bodenfunktionen
(Speicher-, Filter- und Lebensraumfunktion).

Von der Planung sind zudem schutzwirdige Boden betroffen. Die Beeintrachtigung dieser Boden

ist entsprechend auszugleichen.

5.2.4 Wasser

5.24.1 Bestand

Grundwasser:

Im Rahmen der Baugrunduntersuchung wurden wéhrend der Bohrarbeiten an Land Wasser-
stande in einer Spanne zwischen - 1,0 m NHN und - 2,1 m NHN, in einem Fall auf - 4,15 m NHN
gemessen. In den landseitig der Ledadeiche niedergebrachten Bohrungen wurden wéhrend der
ersten Erkundungskampagne Wasserstande in 4,5 m, 2,0 m und 0,5 m Tiefe unter Geldnde ent-
sprechend + 0,5 m NHN, + 1,2 m NHN und - 0,7 m NHN gemessen.

Die oberen Sande sind den Messwerten zufolge wasserfuhrend, wobei das Grundwasser unter
den bindigen Weichschichten gespannt ansteht. Mit Ausnahme eines Werts liegen die Wasser-
stande im Schwankungsbereich der Tidewasserstande in der Leda. Dementsprechend ist das
Plangebiet tidebeeinflusst. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Wasser auf den Wiesen
und Weiden in niederschlagsreicher Jahreszeit bis Gelandeoberflache, bei unzureichender Vor-
flut auch Uber Geléande anstehen kann.

Gemall LBEG (2014) liegt die Grundwasserneubildungsrate des gesamten Untersuchungsge-
biets bei 51-100 mm/a.

Die Durchlassigkeit der oberflachennahen Schichten wird im gesamten Untersuchungsgebiet als

gering eingestuft.
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FUR DAS PROJEKT

Oberflachengewasser:

Die Leda durchquert das Untersuchungsgebiet von Ost nach West und besitzt im Vorhabensbe-
reich eine Breite von ca. 110 bis 150 m. Das FlieRgewasser einschlie3lich seiner Ufer wird im
entsprechenden Gewasserabschnitt als deutlich bis stark verédndert bewertet.

Des Weiteren befindet sich das Breinermoorer Sieltief im Stdwesten des Untersuchungsgebie-
tes. Das Gewasser flief3t von Sudost nach Nordost und mindet in die Leda. Insgesamt weist das
FlielRgewasser einen naturfernen Zustand auf.

Im Bereich der im Untersuchungsgebiet vorhandenen Grinlandflachen verlaufen zudem einige
Entwasserungsgraben. Diese befinden sich Giberwiegend in einem bedingt naturfernen Zustand
und sind ganzjahrig oder temporar wasserfiihrend.

Im Nordosten des Plangebietes liegt dariiber hinaus ein néhrstoffreiches, naturnahes Stillgewas-
ser, das ein nach § 24 NAGBNatSchG i.V. mit 8 30 BNatSchG geschutztes Biotop darstellt.

5.24.2 Umweltauswirkungen

Grundwasser:

Im Zuge der Neuversiegelung kommt es im Allgemeinen zu einer eingeschrankten Versicke-
rungsrate. Grundsatzlich ist die Ableitung des Oberflachenwassers von den zusatzlich versiegel-
ten Flachen so gewahlt, dass den Vorflutern nur geringfligig neue Wassermengen zuflieen und
somit eine Verscharfung der Entwésserungsprobleme in der Region vermieden wird.

Die Entwéasserung der Fahrbahn findet wie im Bestand tiber das Quergefalle zu den Béschungen
statt. Der abflusswirksame Niederschlag wird dann in die geplanten stral3enbegleitenden Graben
eingeleitet. Uber die StraRengraben wird das anfallende Oberflachenwasser ungedrosselt einem

Vorfluter zugefuhrt.

Oberflachengewasser:

Der Grof3teil der im Untersuchungsgebiet vorkommenden Oberflachengewdasser ist von dem ge-
planten Bauvorhaben nicht betroffen. Neben den neuen Briickenbauwerken, die liber die Leda
und das Breinermoorer Sieltief geftihrt werden, werden kleinflachig Entwasserungsgrében tber-
plant und in einem kurzen Abschnitt das Breinermoorer Sieltief umgelegt.

Bei Beachtung der gesetzlichen Vorgaben und bei einer umsichtigen Durchfiihrung ist von einer
geringen Empfindlichkeit der betroffenen Gewasser gegentiber der BaumalRnahme auszugehen

(s. Unterlage 18).
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5.25 Klima/ Luft

5251 Bestand

Die unversiegelten Freiflachen im Untersuchungsgebiet dienen als Kaltluftentstehungsgebiete,
eingegliederte Geholze fungieren als Frischlufterzeuger.

Beeintrachtigungen - also Vorbelastungen - des lokalen Klimas entstehen in erster Linie durch

die Immissionen aus dem bereits bestehenden Verkehr der B 70.

5.25.2 Umweltauswirkungen
Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima / Luft durch das Bauvorhaben kdnnen

ausgeschlossen werden.

5.3 Landschaftsbild

53.1 Bestand

Die Landschaft im Umfeld des geplanten Bauvorhabens ist durch die Lage am Stadtrand der
Stadt Leer gepragt. Im Zentrum ist das Landschaftsbild durch die in Ost-West-Richtung verlau-
fende Leda und den mit ihr verbundenen Hochwasserschutzdeichen sowie die in Nord-Sid-Rich-
tung querende B 70 gekennzeichnet. Der Norden ist als Stadtrandbereich durch Geb&udestruk-
turen und ein grof3es Einkaufszentrum gepréagt. Im weiteren Umfeld Richtung Nordwesten ist der
industrielle Hafen der Stadt Leer mit vielen Baukranen und Industriebauwerken zu erkennen.
Nach Osten und Siden und mit zunehmender Entfernung vom Stadtrand bietet sich das Bild
einer halboffenen Agrarlandschaft mit einem Wechsel von intensiv bewirtschafteten Ackerflachen
und fur diesen Landschaftsraum charakteristischen Grunlandflachen. Strukturiert wird die Land-
schaft durch ein ausgepragtes Netz vielfaltiger Gehdlzstrukturen in Form von Baumreihen/-grup-
pen, Hecken oder Feldgehdlzen, die entlang von Stralen/Wegen und Gewassern verlaufen oder
eingestreut in der Feldflur wachsen. Bauliche Strukturen finden sich hier nur in Form von verein-
zelt liegenden Gehdoften oder einzelnen Wohnhausern. Die Gehdéfte sind dabei hdufig durch eine
gewerblich-industrielle Gebaudestruktur (Maststalle, Silos) gepragt, wie u.a. auch der Hof dstlich
des Brickendamms der vorhandenen Ledabrucke.

Der denkmalgeschiitzte Landschaftspark Evenburg befindet sich in ca. 1 km Entfernung nord-
Ostlich der Ledabriicke. Hierbei handelt es sich um eine alte Wasserburg, die von einem engli-
schen Landschaftspark mit grof3ziigigen Freiflachen, Baumgruppen, Wasserflichen und Wegen
umgeben ist. Von der barocken Vorburg fuhrt eine schnurgerade imposante Doppelallee in Rich-
tung der Innenstadt von Leer.

Die Landschaft des betrachteten Untersuchungsraumes weist tiberwiegend ein weitgehend ebe-
nes Relief auf. Erhebungen aus dieser weitgehend ebenen Landschaft sind i. d. R. kiinstlichen,
anthropogenen Ursprungs, wie die beidseitig der Leda verlaufenden Hochwasserschutzdeiche

oder die Brickendadmme der Ledabriicke.
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5.3.2 Umweltauswirkungen

Die Auswirkungen des Bauvorhabens auf das Landschaftsbild und die landschaftsbezogene Er-
holung sind ausfiihrlich in einer Landschaftsbildanalyse (Unterlage 19.1.4) dargestellt. Wesentli-
che Grundlage der Landschaftsbildanalyse ist dabei eine 3D-Visualisierung der geplanten Bri-
cke, die in anschaulicher Weise einen Eindruck der mit dem Bau der Stabbogenbriicke einher-
gehenden Veranderungen im Landschaftsbild und der Wahrnehmung bzw. Erkennbarkeit der

Briicke vermittelt.

Baubedingte Beeintrachtigungen durch Materiallagerplatze und Baustelleneinrichtungsflachen
sowie temporare Umleitungsstrecken bleiben auf einen engen Zeitraum begrenzt. Gliedernde
bzw. wertgebende Strukturen werden dabei nicht beansprucht. Entsprechende Beeintrachtigun-
gen werden daher nicht als erheblich betrachtet.

Wahrend der Bauzeit ist mit Beeintrachtigungen durch die Bautatigkeit, d.h. durch Baumaschinen,
Larm, Abgase, Staubentwicklung und Bewegung zu rechnen. Des Weiteren findet durch die Bau-
tatigkeit eine temporéare Unterbrechung des Radweges statt.

Da diese Beeintrachtigungen temporérer Art sind, sind erhebliche Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes sowie der Erholungsnutzung nicht zu erwarten. Zudem ist durch die vorgesehenen
Umleitungen im Radwegenetz auch wéhrend der Bauzeit eine durchgangige Nutzung von Rad-

wegverbindungen gewahrleistet.

Anlagebedingt ist mit dem Ausbau der B 70 auch die teilweise Entfernung von stralRenbegleiten-
den Geholzstrukturen verbunden, die im Bestand fur eine Eingrinung der Stral3e sorgen. Zum
Ausgleich dieses Eingriffs sind im vorliegenden LBP KompensationsmalRnahmen zur Eingriinung
des Stral3enkorpers vorgesehen. Zu nennen sind hier zum einen der im Sinne der Eingriffsmini-
mierung vorgesehene weitgehende Erhalt der Geholzstrukturen dstlich der B 70 (Vermeidungs-
aspekt) und zum anderen die im Zuge der Ausgleichsmalinahmen beidseitig der B 70 vorgese-
henen Geholzpflanzungen. Insgesamt ist durch die vorgenannten Malinahmen eine Abschirmung
der Trasse und eine landschaftsgerechte Eingrinung des Straf3enkdrpers, @hnlich dem beste-
henden Zustand, gewéhrleistet.

Im Rahmen des geplanten Bauvorhabens wird die StraRenfiihrung einschlief3lich des Brucken-
bauwerks in Richtung Westen verlegt. Da im Grunde die bestehenden Strukturen verlagert und
keine neuen Strukturen geschaffen werden, ergeben sich nur geringfugige Veranderungen in Be-

zug auf das Landschaftsbild. Es handelt sich lediglich um eine Verschiebung.

Im Zusammenhang mit dem Briickenbauwerk ist zunachst festzuhalten, dass Briicken ein typi-
sches technisches Element in einer Flusslandschaft darstellen. Sie sind zur Querung eines Flus-

ses erforderlich und seitens des Betrachters daher auch in der Landschaft zu erwarten.
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So handelt es sich bei dem Neubau der Ledabriicke um den Ersatz einer vorhandenen Briicke.
Die im Zuge des Ersatzneubaus geplante ca. 25 m hohe Stabbogenkonstruktion bewirkt zwar
eine deutlichere Wahrnehmung der Briicke; ein das Landschaftsbild beherrschender Eindruck
oder eine technische Uberformung der Landschaft sind damit aber im Ergebnis der Landschafts-
bildanalyse und der darin integrierten Visualisierungen nicht verbunden.

Die Wahrnehmung der geplanten Stabbogenbriicke ist auf den ndheren Bereich um die Ledabri-
cke begrenzt. Dariiber hinaus ist der Blick auf die Briicke durch das reichhaltige Netz an kulis-
senbildenden Gehdélzstrukturen (v. a. im belaubten Zustand) immer wieder verstellt. Eine Fern-
wirkung wie bei deutlich héheren Bauwerken ist nicht erkennbar.

Durch die dezente Farbgebung, orientiert an Farben der natirlichen Landschaft und die transpa-
rente Bauweise, ist eine homogene Einbindung in die Umgebung gewahrleistet. Ausblicke und
Sichtbeziehungen werden durch die transparente Konstruktion nicht unterbrochen.

Die vorhandenen Gehdlzstrukturen sorgen in Verbindung mit den zusatzlich vorgesehenen Ge-
holzpflanzungen fur eine landschaftsgerechte Eingriinung der Briicke. Gleichzeitig verdeutlichen
sie, dass naturraumtypische Maf3stabe bzw. H6hen durch die Briickenkonstruktion des Ersatz-
bauwerks nicht tberschritten werden.

Die hier betreffende Ledabricke befindet sich in Stadtrandlage, die bereits durch viele baulich-
technische Gestaltelemente (Hochspannungsfreileitung, industrielle Standrandbebauung, Leda-
Sperrwerk) bestimmt bzw. vorbelastet ist. Die neue Ledabriicke und deren Stabbogenkonstruk-
tion fuigt sich nicht nur homogen in diese technisch vorgepragte Landschaft ein; die dezente Farb-
gebung und transparente Bauweise sorgen auch fir eine zuriickhaltende Wahrnehmung der Bri-
cke im Unterschied zu den vorgenannten Bauwerken, die durch ihre groRere Hohe oder auf-
fallige Farbgebung und Beleuchtung deutlicher in der Landschaft hervortreten.

In anschaulicher Weise verdeutlichen die erstellten 3D-Visualisierungen die im Vorigen beschrie-
bene zurickhaltende Wahrnehmung und die landschaftsgerechte homogene Einbindung der
neuen Ledabriicke. Eine technische Uberformung oder ein landschaftsbeherrschender techno-
gener Charakter ist nicht zu erkennen.

Durch die Verlegung des” Breinermoorer Sieltiefs“ ergeben sich keine erheblichen Veranderun-
gen fur das Schutzgut Landschaftsbild. Das ,Breinermoorer Sieltief* wird auf nérdlicher Seite vom
derzeitigen Verlauf in einem geschwungenen und naturndheren Zustand verlegt.

Auch Beeintrachtigungen der landschaftsbezogenen Erholung kdnnen ausgeschlossen werden.
Die bestehenden Wegeverbindungen bleiben bestehen und werden teilweise durch die vorgese-
henen Radwege entlang der B 70 verbessert. Hinsichtlich des Landschaftserlebnisses ergeben
sich aufgrund der transparenten Bauweise und der homogenen landschaftlichen Einbindung der

Ledabriicke keine erheblichen oder spiirbaren Beeintrachtigungen.
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Betriebsbedingt ist eine Zunahme des Verkehrs unabhéngig vom Neubau der Ledabriicke durch

die allgemeine Verkehrszunahme zu erwarten. Vorhabenbedingt tritt lediglich eine Verschiebung
des durch Larm und Schadstoffe belasteten Bereiches auf.
Insgesamt sind betriebsbedingt keine Beeintrachtigungen zu erwarten, da der Status quo in Be-

zug auf die Nutzung und die damit verbundenen Verkehrszahlen erhalten bleibt.

In der Gesamtbetrachtung kdnnen daher erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes

und der Erholungseignung ausgeschlossen werden.

54 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
Kultur- und sonstige Sachgtter sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht von der Planung be-

troffen.

5.5 Artenschutz

Zur Uberpriifung, ob durch das Vorhaben ggf. Arten, die im Anhang IV der FFH-Richtlinie oder
im Anhang | der Vogelschutzrichtlinie aufgeftihrt sind, betroffen sind oder betroffen sein kénnten,
wurde ein Artenschutzbeitrag (Unterlage 19.2) erstellt. Auf der Grundlage der durchgefiihrten
Untersuchungen werden fir Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und fiir européische Vo-
gelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG
vorhabensbedingt nicht erfillt, sofern die dargestellten VermeidungsmalRnahmen wie auch die
CEF-MalRBnahmen umgesetzt werden. Projektbedingt kommt es zudem nicht zu einer Zerstérung
von Biotopen (Habitate), die fir streng geschiitzte Tierarten des Anhangs IV der FFH-RL und die
streng geschitzten europaischen Vogelarten nicht ersetzbar sind.

Mit der Realisierung des Bauvorhabens ist zwar die Entfernung von Baumen mit Vorkommen von
11 Saatkréahennestern verbunden; der Erhaltungszustand der Saatkrahenpopulation wirde sich
allerdings dadurch nicht verschlechtern, da ausreichend Ausweichmdglichkeiten im ndheren Um-
feld zur Verfugung stehen. Grundsétzlich sind aus Sicht der StraRenbauverwaltung die erforder-
lichen Ausnahmetatbestande im Zusammenhang mit dem geplanten Neubau der Ledabriicke im
Zuge der B 70 gegeben, sodass eine Ausnahmegenehmigung nach 8 45 BNatSchG beantragt
wird (siehe hierzu Unterlage U19.2.4) und nach Einschatzung des Vorhabentragers voraussicht-

lich erteilt werden kann.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Innerhalb oder in unmittelbarer und weiterer Umgebung des Untersuchungsgebietes befinden
sich keine FFH-Gebiete oder EU-Vogelschutzgebiete des européischen Schutzgebietssystems
Natura 2000.
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5.7 Weitere Schutzgebiete

57.1 Bestand

Bei den im Untersuchungsgebiet betroffenen Schutzkategorien handelt es sich um nach § 30
BNatSchG geschiitzte Biotope, die kleinflachig im Bereich des Bruckenneubaus tber die Leda
Uberplant werden. Gemald 8 30 BNatSchG in Verbindung mit 8 24 NAGBNatSchG sind ,be-
stimmte Teile von Natur und Landschaft, die eine besondere Bedeutung als Biotope haben, (...)
gesetzlich geschutzt. Handlungen, die zu einer Zerstorung oder einer sonstigen erheblichen Be-
eintrachtigung (...) fihren kdnnen, sind verboten®. Innerhalb des Plangebietes sind die Réhricht-
bestande und die Weidengebiische entlang der Leda sowie der Biotopkomplex im Nordosten
dieser Schutzkategorie zuzuordnen. Weitere Schutzgebiete sind durch das Vorhaben nicht be-
troffen.

Des Weiteren befinden sich innerhalb und im n&dheren Umfeld des Untersuchungsraumes keine
Schutzgebiete gem. 88 22 — 29 Abs. 1 BNatSchG:

e Naturschutzgebiete (NSG)

o Nationalparks

e Nationale Naturmonumente

e Biospharenreservate

e Landschaftsschutzgebiete (LSG)

o Naturparks

e Naturdenkmale (ND)

o Geschutzte Landschaftsbestandteile (GLB)
Schutzgebiete gem. § 32 Abs. 2 BNatSchG:

e FFH-Gebiete

o EU-Vogelschutzgebiete
Risikogebiete gem. 8 73 Abs. 1 WHG:

e Uberschwemmungsgebiete

e Trinkwasserschutzgebiete

o Heilquellenschutzgebiete

5.7.2 Umweltauswirkungen
Die Beeintrachtigung der geschitzten Biotope ist durch funktionsgleiche Wiederherstellung ent-
sprechend der MalRhahmenbeschreibung in der LBP-Mal3nahmenkartei (Unterlage 9.4) auszu-

gleichen.
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5.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern

Bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen eines Vorhabens sind entsprechend § 2 Abs. 1 Satz
2 Pkt. 4 UVPG auch die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern zu bertcksichtigen. Auf-
grund von fehlenden bzw. unzureichenden wissenschaftlichen Erkenntnissen tber die 6kosyste-
maren Wirkungszusammenhéange kénnen umfassende Okosystemanalysen, die alle denkbaren
Wechselwirkungen einbeziehen sowie system-analytische Prognosen von ékosystemaren Wir-
kungen nicht in einem UVP-Bericht oder einem LBP erarbeitet werden und sind in der Regel auch
nicht planungsrelevant und entscheidungserheblich (Sporbeck, O. et al.1997).

Bei der Bearbeitung des UVP-Berichtes sind Wechselwirkungen bei der Beurteilung der einzel-

nen Schutzgiter so weit wie moglich eingeflossen. Dies gilt insbesondere fir:

Vegetationsentwicklung in Abh&ngigkeit von abiotischen Standortverhaltnissen,

o faunistische und floristische Abhangigkeitsverhéltnisse,

e Zusammenhange zwischen Grund- und Oberflachenwasser sowie Bodenstrukturen,

e Lebensraumbeziehungen zwischen Tieren benachbarter bzw. auch getrennter Systeme,
o Beziehungen zwischen Vegetationsstruktur und naturrdumlicher Ausstattung und dem,

e Landschaftsbild und seiner Erholungseignung

5.9 Abfrage UVP-pflichtiger Vorhaben

Nach derzeitigem Kenntnisstand bestehen keine parallelen oder verbundenen Genehmigungs-
verfahren im Korridor von 500 m links und rechts des Vorhabens. Des Weiteren liegt nach aktu-
ellem Kenntnisstand kein UVP-pflichtiges Vorhabens vor, das sich derzeit vor oder in einem Ge-

nehmigungsverfahren befindet.

5.10 Anfélligkeit des Vorhabens fir schwere Unfélle und Katastrophen

Bei den zu prifenden Umweltauswirkungen ist gemaR § 2 Abs. 2 UVPG (2017) u. a. auch die
Anfalligkeit fir schwere Unfélle oder Katastrophen zu bertcksichtigen. Das heifl3t, dass auch sol-
che Auswirkungen auf die Schutzguter in der UVP zu prifen sind, die aus der Anfalligkeit des
Projekts fiir schwere Unfalle oder Katastrophen resultieren.

Durch das Bauvorhaben Neubau der Ledabriicke im Zuge der B 70 sind keine relevanten schwe-
ren Unfalle oder Katastrophen abzusehen, fir die das Vorhaben anfallig sein kénnte und durch
die zusatzliche Umweltauswirkungen fir das Vorhaben entstehen kénnten. Die Merkmale des
Vorhabens in Bau, Anlage und Betrieb folgen den giltigen, erprobten Richtlinien, die ein Hochst-
malfd an Sicherheit gewéhrleisten. Eine Anfalligkeit des konkreten Vorhabens fur schwere Unféalle
und Katastrophen (inkl. solcher, die durch den Klimawandel bedingt sein kdnnten) ist zusammen-

fassend somit nicht gegeben und wird im Folgenden nicht weiter betrachtet.
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5.11 Grenziberschreitende Umweltauswirkungen
Grenzuberschreitende Umweltauswirkungen bestehen nicht, da sich die niederléandische Grenze
ca. 18 km Lulftlinie 6stlich des Vorhabens befindet. Auf eine grenziiberschreitende Behdrden- und

Offentlichkeitsbeteiligung kann daher verzichtet werden.

6. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umwelt-
auswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmal3nahmen

Schallschutzvorkehrungen werden durch das Bauvorhaben im Sinne der Verkehrslarmschutzver-

ordnung nicht erforderlich (Kapitel 4.8).

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen
entfallt
6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

Das Niederschlagswasser wird aktuell tber die Boschungen in StraRenseitengraben eingeleitet,
die wiederum in grof3ere Gewasser wie das Breinermoorer Sieltief entwassern. Durch die Verle-
gung der Fahrbahntrasse sowie der Fahrbahnerweiterung mussen die Stral3engraben grofdten-
teils neu bemessen und verlegt werden.

Eine Regenriickhaltung ist nicht notwendig. Es handelt sich hierbei gréRtenteils um leicht ver-
kehrlich belastetes Wasser, das gemal? dem Nachweis nach DWA-M 153 lediglich bei Einleit-
stelle EO2 vorbehandelt werden muss. Fir die Regenwasserbehandlung ist eine Sedimentations-
anlage in Form eines Absetzbeckens vorgesehen. Die tbrigen Einleitungen bediirfen keiner Vor-
behandlung. Entsprechend den Forderungen der Sielacht Stickhausen und des Leda-Jimme
Verbandes werden zudem vor der Einleitung in die Gewasser ,Havarieschachte* vorgeschaltet.
Die Havarieschéchte kdnnen im Bedarfsfall geschlossen werden, damit kein Wasser aus den
StralRenseitengraben in die Vorfluter eingeleitet wird.

Der hydraulische Nachweis der Straf3enseitengrében hat ergeben, dass die vorhandene Quer-
schnittsflache der Stral3enseitengrében und der Vorfluter fir die Mengen bei einem Wiederkehrin-

tervall von T = 1a ausreichend sind.

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

6.4.1 Vermeidung und Verminderung von Beeintrachtigungen

Der Verursacher eines Eingriffs ist gemaR 8 15 BNatSchG verpflichtet, "vermeidbare Beeintrach-
tigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen”.

Grundsatzlich wurde bei der Wahl der Trasse darauf geachtet, Eingriffe in Natur und Landschaft

zu vermeiden. Bei der genauen Fuhrung der Trasse wurde darauf geachtet, bereits durch die
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exakte Linienfiihrung den Eingriff in angrenzende empfindliche Bereiche méglichst gering zu hal-
ten.

Konzeptionell sind die VermeidungsmalRnahmen wesentlicher Inhalt der landschaftspflegeri-
schen Begleitplanung. Naturschutzfachlich begriindete VermeidungsmalRnahmen werden im
Maflnahmenblatt (Unterlage 9.4) detailliert beschrieben und im MafRnahmenplan (Unterlage
9.3) entsprechend gekennzeichnet. Vermeidungsmaflnahmen bei der Durchfiihrung der Bau-
mafnahme dienen dem unmittelbaren Schutz vor temporéren Gefahrdungen wéahrend der Bau-
ausfihrung.

Zum Schutz der benachbarten empfindlichen und wertvollen Biotopstrukturen sind folgende
Schutzmal3nahmen vorgesehen, die geeignet sind, erhebliche Beeintrachtigungen oder eine Zer-
storung der Flachen zu vermeiden. Eine genaue Beschreibung der Malinahmen erfolgt in der

Unterlage 9.4.

Tabelle 12: Ubersicht VermeidungsmaRnahmen

rl\]/ll?nr:?na:rmen- Kurzbeschreibung der MaBnahme Bngzion,
11V Einsatz Umweltbaubegleitung -
12V Einsatz bodenkundliche Baubegleitung -
2V Erhalt von Geholzbestanden -
3V Schutz von Einzelbdumen gem. DIN 19820 und RAS-LP4 5 Stick
4V Abgrenzung von Tabubereichen und setzen von Schutzzdunen 563 m
5V Maflnahmen beim Briickenabbruch -
6.1V Bauzeitenregelung -
6.2V Gehélzrodungen in der Zeit von Oktober bis Ende Februar -
6.3V Kontrolle von Héhlenbdumen -
6.4V Einschrankung / Verzicht auf Beleuchtung -
6.5V Verfillung von Grabenstrukturen auRerhalb der Laichzeit von Amphibien und Fi- -
schen / Kontrolle von Amphibien- und Fischlebensraumen

6.6 V Verzicht auf fahrbahnnahe Bepflanzungen -
6.7V Sicherung der Bestande der Gelben Teichrose

7.1 Vart Durchfiihrung von Pflanzmaflnahmen / Entwicklung von Leitstrukturen zu ZG5/AA 4A,

7.2 VRt Leitpflanzung im Bereich des Breinermoorer Sieltiefs zu 2G/A, 4A

7.3 Vart Anbringung von Nisthilfen /Vogelnistkasten 10 Stiick

Nach den jeweils in § 13 und 15 BNatSchG formulierten Zielen und Grundsatzen des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege, sind erhebliche Beeintrdchtigungen von Natur und Landschaft
vorrangig zu vermeiden. Unvermeidbare Beeintrachtigungen sind durch Mal3nhahmen des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (Ausgleichsmalinahmen) oder zu ersetzen
(ErsatzmalRnahmen). Nach Art und Umfang ist dabei nachfolgenden MalRnahmen zu differenzie-

ren:
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e Malinahmen zur Vermeidung / Minimierung von Beeintrachtigungen
o GestaltungsmalRnahmen
e AusgleichsmalRnahmen

e ErsatzmalRnahmen

Die Darstellung der Malinahmen im LBP erfolgt in den einzelnen MalRnahmenpléanen im Malf3-
stab 1: 1000 (s. Unterlage 9.3). Die ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahmen ist den Maf3nah-

menblattern (Unterlage 9.4) zu entnehmen.

6.4.2 Ableiten des MaRnahmenkonzeptes

Um die unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen im Zuge des Neubaus der Leda-Briicke
so weit wie méglich zu kompensieren, wurde ein MalRBhahmenkonzept erarbeitet, das zum einen
Gestaltungsmalinahmen und zum anderen Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen beinhaltet.

Ziel der GestaltungsmalRnahmen ist eine funktionsgerechte Gestaltung sowie eine landschafts-
gerechte, harmonische Eingliederung des Bauvorhabens in das Landschaftsbild. Sie dienen auf
diesem Wege auch der Kompensation des durch das Bauvorhaben hervorgerufenen Eingriffs in
den Naturhaushalt (814 BNatSchG). Grundsatzlich kdnnen mit einer einzelnen Ausgleichsmalfi-
nahme Beeintrdchtigungen mehrerer Funktionen und Werte kompensiert werden. Einige MalR3-
nahmen fungieren zudem parallel als Ausgleichs- und GestaltungsmafRnahme. Im Folgenden

werden die Ausgleichs- und Gestaltungsmalinahmen aufgelistet.

Tabelle 13: Ubersicht der landschaftspflegerischen Ausgleichs-, Ersatz- und GestaltungsmaRnahmen

rl\]/lfnr:?na:rmen- Kurzbeschreibung der MaBnahme Bngzion,
1A Entsiegelung bereits versiegelter Flachen 0,9500 ha
2A Ufergestaltung im Bereich des neuen Briickenbauwerks 0,1530 ha
3A Schaffung von Réhrichtstrukturen 0,0386 ha
4A Entwicklung von Feuchtbiotopen und Weidengebiischen 0,7772 ha
5A Entwicklung von bliitenreichen Krautfluren und Anpflanzung von Gebi- 0,2981 ha;
schen/Einzelbdumen (10 Stiick) 10 Stiick

1G Ansaat der Bankette / Trennstreifen mit Regiosaatgut 0,7539 ha
2 G/A Pflanzung von Gebiischen und Gehdlzbestanden sowie Anpflanzung von Ein- 0,9195 ha:
zelbaumen (50 Stiick) 50 Stiick

3 G/A Entwicklung artenreicher Saume 2,0278 ha
4G Rekultivierung der beanspruchten Flachen 7,4737 ha
11E Entwicklung von Réhrichtstrukturen 0,2600 ha
12E Entwicklung von Weiden-Ufergebiischen 0,7400 ha
2E Flachenpool Collinghorst 4,1627 ha
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Zur Beurteilung des zu kompensierenden Eingriffs werden flir den Bezugsraum alle erheblichen
Beeintrachtigungen aufgefihrt. Diese werden jeweils aufgeschliisselt nach den maRgeblichen

Funktionen des Bezugsraumes verbal und rechnerisch dargestellt.

Funktionsbereich Boden

Fur Eingriffe in den Boden wird der Kompensationsbedarf gemaf den Hinweisen ,Ausgleichs-
und ErsatzmalRnahmen beim Aus- und Neubau von Straf3en* (NLStBV & NLWKN 2006) berech-
net. Im Rahmen des StralRenneubaus werden Boden mit besonderer Bedeutung fir den Natur-
haushalt versiegelt. Fir die Vollversiegelung von Béden sind Kompensationsmaflinahmen im Ver-
haltnis von 1:0,5 bzw. 1:1 durchzufuhren. Der Faktor 1:0,5 ist fiir die Béden allgemeiner Bedeu-
tung anzunehmen. Fir die Boden besonderer Bedeutung, hier Klei- und Knickmarschen, ist der
Eingriff im Verhéltnis 1:1 auszugleichen.

Teilversiegelte Flachen wie Bankette werden pauschal mit einem Kompensationsfaktor von 1:0,5
in die Bilanzierung aufgenommen.

Flachen, die baubedingt zur Errichtung von Lager- und Montageflachen in Anspruch genommen
werden und Uber die geplante Versieglung / Teilversiegelung hinausgehen, sind aufgrund der
Dauer der Bauzeit von rd. 4 Jahren und aufgrund der nicht anzunehmenden vollstindigen Wie-
derherstellung der urspriinglichen Bodenstruktur in die Bilanz ebenfalls mit einem Kompensati-
onsfaktor von 1:0,5 einzustellen.

Im vorliegenden Fall werden Boden besonderer Bedeutung in folgendem Umfang versiegelt bzw.

in Anspruch genommen:

Tabelle 14: Kompensationsbedarf Funktionsbereich Boden

Konflikt- Kurzbezeichnung Bezugs- [Beeintrachtigungs-| Faktor | Kompensations-
Nr. raum umfang bedarf

KV1 |Verlust natirlicher Bodenfunktionen durch

Versiegelung von Béden besonderer Be- 1 1,6722 ha 1:1 1,6722 ha
deutung
KVv2 TellverIL_Jst nat[]rhgher Bodenfunktionen 1 6,4992 ha 1:05 3.2496 ha
durch die baubedingte Inanspruchnahme
KV3 Tellverlust nat@]rhcher Bodenf_t_mktlonen 1 0.9040 ha 1:05 0.4520 ha
durch Teilversiegelung von Bdden
Gesamter Kompensationsbedarf Schutzgut Boden 5,3738 ha

Fir den Funktionsbereich Boden ergibt sich somit ein Kompensationserfordernis von 5,3738 ha.

Funktionsbereich Tiere und Pflanzen

Zur Berechnung des Kompensationserfordernisses fir Eingriffe in Biotope werden gemaR den
Hinweisen ,Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen beim Aus- und Neubau von StraRen“ ausschliel3-

lich Verluste von héherwertigen Biotoptypen der Wertstufen Il - V berticksichtigt.
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Im Zusammenhang mit der baubedingten Flacheninanspruchnahme wird der baubedingte Verlust

von Biotopen in Abhangigkeit ihrer Regenerationsfahigkeit bewertet. So werden die Biotope, die

nach Drachenfels (2012, Einstufungen der Biotoptypen in Niedersachsen) nur schwer, kaum oder

nicht regenerierbar sind, mit nachstehenden Kompensationsfaktoren in die Eingriffsbilanzierung

eingestellt:

Bei Biotopen der Wertstufe Ill wird ein Ausgleich im Verhaltnis 1:1 erforderlich.

Bei schwer regenerierbaren Biotopen der Wertstufe 1V und V wird ein Ausgleich im Ver-

haltnis 1:2 erforderlich.

Im Falle von kaum oder nicht wiederherstellbaren Biotopen/nach § 30 geschutzte Biotope

hat der Ausgleich im Verhéltnis 1:3 zu erfolgen.

Tabelle 15: Kompensationsbedarf Funktionsbereich Tiere und Pflanzen

" Bezugs- Beeintrachtigungs- Kompen-
Nr. Kurzbezeichnung i umfang Wertstufe Faktor e
Verlust von nach 8§30 0’0426 ha
K1 BNaéiSOctg(se%e(sl\(l:glét)zten 1 0,0453 ha (baubedingt) \% 1:3 0,2727 ha
=0,0909 ha
Verlust von nach 8§30 0’013_'3 ha
K2 BNatS.chG geschitzten 1 0,4674 ha (baubedingt) V 1:3 1,4361 ha
Biotopen (BA) — 04787 ha
Verlust von Geholz-be- 0’9813 ha
K3 standenBeggang der 1 0,0292 ha (baubedingt) 1l 11 1,0135 ha
=1,0135 ha
Verlust von Saumen
der Wertstufe Il durch
K4 Verlegung von Stra- 1 1,2808 ha 1l 11 1,2808 ha
Renseitengraben/ Bo-
schungen
11 Stiick
Verlust von Einzel-bau- + N
K5 men 1 3 Stiick (baubedingt) i i 36 Stick
= 14 Stiick
. . 4,0031 +
Kompensationsbedarf Biotope 36 Stiick

Die erforderliche Anzahl der Ersatzpflanzungen fiir die mit dem Eingriff verbundene Beseitigung

von Einzelbaumen (K5) entlang der Neubautrasse wird abhangig vom Stammdurchmesser ermit-

telt:
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e Stammdurchmesser von 7-<20 cm; Kompensation von 1:1
e Stammdurchmesser von 20-<50 cm; Kompensation von 1:2
e Stammdurchmesser von 50-<80 cm; Kompensation von 1:3

e Stammdurchmesser von 280 cm; Kompensation von 1:4

Tabelle 16: Kompensation des Verlustes von Einzelbaumen

Stamm- .
n Bezugs- Anzahl + Erforderliche Anzahl
N NS UG raum Baumart Ly el an Ersatzpflanzungen
messer
. 1 2xEiche 0,3m 1:2 4
K5 Xg&l;setnvon Einzel- 1xEsche 0,4m 1:2 2
5xEsche 0,5m 1:2 10
1xEiche 0,6 m 1:3 3
2xEsche 0,6 m 1:3 6
2xErle (baube- 0,3m 1:2 4
dingt)
1xEiche (bau- 0,6 m 1:3 3
bedingt)
14 Baume 36 Stiick

Fur den Verlust von 14 Einzelbaumen ist demnach ein Kompensationsbedarf von 36 Neupflan-
zungen (Stammumfang mind. 16/18 cm). Soweit Ersatzpflanzungen von Laubb&umen nicht in
erforderlichem Umfang mdglich sind, ist ein flichenhafter Ausgleich von 30 m2 je zu pflanzendem
Baum erforderlich, sodass sich bei 36 Bdumen ein flachenhafter Kompensationsbedarf von
0,1080 ha (36 Baume * 30 m2/Baum = 1.080 m?) ergibt.

Der Kompensationsbedarf fir den Funktionsbereich Tiere und Pflanzen betragt somit 4,0031 ha
und 36 Einzelbdume. Der erforderliche Bedarf an Baumersatzpflanzungen wird durch die vorge-
sehene Neupflanzung von 60 Baumen ausgeglichen. Somit wird der Verlust der Einzelbdaume

vollstandig ausgeglichen.

Weitere Funktionsbereiche

Mit dem Vorhaben sind ausschlie3lich erhebliche Eingriffe in die oben beschriebenen Funktions-
bereiche verbunden. Auswirkungen auf den Landschaftsfaktor Wasser werden vermieden oder
liegen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle, so dass hier kein gesonderter Kompensationsbedarf
besteht.

Auswirkungen auf das Landschaftsbild werden durch die vorgesehenen Gestaltungs- und Aus-
gleichsmalinahmen, die fir eine landschaftsgerechte, harmonische Eingliederung des Bauvor-
habens in die Landschaft sorgen, ausgeglichen. Hinsichtlich des Briickenbauwerkes kénnen er-
hebliche oder spirbare Beeintrachtigungen aufgrund der transparenten Bauweise und der homo-
genen landschaftlichen Einbindung der neuen Ledabriicke ausgeschlossen werden. Weiterge-
hende KompensationsmalRnahmen zur Aufwertung des Schutzgutes ,Landschaft* — tber die vor-

genannten Gestaltungs- und AusgleichsmaflRnahmen hinaus — sind nicht erforderlich.
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Kompensationsbedarf gesamt

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der B 70 und dem Neubau der Briickenbauwerke entstehen
Eingriffe in die Funktionsbereiche Boden (Kompensationsbedarf 5,3738 ha) sowie Tiere und
Pflanzen (Kompensationsbedarf 4,0031 ha und 36 Baume). Insgesamt ergibt sich ein Kompen-
sationsbedarf in Hohe von 9,3769 ha und 36 Baumen.

Mit der Umsetzung des Vorhabens sind erhebliche Beeintréachtigungen der Leistungsfahigkeit des
Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes verbunden.

Durch die umsichtige strafRen- und briickenbautechnische Planung und die vorgesehenen Ver-
meidungsmafnahmen kénnen die mit dem Vorhaben verbundenen Auswirkungen teilweise auf
ein unerhebliches Mal gesenkt werden.

Insgesamt fiihrt das Vorhaben jedoch insbesondere aufgrund der mit dem Vorhaben verbunde-
nen Vollversiegelung sowie der Biotopverluste und Wertminderungen zu erheblichen Beeintrach-
tigungen der Leistungsféhigkeit des Naturhaushaltes.

Durch die derzeit vorgesehenen MaRnahmen kann ein Teil der beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushaltes kompensiert werden.

Dem erforderlichen Kompensationsbedarf von insgesamt 9,3769 ha stehen 4,2142 ha durch die
vorgesehenen Ausgleichsmalinahmen im Nahbereich zum Bauvorhaben gegentiber. Der erfor-
derliche Bedarf an Baumersatzpflanzungen wird durch die vorgesehene Neupflanzung von 60
Baumen ausgeglichen. Somit verbleibt ein Kompensationsdefizit von 5,1627 ha.

Davon sind fir den Verlust von nach 8 30 BNatSchG geschutzten Biotopen funktional gleichwer-
tige Biotope auf einer externen Flache von 0,8930 ha zu schaffen. Im Zuge der vorgesehenen
Ersatzmalnahmen auf der externen Kompensationsflache (ErsatzmafRhahmen 1.1 E und 1.2 E)
von insgesamt 1,00 ha wird das Kompensationsdefizit fir die § 30 Biotope vollstandig ausgegli-
chen. Das noch verbleibende Defizit von 4,1627 ha resultiert aus Beeintrachtigungen des Schutz-
gutes Boden und ist insbesondere durch Mal3nahmen zur Starkung dieses Schutzgutes auszu-

gleichen.

Kompensation fur den Verlust von § 30-Biotopen

Der Ausgleich fiir die 8 30 Biotope findet in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbeh6rde
Uber eine externe Kompensationsflache statt. Die Flache befindet sich ca. 2 km 6stlich des Vor-
habens in der Niederung der Leda (Gemarkung Nettelburg, Flur 9, Flurstlick 2/3). Bei der bislang
stadtischen Flache handelt es sich um eine Flache mit einer Grof3e von 10.000 m2. Sie wird der-
zeit als Intensivgrinland genutzt. Es ist geplant auf der externen Flache Rohrichtstrukturen ent-
lang der vorhandenen Graben zu entwickeln. Dartiber hinaus ist die Entwicklung von Feuchtbio-
topen durch Aufweitung vorhandener Graben und Schaffung eines Mosaiks unterschiedlicher
Feuchtbiotope aus feuchten bis nassen Hochstaudenfluren und Réhrichten sowie Weidengebii-

schen vorgesehen. Des Weiteren befindet sich die Kompensationsflache in der naturrdumlichen
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Region Niedersachsische Nordsee und Marschen — Watten und Marschen. Dies entspricht der
naturrdumlichen Region des Eingriffsbereichs. Allerdings liegt die Kompensationsflache binnen-
deichs, d.h. sie unterliegt nicht mehr dem Tideeinfluss. Gleichwohl tragt die Umsetzung der Mal3-
nahme im Sinne der Multifunktionalitdt auch zu einer Férderung der Artenvielfalt bei und damit
auch zur Kompensation von Beeintrachtigungen des Schutzgutes Tiere und Pflanzen. Mit der
Umsetzung der MalRnahme ist der funktionale Ausgleich fiir den Verlust der 8 30 Biotope voll-
standig ausgeglichen. Im Einzelnen ist die MaRnhahmenplanung der Unterlage 9.3 und 9.4 zu

entnehmen.

Kompensation fur das Schutzgut Boden

Das Kompensationsdefizit fur das Schutzgut Boden wird ebenfalls in Abstimmung mit der Unteren
Naturschutzbehdrde tber den Flachenpool Collinghorst der NLG kompensiert. Der Flachenpool
Collinghorst liegt in der Gemeinde Collinghorst ca. 7,5 km sudlich des Bauvorhabens (Gemar-
kung Collinghorst, Flur 2, Flurstiicke 60, 61/1, 61/3, 62, 63/2, 104/4 und teilweise 68/2). Natur-
raumlich liegt der Bereich innerhalb der Ostfriesisch-Oldenburgische Geest. Das Bauvorhaben
befindet sich sowohl in der naturrdumlichen Region Niedersachsische Nordsee und Marschen —
Watten und Marschen wie auch Ostfriesisch-Oldenburgische Geest. Da die Flachen bereits ein-
gedeicht sind und sich die durch das Bauvorhaben beeintrachtigten Flachen im Stral’ennahbe-
reich befinden und dadurch die natirlichen Bodeneigenschaften bereits teilweise tberformt sind,
stellt sich der Flachenpool Collinghorst als angemessen zur Kompensation des Schutzgutes Bo-
den dar. Dem verbleibenden Kompensationsbedarf fur das Schutzgut Boden von 4,1627 ha ste-
hen 4,1627 ha durch die Umsetzung der MalRnahmen im Flachenpool Collinghorst gegenuber.
Demnach ist der erforderliche Kompensationsbedarf fir die BaumalRnahme vollstandig er-
bracht.

Vergleichende Gegenuberstellung

Die abschliel3ende vergleichende Gegeniiberstellung der durch den Eingriff entstandenen maf3-
geblichen Konflikte wird nach den einzelnen Funktionsbereichen aufgegliedert und differenziert
fur den Bezugsraum dargestellt. Alle Malinahmen, die einem bestimmten Funktionsraum zuge-
ordnet sind, werden den jeweiligen Konflikten gegentibergestellt. Damit ist ersichtlich, inwieweit
ein jeweiliger funktionaler Ausgleich in den einzelnen Konfliktfeldern geschaffen werden kann.

Die vergleichende Gegentiberstellung ist in Unterlage 9.5 dargestellt.

6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

entfallt
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6.6 Sonstige MalBnahmen nach Fachrecht
entfallt
7. Kosten

Kostentrager fur die BaumaRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland. Eine Kostenbeteiligung
Dritter (Ver- und Entsorgungstrager) bestimmt sich nach den bestehenden Vertragen, den ge-

setzlichen Regelungen bzw. der aktuellen Rechtsprechung.

8. Verfahren

Fur den Ausbau der B 70 einschlief3lich der Herstellung des Ersatzbauwerkes Ledabrticke ist die
Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach § 17 Bundesfernstra3engesetz (FStrG)

vorgesehen.

9. Durchfihrung der BaumalRnahme

Zur Durchfuhrung der Baumafinahme liegt ein Bauablaufkonzept vor. Das Bauablaufkonzept ist
den Planfeststellungsunterlagen nachrichtlich in der Unterlage 16.4 beigefiigt und als umfangrei-
chere Ausarbeitung des Kapitels 9 der Unterlage 1 zu verstehen.

Grundlagen fur die Erarbeitung dieses Bauablaufkonzeptes sind die Straf3enverkehrsordnung
(StvO), die Richtlinie fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Stral3en (RSA), die Richtlinien fur
Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an Stra3en (ZTV-SA) sowie die Technischen Regeln fur
Arbeitsstatten (ASR).

Gemal3 RSA sind Arbeitsstellen so zu planen, dass der Verkehr moglichst wenig behindert wird,
die Dauer und raumliche Ausdehnung die Verkehrsabwicklung mdglichst wenig erschweren.
Grundsatzlich ist die vorhandene Fahrstreifenanzahl zu erhalten, es ist eine Verkehrsfithrung an-
zustreben, die noch einen Begegnungsfall ermdglicht. Unter Beachtung dieser Grundséatze wurde

das Bauablaufkonzept erarbeitet.

Fir die Durchfihrung der Baumalnahme ist eine Bauzeit von ca. 4 Jahren vorgesehen.

Grundsatzlich teilt sich der Bauablauf in 7 Bauabschnitte (A bis G, s. Unterlage 16.4.2) auf, die in
insgesamt 11 Bauphasen (s. Unterlage 16.4.3 und 16.4.4) hergestellt werden. Die Durchfiihrung
der BaumalRnahme erfolgt dabei weitgehend unter Aufrechterhaltung des laufenden Verkehrs.

Nicht zu vermeidende Vollsperrungen werden auf ein Minimum beschrénkt und sollen bevorzugt
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nachts und in den Schulferien erfolgen. Wéahrend der Vollsperrungen werden entsprechende Um-
leitungen eingerichtet. Ebenso wird wéhrend der gesamten Bauzeit sichergestellt, dass Feuer-
wehr- und Rettungsfahrzeuge standig die Baustelle in Richtung Einsatzort passieren kénnen.

Dies gilt auch fur Zeiten der Vollsperrungen.

Die aus naturschutzfachlicher Sicht zu beachtenden zeitlichen Fristen bzw. Beschrankungen zur
Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen sind im vorliegenden Bauablaufkonzept
bericksichtigt. Aulzerdem wurden innerhalb des Baufeldes aufgrund der Bedeutung fur Flora und
Fauna Tabubereiche festgelegt, in denen ein Eingriff im Rahmen des geplanten Vorhabens un-
tersagt ist und die vor Beschadigungen im Zuge der Bauarbeiten zu schiitzen sind. Diese Tabu-
bereiche sind durch Ausz&dunung und deutliche Kennzeichnung gemaf RAS-LP 4 zu sichern. Die

Beachtung dieser MaRnahmen wird im Rahmen der Umweltbaubegleitung kontrolliert.

Im Zusammenhang mit dem geplanten Bauablauf kommt es zu baubedingten Beeintréachtigungen
in Form von Storungen durch den Baubetrieb und die bauzeitlichen Flacheninanspruchnahmen
fur Verkehrsfuhrungen und Baustellenflachen. Durch die Abgrenzung von Tabuflachen wie auch
die vorgesehenen Vermeidungs- und Verminderungsmalnahme bzw. zeitliche Befristungen kén-
nen die Beeintrachtigungen teilweise vermieden oder auf ein unerhebliches Mal3 reduziert wer-
den. Die bauzeitlich beanspruchten Flachen werden zwar nach Abschluss des Bauvorhabens
rekultiviert und entsprechend ihres Ausgangszustandes wiederhergestellt. Aufgrund der langen
Bauzeit von rd. 4 Jahren wurden aber die nur eingeschrankt zu behebenden Verdnderungen des
Bodens sowie die bauzeitliche Inanspruchnahme von Biotopen mit langeren Entwicklungszeiten

in die Ermittlung des Kompensationsbedarfs eingestellt (s. LBP in Unterlage 19.1.1).

Der Umgang mit anfallenden Abféllen (Ausbauasphalt, unbrauchbarer Boden) wird in Unterlage
16.4.1 sowie der Handreichung ,Qualifizierter Umgang mit mineralischen Abféllen und Ausbau-
stoffen im Strallenbau*, September 2019, der Niedersachsischen Landesbehdrde fir StralRenbau
und Verkehr (NLStBV) néher erlautert.

Bearbeitet: Nordhorn, den 17.09.2020
Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH

i. A.:  gez. Sinnigen / Berghaus
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