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1 Allgemeines

Im Zuge der BAB A 7 ist neben der Erweiterung der Tank- und Rastanlage Allertal (Ost+West)
durch zusétzliche Bus- und Lkw-Parkstande einschlie3lich der Umgestaltung der vorhandenen
Parkstéande der Neubau der Anschlussstelle Allertal (Anbindung an die L 180) vorgesehen.

Die BAB A 7 verlauft als Nord-Siid-Achse auf einer Lange von 962 km von der danischen
Grenze (Ellund) bis zur 6sterreichischen Grenze bei Flissen. Die Erweiterung der Tank- und
Rastanlage bzw. die Anschlussstelle Allertal befindet sich im Abschnitt Hamburg — Hannover
zwischen den Anschlussstellen Westenholz und Schwarmstedt im Kreuzungsbereich mit der
L 180. Im weiteren Verlauf in Fahrtrichtung Stiden befindet sich zwischen dem AK ,Hannover-
Ost* und dem AK ,Hannover-Sud“ beidseitig der BAB A 7 die bewirtschaftete Tank- und Ras-
tanlage "Hannover-Wiilferode". Die nchste Raststatte in Fahrtrichtung Norden ist nérdlich der
AS Bispingen die Rastanlage ,Brunautal®.

Der Ausbaubereich erstreckt sich von Betr.-km 104+822 bis Betr.-km 106+898 beidseitig der
BAB A 7 Hamburg - Hannover. Die geplante Baumalnahme liegt auf dem Gebiet der Ge-
meinde Essel (Samtgemeinde Schwarmstedt), Gemarkungen Essel und Engehausen im
Landkreis Heidekreis in Niedersachsen. Die Baulange der Umbaubereiche beidseitig der BAB
A 7 betragt etwa 2.175 m und die Lange der Neubaustrecken der Anschlussstellenrampen
betragen etwa 1.650 m.

2 Rechtliche Grundlagen
2.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfiihrung von Larmschutzmafinahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von StraRen sind die §8 41 und 42 des Bundes-ImmissionsSchutzge-
setzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom 26.09.2002 in Verbindung mit der
gemal 8§ 43 BImSchG erlassenen "Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni
1990¢

In der Verkehrslarmschutzverordnung (s. u.) sind die larmschutzauslésenden Kriterien festge-
legt, wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte
und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer offentlichen
Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Umweltein-
wirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
(aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten aul3er
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschutzt
werden, besteht nach 8§ 42 ein Anspruch auf Entschadigung fur LarmschutzmalZnahmen an
den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen (pas-
siver Larmschutz). Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung
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zwischen dem Stral3enbaulasttrager und dem Eigentiimer der betroffenen baulichen Anlage
festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine weitere Ent-
schadigung in Geld als Ausgleich fiir die Beeintrachtigung von Auf3enwohnbereichen infrage
kommen.

Die Wahl der LarmschutzmalRnahmen wird von der planenden Behérde unter Beachtung bau-
technischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen ge-
troffen. Dem aktiven (stralRenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang eingeraumt.
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Moemvom 12. Juni 1990, geandert durch Art 1 d. V. vom 18. Dezember 2014
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—Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes vom 15. Méarz 1974 (BGBI. | S. 721,
1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhérung der be-
teiligten Kreise:

§1
Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche An-
derung von offentlichen Straen sowie von Schienenwegen
der Eisenbahnen und StralRenbahnen (Strallen und Schie-
nenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral’e um einen oder mehrere durchgehende Fahr-
streifen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg
um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-
lungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 De-
zibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspe-
gel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewer-
begebieten.

§2
Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder
der wesentlichen Anderung sicherzustellen, daR der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhé&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungs-
gebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

lungsgebieten
: :

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete
ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplénen.
Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen
und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festset-
zungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Au-
Benbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der
Nacht ausgeiibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen
Zeitraum anzuwenden.

(4) Die Bundesregierung erstattet spatestens im Jahre 2025 und
dann fortlaufend alle zehn Jahre dem Deutschen Bundestag Be-
richt Uber die Durchfuhrung der Verordnung. In dem Bericht wird
insbesondere dargestellt, ob die in 8 2 Absatz 1 genannten Im-
missionsgrenzwerte dem Stand der Larmwirkungsforschung ent-
sprechen und ob weitere MalRnahmen zum Schutz vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche erforderlich
sind.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels fur Stralsen

Der Beurteilungspegel fiir Stral3en ist fiir-Strafen-nach Anlage 1
uhe-zu berechnen. Die Berechnung hat getrennt fir den Beurtei-
lungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeit-
raum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

§4
Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege

(1) Der Beurteilungspegel fur Schienenwege ist nach Anlage 2
ZU Sheso e berechinon s Posin Anlne s D oas Doriiele
sichtigung-der-berechnen. Die Berechnung hat getrennt fur den
Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

(2) Bei der Berechnung sind insbesondere folgende Rahmenbe-
dingungen zu beachten:

1. die Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
2. die Einflusse auf dem Ausbreitungsweg,
3. die Besonderheiten des Schienenverkehrs vergesehene

durch

Auf-
oder zerlegtwerden-Abschlage,
-
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takraftireten

a) die Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres zeitlichen Ver-
laufs, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie
b) fiir die Lastigkeit ton- oder impulshaltiger Gerausche.

(3) Abweichend von Absatz 1 Satz 1 ist fiir Abschnitte von Vor-
haben, fir die bis zum 31. Dezember 2014 das Planfeststellungs-
verfahren bereits eréffnet und die Auslegung des Plans &ffentlich
bekannt gemacht worden ist, § 3 in Verbindung mit Anlage 2 in
der bis zum 31. Dezember 2014 geltenden Fassung weiter anzu-
wenden. § 43 Absatz 1 Satz 3 des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes bleibt unberihrt.

§5

Festlegung akustischer Kennwerte fiir abweichende Bahntechnik
und schalltechnische Innovationen

(1) Abweichende Bahntechnik oder schalltechnische Innovatio-
nen durfen bei der Berechnung des Beurteilungspegels nach § 4
Absatz 1 Satz 1 nur berlcksichtigt werden, wenn die zustandige
Behorde in einem Verfahren nach MaRRgabe der Absétze 2 bis 4
fur die Berechnung akustische Kennwerte festgelegt hat. Abwei-
chende Bahntechnik ist Technik, die nicht in Anlage 2 Nummer 3
bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 aufgefuhrt ist und die einem der folgen-
den Bereiche zuzuordnen ist:

1. Fahrbahnarten,

2. SchallminderungsmafRnahmen am Gleis oder am Rad oder

3. bahnspezifische SchallminderungsmaRnahmen im Ausbrei-
tungsweg.

Schalltechnische Innovationen sind technische Neu- und Weiter-
entwicklungen zu der in Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1
bis 3 aufgefiihrten Bahntechnik, die Auswirkungen auf die Ge-
rauschemission und -immission dieser Bahntechnik haben.

(2) Uber die Festlegung akustischer Kennwerte entscheidet auf
Antrag fur die Eisenbahnen des Bundes das Eisenbahn-Bundes-
amt und fur sonstige Bahnen die jeweils nach Landesrecht zu-
standige Behdrde. Ein akustischer Kennwert ist festzulegen,
wenn die Emissionsdaten der abweichenden Bahntechnik oder
der schalltechnischen Innovationen fiir diese Technik bezeich-
nend sind und wenn bei schalltechnischen Innovationen die akus-
tischen Kennwerte von den in Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder Bei-
blatt 1 bis 3 jeweils genannten Kennwerten wesentlich abweichen.
Eine wesentliche Abweichung muss mindestens die in der Anlage
2 Nummer 9.2.2 genannten Werte erreichen.
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(3) Berechtigt, einen Antrag nach Absatz 2 Satz 1 zu stellen, sind
1. Eisenbahninfrastrukturunternehmen,

2. Inhaber der Schutzrechte von abweichenden Bahntechniken o-
der von schalltechnischen Innovationen und

3. Lizenznehmer von abweichenden Bahntechniken oder von
schalltechnischen Innovationen.

(4) Der Antrag nach Absatz 2 Satz 1 muss folgende Angaben
und Unterlagen enthalten:

1. eine Beschreibung der abweichenden Bahntechnik oder schall-
technischen Innovation, fur die die Festlegung akustischer Kenn-
werte beantragt wird, wobei insbesondere darzulegen ist, worin
sich die abweichende Bahntechnik oder schalltechnische Innova-
tion von der in Anlage 2 aufgefiihrten entsprechenden Technik
unterscheidet,

2. das Gutachten einer anerkannten Messstelle nach Anlage 2
Nummer 9.3,

3. einen Vorschlag, zu welcher Regelung der Anlage 2 Nummer 3
bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 die abweichende Bahntechnik ergéan-
zend oder die schalltechnische Innovation abweichend beschrie-
ben werden kann, unter Beifligung eines Datenblattes, das die in
der vorgeschlagenen Zuordnung tblichen akustischen Kennwerte
darstellt,

4. eine Beschreibung, wie sich die akustische Wirksamkeit durch
betriebstblichen Verschleil3 verandert.

(5) Die zustandige Behorde gibt dem Antragsteller die Entschei-
dung nach Absatz 2 Satz 1 schriftlich bekannt. Die zustandige Be-
hérde macht zudem eine Festlegung akustischer Kennwerte nach
Absatz 2 Satz 1 6ffentlich bekannt.

Schlussformel

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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2.2 Rechtliche Beurteilung

Eine Tank- und Rastanlage ist als Nebenanlage bzw. Bestandteil der Autobahn zu betrach-
ten. Gleiches gilt fir den Bau oder Umbau einer Anschlussstelle. Bestandteile der An-
schlussstelle sind die Rampen ab Fahrbahnrand der untergeordneten Strafe und die
B+V-Streifen an der Autobahn.

BieUnter Bezug auf ein Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) vom 19.03.2014 -
BVerwG 7 A 24.12 ist eine gemeinsame Betrachtung mit einem Summenpegel grundsatzlich
dann gefordert, wenn die primare Mal3Bnahme (hier Kombination der Erweiterung der Tank-
und Rastanlage mit dem Neubau der Anschlussstelle) eine FolgemalRnahme (Anpassungs-
maflnahme an der L 180 und Bau der P+R-Anlage) verursacht.

Damit sind die baulichen Veranderungen im Zuge der Landesstral3e sind-dagegen-derLan-
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Im vorliegenden Fall wird die Anschlussstelle zwar formal (als direkte Anbindung an die L 180)
neu gebaut, ist aber faktisch bereits - in anderer Lage — vorhanden, denn bislang wird der
Verkehr Uber die T+R-Anlage abgewickelt.

Damit ist eine getrennte Betrachtung (nur Bau der T+R-Anlage bzw. Bau der AS) nicht mdglich,
so dass eine gemeinsame Prifung hinsichtlich des Anspruchs auf Larmschutz erfolgt.

Im vorliegenden Fall werden durch den Bau der Anschlussstelle keine neuen Verkehrsbe-
Ziehungen ermoglicht und es wird auf3erdem auch keine Steigerung der Verkehrsbelastun-
gen auf der Autobahn und der Landesstral3e eintreten. Daher ist der Bau der Anschlussstelle
nicht als ,Neubau“ (im schalltechnischen Sinn) sondern als ,erheblicher baulicher Eingriff‘ zu
bewerten.

Die VergroRerung der T+R-Anlage fuhrt im PlanfallPrognosefall auf den Fahrspuren zur bzw.
von der T+R-Anlage allerdings zu Mehrverkehren.

Es ergeben sich damit drei Untersuchungen mit den folgenden Beurteilungskriterien:
e Anspruchsermittlung Larmvorsorge
Prifung BAB A 7
Die Kombination aus der Erweiterung der Tank- und Rastanlage und dem Neubau der
Anschlussstelle Allertal wird insgesamt als ,erheblicher baulicher Eingriff* betrachtet.
Damit ist zu tiberpriifen, ob auf Grund der BaumafRnahmen eine wesentliche Anderung
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vorliegt und damit Anspruch auf Larmschutzmafnahmen entsteht.

BieUnter Bezug auf das 0.g. Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) vom
19.03.2014 - BVerwG 7 A 24.12 ist eine gemeinsame Betrachtung mit einem Summen-
pegel grundsétzlich dann gefordert, wenn die primare MaRnahme (hier Kombination
der Erweiterung der Tank- und Rastanlage mit dem Neubau der Anschlussstelle) eine

Folgemalinahme (Anpassungsmafinahme an der L 180 und Bau der P+R-Anlage) ver-
ursacht.

Damit wird die Baustrecke wirdwie folgt definiert:

auf der A 7 durch den Beginn des Verzdgerungsstreifens und das Ende des Be-
schleunigungsstreifens--,

- aufderL 180 ist es die Baustrecke der L 180 selbst.

Damit werden fur die Objekte 12 und 13 die Immissionen unter Bertcksichtigung der
gesamten A7 und der gesamten L 180 berechnet. Fir die Objekte 11 und 14 (aul3er-
halb der Baustrecke der L 180) wird nur der Verkehr aus der Baustrecke berticksichtigt.
Abbildung 2: Baugrenze im Bereich der L 180
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Die Verkehrsgerausche der T+R Anlage werden nach RLS 90 [2] berechnet. Nicht be-

ricksichtigt wurden Gerausche aus der gewerblichen Nutzung der Tankstelle und der
Raststétte (z.B. Terrasse oder Anlieferung).

Im vorliegenden Fall sind fur die Beurteilung folgende Immissionsgrenzwerte malf3-
geblich:

Reines und Allgemeines Wohngebiet
59/ 49 dB(A) (Tag/Nacht)

Kern-, Dorf-, Mischgebiet und Aul3enbereich
64 / 54 dB(A) (Tag/Nacht)
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Legende

Emissionslinie Bezugsfall (Bestand)

issionslinie Prognosetall (Planung)
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Anspruchsermittlung Larmschutz fur Lkw-Fahrer

Im Rahmen der Planungen ist ferner zu untersuchen, wie Lkw-Fahrer nachts vor Larm
geschitzt werden kénnen. Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtent-
wicklung hat mit der Aufnahme in den Stral3enbauplan 2010 den Schutz der Lkw-Fah-
rer wahrend der Ruhezeiten an Rastanlagen eingefiihrt. Dieser sieht vor, dass die
Grenzwerte nachts von 65 dB(A) an den Lkw-Stellplatzen eingehalten werden. Beruck-
sichtigt werden die Emissionen von der Autobahn. Es handelt sich hierbei um eine
sogenannte Larmsanierungsmaflnahme - also um eine freiwillige Leistung - soweit fi-
nanzielle Mittel hierfir zur Verfligung stehen (Titel 741 39).

Verbesserung Larmschutz (Bereich Rastanlage, Larmsanierung)

SchlieR3lich ist noch die Anspruchsermittlung fiir die ,Verbesserungen beim Larmschutz
im Bereich von Rastanlagen® durchzuftihren. Mit der Einflihrung des Straldenbauplans
2010 erfolgte die Festlegung von zuséatzlichem Larmschutz fur Anlieger von Rastanla-
gen im Zuge der Erweiterungen bzw. des Neubaus von Rastanlagen. Es handelt sich
auch hierbei um eine Larmsanierungsmafnahme (freiwillige Leistung des Bundes) mit
den Grenzwerten aus der 16. BImSchV (Titel 741 34). Berlcksichtigt werden nur die
Emissionen der BAB A 7 (innerhalb der Baustrecke) und der Tank- und Rastanlage.

Anspruch besteht, wenn die Beurteilungspegel die nachfolgend aufgefiihrten IGW
Uberschreiten. Ein verbesserter Larmschutz fir Gewerbegebiete ist ausgeschlossen.

Gem. VLarmSSchR37, Nr. 37.1 werden dariiber hinaus Campingplatze im Rahmen der
Larmsanierung nicht geschutzt.

Reines und Allgemeines Wohngebiet

59 /49 dB(A) (Tag/Nacht)

Kern-, Dorf-, Mischgebiet und Aufl3enbereich
64 / 54 dB(A) (Tag/Nacht)

Der Beurteilungspegel aus der Anspruchsermittlung ist gleichzeitig auch Bemessungs-
pegel.

-
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3 Technische Grundlagen
3.1 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind geman § 3 der Verkehrs-
larmschutzverordnung grundsétzlich zu berechnen. Die Methoden fir die Berechnung des
StralBenlarms ergeben sich aus Anlage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus den
»Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen“ (RLS-90).

Erlauterung:

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerdusche werden grundsatzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschli-
che Horempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwanken-
der Schallereignisse wie z. B. der Stral3enverkehrsgerdusche dient der A-bewer-
tete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des
Verkehrs auf einer Stral3e oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel
L . £ gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand

von der Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der
Schallemission wird aus der Verkehrsstéarke, dem Lkw-Anteil, der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stral3enoberflache, der Gradiente und einem
Zuschlag fur Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung werden tber alle
Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) ein-
schlie3lich der zugehérigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich

aus dem Emissionspegel unter zusatzlicher Berticksichtigung des Abstandes zwi-
schen Immissions- und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls tber
dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von StralRennasse
wird nicht beriicksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemafl § 2 der Verkehrslarm-
schutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L,. Er ist gleich dem Mittelungspe-

gel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Bertck-
sichtigung der zusatzlichen Stoérwirkung erhdht wird. Die Beurteilungspegel von
Verkehrsgerduschen werden getrennt fur die Zeitraume ,Tag“ und ,Nacht* berech-
net:

Ly 1 fur die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Ly N fur die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der
StralRe zum Immissionsort und flr Temperaturinversion, die beide die Schallaus-
breitung férdern. Bei anderen Witterungsverhéltnissen kénnen deutlich niedrigere
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Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten
Pegelwerten ohne weiteres nicht moglich.

Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude, Hausseiten, Etagen) sind in den Lageplanen und
Berechnungsunterlagen durch Objekt-Nr. gekennzeichnet.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms ,Sound-
PLAN 7.1 durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Emissions-
pegel und als Beurteilungspegel zusammengestellt.

Bei Objekten innerhalb der Baustrecke wird die wesentliche Anderung unter Verwendung des
Verkehrs der gesamten BAB (auch jenseits der Grenzen der Baustrecke) bestimmt. Im Be-
zugsfall (ohne Ausbau) ist dabei die vorhandene BAB (mit Prognoseverkehr) und die vorhan-
dene Tank- und Rastanlage sowie die AS Allertal zu betrachten. Im Prognosefall (mit Ausbau)
wird die vorhandene durch die geplante Tank- und Rastanlage bzw. die zukiinftige AS Allertal
ersetzt.

Bei der Berechnung von Objekten auRerhalb der Baustrecke wird ebenfalls die Uberprifung
auf wesentliche Anderung vorgenommen. Dies erfolgt jedoch unter alleiniger Verwendung von
Emissionen aus der Baustrecke. Fir auf3erhalb der Baustrecke als anspruchsberechtigt be-
stimmte Objekte werden dann anschlielend die Bemessungspegel mit der gesamten BAB
berechnet.
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3.2 Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der aktiven Larmschutzmaf3nahmen, sowie zur Durchfiihrung der ggf. zu leis-
tenden Entschadigungen fur die Aufwendungen von passiven Larmschutzmafnahmen und fur
den Ausgleich der Beeintrachtigung des Auf3enwohnbereiches sind die am Ende des Erlaute-
rungsberichtes unter ,Fundstellen aufgeflihrten Vorschriften und Richtlinien mafgebend.

Abbildung 3: Zusammenhang Hohe IGW-Uberschreitung und Lautheitsgewicht
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Die Bemessung des aktiven Larmschutzes (gewéhlte Vorzugsvariante) ist dabei das Ergebnis
einer Variantenuntersuchung. Grundsatzlich erfolgt die eigentliche Beurteilung der Varianten
und die Auswahl einer Vorzugsvariante {sh--Unterlage- 11.4-Anlage-2)-unter Verwendung des
sog. Lautheitsgewichtes. Dieses wird in den Empfehlungen far
Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen an Stral3en, Ausgabe 1997, (EWS) zur Bewertung von
Larmbelastungen verwendet. Dabei wird abweichend anstelle des dort verwendeten
Zielpegels hier der IGW eingesetzt. Damit lasst sich das Lautheitsgewicht eines Schutzfalles
nach der Formel g = 2 %1 XHEW) hastimmen, wobei Lr fir den in der Variante berechneten
Beurteilungspegel am Immissionsort steht.

Wenn der Beurteilungspegel den geltenden IGW nicht Uberschreitet, wird das
Lautheitsgewicht per Definition auf 0 gesetzt. Das Lautheitsgewicht bewirkt, dass bei einer
Zunahme der Gerauschbelastung oberhalb des IGW um 10 dB(A), also bei einer
Verdoppelung der Lautstarke, sich auch die Uber das Lautheitsgewicht berilicksichtigte
Larmbelastung verdoppelt. Das obige Diagramm veranschaulicht den Zusammenhang
zwischen der Hohe einer IGW-Uberschreitung und dem Lautheitsgewicht.
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4 Stral3e, Verkehr, Bebauung
4.1 StraBenmerkmale, Topographie

Die Baustrecke (auf der A 7 von Betr.-km 104+822 bis Betr.-km 106+898) wird durch den
Beginn bzw. das Ende der Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen bestimmit.

Bzgl. der zu berlcksichtigenden Fahrbahnoberflache sind im Rahmen der Betrachtungen zur
Larmvorsorge der Bezugsfall und der Prognosefall zu unterscheiden:

Bezugsfall (Prognose-0-Fall):

Dswo= +1 dB(A) A 7 (West (FR Sid)) innerhalb und auf3erhalb der Baustrecke,

Dsio= -2 dB(A) A 7 (Ost (FR Nord)) innerhalb und aulRerhalb der Baustrecke,

Dswo= +1 dB(A) Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen der T+R-Anlage West

Dswo= -2 dB(A) Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen der T+R-Anlage Ost

Dswo= 0 dB(A) im Bereich der Hauptfahrbahn auf Briicken,

Dswo= 0 dB(A) fir die tbrigen StralRen

Prognose-Plan-Fall:

Dswo= +1 dB(A) A 7 (West (FR Sid)) innerhalb und auf3erhalb der Baustrecke,

Dswo= -2 dB(A) A 7 (Ost (FR Nord)) innerhalb und auf3erhalb der Baustrecke,

Dswo= -2 dB(A) auf Beschleunigungs- und Verzogerungsstreifen der Anschlussstelle sowie
auf Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen der T+R-Anlage

Dswo= 0 dB(A) im Bereich der Hauptfahrbahn auf Briicken,

Dswo= 0 dB(A) fir die tbrigen StralRen

Zusammengefasst bedeutet dies fir die Fahrbahnoberflachen:

Tabelle 1: Zusammenfassung Fahrbahnoberflachen

Bezugsfall Prognosefall
(=Prognose-0-Fall) | (=Prognose-Plan-Fall)

A7 (West—) - FR Sud) / Hannover

Dswo= +1 dB(A Dswo= +1 dB(A
durchgehende Strecke (inner- + aufRerhalb) S0 ) S0 A
A 7 (Ost—) - FR Nord) / Hamburg

Dswo= -2 dB(A Dswo= -2 dB(A
durchgehende Strecke (inner- + aufRerhalb) S0 *) S0 )
T+R-Anlage West _ _
Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen Dswo= +1 dB(A) Dswo= -2 dB(A)
T+R-Anlage Ost

. Dswo= -2 dB(A Dswo= -2 dB(A

Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen S0 Q) S0 )
A 7 Hauptfahrbahn auf Briicken 0 dB(A) 0 dB(A)
Ubrigen Stral3en 0 dB(A) 0 dB(A)

Abweichend ist von den obigen Werten allerdings bei der Larmsanierung (,Schutz der Lkw-
Fahrer und ,Verbesserung Larmschutz im Bereich von Rastanlagen®) im Vorgriff auf eine kunf-
tige Deckenerneuerung immer (fUr die Anspruchsermittlung und Bemessung) mindestens Dsyo
=-2- dB(A) anzusetzen.
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Die nachfolgend aufgefuihrten, vorhandenen Larmschutzanlagen (gem. Planfeststellung bzw.
Bauwerksbuch) wurden bei den Berechnungen im Bezugsfall (=Prognose-0-Fall) beriicksich-
tigt.

Infolge des Neubaus der Anschlussstelle und der Erweiterung der Tank- und Rastanlage wird
in den angegebenen Bereichen im Prognose-Plan-Fall ein Rickbau erforderlich- (sh letzte
Spalte). Der dann verbleibende Larmschutz stellt den zu berticksichtigenden Bestand im Prog-
nose-Plan-Fall dar.

Tabelle 2: vorhandene und zu bertcksichtigende Larmschutzanlagen

Unterlage Larmschutz Ruickbau wg.
Hohe tiber Reflexion an Reflexion an Neubau AS im
8 vor;( 8 vor;( Gradiente Oit- Ostseite nach We.tSt- Ostseite nach Wwanﬁ/ Prognose-Plan-
[Bau-km] [Bau-km] BAB seite Westen seite Westen a Fall
Bauwerksbuch (Bwb.) .
BAB- :
LSW - A7, Ab 360, St 195 + Ab 350, St hoc;:';'_g
1720 (HH) 105+715 106+159 3,50m X sorbierend Wand
Abschnitt | (Raststatte Allertal) (gem. Bwb.) | (gem. Bwb.) ’ T+R-seii:
Tbw 1 von km 106,159 bis km 105,715, reflektiere?];j
Mitte 105,937
Bauwerksbuch (Bwb.) 106+154
LSW - A7, Ab 360, St 195 + Ab 350, St 106+165 106+224
1720 (HH) (gem. Bwb.) 1074015 (gem. Planung)
Abschnitt Il (gem. Bwb.) 3,50m X Wand
(stidl. Raststatte Allertal bis BW 123) =106+154 gem. Buo 106+548
Tbw 2 von km 107,015 bis km 106,165, (gem. Planung) 106+650
Mitte 106,590 (gem. Planung)
Planfeststellung 3,50 m X nein Wall
Erganzungsbeschluss zur Grunderneuerung 107+015 107+185 3,50m X nein Wall
mit 6-streifigem Ausbau, BAB-seitig:
Bau-km 105+000 — 113+032 v. 21.08.1986 3,00m X | hoch absor- Wand
bierend
107+185 107+265
BAB-seitig:
3,00 m X hoch absor- | Wand
bierend
3,50 m X nein Wall
+ +
107+265 107+479 3,50 m X nein Wall
BAB-seitig:
3,00 m X | hoch absor- Wand
bierend
107+479 | 107+547 oren _
BAB-seitig:
3,00 m X hoch absor- | Wand
bierend
Planfeststellung 3,50 m X nein Wall
+ +
Erganzungsbeschluss zur Grunderneuerung 107+o47 108+300 3,50 m X nein Wall
mit 6-streifigem Ausbau, 3,00m X ja Wand
Bau-km 105+000 — 113+032v. 21.08.1986 | 00300 | 108+340 —rr X @ |Wand
Planfeststellung 3,50 m X nein Wall
+ +
Erganzungsbeschluss zur Grunderneuerung 108+340 108+770 3,50 m X nein Wall
mit 6-streifigem Ausbau, 108-770 108+800 3,00m X ja X ja Wand
Bau-km 105+000 — 113+032 v. 21.08.1986 108+800 109+180 3,50 m X nein Wall

Das digitale Gelandemodell wurde aus den DGM5 Daten des Landesbetriebs Landesvermes-
sung und Geobasisinformation Niedersachsen [13}-und aus der Planung der Tank- und Rast-
anlage und der Anschlussstelle erstellt.

Der StraRenverlauf weist nur wenig Steigung oder Gefalle auf. Die entsprechenden maximalen
Werte aus der Trassierung betragen fur alle StralRenabschnitte im Bezugs- und Prognosefall
weniger als 5 %, so dass ein Zuschlag (nach RLS 90) nicht zu berlcksichtigen ist.
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4.2 Verkehrsverhaltnisse, Geschwindigkeiten

Im Rahmen dieser Untersuchung werden drei unterschiedliche Berechnungen mit entspre-
chend abweichenden Grundlagen durchgefiihrt. Diese werden nachfolgend beschrieben.

4.2.1 Schutz der Anwohner (L&rmvorsorge)

Die gesetzliche Verpflichtung zur La&rmvorsorge ergibt sich, sofern infolge eines erheblichen
baulichen Eingriffs eine wesentliche Anderung vorliegt. AuRerdem sind bei den Berechnungen
zwei Félle (Objekte innerhalb und aul3erhalb der Baustrecke) zu unterscheiden. Dabei wird die
Baustrecke durch den Beginn des Verzégerungsstreifens und das Ende des Beschleunigungs-
streifens definiert. Die Verkehrsgerédusche der T+R Anlage werden nach RLS 90 [2] berechnet.
Nicht beriicksichtigt wurden Gerausche aus der gewerblichgewerblichen Nutzung der Rast-
statte (z.B. Terrasse oder Anlieferung).

Hierbei ist neben dem Verkehr der erweiterten Tank- und Rastanlage sowie der neuen AS
Allertal auch der Verkehr der durchgehenden Fahrbahnen der A 7 innerhalb und auf3erhalb
der Baustrecke (Betr.-km 104+822 bis Betr.-km 106+898) zu berlcksichtigen. AuRerdem ist
bei der Dimensionierung des Larmschutzes zusatzlich auch der vorgesehene und damit zu-
kinftig ebenfalls planfestgestellte aktive Larmschutz zum Schutz der Lkw-Fahrer zu beriick-
sichtigen.

Tabelle 3: Verkehrsprognose fiir die BAB A 7 im Bereich AS Allertal

A7 A7
nordlich + sudlich der AS bzw. im Bereich der
T+R Anlage Allertal T+R Anlage
nordlich sudlich
DTFVoosDTVaoz0  [Kfz/24h] 97.130107.800 97.310107.960 85-20094.920
pt/pn [%] — Ri. H 33,6/64,914,7/35,8 | 33,5/61,714,9/36,4 | 30;2/6211,4/32,6
[%] — Ri. HH  3114,7/35,8/64;% | 31,7/64,014,9/36,4 10,8/31,9/60,17
Mr (pro h + Ri. H) 2.731,63.008,0 273743.012,5 2.401.1698,0
(pro h + Ri. HH) 2.604,63.008,0 2.61043.012,5 2.292604,5
Mn (pro h + Ri. H) 607,3719,5 807,7720,5 522.7645,5
(pro h + Ri. HH) 861,4719,5 861,7720,5 74016225

Die detaillierten Angaben der Verkehrsmengen im Bereich der T+R-Anlage sowie der AS Al-
lertal sind flr den Bezugs- und Prognosefall der Unterlage 11.2.1 zu entnehmen.
- Geschwindigkeiten:

A 7 (nérdlich der T+R-Anlage): 130/80 km/h

A 7 (im Bereich und stdlich der T+R-Anlage): 130/80 km/h
Beschl.- + Verz.-streifen: wie Hauptfahrbahn
Parallelfahrbahn (Prognosefall): 80/80 km/h

Tank- und Rastanlage: 50/50 km/h
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Die Verkehrsbelastungen der A 7, der T+R-Anlage und der AS Allertal sowie die Verkehrs-
prognose 26252030 der A 7 wurden der Verkehrstechnischen Stellungnahme (2. Erganzung,
30.01.2019) entnommen.

Detaillierte Darstellungen, aus denen die Geschwindigkeiten sowie die angesetzten Werte fur
Dswo im Bezugsfall und Prognosefall abschnittsweise hervorgehen, sind als AnlageAnlagen 1
und 2 der Unterlagen 11.2.1 beigefugt.

Parkplatze — Rasten
In die Berechnung der Emissionspegel geht (nach RLS-90, Tab. 5) auch die Anzahl der Fahr-
zeugbewegungen je Stellplatz und Stunde ein. Die RLS-90 nennt explizit einen Wert fir Tank-
und Rastanlagen.

Tanken + Rasten:

Pkw/Lkw + Busse: N = 1,5/ 0,8 (Tag/Nacht)

Als Zuschlag (Dp) fur den Parkplatztyp wird fur Bus- und Lkw-Stellplatzbereiche nach RLS-90
Tab. 6 (Lkw- und Omnibus-Parkplatz) 10 dB(A) gewahlt.

Rastanlage + Tanken

Die Anzahl der Stellplatze in den einzelnen Bereichen wurde gemaR der aktuellen Planung
ermittelt. Da die Tankstelle nicht Bestandteil der MaRnahme ist, waren deren Emissionen nicht
zu berticksichtigen.

422 Schutz der Lkw-Fahrer

Fur die Ermittlung der Larmemissionen zur Bestimmung des Larmschutzes fur die Lkw-Fahrer
wird nur der Verkehr der durchgehenden Fahrbahnen der A 7 berticksichtigt. Die Verkehrs-
menge der A 7 wird gemal der\erkehreden Verkehren, die die Tank- und Rastanlage anfah-
ren bzw. die A 7 Uber die AS Allertal befahren bzw. verlassen, angepasst (sh. KapitelKap.
4.2.1).

Da es sich hierbei formal um eine LArmsanierungsmalnahme handelt, ist abweichend von den
Berechnungen zur Larmvorsorge im Vorgriff auf eine kiinftige Deckenerneuerung immer (An-
spruchsermittiung und Bemessung) mindestens Dsyo = -2 dB(A) anzusetzen.

4.2.3 Verbesserung Larmschutz (Bereich Rastanlage, Larmsanierung)

Zur Bestimmung des Anspruchs wie auch zur Dimensionierung des Larmschutzes im Rahmen
der ,Verbesserungen beim Larmschutz im Bereich von Rastanlagen® wird zur Ermittlung der
Larmemissionen die geplante Tank- und Rastanlage sowie die AS Allertal zusammen mit den
Emissionen aus dem Verkehr der durchgehenden Fahrbahnen der A 7 (zwischen Beginn Aus-
fadelungsstreifen bis Ende Einfadelungsstreifen) bertcksichtigt (sh. Kapitelkap. 4.2.1). Auch
hier wird die Verkehrsmenge der A 7 gemal} derVerkehreden Verkehren, die die Tank- und
Rastanlage anfahren bzw. die A 7 lber die AS Allertal befahren bzw. verlassen, angepasst.
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Damit handelt es sich auch hierbei um eine Larmsanierungsmal3nahme, so dass abweichend
von den Berechnungen zur Larmvorsorge im Vorgriff auf eine kiinftige Deckenerneuerung im-
mer (Anspruchsermittiung und Bemessung) mindestens Dsyo = -2 dB(A) anzusetzen ist.
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4.3 Bebauungen, Nutzungsarten
4.3.1 Schutz der Anwohner (L&rmvorsorge)

Die Einordnung der Gebaude und die Bestimmung des Schutzanspruches erfolgt fir die Ge-
meinde Buchholz anhand von Bebauungsplanen und ansonsten (insbesondere im Aul3enbe-
reich) aufgrund der tatsachlich festgestellten Nutzungen. Die Strallennamen und Hausnum-
mern der untersuchten Objekte sind in den Unterlagen 11.2.2-1 (Objekte innerhalb der Bau-
strecke) und 11.2.2-2 (Objekte aul3erhalb der Baustrecke) aufgefihrt (sh. auch entsprechende
Lagepléane (Anlage 1.1 + 1.2 zu Unterlage 11.2.2)). Sofern keine Bebauungsplane vorlagen,
erfolgte die Einstufung der Schutzwirdigkeit in Abstimmung mit der Samtgemeinde
Schwarmstedt.

Bebauung im Bereich der Gemeinde Essel, westlich der A 7

Fur das westlich der A 7 gelegene Wochenendhausgebiet am Drebberfuhrenweg wurde
entsprechend der einschlagigen Rechtsprechung ein Schutzanspruch der 3. Schutzkategorie
(Dorf- bzw. Mischgebiet; MD/MI) bertcksichtigt.

Das Wochenendhausgebiet liegt auRerhalb der Baustrecke.

Bebauung im Bereich der Gemeinde Essel, Ortschaft Engehausen, ¢stlich der A 7

Die Objekte am Margaretenweg liegen ebenso wie die am weiter dstlich gelegenen Brebben-
wegDrebberweg und Marschweg im AuRRenbereich (wie ein Dorf- bzw. Mischgebiet (MD/MI)
einzustufen). Somit gelten die Immissionsgrenzwerte gem. 16. BImSchV fir Ml von 64 / 54

dB(A) (Tag / Nacht).-Die-Objekte-liegen-innerhalb-der Baustrecke-

Die Objekte liegen innerhalb der Baustrecke der A 7, die Objekte 11 und 14 aber auf3erhalb
der Baustrecke der L 180.

Bebauung im Bereich der Gemeinde Essel, Ortschaft Engehausen, Marschweg

Fur den am Marschweg gelegenen Campingplatz wurde entsprechend der einschlagigen
Rechtsprechung ebenfalls ein Schutzanspruch der 3. Schutzkategorie (Dorf- bzw.
Mischgebiet; MD/MI) beriicksichtigt.

Auch der Campingplatz liegt innerhalb der Baustrecke.

Bebauung im Bereich der Gemeinde Buchholz, westlich der A 7

Fur das in der Gemeinde Buchholz (Aller) westlich der A 7 gelegene Wochenendhausgebiet
(Haiweg, Waldweg, Paradies, Im Windbruch) wurde entsprechend der einschlagigen
Rechtsprechung ein Schutzanspruch der 3. Schutzkategorie (Dorf- bzw. Mischgebiet; MD/MI)
bericksichtigt. Die sich sidlich anschlielenden nachstgelegenen Wohngebaude sind
planungsrechtlich durch die B-Plane Nr. 2 und Nr. 9 der Gemeinde Buchholz als allgemeine
Wohngebiete (WA) definiert und entsprechend in den Berechnungen beriicksichtigt.—Bie

Eoboume i Poebbole loct o Dorbolb dor Sosiioele

Die Bebauung in Buchholz liegt auRerhalb der Baustrecke.
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der nachfolgenden Abbildung dargestelit.
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Abbildung 4: umliegende Gebietsnutzungen

Quelle: OpenStreetMap-Mitwirkende
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4.3.2 Schutz der Lkw-Fahrer

Zum Schutz der Lkw-Fahrer vor Larm wéhrend der Ruhezeiten, sind die Lkw-Stellplatze zu
untersuchen, die am nachsten zur durchgehenden Fahrbahn der A 7 angeordnet sind. Es ist
der Immissionsgrenzwert (s. Kap-2-2. 2.2) von 65 dB(A) einzuhalten.

Fir die Oberkante der Schlafkabine des Lkw ist eine Hohe von 3,00 m tber dem Parkplatz zu
bertcksichtigen.

4.3.3 Verbesserung Larmschutz (Bereich Rastanlage, La&rmsanierung)

In die Untersuchung zur ,Verbesserung beim Larmschutz im Bereich von Rastanlagen® (L&rm-
sanierung) wurden alle umliegenden Objekte einbezogen, die bereits auch in der Anspruchser-
mittlung zur L&rmvorsorge (Kap. 4.3.1) untersucht worden waren.

Aufgrund der Festlegung in der VLarmschR97 werden die Immissionsorte auf dem Camping-
platz nicht beriicksichtigt.
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5 Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz
5.1 Schutz der Anwohner (La&rmvorsorge)

Die Uberprifung der rechtllch verblndllchen Anspriche der Anwohner erfolgt in zwetl-getrenn-

A e-in-den unter Kap.
431431 beschnebenen Bereichen-- fur die Objekte innerhalb bzw. auRerhalb der Baustre-
cke(n) in zwei getrennten Berechnungen.

Vorangestellt wird dabei eine Untersuchung fur Objekte auf3erhalb der Baustrecke der L 180
(Objekte 11 und 14, Margaretenweg 1 und 3; Anlage 1 zu Unterlage 11.1). Bei diesen Objekten
sind zur Anspruchsermittlung nur die Emissionen aus der Baustrecke der L 180 zu bericksich-
tigen. Sofern sich fur diese Objekte eine wesentliche Anderung ergabe, waren sie im Zuge der
weiteren Bearbeitung zu bertcksichtigen. Da gem. der Anlage 1 zu Unterlage 11.1 keine we-
sentliche Anderung vorliegt, werden fiir die weiteren Berechnungen (Dimensionierung) diese
Objekte nicht bertcksichtigt.

Es wurde der bereits in Kap. 4.1 beschriebene, bestehende planfestgestellte aktive Larm-
schutz westlich und 6stlich der A 7 berlicksichtigt, soweit er nicht im Rahmen der Baumal3-
nahme abgebrochen wird.

Das Ergebnis stellt das Ausmald der Betroffenheit unter Berticksichtigung des vorhandenen
(bzw. reduzierten) planfestgestellten aktiven Larmschutzes dar.

Objekte innerhalb der Baustrecke (s. Unterlage 11.2.2-1):

Bebauung im Bereich Essel, Engehausen, dstlich der A 7

Bei den innerhalb der Baustrecke(n) untersuchten Objekten liegt nuraman keinem_Objekt 12
(Margaretenweg-2)-eine wesentliche Anderung vor. Dabei wird-derlGW - {Derfgebiet64/54
dB{A)y-ergibt sich am Objekt 12 (Margaretenweg 2) an der Westfassade im OG dbersehritten
{mit 64/59 dB(A) der maximale Beurteilungspegel-von-64-/60-dB{A)-Esergibt sich-tagskeine

Uberschreitung-des1G\W-und-nachts, womit sich eine Uberschreitung ven-max—6des IGW
(Dorfgebiet; 64/54 dB(A)) von 4,5 dB(A)-

Der-Anspruch-resultiert-aus) ergibt. Da es aber nicht zu einer Erhéhung = 2,1 dB(A) bzw. zu
einer Erhéhung auf oder oberhalb 70/60- dB(A) (Nacht)-kommt, liegt keine wesentliche Ande-

rung vor.

Bebauung im Bereich Essel, Engehausen, 6stlich der A 7 - Marschweqg
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Der Campingplatz am Marschweg liegt ebenfalls innerhalb der Baustrecke. Zur Beurteilung
der Immissionssituation wurden auf dem Gelande Freifeldpunkte (h=2,00 m) gesetzt, fur die
aber abweichend vom Vorgehen bei sonstigen Auenwohnbereichen auch die Grenzwerte im
Nachtzeitraum zu Gberprufen waren.

An einemkeinem dieser Immissionsorte {Parzelle-16)—ganz-im-\Westen-des-Campingplatzes

—ergibt sich eine wesentliche Anderung. BabeiMaximal ergeben sich Beurteilungspegel von
64 /59 dB(A). Damit wird auch dort der IGW (Dorfgebiet; 64/54 dB(A)) dert-im Nachtzeitraum

uberschntten%maxmqale%e&ﬁe#u%@spegeh;ea%@@%%} Da auehw;#ageszeﬂra&m

Der-Anspruchresultiertauseineraber keine Erhdhung 2 2,1 dB(A) bzw. eine Erhdhung auf
oder oberhalb 60-dB{A){Naecht)-70/60 dB(A) vorliegt kommt es auch hier zu keiner wesentli-

chen Anderung.

Ubrige Bebauung innerhalb der Baustrecke

Die Uberpriifung bei den uibrigen Objekten innerhalb der Baustrecke ergab, dass zwar an ein-
zelnen Objekten eine Uberschreitung des IGW festzustellen ist, es aber an keinem Objekt zu
einer Erhéhung von 3 dB(A) bzw. auf/oberhalb 70/60 dB(A) kommt und eine wesentliche An-
derung damit nicht vorliegt. Ein Anspruch auf Larmschutz dem Grund nach besteht so nicht.

Eine wesentliche Anderung liegt damit innerhalb der Baustrecke nicht vor, so dass kein
Anspruch auf La&rmschutz dem Grund nach besteht.

Dem Lageplan (Anlage 1.1 zu Unterlage 11.2.2) sind die untersuchten Objekte zu entnehmen.

Objekte auRerhalb der Baustrecke (s. Unterlage 11.2.2-2):

Die Uberprufung bei den Objekten auRerhalb der Baustrecke ergab, dass an keinem Objekt
eine Uberschreitung der IGW festzustellen ist und es auch nicht zu einer Erhéhung von 3 dB(A)
bzw. auf/oberhalb 70/60 dB(A) kommt.

Eine wesentliche Anderung liegt damit aulRerhalb der Baustrecke nicht vor, so dass kein
Anspruch auf Larmschutz dem Grund nach besteht.

Dem Lageplan (Anlage 1.2 zu Unterlage 11.2.2) sind die untersuchten Objekte aulR3erhalb der
Baustrecke zu entnehmen.
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5.2 Schutz der Lkw-Fahrer

Die grundsatzliche Uberpriifung der Anspriiche erfolgte vorab anhand einer Rasterlarmkarte
(Immissionsorthohe: 3,0 m — sh. Anlage 2 zu Unterlage 11.2.2). Es ergibt sich, dass bis zu
einem Abstand von 140 m von der Achse der A 7 der Nacht-Beurteilungspegel von 65 dB(A)
Uberschritten wird. In Unterlage 11.2.2-3 (Spalte 9) sind die Beurteilungspegel ohne Larm-
schutz fur die untersuchten Immissionspunkte im Bereich der Lkw-Stellplatze aufgelistet. Die
hier relevanten maximalen Pegel nachts betragen ohne Larmschutz 66 dB(A) (Ostseite) bzw.
70 dB(A) (Westseite).

Zur Minimierung der Flacheninanspruchnahme und da die vorhandene Rastanlage erweitert
werden soll ist ein Abrticken der Tank- und Rastanlage von der A 7 nicht sinnvoll. Es war somit
aktiver Larmschutz auszulegen (sh. Kap. 6.1.1).

5.3 Verbesserung Larmschutz (Bereich Rastanlage, Larmsanierung)

Die Uberpriifung erfolgt fur alle bereits auch im Rahmen der Larmvorsorge untersuchten Ob-
jekte (innerhalb und auRerhalb der Baustrecke). Es wurde ebenfalls der aktive Larmschutz
zum Schutz der Lkw-Fahrer, der Teil des Neubaus der T+R-Anlage ist, berticksichtigt (sh. Kap.
6.1.1). AuRerdem wurde der bestehende aktive Larmschutz 6stlich der A 7, der auch nach
dem Neubau der AS Allertal (Ostseite) bestehen bleibt, berticksichtigt (sh. Kap. 4-1,TFabelle
2)4.1, Tabelle 2). Schlief3lich wird auch der im Rahmen der Larmvorsorge gewahlte Liicken-
schluss beriicksichtigt (KapitelKap. 6.2.16-1-2.1).

Die Berechnung der Beurteilungspegel (Unterlage 11.2.2-4) ergab unter Verwendung der IGW
fur Larmvorsorge an insgesamt-drei Objekten (11, 12 + 13; Margaretenweg 1, 2 + 2a) Uber-
schreitungen der 1G\W-Immissionsgrenzwerte. Diese Uberschreitungen betreffen—ebenfalls-
wurden dabei nur fir den Bere%hMa#ga%e{emNegNachtzeltraum ermlttelt und Ilegen in einem
Bereich von 0,2 — 2,64 dB(A). DieL A

nachis-ermittelt:

54 Zusammenfassung

Es ergeben sich folgende Ansprtiche:
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» Schutz der Anwohner (L&rmvorsorge)
ZweiKeine Objekte {daruntereine-Parzelle- des-Campingplatzes)-mit AnrspruchSchutz-
ansprichen innerhalb derBaustrecke{3-Schutzfalle)—darunterkein-AulRenwohnbe-
reteh

Kein-Objektmit-Anspruchund aulRerhalb der Baustrecke.

» Schutz der Lkw-Fahrer
Aktiver Larmschutz ist erforderlich

» Verbesserung Larmschutz (Bereich Rastanlage, Larmsanierung)
Drei Objekte (7 Schutzfalle) mit Anspruch (innerhalb und-aulZerhalb-der Baustrecke (8

Schutzfalle). In dieser Zahl ist aber ein Objekt enthalten, fir das bereits ein Anspruch
4 i ).

6 LarmschutzmaflRnahmen

6.1 Aktiver Larmschutz

Die drei im Kap. 2.2 dargestellten dreiund zu untersuchenden Félle beeinflussen, sofern ent-
sprechende MalRBhahmen veranlasst werden, einander-gegenseitig. Da die Erweiterung der
Tank- und Rastanlage und der Neubau der AS Allertal der-Ausldser der Planungen und damit
maglicher MaBhahmen sindist, muss bei der Bestimmung des aktiven Larmschutzes zunachst
der erforderliche Schutz der Lkw-Fahrer dimensioniert werden. Der dabei ggf. bestimmte ak-
tive Larmschutz, ist dann rechtlich verbindlicher (planfestgestellter) Bestandteil bei der Ermitt-
lung des Anspruchs auf Larmvorsorge bzw. bei der nachfolgenden Dimensionierung.

6.1.1 Schutz der Lkw-Fahrer

Auf Grund der festgestellten Uberschreitungen der IGW (sh. Kap. 5.2) war aktiver Larmschutz
auszulegen. Dieser kann auf den vorhandenen Flachen zwischen den durchgehenden Fahr-
bahnen bzw. der Durchfahrt/dem Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen einerseits und
der Tank- und Rastanlage andererseits in Form von Larmschutzwallen ausgefuhrt werden. Ba
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Der aktive Larmschutz zum Schutz der Lkw-Fahrer wurde dabei so dimensioniert, dass im
Bereich der Lkw-Stellplatze der Grenzwert fur Gewerbegebiet (65 dB(A), nachts) eingehalten
wird.

Auf der Ostseite ist durchgehend ein 4,50 m hoher LS-Wall (km 105+449 bis km 105+706)
vorgesehen;-¢ A
lem-1L05+715)-erganztwird. Auf derWestselte hat derWaII (km 105+443 bis km 105+657) eine
Hohe von 5,00 m. Das Gesamtvolumen beider LA&rmschutzwalle betragt 18.058 m?-die Flache

derVerangerung-derLS-Wand-hateine-GroRe-vonr-277m>=-3.

Die genannten Stationen der beiden Larmschutzwalle beziehen sich auf die Wallful3linien; die
genannte Hohe wird jedoch erst an einer anderen Station erreicht.

Mit dem aktiven Larmschutz wurden Beurteilungspegel von 64 - 65 dB(A) (nachts) berechnet.
Der Immissionsgrenzwert von 65 dB(A) wird auf der Ost- und Westseite eingehalten-{sh--n-

Die Eingabedaten sind in der ,Rasterlarmkarte mit aktivem LS" in der Anlage 3 zu Unterlage
11.2.2 dargestellt.

Larmschutzwall Westseite: von Bau-km 105+443 bis km 105+657 (Wallful3linie)
Wallhéhe: h = 5,00 m (durchgehend)
Lange = 214 m, Volumen 9.095 m3

Larmschutzwall Ostseite: von Bau-km 105+449 bis km 105+706 (Wallfu3linie)

Wallhéhe: h = 4,50 m (durchgehend)
Lange = 257 m, Volumen 8.963 m3

Die Larmschutzwalle haben einen Abstand von mindestens 35 Meter von der Mitte der A 7.

Durch den dargestellten aktiven Larmschutz ergeben sich maximale Reduzierungen der
Beurteilungspegel von 4.75,2 dB(A) (Westseite, Nord) bzw. 2,93 dB(A) (Ostseite, Mitte).

In der Unterlage 11.2.2-3 ist die Zusammenstellung der Beurteilungspegel an den untersuch-
ten Immissionsorten dargestellt.
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6.1.2 Schutz der Anwohner (Larmvorsorge)
6.1.2.1 Betrachtung der A7

Die Anspruchsberechtigung bestimmt sich gem. Kap. 5-15.1 fir die Objekte innerhalb der Bau-
strecke aus den Emissionen der Tank- und Rastanlage und der AS Allertal einschlief3lich B+V-
Streifen und der durchgehenden Strecke- sowie der L 180. Anspruchsberechtigte Objekte au-
Rerhalb der Baustrecke wurden gemaR der vorgeschalteten Uberprifung der wesentlichen
Anderung nicht ermittelt. Bei den Berechnungen zur Bemessung des Larmschutzes ist der
sich urspriuinglich aus der freiwilligen Leistung des Bundes zum Schutz der Lkw-Fahrer (gemafi
Kap. 6-1-16.1.1) ergebende aktive Larmschutz einzubeziehen, da dieser planfestgestellt wird.

Es ergibt sich aman keinem Objekt 12 {Nacht)-sowie-fir-die Parzelle-16-des-Campingplatzes
{Fag-und-Nacht}-dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz, da-dertweil an keinem Objekt

eine wesentllche Anderung vorllegt (sh. Unterlage 11.2. 2 1) W—handeh—es—s%hﬂm%

WesermANestedeePAmag&de%Durch das BMVI Wurde zudem grundsatzllch Ansp#uelckaui

schutz zum Lickenschluss (des im Rahmen des Umbaus entfernten Larmschutzes) geneh-
migt-wurde.

Schallschutz fur anspruchsberechtigte Objekte (Vorsorge)

Fur die Dimensionierung des Larmschutzes ist - wie oben erlautert - der Larmschutz zum
Schutz der Lkw-Fahrer zu bertcksichtigen, so dass sich gegenlber dem Prognosefall aus der
Anspruchsermittlung bei der Dimensionierung theoretisch geringere Beurteilungspegel erge-
ben kénnen. Da sich aber fir kein Objekt ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach
ergibt, ware hier kein (zusatzlicher) aktiver Schallschutz erforderlich.

Die oben dargelegte Genehmigung eines Lickenschlusses fuhrt zu einer Situation, die sowohl
mit der Bestandssituation (Bezugsfall ohnne Neu-/Ausbau) sowie mit dem Prognosefall (ohne
Luckenschluss) verglichen werden kann. Dieser Lickenschluss umfasst:

-
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. das Schliel3en der Liicke im Bereich des Fahrbahnteilers (Sidtichsudlich der Bricke L
180)
. die Errichtung einer Wand 6stlich der neuen Abfahrt une
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A
Ci A C cti g g Vo Taaa cHY

. Wandhdhe: 3,50 m; Anschluss an die vorhandene Wand im Fahrbahnteiler (beidseitig)

und einseitig an die Wand stidlich km 106+650
. Wandlange (Summe) rd. 262 m; davon 89 m im Fahrbahnteiler (zwischen sidlichem

Brickenpfeiler (km 106+135) und dem Anschluss an die vorhandene Wand
(km 106+224)) sowie 173 m 6stlich der Abfahrt (km 106+479 - 106+650)
. erforderliche Gesamtflache der neuen Wénde ca. 917 m2

Purch- Baukosten fir den untersuchtenlLlickenschluss ca. 318.000 EUR

Eine Variantenuntersuchung zur Ermittlung der wirtschaftlichsten Losung des aktiven Larm-
schutzes ist hier nicht erforderlich, da sich in der Untersuchung zur L&rmvorsorge an keinem
Objekt infolge der MaRnahme eine wesentliche Anderung ergeben hat.

Nachfolgend wird die schalltechnische Wirksamkeit des Schlie3ens der beiden Lucken mit
dem o.g. aktiven Larmschutz derVariante-1-2(Lickensehluss)-ergeben-sich-mit-einer-unter-
sucht, wobei die Hohe des bislang vorhandenen Larmschutzes von 3,50 m gegenlber der A 7
aufgegriffen wird. Damit wird die direkte Sichtbeziehung aus Richtung Osten auf die A 7 un-
terbrochen und der negative Effekt des sog. Schlagschalls gemildert.

Durch diesen aktiven Larmschutz (Gesamtwandflache von ca. 917- m2zaur?) ergeben sich ge-
ringe Pegelminderungen (am Immissionsort 12-veon-maximal: 0,76 dB(A) (nachts) sowie am

Campingplatz (Parzelle 16)): von 1,2 dB(A))-BPamitwird-am-Campingplatzder) (tags)).

Unterlage 11.2.2-1 (I-Ort Nr. 48; OG - Margaretenweg 2) weist in den Spalten 17 und 18 (Neu-
bau mit LS) die Beurteilungspegel am-Tag-auf-unter64-dB{A)reduziert,—sebei Realisierung

des Lickenschutzes aus. Bei Betrachtung der Differenzen der Spalten (Diff. alt/neu; Spalten
14/15) und (Diff NoL/NmL; Spalten 21/22) ergibt sich, dass durech-die-Variante-1.2-ein-Schutz-

olleslistwe o loonn

standsich der Pegel - bei Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte - am Objekt 12, West-
fassade, OG zwargegenuber dem Bezugsfall noch minimal (um 0,2 dB(A});)) erhoht. Die ma-
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ximalen Erhdhungen dieser leferenz (O 7 dB(A)) werden allerdings wird-dort-durch-den-akt-
: : . ; B{Abei Einhaltung
der Immlssmnsqrenzwerte am I-Ort Nr. 43 (Ostfassade) erreicht. Eine-Da die Erh6hungen an
der Ostfassade aus reflektierten Teilpegeln der Lkw-Durchfahrt auf der Tank- und Rastanlage
(nordlich der L 180) resultieren, kdnnen die durch den Luckenschluss (stdlich der L 180) oh-
nehin nicht gemindert werden.

A

Eine (weitere) Reduzierung dieser verbleibenden Pegelerhéhungen (gegeniber dem Bezugs-
fall) ware grundsatzlich eine weitere - schalltechnisch sinnvolle weitere- Erhdhung des aktiven
Larmschutzes (Luckenschluss) ist-aber nur mit gleichzeitiger Erh6hung der anschlieRenden
Wande moglich-{sh-—Kap-—6-2-2 ) Wie-dortausgefuhrt-istes-aus-. Diese Erhohungen sind aber
aus konstruktiven Griinden aber-nicht moglich-die-Wande zu-erhdhen, so dass der grélieTFeit
des-tbrigenlbrige (vorhandenen) Larmsehutzessiudlich anschlieRenden Larmschutz im Fahr-
bahnteiler dann ebenfalls abgebrochen und komplett in der erforderlichen Héhe neu gebaut
werden musste.

Mit einer durchgehenden Wandhohe von 4,00 m kommt es dann nicht mehr zu Erhéhungen
gegenuber dem Bestand. Die reinen Baukosten betragen bereits—flr eine durchgehende
Wandhdhe von 4,56-00 m (ca. 4;45-Mil.2.350 m?) ca. 813.000 EUR-{gem-—Unterlage-11.4-
{Aﬂlage—@} Alternativ wurden neben einer Erhohung des Lickenschlusses und selbst-eine
A : , Aik—dem Neubau der an-
schlieBenden Wande im Fahrbahnteiler mit einer Héhe von 4,00 m auch mit einer ausschliel3-
lichen Erh6hung des Lickenschlusses auf 5,00 m (ca. 454.000 EUR—DPa-eine-durchgehende
Wandhohe bei einer Wandflache: von 3;56-m-nicht-ausreicht;1.310 m?) alle Erhdhungen ent-
fallen.

Damit sind die tatsachlichentosten—Baukosten flir einedie glnstigste Losung;—die— (aus-
schlieRliche Erhéhung des Liickenschlusses h=5,00 m), die (bei Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte) die festgestellte Pegelerhéhung von maximal 0,2- dB(A) kompensiert, etwa
viermalgut 1,4 mal so hoch, wie die reinen Baukosten der‘ariante-1.2.Dabeides Licken-
schlusses (Flache: 917 m2; Hohe von 3,50 m).

Eine Beurteilung dieses Ergebnisses kann Uber den Ublichen Variantenvergleich (anhand von
Schutzfallen) nicht vorgenommen werden, da gem. Definition das Lautheitsgewicht nur dann
auf 0 gesetzt werden kann, wenn der jeweilige Beurteilungspegel den geltenden IGW nicht

Uberschreitet. Dies ist in keiner der beiden Alternativen der Fall. Damit wird abertrotz-des-hier,
mit einem erheblichen finanziellen MehraufwandesMehraufwand, kein zusatzlicher Schutzfall
geldst. Es kann mit diesem baulichen und damit finanziellen Mehraufwand vielmehr nur sicher-
gestellt werden, dass sich das aktuelle Larmschutzniveau am genannten Immissionsort nicht
verschlechtert.
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Nach Stand des Wissens zur Wahrnehmung von Pegeldifferenzen liegt der gerade noch hor-
bare Unterschied im Lautheitsempfinden zweier Gerausche bei 1 dB(A). Dieser Wert wird mit
einer Erhohung von max. 0,2 dB(A) (bei Uberschreitungen der IGW) deutlich unterschritten,
AuRerdem wird auch die Grenze der Gesundheitsgefdhrdung 70/60 dB(A) nicht erreicht/Uber-
schritten.

Aus diesem Grund wird, insbesondere auch in Anbetracht der Geringfligigkeit der Pegelerho-
hungen (Pegeldifferenzen!) von max. 0,2 dB(A), auf einen weitergehenden aktiven Larm-
schutz verzichtet.

Resiimee

Als Ergebnis der vereirfachten—\VariantenuntersuchungBerechnungen zur Larmvor-
sorge ist festzustellen dass thee%eﬁseh—eﬂ—\MLsehuﬂ—memreh—rst—dwse#aHe#dmgs

D&m%en%steh%&u&dem—Umbau@er—L—lS&kem Anspruch auf Larmschutz besteht.

Die Berechnungen mit einem ,Liickenschluss‘ fiihren zu geringfligigen Erh6éhungen ge-
gentiber dem Bezugsfall. Da nur mit einem erheblichen baulichen und damit auch finan-
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ziellen Mehraufwand sichergestellt werden kann, dass sich das aktuelle Larmschutzni-
veau nicht verschlechtert, wird in Anbetracht der Geringflugigkeit der Pegelerhéhungen
(Pegeldifferenzen!) von max. 0,7 dB(A) (bzw. sogar nur 0,2 dB(A) bei Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte) auf einen weitergehenden aktiven Larmschutz (als Lucken-
schluss) verzichtet.

6.1.3 Verbesserung Larmschutz (Bereich Rastanlage, La&rmsanierung)

Die Dimensionierung des Larmschutzes im Rahmen der ,Verbesserung beim Larmschutz im
Bereich der Rastanlagen® erfolgt unter Berlicksichtigung der Emissionen der durchgehenden
Strecke (in der Baustrecke) und der Tank- und Rastanlage. Auf3erdem werden die gem. Kap.
6.1.1 (Schutz der Lkw-Fahrer) vorgesehenen aktiven Larmschutz-MalRnahmen:
Larmschutzwall Westseite: von Bau-km 105+443 bis km 105+657 (WallfuRlinie),

Wallhéhe: h = 5,00 m (durchgehend)

Lange = 214 m, Volumen 9.095 m3

Larmschutzwall Ostseite: von Bau-km 105+449 bis km 105+706 (Wallfu3linie)
Wallhéhe: h = 4,50 m (durchgehend)
Lange = 257 m, Volumen 8.963 m3

Auch die Ermittlung von aktivem Larmschutz flr die Sanierung hat grundséatzlich wiederum in
Form einer Variantenuntersuchung zu erfolgen. Da fir diese Betrachtungen nur die Emissio-
nen innerhalb der Baustrecke heranzuziehen sind, ist eine Ausweitung des Larmschutzes tUber
das Ende der Baustrecke hinaus (wie bei der Vorsorge) nicht erforderlich.
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Bei den Berechnungen zum Variantenvergleich wurde als Vergleichsvariante (Fall ohne ver-
besserten Larmschutz) der vorgesehene Lickenschluss (mit einer Hohe von 3,50 m - gem.
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Kap. 6.1.2) als gesetzt berlcksichtigt (durch den bereits drei Schutzfalle gelést werden!). Dann
wurde fir die Larmsanierung ein Vollschutz dimensioniert.

Die Dimensionierung ergab einen Vollschutz eine zweiteiligen Wand (im Fahrbahnteiler: hmax:
9,00 m; an der Ausfahrt hmax = 5,50 m) mit einer Gesamtflache von ca. 2.460 m2. Dieser Voll-
schutz wiirde - bei sieben geldsten Schutzfallen - zu kapitalisierten Kosten von 1.332.000 EUR
fuhren und damit zu Kosten von ca. 190.300 EUR je geloster Schutzfall. Der Variantenver-
gleich (U 11.4, Anlage 2) zeigt, dass sich auch in den beiden weiteren untersuchen Varianten
(reduzierter Vollschutz durch Abstufung der Héhe der Larmschutzwéande) keine wirtschaftlich
vertretbare Losung ergibt, so dass kein aktiver Larmschutz gewahlt wird und es bei sieben
ungeldsten Schutzféllen bleibt.

Resimee

Auch fir die Untersuchung zur Verbesserung des aktiven Larmschutzes (Larmsanie-
rung) gilt, wie bereits im Restiimee in Kap. 6.1.2 ausgefuhrt, dass aktiver Larmschutz als
Vollschutz zwar grundsatzlich moglich ist. Die daflir notwendige maximale Hohe der
Larmschutzwand von 7509,00 m kommt aber u.a. auch aus Griinden des Landschafts-
bildes nicht in Betracht. Auch bei geringeren Wandhdhen stehen die Kosten in allen
untersuchten Varianten noch deutlich au3er Verhaltnis zum Schutzzweck.

Aus dem Variantenvergleich ist zu erkennen, dass eine Wanderhéhung (bzw. Neubau)
der vorhandenen Wande-in-Kembination-mit-dem-Lickensehluss unter Beachtung der
aufzuwendenden Kosten und der verbleibenden Schutzfalle als unverhaltnismaRig ein-
zustufen ist.

Wird der aktive Larmschutz (Lickenschluss) realisiert, ist abschliel3end der Anspruch
auf passiven Larmschutz aus der Vorsorge mit diesem Larmschutz zu ermitteln.

6.2 Passiver Larmschutz

Im-KapiteH{6-2-3Im Kap. (6.1.3) wurde untersucht, welcher aktive Larmschutz im Rahmen der
»verbesserung beim Larmschutz im Bereich der Rastanlagen® mdglich ist. Das Ergebnis dieser

Untersuchung war, dass Uber den zur\erserge-festgelegten-Sehutz-(Mar—1.2)zum Lucken-

schluss (,bauliche Wiederherstellung‘) hinaus erforderlichen Larmschutz (h = 3,50 m) keine
weiteren Schutzfalle mehr mit vertretbarem wirtschaftlichem Aufwand geldst werden kénnen.
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6.2.26.2.1  Verbesserung Larmschutz (Bereich Rastanlage, La&rmsanierung)

An insgesamt drei Objekten (11, 12 und 13) wurden unter VerwendungBerucksichtigung des
aktiven Larmschutzes derVar—L.2(Luckenschluss) noch Anspriiche auf Larmschutz "dem

Grunde nach" festgestellt (sh Unterlage 11.4, Anlage 5}—Am—9bjekt—]r2—9Nesﬁassade—©G}

Dariber -hinaus bestehen-am Objekt 12 -aberEs ergeben sich an weiteren Fassaden und Ge-
sehossen-sowie-den drei Objekten {(11-und-13)}-insgesamt sieben Schutzfalle aus den ,Ver-

besserungen beim Larmsehuizesl.armschutz im Bereich von Rastanlagen®.

Resiumee
Unter Berlicksichtigung des aktiven Larmschutzes (,Llickenschluss®) und-der-bereits

erfolgten-Berticksichtigung-in-derLarmveorsorge-verbleiben noch an drei Objekten ins-

gesamt sieben weitere Schutzféalle mit Anspruch auf passiven Larmschutz.

In den beiden nachfolgenden Listen ,Zusammenstellung der Gebaudeseiten (und
AuRenwohnbereiche) mit Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde nach® (Liste zu KapitelKap.
Nr. 6) sind die Gebaude (Objekte) aufgefuhrt, an denen Malinahmen erforderlich sind, um das
vorhandene bewertete Schalldamm-Mal der Umfassungsbauteile zu verbessern.-Ba-an-der
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Die Abwicklung der Malinahmen richtet sich nach den am Ende des Erlauterungsberichtes
unter ,Fundstellen® aufgefuhrten Gesetzen, Verordnungen und Richtlinien.

Die dem Grunde nach erforderlichen Maflinahmen werden jedoch nur dann durchgefiihrt, wenn
u. a.

1. die tatsachliche Nutzung der Ra&ume der in der schalltechnischen Untersuchung
angenommenen Nutzung entspricht und
2. das vorhandene bewertete Schalldamm-Malf nicht ausreichend ist.

Grundsatzlich wird nach Nr. 13.4 der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes - VLA&rmSchR 97 -* passiver Larmschutz fir
Wohnraum nur gewahrt, soweit der Immissionsgrenzwert (IGW) am Tage Uberschritten ist. Fur
den Schutz von Schlafraum ist hingegen die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes in
der Nacht mafR3gebend.

Die durchzufiihrenden MalRnahmen  werden in einem abzuschlieBenden
Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentumer der baulichen Anlage und der
StralRenbauverwaltung geregelt.

Uber die Hohe der Entschadigung wird zwischen Eigentiimer des Grundstiicks und der
StralRenbauverwaltung ein Entschadigungsvertrag abgeschlossen.
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37

NLStBV, rGB Verden - Neubau AS Allertal und
Erweiterung T+R Anlage Allertal West + Ost
Zusammenstellung der Gebaudeseiten
und AuBenwohnbereiche
mit Grenzwertiiberschreitungen (Vorsorge)

Liste z

\
Pkt. Hau\ SW |Nutz-| SA IGW Bezugsfall |Prognosefall| wesentl. Anspruch Anzahl
front ung Vorsorge 0. Ausbau | m. Ausbau | Anderung auf Larmschutz AWB
7 Prognose > IGW
Nr. Tag Nacht | LrT LN | LrT  LiN Tag/ Nacht
m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 i 8 9 10 11 12 13 14 16
Objekt: 12 MargareteNeg 2 Anzahl I-Orte mit Anspruch (T 0. N): 1 /
14] W [1.0G] M 276,2] 64 54 [ 64 59 [ 64 60 | ja | Tag!/ Naght | 1 [
Objekt: 30 CP Marschwegkarzelle 16 Anzahl I-Orte mit Anspruch (T o. N): 1 /
63 | | EG| EC | ®30,6] 64 54 | 64 59 | 65 60 | ja | Tag/ /Nacht | 1 [
Nummer Spalte \ Beschreibung /
1 Punkt Punktnummer
2 Haus- Himmelsrichtung der
3 SwW Stockwerk
4 Nutz- Gebietsnutzung
5 SA Orthogonaler Abstand Immissignsort/Achse Verkehr;
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nacht:
8-9 Bezugsfall Anspruchsermittiung - Bezugsfall (oNne Ausbayf) tags/nachts
10-11 Prognosefall | Anspruchsermittiung - Prognosefall (mi\Augau) tags / nachts
12 wesentl. Wesentliche Anderung: ja/nein
13-14 Anspruch Anspruch auf Larmschutz dem Grundg nach\\Tag / Nacht (Prognosefall > IGW)
V4 \
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 eite 1
> HASBA-VER\213191\BERECHNUNG\SC\V71_10002 Allertal_NLSTBV\Lz6_
150313.ntd
B T Datei: Lz6_150313.ntd; RL 3100 / 3101 / 3132 (innerhalb)
SoundPLAN 7.1
IPW
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NLStBV, rGB Verden - Neubau AS Allertal und Erweiterung T+R Anlage Allertal West + Ost Liste zu
Zusammenstellung der Geb&udeseiten
und der AuBenwohnbereiche
mit Grenzwertlberschreitungen
bei "Verbesserung Larmschutz im Bereich der Rastanlagen”
\
Punk Punktname HFront [ SW SA IGW Lr Anzahl
Nr. Nutzung TIN Anspruch GeschoB-
Tag Nacht seiten
m dB(A) [dB(A)]
1 3 4 5 6 7 8 9 12
Objekt 11 Margaretenweg 1
37_| 11 Margaretenweg ™\ | w [ 10G] ™MD | 32084 | 64/54 | 60 56 1
Objekt 11 MargaretenweN - Anbau
40 | 11 Margaretenwegi-Anbau | W | EG | wmD [ 31145 ] 64/54 | 59 55 1
Objekt 12 Margaretenweg 2
48 12 Margaretenweg 2 \ w EG MD 276,19 64 /54 61 57 nein ja 1
48 12 Margaretenweg 2 w 1.0G MD 276,19 64 /54 61 nein ja 1
49 12 Margaretenweg 2 w EG MD 280,91 64 /54 60 6 nein ja 1
49 12 Margaretenweg 2 1.0G MD 280,91 64 /54 60 56 nein ja 1
Objekt 13 Margaretenweg 2a \ /
52 13 Margaretenweg 2a | w \EG MD I 288,31 l 64/ 54 l 60 / 56 | nein | ja | 1
52 13 Margaretenweg 2a W 1.0G MD 288,31 64 /54 61 56 nein ja 1
Nummer Spalte \ / Beschreibung
1 Punkt Punki-Nummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsoris
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutzung Nutzung
6- SA Orthogonaler Abstand Immissigysort/Achse Verkehrsweg
7 IGW Immissionsgrenzwert (IGW
8-9 Lr Beurteilungspegel Tag
V4 \
- IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 ite 1
Neubau AS Allertal und Erweiterung T+R Anlage Allertal West + Ost
GENIEURPLANUNG HASBA-VER\213191'\BERECHNUNG\SC\V71_10002 Allertal_NLSTBV\Lz6_Sanierung_150313
wallenhorst _Text.ntd, RL 3310

SoundPLAN 7.1
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MLStBY, rGB Verden - Neubau AS Allertal und Erweiterung T+R Anlage Allertal West + Ost Liste 7u &
Zusammenstellung der Gebdudeseiten
und der Aulenwchnbereiche
mit Grenzwertlibarschreitungen
bei "Werbesserung Larmschutz im Bereich der Rastanlagen™
Punk Punktnarme HFrant | S SA IGW Lr 1GW Anzahl
Mr. Mulzung TiM Angpruch dberschrilten? Gescholl-
Tag Macht Tag | Macht sealEn
m dB(A) [dB{AN jadnagin
1 z 3 4 i [ rd B ] 10 | 91 12
Dbjekt 11 Margaretenweg 1
7 | 11 Masgaretanweg 1 [ w | 108] wmo | 32084 | eai54 | 61 56 | mein | ja | 1
Dbjekt 12 Margaretenweg 2
49 12 Margaretermyeg 2 M 1.0G MD 280,90 B4/ 54 &1 56 nin jn 1
449 12 Margaretanwag 2 N EG MD 2800 B4/ 54 6O 56 nain I 1
48 12 Margaretanwag 2 w 1046 MD 276,19 B4 [ 54 62 58 nain i3 1
48 12 Marngarelenmweg 2 w EG MD 276,18 G4 154 62 57 rgin ja 1
Dhjekl 13 Margaretenweq 2a
52 13 Margarslanweg 2a | W | 1.|:!-G| MD 288,31 | 64 J 54 | 61 56 | rIin | ja | 1
52 13 Margareterweg 2a W EG MD 288.11 B4 / 54 B1 56 nain 1
Nummer Spalte Beschreibung
1 Punkt Punkt-Nummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsoris
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
4 8w Stockwerk
5 Nutzung Nutzung
6- SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
7 1GW Immissionsgrenzwert (IGW) tags/nachts
8-9 Lr Beurteilungspegel Tag
- IPW INGENIEURPLANUNG GrmbkH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) BE)-0 Saite 1
IPW Meubau AS Allertal und Erweiterung T+R Anlage Allertal West + Ost
-+ S—- HASBA-YERZ1E385BERECHNUNGSCIWET_korvartiart_Allertal_MLSTEVILzE_Sanierang_ 190320
wialeishosl _Tex, RL 4610
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87 Untersuchungen im nachgeordneten Netz
8417.1  Prufkriterien

Erganzend zu den vorangehenden Betrachtungen ist auch die Verkehrslarmsituation im
nachgeordneten StralRennetz mit dem Ziel zu untersuchen, ob es zu einer relevanten
Erhohung der Verkehrslarmbelastungen auf Grund von Verkehrsverlagerungen kommt.

Dieses Vorgehen erfolgt auf Basis des Urteils des 4. Senats vom 17.03.2005 des
Bundesverwaltungsberichtes - BVerwG 4 A 18.04 (Urteil "Frankenschnellweg"). Danach ist die
Verkehrslarmsituation im nachgeordneten Netz im Hinblick darauf zu betrachten, ob eine
relevante Erhdhung der Verkehrslarmsituation um mindestens 3 dB(A) zu erwarten ist. Da bei
Verkehrslarmbetrachtungen geman 16. BImSchV in Verbindung mit der RLS-90 Differenzen
zwischen Beurteilungspegeln stets auf volle dB(A) aufzurunden sind, ist eine Prifung
hinsichtlich einer Erhéhung der Verkehrslarmsituation um 2,1 dB(A) vorzunehmen.

Sofern sich eine derartige Erhdhung ergibt, ist zu prifen, ob durch die zu erwartende
Verkehrsbelastung der Planungssituation an den relevanten Fassaden und ggf. im Bereich
stadtebaulicher Entwicklungsgebiete die Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV fir
Mischgebiete von 64 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 54 dB(A) im Nachtzeitraum eingehalten
werden.

Gemal der ,Verkehrstechnischen Stellungnahme zur Erweiterung der T+R Allertal / Neubau
AS Allertal* werden im vorliegenden Fall keine neuen Verkehrsbeziehungen ermdglicht und es
wird auRerdem auch keine Steigerung der Verkehrsbelastungen auf der Autobahn und der
LandesstralRe L 180 (also im nachgeordneten Netz) eintreten. Dies bedeutet, dass sich als
Ergebnis der Betrachtungen im nachgeordneten Netz keine ,relevante Erhéhung der Verkehrs-
larmsituation-wm-mindestens-3-dB{A)" ergibt. Die Bestimmung relevanter Bereiche und weitere
Betrachtungen sind hier damit nicht erforderlich.
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Fundstellen

- .Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)" vom 15.03.1974 in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274) zuletzt ge&ndert durch Artikel 1.3
des Gesetzes vom 0218.07.20132017 BGBI. 1 S.-1943 2771

- ~>echzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)* vom 12.06.1990 (verdoffentlicht: BGBI.
| S. 10361036 ff), gedndert durch Art 1 d. V. vom 18. Dezember 2014

- .Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90)“, bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990
(veroffentlicht: Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Bertcksichtigung der
Berichtigung Februar 1992, bekannt gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom
18.03.1992 (veroffentlicht: Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208).

Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschéftsstelle der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V.,
Konrad-Adenauer-Stral3e 13, 50996 Koln.

- »Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmalRhahmenverordnung - 24.
BImSchV)“ vom 04.02.1997 (verdéffentlicht: BGBI. | S. 172)

- ~Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des
Bundes - VLarmSchR 97 -“, bekannt gegeben vom BMV mit ARS Nr. 26/1997 vom
02.06.1997 (veroffentlicht: Verkehrsblatt 1997, Heft 12, S. 434 ff), gedndert durch ARS
20/2006 vom 04.08.2006 und durch Erlass des BMVBS vom 25.06.2010.

- Verkehrstechnische Stellungnahme, Neubau AS Allertal, Erweiterung T+R, Masuch +
Olbrisch Ingenieurgesellschaft fur das Bauwesen mbH, Stand: 24.08.2010, sowie 12.
Ergdnzung vom 4-3-201130.01.2019

Wallenhorst, 2015-03-15
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Manfred Ramm
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