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1 Veranlassung

Der Landkreis Grafschaft Bentheim beabsichtigt den Neu- und Ausbau eines
asphaltierten Radweges entlang des Piccardie-Coevorden-Kanals (PCK) und
der K19. Das Vorhaben beinhaltet zudem den Neubau von drei Fuf3- und
Radwegebricken Uber den PCK sowie die Anlage jeweils einer zusatzlichen
Abbiegespur an den Kreuzungen der K19 mit der Industriestrafe sowie der

Hinrich-Wilhelm-Kopfstrafie.

Der Verfasser wurde vom Landkreis Grafschaft Bentheim mit der Erstellung
des hierzu erforderlichen wasserrechtlichen Fachbeitrages beauftragt, wel-

cher hiermit vorgelegt wird.

2 Grundlagen

2.1 Ortliche Uberprifungen

1. Begehung, Dezember 2021

2.2 Datengrundlagen

1. Vermessung und Bestandspldne [pbh, November 2021]
Bodengutachten [Kleegréfe, November 2021]
Vorplanung [Lindschulte, November 2021]
Entwurfsplanung [Lindschulte Stand 28.03.2022]

h W N

2.3 Software

1. AutoCAD CIVIL [Autodesk]

2. ATV-A 138 7.4, Stand 2018 [ITWH]

3. KOSTRA DWD 2010R [I[TWH]

4. QGIS 3.14 [QGIS Development Team]
Z
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3 Situation
3.1 Ortlichkeit
Tabelle 1: Beschreibung der Bearbeitungsstrecke
Bearbeitungsstrecke Neubau Radweg
PCK/K19
von bis
Ortsbeschreibung FuBg&ngerbrchke Bricke ,Neuerostrafie”
+Ahornstraf3e
Gemeinde Osterwald Emlichheim
Gesamtlénge 13,74 km

Die Projektstrecke verlauft entlang des PCK und der K19 von Osterwald im
Osten bis nach Emlichheim im Westen nahezu ausschliellich entlang land-
wirtschaftlicher Flachen (Abbildung 1). Abschnittsweise befinden sich kleine
Waldsticke unmittelbar am PCK (beidseitig) sowie der K19. Bebauung un-
mittelbar im Bereich der Vorhabensstrecke ist punktuell in Form von Héfen
oder Wohnhdusern vorhanden. Hervorzuheben ist der Industriestandort des
Unternehmens ,bekuplast” (Herstellung von Kunststoffbehdltern) an der In-

dustriestraf3e nordlich des PCK und K19.

Der Piccardie-Coevorden-Kanal (PCK) ist Teil des linksemsischen Kanalsys-
tems, welches zwischen 1870 und 1904 erbaut wurde. Er diente vornehmlich
der Entwésserung und dem Abtransport des értlich gewonnenen Torfes und
ist seit 1965 stillgelegt. Eine Schiffbarkeit ist aufgrund der niedrigen Bricken
nicht mehr gegeben. Der Kanal ist trapezférmig angelegt und wird auf gan-
zer Lénge der Vorhabensstrecke nérdlich von der K19 im unmittelbaren Vor-
land begleitet. Die Béschungen sind mit Gras, abschnittsweise mit Schilf be-
wachsen. Das siudliche Ufer ist auf nahezu der ganzen Strecke mit Baumen
in unterschiedlicher Ausprdgung bestanden. Zwischen dem Baumbewuchs

verlguft ein Unterhaltungsweg des NLKWN mit unterschiedlichen

ik
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Befestigungen (asphaltiert, gepflastert, geschottert). In der 6stlichen Hélfte
der Vorhabensstrecke ist der Unterhaltungsweg mit einer Breite von rd. 2,5-
3 m eher schmal. Auf den ersten rd. 3 km aus westlicher Richtung gesehen
ist der Unterhaltungsweg deutlich breiter angelegt und wird teils von einem
schmalen Radweg (Breite ca. 1,5 m), welcher zwischen Unterhaltungsweg
und PCK liegt, begleitet. Der Unterhaltungsweg verlduft auf ganzer Lénge
nahezu unmittelbar an der Béschungsoberkante des PCK und liegt durchweg

hoher als die anschlieBenden studlichen landwirtschaftlichen Flachen.

Es befinden sich diverse Bricken (FuBBwege- und Kfz-Bricken) sowie eine
ehemalige Schleuse innerhalb der Bearbeitungsstrecke. Des Weiteren que-

ren einzelne Grében den PCK in Form von gemauerten Dukerbauwerken.

Der gesamte PCK sowie die gemauerten Dikerbauwerke stehen unter Denk-

malschutz.

Der Unterhaltungsweg ist mit Pollern gesichert und darf auf eigene Gefahr
von der Offentlichkeit als Rad- und FufBweg genutzt werden. Entlang der Be-
arbeitungsstrecke sind drei Schutzhitten als Unterstand bzw. Aufenthalts-

moglichkeit vorhanden.

Auf Héhe der Bricke ,Wéstendiek” ist ein aus Naturstein gemauertes Kunst-

werk zwischen PCK und vorhandenem Unterhaltungsweg vorhanden.

Die K19 verlduft auf ganzer Lénge nérdlich des PCK, getrennt durch einen 3-
40 m breiten Grinstreifen ohne weitere Nutzung, abschnittsweise mit Gras-
narbe, Buschwerk und/oder Bdumen bestanden. Lediglich auf einer knapp
1 km langen Strecke am westlichen Ende der Bearbeitungsstrecke schwenkt

die K19 geradlinig bis zu 350 m vom PCK ab.

ik
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Emlich-
heim 4
[N

LA Osterwald

Abbildung 1:  Ubersicht der Projektstrecke mit Achse PCK (blau) und K19 (orange)

Die folgenden Bilder geben einen Eindruck der Ortlichkeit (Reihenfolge be-
ginnend am stdéstlichen Ende in Georgsdorf, fortlaufend in westlicher Rich-

tung - im Uhrzeigersinn um PCK und K19).

,Da fur den PCK keine Gewdsserstationierung vorliegt und eine Beschreibung
einzelner Ortlichkeiten aufgrund fehlender Landmarken oder auch Straf3en-
namen nicht méglich ist, erfolgt eine Verortung der nachfolgenden Bilder
Uber die Achsstationierung des Planvorhabens (siehe auch Anlage 1 und 2).
Insgesamt sind 9 Planungsabschnitte (Achsen 1-9) vorhanden, welche jeweils
mit der Stationierung 10+000, 20+000, 30+000 usw. bis 90+000 begin-
nen. Die Achsen 1 -5 verlaufen siUdlich des PCK und beinhalten die geplan-
ten Rad- und Unterhaltungswege. Die Achsen 6-9 liegen nérdlich des PCK
unmittelbar an der K19. Achse 6 und 9 beschreiben geplante Radwegab-
schnitte. Achse 7 und 8 stellen die geplanten Abbiegespuren der K19 inkl.
der hier punktuell ergénzten Radwege dar und beinhalten zudem die geplan-

ten Radwegebrucken.

ik
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Abbildung 2: Beginn der Bearbeitungsstrecke siodéstlich der Stra3e Kaveldiek in
Osterwald mit Unterhaltungsweg und PCK (Blickrichtung Osten,
Station 54+800)

Abbildung 3: Wechsel der Befestigung Unterhaltungsweg bei Station 54+050

VA
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Abbildung 4:  Ackerflache mit Graben stdlich des Unterhaltungsweges bei Station
54+050

ik

Sénnichsen&Weinert - Minden



Neu- und Ausbau Radweg im Zuge PCK/K19 — wasserrechtlicher Fachbeitrag 15

Abbildung 5:  Blickrichtung Westen bei Station 53+925 mit Trafostation und

kreuzender Kfz-Brucke

Abbildung 6: Auslauf Dukerbauwerk stdlich PCK/Unterhaltungsweg bei 53+775
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-

Abbildung 7: Hofstelle mit Zuwegung zum Unterhaltungsweg/gepl. Radweg bei
534400

Abbildung 8: Blick in Abschnitt Achse 5, Station 53+150
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Abbildung 9:  Aufweitung PCK bei ca. 50+100

Abbildung 10: Unterhaltungsweg mit Schutzhitte bei 50+031 bei Kreuzung

Botthorner Diek (K15)
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Abbildung 11: Anschluss Unterhaltungsweg an Botthorner Diek (K15) bei 50+010
(Beginn Achse 5/Ende Achse 4)

Abbildung 12: Ende Achse 4 (Station 40+550) mit Schutzhitte und gemauvertem

Querungsbauwerk
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Abbildung 13: Verschwenken des Unterhaltungsweges an ehemaliger Schleuse bei

43+700

Abbildung 14: ehemaliger Schleusenkanal bei 43+600, Blickrichtung Osten
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Abbildung 16: gemauertes Querungsbauwerk bei 42+100
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Abbildung 18: Anschluss an Meppener Strafle (L46) bei 41+075
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Abbildung 19: Kunstwerk bei 40+ 100, Bestandteil des offenen Museums

~Kunstwegen”

Abbildung 20: Schutzhitte, Anschluss Brookstrafie bei Station 40+000 (Beginn
Achse 4, Ende Achse 3)
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Abbildung 21: Auslauf Achse 3 mit Unterhaltungsweg (links) und Radweg (rechts) —
Achse des geplanten Radweges verléuft hier auf der breiten Trasse

des linken Unterhaltungsweges

Abbildung 22: Schacht bei 30+875, Untergrund teils gemauert
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Abbildung 23: angrenzender ehemaliger Hof/Wohnhaus mit Garten bei 30+050

(Beginn Achse 3) mit Bricke Héftestra3e im Hintergrund

Abbildung 24: Auslauf sudlich des Schachtes aus Abbildung 22
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Abbildung 25: Auslauf Achse 2 mit Unterhaltungsweg und begleitendem Radweg
(Station 20+400)

Abbildung 26: Beginn Achse 2 (Anschluss an gepflastertem Unterhaltungsweg im

Hintergrund) mit Hofzufahrt links (Station 204050
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Abbildung 28: Beginn Achse 1 bei Neuerostrafie (Station 104+000)
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Abbildung 29: Beginn Achse 8, Blickrichtung Siden entlang Neuerostrafie

Abbildung 30: zu kreuzender Graben bei Achse 8 an der Neuerostrafie , Station

82+028 (Blickrichtung Suden)
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Abbildung 31: Blick entlang der geplanten Achse 8 (sudlich des Grabens) von
Station 82+028

Abbildung 32: Auslauf Achse 8 bei Station 82 +404 (Blickrichtung Westen)
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Abbildung 33: T-Kreuzung K19/Industriestra3e, Achse 7 (Station 704+200),
Blickrichtung Sidost, PCK rechts hinter Gehélzstreifen (blauer Pfeil),

Industriestandort ,bekuplast”

Abbildung 34: Entwédsserungsgraben siddstlich der Industriestrae (Station

70+225)
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Abbildung 35: Entwésserungsgraben nordwestlich der Industriestrafie (Station

70+200)

Abbildung 36: Grunstreifen zwischen PCK (Hintergrund) und K19 (Fotostandort)

bei Achse 7 (bekuplast) auf Héhe der geplanten Fu3- und
Radwegbricke
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Abbildung 37: T-Kreuzung K19/Hinrich-Wilhelm-Kopf-Straf3e (Achse 6, Station
60+225), Blickrichtung Nordwest

Abbildung 38: Grunstreifen zwischen K19 und PCK, Blick auf Standort der

geplanten Fuf3- und Radwegebricke
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Abbildung 40: Graben stdéstlich der Hinrich-Wilhelm-Kopf-Strafie mit Einlauf

Rohrleitung DN600
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R

]

Abbildung 41: Beginn Achse 9 parallel zur K19 bei abgehender namenloser
StichstraBe/Zufahrt Hofstelle/Biogasanlage, Verlauf geplanter

Radweg linksseitig (nérdlich) des Grabens

Abbildung 42: Auslauf Trasse 9 mit zu kreuzendem Graben (links) und

Grabenstruktur (rechts)
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3.2 Entwdsserung Bestand

Der PCK ist trotz seiner Anlage als kinstlicher Kanal offiziell als Gewdésser
ausgewiesen und wird vom NLWKN unterhalten. Die Genehmigungsbe-
horde ist der Landkreis Grafschaft Bentheim. Der Kanal weist geméafl Um-
weltkarten Niedersachen eine Flief3richtung nach Nordwesten auf und wird
u.a. gespeist durch einmindende namenlose Entwdsserungsgrdben (Darstel-
lung Umweltkarten Niedersachsen). Diese EinmUndungen waren bei der Be-
gehung nicht sichtbar bzw. konnten nicht festgestellt werden. Angaben zu
den Sohlhéhen des PCK liegen nicht vor. Der parallel zum PCK verlaufende
Unterhaltungsweg weist am 6stlichen Ende Niveau von 16,99 NHN(m), am
westlichen Ende ein Niveau von 15,28 NHN(m) auf. Bei einer Bearbeitungs-
strecke von 13,5 km betrégt das Ost-Westgefélle des Unterhaltungsweges
somit rd. 0,013 %.

Das gesamte Projektgebiet liegt im Einzugsgebiet der Vechte und erstreckt
sich parallel nérdlich zu dieser. Tendenziell ist das Taltiefst somit sidlich des
PCK zu verordnen, mit einem reliefbedingt sehr schwachen Gefélle auch in

nordwestlicher Richtung (FlieBrichtung der Vechte).

Entlang der Vorhabensstrecke begleiten und kreuzen zahlreiche Entwdésse-
rungsgrdben (Abbildung 43) den PCK UGber gemauerte DUker sowie die K19
Uber Rohrdurchléasse (DN500-DN600)
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Abbildung 43: Ubersicht Gewéssernetz entlang des PCK (roter Pfeil) und Vechte

(oranger Pfeil)

Die Grdben dienen der Entwésserung und der Drainage der angrenzenden
landwirtschaftlichen Flachen. Die Einzugsgebiete unterschreiten in der Regel

1 km?2.

Es liegen zwei den PCK kreuzende Gewasser vor, welche geméafl WRRL be-

richtspflichtig sind und Gber 10 km? Einzugsgebiet aufweisen:

0 Neuenhauser Kanal/Georgsdorfer Hauptkanal, Querung des PCK Gber
gemaverten DUker bei Achse 5, Station 53+775 (siehe Abbildung 6)

0 Emlichheimer Entlastungskanal, Querung des PCK in einem unbeplantem
Teilstick zwischen den Achsen 1 und 2 und somit durch das Vorhaben

nicht berGhrt.

Entlang der Projekistrecke befinden sich keine Risikogewdsser gemaf3 zwei-
tem Zyklus der HWRM-RL. Ausgewiesene Uberflutungen liegen fur die Vechte
vor, welche geméf} aktuellen Ausweisungen der HWGK (zweiter Zyklus) ab
einem HQueufig Ostlich von Emlichheim zwischen Achse 1 und 2 bis zum Un-

terhaltungsweg des PCK ausufert. Eine Uberstrémung des héher liegenden

VA
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Unterhaltungsweges oder gar des Kanals findet jedoch auch bei den selte-
neren Ereignissen HQ100/HQuxrem Nicht statt. Das USG wird durch das Plan-

vorhaben somit nicht berUhrt.

Abbildung 44: rote Linie Grenze Uberflutung HQuaufig [Darstellung geméf

www.umweltkarten-niedersachsen.de, abgerufen am 17.12.2021]

Dariber hinaus sind keine Uberflutungen entlang des Vorhabens ausgewie-
sen oder bekannt. Hydraulische Schwachstellen oder Problempunkte entlang
der Vorhabensstrecke sind nicht bekannt. Im Zuge der Maflnahmenplanung
ist somit primdr sicherzustellen, dass die vorhandenen Entwésserungseinrich-

tungen bzw. Vorflut gleichwertig erhalten bleiben.

3.3 Boden

Entlang der geplanten Radwegetrassen wurden im August 2021 durch das
Buro Kleegréfe insgesamt 28 Bohrsondierungen durchgefihrt, Bodenproben
genommen und die Ergebnisse der Untersuchungen und Feststellungen in

einem Gutachten dargestellt.

Folgende Ergebnisse des Gutachtens sind fir die wasserrechtlichen Unterla-

gen relevant:
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o Die wesentlich anstehende Bodenart ist Sand, teilweise schwach bindig -
bindig, selten auch kiesig

0 Die k-Werte wurden an 34 Proben ermittelt und liegen zwischen 8,9*107
und 1*10“. Die Béden werden insgesamt als durchléssig eingestuft.
Lediglich der Boden einer Probe ist als stark durchldssig einzustufen.

Q Staundssepotenzial liegt nicht vor.

0 In 15 der 28 Bohrsondierungen wurde Grundwasser festgestellt (0,88 m —
1,81 m unter GOK). Der mittlere Flurabstand betrégt 1,39 m unter GOK.

o Die Bdden sind im wesentlichen nicht organisch bis mittel organisch
einzustufen.
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Brobe Ton Schiluff Sand Kies dag k- Wert
(%) (%) (%) (%) (mm) (m/s)
12 (Sew) 33 95,7 1,0 0,0877 ~7 T
13 (Srw) 41 95,5 0.4 0,0835 ~7 010
212 (Srw) 2.2 97,8 0,0 0,084% ~7 2x10°
32 (Sew) 1.2 96,7 21 01019 ~1, 010
413 (Srm) 7.8 86,4 5.8 0,074% ~5 G103
414 (Saw) 6,4 92,6 1,0 0,0718 ~h,2x10-5
53 (Sew) 10,6 89,3 01 =0 063 =1 Ox10°
514 (Sew) 21 97,8 0.1 0,0893 ~8, 0105
6/1 (SrFm) 22,0 77,6 0.4 =0 063 =1, 0x10°
63 (Sruw) 6,3 93,7 0,0 0,0723 ~5 210+
712 (Sew) 5.0 90,5 0,5 0,0646 ~4 210
8/3 (Seaw) 7.5 92,2 0.3 0,0681 ~4 G103
816 (Saw) 13,5 86,5 0,0 <0 063 =1,010-3
93 (Sew) 9.0 90,3 0.7 0,0650 ~4 210+
994 (Sruw) 57 94,0 03 0,0715 ~5, 1105
10/4 {Srw) 5.0 94,9 01 0,0774 ~6, 010
1172 {Sruw) 55 88,6 59 0,0995 ~8 9x10+
1214 {Sruw) 11,7 28,2 01 =0,063 =1 0x10°
1219 (SFuw) 6,8 93,1 01 0,0734 ~5 43103
1373 (Skuw) 2.2 97,8 0,0 0,0847 ~T . 2x10°
1472 (Sruw) 7.7 20,4 29 0,0688 ~4 Tl
Ton Schiuff Sand Kies dig “k-Wert
Probe
(%) (%) (%) (%) {(mm) (mfs)
152 (Srm) 42 61,6 34,2 0,0965 ~7 AxA0F
18/4 {SFuw) 10,3 89,5 0,2 =0 063 =1,0x105
1973 {Sruw) 7.2 91,2 1,6 0,0698 ~4 9x10+
21/4 {Shw) 39 95,8 0.3 0,0776 ~6,0x10°
233 (Shw) 2.0 ar,7 03 00912 ~8 3103
2413 (Shw) 24 a7.5 01 00883 ~7 Bx10°
25/4 {Sauw) 5.6 93,8 0.6 0,0813 ~6,6x10-3
2614 {Sruw) 27,3 70,4 2.3 =0,063 =1, 0103
2713 (Shw) 6,2 93,4 0.4 0,0757 ~5, 7x105
283 (Shw) 6,7 93,1 0,2 0,0788 ~6,2%10°
2973 {Shuw) 11,3 88,5 0,2 <0,063 =1,0x10+
303 (SFuw) 29,4 68,8 1,8 =0 063 =1 0103
30/4 {Sruw) 9.8 a0,0 0,2 0,0643 ~3,7x10°

Abbildung 45: Ubersicht Ergebnisse der Korngréf3enanalysen von 34

durchgefihrten Proben mit ki-Wert [1]

Abbildung 45 ist zu entnehmen, dass sich der ki-Wert durchweg im durchlés-

sigen Bereich befindet (mit lediglich einem Ausreiier) und der anstehende
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Boden somit gut fur eine Versickerung geeignet ist. Da eine exakte Abgren-
zung der Ubergénge der einzelnen ki-Parameter nicht méglich ist und um
eine vorgetduschte Genauigkeit zu vermeiden wird fur die weiteren Berech-
nungen der ki-Wert gemittelt. Dieser ergibt sich zu ki = 5*107°. Diese Verein-
fachung ist aufgrund fehlenden Schadenspotenzials (Betrachtungsstrecke
komplett auBerorts), der schmalen und gestreckten Versiegelung und den
allgemein gut zur Versickerung geeigneten Béden unproblematisch und fur

das Vorhaben hinreichend genau.

3.4 Woasserschutzgebiete

Das Planvorhaben liegt auf3erhalb von Wasserschutzgebieten (Trinkwasser-

schutzgebiete, Heilquellenschutzgebiete, Trinkwassergewinnungsgebiete).

ik
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Planung

Das Planvorhaben sieht die Anlage eines durchgéngigen Radweges entlang
der K19 bzw. dem PCK auf einer Gesamtstrecke von rd. 13,5 km vor und

beinhaltet insgesamt folgende Ma3inahmen:

0 Neubau eines Radweges (asphaltiert) mit einer Breite von 2,5 m und einem

beidseitigem Bankett von jeweils 0,5 m

0 Neubau eines Wirtschaftsweges (asphaltiert) mit einer Breite von 3,0 m

und einem beidseitigem Bankett von jeweils 0,5 m

o Erweiterung zweier T-Kreuzungen um eine Abbiegespur, einem Radweg

(Breite 2,5 m)

o Neubau von drei Rad- und Fufiwegebricken Gber den PCK mit Anschluss

an den geplanten Radweg

Das Planvorhaben ist in insgesamt 9 Abschnitte (Achsen 10-90) unterteilt,

eine Ubersicht der Achsen inkl. der MaBBnahmen ist Tabelle 2 zu entnehmen:

Tabelle 2: Ubersicht der Achsabschnitte bzw. geplanten MaBnahmen
Achse | Stationie- Lage zum Kurzbeschreibung Besonder- Bestand
rung von/bis | PCK (nérd- heiten
[km] lich/sudlich)
1 10+000 - Sudlich Anlage eines Wirt- - Unterhal-
10+950 schaftsweges (B 3 m) tungsweg
NLKWN
2 20+000 - Sudlich Anlage eines Wirt- - Unterhal-
20+411 schaftsweges (B 3 m) tungsweg
NLKWN
3 304000 - Sudlich Anlage eines Radwe- | - Unterhal-
31+400 ges (B 2,5 m), Fuf3-, tungsweg
und Radwegebricke NLKWN
Xz
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Achse | Stationie- Lage zum Kurzbeschreibung Besonder- Bestand
rung von/bis | PCK (nérd- heiten
[km] lich/sudlich)
4 40+000 - Sudlich Anlage eines Radwe- | - Unterhal-
444600 ges (B2,5m) tungsweg
NLKWN
5 50+000 - Sudlich Anlage eines Radwe- | - Unterhal-
544917 ges (B2,5m), An- tungsweg
lage eines Wirt- NLKWN
schaftsweges (B 3 m),
Anlage von Radweg
und Wirtschaftsweg
nebeneinander (B
5,5 m)
6 60+000 - Nérdlich Abbiegespur Hinrich- | Anpassung K19, Ent-
60+325 Wilhelm-Kopf- eines Durch- | wasse-
Straf3e, Fuf3- und lasses rungsgra-
Radwegebricke, ben
Radweg (2,5 m)
7 70+068 - Nérdlich Abbiegespur Indust- | - K19, Ent-
70+333 riestraBe, Fu3- und wiisse-
Radwegebricke, rungsgra-
Radweg (2,5 m) ben
82 82+043 - Nérdlich Anlage eines Radwe- | Anlage ei- K19, Ent-
82+404 ges (B2,5m) nes Durch- wdsse-
lasses rungsgra-
ben
9 90+000 - Nérdlich Anlage eines Radwe- | Anlage von | K19, Ent-
90+541 ges (B2,5m) zwei Durch- | wdsse-
lassen rungsgra-
ben (2x)
4.1 Entwdsserung

Eine Entwdsserung versiegelter Fldchen kann stattfinden Uber eine Regen-

wasserkanalisation, ggf. inkl. Ruckhaltung, Gber Einleitung in ein Gewdsser
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(inkl. vorheriger RW-Behandlung sowie ggf. Rickhaltung) oder Uber Versi-

ckerung (Einleitung in Grundwasser).

Gemaéf einschlégigen Regelwerken (u.a. DWA M 118 und DWA A 138) ist
Niederschlag, unter Berucksichtigung der ggf. vorhandenen Belastung, még-
lichst verlustfrei dem Wasserkreislauf wiederzuzufihren. Daher ist die de-
zentrale und ortsnahe Versickerung aus wasserwirtschaftlicher Sicht die Vor-
zugsvariante. Die Voraussetzungen fur die Versickerung sind aufgrund des
durchldssigen Bodens und eines mittleren Flurabstandes von knapp 1,4 m
gunstig (siehe Kapitel 3.3). Die verschiedenen Versickerungsarten werden in
folgenden Kapiteln geprift. Die Betrachtung der anderen Méglichkeiten
4Einleitung in ein Gewdsser” sowie ,Anschluss an RW-Kanalisation” entfallen
daher. Zudem ist die Einleitung in den PCK nach Auskunft des Unterhaltungs-
pflichtigen (NLWKN) nicht gestattet. Eine RW-Kanalisation ist dartber hinaus
nicht vorhanden, die Anlage einer solchen ist mit einem enormen Aufwand
verbunden und aufgrund des fehlenden Gefélles auch technisch nur schwer

umsetzbar.

Versickerung

Grundsatzlich ist eine Versickerung Uber Mulden, technische Anlagen (Rigo-

len, Schdchte o.a.) oder Uber die Flache moglich.

Da auf die Anlage technischer Bauwerke/Anlagen verzichtet werden soll,

wird diese Variante nicht weiter betrachtet.

Eine Flachenversickerung setzt voraus, dass der gesamte Niederschlagsab-
fluss auf den Fléchen des Antragstellers versickert. Dies kann nicht eingehal-
ten werden, da aufgrund der erhéhten Lage des geplanten Radweges nicht
verhindert werden kann, dass der Niederschlagsabfluss auf die angrenzen-
den Flachen flieB3t. Zudem wird die erforderliche Versickerungsfldche pro m2
versiegelter Flache (Versickerungsflache auch bei ginstigen Werten stets

gréfier als versiegelte Flache) nicht erreicht.

ik

Sénnichsen&Weinert - Minden



4.1.2

Neu- und Ausbau Radweg im Zuge PCK/K19 — wasserrechtlicher Fachbeitrag 43

Es verbleibt somit die Anlage einer Versickerungsmulde als ideale und auch
verhaltnisméBige Losung zur Versickerung einschlieBlich Behandlung des
anfallenden Niederschlagsabflusses. Die Versickerungsmulde wird im Fol-

genden dimensioniert.

Versickerungsmulde

Die Dimensionierung der Versickerungsmulde erfolgt geméfl dem Merkblatt
ATV-A-138 mit einem 5 jdhrlichen Niederschlagsereignis geméf3
KOSTRA DWD 2010R.

Das Vorhaben liegt ca. zu gleichen Anteilen in den Rasterfeldern Spalte 10
Zeile 34 und Spalte 11 Zeile 34 (siehe Abbildung 46). Da die Niederschlags-
héhen des Rasterfeldes 10/34 geringfugig héher sind und die Dimensionie-
rung somit zur sicheren Seite hin erfolgt, werden die Niederschlagshéhen
dieses Rasterfeldes fur die weitere Muldendimensionierung verwendet. Die

Niederschlagshéhen sind in Anhang A dargestellt.
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Abbildung 46: Rasterfeld 11/34 gemafs KOSTRA DWD 2010R mit Darstellung der

Maflnahmenstrecke

Samtliche geplanten Wege/Spuren werden asphaltiert. Der Abflussbeiwert
wird gemaf3 ATV-A-138 angesetzt zu 0,9.

Gemdéf vorliegendem Bodengutachten wurde in der Halfte der Bohrsondie-
rungen kein Grundwasser vorgefunden. Wo vorhanden, betrégt der mittlere
Flurabstand 1,39 m (Durchfihrung der Sondierungen im Sommer). Der
héchste mittlere Grundwasserstand ist nicht bekannt. Fir die Planungen wird
dieser geschétzt auf ca. 0,5 m Uber dem vorgefundenen GW-Stand. Somit
verbleibt ein Flurabstand von ca. 0,9 m. In Anbetracht der Alternativlosigkeit
zu der geplanten Versickerung sowie der geringen Belastung die von dem
Radweg ausgeht, ist diese Unterschreitung des Mindestflurabstandes von ca.

1 m ohne nachteilige Auswirkung.

Aufgrund der unterschiedlichen Trassenbreiten bzw. Planvorhaben werden

insgesamt drei unterschiedliche Versickerungsmulden dimensioniert:
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1. Versickerungsmulde for Radweg oder Wirtschaftsweg, dimensioniert auf
Grundlage des etwas breiteren Wirtschaftsweges (3 m)

2. Versickerungsmulde fur Abschnitt aus Radweg + Wirtschaftsweg (Gesamt-
breite 5,5 m)

3. Versickerungsmulde fur Achse 6 Hinrich-Wilhelm-Kopf-Straf3e und Achse 7
Industriestraf3e (zusétzliche Versiegelung jeweils ca. 627 m?)

Aufgrund der linienhaften Strukturen mit einer geplanten Versickerungs-

mulde parallel zu den geplanten Trassen werden die Versickerungsmulden

unmittelbar an diese angrenzend und parallel zu diesen angelegt. Die im

Folgenden bemessenen Muldenvolumina beziehen sich somit immer auf ei-

nen Meter Lange pro laufendem Meter Radweg/Wirtschaftsweg oder Abbie-

gespur.

Muldentyp 1 Radweg oder Wirtschaftsweg

Geméf3 Anhang B1 betréagt das erforderliche Muldenvolumen bei einem 3 m

breiten, asphaltierten Wirtschaftsweg 0,0531 m3.

Die Sohlbreite wird gewahlt zu 0,5 m bei einer gewdhlten Einstautiefe von
0,12 m. Das Muldenvolumen pro laufendem Meter Radweg/Wirtschaftsweg
betrégt somit 0,5*0,12*1= 0,06 m3. Das erforderliche Muldenvolumen wird
somit zur BerUcksichtigung zusétzlicher Sicherheiten geringfigig Gberschrit-
ten. Weiterhin als zusétzliche Sicherheit ist bei der Volumenbilanzierung das
Volumen der Béschungsbereiche noch nicht bericksichtigt. Die Muldenbé-

schung wird mit einer Neigung von 1:1 ausgefthrt.

Die Querneigung der Rad- bzw. Wirtschaftswege wird in Richtung der jeweils

begleitenden Mulden ausgefuhrt.

Im Bereich kreuzender Sonderbauwerke (gemauerte Diker) kann aufgrund
der Bauwerke unter dem Radweg bzw. der Mulde keine Versickerung erfol-
gen, hier werden die Mulden punktuell unterbrochen. Dieser punktuelle Ver-
lust der Versickerungskapazitét wird durch die generelle Uberdimensionie-

rung der Mulden ausreichend kompensiert.

Der teilw. hochwertige Baumbestand entlang der Achsen 1-5 soll erhalten

bleiben. Um das Wurzelwerk dieser Bdume nicht zu beschéadigen, soll im

~Z
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Zuge der baulichen Ausfohrung die geplante Versickerungsmulde im Bereich
solcher Bdume ebenfalls unterbrochen (Lédnge der Unterbrechung bis 3 m)
oder schmaler ausgefuhrt werden. Die hierdurch punktuell verringerte Ver-
sickerungskapazitdt wird durch die generelle Uberdimensionierung der

Mulde ausgeglichen.

FOr eine ausreichende Behandlung des Niederschlagsabflusses des Rad-
bzw. Wirtschaftsweges ist die Mulde mit einer 10 cm starken Oberboden-

schicht zu versehen (siehe Anhang C).

Abbildung 47: Querprofildarstellung Versickerungsmulde Typ 1

Der Muldentyp 1 wird auf nahezu der gesamten Lange des Planvorhabens

angelegt.
4.1.2.2 Muldentyp 2 Radweg + Wirtschaftsweg
Gemdfl Anhang B2 betrdgt das erforderliche Muldenvolumen bei einem

5,5 m breiten, asphaltierten Weg aus Radweg und Unterhaltungsweg

0,11 m3.
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Die Sohlbreite wird gewahlt zu 0,5 m bei einer gewdhlten Einstautiefe von
0,24 m. Das Muldenvolumen pro laufendem Meter Radweg/Wirtschaftsweg
betrégt somit 0,5*0,24*1= 0,12 m3. Das erforderliche Muldenvolumen wird
somit zur Berucksichtigung zusétzlicher Sicherheiten geringfugig Uberschrit-
ten. Die Muldenbéschung wird mit einer Neigung von 1:1 ausgefUhrt. Die

Muldengesamtbreite betrégt somit 0,98 m.

Die Querneigung des Weges wird in Richtung der begleitenden Mulde aus-

gefUhrt.

FOr eine ausreichende Behandlung des Niederschlagsabflusses des Rad-
bzw. Wirtschaftsweges ist die Mulde mit einer 10 cm starken Oberboden-

schicht zu versehen (siehe Anhang C).

Diese Mulde ist in Achse 5 auf einer Ldnge von rd. 200 von Station 53+850
- 54+050 erforderlich. Innerhalb dieser Strecke befindet sich eine Trafosta-
tion. Im Bereich der Station wird die Versickerungsmulde unterbrochen. Die
punktuell verringerte Versickerungskapazitdt wird durch die generell leicht

Uberdimensionierte Mulde kompensiert.

Muldentyp 3 Hinrich-Wilhelm-Kopf-Strafie und Industriestrafie

Im Bestand ist die K19 mit einem Dachprofil angelegt. Eine Spur entwéssert
somit in Richtung des nérdlich verlaufenden Entwdsserungsgrabens, die an-
dere in den sudlich anstehenden Grunstreifen (Breite ca. 0,5-1 m) bzw. dar-

Uber direkt in den PCK.

Entlang der Achse 6 und 7 wird die zusatzlich versiegelte Flache in Form der
zusdtzlichen Spur in Richtung des PCK geneigt. Diese zusétzlich versiegelte
Flache betrégt geméfl Verschneidung jeweils 627 m? an der Industriestraf3e
sowie an der Hinrich-Wilhelm-Kopf-Strafie. Fir die Entwésserung dieser zu-

satzlichen Spur ist somit Versickerungsmulde stdlich der K19 erforderlich.

Die Dimensionierung ist Anhang B3 zu entnehmen. Die Mulde muss - ge-
streckt auf die Vorhabenslénge der Achsen 6 und 7 von jeweils rd. 240 m -

ein Yolumen von 10,7 m3 aufweisen.
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Gewadahlt wird eine Sohlbreite von 0,5 m bei einer Einstautiefe von 0,09 m.

Das Muldenvolumen belauft sich somit zu 0,5*0,09*240 = 10,8 m3.

Die Mulde entwdssert die durch die Abbiegespur zusdtzlich versiegelte Fla-
che. FUr den Bestand existiert keine Versickerungsanlage, sodass fur den
Planzustand lediglich die zusétzlich versiegelte Flache betrachtet werden

muss. Gréf3ere Versickerungsmulden sind aus Platzgrinden nicht méglich.

Eine zusdtzliche Regenwasserbehandlung ist insgesamt nicht erforderlich, da
die zusatzliche Abbiegespur nicht mit einem erhéhten Verkehrsautkommen
einhergeht und die Belastung des Niederschlagsabflusses nicht verédndert
wird. Die Mulde wird dennoch zur Regenwasserbehandlung mit einer 10 cm
starken Oberbodenschicht versehen, dies ist fur die anstehende Belastung

ausreichend.

Dieser Muldentyp ist auf einer Lédnge von rd. 240 an der Hinrich-Wilhelm-

Kopf-Strafie (Achse 6) sowie an der Industriestrafe (Achse 7) anzulegen.
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Abbildung 48: Mulde Typ 3

Muldenquerungen/Uberfahrt

FOr die entlang des Wirtschaftsweges gelegenen Feldzufahren werden die
Mulden punktuell unterbrochen, um eine Beschadigung der Mulden durch
kreuzenden landwirtschaftlichen Verkehr oder Unterhaltungsfahrzeuge zu
vermeiden. Die hierdurch punktuell verringerte bzw. unterbrochene Versi-
ckerungsleistung wird Uber die geringe Uberdimensionierung der Mulde (vgl.

Kapitel 4.1.2.1) aufgefangen.

Lage der Mulde

Die Versickerungsmulden werden fur die Achsen 10-50 auf ganzer Léange
der Bearbeitungsstrecke auf der PCK-abgewandten Seite des Radweges, di-
rekt an das Bankett angrenzend angelegt. Die Neigung des Radweges bzw.

Wirtschaftsweges ist auf ganzer Lénge hin zur Mulde ausgefuhrt.

Bei den Achsen 6 und 7 (Erweiterung Abbiegespur) wird die Mulde zwischen
PCK und K19 angelegt, da nur hier Platz vorhanden ist. Nérdlich an die K19
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angrenzend erfolgt die Entwésserung bereits Uber vorhandene Entwdésse-

rungsgrében.

Entwésserungsgraben Achsen 82 und 90

Die Entwésserung des Radweges der Achsen 82 und 90 erfolgt Gber die dor-
tig parallel zum Radweg verlaufenden Entwésserungsgrében, die Neigung

des Radweges wird entsprechend zum Graben ausgelegt.

FUr eine Ermittlung der Behandlungsbedurftigkeit des eingeleiteten Nieder-
schlagsabflusses des Radweges erfolgt eine Betrachtung geméf} DWA M 153
(siehe Anhang D). Demzufolge kénnen die Graben (keine natirlichen Ge-
wdsser) als ,Kleiner Flachlandbach” mit 15 Gewdsserpunkten eingeordnet
werden. Die Abflussbelastung B = 13 unterschreitet die Gewdsserpunkte.

Eine Behandlung ist demnach nicht erforderlich.

Die quantitative hydraulische Betrachtung erfolgt ebenfalls geméf

DWA M 153. Demnach wird die Bagatellgrenze unterschritten:

Auf einer fiktiven Gewdsserldnge von 1.000 m ist die Uber ein Dachprofil
entwdssernde K19 halbseitig anzurechnen (Fahrbahnbreite = 3 m). Die Ge-
samtldnge der beiden Radwegeachsen 82 und 90 betragt 589 m. Die versie-

gelte Flache beléuft sich somit auf
2,5*589 + 3*1.000 = 4.472,5 m?

Im Bereich der Achse 82 liegen keine weiteren versiegelten Fléchen, welche
in den Entwésserungsgraben einleiten, vor. An der Achse 90 befindet sich am
nérdlichen Ende eine gréfiere Hofflache. Der Entwésserungsgraben endet
zusammen mit der geplanten Achse des Radweges und verlauft nicht weiter
entlang der Hofes. Einleitungsstellen in den Entwésserungsgraben wurden
nicht festgestellt. Es liegen keine weiteren versiegelten Flachen vor, die in

den Entwdasserungsgraben einleiten.
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Die Grenze von 5.000 m? versiegelte Flache pro 1.000 m Gewdsserlange
wird somit unterschritten. Eine weitere Betrachtung bzw. Rickhaltung ist

demnach nicht erforderlich.

Abbildung 50: Entwésserungsgraben bei Achse 90
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4.1.3 Vorflut/Durchlasse

Durch das Planvorhaben werden an finf Stellen vorhandene Grében/Mul-
denstrukturen, die der Entwésserung dienen, gequert. Die Vorflut darf durch

das Planvorhaben nicht beeintrachtigt werden.

Die Situation und die geplanten Mafinahmen zur Sicherstellung der Vorflut

werden im Folgenden erlautert.

4.1.3.1 Achse 6 Hinrich-Wilhelm-Kopf-Strafie

Der nérdlich der K19 verlaufende Entwésserungsgraben quert die von der
K19 abgehende Hinrich-Wilhelm-Kopf-Strafle Gber einen Runddurchlass
DN600. Da aufgrund des Radweges der Graben im Einlaufbereich des
Durchlasses leicht verschwenken muss und die Hinrich-Wilhelm-Kopf-Strafie
im Planzustand zudem verbreitert wird, ist sowohl Lage als auch Ldnge des
Durchlasses anzupassen. Der bestehende wird hydraulisch gleichwertig
durch einen neuen Runddurchlass DN600 ersetzt. Die Sohlhéhen einlauf-
und auslaufseitig entsprechen den Bestandssohlhéhen. Hierbei wird der Ein-
lauf um ca. 1 m nach Norden versetzt. Die Vorflut ist somit gleichwertig her-

gestellt.

4.1.3.2 Achse 7 Industriestraf3e

Der nérdlich der K19 verlaufende Entwésserungsgraben quert die von der
K19 abgehende Industriestraf’e Gber einen Runddurchlass DN500. Sowohl
der Durchlass als auch der Einlauf- sowie Auslaufbereich werden durch das

Planvorhaben nicht berGhrt. Die Vorflut bleibt uneingeschrankt erhalten.

4.1.3.3 Achse 8

Im westlichen Bereich von Achse 8 (Station ca. 82+050) wird ein namenloser
Entwasserungsgraben gequert (Abbildung 51). Zum Erhalt der Vorflut ist hier
ein Durchlass vorzusehen. Gemdaf Umweltkarten Niedersachsen ist der Gra-
ben als Gewasser 3. Ordnung klassifiziert. Die Einzugsgebietsgréfie wird ver-

einfacht Uber www.umweltkarten-niedersachsen.de ermittelt zu ca. 0,5 km2.
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Eine exakte Abgrenzung ist aufgrund des flachen Gefdlles und der Vielzahl

der vorhandenen Graben nicht méglich.

5
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Abbildung 51: Lage geplanter Durchlass (Pfeil) in Achse 8 mit Gewdssernetz und

geschdtztes Einzugsgebiet (rot umrandet)

In &stlicher Richtung sind Felduberfahrten vorhanden, welche mit Rohrdurch-
lassen DN500 gekreuzt werden. Gemdfl Vermessung ist ein leichtes Gefdlle
in 6stlicher Richtung vorhanden. Probleme hinsichtlich der bestehenden Ent-
wdsserung liegen nicht vor. Der geplante Durchlass ist somit gleichwertig als
Rohrdurchlass DN500 auszufuhren. Alternativ ist ein Rahmendurchlass mit

gleicher Querschnittsflache méglich.

Der Aufbau des Fahrradweges betrégt ca. 40 cm. Im Bereich des geplanten
Radweges liegt die Grabensohle bei 12,97 NHN(m), rd. 3 m weiter nérdlich
fallt diese stark ab auf 12,69 NHN(m). Um bei dem geplanten Durchlass
DN500 ausreichend Héhe fur den erforderlichen Oberbau des Radweges be-
reitstellen zu kénnen, wird der Graben im Bereich des Durchlasses bis ca.
3 m sitdlich des Durchlasses auf das Niveau von 12,69 NHN(m) abgegraben
(Vertiefung um bis zu 30 cm - siehe Abbildung 52). Die Béschungsneigung

wird hierdurch geringfugig stdrker geneigt. Der Graben ist hier naturfern,
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stark unterhalten und im Bereich des héheren Sohlniveaus nicht oder nur
selten durchflossen. Naturliche Sohlstrukturen liegen nicht vor. Der Eingriff

ist wasserwirtschaftlich schadlos und dient dem Erhalt der Vorflut.

Fahrradweq
13 63 13,67
AV AV -

Vertiefung Gr
geplanten Ro
T auf 12,69 NF
— Durchlasses.
Grabensohle

Abbildung 52: Querprofilzeichnung Grabenvertiefung bei Achse 82

4.1.3.4 Achse 90

Am 6stlichen Ende von Achse 90 wird ein vorhandener Entwésserungsgraben
mit WasserfGhrung sowie ein Graben/eine Mulde ohne Wasserfihrung ge-

quert (siehe auch Abbildung 42).
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Abbildung 53: Lage der Grében (blau gestrichelt) in Achse 9(orange), Gewasser 3.

Ordnung blau durchgezogen (www.umweltkarten-

niedersachsen.de, abgerufen am 17.12.2021)

Beide Grdben sind in den Umweltkarten Niedersachsen nicht eingetragen.
Abbildung 53 ist zu entnehmen, dass unmittelbar angrenzend mehrere an-
dere Entwdsserungsgrdben abgehen. Aufgrund des schwach ausgepréagten
Reliefs ist eine Abgrenzung des Einzugsgebietes nicht méglich. Zugleich ist
davon auszugehen, dass dieses diffus in mehrere der abgehenden Graben
entwdssert. Den Bestandsplénen ist zu entnehmen, dass der nérdlich parallel
verlaufende Graben eine FeldiUberfahrt mit einem Rohrdurchlass DN500
kreuzt. Probleme hinsichtlich der bestehenden Entwdésserung liegen nicht vor.
Zum Erhalt der Vorflut sind die zu kreuzenden Grdben daher mit einem Rohr-

durchlass DN500 ausgelegt.
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4.2 Briucken

Das Planvorhaben beinhaltet die Errichtung von drei Fuf3- und Radwegebro-
cken in den Achsen 3 und 4 (in Kombination mit 6 und 7) Gber den PCK
(LAO3, Blatt Nummern 3, 8 und 11, siehe Abbildung 54 bis Abbildung 56).

Die Bricken werden mit einer lichten Stutzweite von 17,7 — 20,3 m, ohne
Mittelfpeiler, und mit einem Freibordmaf3 von 1,5 m zum Wasserstand des
PCK errichtet. Die Widerlager werden als Flachgrindung in der Béschung des
PCK aufgestellt. An beiden Widerlagern sind Kleintierbermen zur Passierbar-
keit auch von nicht aquatischen Lebewesen vorgesehen. Aufgrund des Frei-
bordmafes und der somit leicht erhdhten Lage der Bricken ist die Zuwegung
des anschlie3enden Radweges (Sudseite) bzw. der K19 (Nordseite) anzuram-

pen.

Der PCK weist als kUnstliches Gewdsser ohne eigenes Einzugsgebiet keine
Vorflutfunktion auf. Ein Flieflgeschehen liegt nicht vor. Der Querschnittsver-
lust aufgrund der Einschnirung des PCK durch die Widerlager ist hydraulisch
nicht relevant. Eine hydraulische Beeintréchtigung des Gewdssers durch die
Bricken liegt somit nicht vor. Aus wasserwirtschaftlicher Sicht entstehen
durch die Bricken keine negativen Auswirkungen fur den PCK, angren-
zende/einmindende Nebengewdsser oder das Grundwasser. FUr die Versi-
ckerung des Niederschlagsabflusses werden die Rampen einseitig ebenfalls

mit Versickerungsmulden (vgl. Kap. 4.1.2) versehen.
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Abbildung 55: Bricke Achse 4, Station 414725, Industriestrafie
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Abbildung 56: Bricke Achse 4, Station 424825, Hinrich-Wilhelm-Kopf-Strafie

4.3 EG-Wasserrahmenrichtlinie

Einziges durch das Planvorhaben berthrte berichtspflichtige Gewésser ist der
PCK, welcher als kunstliches Gewdsser angelegt und ausgewiesen ist. Dieser
unterliegt somit offiziell dem Bewirtschaftungsziel des ,guten ékologischen

Potenzials”. Gemé&fl www.umweltkarten-niedersachsen.de (abgerufen am

17.12.2021) ist der PCK mit einem ,mafligen Potenzial” bewertet.

Der PCK ist als Denkmal ausgewiesen. Eine Entfaltung des ékologischen Po-
tenzials ist aufgrund der einengenden Strukturen nur bedingt méglich. Sud-
lich begleitend zum PCK liegt ein Unterhaltungsweg des NLKWN, welcher
weiterhin erforderlich ist. Nérdlich ist der PCK durch die begleitende K19 ein-
geengt. Einzig mégliche Mafinahmen zur Verbesserung des 6kologischen Po-
tenzials sind Maf3nahmen im nérdlichen Ufer-/Auenbereich mit genug Ab-

stand zur K19.

Durch die Anlage des Radweges in der Achse des bereits vorhandenen Un-

terhaltungsweges wird das Bewirtschaftungsziel sowie der bestehende
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Gewdsserzustand nicht beeintrachtigt. Der Radweg wird auf ganzer Lénge
auflerhalb der Béschung des PCK angelegt. Der PCK wird somit weder bau-
zeitlich noch darUber hinaus dauerhaft veréndert oder berUhrt oder hinsicht-

lich der Erreichung des guten 6kologischen Potenzials eingeschrénkt.

Der Neubau der drei Bricken ist ein punktueller Eingriff, nur die Béschungs-
bereiche werden durch die Einschnirung der Widerlager hierbei dauverhaft
Uberplant. Eine Beeintrachtigung des Potenzials ist aus diesem punktuellen

Eingriff nicht abzuleiten.

Zusammenfassung

Der Landkreis Grafschaft Bentheim plant die Anlage eines asphaltierten Rad-
weges sowie Wirtschaftsweges entlang des PCK und der K19 auf einer Ge-
samtlénge von rd. 13,5 km inkl. der Errichtung von drei Fuf3- und Radwege-
bricken Uber den PCK sowie der Anlage zweier Abbiegespuren der K19. Fur
das Vorhaben ist die Entwasserung (Niederschlag, Vorflut) zu planen. Alle
wasserwirtschaftlichen Erfordernisse sind zu erfassen und genehmigungs-
rechtlich zu beantragen. Hierzu wurde der Verfasser mit der Erstellung des
wasserrechtlichen Fachbeitrages beauftragt, welcher hiermit vorgelegt wird.

Zusammenfassend ist folgendes festzustellen:

o Die Ortlichkeit und die bestehende Entwésserungssituation wurden auf
Grundlage einer Ortsbegehung der gesamten Projekistrecke, Sichtung von
Bestandsplénen und Bodengutachten erfasst. Problemstellungen oder -

bereiche liegen nicht vor.

o Der Niederschlagsabfluss der versiegelten Flachen wird im Grundwasser

versickert Uber die Anlage von Versickerungsmulden mit einer
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Gesamtbreite von bis zu 1 m parallel zu den geplanten Wegetrassen

(Dimensionierung geméf DWA-M 138)

Die Niederschlagsbehandlung erfolgt Gber eine 10 cm starke

Oberbodenschicht in den Versickerungsmulden (Dimensionierung geméf
DWA-M 153)

For zwei Teilabschnitte (Achse 82 und 90, Gesamtlénge ca. 590 m) erfolgt
die Einleitung des Niederschlagsabflusses in Entwésserungsgraben, eine

Behandlung ist hier nicht erforderlich

An 5 Stellen wird in eine bestehende Vorflut eingegriffen. Die Vorflut wird
gleichwertig Uber die Anlage von Rohrdurchléssen (DN500-DN600)

wiederhergestellt.

Die Zielerreichung der Bewirtschaftungsziele der EG-WRRL wird durch das
Vorhaben nicht beeintréchtigt.

Allgemein ist festzustellen, dass das Planvorhaben keine negativen Auswir-

kungen auf die zukUnftige Entwéasserungssituation haben wird. Die geplan-

ten Entwéasserungsmafinahmen entsprechen dem Stand der Technik, sind ro-

bust und wartungsarm. Der anstehende Boden ist fur eine Versickerung gut

geeignet. Die insgesamt durch den Radweg versiegelte Flache belauft sich

auf

rd. 33.000 m?, welche sich auf eine Lange von rd. 13,5 km erstreckt.

Aufgrund der Gréfle des Projektgebietes ist die zusétzliche Versiegelung

durch den Radweg bzw. den Abbiegespuren ohne Signifikanz fir die értliche

Entwdsserungssituation.
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Aufgestellt:

Nordhorn den 18.05.2022

gez. Adenstedt

Bearbeitet:

Minden, den 18.05.2022
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Quellenangabe

[1] KLEEGRAFE GEOTECHNIK GMBH (NOVEMBER 2021): BODENGUTACHTEN
NEU-/AUSBAU DES RADWEGS AM PCK / K19 ZWISCHEN EMLICHHEIM UND
GEORGSDORF
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Anhang

Anhang A Niederschlag [KOSTRA DWD 2010R]

Anhang B Bemessung Versickerungsmulden (ATV-A-138)

Anhang C Bemessung Niederschlagswasserbehandlung (DWA
M 153)

Anhang D Bemessung Niederschlagswasserbehandlung Ach-
sen 82 und 90 (DWA M 153)
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Anhang A

[Startseite |

Ortliche Regendaten zur Bemessung
nach Arbeitsblatt DWA-A 138

Datenherkunft / Niederschlagsstation
Spalten-Nr. KOSTRA-DWD 10
Zeilen-Nr. KOSTRA-DWD 34
KOSTRA-Datenbasis 1951-2010
KOSTRA-Zeitspanne Januar - Dezember
Regendauer D Regenspende rp, [l/(s ha)] fir Wiederkehrzeiten
[n':i’n] Tin[a]
1 | 5 | 10
S 1733 350 4233
10 136,7 2433 290
15 112,2 193,3 227,8
20 95 161,7 190
£ 733 1228 144,4
45 54,1 91,9 107,8
60 431 736 86,9
90 31,7 53,1 62,4
120 254 42,1 493
180 18,6 30,4 35,4
240 14,9 24 28
360 11 17,4 20,1
540 8 12,5 14,4
720 6,5 9,9 11,4
1080 47 7,2 8,2
1440 38 5,7 6,5
2880 23 3,3 3,8
4320 1,7 2,4 28
Bemerkungen:

Daten mit Klassenfaktor geméaf? DWD-Vorgabe oder individuell
Folgende Toleranzbetrage wurden auf die importierten Regenspenden beaufschlagt:
10%furT=1a,15% furT=5a15%firT=10a

Ortliche Regendaten zur Bemessung
nach Arbeitsblatt DWA-A 138

Datenherkunft / Niederschlagsstation

Spalten-Nr. KOSTRA-DWD 10
Zeilen-Nr. KOSTRA-DWD 34
KOSTRA-Datenbasis 1951-2010

KOSTRA-Zeitspanne

Januar - Dezember
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Bemessungsprogramm ATV-A138.XLS Version 7.4.1 © 2018 - Institut fiir technisch-wissenschaftliche Hydrologie GmbH
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Lizenznummer: ATV-1252-1062
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Berechnungsunteriagen: Blati-Mr. 1-8
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Landkreis Grafschaft Banthaim
Der Landrat
Im f«uﬁrag

(L Bérting)
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Neu-/Ausbau Radweg PCK/K19 Wasserrechtlicher Fachbeitrag - Anhang 2

Anhang B1 Muldentyp 1

UTUOCRK ZUT
Startseite Dimensionierung einer Versickerungsmulde Dimensionierung einer Versickerungsmulde
nach Arbeitsblatt DWA-A 138 nach Arbeitsblatt DWA-A 138
Ingenieurbiro Sénnichsen & Weinert
Ingenieure fiir Wasserbau - Wasserwirtschaft
Ergebnisse:
Auftraggeber:
Landkreis Grafschaft Bentheim mafgebende Dauer des Bemessungsregens [D min 30
mafgebende Regenspende o) l/(s*ha) 122,8
erforderliches Muldenspeichervolumen \ m° 0,0531
gewdhltes Muldenspeichervolumen Vgew m° 0,06
Einstauhohe in der Mulde Zy m 0,12
Muldenversickerung: Entleerungszeit der Mulde te h 1,3
Neubau- /Ausbau Radweg im Zuge des Piccardie- Coevorden-Kanals / L19
zwischen Emlichheim und Georgsdorf - Wirtschaftsweg/Radweg bis 3 m Breite
Eingabedaten: V=[ (A +Ag) * 107 * rpy - As* ki/ 2] * D * 60 * f,
Einzugsgebietsflache Ae m? 3
Abflussbeiwert gem. Tabelle 2 (DWA-A 138) Y, - 0,90 Muldenversickerung
undurchlassige Flache A, m? 2,7 0
Versickerungsflache As m? 0,5 0.1
Durchléssigkeitsbeiwert der gesattigten Zone Ky m/s 5,0E-05
gewahlte Regenhaufigkeit n 1/Jahr 0,20 ?Q(
Zuschlagsfaktor f, - 1,10 0
X o
ortliche Reggndaten: Berechnung: é 0
D _[min] fom [V(s*ha)] | v [m? >
5 350 0,0 dc)
10 243,3 0,0 IS
15 193,3 0,0 20
20 161,7 01 -
30 122,8 0,1 <
45 91,9 01 @ 0
60 73,6 0,0 (%'
90 53,1 0,0
120 42,1 0,0 0
180 30,4 0,0
240 24 0,0
Wasszrechnische Untarsuchin]
Berechnungsunteriagen: Elanﬁi?. 18 24613 i;’g g:g 0 O 36
Der Plan wurde durch Beschluss vom 23.02.2023 ! 0 100 200 300 400 500 600 700
fastgestelll. Mordhorn, 23.02 2023 720 9,9 0,0
e 1080 7.2 0,0 Dauer des Bemessungsregens D [min]
Drer Landrat 1440 57 0,0
Im Auftrag '
YR 2880 33 0.0
{Eneding 4320 24 0.0

Sénnichsen&Weinert - Minden



Neu-/Ausbau Radweg PCK/K19 Wasserrechtlicher Fachbeitrag - Anhang 3

Anhang B2 Muldentyp 2

UTUOCRK ZUT
Startseite Dimensionierung einer Versickerungsmulde Dimensionierung einer Versickerungsmulde
nach Arbeitsblatt DWA-A 138 nach Arbeitsblatt DWA-A 138
Ingenieurbiiro Sénnichsen & Weinert
Ingenieure fur Wasserbau - Wasserwirtschaft
Ergebnisse:
Auftraggeber:
Landkreis Grafschaft Bentheim maRgebende Dauer des Bemessungsregens |D min 45
malgebende Regenspende bm) l/(s*ha) 91,9
erforderliches Muldenspeichervolumen Vv m° 0,1116
gewdhltes Muldenspeichervolumen Vaew m® 0,12
Einstauh6he in der Mulde Zy m 0,24
Muldenversickerung: Entleerungszeit der Mulde te h 2,7
Neubau- /Ausbau Radweg im Zuge des Piccardie- Coevorden-Kanals / L19
zwischen Emlichheim und Georgsdorf - Wirtschaftsweg+Radweg
Eingabedaten: V=[(A,+Ag)* 107+ fomy- As*ki/2]1*D*60 *f,
Einzugsgebietsflache Ae m? 515 )
Abflussheiwert gem. Tabelle 2 (DWA-A 138) L 0,90 Muldenversickerung
undurchlassige Flache Ay m? 5,0 0 o1
Versickerungsflache As m? 0,5 !
Durchlassigkeitsbeiwert der gesattigten Zone k¢ m/s 5,0E-05
gewahlte Regenhaufigkeit n 1/Jahr 0,20 0
Zuschlagsfaktor f; - 1,10 X
o=
ortliche Regendaten: Berechnung: e 0 \(
D [min] 'om [/(s*ha)] | V [m3 >
5) 350 01 S
10 243,33 01 €
15 193,3 0,1 g 0
20 161,7 0.1 GE)
30 122,8 01 5
45 91,9 01 'g_ 0
60 73,6 01 2] \
90 53,1 01 \
120 421 01 0
Wassertechnische Unnelsu{hg.:'ﬁ'g 180 30,4 0,0
Berachnungsunteriagen: Blat-Mr. 1-2
_ 240 24 0,0
Cer Plan wurde durch Beschluss worm 23.02.2023
festgestallt. Nordhoen, 23 02 2022 360 17,4 0,0 0 O 45 —_—
L is Grafschaft Benthei 540 0,0
'B”dk'e'sni'a{f':jﬁ‘ae s 125 0 100 200 300 400 500 600 700
=r Landra 720 9.9 0,0
Im Auftrag ' .
Tl 1080 72 0,0 Dauer des Bemessungsregens D [min]
(t! Bertling) !
1440 57 0,0
2880 33 0,0
4320 2,4 0,0

Sénnichsen&Weinert - Minden



Neu-/Ausbau Radweg PCK/K19 Wasserrechtlicher Fachbeitrag - Anhang 4

Anhang B3 Muldentyp 3

UTUCRK ZUuT
Startseite Dimensionierung einer Versickerungsmulde Dimensionierung einer Versickerungsmulde
nach Arbeitsblatt DWA-A 138 nach Arbeitsblatt DWA-A 138
Ingenieurbiiro Sénnichsen & Weinert
Ingenieure fur Wasserbau - Wasserwirtschaft
Ergebnisse:
Auftraggeber:
Landkreis Grafschaft Bentheim malgebende Dauer des Bemessungsregens |D min 30
maRgebende Regenspende ') l/(s*ha) 122,8
erforderliches Muldenspeichervolumen V m? 10,6983
gewahltes Muldenspeichervolumen Vaew m® 11,00
Einstauhohe in der Mulde Zy m 0,09
Muldenversickerung: Entleerungszeit der Mulde te h 1,0
Neubau- /Ausbau Radweg im Zuge des Piccardie- Coevorden-Kanals / L19
zwischen Emlichheim und Georgsdorf - Hinrich-Wilhelm-Kopf-StraRe
Eingabedaten: V=[(A,+Ag)* 107+ fomy - As*Ke/2]1*D*60 *f,
Einzugsgebietsflache Ae m? 627,0 .
Abflussbeiwert gem. Tabelle 2 (DWA-A 138) [T 0,90 Muldenversickerung
undurchlassige Flache Ay m? 564,3 12
Versickerungsflache A m? 120,0 10.7
Durchlassigkeitsbeiwert der gesattigten Zone k¢ m/s 5,0E-05
gewahlte Regenhaufigkeit n 1/Jahr 0,20 10 f?
Zuschlagsfaktor f, - 1,10
&
ortliche Regendaten: Berechnung: 1= 8
D [min] Tom [l/(s*ha)] | V[m?] >
5 350 6.9 s
10 2433 9.0 £
15 193,3 10,1 g 6
20 161,7 10,6 qE:
30 122,8 10,7 'S
45 91,9 9.8 'g_ 4
60 73,6 81 7]
90 53,1 338
120 421 0.0 2
180 30,4 0,0
Wasszrechnische Unnersuchgﬁ’g 240 24 0,0
Berechnungsunteriagen: Blati-Mr. 1-8
o R 360 17,4 0,0 0 LD 30
er Plan wurde durch Beschluss vom 23.02.2023 540 0.0 U oU
festgestellt. Nordhorn, 23.02 2023 12,5 : 0 100 200 300 400 500 600 700
Landkreis Grafscha®t Bentheim 7y 9.9 00 .
Der Landrst 1080 7.2 0,0 Dauer des Bemessungsregens D [min]
Tm put
it 1440 57 0,0
(& Bedin) 2880 33 0,0
4320 2,4 0,0

- Sénnichsen&Weinert - Minden



Neu-/Ausbau Radweg PCK/K19 Wasserrechtlicher Fachbeitrag - Anhang 5
Anhang C — Dimensionierung Regenwasserbehandlung fur Versickerungsmulde Radweg
Startseite | Bewertungsverfahren
nach Merkblatt DWA-M 153
Ingenieurbiiro Sénnichsen & Weinert
Ingenieure fir Wasserbau - Wasserwirtschaft
Gewasser T Gewasser-
(Tabellen A.1a und A.1b) | yp punkte G
Grundwasser au3erhalb von Trinkwassereinzugsgebieten | G12 10
. . . Flachen F; /
Flache Flachenanteil Abfluss-
Luft L;
. belastung B;
Belastung aus der Flache /Herkunftsflache gem. Tabelle A.3 " (Abschnitt 4) (Tab. A3/A.2)
Einfluss aus der Luft gem. Tabelle A.2 A ;i[m?] o. [ha] f; Typ | Punkte| Bi=fi*(Li+F)
wenig befahrene Verkehrsflachen DTV < = 300 Kfz / 24 h z.B. Wohnstra3en | 27 1 F3 12 13
Stral3en aul3erhalb von Siedlungen | ' L1 1
Wassarnechnische Ur:lersuchg.'r.'g L
Berechnungsuntedagen: Blatt-Mr. 1-3 -
Der Plan wurde durch Beschluss vorn 23.02.2023 —
fesigestellt. Nordhorn, 23.02 2023 >=27 >=1 B =13
Landkreis Grafschatt Bentheim
Crer Landrat ) . . ) . .
I fifrap Die Abflussbelastung B = 13 ist gréRer als G = 10. Eine Regenwasserbehandlung ist erforderlich!
{t Bering)
Bemessungsprogramm ATV-A138.XLS Version 7.4.1 © 2018 - Institut fir technisch-wissenschaftliche Hydrologie GmbH
Engelbosteler Damm 22, 30167 Hannover, Tel.: 0511-97193-0, Fax: 0511-97193-77, www.itwh.de
Lizenznummer: ATV-1252-1062
Seite 1
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Neu-/Ausbau Radweg PCK/K19 Wasserrechtlicher Fachbeitrag - Anhang

Wassertechnische Untersuchjify
Berechnungsunteriagen: Blatt-Nr. 1-8

Der Plan wurde durch Beschluss vom 23 02 2023

festg=stelt, Nordhom, 23.02.2022
Landkreis Grafschaft Bentheim
Der Landrst
Im Auftrag

(L) Berfing)

Startseite |

Bewertungsverfahren
nach Merkblatt DWA-M 153

Ingenieurbiiro Sénnichsen & Weinert
Ingenieure fir Wasserbau - Wasserwirtschaft

maximal zuléssiger Durchgangswert D,,., =G /B:| G/B=10/13=0,77
gewahlte Versickerungsflache Ag = 0,5 Au:As=54:1
vorgesehene BehandlungsmafRnahme
g g Typ Durchgangswert D;
(Tabellen A.4a, A.4b und A.4c) |
Versickeruna durch 10 cm bewachsenen Oberboden (5: 1< Au: As <=15:1) =] D3 0,6
Durchgangswert D = Produkt aller D; maschnitt 6.2.2): D=0,6

Emissionswert E =B * D:|

E=13*06=7,8

Bemerkungen:

Die vorgesehene Behandlung ist ausreichend, daE <G (E =7,8; G = 10).

Angesetzt "worse-case-Betrachtung" fur Wirtschaftsweg. Nachweis mit glinstigeren Ergebnissen auf Radweg tbertragbar (Verhéltnis Au:As

geringer).

Bemessungsprogramm ATV-A138.XLS Version 7.4.1 © 2018 - Institut fir technisch-wissenschaftliche Hydrologie GmbH
Engelbosteler Damm 22, 30167 Hannover, Tel.: 0511-97193-0, Fax: 0511-97193-77, www.itwh.de

Lizenznummer: ATV-1252-1062
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Neu-/Ausbau Radweg PCK/K19 Wasserrechtlicher Fachbeitrag - Anhang

Anhand D - Bemessung Niederschlagswasserbehandlung Achse 82 und 90

Bewertungsverfahren
nach Merkblatt DWA-M 153
Ingenieurbiliro Sonnichsen & Weinert
Ingenieure fiir Wasserbau - Wasserwirtschaft
Gewadsser T Gewaisser-
(Tabellen 1a und 1b) yp punkte G
kleiner Flachlandbach (bsp < 1 m; v < 0,3 m/s) G6 15
4 " " Flachen F;/
Flache Flachenanteil Abfluss-
LuftL;
- belastung B;
Belastung aus der Fliache / Herkunftsfliche gem. Tabelle A.3 (Abschnitt 4) (Tab. A3/A2)
Einfluss aus der Luft gem. Tabelle A.2 A,i[m?] 0. [ha] f Typ | Punkte | Bi=f*(Li+F;)
wenig befahrene Verkehrsflachen DTV < = 300 Kfz / 24 h z.B. WohnstralRen 27 1 F3 12 13
StralRen auBerhalb von Siedlungen : L1 1
>=27 >=1 B=13
Die Abflussbelastung B = 13 ist kleiner (oder gleich) G =15. Eine Regenwasserbehandlung ist nicht erforderlich.

Wassartechnische Untersuchipp
Berechnungsunteriagen: EIarI‘-Nr. 1-&

Der Plan wurde durch Beschluss vom 23.02 2023
festgestellt. Nordhorn, 23.02.2023

Landkreis Grafschaft Bantheim
Drer Landrat
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s lmpuﬂlag
¥ IHTLL
(t Bertling)
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