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Marinefliegerstiitzpunkt Nordholz: Neubaubedarf NH90 MRFH

Hier: Genehmigungsantrag nach § 6 Abs. 4 Satz 2 Luftverkehrsgesetz (LuftvVG)

Sehr geehrte Damen und Herren,

auf dem Marinefliegerstiitzpunkt Nordholz ist der Austausch des derzeit u. a. genutzten
Luftfahrzeugmusters Sea Lynx MK88A durch den Luftfahrzeugtyp NH90 MRFH (Multi
Role Frigate Helicopter) geplant. In diesem Zusammenhang sind verschiedene Anpas-
sungen der Infrastruktur auf dem Marinefliegerstitzpunkt Nordholz - vorwiegend im so-
genannten Alpha-Bereich des Flugplatzes - erforderlich.

In Verfahrensstandschaft flir das Bundesministerium der Verteidigung (BMVg) beantra-
gen wir hiermit diese - im Folgenden néher beschriebenen - Anderungen des Marineflie-
gerstUtzpunktes Nordholz nach § 6 Abs. 4 Satz 2 LuftvVG i. V. m. § 30 LuftVG fir die
Bundeswehr - Teilstreitkraft Marine - als Halter des Marinefliegerstiitzpunktes Nordholz.

Hausanschrift: Telefon: www.nlbl.niedersachsen.de Uberweisung an das Niedersachsische Landesami
Waterloostrafle 4 (0511) 101-0 fur Bau und Liegenschaften
30169 Hannover Telefax: poststelle@nlbl.niedersachsen.de IBAN: DE55250500000106021074

(0511) 101-24 99 BIC: NOLA DE2H



1 Ubersicht der beantragten Anderungen

Anderungen, die Flugbetriebsflichen betreffen bzw. unmittelbar flugbetriebsrele-
vant sind

Die hier beantragten Anderungen umfassen die folgenden MaRnahmen:

e Herrichten Taxiway Golf (Ersatzneubau Taxiway Golf, Errichtung Absteliflache,
Kompensierplattform und Be-/Entladeboxen)

e Neubau von zwei Abstellhallen mit entsprechenden Vorfeldern (Abstellhalle 1 NH90
und Abstellhalle 2 NH90) (in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als Lfz-Hallen 1 und
2 bezeichnet)

o Neubau Wartungshalle mit entsprechendem Vorfeld (in den Planunterlagen in An-
lage 1.2 als Lfz-Halle 3 bezeichnet)

e - Neubau Vorfeld Erweiterung Strukturinstandsetzung NH90 (Lackierhalle)

e Neubau Vorfeld Waschhalle 2 NH90

e Neubau Instandsetzungshalle NH90 (in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als Lfz-
Halle 4 bezeichnet) und Anbindung an den Taxiway Golf

e Neubau Flugdeckausbildungsanlage

Nachrichtlich dargestellte Anderungen

Dariiber hinaus wird auf die folgenden Anderungen hingewiesen. Diese stehen auch im
Zusammenhang mit den oben ‘dargestellten Anderungen der Flugbetriebsflachen bzw.
der Stationierung der Luftfahrzeuge (Lfz), sind jedoch nicht nach den Vorgaben des
Luftverkehrsgesetzes genehmigungspflichtig. Gleichwohl sind diese MaRhahmen auch
Gegenstand des UVP-Berichts nach den Vorgaben des Gesetzes (iber die Umweltver-
traglichkeitsprifung (siehe Abschnitt 5.4 und Anlage 14 zu diesem Schreiben). Sie sind
daher im Folgenden nachrichtlich dargestelit:

e Neubau Waschhalle 2 NH90 (in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als Funktionsge-
baude 1 bezeichnet)

e Erweiterung Strukturinstandsetzung NH90 (Lackierhalle) (in den Planunterlagen in
Anlage 1.2 als Funktionsgebaude 2 bezeichnet)

o Neubau AGE-Halle (in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als Funktionsgebaude 3
bezeichnet)

e Neubau AGE-Halle 2 (in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als Funktionsgeb&aude 4
bezeichnet)

o Neubau Dienstgebaude Stab T/F (in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als Blroge-
baude 1 bezeichnet)

o Neubau Gebaude fiir Cross Servicing (in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als
Funktionsgebaude 5 bezeichnet)

e Errichtung Heizwerk (in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als Funktionsgebaude 6
bezeichnet)

o Errichtung Parkdeck (in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als Funktionsgebaude 7

bezeichnet)

Errichtung Sportanlagen (Sportplatz und Kleinsportplatz)

Errichtung Verkehrsanlagen

Errichtung Versickerungs- / Puffer- / Rlickhaltebecken

Abbruchmalinahmen
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2 Vorgelegte Unterlagen

Im Zusammenhang mit den hier beantragten Anderungen werden die im Folgenden be-
nannten weiteren Unterlagen vorgelegt.

Die Anderungen werden beantragt nach MaRgabe der folgenden Anlagen 1.1 und 1.2.

e Anlage 1.1:
A.C.E. GmbH:
Technischer Erlauterungsbericht
e Anlage 1.2:
A.C.E. GmbH:
Planunterlagen
o Plan 1.01 Ubersichtskarte (MaRstab 1:25.000)
o Plan 1.02 Ubersichtslageplan (MaRstab 1:5.000)
o Plan1.03 Lageplan Alpha-Bereich / Neubau (Maf3stab 1:1.000)
o Plan 1.04 Lageplan Alpha-Bereich / Abbruch (Malstab 1:1.000)
o Plan1.05 Langsschnitt Taxiway G (Malstab 1:500)
o Plan 1.06 Regelquerschnitt Taxiway G (Mafstab 1:100)
o Plan 1.07 Ubersichtslageplan Flugdeckausbildungsanlage
(Maf3stab 1:2.000)
o Plan1.08 Lageplan Flugdeckausbildungsanlage (MafRstab 1:500)

AuRerdem sind die folgenden Planunterlagen, Gutachten und Unterlagen zur Erlaute-
rung der Anderungen und zur Darstellung der Auswirkungen beigefugt:

e Anlage 2:
Ingenieurgesellschaft Nordwest:

Verkehrsgutachten Stdtor

e Anlage 3:
Zentrum Luftoperationen:

Bericht zur Erstellung der Datenerfassungssysteme flr den Flugplatz Nordholz

e Anlage 4
AVIA Consult GmbH:

Fluglarmgutachten

e Anlage 5:
AVIA Consult GmbH:
Gutachterliche Stellungnahme zur Ermittiung der Anzahl der durch Fluglarm Be-

troffenen

e Anlage 6:
KSZ - Ingenieurbiro GmbH:

Bodenlarmgutachten

e Anlage 7:
KSZ - Ingenieurblro GmbH:

Schalltechnische Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen
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Anlage 8:
Ingenieurburo Dr. Drdscher:

Luftschadstoffgutachten

Anlage 9:
Ingenieurbiro Dr. Droscher:

Gutachterliche Stellungnahme zu den vorhabenbedingten Auswirkungen auf die
CO2-Emissionen

Anlage 10:
IBL Umweltplanung GmbH:

Fachbeitrag Eingriffsregelung

Anlage 11:
IBL Umweltplanung GmbH:

Untersuchung zur speziellen artenschutzrechtlichen Priifung (UsaP)

Anlage 12:
IBL Umweltplanung GmbH:

Fauna-Flora-Habitat-Vertraglichkeitsuntersuchung (FFH-VU)

Anlage 13:
IBL Umweltplanung GmbH:

Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie

Anlage 14:
IBL Umweltplanung GmbH:

UVP-Bericht

Anlage 15:

Landkreis Cuxhaven:

Naturschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG vom
10.06.2022 zum Toten, Vergramen, Fangen und Umsiedeln streng geschitzter
Zauneidechsen und Zerstdérung von deren Fortpflanzungs- oder Ruhestétten
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3 Grundlagen des Genehmigungsverfahrens

3.1 Historie und Bestand des Marinefliegerstiitzpunktes Nordholz

Der Marinefliegerstitzpunkt Nordholz wird derzeit iiberwiegend durch die dort stationier-
ten Marinefliegergeschwader 3 und 5 sowie durch militarische Gastflugzeuge genutzt.
Auf der Grundlage der Genehmigung einer zivilen Mitbenutzung durch die Bezirksregie-
rung Weser-Ems vom 23.11.1998 und der Erweiterung dieser Genehmigung durch die
Niedersachsische Landesbehorde fur Stralen und Verkehr vom 09.03.2006 wird der
Marinefliegerstitzpunkt zudem durch zivile Luftfahrzeuge genutzt.

Mit Datum vom 05.10.2015 erging durch das Luftfahrtamt der Bundeswehr eine Ande-
rungsgenehmigung nach § 6 Abs. 4 Satz 2 LuftvVG i. V. m. § 30 LuftVG zur Herstellung
der Hindernisfreiheit, der Sanierung des stidlichen Rollwegs und der Einrichtung eines
ILS.

Eine weitere luftrechtliche Anderungsgenehmigung nach § 6 Abs. 4 Satz 2 LuftvVG

i. V. m. § 30 LuftVG erging durch das Luftfahrtamt der Bundewehr am 20.03.2019. Diese
umfasste insbesondere die Errichtung eines Helispots und die Anlage von Vorfeldern
sowie Anderungen im Zusammenhang mit dem Austausch des Luftfahrzeugmusters
Sea King Mk41 durch fir das Luftfahrzeugmuster NH90. Zudem wurden mit dieser Ge-
nehmigung alle Anderungen im Zusammenhang mit der Verlegung des Luftfahrzeug-
musters Sea King Mk41 von Kiel Holtenau auf den Marinefliegerstiitzpunkt Nordholz zu-

gelassen.

Anderungen des Marinefliegerstiitzpunktes Nordholz wurden zudem mit Schreiben vom
24.09.2012 (u. a. Erneuerung der Start- und Landebahn) und vom 27.08.2013 (Ande-
rungen im Rahmen eines Staatsvertrags) der jeweils zustandigen Militarischen Luftfahrt-
behorde angezeigt. Mit Entscheidungen vom 27.03.2013 und vom 16.06.2014 wurde je-
weils mitgeteilt, dass diese Anderungen nicht wesentlich sind und hierfiir keine Geneh-
migung nach § 6 Abs. 4 Satz 2 LuftvVG i. V. m. § 30 LuftVG erforderlich ist.

Die bestehende Anlage des Marinefliegerstiitzpunkts Nordholz umfasst derzeit insbe-
sondere die befestigte Start- und Landebahn 08/26 mit einer Lange von 2.440 m und ei-
ner Breite von 45 m sowie die erforderlichen Rollwege, Vorfelder und Abstellflachen so-
wie Wartungs- und Abstellhallen. Die verfligbaren Start- und Landestrecken der Start-
und Landebahn 08/26 betragen (vgl. Militarisches Luftfahrthandbuch Deutschland, AD 2

ETMN 1 - 5 vom 27.01.2022):

Tabelle 1: Verfugbare Start- und Landestrecken

Betriebsrich- | TORA TODA ASDA LDA
tung

08 2440 m 2440 m 2440 m 2.440m
26 2440 m 2.715m 2715 m 2.440 m

Der Marinefliegerstitzpunkt Nordholz unterliegt keinen 6ffentlich-rechtlichen Betriebsbe-
schrankungen. Derartige Betriebsbeschrankungen wéaren auch mit der Widmung des
Marinefliegerstitzpunktes nicht vereinbar.
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Der regelmaRige Flugbetrieb findet Giblicherweise wahrend der allgemeinen Offnungszeit
des Marinefliegerstiutzpunktes von Montag bis Donnerstag zwischen 08:00 Uhr und
17:00 Uhr sowie Freitag zwischen 08:00 Uhr und 12:00 Uhr statt. Darliber hinaus findet
Flugbetrieb wahrend der Besonderen Offnungszeiten entsprechend dem ,Erlass (iber
Betriebs- und Offnungszeiten der Bundeswehr‘ (BMVg FiL lIl 4) statt. Ergdnzend ist da-
rauf hinzuweisen, dass entsprechend den Vorgaben im Militédrischen Luftfahrthandbuch
Deutschland Ubungsanfliige in der Zeit von 12:00 Uhr bis 14:00 Uhr von Seiten des Nut-

zers verboten sind.

3.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Fiir eine Anderung des Marinefliegerstiitzpunktes Nordholz sind die Vorgaben des
LuftVG einschlagig. Nach § 30 Abs. 1 LuftVG in Verbindung mit § 30 Abs. 3 S. 1 LuftvVG
ist fur die Anlage und wesentliche Anderung eines Militarflugplatzes ein luftrechtliches
Genehmigungsverfahren nach § 6 Abs. 4 S. 2i. V. m. § 6 Abs. 1 LuftVG durchzuflihren.
Eines Planfeststellungsverfahrens nach § 8 LuftVG bedarf es, ohne dass es auf die We-
sentlichkeit der Anlagenanderung ankame, nicht (§ 30 Abs. 1 S. 2 LuftvVG).

3.3 Antragsteller im Genehmigungsverfahren

Die damalige Oberfinanzdirektion Niedersachsen, Bau und Liegenschaften, ist mit Er-
lass vom 29.07.2010 durch das Bundesministerium der Verteidigung beauftragt worden,
bei Erforderlichkeit im Rahmen der Verfahrensstandschaft fiir die Bundeswehr - Teil-
streitkraft Marine - die jeweils erforderlichen Unterlagen fiir Anderungen des Marineflie-
gerstutzpunktes Nordholz erarbeiten zu lassen und einzureichen.

Die Aufgaben der Abteilung Bau und Liegenschaften der mit Ablauf des 01.10.2017 auf-
gel6sten Oberfinanzdirektion Niedersachsen werden seit dem 02.10.2017 durch das
Niedersachsische Landesamt fiir Bau und Liegenschaften (NLBL) fortgefiihrt.

Das NLBL nimmt 0. g. Aufgabe mit Unterstlitzung des Staatlichen Baumanagements
Elbe-Weser wahr.
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4 Gegenstand und Begriindung der beantragten Anderungen

Gegenstand des Iuftrechtlichen Genehmigungsverfahrens sind alle vorgesehenen Ande-
rungen von Flugbetriebsflachen bzw. Anderungen, die unmittelbar flugbetriebsrelevant
sind. Detaillierte Beschreibungen der beantragten Anderungen sowie der nachrichtlich
dargestellten MaRnahmen sind dem Erlauterungsbericht zur Technischen Planung zu
entnehmen (siehe Anlage 1.1). Alle Anderungen sind auf den in Anlage 1.2 enthaltenen

Planunterlagen dargestellt.

4.1 Anderungen, die Flugbetriebsflichen betreffen bzw. unmittelbar flugbetriebs-
relevant sind

Herrichten Taxiway Golf (Ersatzneubau Taxiway Golf, Errichtung Abstellflache,
Kompensierplattform und Be-/Entladeboxen)

Ersatzneubau Taxiway Golf

Der vorhandene Taxiway Golf mit einer Breite von 12 m sowie die an den Taxiway Golf
angeschlossenen Boxen sollen abgebrochen werden. Der Taxiway Golf soll in Beton-
bauweise mit einer befestigten Breite von 23 m mit beidseitig befestigten, jeweils 7,5 m
breiten Asphaltschultern neu gebaut werden. Dabei wird die Trassierung leicht verandert
und an die angrenzenden Gebaude und Flugbetriebsflachen angepasst.

Errichtung Absteliflache
Im stidostlichen Bereich von Taxiway Golf wird eine Abstellflache fur Luftfahrzeuge

(MPA - Maritime Patrol Aircraft) errichtet.

Errichtung Kompensierplattform

Norddstlich der oben genannten Abstellfliche ist eine Kompensierplattform far taktische
Kampfflugzeuge vorgesehen. Sie dient dem Kompensieren von Kompassanlagen der
Luftfahrzeuge Uber ein Winkelmesssystem.

Errichtung Be-/Entladeboxen
Ostlich der genannten Abstellflache ist die Errichtung von zwei Be-/Entladeboxen ge-
plant. Die beiden Boxen sind mit integrierter Deep Freeze Area (DFA) und als Siche-

rungs-/Entsicherungsplatz geplant.

Die vorstehenden Anderungen sind in Anlage 1.2 in den Planunterlagen 1.02 bis 1.06
dargestellt.

Neubau von zwei Abstellhallen mit entsprechenden Vorfeldern

Abstellhalle 1 NH90

Im westlichen Bereich von Taxiway Golf ist die Errichtung einer Abstellhalle fur die Ab-
stellung von Luftfahrzeugen des Typs NH90 mit entsprechendem Vorfeld geplant. Die
Halle dient der Abstellung von sechs Luftfahrzeugen des Typs NH90. Neben den Ab-
stellflachen enthéalt die Halle Zusatzflachen fiir mobile Wartungs- und Bodendienstgerate
(AGE). Die maximale Hohe betragt ca. 13 m ab OKT (Oberkante Terrain).

Abstellhalle 2 NHO0
Ostlich der Abstellhalle 1 (auf der gegenliberliegenden Seite des Taxiway Golf) ist die
Errichtung einer zweiten Abstellhalle fur Luftfahrzeuge des Typs NH90 mit
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entsprechendem Vorfeld geplant. Die Halle dient der Abstellung von vier Luftfahrzeugen
des Typs NH90. Neben den Abstellflachen enthalt die Halle Zusatzflachen flr mobile
Wartungs- und Bodendienstgerate (AGE). Die maximale Hohe der Abstellhalle betragt

ca. 13 m ab OKT.

Diese Anderungen sind in Anlage 1.2 in den Planunteriagen 1.02 und 1.03 dargestellt.
Die Abstellhalle 1 ist dort als ,Lfz-Halle 1“ bezeichnet, die Abstellhalle 2 als ,Lfz-Halle 2.

Neubau Wartungshalle mit entsprechendem Vorfeld

Im stidlichen Bereich von Taxiway A ist fur Luftfahrzeuge des Typs NH90 eine War-
tungshalle mit entsprechendem Vorfeld geplant. Die Wartungshalle ist fir die regelma-
Rige Wartung und Abstellung von sechs Luftfahrzeugen vom Typ NH90 vorgesehen Die
maximale Hohe der Wartungshalle betragt ca. 14 m ab OKT.

Diese Anderung ist in Anlage 1.2 in den Planunteriagen 1.02 und 1.03 dargestellt. Die
Wartungshalle ist dort als ,Lfz-Halle 3“ bezeichnet.

Neubau Vorfeld Erweiterung Strukturinstandsetzung NH90 (Lackierhalle)
Zur ErschlieBung der als Anbau an die bestehende Hubschrauber-Instandsetzungshalle
geplanten Strukturinstandsetzungshalle (Lackierhalle) ist ein Vorfeld vorgesehen.

Die geplanten Anderungen sind in Anlage 1.2 in den Planunterlagen 1.02 und 1.03 dar-
gestellt.

Neubau Vorfeld Waschhalle 2 NH90

Direkt stdlich der bestehenden Waschhalle am Taxiway B ist eine weitere Waschhalle
fur Luftfahrzeuge des Typs NH90 vorgesehen. Zur ErschlieBung dieser Waschhalle soll
ein entsprechendes Vorfeld errichtet werden. Die neue Vorfeldflache wird an die ndrdlich

bestehende Vorfeldflache angebaut.
Diese Anderung ist in Anlage 1.2 in den Planunterlagen 1.02 und 1.03 dargestellt.

Neubau Instandsetzungshalle NH90 und Anbindung an den Taxiway Golf

Far Luftfahrzeuge des Typs NH90 soll im sudlichen Bereich des Taxiway Golf eine In-
standsetzungshalle errichtet werden. Die Instandsetzungshalle ist als 1-geschossige
Halle in Kombination mit einem 2-geschossigen Blirotrakt geplant. Die maximale H6he
der Instandsetzungshalle betragt ca. 18 m ab OKT. Die Instandsetzungshalle dient der
grundhaften Wartung und Instandsetzung von Luftfahrzeugen des Typs NH90. Die In-
standsetzungshalle soll beidseitig tiber 10 m breite Schleppwege mit 1,5 m breiten Ban-
ketten an den Taxiway Golf angebunden werden.

Diese Anderung ist in Anlage 1.2 in den Planunterlagen 1.02 und 1.03 dargestelit. Die
Instandsetzungshalle ist dort als ,Lfz-Halle 4“ bezeichnet.

Neubau Flugdeckausbildungsanlage

Zurzeit befindet sich die Flugdeckausbildungsanlage (Dummy Deck) im Alpha-Bereich
am Taxiway Golf (Box 29). Im Zuge der geplanten MalRnahmen im Bereich des Taxiway
Golf muss die Flugdeckausbildungsanlage aus dem Alpha-Bereich in den Bereich Char-

lie (Box 16 an Taxiway F) verlegt werden.
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Fir den Neubau der Flugdeckausbildungsanlage ist fir die Landeflache eine Gesamtfla-
che von 28 x 24 m vorzuhalten. Das Flugdeck wird ungefahr héhengleich in das vorhan-
dene Gelande eingepasst. Der Schleppweg fur die Anbindung der Flugdeckausbildungs-
anlage an den Taxiway F soll 10, 5 m breit ausgeflhrt werden. Die Landeflache und der

Schieppweg werden in Betonbauweise errichtet.

Zur Simulation einer Hangar-Wand der schwimmenden Plattform sollen, direkt westlich
an die Landeflache angrenzend, Container aufgestellt werden.

Mit dem Neubau der Flugdeckausbildungsanlage und der Sicherstellung der Hindernis-
freiheit ist ein Rickbau von Flugbetriebsflachen verbunden.

Die geplanten Anderungen sind in Anlage 1.2 in den Planunterlagen 1.02, 1.07 und 1.08
dargestellt.

4.2 Nachrichtlich dargestellte MaBnahmen

Waschhalle 2 NH90
Direkt stidlich der bestehenden Waschhalle am Taxiway B wird eine neue Waschhalle
fur Luftfahrzeuge des Typs NH90 errichtet. Die maximale Hohe der Waschhalle betragt

ca. 10 m ab OKT.

Die Waschhalle 2 ist in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als ,Funktionsgeb&ude 1“ be-
zeichnet.

Erweiterung Strukturinstandsetzung NH90 (Lackierhalle)

Im westlichen Bereich von Taxiway Golf ist als Anbau an die bestehende Hubschrauber-
Instandsetzungshalle die Errichtung einer Strukturinstandsetzungshalle vorgesehen. Es
sind zwei Lackierkabinen mit Blro- und Werkstattraumen geplant. Die maximale Hohe
der Halle betragt ca. 15 m ab OKT.

Die Strukturinstandsetzungshalle ist in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als ,Funktions-
gebadude 2" bezeichnet.

AGE-Halle
Ostlich der neu geplanten Wartungshalle ist die Errichtung einer AGE-Halle (Aerospace

Ground Equipment) fir die Unterbringung von militdrischen Bodendienstgeraten des
NH90 mit einer maximalen Hohe von ca. 10 m ab OKT geplant.

| Die AGE-Halle ist in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als ,Funktionsgebaude 3* be-
zeichnet.

AGE-Halle 2

Im sldlichen Bereich von Taxiway Golf ist als Anbau an die geplante Instandsetzungs-
halle eine weitere AGE-Halle mit einer maximalen Héhe von ca. 10 m ab OKT geplant.

Die AGE-Halle 2 ist in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als ,Funktionsgebdude 4“ be-
zeichnet.
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Dienstgebaude Stab T/F
Westlich des neuen Parkdecks ist ein Dienstgebaude Stab T/F mit einer maximalen

Hohe von ca. 11 m ab OKT geplant.

Das Dienstgebaude Stab T/F ist in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als ,Blirogebéude
1*“ bezeichnet.

Gebaude fir Cross Servicing
Ostlich der geplanten Waschhalle 2 ist ein Gebaude fir Cross Servicing (Gebaude mit

Biiro-, Sanitar-; Lager-, Aufenthalts- und Funktionsrdumen) mit einer maximalen Hohe
von ca. 6 m ab OKT geplant. Die Teileinheit Cross Servicing betreut platzfremde Luft-
fahrzeuge und deren Besatzungen.

Das Gebéaude fur Cross Servicing ist in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als ,Funktions-
gebaude 5" bezeichnet.

Heizwerk
Sldwestlich von Taxiway Golf soll ein neues Heizwerk fir die Warmeversorgung des Al-

pha-Bereiches entstehen. Die maximale Héhe ist mit ca. 12 m ab OKT geplant.

Das Heizwerk ist in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als ,Funktionsgebaude 6“ bezeich-
net. .

Parkdeck
Sudlich der geplanten Abstellhalle 1 ist fiir die Mitarbeiter im Alpha-Bereich ein dreige-

schossiges Parkdeck mit vier Parkebenen und einer maximalen Hohe von ca. 12 m ab
OKT vorgesehen. An das Parkdeck angeschlossen sind zudem Aul3enstellflachen vor-

gesehen.

Das Parkdeck ist in den Planunterlagen in Anlage 1.2 als ,Funktionsgebdude 7“ be-
zeichnet.

Sportanlagen (Sportplatz und Kleinsportplatz)
Sudostlich der vorhandenen Wartungshalle sind der Neubau eines Sportplatzes und ei-

ner Kleinsportanlage vorgesehen.

Verkehrsanlagen
Zur ErschlieBung der neu geplanten Flachen und Gebaude werden die folgenden Be-

triebsstrallen/Verkehrsflachen errichtet bzw. angepasst:

¢ Neubau, Verlangerung und Verlegung der vorhandenen Ringstraf3e in den sidli-
chen Bereich mit Verbreiterung im Bereich der Instandsetzungshalle, ‘

o Betriebsstralle Nord-Siid, Anbindung der geplanten Abstellflache am Taxiway
Golf an das nordlich gelegene Strallennetz der Liegenschaft. Die bereits vorhan-
dene Betriebsstralde wird zuriick gebaut und mit einer Breite von 7,0 m neu er-
richtet,

e Neue Anbindung Triebwerksteststand/Box 21,

Anbindung der geplanten Geb&dude und Anlagen an das bestehende Stral3en-
netz,

e Errichtung von Stellplatzen,
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o Betriebsstralle zur Anbindung der Flugdeckausbildungsanlage. Die an die Flug-
deckausbildungsanlage angeschlossene Betriebsstrafle erhalt ebenfalls eine Ver-
bindung zum Vorfeld der bestehenden Halle westlich der Flugdeckausbildungsan-

lage.

Entwasserungsanlagen (Versickerungs- / Puffer- / Ruckhaltebecken)
Es ist die Errichtung der folgenden Entwasserungsanlagen geplant:

e Neubau Versickerungsbecken West
e Neubau Pufferbecken West
e Neubau Ruckhalte- / Pufferbecken Ost

AbbruchmaBBnahmen
Nicht mehr benétigte Flachen, Gebaude und Anlagen werden zuriickgebaut (siehe Plan-

unterlagen 1.04 und 1.08 in Anlage 1.2).

Im Zusammenhang mit der baulichen Umsetzung der geplanten Anderungen und den
nachrichtlich dargestelliten Mal3nahmen ist fir die Dauer der Baumafinahmen die Ein-
richtung einer temporaren Flache fur Material- und Bodenmanagement geplant. Diese
soll auf einer Flache auf3erhalb der Liegenschaft, direkt nordlich an den zivilen Sportflug-
platz Nordholz-Spieka angrenzend, errichtet werden.

4.3 Alternativen

4.3.1 Standortalternativen

Mit der Stationierungsentscheidung des Bundesministeriums der Verteidigung von 2011
wurde der Marinefliegerstiitzpunkt Nordholz als bundesweit einziger Marineflugplatz
festgelegt. Dieser beheimatet das Marinefliegerkommando und die beiden unterstellten
Geschwader, das Marinefliegergeschwader 3 ,Graf Zeppelin“ und das Marinefliegerge-
schwader 5.

Das Marinefliegergeschwader 5 betreibt derzeit Bordhubschrauber vom Typ Sea Lynx
MK88A. Mit der Auswahlentscheidung zum Projekt ,organische fliegende Komponente
Systemverbund Kampfschiff - Teilprojekt Kernsystem* (BMVg Plg 2 - Az 90-15-
20/MRFH, PID 10226) vom 29.07.2019 wurde die Einflhrung von Luftfahrzeugen vom
Typ NH90 MRFH als Nachfolger fir den Sea Lynx MK88A entschieden. Da der Marine-
fliegerstutzpunkt Nordholz der einzige Marineflugplatz in Deutschland ist, stehen keine

Standortalternativen zur Verfagung.

4.3.2 Planungsalternativen

Weder fir das Gesamtvorhaben noch fir einzelne Teilmalnahmen gibt es Varianten,
die zur Erreichung des Planungsziels vorzuziehen waren.

Die unterschiedlichen Luftfahrzeugmuster auf dem Marinefliegerstitzpunkt Nordholz so-
wie der befristete Parallelbetrieb von Luftfahrzeugen des Typs Sea Lynx MK88A und
des Typs NH90 MRFH erfordert ein hohes Mal} an Abstell- und Instandsetzungskapazi-
taten. Die vorhandenen Hallenkapazitaten auf dem Marinefliegerstutzpunkt Nordholz
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sind ausgelastet, daher kann der Infrastrukturbedarf fir den NH90 MRFH nur durch
Neubauten gedeckt werden.

Mit Nutzungskonzept von 2008 wurde der Flugbetriebsbereich des Marinefliegerstutz-
punkts Nordholz zur Sicherstellung der grundsatzlich geforderten Trennung der in Nord-
holz stationierten unterschiedlichen Luftfahrzeugtypen in vier Bereiche (Alpha, Bravo,
Charlie, Delta) aufgeteilt. Die 18 NH90 NTH, die als Nachfolger flir den Sea King Mk41
bereits auf dem Marinefliegerstitzpunkt Nordholz stationiert wurden, sind im Bereich Al-
pha (Stdwesten der Liegenschaft) untergebracht. Der Sea Lynx MK88A wird derzeit aus
den Bereichen Bravo (Stidosten der Liegenschaft) und Charlie (Nordosten der Liegen-
schaft) betrieben. Die vorhandenen Hallenkapazitaten im Bravo-Bereich (Line Mainte-
nance) und im Charlie-Bereich (Base Maintenance) sind auf den Luftfahrzeugtyp Sea
Lynx MK88A mit 21 Abstellplatzen ausgelegt. Diese Infrastruktur ist flir den deutlich gro-
Reren Nachfolger NH90 MRFH mit insgesamt 30 bis 36 Luftfahrzeugen funktional nicht
nutzbar zu machen. Der NH90 MRFH kann daher nicht in den vorhandenen Hallen des
Sea Lynx MK88A untergebracht werden. Zudem wirden mdégliche Synergien mit dem
bereits eingefuhrten NH90 NTH verloren gehen, wenn nicht eine rdumlich enge Abbil-
dung der notwendigen Infrastruktur flr Luftfahrzeuge des gleichen Typs geschaffen
wirde. Die Infrastruktur fir den NH90 MRFH muss daher ebenfalls im Alpha-Bereich ab-
gebildet werden. Dadurch wird auch die gewachsene Dislozierung der Wartung und In-
standsetzung fur den einen Luftfahrzeugtyp aufgel6st und ablauforganisatorisch deutlich
optimiert. Ein aufwendiges Schleppen der Luftfahrzeuge von einer Seite der Start- und
Landebahn zur anderen Seite kann dadurch unterbleiben. Die komplette NH90-Flotte
der Marine kann dann aus dem Alpha-Bereich des Marinefliegerstiitzpunktes Nordholz
betrieben werden. Eine funktional zusammenhangende Stationierung im Alpha-Bereich
und Schaffung der notwendigen Infrastruktur mit kurzen Wegen ist damit folgerichtig.

Zudem kann so der parallel erforderliche Restflugbetrieb mit dem Sea Lynx MK88A aus
dem Bravo- und Charlie-Bereich heraus bruchfrei erfolgen.

Eine Trennung der Luftfahrzeuge der Typen NH90 NTH und MRFH wirde mdgliche Sy-
nergieeffekte verhindern und zusatzliche BaumaRnahmen erforderlich machen. Darlber
hinaus waren mit einer Verortung aul3erhalb des Alpha-Bereichs ein finanzieller Mehr-
aufwand, héhere Betriebskosten (Logistik, Personalaufwand etc.) sowie erhdhter Er-
schlieungsaufwand verbunden.
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5 Auswirkungen der Anderungen

5.1 Grundstiicksbetroffenheiten

Die beantragten Anderungen erfolgen ausschlieRlich innerhalb des bestehenden und
umzaunten Marinefliegerstitzpunktes Nordholz. Im Zusammenhang mit der Durchflih-
rung der geplanten Baumalinahmen ist die Herrichtung und temporare Nutzung einer
Flache far Material- und Bodenmanagement erforderlich. Hierfiir ist eine ca. 40 ha grofle
Flache aulerhalb der Liegenschaft vorgesehen, die direkt nérdlich an den zivilen Sport-
flugplatz Nordholz-Spieka grenzt. Diese Flache befindet sich im Eigentum der Bundes-
anstalt fir Immobilienaufgaben (BImA). Die Lage der Flache kann dem Plan 1.02 in An-
lage 1.2 entnommen werden.

Die entsprechende Flache ist im Flachennutzungsplan der Gemeinde Nordholz (heute
Gemeinde Wurster Nordseekiste) als ,Flachen fiir die Landwirtschaft* ausgewiesen
(siehe Abschnitt 5.6.2) und wird derzeit auch landwirtschaftlich genutzt.

5.2 Bauschutzbereich

Eine Anpassung des bestehenden Bauschutzbereichs ist mit den hier beantragten An-
derungen nicht verbunden - der Bauschutzbereich erfahrt keine Veranderung. Entspre-
chende Auswirkungen sind nicht gegeben.

5.3 Flugbetriebliche Auswirkungen

Die beantragten Anderungen sind im Zusammenhang mit dem Austausch des Sea Lynx
MK88A durch den NH90 MRFH erforderlich. Durch diesen Austausch ergeben sich flug-
betriebliche Anderungen Zur Ermittiung méglicher flugbetrieblicher Auswirkungen der
beantragten Anderungen wurden durch das Zentrum Luftoperationen Datenerfassungs-
systeme flr die folgenden drei Szenarien erstellt:

e Vergleichsszenario 2016:
Das ,Vergleichsszenario 2016 stellt den aktuellen reprasentativen Flugbetrieb
vor der Stationierung des NH90 MRFH sowie vor den geplanten Baumaf3nahmen

dar.

¢ Nullszenario 2035:
Das ,Nullszenario 2035 beschreibt den im Jahr 2035 zu erwartenden Fiugbe-
trieb, wie er sich ohne den Austausch des Sea Lynx MK88A durch den NH90
MRFH sowie ohne die in diesem Zusammenhang beabsichtigiten Baumalnah-
men darstellen wirde. Zudem werden in diesem Szenario alle vorhabenunabhan-
gigen Anderungen, die bekanntermafien bis zum Jahr 2035 eintreten werden
(z. B. Austausch der Luftfahrzeuge des Typs P-3C Orion gegen Luftfahrzeuge
des Typs P-8A Poseidon), berucksichtigt. Diese vorhabenunabhangigen Ande-
rungen sind im Folgenden bei den Erlauterungen zu den einzelnen Luftfahr-
zeuggruppen naher dargestellt. Ebenfalls beriicksichtigt das Nullszenario 2035
die Anderungen, die durch das Luftfahrtamt der Bundeswehr mit dér Anderungs-
genehmigung vom 20.03.2019 genehmigt wurden und aktuell noch nicht vollstan-

dig umgesetzt sind.
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¢ Prognoseszenario 2035: _
Im ,Prognoseszenario 2035 ist der Flugbetrieb im Prognosejahr 2035 nach Ab-
schluss des Austauschs des Sea Lynx MK88A durch den NH90 MRFH sowie der
in diesem Zusammenhang beabsichtigten Baumaflinahmen beschrieben.

Der Erlduterungsbericht zur Erstellung der Datenerfassungssysteme liegt diesem
Schreiben als Anlage 3 bei.

Fur die jeweils sechs verkehrsreichsten Monate zeigen sich flr die drei beschriebenen
Szenarien die in der folgenden Tabelle zusammengestellten Flugbewegungszahlen. Die
Flugbewegungszahlen sind fir den Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) und den Nacht-
zeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) getrennt dargestellt.

Tabelle 2: Flugbewegungszahlen in den sechs verkehrsreichsten Monaten

VERGLEICHSSZENARIO NULLSZENARIO PROGNOSESZENARIO
2016 2035 2035

LFZ-
GRUPPE TAG NACHT TAG NACHT TAG NACHT
P1.0 4 0 4 0 4 0
P1.1 2 0 0 0 0 0
P1.3 344 0 344 0 344 0
P1.4 1.650 0 26 0 26 0
P21 1.057 157 1.057 157 1.057 157
P22 40 4 14 0 14 0
S$5.1 115 1 115 1 115 1
§$5.2 2 0 478 30 478 30
S 6.1 2 0 2 0 2 0
S7 8 0 8 0 8 0
P-MIL 2 328 0 44 0 44 0
S-MIL3 15 0 30 0 30 0
S-MiL4 2 0 2 0 2 0
S-MIL6 16 0 30 0 30 0
H1.0 6 0 246 0 246 0
H1.1 1.896 82 1.964 122 1.964 122
H1.2 16 0 16 0 16 0
H2.1 6.235 525 3.357 335 116 0
H22 64 0 1.610 101 7.004 641

11.801 769 9.347 746 11.500 951

12.570 10.093 12.451

Die Angaben zu den einzelnen Luftfahrzeuggruppen werden im Folgenden ndher er-lau-
tert.

Luftfahrzeuggruppe P 1.0
Die Luftfahrzeuggruppe P 1.0 umfasst Ultraleichtflugzeuge. Dieser Luftfahrzeuggruppe

sind die Flugbewegungen der ortsansassigen Sportfluggruppen zugeordnet. In dieser
Luftfahrzeuggruppe ergeben sich keine Veranderungen.

Luftfahrzeuggruppe P 1.1
Die Luftfahrzeuggruppe P 1.1 umfasst Motorsegler. Dieser Luftfahrzeuggruppe sind die

Flugbewegungen der ortsansassigen Sportfluggruppen zugeordnet.
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Fur das Jahr 2035 werden keine Flugbewegungen dieser Luftfahrzeuggruppe prognosti-
ziert. Diese Veranderung ist nicht vorhabenbedingt.

Luftfahrzeuggruppe P 1.3
Die Luftfahrzeuggruppe P 1.3 umfasst Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse

(MTOM) bis 2 t. Dieser Luftfahrzeuggruppe sind die Flugbewegungen der ortsansassi-
gen Sportfluggruppen zugeordnet. In dieser Luftfahrzeuggruppe ergeben sich keine Ver-
anderungen.

Luftfahrzeuggruppe P 1.4
Die Luftfahrzeuggruppe P 1.4 umfasst Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse

(MTOM) Gber 2 bis 5,7 t.

Bis zum Jahr 2035 erfolgt ein Riickgang der Flugbewegungen der Luftfahrzeuggruppe P
1.4, da die entsprechende Fluggesellschaft zukiinftig nicht mehr vom Flugplatz Nordholz
aus operieren wird. Diese Veranderung ist nicht vorhabenbedingt.

Luftfahrzeuggruppe P 2.1
Die Luftfahrzeuggruppe P 2.1 umfasst Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse

(MTOM) Gber 5,7 t, die den Anforderungen des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die
Internationale Zivilluftfahrt, Band |, Kapitel 3, Kapitel 4 oder Kapitel 10 entsprechen. In
dieser Luftfahrzeuggruppe ergeben sich keine Veranderungen.

Luftfahrzeuggruppe P 2.2
Die Luftfahrzeuggruppe P 2.2 umfasst Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse

(MTOM) Uber 5,7 t, die nicht der Luftfahrzeuggruppe P 2.1 zugeordnet werden kdnnen.

Bis zum Jahr 2035 erfolgt ein Ruckgang der Flugbewegungen der Luftfahrzeuggruppe P
2.2. Diese Veranderung ist nicht vorhabenbedingt.

Luftfahrzeuggruppe S 5.1
Die Luftfahrzeuggruppe S 5.1 umfasst Strahlflugzeuge mit einer Héchststartmasse

(MTOM) bis 50 t, die den Anforderungen des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die In-
ternationale Zivilluftfahrt, Band |, Kapitel 3 oder Kapitel 4 entsprechen. In dieser Luftfahr-
zeuggruppe ergeben sich keine Veranderungen.

Luftfahrzeuggruppe S 5.2

Die Luftfahrzeuggruppe S 5.2 umfasst Strahlflugzeuge mit einer Hochststartmasse
(MTOM) Uber 50 t bis 120 t und einem Triebwerks-Nebenstromverhaltnis groRer als 3,
die den Anforderungen des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluft-
fahrt, Band |, Kapitel 3 oder Kapitel 4 entsprechen und im Jahr 1982 oder danach ge-

baut wurden.

Ab dem Jahr 2024 ist auf dem Marinefliegerstitzpunkt Nordholz der Zulauf von finf Luft-
fahrzeugen des Typs P-8A Poseidon (Luftfahrzeuggruppe S 5.2) geplant, welche suk-
zessive die Luftfahrzeuge des Typs P-3C Orion (Luftfahrzeuggruppe P-MIL 2) ablésen
werden. Anderungen von Flugbetriebsflaichen werden hierdurch nicht erforderlich. Mit
dem neuen Luftfahrzeugmuster geht eine Erhéhung der Flugbewegungszahlen sowie
ein Wechsel der Luftfahrzeuggruppe einher. Wahrend die Flugbewegungen der P-3C O-
rion zur Luftfahrzeuggruppe P-MIL 2 zdhlen, werden die Flugbewegungen der P-8A
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Poseidon der Luftfahrzeuggruppe S 5.2 zugeordnet. Diese Anderung ist nicht vorhaben-
bedingt.

Luftfahrzeuggruppe S 6.1
Die Luftfahrzeuggruppe S 6.1 umfasst Strahlflugzeuge mit zwei Triebwerken und einer

Hochststartmasse (MTOM) Uber 120 t, die den Anforderungen des Anhangs 16 zum Ab-
kommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, Band I, Kapitel 3 oder Kapitel 4 entspre-
chen und im Jahr 1982 oder danach gebaut wurden. In dieser Luftfahrzeuggruppe erge-
ben sich keine Verdnderungen.

Luftfahrzeuggruppe S 7
Die Luftfahrzeuggruppe S 7 umfasst Strahlflugzeuge mit drei oder vier Triebwerken und

einer Hchststartmasse (MTOM) Uber 300 t, die den Anforderungen des Anhangs 16
zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, Band |, Kapitel 3 oder Kapitel 4 ent-
sprechen. In dieser Luftfahrzeuggruppe ergeben sich keine Veranderungen.

Luftfahrzeuggruppe P-MIL 2
Die Luftfahrzeuggruppe P-MIL 2 umfasst militérische Propellerflugzeuge mit einer

Hochststartmasse (MTOM) Uber 5,7 t.

Ab dem Jahr 2024 ist auf dem Marinefliegerstiitzpunkt Nordholz der Zulauf von finf Luft-
fahrzeugen des Typs P-8A Poseidon (Luftfahrzeuggruppe S 5.2) geplant, welche suk-
zessive die Luftfahrzeuge des Typs P-3C Orion (Luftfahrzeuggruppe P-MIL 2) ablosen
werden. Mit dem neuen Luftfahrzeugmuster geht ein Rlickgang der Flugbewegungszah-
len der Luftfahrzeuggruppe P-MIL 2 einher. Diese Veranderung ist nicht vorhabenbe-

dingt.

Luftfahrzeuggruppe S-MIL 3 _
Die Luftfahrzeuggruppe S-MIL 3 umfasst den Flugzeugtyp Tornado.

Fir das Luftfahrzeugmuster Tornado wird eine Steigerung von derzeit 15 auf zukinftig

30 Flugbewegungen bis zum Jahr 2035 erwartet. Hintergrund hierflr ist die zusatzliche
Stationierung von 14 Tornados am Flugplatz Schleswig und die Ubernahme des Ausbil-
dungsflugbetriebs des US-amerikanischen Flugplatzes Holloman ab 2017. Diese Ande-

rungen sind nicht vorhabenbedingt.

Luftfahrzeuggruppe S-MIL 4
Die Luftfahrzeuggruppe S-MIL 4 umfasst die Flugzeugtypen F-15 Eagle und F-16
Fighting Falcon. In dieser Luftfahrzeuggruppe ergeben sich keine Veranderungen.

Luftfahrzeuggruppe S-MIL 6
Die Luftfahrzeuggruppe S-MIL 6 umfasst den Flugzeugtyp Eurofighter.

Aufgrund der geplanten Aufstellung eines vollstandigen Geschwaders in Wittmundhafen
anstelle der bisherigen Taktischen Luftwaffengruppe werden zukiinftig mehr Flugbewe-
gungen auf dem Marinefliegerstitzpunkt Nordholz mit Eurofightern erwartet. Der prog-
nostizierte Anstieg der Flugbewegungszahlen in dieser Luftfahrzeuggruppe bis zum Jahr
2035 ist nicht vorhabenbedingt.
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Luftfahrzeuggruppe H 1.0
Die Luftfahrzeuggruppe H 1.0 umfasst zivile oder militdrische Hubschrauber mit einer

Hoéchststartmasse (MTOM) bis 1,0 t.

Bis zum Jahr 2035 wird ein Anstieg der Flugbewegungszahlen in dieser Luftfahr-
zeuggruppe prognostiziert. Dieser ergibt sich dadurch, dass zukiinftig - vorhabenunab-
hangig - die Nutzung des Marinefliegerstitzpunktes Nordholz auch mit unbemannten
Luftfahrzeugen (UAS - Unmanned Aircraft Systems) beabsichtigt ist.

Luftfahrzeuggruppe H 1.1
Die Luftfahrzeuggruppe H 1.1 umfasst zivile oder militarische Hubschrauber mit einer

Hoéchststartmasse (MTOM) dber 1,0 t bis 3,0 t.

Bis zum Jahr 2035 wird - aufgrund veranderten Vertragen mit den zivilen Unternehmen -
ein leichter Anstieg der Flugbewegungszahlen in dieser Luftfahrzeuggruppe prognosti-
ziert. Dieser Anstieg ist nicht vorhabenbedingt.

Luftfahrzeuggruppe H 1.2
Die Luftfahrzeuggruppe H 1.2 umfasst zivile oder militarische Hubschrauber mit einer

Hochststartmasse (MTOM) liber 3,0 t bis 5,0 t. In dieser Luftfahrzeuggruppe ergeben
sich keine Veranderungen.

Luftfahrzeuggruppe H 2.1
Die Luftfahrzeuggruppe H 2.1 umfasst zivile oder militarische Hubschrauber mit einer

Hoéchststartmasse (MTOM) Uber 5,0 t bis 10,0 t. Zu dieser Luftfahrzeuggruppe zahlen u.
a. die Hubschrauber der Typen Sea King Mk41und Sea Lynx MK88A.

Bis zum Jahr 2035 wird ein erheblicher Rickgang der Flugbewegungen der Luftfahr-
zeuggruppe H 2.1 prognostiziert. Diese Anderungen ergeben sich durch den Austausch
der Luftfahrzeuge des Typs Sea King Mk41 durch Luftfahrzeuge des Typs NH90 NTH
(Luftfahrzeuggruppe H 2.2), welche mit der Genehmigung zur Anderung der Anlage und
des Betriebes des Marinefliegerstitzpunktes Nordholz und zur Errichtung eines He-
lispots vom 20.03.2019 genehmigt wurden, sowie durch den vorhabenbedingten Aus-
tausch der Luftfahrzeuge des Typs Sea Lynx MK88A durch Luftfahrzeuge des Typs
NH90 MRFH (Luftfahrzeuggruppe H 2.2).

Weiterhin sind im Jahr 2017 die Vertrage zur Ausbildung algerischer Piloten mit Hub-
schraubern des Typs Sea Lynx MK88A ausgelaufen. Diese im Vergleichsszenario 2016
enthaltenen 500 Flugbewegungen sind daher im Nullszenario 2035 und im Prognoses-
zenario 2035 nicht mehr enthalten.

Luftfahrzeuggruppe H 2.2
Die Luftfahrzeuggruppe H 2.2 umfasst zivile oder militarische Hubschrauber mit einer

Hochststartmasse (MTOM) Gber 10,0 t. Zu dieser Luftfahrzeuggruppe zéahlen die Hub-
schrauber des Typs NH90.

Bis zum Jahr 2035 wird ein erheblicher Anstieg der Flugbewegungen der Luftfahr-
zeuggruppe H 2.2 prognostiziert. Diese Anderungen ergeben sich durch den Austausch
der Luftfahrzeuge des Typs Sea King Mk41 (Luftfahrzeuggruppe H 2.1) durch Luftfahr-
zeuge des Typs NH90 NTH, welche mit der Genehmigung zur Anderung der Anlage und
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des Betriebes des Marinefliegerstiitzpunktes Nordholz und zur Errichtung eines He-
lispots vom 20.03.2019 genehmigt wurden (im Nullszenario 2035 berucksichtigt), sowie
durch den vorhabenbedingten Austausch der Luftfahrzeuge des Typs Sea Lynx MK88A
(Luftfahrzeuggruppe H 2.1) durch Luftfahrzeuge des Typs NH90 MRFH, welcher Aus-
gangspunkt fir das hier durchzuflihrende luftrechtliche Genehmigungsverfahren und
dementsprechend im Prognoseszenario 2035 berucksichtigt ist.

5.4 Auswirkungen auf die Umwelt

Mit dem Antrag wird ein UVP-Bericht gemal § 16 des Gesetzes Uber die Umweltver-
traglichkeitsprifung (UVPG) vorgelegt (siehe Anlage 14).

Die Schutzgiter ,Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit*, ,Tiere, Pflan-
zen und die biologische Vielfalt®, ,Flache, ,Boden®, \Wasser", ,Luft, Klima“, ,Land-
schaft* und ,kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter” sowie die Wechselwirkung zwi-
schen den vorgenannten Schutzgltern sind auRerdem in den ebenfalls beiliegenden
Gutachten vertieft untersucht und bewertet. worden (siehe Anlagen 4 bis 13).

Die wesentlichen Ergebnisse dieser Gutachten sind im Folgenden zusammengefasst.

5.4.1 Fluglarm

Den Antragsunterlagen liegt eine schalltechnische Prognose der in der Nachbarschaft
des Marinefliegerstitzpunktes Nordholz durch die beantragten Anderungen zu erwarten-
den Fluglarmimmissionen bei (Fluglarmgutachten, siehe Anlage 4). Zur Abschatzung
moglicher Auswirkungen werden in diesem Fluglarmgutachten das Prognoseszenario
2035 mit dem Nullszenario 2035 sowie mit dem Vergleichsszenario 2016 verglichen (zur
Beschreibung der Szenarien siehe Abschnitt 5.3). Ebenfalls liegt den Antragsunterlagen
eine gutachterliche Stellungnahme zur Ermittlung der Anzahl der durch Fluglarm Be-
troffenen bei (siehe Anlage 5).

Zur Ermittlung der Fluglarmbelastung am Tag wurden im Fluglarmgutachten Fluglarm-
konturen des aquivalenten Dauerschallpegels fur die Pegelwerte 50, 565, 568, 60, 63, 65,
68 sowie 70 dB(A) berechnet. Fur die Bewertung der Fluglarmbelastung in der Nacht
wurden Fluglarmkonturen fur die Pegelwerte des dquivalenten Dauerschallpegels von
45, 50, 55 und 60 dB(A) berechnet.

Neben den Berechnungen der Fluglarmkonturen erfolgte zusatzlich eine detaillierte Un-
tersuchung der Larmbelastung an 82 ausgewahlten Immissionsorten (10). Fur diese 10
wurden der aquivalente Dauerschallpegel, der A-bewertete Maximalschalldruckpegel
und die statistische Verteilung der A-bewerteten Maximalschalldruckpegel von Flug-
larmeinzelereignissen beginnend ab einem Pegel von 60 dB(A) in Intervallen von 3
dB(A) aufwarts berechnet.

Die wichtigsten Ergebnisse, die sich aus den durchgeflihrten schalltechnischen Berech-
nungen ableiten lassen, sind nachfolgend dargestellt.
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Vergleich Prognoseszenario 2035 mit Nullszenario 2035

Die flir den Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) ermittelten Flachen innerhalb der Flug-
larmkonturen fir das Prognoseszenario 2035 sind grofier als die fir das Nullszenario
2035 ermittelten Flachen.

Die Flache innerhalb der Fluglarmkontur 68 dB(A) tags vergrofert sich im Prognosesze-
nario 2035 gegentliber dem Nullszenario 2035 um 31,2 % von 1,57 km? auf 2,06 km?.
Trotz Vergrofierung liegt die Fluglarmkontur 68 dB(A) des Prognoseszenarios 2035 na-
hezu vollstandig auf dem Flugplatzgelande. Ausnahme stellen zwei kleine Bereiche
nordlich des ostlichen sowie westlichen Startbahnendes dar. Wohnbebauung ist von der
Zone = 68 dB(A) nicht betroffen.

Die Flache zwischen den Fluglarmkonturen 63 dB(A) und 68 dB(A) tags vergrofert sich
im Prognoseszenario 2035 gegeniiber dem Nullszenario 2035 um 63,5 % von 1,37 km?
auf 2,24 km?. In dieser Flache (LAeq < 68 dB(A) und LAeq = 63 dB(A)) liegen im Prog-
noseszenario 2035 die 10 5, 6, 7 (Wohnbebauung) und 8 (Industriegebiet).

Die Flache zwischen den Fluglarmkonturen 58 dB(A) und 63 dB(A) tags vergroRert sich
im Prognoseszenario 2035 gegeniiber dem Nullszenario 2035 um 48,9 % von 3,74 km?
auf 5,57 km2 Wohnbebauung ist von dieser Flache (LAeq < 63 dB(A) u. '
LAeq = 58 dB(A)) im Prognoseszenario 2035 im Bereich Knill, Nordholz-Sid sowie im
Wesermoor betroffen. In dieser Flache liegen die 10 4 (Nordholz-Sid, Friedhof), 10
(Nordholz, Friedhof Knill), 11 (Nordholz, Knill 58) und 13 (Nordholz, Dorfstral3e 140).

Die Flache innerhalb der Fluglarmkontur 50 dB(A) tags des Prognoseszenarios 2035
vergrofiert sich im Vergleich zum Nullszenario 2035 um 59,3 % von 50,70 km? auf
80,79 km2. Wohnbebauung ist Uber die VergroRerung der Flache verteilt betroffen.

Die VergroRerung ist primar darauf zurlickzufiihren, dass die bisher genutzten Hub-
schrauber des Typs Sea Lynx MK88A (H 2.1) durch die Hubschrauber des Typs NH90
MRFH (H 2.2) ersetzt werden.

Die fiir den Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) ermittelten Flachen innerhalb der Flug-
larmkonturen fiir das Prognoseszenario 2035 sind ebenfalls gréer als die fur das
Nullszenario 2035 ermittelten Flachen.

Fir den Nachtzeitraum vergréRert sich die Flache innerhalb der Flugldrmkontur 55
dB(A) im Prognoseszenario 2035 gegeniliber dem Nullszenario 2035 deutlich um

113,3 %von 1,73 km? auf 3,69 km2. Die Fluglarmkontur 55 dB(A) nachts des Prognoses-
zenarios 2035 liegt zu groRen Teilen auf dem Flugplatzgelande. Wohnbebauung ist von
dieser Flache nur geringfligig an der Grenze der Fluglarmkontur im nérdlichen Bereich
von Nordholz-Sid betroffen.

Die Flache innerhalb der Fluglarmkontur 50 dB(A) nachts des Prognoseszenarios 2035
vergrofert sich im Vergleich zum Nullszenario 2035 um 84,2 % von 4,62 km? auf

8,51 km2. Wohnbebauung ist von dieser Flache im Bereich Knill, Nordholz-Sud sowie
Westermoor betroffen. Von der Fluglarmkontur 50 dB(A) nachts des Prognoseszenarios
2035 eingeschlossen sind die 10 5 (Nordholz-Siid, SudstraRe 1), 6 (Nordholz-Sud, Wan-
hédener Strae 1), 7 (Nordholz-Sid, Wanhddener Strafde 2), 10 (Nordholz, Friedhof
Knill) und 11 (Nordholz, Knill 568).
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Die Flache innerhalb der Fluglarmkontur 45 dB(A) nachts des Prognoseszenarios 2035
vergroRert sich im Vergleich zum Nullszenario 2035 um 104,7 % von 18,01 km? auf
36,86 km2. Wohnbebauung ist Uber die Vergroerung der Flache verteilt betroffen.

Die VergrofRerung ist auch im Nachtzeitraum auf die larmintensivere Luftfahrzeuggruppe
H 2.2 sowie eine groflere Anzahl an Flugbewegungen zuriickzufihren.

Vergleich Prognoseszenario 2035 mit Vergleichsszenario 2016

Die flr den Tageszeitraum flr das Prognoseszenario 2035 ermittelten Flachen innerhalb
der Flugldarmkonturen sind groRer als die fir das Vergleichsszenario 2016 ermittelten

Flachen.

Die Flache innerhalb der Fluglarmkontur 68 dB(A) tags vergréfert sich im Prognosesze-
nario 2035 gegeniiber dem Vergleichsszenario 2016 um 60,9 % von 1,28 km? auf

2,06 km?,

Die Flache zwischen den Fluglarmkonturen 63 dB(A) und 68 dB(A) tags vergrof3ert sich
im Prognoseszenario 2035 gegeniliber dem Vergleichsszenario 2016 um 89,8 % von

1,18 km? auf 2,24 kmZ2.

Die Flache zwischen den Fluglarmkonturen 58 dB(A) und 63 dB(A) tags vergréert sich
im Prognoseszenario 2035 gegeniiber dem Vergleichsszenario 2016 um 68,3 % von

3,31 km? auf 5,57 km2.

Die Flache innerhalb der Fluglarmkontur 50 dB(A) tags des Prognoseszenarios 2035
vergroRert sich im Vergleich zum Vergleichsszenario 2016 um 71,5 % von 47,10 km? auf

80,79 km?.

Die fiir den Nachtzeitraum ermittelten Flachen innerhalb der Fluglarmkonturen fur das
Prognoseszenario 2035 sind ebenfalls groler als die fur das Vergleichsszenario 2016
ermittelten Flachen.

Fir den Nachtzeitraum vergro3ert sich die Flache innerhalb der Fluglarmkontur
55 dB(A) im Prognoseszenario 2035 gegeniiber dem Vergleichsszenario 2016 deutlich
um 130,6 % von 1,60 km? auf 3,69 km?2.

Die Flache innerhalb der Fluglarmkontur 50 dB(A) nachts des Prognoseszenarios 2035
vergréert sich im Vergleich zum Vergleichsszenario 2016 um 100,2 % von 4,25 km? auf

8,51 km2

Die Flache innerhalb der Fluglarmkontur 45 dB(A) nachts des Prognoseszenarios 2035
vergroRert sich im Vergleich zum Vergleichsszenario 2016 um 110,4 % von 17,52 km?

auf 36,86 km?2.

Die folgende Tabelle fasst die Flachenausdehnung der jeweiligen Zonen fur die betrach-
teten Szenarien zusammen.
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Tabelle 3: Flachenvergleich der ermittelten Zonen der betrachteten Szenarien

_Szenario' . Fldche in km? _
LAeq Z 68 LAeq < 68 dB(A) u. LAeq < 63 dB(A) u. LAeq 2 50
dB(A) Laeq 2 63 dB(A) Laeq 2 58 dB(A) dB(A)
| Tag Tag Tag Tag
Nullszenario 2035 1,57 1,37 3,74 50,70
Prognoseszenario 2035 2,06 2,24 5,57 80,79
Vergleichsszenario 2016 1,28 1,18 3,31 47,10
Laeq 2 55 dB(A) Laeq 2 50 dB(A) Laeq 2 45 dB(A)
Nacht Nacht Nacht
Nullszenario 2035 1,73 4,62 18,01
Prognoseszenario 2035 3,69 8,51 36,86
Vergleichsszenario 2016 | 1.60 4,25 17,52

Fluglarmbelastung an ausgewahliten Immissionsorten

Schutzgut Mensch

Bezuglich der Fluglarmbelastung an den untersuchten Immissionsorten mit Relevanz flr
das Schutzgut Mensch ist festzustellen, dass sich der dquivalente Dauerschallpegel des
Prognoseszenarios 2035 im Vergleich zum Nullszenario 2035 an den Immissionsorten
im Durchschnitt um +2,2 dB(A) am Tag und +2,6 dB(A) in der Nacht erhdht. Dabei rei-
chen die Differenzen am Tag von +0,8 (10 36) bis +3,8 dB(A) (10 41) und in der Nacht
von -0,7 (10 17) bis +4,6 dB(A) (10 40).

Der aquivalente Dauerschallpegel an den Immissionsorten erhoht sich im Prognosesze-
nario 2035 im Vergleich zum Vergleichsszenario 2016 im Durchschnitt um +2,9 dB(A)
am Tag und +3,3 dB(A) in der Nacht. Dabei reichen die Differenzen am Tag von +1,0
(10 17) bis +4,7 dB(A) (10 23 und 10 28) und in der Nacht von -1,4 (10 17) bis

+8,1 dB(A) (10 31).

Die Werte des dquivalenten Dauerschallpegels liegen bei der Mehrheit der Immission-
sorte im Tagzeitraum deutlich unter dem Wert von 60 dB(A). Nur die Immissionsorte, die
im unmittelbaren Umfeld des Flugplatzes liegen, weisen Pegelwerte oberhalb von 60
dB(A) auf. Fur das Prognoseszenario 2035 weist der 10 8 (Nordholz, Knill 71) mit 63,9
dB(A) im Tagzeitraum den grof3ten Pegelwert auf.

Im Nachtzeitraum liegen die Werte des dquivalenten Dauerschallpegels bei der Mehrheit
der Immissionsorte deutlich unter dem Wert von 50 dB(A). Fiir das Prognoseszenario
2035 weist der 10 8 (Nordholz, Knill 71) mit 55,4 dB(A) im Nachtzeitraum den gréften

Pegelwert auf.

Bis auf den Immissionsort 8 (Nordholz, Knill 71), welcher unterhalb bzw. in geringen Ab-
stand zu den Ab- und Anflugverfahren liegt, befindet sich bei keinem der betrachteten
Szenarien ein 1O innerhalb der Fluglarmkontur von 55 dB(A) in der Nacht. Beim Progno-
seszenario 2035 befinden sich die 10 5, 6, 7, 10 und 11 innerhalb der Fluglarmkontur
von 50 dB(A) in der Nacht. Im Gegensatz zum Nullszenario 2035 und Vergleichsszena-
rio 2016 befinden sich beim Prognoseszenario 2035 die 10 5, 6, 7 und 8 innerhalb der
Fluglarmkonturen von 63 dB(A) und 68 dB(A) am Tag. Die 10 4, 10, 11 und 13 befinden
sich innerhalb der Konturen von 58 dB(A) und 63 dB(A). An den anderen
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Immissionsorten liegen die Werte des aquivalenten Dauerschallpegels in Bereichen, wie
sie auch durch andere Larmquellen des taglichen Lebens hervorgerufen werden.

Fluglarmereignisse mit einem maximalen A-Schallpegel von Uber 85 dB(A) treten wéh-
rend des Tages mehrmals nur an den sudwestlich und westlich des Marinefliegerstitz-
punktes gelegenen Immissionsorten an der Wanhddener Stralde in Nordholz-Std und im
Bereich des Ortsteiles Knill auf. Diese Immissionsorte befinden sich unterhalb oder in
geringen Abstand zu den Ab- und Anflugverfahren in Flugplatznédhe und werden nur in
geringer Héhe Uberflogen. Besonders im Bereich des Knill kdnnen Fluglarmereignisse
Uber 85 dB(A) im Freien bis zu 13-mal taglich flur das Nullszenario 2035 und Vergleichs-
szenario 2016 und bis zu 17-mal taglich flir das Prognoseszenario 2035 auftreten. In der
Nacht sind solche Ereignisse wegen der geringen Anzahl von Nachflugbewegungen bis
zu viermal wochentlich zu erwarten.

Schutzgebiete

Beziglich der Fluglarmbelastung an den untersuchten Immissionsorten im Bereich von
naturschutzrechtlichen Schutzgebieten ist festzustellen, dass sich der aquivalente Dau-
erschallpegel des Prognoseszenarios 2035 im Vergleich zum Nullszenario 2035 an den
dortigen Immissionsorten im Durchschnitt um +2,2 dB(A) am Tag und +4,3 dB(A) in der
Nacht erhoht. Dabei reichen die Differenzen am Tag von +0,8 (z. B. am IO 60) bis

+4,5 dB(A) (10 66) und in der Nacht von -0,2 (IO 74) bis +10,7 dB(A) (10 66, 67).

Der aquivalente Dauerschallpegel an den Immissionsorten erhdht sich im Prognosesze-
nario 2035 im Vergleich zum Vergleichsszenario 2016 im Durchschnitt um +2,8 dB(A)
am Tag und +4,9 dB(A) in der Nacht. Dabei reichen die Differenzen am Tag von +1,0
(10 79) bis +5,3 dB (A) (10 66) und in der Nacht von -3,3 (10 64) bis +11,1 dB(A) (10 67).

Mit Blick auf die Immissionsorte im Bereich von Schutzgebieten ist festzustellen, dass
die Belastung durch Fluglarm bei einem Mittelwert der aquivalenten Dauerschallpegel
von 37,6 dB(A) wahrend des Tagzeitraums und 29,5 dB(A) wahrend des Nachtzeit-
raums aulerst gering ausfallt. Die Hochstwerte der dquivalenten Dauerschallpegel im
Bereich von Schutzgebieten betragen 51,7 dB(A) am Tag und 45,1 dB(A) in der Nacht.

Anzahl der durch Fluglarm Betroffenen

Den Antragsunterlagen liegt eine Stellungnahme zur Ermittlung der Anzahl der durch
Fluglarm Betroffenen bei (siehe Anlage 5). Im Rahmen dieser Stellungnahme wurde fur
die Szenarien Vergleichsszenario 2016, Nullszenario 2035 und Prognoseszenario 2035
jeweils ermittelt, wie viele Menschen in den jeweiligen Zonen durch Fluglarm betroffen
sind. Die Anzahl der Betroffenen ist in den nachfolgenden Tabellen fur den Tag- und
Nachtzeitraum dargestellt.
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Tabelle 4: Anzahl Betroffene Tagzeitraum 06:00 - 22:00 Uhr

Vergleichsszenario Nullszenario Prognoseszena-
2016 2035 rio 2035
50 - 55 dB(A) 2.710 3.683 6.951
55 - 58 dB(A) 259 325 846
58 - 60 dB(A) 31 29 204
60 - 63 dB(A) 26 45 45
63 - 65 dB(A) 0 0 | 26
>65 dB(A) 0 0 0
gesamt 3.026 4.082 8.072
Tabelle 5: Anzahl Betroffene Nachtzeitraum 22:00 - 06:00 Uhr
Vergleichsszenario Nullszenario Prognoseszenario
2016 2035 2035
45 - 50 dB(A) 1B 443 498 1.913
50 - 565 dB(A) 31 26 162
55 - 60 dB(A) ' 0 0 5
>60 dB(A) 0 0 0
gesamt 474 524 2.080

Die Anzahl der Betroffenen liegt beim Prognoseszenario 2035 wahrend des Tagzeit-
raums mit 8.072 insgesamt deutlich Gber der Anzahl der Betroffenen des Vergleichssze-
narios 2016 (3.026) und des Nullszenarios 2035 (4.082). So erhoht sich die Anzahl der
Betroffenen des Prognoseszenarios 2035 im Vergleich zum Vergleichsszenario 2016 je
nach Fluglarmkontur um den Faktor 1,7 (Pegelwert 60 - 63 dB(A)) bis 6,6 (Pegelwert 58
- 60 dB(A)). Im Vergleich zum Nullszenario 2035 erhdht sich die Anzahl bei diesen Kon-

turen um den Faktor 1,0 bis 7,0.

Gleiches gilt fiir den Nachtzeitraum. Auch hier erhoht sich die Anzahl der Betroffenen
des Prognoseszenarios 2035 insgesamt deutlich im Vergleich zu den anderen Szena-
rien. Die Zah! der Betroffenen erhtht sich im Vergleich zum Vergleichsszenario 2016 um
den Faktor 4,3 (Pegelwert 45 - 50 dB(A)) bis 5,2 (Pegelwert 50 - 55 dB(A)) und im Ver-
gleich zum Nullszenario 2035 um den Faktor 3,8 bis 6,2.

Die Erhohung der Zahl der Betroffenen beim Prognoseszenario 2035 im Vergleich zu
den anderen Szenarien ist primar auf die groRere Ausdehnung der Flachen innerhalb
der Fluglarmkonturen zurlickzufiihren sowie der Tatsache geschuldet, dass grof3e Teile
der Ortschaften Nordholz und Midlum durch die Fluglarmkontur mit dem Pegelwert 50
dB(A) des Prognoseszenarios 2035 eingeschlossen sind.

5.4.2 Bodenlarm

Den Antragsunterlagen liegt eine schalltechnische Prognose der in der Nachbarschaft
des Marinefliegerstiitzpunktes Nordholz durch die beantragten Anderungen zu erwarten-
den Bodengerauschimmissionen bei (Bodenlarmgutachten, siehe Anlage 6). Als rele-
vante Bodengerausche werden Triebwerksprobelaufe und StralRenverkehr betrachtet.
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Zur Abschatzung moglicher Auswirkungen werden in diesem Bodenlarmgutachten fur
die Szenarien ,Vergleichsszenario 2016, ,Nullszenario 2035 und ,Prognoseszenario
2035“ die Beurteilungspegel sowie Schallimmissionsplane berechnet und miteinander
verglichen (zur Beschreibung der Szenarien siehe Abschnitt 5.3).

Die wichtigsten Ergebnisse, die sich aus den durchgefiihrten schalltechnischen Berech-
nungen ableiten lassen, sind nachfolgend dargestellt.

In allen betrachteten Szenarien treten bei Triebwerksprobeldufen an keinem der zwolf
betrachteten maftgeblichen Immissionsorte Uberschreitungen der Werte der Tag-
Schutzzone 2 von 58 dB(A) sowie der Werte der Nacht-Schutzzone von 50 dB(A) fur
neue oder wesentlich baulich erweiterte militarische Flugplatze geman Fluglarmgesetz

auf.

Ein Vergleich des Prognoseszenarios 2035 mit dem Nullszenario 2035 zeigt, dass die
Beurteilungspegel am Tag an den Immissionsorten 10 01 und IO 88 gleichbleiben und
an allen-anderen Immissionsorten sinken. Ein Vergleich der Beurteilungspegel in der
Nacht zeigt hingegen einen Anstieg um bis zu 17 dB(A) im Prognoseszenario 2035 im
Vergleich zum Nullszenario 2035. Grund hierfur ist die Durchfuhrung von Triebwerkspro-
beldufen des NH90 im Nachtzeitraum im Prognoseszenario 2035.

Die verkehrliche ErschlieBung des Alpha-Bereichs wird mafgeblich Gber das Sudtor zur
Liegenschaft sichergestellt. Im Zusammenhang mit den geplanten MalRnahmen ist daher
zuklinftig eine starkere Frequentierung des Siudtors zu erwarten. Durch die starkere Fre-
quentierung des Siidtors kommt es an der unmittelbar benachbarten Wohnbebauung im
Prognoseszenario 2035 gegeniiber dem Nullszenario 2035 zu einem Anstieg der Beur-
teilungspegel von bis zu 2,2 dB(A) am Tag und bis zu 2,5 dB(A) in der Nacht. Die Richt-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung fir Dorf- und Mischgebiete von 64 dB(A) tags
und 54 dB(A) nachts und fiir reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsge-
biete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts werden an allen Immissionsorten sicher
eingehalten.

5.4.3 Baularm
Den Antragsunterlagen liegt eine schalltechnische Untersuchung zu baubedingten
Schallimmissionen im Zusammenhang mit der Umsetzung der geplanten Baumafnah-

men bei (siehe Anlage 7).

Im Zuge der Umsetzung der geplanten MalRnahmen sind folgende baularmrelevante
Baumafnahmen vorgesehen:

Bauzustand BZ01 - Abbrucharbeiten

Bauzustand BZ02 - Abbruch und Riickbau Oberflaichenbelag

Bauzustand BZ03 - Konstruktionsarbeiten

Bauzustand BZ04 - Material- und Bodenlager

Bauzustand BZ05 - Transporte zur Flache fur das Material- und
Bodenmanagement

e Bauzustand BZ06 - Stralienbau

Fir eine Worst-Case-Betrachtung wurde auch die Summe aller Bauzusténde betrachtet.
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Im Ergebnis dieser Betrachtung kann es im Zuge der baulichen Umsetzung der geplan-
ten Manahmen an den Immissionsorten 84 (Nordholz, BundesstralRe 25) und 88 (Nord-
holz-Siid, PickerstraRe 7) zu Uberschreitungen der Richtwerte der Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bauldrm) am Tag kommen.

Am 10 84 kann es im Bauzustand 04 zu einer Uberschreitung des Richtwerts der AVV
Bauldrm um 3 dB(A) kommen. Diese Uberschreitung wird durch eine Veranderung der
Verortung der vorgesehenen Siebanlagen auf der Flache fiir das Material- und Boden-
management vermieden.

Am |O 88 ergibt sich eine Uberschreitung des Richtwerts der AVV Bauldrm um 1 dB(A)
bei der Betrachtung der Summe aller Bauzustande. Dieser Summenpegel ist als Worst-
Case-Szenario zu verstehen. Bei der Bauausflihrung wird darauf geachtet, dass nicht

alle Bauzusténde gleichzeitig erfolgen und somit das Worst-Case-Szenario nicht eintritt.

An allen weiteren Immissionsorten werden die Richtwerte der AVV Baularm eingehalten.

5.4.4 Luftschadstoffe

Den Antragsunterlagen liegt eine Berechnung und Bewertung der zu erwartenden Luft-
schadstoffemissionen und -immissionen bei (Luftschadstoffgutachten, sieche Anlage 8).
Zur Abschatzung méglicher Auswirkungen werden in diesem Luftschadstoffgutachten
die Szenarien ,Vergleichsszenario 2016, ,Nullszenario 2035" und ,Prognoseszenario
2035" bewertet und miteinander verglichen (zur Beschreibung der Szenarien siehe Ab-

schnitt 5.3):

Die wesentlichen Ergebnisse des Luftschadstoffgutachtens lassen sich wie folgt zusam-
menfassen: ~

Immissionsbeitrage durch den Flug- und Flugplatzbetrieb

Im Nullszenario 2035 sowie im Vergleichsszenario 2016 sind fur die Schadstoffe Stick-
stoffdioxid, Feinstaub PM10 und Benzol die Immissionsbeitrdge selbst an den héchstbe-
aufschlagten Wohnnutzungen in unmittelbarer Flugplatznahe mit Anteilen von < 3,0 %
irrelevant i. S. der Nr. 4.1 der TA Luft 2021.

Im Prognoseszenario 2035 sind fur die Schadstoffe Stickstoffdioxid, Feinstaub PM10
und Benzol die Immissionsbeitrage selbst an den héchstbeaufschlagten Wohnnutzun-
gen in unmittelbarer Flugplatznidhe ebenfalls irrelevant i. S. der Nr. 4.1 der TA Luft 2021.

Eine Ermittlung des Feinstaubs PM2,5 ist nicht erforderlich, da selbst wenn der Immissi-
onsbeitrag von PM10 vollumfanglich der Fraktion PM2,5 zugeordnet wird, die Irrelevanz-
schwelle fir PM2,5 von 3 % von 25 ug/m?® (0,75 pg/m?) unterschritten ist.

Insgesamt sind die vorhabenbedingten Veranderungen der Immissionsbeitrage im Ver-
gleich der Szenarien als gering zu bezeichnen. Veranderungen resultieren insbesondere
aus den quantitativen und qualitativen Veranderungen des Luftverkehrsaufkommens
und insbesondere aus Veranderungen bodengebundener Emissionsquellen.

Im Hinblick auf die Kurzzeitbelastung ergeben sich fiir Feinstaub PM10 im Tagesmittel
in allen Szenarien jeweils nur sehr geringe Immissionsbeitrage durch den Flug- und
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Flugplatzbetrieb, die jeweils nicht ursichlich zu einer Uberschreitung der einschldgigen
Beurteilungswerte fihren kénnen.

In Hinblick auf die Kurzzeitbelastung von Stickstoffdioxid ist an allen Immissionsorten die
Einhaltung des Immissions-Stundenwertes fur Stickstoffdioxid sichergestellt. Es ist an
allen Immissionsorten von einer Unterschreitung des Beurteilungswertes fir die Kurz-
zeitbelastung flr Stickstoffdioxid (200 ug/m?® im Stundenmittel) auszugehen.

Bezogen auf die Beurteilungswerte zum Schutz der Vegetation und von Okosystemen
der 39. BImSchV und der TA Luft 2021 ergeben sich an den betrachteten Immissionsor-
ten N1 bis N8 fur samtliche Szenarien keine relevanten Immissionsbeitrage des Flug-

platzes.

Gesamtbelastung

Neben den Immissionsbeitrdgen durch den Flug- und Flugplatzbetrieb wird in dem Luft-
schadstoffgutachten auch die Gesamtbelastung dargestellt. Die Gesamtbelastung um-
fasst neben den Immissionsbeitragen des Flugverkehrs die vorherrschende Hintergrund-

belastung.

Die Gesamtbelastung unterschreitet in allen Szenarien fur die Schadstoffe Stickstoffdi-
oxid, Feinstaub PM10 und Benzol an allen betrachteten Immissionsorten die Beurtei-
lungswerte fiir die Langzeitbelastung der 39. BImSchV und der TA Luft 2021 deutlich.
Die Beurteilungswertanteile sind dabei an samtlichen Imm|SS|onsorten hauptsachlich auf
die vorherrschende Grundbelastung zurtickzufiihren.

Die rechnerische Ermittlung der Gesamtbelastung von PM2,5 ist nicht erforderlich, da
selbst unter der Pramisse, dass der Immissionsbeitrag von PM10 vollumfanglich der
Fraktion PM2,5 zugeordnet wird, der Immissionswert der 39. BImSchV fur PM2,5 von 25

pMg/m? unterschritten ist.

Geriiche

In Bezug auf vorhabenbedingte Geruchsimmissionen ist festzuhalten, dass die Irrele-
vanzschwelle nach Anhang 7 der TA Luft 2021 von 0,02 (Geruchswahrnehmungshaufig-
keit 2 % der Jahresstunden) in den betrachteten Szenarien am Immissionsort 81 (Pick-
erstralle 4, Nordholz-Sid) Uberschritten wird.

Im Ergebnis der Ermittlung der Gesamtbelastung werden maximal 10 % Geruchswahr-
nehmungshaufigkeit als Anteil der Jahresstunden erreicht. Der Immissionswert von 10
% far Wohn-/Mischgebiete wird damit eingehalten.

Vorhabenbedingt ergeben sich keine erheblichen Verdnderungen der Geruchswahrneh-
mungshaufigkeit.

Insgesamt kommt das Luftschadstoffgutachten zu dem Ergebnis, dass durqh den Flug-
und Flugplatzbetrieb des Marinefliegerstitzpunktes Nordholz in keinem der betrachteten
Szenarien erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Luftschadstoffsituation zu erwar-

ten sind.
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5.4.5 Eingriffe in Natur und Landschaft

Die Eingriffe in Natur und Landschaft, die mit den in Abschnitt 4.1 dargesteliten Ande-
rungen verbunden sind, sind Gegenstand des Fachbeitrags Eingriffsregelung (siehe An-
lage 10). Daruber hinaus sind auch die in Abschnitt 4.2 beschriebenen nachrichtlich dar-
gestellten MaBnahmen Gegenstand dieses Fachbeitrags Eingriffsregelung. Im Fachbei-
trag Eingriffsregelung erfolgt eine Ermittlung und Bilanzierung der Eingriffe in den Natur-
haushalt und das Landschaftsbild gemafl der Bundeskompensationsverordnung
(BKompV) sowie die Darstellung von Vermeidungs- und Verminderungsmalihahmen
und der Kbmpensation.

Die Eingriffsflachen (Flachen, auf denen es entweder bau- oder anlagebedingt zu Ver-
dichtungen oder Versiegelungen kommt) umfassen ca. 97 ha, hiervon werden ca. 74 ha
baubedingt nur temporar beansprucht. Im Zuge der Baumal3nahmen werden ca. 23 ha
versiegelt, hiervon sind bereits ca. 9 ha im Ist-Zustand versiegelt, so dass ca. 14 ha bis-
her unversiegelte Flache durch das Vorhaben neu versiegelt wird. Von den BaumarSnah-
men sind auch gesetzlich geschuitzte Biotope betroffen.

Um vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen, sind ge-
mal Fachbeitrag Eingriffsregelung die nachfolgenden Vermeidungs-, Verminderungs-
und SchutzmalRnahmen vorgesehen:

Va1 Okologische Baubegleitung (OBB)

Va2 Kontrolle zu fallender Baume und Gehdlzstrukturen

Vat3 Kontrolle vor Abriss von Gebauden

Va4 Amphibienschutzzaun

Vartd Vergramung Brutvogel

Va6 Umsetzung Waldmeise

S1 Schutz von Geholzbestdnden und naturschutzfachlich wertvollen
Biotopen

e S2  Reptilienschutzzaun

Um das Eintreten von Verbotstatbestédnden nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3i. V. m. § 44
Abs. 5 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) ausschlieften zu kénnen, sind die folgen-
den mit der Unteren Naturschutzbehérde des Landkreises Cuxhaven abgestimmten vor-
gezogenen Ausgleichsmafinahmen (CEF-Maf3nahmen) sowie MalRnahmen zur Siche-
rung des Erhaltungszustandes (FCS-MalRnahmen) vorgesehen:

e Acer1 Zauneidechse - Umsiedlung

o Acerla Zauneidechse - Ausgleichsflache |

e Arcs1b Zauneidechse - Ausgleichsflache Il
e Arcsic Zauneidechse - Ausgleichsflache lli
o Acerld Zauneidechse - Ausgleichsflache IV
e Acerle Zauneidechse - Ausgleichsflache V
e Acerif Zauneidechse - Ausgleichsflache VI
e Acerlg Zauneidechse - Ausgleichsflache VII
e Acer3 Feldlerche

o Acerd Kiebitz

e Acerb Sperber
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Die vorgezogenen Ausgleichsmaflinahmen Acer1a - Acer1g dienen zusétzlich dem Aus-
gleich fur den Habitatverlust von anderen Offenlandarten (u. a. Heidelerche, Bluthanf-
ling), da die bereitgesteliten Ausgleichsflachen gleichwertige Habitate auch fiir diese Ar-

ten bieten.

Auch unter Berucksichtigung der Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen sowie
der CEF- und FCS-Mallnahmen fiihrt das Vorhaben zu erheblichen Beeintrachtigungen
(§ 4 Abs. 3 Nr. 2 BKompV) sowie erheblichen Beeintrachtigungen besonderer Schwere
(§ 4 Abs. 3 Nr. 1 BKompV) auf die Schutzglter Biotope/Pflanzen und Boden.

Der biotopwertbezogene Kompensationsbedarf fur die erhebliche Beeintrachtigung der
Schutzglter Biotope, Tiere - Reptilien und Boden wurde nach der BKompV ermittelt.
Daruber hinaus kdnnen erhebliche Beeintrachtigungen besonderer Schwere gem. § 7
BKompV auf die Schutzguiter Biotope und Boden nicht ausgeschlossen werden. Die er-
heblichen Beeintrachtigungen besonderer Schwere sollen sowohl auf Flachen innerhalb
der Liegenschaft als auch auf landwirtschaftlich genutzten Fldchen im Bereich der Kiis-
tenheiden nordwestlich des Marinefliegerstitzpunktes Nordholz kompensiert werden.

Zur Kompensation sind die folgenden Ausgleichsmafinahmen geplant:

e A2a Trockene Sandheide / Sandmagerrasen - Ausgleichsflache 2
(ndrdliche Liegenschaft)
e A2b Trockene Sandheide / Sandmagerrasen - Ausgleichsflache 3
(nordliche Liegenschaft)
e A2c Trockene Sandheide / Sandmagerrasen - Ausgleichsflache 4
(ndrdliche Liegenschaft)
e A2d Trockene Sandheide - Ausgleichsflache 5 (nérdliche Liegenschaft)
A2e Trockene Sandheide / Feldhecke - Ausgleichsflache 6
(nérdliche Liegenschaft)
A2f  Trockene Sandheide - Ausgleichsflache 7 (ndrdliche Liegenschaft)
A2g Trockene Sandheide - Ausgleichsflache 8 (nordliche Liegenschaft)
A2h Trockene Sandheide - Ausgleichsflache 9 (nérdliche Liegenschaft)
A2f  Trockene Sandheide / mesophiles Griinland - Ausgleichsflache 11a/b
(ndrdliche Liegenschaft)
A6  Trockene Sandheide - Ausgleichsflache 1 (auerhalb Liegenschaft)
e A7 Mesophiles Grinland - Ausgleichsflache 2a (aulterhalb Liegenschaft)
e A8 Trockene Sandheide / Halbruderale Gras- und Staudenflur -
Ausgleichsflache 2b (auRerhalb Liegenschaft)
e A9 Mesophiles Griinland - Ausgleichsflache 3 (auf3erhalb Liegenschaft)
e A10 Mesophiles Grunland - Ausgleichsflache 4 (aul3erhalb Liegenschaft)
e A11 Mesophiles Griinland - Ausgleichsflache 5 ,Kiistenheide Nr. 5*
(auRerhalb Liegenschaft)

Insgesamt sollen Flachen mit einer GroRe von ca. 68 ha aufgewertet werden. Die Kom-
pensationsmallnahmen, u. a. Ausgleichsflachen fir Inanspruchnahme hochwertiger und
gesetzlich geschutzter Biotope und Beeintrachtigung von Zauneidechsenlebensraum im
Bereich des Marinefliegerstitzpunkt Nordholz, sind dabei multifunktional und multiinstru-
mental (vorgezogene Ausgleichsmalinahmen (sog. CEF-Mallnahmen) nach § 44 Abs. 5
BNatSchG und/oder Mallnahmen zur Wiederherstellung der geschitzten Biotope ge-
malf § 30 Abs. 3 BNatSchG) geplant und wirksam.
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Gemal Fachbeitrag Eingriffsregelung verbleiben unter Beriicksichtigung der geplanten
Maf3nahmen keine Eingriffe in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild, die nicht

kompensiert werden.

5.4.6 Artenschutz

Den Antragsunterlagen liegt eine Untersuchung zur speziellen artenschutzrechtlichen
Prifung bei (siehe Anlage 11). Im Rahmen der Untersuchung zur speziellen arten-
schutzrechtlichen Priifung wurde untersucht, ob vorhabenbedingt Verbotstatbestinde
des § 44 Abs. 1. V. m. § 44 Abs. 5 BNatSchG eintreten kénnen. Diesbezlglich wurde
das Vorkommen von besonders und streng geschltzten Arten i. S. des § 7 Abs. 2
BNatSchG faunistisch untersucht. Darauf aufbauend wurden die mit der geplanten Um-
setzung des Vorhabens bereits erkennbaren Beeintrachtigungen ermittelt und Empfeh-
lungen gegeben, um das Eintreten von Verbotstatbestanden des § 44 BNatSchG zu ver-

meiden.

Betrachtet wurden die Artengruppen Brutvigel, Gastvogel, Reptilien, Amphibien, Insek-
ten und Spinnen, Fische und aquatische Mollusken, Lands&ugetiere und Meeressauge-
tiere sowie Pflanzen. Im Ergebnjs der Untersuchung werden fiir die Brutvogelarten Feld-
lerche, Heidelerche, Bluthanfling, Kiebitz und Sperber sowie fiir die Reptilienart Zau-
neidechse vorgezogene Ausgleichsmalnahmen (CEF-MaRnahmen) notwendig, um das
Eintreten von Verbotstatbestdnden nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3i. V. m. § 44 Abs. 5
BNatSchG ausschlielen zu kénnen.

Fur alle Gbrigen Brutvogel sowie flir Fledermause sind allgemeine MaRnahmen zur Ver-
meidung und Minimierung zu beachten, um das Eintreten von Verbotstatbestanden nach
§ 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3i. V. m. § 44 Abs. 5 BNatSchG ausschlieRen zu kénnen.

Fir alle anderen gemeinschaftsrechtlich geschitzte Arten kann das Eintreten arten-
schutzrechtlicher Verbotstatbestidnde ausgeschiossen werden.

Im Ergebnis der Untersuchung zur speziellen artenschutzrechtlichen Priifung kann unter
Berucksichtigung von CEF-MafRnahmen sowie allgemeinen Vermeidungs- und Vermin-
derungsmalinahmen das Eintreten von Verbotstatbestéanden nach § 44 Abs. 1
BNatSchG ausgeschlossen werden.

5.4.7 Natura 2000

Dem Antrag liegt eine Fauna-Flora-Habitat-Vertraglichkeitsuntersuchung (FFH-VU) bei
(siehe Anlage 12). Im Rahmen dieser Untersuchung ist eine Priifung dahingehend er-
folgt, ob das Vorhaben zu Beeintrachtigungen in europaischen Schutzgebieten des Net-
zes Natura 2000 flhren kann. Diese Prifung erfolgte im Hinblick auf die folgenden
Schutzgebiete:

FFH-Gebiete:

o DE 2306-301 Nationalpark Niederséchsisches Wattenmeer

e DE 0916-391 Nationalpark Schleswig- Holsteinisches Wattenmeer und
angrenzende Kistengebiete

* DE 2016-301 Nationalpark Hamburgisches Wattenmeer

 DE 2018-331 Unterelbe
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DE 2323-392 Schleswig-Holsteinisches Elbastuar und angrenzende Flachen
DE 2316-331 Unterweser

DE 2117-331 Kustenheiden und Krattwalder bei Cuxhaven

DE 2218-301 Ahlen-Falkenberger Moor, Seen bei Bederkesa

DE 2220-301 Balksee und Randmoore, Nordahner Holz

DE 2418-301 Sellstedter See und Ochsentriftmoor

DE 2218-302 ARbutteler und Herrschaftliches Moor

DE 2317-302 Dorumer Moor

DE 2317-331 Extensivweiden nordlich Langen

Vogelschutzgebiete:

e DE 2210-401 Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer

o DE 0916-491 Ramsar-Gebiet Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer und
angrenzende Kustengebiete

e DE 2016-401 Nationalpark Hamburgisches Wattenmeer

e DE 2121-401 Unterelbe

e DE 2323-401 Unterelbe bis Wedel

Zunachst wurde eine Voruntersuchung (Screening) durchgefihrt. Im Rahmen der Vor-
untersuchung konnte fiir die folgenden FFH-Gebiete eine erhebliche Beeintrachtigung

ausgeschlossen werden:

DE 2117-331 Kustenheiden und Krattwélder bei Cuxhaven
DE 2218-302 ARbutteler und Herrschaftliches Moor

DE 2220-301 Balksee und Randmoore, Nordahner Holz
DE 2317-302 Dorumer Moor

DE 2317-331 Extensivweiden nordlich Langen

Fir die restlichen Schutzgebiete wurde eine FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung erforder-
lich, da aufgrund der vorhabenbedingten deutlichen Erhdhung der Schallimmissionen im
Bereich der Natura-2000 Gebiete und der optischen Reize (Storwirkungen) erhebliche
Beeintrachtigungen der Schutz- und Erhaltungsziele sowie malgeblichen Bestandteile
nicht von vornherein ausgeschlossen werden konnten.

Im Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung kénnen erhebliche Beeintrachtigun-
gen der genannten FFH-Gebiete sowie der Vogelschutzgebiete durch das Vorhaben of-
fensichtlich ausgeschlossen werden, da weder direkte noch indirekte negative Auswir-

kungen auf die Lebensraumtypen des Anhangs | (einschlie3lich ihrer charakteristischen
Arten) oder Arten des Anhangs Il der FFH-Richtlinie der beriicksichtigten Schutzgebiete

zu erwarten sind.

5.4.8 Inanspruchnahme von Waldflachen

Im Zusammenhang mit den beantragten Anderungen und den nachrichtlich dargestell-
ten BaumalRnahmen ist die Rodung von rd. 12 ha Wald im Sinne des Bundeswaldge-
setztes (BWaldG) erforderlich. Diese Rodung wird durch Aufforstungen auf Flachen der
Landwirtschaftskammer Niedersachsen im Landkreis Rotenburg forstrechtlich kompen-

siert.
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Gemal § 45 Abs. 2 Satz 3 BWaldG i. V. m. § 30 Abs. 3 LuftVG wird im Rahmen des
luftrechtlichen Genehmigungsverfahrens die Waldumwandlung - fur die Inanspruch-
nahme der Waldflachen, die im Zusammenhang mit den luftrechtlich relevanten Maf}-
nahmen stehen - abschlie3end erdrtert und dariiber entschieden. In Niedersachsen ist
die Untere Forstbehorde hierbei zu héren. Das entsprechende Anhdrungsverfahren wird
durch das Luftfahrtamt der Bundeswehr eingeleitet. Gegenstand des Anhdrungsverfah-
rens sind ebenfalls die Waldrodungen, die mit den nachrichtlich dargesteliten MalRnah-

men verbunden sind.

5.4.9 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Dem Antrag liegt ein Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie bei (siehe Anlage 13). Im Rah-
men dieser Untersuchung ist eine Priufung dahingehend erfolgt, ob das Vorhaben mit
den Bewirtschaftungszielen gemaf} § 27 und § 47 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) ver-
einbar ist. Diese Prifung erfolgte im Hinblick auf die durch das Vorhaben betroffenen
Grund- und Oberflachenwasserkdrper.

Grundwasserkorper (GWK)
Der Vorhabenbereich liegt im Bereich der zwei GWK ,Untere Weser Lockergestein

rechts® (4_2501) und ,Land Hadeln Lockergestein® (NI11_8). Fir die beiden betroffenen
Grundwasserkorper wurden die Ziele eines guten mengenmaligen Zustands nach § 47
WHG bereits erreicht. Der chemische Zustand wurde hingegen fiur beide GWK als
,Schlecht” eingestuft. Die signifikanten Belastungen beider GWK sind diffuse Quellen
aus der Landwirtschaft.

Mit dem Vorhaben sind keine bewertungsrelevanten Veranderungen des mengenmahi-
gen oder des chemischen Zustands der beiden betroffenen GWK verbunden, sodass ein
Verstol gegen das Verschlechterungsverbot ausgeschiossen werden kann.

Durch das Vorhaben werden keine zusatzlichen Schadstoffe in Boden oder Gewasser
eingebracht. Daraus folgt, dass das Vorhaben nicht geeignet ist, einen signifikanten und
anhaltend steigenden Trend auszulésen. Ein VerstoR gegen das Trendumkehrgebot flr
die vom Vorhaben betroffenen GWK kann ausgeschlossen werden.

Da das Vorhaben grundsatzlich nicht geeignet ist, etwaige Mal®nahmen zur Erreichung
der Bewirtschaftungsziele zu be- oder verhindern, kann ein Verstol gegen das Verbes-
serungsgebot ausgeschlossen werden.

Oberflachenwasserkdrper (OWK)
Durch das Vorhaben sind die OWK ,Spiekaer Wasserlése und Nordl. Grauwallgraben*

(26088; kiinstlich angelegter OWK) und ,Altenbrucher Kanal“ (31039; erheblich verén-
derter OWK) betroffen. Die Betroffenheit ergibt sich aufgrund der bestehenden Einleiter-
laubnis (siehe Abschnitt 5.5) von Abwasser aus Regenrickhaltebecken fir den
Scharnstedter Bach, der in den OWK ,Spiekaer Wasserlése und Nérdl. Grauwallgraben®
mundet und den Wanhédener Bach, der in den OWK ,Altenbrucher Kanal“ flief3t.

Vorhabenbedingt treten keine nachteiligen Verénderungen der unterstltzend heranzu-
ziehenden Qualitadtskomponenten oder Uberschreitungen der Umweltqualitdtsnormen
fur flussgebietsspezifische Schadstoffe in den OWK ,Spiekaer Wasserlése und Nordl.
Grauwallgraben® und ,Altenbrucher Kanal“ ein. Eine Verschlechterung der biologischen
Qualitatskomponenten, die aus nachteiligen Veranderungen der unterstitzend
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heranzuziehenden Qualitditskomponenten resultiert, ist fir die vom Vorhaben betroffe-
nen OWK ausgeschlossen. Vorhabenbedingt treten ebenfalls keine nachteiligen Veréan-
derungen ein, die zu einer veranderten Zustandsbewertung und dadurch bedingt zu ei-
ner Verschlechterung der biologischen Qualitdtskomponenten Makrophyten/Phyto-
benthos, benthische wirbellose Fauna oder Fischfauna in den OWK ,Spiekaer Wasser-
I6se und Noérdl. Grauwallgraben” und ,Altenbrucher Kanal“ fiihren. Eine Verletzung des
Verschlechterungsverbots hinsichtlich des 6kologischen Potenzials ist daher fur die vom
Vorhaben betroffenen OWK ausgeschlossen.

Da vorhabenbedingt keine nachteiligen Veranderungen der Schadstoffsituation eintre-
ten, die zu einer zusatzlichen Verschlechterung des chemischen Zustands der beiden
betroffenen OWK fiihren, ist eine Verletzung des Verschlechterungsverbotes hinsichtlich
des chemischen Zustands fir die beiden OWK ausgeschlossen.

Die zur Erreichung der Bewirtschaftungsziele festgelegten Ma3nahmen werden durch
die geplanten Malnahmen nicht be- oder verhindert. Aufgrund bestehender Defizite ist
die Zielerreichung im aktuellen Bewirtschaftungszeitraum sowohl fur den chemischen
Zustand als auch hinsichtlich des 6kologischen Potenzials unwahrscheinlich bzw. ge-
fahrdet. Im Ergebnis des Fachbeitrags Wasserrahmenrichtlinie kann aber ausgeschlos-
sen werden, dass die geplanten MalRinahmen hierzu beitragen. Ein Verstol} gegen das
Verbesserungsgebot kann somit fiir die betroffenen OWK ausgeschlossen werden.

Die geplanten MafRnahmen sind insgesamt mit den Bewirtschaftungszielen nach §§ 27
und 47 WHG vereinbar.

5.5 Entwiasserung

Die bestehende Einleitgenehmigung des Marinefliegerstitzpunktes Nordholz ist bis
Marz 2027 glltig. Vor dem Hintergrund der erforderlichen Erneuerung der Einleitgeneh-
migung im Jahr 2027 wurde fir die Entwasserung des Marinefliegerstitzpunktes Nord-
holz ein Liegenschaftsbezogenes Abwasserentsorgungskonzept (LAK) Teil B flr den
Bereich sudlich der Start- und Landebahn erstellt. Das LAK Teil B dient insbesondere
der Feststellung des baulichen sowie hydraulischen Sanierungsbedarfs des Entwéasse-
rungssystems der Liegenschaft. In diesem LAK Teil B wurden auch die geplanten Bau-
mafinahmen im Alpha-Bereich beriicksichtigt. Gemaft dem LAK Teil B ist eine Sanie-
rung des bestehenden Entwasserungsnetzes sowie der Neubau von Entwasserungsan-

lagen vorgesehen.
Das LAK Teil B umfasst insbesondere die folgenden MalRnahmen:

- Sanierung Kanalnetz (Regenwasser und Schmutzwasser)

- Neubau von Niederschlags- und Schmutzwasserkanalisation
- Neubau Versickerungsbecken West

- Neubau Riickhalte- / Pufferbecken Ost

- Neubau Pufferbecken West

Der Alpha-Bereich wird im Trennsystem entwassert. Das Niederschlagswasser der be-
festigten Flachen wird entsprechend der bis Marz 2027 glltigen Einleitgenehmigung ak-
tuell in etwa zur Halfte in Richtung Osten Uber das Regenruickhaltebecken Il in den
Wanhodener Bach und in Richtung Westen Uiber das Regenrickhaltebecken IV in den
Scharnstedter Bach eingeleitet. Das anfallende Schmutzwasser wird Uber vier kleinere
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Pumpwerke mittels einer Druckrohrleitung dem Hauptpumpwerk der Liegenschaft im
Nordwesten zugefuhrt.

Im Falle des Einsatzes von Flachenenteisungsmitteln werden entsprechend der aktuell
gultigen Einleitgenehmigung nach einem Einsatz von Enteisungsmitteln die ersten Nie-
derschlage in den Regenrickhaltebecken zuriickgehalten. Die Ablaufe der Becken duir-
fen erst bei einem Fullstand von 70 % gedffnet werden. Vor dem Ablassen des entei-
sungsmittelhaltigen Niederschlagsabwassers sind spezielle Parameter zu bestimmen.

Die Einleitung von enteisungsmittelhaltigem Abwasser wird zuklnftig (nach Ablauf der
derzeit gultigen Einleitgenehmigung) nicht mehr erlaubt sein. Daher ist vorgesehen, ent-
eisungsmittelhaltiges Abwasser zukiinftig mittels geeigneter TOC-Messung zu separie-
ren, in ein Pufferbecken zu leiten und von dort aus gedrosselt in die Schmutzwasserka-
nalisation bzw. direkt ins Klarwerk einzuleiten.

Die Entwasserungsanlagen fur den Taxiway Golf und die angeschlossenen Flugbe-
triebsflachen werden erneuert und an die Oberflachenentwasserung der Liegenschaft
angeschlossen. Zur Fassung des anfallenden Oberflichenwassers auf allen Flugbe-
triebsflachen sind Entwasserungsrinnen (Schlitzrinnen) angeordnet, die Gber Ablauflei-
tungen DN 200 an das Kanalsystem angeschlossen werden.

Im Sommerbetrieb wird das unbelastete Niederschlagswasser auch zukinftig Gber die
normale Vorflut der Liegenschaft abgeflhrt (Regenrickhaltebecken Ost, Versickerungs-

becken West).

Im Winterbetrieb wird das mit Flachenenteisungsmittel belastete Niederschlagswasser
ubergeordnet auf der Liegenschaft in den zentralen Pufferbecken Ost und West gesam-
melt und von dort aus gedrosselt in die Schmutzwasserkanalisation / ins Klarwerk einge-

leitet.

Bei Anwendung von Flugzeugenteisungsmitteln wird das mit Flugzeugenteisungsmittel
belastete Niederschlagswasser Uber die entsprechende Schieberstellung unterirdischen
Lagertanks zugefihrt und von dort entsorgt.

Die Flachen der Ringstralte Sid, der Betriebsstral’e Nord-Sud, Gehwege und sonstige
Verkehrsflachen werden nicht an das Kanalnetz angeschlossen. Fur diese Flachen er-
folgt eine dezentrale Regenwasserbewirtschaftung Gber die angrenzenden Grunflachen.

Alle Dachflachen neuer Gebaude / Hallen werden Uber eigene Versickerungsanlagen
entwassert. Das Schmutzwasser der sanitaren Anlagen wird in das Liegenschaftsab-
wassernetz geleitet. Das Schmutzwasser, welches beim Waschen der Hubschrauber in
der Halle anfallt, wird in einer Entwasserungsrinne gesammelt und tber Grundleitungen
in eine Schmutzwasseraufbereitungsanlage geleitet.

Im Bereich der Flugdeckausbildungsanlage erfolgt keine Betankung oder Enteisung.
Ebenfalls ist der Einsatz von Léschschaum nicht vorgesehen. Die Entwasserung der
Flache soll deshalb Uber eine Versickerung in den Grunflachen realisiert werden. Ggf.
werden Wasseransammlungen in Tiefpunkten der Angleichflachen tGber Muldeneinlaufe
oder sonstige Mallnahmen verhindert.
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Das luftrechtliche Genehmigungsverfahren entfaltet keine Konzentrationswirkung. Dies
hat zur Folge, dass alle wasserrechtlich erforderlichen Erlaubnisse und Genehmigungen
fur die Entwasserung der hier beantragten Anderungen in den fur die Erteilung dieser
Genehmigungen durchzufihrenden Verfahren eingeholt werden (siehe Abschnitt 6.3).

5.6 Raumordnung und Stadtebau

Es ist durch die Militarische Luftfahrtbehérde zu priifen, ob die beantragten Anderungen
des Marinefliegerstlitzpunktes Nordholz den Erfordernissen der Raumordnung und des

Stadtebaus entsprechen.
5.6.1 Erfordernisse der Raumordnung und der Landesplanung

Erfordernisse der Raumordnung sind nach § 3 Nr. 1 Raumordnungsgesetz (ROG) Ziele
der Raumordnung, Grundsatze der Raumordnung und sonstige Erfordernisse der

Raumordnung.

In dem derzeitig gultigen Regionale Raumordnungsprogramm fur den Landkreis
Cuxhaven vom 28. Juni 2012 ist in der Umgebung des Marinefliegerstutzpunktes Nord-
holz ein ,Vorbehaltsgebiet Larmbereich“ ausgewiesen. Dieses umfasst den mit Verord-
nung vom 27.09.1995 festgesetzten Larmschutzbereich nach Fluglarmgesetz, abge-
grenzt mit 67 dB(A). In diesem Gebiet ist entsprechend Ziffer 2.1.07 des LROP sicherzu-
stellen, dass der Abstand zwischen dem Flughafen und der Wohnbebauung sowie sons-
tigen larmempfindlichen Einrichtungen und Nutzungen nicht geringer wird. Insbesondere
ist ein Heranrlcken der Wohnbebauung an den Flughafen zu unterlassen. Der Marine-
fliegerstutzpunkt Nordholz ist darGber hinaus entsprechend Ziffer 4.1.5 des LROP unter
dem Aspekt der zivilen Mitbenutzung als ,Vorranggebiet Verkehrsflughafen ausgewie-
sen. Des Weiteren sind Teile des Marinefliegerstitzpunktes Nordholz als Vorbehaltsge-
biet Natur und Landschaft und Vorbehaltsgebiet Wald ausgewiesen. Zudem befindet
sich der Marinefliegerstutzpunkt Nordholz in einem Vorranggebiet Trinkwassergewin-

nung.

Mit den hier beantragten Anderungen ist ein zusétzlicher Fldchenbedarf fiir die tempo-
rare Einrichtung des Material- und Bodenlagers aulderhalb des bestehenden Flugplatz-
gelandes verbunden. Diese Flache befindet sich ebenfalls innerhalb eines Vorrangge-

bietes Trinkwassergewinnung.

Eine Anderung des Bauschutzbereiches ist mit den beantragten Anderungen nicht ver-
bunden (siehe Abschnitt 5.2).

Im Ubrigen wird, soweit es um den mit den Anderungen verbundenen Eingriff in Natur
und Landschaft geht, auf den dem Antrag beigefugten Fachbeitrag Eingriffsregelung Be-
zug genommen (siehe Abschnitt 5.4.5 und Anlage 10).

5.6.2 Erfordernisse des Stadtebaus

Durch die Militarische Luftfahrtbehdrde sind auch die Erfordernisse des Stadtebaus zu
bertcksichtigen. Dieses Kriterium dient insbesondere dem Schutz der Planungshoheit
der von dem Flugplatz und dem Flugbetrieb betroffenen Gemeinden.
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Im Flachennutzungsplan der Gemeinde Nordholz (heute Gemeinde Wurster Nordsee-
kuste), Neuaufstellung vom 26.05.2014, ist der bestehende Marinefliegerstltzpunkt
Nordholz als ,Marineflugplatz* dargestellt. Der von der Sportfluggruppe Nord-
holz/Cuxhaven genutzte Bereich ist als ,Sportflugplatz“ dargestelit.

Zudem sind die Schutzzonen 1 und 2 des Larmschutzbereichs nach Fluglarmgesetz ent-
sprechend der Verordnung vom 27.09.1995 (abgegrenzt mit 75 dB(A) bzw. 67 dB(A))
nachrichtlich dargestellit.

Die kommunale Planungshoheit kann dadurch beeintrachtigt werden, dass sich aus der
Festsetzung von Larmschutzbereichen nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm
Baubeschrankungen und Bauverbote ergeben. Ferner kann die Mdglichkeit zur Errich-
tung von Gebauden flr offentliche Einrichtungen beschrankt werden. In diesem Zusam-
menhang ist von Bedeutung, dass mit den beantragten Anderungen eine Veranderung
des Fluglarms und damit eine Veranderung mdglicher Betroffenheiten der kommunalen
Planungshoheit verbunden ist.

Die kommunale Planungshoheit kann zudem auch durch Beschrankungen beeintrachtigt
werden, die aufgrund eines Bauschutzbereichs nach § 12 LuftVG zu beachten sind. Sol-
che Einschrankungen sind heute bereits nach Mal3gabe des bestehenden Bauschutzbe-
reichs vorhanden. Eine Anderung des Bauschutzbereichs ist nicht Gegenstand der vor-
liegenden Anderungen (siehe Abschnitt 5.2).

Im Zusammenhang mit den Baumaflinahmen im Alpha-Bereich muss eine Flache fur
Material- und Bodenmanagement hergerichtet und temporar entsprechend genutzt wer-
den. Die hierfir vorgesehene ca. 40 ha grof3e Flache, welche direkt nérdlich an den zivi-
len Sportflugplatz grenzt, liegt aul3erhalb des bestehenden Marineflugplatzes. Diese Fla-
chen sind derzeit im Fldchennutzungsplan der Gemeinde Nordholz (heute Gemeinde
Wurster Nordseekiiste) als ,Flachen fiir die Landwirtschaft” ausgewiesen.
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6 Hinweise auf weitere Verwaltungsverfahren

Das hier durchzufthrende luftrechtliche Genehmigungsverfahren entfaltet keine Kon-
zentrationswirkung. Nachrichtlich ist daher auf die folgenden weiteren Verwaltungsver-
fahren hinzuweisen:

6.1 Ausnahmen zum Artenschutz nach § 45 BNatSchG

Im Rahmen der vorgezogenen Ausgleichsmallnahmen zum Schutz der Zauneidechse
ist eine Vergramung bzw. ein Fang mit Umsiedlung der Zauneidechse auf Ersatzhabi-
tate erforderlich. Da diese MalRnahme selbst zur Auslésung der Zugriffsverbote des § 44
Abs.1 BNatSchG fuhrt, wurde durch das Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und
Dienstleistungen der Bundeswehr, Kompetenzzentrum Baumanagement Hannover,
beim Landkreis Cuxhaven als zustandige Untere Naturschutzbehérde eine Ausnahme
nach § 45 Abs. 7 BNatSchG beantragt. Die Ausnahmegenehmigung wurde am
10.06.2022 durch die Untere Naturschutzbehorde erteilt (siehe Anlage 15). Die Umset-
zung dieser MalRnahmen erfolgt aktuell.

6.2 Ausnahmen zum Biotopschutz nach § 30 BNatSchG

Ein Teil der geplanten Malinahmen erfolgt in Bereichen mit Biotopen, die nach § 30 Abs.
1 BNatSchG in Verbindung mit § 24 des Niedersachsischen Ausflhrungsgesetzes zum
Bundesnaturschutzgesetz (NAGBNatSchG) unter Schutz stehen (siehe Abschnitt 5.4.5).

Handlungen, die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen erheblichen Beeintrachtigung
dieser Biotope flhren kénnen, sind verboten. Die jeweils erforderliche Ausnahme von
diesem Verbot wird bei der zustandigen Unteren Naturschutzbehorde des Landkreises

Cuxhaven beantragt.

6.3 Entwasserung

Die erforderlichen Erlaubnisse/Bewilligungen in Bezug auf die Entwasserung werden
beim Landkreis Cuxhaven (Untere Wasserbehorde) als zustandige Genehmigungsbe-
hérde eingeholt.

6.4 Genehmigungsverfahren nach Bundesimmissionsschutzgesetz

Fir die Errichtung und den Betrieb des Heizwerks ist beim zustandigen Staatlichen Ge-
werbeaufsichtsamt Cuxhaven ein Genehmigungsverfahren nach den Vorgaben des
Bundesimmissionsschutzgesetzes durchzufiihren.

6.5 Kenntnisgabeverfahren

Die weiteren Bau- / Hochbauprojekte werden als Baumafinahmen, die der Landesvertei-
digung dienen, im Rahmen von Kenntnisgabeverfahren eéntsprechend § 74 Abs. 4 der
Niedersachsischen Bauordnung (NBauO) der obersten Bauaufsichtsbehdrde angezeigt.
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