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Baularm Marinefliegerstitzpunkt Nordholz

1 Anlass und Aufgabenstellung

Auf dem Marinefliegerstitzpunkt Nordholz ist der Austausch des derzeit u. a. genutzten Luft-
fahrzeugmusters Sea Lynx MK88A durch den Luftfahrzeugtyp NH90 MRFH (Multi Role Frigate
Helicopter) geplant. In diesem Zusammenhang sind verschiedene Anpassungen der Infra-
struktur auf dem Marinefliegerstutzpunkt Nordholz - vorwiegend im sogenannten Alpha-Be-

reich des Flugplatzes - erforderlich.

Fur die geplanten Anderungen ist ein luftrechtliches Genehmigungsverfahren nach § 6 Abs. 4

Satz 2 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) durchzufiihren.

Im Einzelnen sind die folgenden MalRnahmen geplant, die Flugbetriebsflachen betreffen bzw.
unmittelbar flugbetriebsrelevant sind. Diese MaRnahmen sind Gegenstand des luftrechtlichen

Genehmigungsverfahrens:

e Herrichten Taxiway Golf (Ersatzneubau Taxiway Golf, Errichtung Abstellflache, Kom-
pensierplattform und Be-/Entladeboxen)

¢ Neubau von zwei Abstellhallen mit entsprechenden Vorfeldern

e Neubau Wartungshalle mit entsprechendem Vorfeld

e Neubau Vorfeld Erweiterung Strukturinstandsetzung NH90 (Lackierhalle)

e Neubau Vorfeld Waschhalle 2 NH90

¢ Neubau Instandsetzungshalle NH90 und Anbindung an den Taxiway Golf

¢ Neubau Flugdeckausbildungsanlage

Darlber hinaus sind die folgenden Hochbauten und sonstigen MalRnahmen geplant. Diese
MaRnahmen sind nicht Gegenstand des luftrechtlichen Genehmigungsverfahren sind aber in
den Umweltgutachten zu beriicksichtigen und werden im luftrechtlichen Genehmigungsverfah-

ren daher nachrichtlich dargestellt:

e Waschhalle 2 NH90

e Erweiterung Strukturinstandsetzung NH90 (Lackierhalle)
e AGE-Halle

e AGE-Halle 2

o Dienstgebaude Stab T/F

e Gebé&ude fur Cross Servicing

e Heizwerk

e Parkdeck

e Sportanlagen (Sportplatz und Kleinsportplatz)

e Verkehrsanlagen
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Baularm Marinefliegerstitzpunkt Nordholz

e Versickerungs- / Puffer- / Riickhaltebecken

e AbbruchmaflRhahmen

Gegenstand der vorliegenden Untersuchung sind dabei ausschlief3lich Gerduschimmissionen,
die baubedingt entstehen:

Auf Grund der derzeit noch nicht bis ins letzte moglichen Festlegung akustisch relevanter Rand-
bedingungen, insbesondere wegen der derzeitig noch nicht vollstandig vorhandenen Informati-
onen Uber die spéter eingesetzten Maschinen, kann die hier vorliegende Schalltechnische Un-
tersuchung nur auf der Basis von Erfahrungen tiber die mdglichen Larmemissionen bei ahnli-
chen Baustellen und plausiblen Annahmen fur den konkret vorliegenden Fall erfolgen. Even-
tuelle Unsicherheiten werden im Sinne einer worst-case-Betrachtung zur sicheren Seite fur die

Betroffenen berucksichtigt.

Im Ergebnis der Untersuchungen liegen Informationen Uber eventuell mdgliche Richtwert-
Uberschreitungen vor, die zu Schlussfolgerungen tber organisatorische und/oder technische

Larmminderungsmafnahmen fihren kénnen.

2 Grundlagen

Beim Betrieb von Baustellen, Baumaschinen und Baulagerplatzen wird gemafl 8§22, Absatz 1
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom Anlagenbetreiber verlangt, dass
keine schadliche Umwelteinwirkungen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, auf-
treten. Nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen sind auf

ein Mindestmald zu beschranken.

Eine Konkretisierung dieser Anforderungen erfolgt in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen (AVV Bauldrm). Hierin sind gebietsab-
hangige Richtwerte fur die Einwirkzeiten tags (7:00 bis 20:00 Uhr) und nachts (20:00 bis 7:00
Uhr) sowie die Methodik zur Ermittlung der mit den Richtwerten zu vergleichenden Beurtei-
lungspegel angegeben. Die Regelungen der AVV Baularm unterscheiden sich teilweise deut-
lich von denen der anderen Vorschriften zum Larmschutz (z. B. TA Larm). So wird in der AVV
Baularm im Gegensatz zur TA Larm nicht die ungunstigste Nachtstunde zwischen 22:00 und
06:00 Uhr zur Beurteilung herangezogen, sondern der Mittelungspegel tber einen Beurtei-
lungszeitraum zwischen 20:00 und 7:00 Uhr. Hierdurch wird der Baularm tber einen langeren
Zeitraum gemittelt und damit fiir den Anlagenbetreiber "gunstiger" bewertet. Andererseits gel-
ten nach AVV Bauldarm auch in den so genannten Ruhezeiten zwischen 20:00 und 22:00 Uhr

sowie zwischen 6:00 und 7:00 Uhr die wesentlich strengeren Nachtrichtwerte.
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Baularm Marinefliegerstitzpunkt Nordholz

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte gemal AVV Baularm
Immissionsrichtwert in
dB(A)
Gebiete tags nachts
a) |Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen 70 70
und Wohnungen fir Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fur
Aufsichts- und Bereitschaftspersonen untergebracht sind
b) |Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen unterge- 65 50
bracht sind
c) |Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen 60 45
weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Woh-
nungen untergebracht sind
d) |Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind 55 40
e) |Gebiete, in denen ausschliel3lich Wohnungen untergebracht 50 35
sind
f) |Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35

07:00 bis 20:00 Uhr
20:00 bis 07:00 Uhr

Die Beurteilungszeiten sind tags
nachts

Fur Sonn- und Feiertage werden keine gesonderten Immissionsrichtwerte angegeben. Hier

sind die gesetzlichen Regelungen des Landes (Sonn- und Feiertagsgesetz) zu beachten.

Der jeweilige Immissionsort befindet sich 0,5 m vor dem geoffneten, vom Gerdusch am stérks-
ten betroffenen Fenster von zum Aufenthalt von Menschen bestimmten Geb&uden bzw. in 1,2

m Hohe Gber dem Erdboden in mindestens 3 m Entfernung von reflektierenden Flachen.

Gemalfl AVV Bauldarm werden die wirksamen Zeitanteile von Baugerauschen durch abgestufte

Pegelabschlage berlcksichtigt (siehe Tabelle 2).

Tabelle 2:  Korrektur zur Berlicksichtigung der Einwirkungsdauer gemali
AVV Baularm
Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit von
7:00 bis 20:00 Uhr 20:00 bis 7:00 Uhr Zeitkorrektur
bis 2,5 h bis 2 h 10 dB(A)
tber 2,5hbis 8 h tber 2 h bis6 h 5 dB(A)
tber 8 h tiber 6 h 0 dB(A)

Der Beurteilungspegel ist aus dem "Wirkpegel", d.h. aus dem mittleren Taktmaximalpegel
(Taktzeit 5 sec) unter Bertlicksichtigung der Zeitkorrektur zu bilden. Somit sind eventuell erfor-

derliche Zuschlage fir die Impulshaltigkeit von Gerduschen bereits beriicksichtigt. Weitere
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Baularm Marinefliegerstitzpunkt Nordholz

Lastigkeitszuschléage bis zu 5 dB(A) kdnnen erforderlich werden bei Gerduschen mit deutlich

hervortretenden Tonen (z.B. Singen, Heulen, Pfeifen, Kreischen).

Der Immissionsrichtwert gilt als Gberschritten, wenn der Beurteilungspegel (als Mittelungspe-

gel) den jeweiligen Immissionsrichtwert tberschreitet.

Nicht als Baularm angesehen werden Verkehrsgerausche, die wéhrend der Baumal3nahme
durch den Baustellenverkehr auf 6ffentlich gewidmeten Stral3en, sowie durch Schienenverkehr

verursacht werden.

Die schalltechnische Untersuchung zum Baubetrieb basiert auf einem digitalen Berechnungs-
modell, in dem alle wesentlichen Entfernungen zwischen Quellen und Nachweisorten, Refle-
xionsflachen, Beugungskanten, Hohenlinien und anderen Einflussgréf3en enthalten sind. Die
Immissionsrechnungen erfolgen mittels der im PC-Programmpaket "SoundPlan" (Version 8.2)
integrierten Rechenverfahren der AVV Bauldarm und der ISO 9613-2.

In das Rechnermodell sind die emissionsrelevanten Ausgangsdaten fir alle berticksichtigten
Schallquellen unter Beachtung der Zeitkorrektur nach AVV Baularm eingegeben worden.

Entsprechend den Angaben der Bauphasenplanung wurde angenommen, dass die immissi-

onsrelevanten Bauarbeiten ausschlief3lich tags zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr stattfinden.

Prognoseberechnungen unterliegen gewissen Unsicherheiten, die durch unterschiedliche Un-
sicherheitsquellen verursacht werden. Dies betrifft einerseits Unsicherheiten, die durch die Er-
mittlung der akustischen Ausgangsdaten (Schallleistungspegel u. a.) sowie durch die Ideali-
sierungen der physikalischen Schallausbreitungsbedingungen innerhalb eines mathemati-
schen Ausbreitungsmodells hervorgerufen werden. Diese Unsicherheiten liegen lblicherweise
im Bereich = 1 dB(A) bis + 3 dB(A) (siehe auch DIN ISO 9613-2). Wesentlich bedeutsamer als
die o. g. Unsicherheiten sind jedoch die Unsicherheiten, die die Schallabstrahlung der einzel-
nen Gerauschquellen betreffen. Hier sind Streuungen unterschiedlicher Typen bestimmter Ma-
schinen, Anlagen und Fahrzeuge, Exemplarstreuungen bei gleichen Typen, Streuungen durch
unterschiedliche Lastpunkte bzw. Betriebsbedingungen, Streuungen durch Alterungs- und
Wartungseffekte, Unsicherheiten hinsichtlich der Dauer bzw. Anzahl von gerauschverursa-
chenden Ereignissen sowie Streuungen durch unterschiedliche Art und Weise der Bedienung
von Maschinen wirksam. Speziell im vorliegenden Fall von Baustellengerauschen sind die pla-
nungsbedingten Unsicherheiten von erheblicher Bedeutung. Dies betrifft insbesondere Art,
Typ, Anzahl und Zeitdauer von einzusetzenden Maschinen und Technologien. In ihrer Ge-

samtheit kbnnen diese Unsicherheiten durchaus die Grol3enordnung von 10 dB(A) erreichen.

Auf Grund der auf3erordentlich vielen Einflussfaktoren ist es jedoch in den meisten Féllen nicht

maoglich, diese Unsicherheiten quantitativ zu bestimmen. Zur angemessenen Berticksichtigung
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Baularm Marinefliegerstitzpunkt Nordholz

dieser Unsicherheiten wird deshalb bei Prognoseberechnungen tblicherweise bewusst von
sehr ungiinstigen Annahmen bezuglich Emission, Auftretenshaufigkeit und -dauer der Quellen
ausgegangen (siehe auch Erlauterungen zu den Berechnungsansatzen z. B. der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie). Vorhandene Aussageunsicherheiten hinsichtlich dieser Parameter wer-
den auf diese Weise so berlicksichtigt, dass auch unter Einbeziehung der Unsicherheiten der
akustischen Mess- und Berechnungsverfahren eher eine Uber- statt eine Unterschatzung der

Gerauschpegel eintritt (worst-case-Betrachtung).
Zur Bearbeitung der Aufgabenstellung standen folgende Unterlagen zur Verfligung:

e Lage- und Ubersichtsplane
e Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen Vermessungs- und Kataster-

verwaltung

3 Ortliche Gegebenheiten

Der Marinefliegerstitzpunkt Nordholz befindet sich ca. 25 km nérdlich von Bremerhaven und
ca. 11 km sudlich von Cuxhaven an der Autobahn A27 nahe der Nordseekiste. Das Gelande
des Marinefliegerstitzpunkts ist umgeben von Teilorten der Gemeinde Wurster Nordseekiiste,

u.a. Nordholz, Nordholz Sud, Wursterheide, Deichsende und Kdstersweg.

Das Untersuchungsgebiet ist fur die schalltechnischen Untersuchungen als weitestgehend
eben anzusehen. Die freie Ausbreitung des Schalls wird im Bereich der Immissionsorte nur
durch die lockere Bebauung in den Gemeinden behindert. Auf dem Flugplatzgelande wird die

freie Schallausbreitung durch die Bauten auf dem Flugplatz behindert.

Auch sind im Rahmen der vorliegenden Schallimmissionsprognose die in der vorliegenden
Situation zu berlcksichtigenden grof3en Entfernungen zwischen der jeweiligen Schallquelle
und dem jeweiligen Immissionsort zu beachten. Die in diesem Gutachten verwendeten Re-
chenverfahren bertcksichtigen zwar die langfristig vorherrschenden Witterungsbedingungen.
In der Realitat sind jedoch insbesondere durch die Wirkung von Windrichtung und -geschwin-

digkeit kurzfristig groRere Pegelschwankungen! mdglich.

3.1 Nachweisorte
Die nachstgelegenen Wohnhauser befinden sich im Aul3enbereich bzw. in dorflicher Umge-
bung. Die Einstufung der Schutzwtrdigkeit der Immissionsorte kann den Ergebnistabellen ent-
nommen werden. Aus dem Katalog der Immissionsorte des Fluglarmgutachtens wurden far

die Beurteilung des Bodenlarms nur die aus Sicht des Bodenldrms am starksten belasteten

1 siehe VDI 2714, Bild 1
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Baularm Marinefliegerstitzpunkt Nordholz

Immissionsorte ausgewahlt (10 1, 2, 5, 6, 7 und 8). Zusatzlich wurden fir den Bodenlarm re-
levante Immissionsorte erganzt (10 83 bis 88). Hinsichtlich aller weiteren Immissionsorte (auch
der Immissionsorte, die im Rahmen des Fluglarmgutachtens betrachtet werden) wird aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten und aufgrund der akustischen Gesetzmafigkeiten vorausgesetzt,
dass die Larmimmission entweder gleich grof3 oder aber geringer als bei den berechneten
Nachweisorten ist. Informationen Uber die Larmbelastung fir nicht explizit in den Einzelpunkt-
berechnungen untersuchten Immissionsorte kénnen aus den zusatzlich berechneten Schal-
limmissionsplanen entnommen werden. Die nachstgelegenen schutzbedurftigen Wohnnutzun-

gen sind in der nachfolgenden Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 3: Immissionsorte

O-Nr. Immissionsort

1 Wanhoden, Wanhoddener StralRe 291
2 Wanhoden, Wanhoddener StralRe 275
5 Nordholz-Sud, Sudstralie 1

6 Nordholz-Stid, Wanhddener Stralle 1
7 Nordholz-Stid, Wanhddener Stral3e 2
8 Nordholz, Knill 71

83 Nordholz, Einzelhaus Ostende Sandweg
84 Nordholz, BundesstralRe 25

85 Nordholz, BundesstraRe 10

86 Kostersweg 87

87 Nordholz-Sud, Pickerstral3e 40

88 Nordholz-Sud, Pickerstral3e 7

Eine Ubersicht iiber die Lage der Nachweisorte vermittelt der in Anlage 1 enthaltene Karten-

ausschnitt der Umgebung des Flugplatzgelandes.

4 Schallemissionen

4.1 Schalltechnisch relevante Bauzustande (BZ)

Im Zuge der Umbauarbeiten sind folgende bauldrmrelevante BaumalRnahmen vorgesehen:

e Bauzustand BZ01 — Abbrucharbeiten
e Bauzustand BZ02 — Abbruch und Riickbau Oberflachenbelag
e Bauzustand BZ03 — Konstruktionsarbeiten

e Bauzustand BZ04 — Material und Bodenlager

21-056-20V2 9
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o Bauzustand BZ05 - Transporte zur Flache fiir das Material- und Bodenmanage-
ment
e Bauzustand BZ06 - Stral3enbau
Weiterhin wird als Worst-Case-Szenario die Summe aller Bauzustéande betrachtet.

Es finden aulRer den hier betrachteten Bauzustanden noch weitere Arbeiten statt. Es kann
jedoch davon ausgegangen werden, dass durch diese BaumalRhahmen geringere Schal-
limmissionen an der schitzenswirdigen Bebauung verursacht werden, da die Baumaf3nah-

men weiter entfernt sind und weniger gerduschintensiv sind.

Aufgrund der Untergrundbeschaffenheit sind weder Rammung noch Drehbohrpfahle erforder-

lich. Es ist geplant, dass die Baumafl3nahmen nur am Tag stattfinden.

4.2 Emissionsansatze
Aufgrund der Baucharakteristik wahrend der einzelnen Bauzustande werden ausschlief3lich
Linien- und Flachenschallquellen modelliert. Dabei wird unterstellt, dass sich die eingesetzten
Baumaschinen innerhalb dieser Flachen bewegen. Bei den Bauzustanden 01 und 06 ist auf
Grund des raumlichen Vorschreitens der Baustelle der Schallimmissionspegel so berechnet
wie er im unglnstigsten Fall auftritt, wenn die BaumalRnahme in kirzester Entfernung zum

Immissionsort ist.

Die Angaben zum Schallleistungspegel der einzelnen Quellen wurden aus Literaturangaben
entnommen. Die Lage der einzelnen Schallquellen geht aus den Lageplanen in Anhang 1 her-

vor.

Die wahrend der Gerauscherzeugung wirksamen Schallleistungspegel sowie auch die immis-
sionswirksamen (d.h. unter Berlicksichtigung der Einsatzzeiten anzusetzenden) Schallleis-
tungspegel aller berlicksichtigten Quellen sind nachfolgend beschrieben. Ein Zuschlag fur Im-
pulshaltigkeit (KI) ist in den verwendeten Schallleistungspegeln ggf. bereits enthalten. Der je-

weils beschriebene Gerateeinsatz beschrankt sich auf die akustisch relevanten Baugerate.

Bauzustand 01 — Abbrucharbeiten

Im Zuge der Arbeiten in Bauzustand 01 werden Abbrucharbeiten betrachtet, welche beim Ab-
bruch von Hochbauten auftreten kdnnen. Zum Einsatz kommen ein Kettenbagger mit Spitzmei-
3el, welcher Stahlbeton zermeif3elt, sowie ein Mobilbagger und LKWs zum Abtransport. Fur
den Fall, dass der Abbruch mit einem Zangenbagger durchgefiihrt wird, treten wesentlich ge-
ringere Schallpegel auf. Anderen Baustellengerdauschen kénnen im Vergleich zu den Abbruch-

arbeiten vernachlassigt werden.
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L1 Literatur

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemission von Baumaschinen.
Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 247, Hessisches Landesamt fur

Umwelt, 1998

Bauzustand 02 —Abbruch und Rickbau Oberflachenbelag Flugbetriebsflache

Die Abbrucharbeiten beinhalten den Riickbau bestehender Flugbetriebsflachen. Fir den

Ruckbau der Oberflachenbelédge werden diese mittels Fugenschneider in einzelne Teilstiicke

zerlegt und vom Bagger abtransportiert. Pegelbestimmend ist hier der Fugenschneider. Mog-

licherweise wird der Beton auch zertrimmert, wobei aber mit ahnlichen Schallemissionen zu

rechnen ist.
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Bagger beladt LKW L1 112,7 3 8 -5 112,5

L1 Literatur

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemission von Baumaschinen.
Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 247, Hessisches Landesamt fir

Umwelt, 1998

Bauzustand 03 — Konstruktionsarbeiten Hochbau

Im Zuge der Arbeiten in Bauzustand 03 werden allgemeine Bauarbeiten betrachtet, welche bei

dem Neubau von Gebauden auftreten konnen. Diese Schallemissionen sind nur im sudlichen

Bereich beim Bau der Wartungshalle, aufgrund der Nahe zu den Immissionsorten, relevant.

An anderen Stellen konnen die Schallemissionen, welche durch Konstruktionsarbeiten verur-

sacht werden, vernachlassigt werden.
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Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemission von Baumaschinen.
Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 247, Hessisches Landesamt fiir
L1 Literatur Umwelt, 1998

L2 Literatur OAL-Industrie-Richtlinie Nr.111, Tafel 1, April 1985

Bauzustand 04 — Material- und Bodenlager

Da in unmittelbarer Nahe zum Baufeld keine ausreichenden Lagerflachen fur Aushub- und
Ruckbaumaterial zur Verfigung stehen, muss eine Flache fur das Material- und Bodenma-
nagement hergerichtet werden. Hierfir ist eine Ackerflache nordlich des zivilen Flugplatzes
vorgesehen. Die Zufahrt ist Uber die Ringstral3e vorgesehen.

Akustisch relevant sind in diesem Bereich die Siebanlagen und die Brecheranlage, welche
zum Einsatz kommen. Aufgrund der raumlichen Trennung der einzelnen Anlagen, werden
diese einzeln als Flachenschallquelle modelliert. Auf der tbrigen Flache des Material- und
Bodenlagers wird der Einsatz von Radladern angesetzt.

— = s

i T s 52

8= < T 8 OIS

< 3 ¥ €% v 8

o 2@ n = = 5 ® =2

= So 2) 3 23 o

Baugerét o == = = o s <

o = kB s m = 7=

2 < N o o > o -

% ; c Pt ] 5: = a

= - < 9 D =)

4 gl " 5°
Brecheranlage L1 120,9 1 9 0 120,9
Siebanlage L2 115,0 1 9 0 115,0
Radlader L2 108,0 3 8 -5 107,8

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemission von Baumaschinen.
L1 Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 247, Hessisches Landesamt fir Umwelt, 1998
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -
L2 verwertung sowie Klaranlagen, TUV-Bericht-Nr. 933/423901 bzw. 933/132001, 2002

Bauzustand 05— Transporte zur Flache fur das Material- und Bodenmanagement
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Die Zufahrt zur Flache fur das Material- und Bodenmanagement ist Giber die Ringstral3e vor-
gesehen, welche auf dem Gelande der Liegenschaft liegt. Fur die Berechnung der Fahrgerau-

sche auf der Ringstrafl3e wird eine Linienquelle modelliert.

Der langenbezogene Schallleistungspegel fur einen Streckenabschnitt von 1 m der Li-

nienquelle wird wie folgt berechnet:

L’'wa =Lwain+10Ign-101I1g T

L'wa L&angenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m

Lwa1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Fahrzeug pro Stunde und
1 m Fahrstrecke

n Anzahl der Fahrbewegungen (LKW bzw. PKW)
T Zeitraum der Anlieferung

Die AusgangsgroRRe fur LKW = 105 kW Leistung wird gemal der Hessischen Landesanstalt
fur Umwelt 2mit einem Schallleistungspegel von L‘wa,1h= 63 dB(A) angesetzt. GemalR AVV
Baularm wird der Baustellenverkehr nicht betrachtet, soweit er tiber das 6ffentliche Straf3en-
netz abgewickelt wird.

= S g |2
- ‘O | = O
oLl gl 8| ZE| LBl
2 | g2 @&| 3| 35| 28|53
Kurzbeschreibung Baugerat g *037 — = c oy S=| &3 ol
= <L = b O
o L= g I-(I]J, S ; 2L 28 =
= c - v ==| g9
S- < S| §<| B3| e=
3 | N 5 |82
b ) O
BZ05 LKW (Linienquelle) L1 63 100 10 0 73 73

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemission von Baumaschinen.
Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 247, Hessisches Landesamt fir
L1 Literatur Umwelt, 1998

Bauzustand 06 — StralRenbau

Es ist geplant die Ringstral3e im sldlichen Bereich der Liegenschaft zu erneuern. Hierbei wer-

den die beim Stral3enbau Ublichen Baumaschinen angenommen.

2 Lenkewitz, K./ Miller, J.: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdauschemissionen durch Last-
kraftwagen, Umwelt und Geologie — Larmschutz in Hessen, Heft 3, Hessisches Landesamt fir Umwelt
und Geologie, 2005
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—~ > q') -
5 = €l % | 54|28,
g < 3| < 8<| 25
m (8] N Q ~ | .= -
oT = =< ® £ 0@ o=
o | 28| F| I| Z£E| 2|53
Kurzbeschreibung Baugerat o 2 X = S| 33| x| 837
o ot < w R 22| o=o
=+ N (O] 8 m (Q — ﬂ E ™~
T < Z < 5 LS|l ECS
< = 2 ~ IS 8o
&= o 2 cT | 8o
b N (‘/-’) O]
Bagger L1 103 2 8 -5 101,0
LKW L1 92 3 8 -5 91,8
StraRenbau Asphaltfertiger L1 104 1 8 -5 99,0 111,9
Walze L1 103 1 8 -5 98,0
Verdichter L1 113 2 8 -5 111,0

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemission von Baumaschinen.
Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 247, Hessisches Landesamt fir
L1 Literatur Umwelt, 1998

5 Schallimmissionen

Es ergeben sich folgende Beurteilungspegel an der umliegenden schitzenswuirdigen Bebau-

ung:

Richtwert | BZ01 | BZ02 | BZ03 | Bz04 | BZ05 | BZ06 | Summe
10 | Schutzwiirdigkeit | RW,T | LeT|dL| et |dL| et | de| et | de | et |dL | wer|di| L | dL

[dB(A)]

01 | MD 60| 11| - | 35]- | 26| - | 31] - | 14| - | a0]- | 42] -
02 | MD 60| 2| -]18]- [10]-[23]-] a|-]26]- | 28] -
05 | MD 60| 55| - | 48[- [ 57| -[39]-[50]-]4a7]- | e0] -
06 | MD 60| 39| - | 40| | 42| -[39]-]4a6|-]32]- | a9] -
07 | MD 60| 27| - | 36]- [37] -[38]-[as|-[36]- | a7] -
08 | MD 60| 20| - | 32]- [33]-[37]-[32]-]32]- | a1]-
83 | MD 60| 21| - | 31]- [33]-[a2|-[36]-]33]- | a4]-
84 | wa ss| 20| - | 33[- [32]-[s8]3]31]-]32]- | 58]3
85 | WA ss| 17| - | 32]- [ 30| - [ 44| - | 20| - | 29]- | as] -
86 | MD 60| 5| -|2s[- [18]-[29]-] 8]-[26]- | 32]-
87 |MD 60| 25| - | 41| [33]-[32]-]23]-]a]- | aa]-
88 | MD 60| 56| - | 48|- | 57| - | 38| -|47|-|50|- | 61]1

Auf Grund der recht groRen Entfernung zu den Immissionsorten kann es zu geringen Uber-
schreitungen der Richtwerte der AVV Bauldrm am Tag von maximal 3 dB im BZ04 am IO 84
kommen.

In Summe aller Bauzustande ergibt sich eine weitere geringe Uberschreitung von 1 dB am
1088. Der Summenpegel ist hierbei als Worst-Case-Szenario zu verstehen, dessen Eintreten
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sehr unwahrscheinlich ist. Die Beurteilungspegel der Bauzustande BZ 02 und BZ 06 stellen
schon den ungunstigsten Fall dar und das gleichzeitige Eintreten ist sehr unwahrscheinlich.

Die Berechnungsergebnisse sind grafisch als Schallimmissionsplane in Anhang 2 zusammen-
gestellt. In die Berechnungen fur die Schallimmissionspléane gehen aufgrund der mathemati-
schen Zusammenhange bei der Schallausbreitung im Freien die Reflexionen an allen Haus-
fassaden mit ein. Die Reflexionen der Hausfassade, an der sich ein bestimmter Nachweisort
befindet, diurfen jedoch entsprechend den geltenden Rechenvorschriften nicht bertcksichtigt
werden. Deshalb wurden in den Einzelpunktrechnungen die Reflexionen der Hausfassade, an

der ein Nachweisort liegt, nicht mit eingerechnet.

AulRerdem ergeben sich Unterschiede zu den numerischen Werten infolge der Interpolation
der berechneten Werte zur grafischen Darstellung der Iso-dB-Linien (umgangssprachlich ,Iso-
phonen®) in den Larmkarten. Allein die in den Einzelpunktrechnungen ermittelten Werte (siehe

Ergebnistabelle) sind zur Beurteilung eines Einzelobjektes heranzuziehen.

Zur Veranschaulichung der von den einzelnen Quellen ausgehenden Schallausbreitung, zum
Gewinnen eines Uberblickes uiber die unterschiedliche Auspragung der Larmbelastung im ge-
samten Untersuchungsgebiet sowie zum Erkennen der Schwerpunkte der Larmbelastung ist

der Schallimmissionsplan jedoch ein unverzichtbares Hilfsmittel.

6 SchallschutzmalRhnahmen

Die Verortung der Siebanlagen des Material- und Bodenlager im BZ 04 sollte, wenn mdoglich,
weiter von der westlich angrenzenden Wohnbebauung abriicken. Bei einer Vergrof3erung des
Abstandes ist davon auszugehen, dass Uberschreitungen der Richtwerte der AVV-Baularm

am Tag vermieden werden kdnnen.

Neben der allgemeinen Pflicht zur Einhaltung des Standes der Technik besteht keine weiter-

gehende Veranlassung fir technische Larmminderungsmafnahmen.
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8 Anhang

Al. Ubersichtplan

A2. Ergebnistabelle und Schallimmissionsplane
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A2 Ergebnistabelle und

Schallimmissionsplane



Pegelwerte Baularm Nordholz

LrT
in dB(A)

40 <
45<l BZ 01

50 < Beurteilungspegel Tag
55 <

60 <

65 < Auftragnehmer:

70 < KSZ Ingenieurbliro GmbH \ KSZ
75 < BuhringstraBe 12, 13086 Berlin

80 <

85 < .
90 < Auftraggeber:

Staatliches Baumanagement Elbe-Weser

Zeichenerklarung

- Hauptgebaude

“ Immissionsort
= Grenzwertlinie

Geometrie-Bitmap
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LN,max
in dB(A)

40 <
45<l BZ 02

50 < Beurteilungspegel Tag
55 <

60 <

65 < Auftragnehmer:

70 < KSZ Ingenieurbiiro GmbH KSZ
75 < BiihringstralRe 12, 13086 Berlin

80 <

85 < .
90 < Auftraggeber:

Staatliches Baumanagement Elbe-Weser

Zeichenerklarung

- Hauptgebaude

“ Immissionsort
= Grenzwertlinie

Geometrie-Bitmap
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Pegelwerte Baularm Nordholz

LrT
in dB(A)

40 <
45<l BZ 03

50 < Beurteilungspegel Tag

55 <

60 <

65 < Auftragnehmer:

70 < KSZ Ingenieurbliro GmbH ,

75 < BiihringstralRe 12, 13086 Berlin
80 <

85 < .
90 < Auftraggeber:

Staatliches Baumanagement Elbe-Weser

Zeichenerklarung

- Hauptgebaude

“ Immissionsort

m—— Grenzwertlinie
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Pegelwerte Baularm Nordholz

LrT
in dB(A)

40 <
45<l BZ 04

50 < Beurteilungspegel Tag
55 <

60 <

65 < Auftragnehmer:

70 < S ) KSZ Ingenieurbliro GmbH KSZ
75 < ‘ N N BuhringstraRe 12, 13086 Berlin

80 <

85 < A O | A, .
90 < ] [ ooy ‘ 7 NG Auftraggeber:
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- Hauptgebaude
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Geometrie-Bitmap
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Pegelwerte

LrT
in dB(A)

BZ 05
Beurteilungspegel Tag

Auftragnehmer:
KSZ Ingenieurbiiro GmbH \ KSZ
BuhringstraRe 12, 13086 Berlin

Auftraggeber:
Staatliches Baumanagement Elbe-Weser

Zeichenerklarung

- Hauptgebaude

“ Immissionsort
= Grenzwertlinie

Geometrie-Bitmap
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Pegelwerte Baularm Nordholz

LN,max
in dB(A)

40 <

50 < Beurteilungspegel Tag
55 <

60 <

65 < Auftragnehmer:

70 < KSZ Ingenieurbliro GmbH \ KSZ

75 < BiihringstralRe 12, 13086 Berlin
80 <

85 < )
90 < Auftraggeber:

Staatliches Baumanagement Elbe-Weser

Zeichenerklarung

- Hauptgebaude
“ Immissionsort

= Grenzwertlinie
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