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Bekanntgabe der Feststellung nach § 5 Abs. 2 UVPG zum Nichtbestehen der UVP-Pflicht fir
den Bau eines teilbefestigten Betriebsweges am Aul3enzaun des Flughafen Hannover-Lan-
genhagen

I. Sachverhalt

Die Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH (im Folgenden: Vorhabentrégerin) hat fir das o. g.
Vorhaben bei der Niedersachsischen Landesbehoérde fir StralRenbau und Verkehr, Dezernat 41 —
Planfeststellung, Goéttinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover (im Folgenden: NLStBV), einen Ver-
zicht auf Planfeststellung und Plangenehmigung nach § 8 Abs. 1 S. 10 LuftvVG i.V.m. 8 74 Abs. 7
VwVIG beantragt.

Die Flughafengesellschaft beabsichtigt den Bau eines teilbefestigten Betriebsweges auf einer
Lange von 2.400 m und einer Breite von 3,00 m entlang des Sicherheitszauns im Stiden und Wes-
ten der Stidbahn 09R / 27L. Dieser bisher unbefestigte Weg ist erforderlich fur Kontrollfahrten der
Unternehmenssicherheit sowie der Bundespolizei. Mit der Befestigung soll auch bei ungiinstigen
Witterungsbedingungen und Bodenverhaltnissen eine uneingeschrankte Befahrbarkeit gewéhrleis-
tet werden. Der Aufbau besteht aus einer in Geotextil eingeschlagenen Schottertragschicht tber
einem Geogitter als Bewehrung wird oberflachlich mit einer 10 cm dicken Oberbodenschicht tber-
deckt. Der zunachst abgeschobene und zwischengelagerte Oberboden wird nach dem Einbau des
Geogitters, des Geotextils und der Schottertragschicht wieder angedeckt. Die Wiederbegrinung
erfolgt durch Diasporeneintrag aus den umliegenden Flachen bzw. aus dem Oberboden.

Fur den Betriebsweg wird eine Flache von rund 7.250 gm teilbefestigt. Nach Umsetzung der Mal3-
nahme kann sich die Flache des Betriebswegs wieder begrinen, stellt jedoch durch ihren spezifi-
schen Aufbau kein natirlich gewachsenes Biotop mehr da. Dadurch kommt es voraussichtlich zu
einer Verringerung der Biotopwertigkeit, die Flache kann jedoch weiterhin als Lebensraum fir Flora
und Fauna dienen.

Mit dem Vorhaben ist keine Kapazitdtserhéhung verbunden.

Im Rahmen des beantragten Verfahrens hat die Planfeststellungsbehtrde nach 8 5 Abs. 1 UVPG
geprift, ob fiur das beantragte Vorhaben eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren ist.
Hierzu hat sie nach 8 9 Abs. 1 S. 1 Nr. 2 UVPG eine UVP-Vorprifung vorgenommen, weil der
Auslosetatbestand des § 9 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 UVPG - allein GroRen- und Leistungswerte der Ande-
rungen — nicht erfillt ist.

Nach 8 9 Abs. 1 S. 1 Nr. 2 UVPG besteht eine UVP-Pflicht, wenn die allgemeine Vorprifung ergibt,
dass die Anderung zusétzliche erhebliche nachteilige oder andere erhebliche nachteilige Umwelt-
auswirkungen hervorrufen kann. Nach Absatz 4 der Vorschrift gilt fur die Vorpriifung bei Anderungs-
vorhaben § 7 UVPG entsprechend. Nach 8 7 Abs. 1 S. 3 UVPG besteht die UVP-Pflicht, wenn das
Vorhaben nach Einschatzung der zustéandigen Behdrde erhebliche nachteilige Umweltauswirkun-
gen haben kann, die nach § 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung zu bertcksichtigen
waren.

Diese allgemeine Vorprifung wurde, wie 8 7 Abs. 1 S. 2 UVPG es bestimmt, als Gberschlagige
Prufung unter Berlcksichtigung der in Anlage 3 zum UVPG aufgefuhrten Kriterien durchgefiuhrt,
also anhand

— der Merkmale des Vorhabens, insbesondere seiner Grél3e und Ausgestaltung,



— des Standorts des Vorhabens, insbesondere der 6kologischen Empfindlichkeit und Schutzbe-
durftigkeit des Gebiets, das durch das Vorhaben mdglicherweise beeintrachtigt wird, sowie be-
stehender Nutzungen,

— der Art und der Merkmale der méglichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt, auch
hinsichtlich ihrer Art und Schwere sowie ihres Ausmalfes.

Dabei wurden die von der Vorhabenstragerin vorgesehenen Maflinahmen zur Vermeidung und Ver-
minderung von Umweltbeeintrachtigungen berticksichtigt.

Die Vorpriufung hat ergeben, dass das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkun-
gen hervorruft, die nach 8 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung im Hinblick auf eine
wirksame Umweltvorsorge zu bericksichtigen wéren.

Die dafiir maf3geblichen wesentlichen Griinde, 8 5 Abs. 2 S. 2 UVPG, werden nachstehend unter 1.
dargelegt.

Il. Vorpriifung der Anderungen im Hinblick auf die Pflicht zur Durchfiihrung einer Umwelt-
vertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) unter Beriicksichtigung von Anlage 3 UVPG

1. Merkmale des Vorhabens

1.1 Die Beschreibung von Grof3e und Ausgestaltung des Vorhabens ist dem Sachverhalt zu I. zu
entnehmen.

1.2 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und Tatigkeiten

Im Umfeld des Vorhabenbereiches sind keine zusatzlichen bestehenden oder zugelassenen Vor-
haben/Tatigkeiten bekannt, die erstmals oder auf andere Weise in die Betrachtung einzubeziehen
waren.

1.3 Nutzung natirlicher Ressourcen

Schutzgut Mensch

Das Bauvorhaben befindet sich im Sicherheitsbereich des Flughafens. Die beanspruchten Flachen
haben keine direkte Wohn- oder Erholungsfunktion, sodass diesbeziiglich keine negativen Auswir-
kungen auftreten. Potenziell kann es durch den Baubetrieb zu einer Einschrankung der Erholungs-
wirkung der Wegeverbindungen, die aul3erhalb des Sicherheitszauns entlangfiihren, kommen.
Diese werden aufgrund der zeitlichen Beschrankung der Baumalinahme und der standdrtlichen
Vorbelastung als nicht erheblich eingeschatzt. Entlang der Baustellenzufahrt kommt es vorhaben-
bedingt im offentlichen Stral3enverkehrsnetz zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen durch
Baustellentransporte und Lieferverkehr. Diese beschranken sich auf die Zeit der Bauausfiihrung
und werden daher ebenfalls als nicht erheblich eingeschéatzt. Anlage- oder betriebsbedingte Aus-
wirkungen sind nicht zu erwarten.

Schutzgut Arten und Lebensgemeinschaften

Die Durchfiihrung der Baumalinahme findet aus flugbetrieblichen Griinden wahrend der Brutzeit
der Vogel statt. Dadurch kdnnen Gefahrdungen von bodenbritenden Vogelarten nicht von vornhe-
rein ausgeschlossen werden (Konflikt K1). Die baubedingt beanspruchten Flachen erstrecken sich
vornehmlich in einem Abstand von etwa 10,65 m zum Sicherheitszaun, lediglich im Bereich des
Entwasserungsgrabens dstlich des Gleitwegsenders hat das Baufeld auf einer LAnge von etwa 200
m eine Breite von etwa 15,5 m. Aufgrund der Nahe zum Sicherheitszaun wird den Flachen des
Baufeldes eine nur untergeordnete Bedeutung als direktes Bruthabitat zugewiesen. Durch zusatz-
liche Vergramungsmalnahmen, die bei Bedarf vor Beginn der Baumalinahme durch den Bird Con-
troller des Flughafens durchgefiihrt werden, kénnen Bruttatigkeiten im Baufeld effektiv verhindert
werden. Beeintrachtigungen oder Gefahrdungen von Brutvigeln kénnen dadurch vermieden wer-
den. Baubedingt werden fir den Arbeitsstreifen und die Baustelleneinrichtungsflache unversiegelte
Flachen mit insgesamt etwa 17.725 m? beansprucht. Diese werden zur kurzzeitigen Zwischenlage-
rung des ausgehobenen Bodens (Arbeitsstreifen) bzw. fir das Abstellen der Baumaschinen (BE-
Flache) bendtigt. Die Inanspruchnahme ist temporar. Nach Abschluss der Baumalinahme kdnnen
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sich die betroffenen Flachen selbststédndig wieder regenerieren. Dauerhafte Auswirkungen oder
negative Veranderungen der Biotoptypenauspragung in den betroffenen Flachen werden nicht er-
wartet. Eine Flachenbeanspruchung tber das notwendige Mald heraus kann durch das vorgese-
hene vor-Kopf-Arbeiten und die Beschrankung der Baustellenverkehre lediglich auf den Bereich der
herzustellenden Baustral3e vermieden werden. Die Abstandsflache zwischen Betriebsweg und Si-
cherheitszaun bleibt vom Vorhaben unberthrt. Dort sind keine Verdnderungen der ausgebildeten
Biotope zu erwarten. Innerhalb des Baufeldes befindet sich ein Vorkommen einer gesetzlich ge-
schitzten Pflanze. Dieses befindet sich auf3erhalb der zu befestigenden Flachen fiir den Betriebs-
weg, es kann jedoch im Zuge der Flacheninanspruchnahme durch den Arbeitsstreifen bzw. durch
das Bauvorhaben selbst gefahrdet sein (Konflikt K2). Durch eine punktuelle Einengung des Baufel-
des im Bereich des Pflanzenvorkommens kann eine Zerstérung des Vorkommens verhindert wer-
den. Fur den Betriebsweg wird eine Flache von etwa 7.250 m? teilbefestigt (Konflikt K3). Sie kann
sich wiederbegriinen, jedoch stellt sie durch ihren spezifischen Aufbau kein nattirlich gewachsenes
Biotop mehr dar. Dadurch kommt es voraussichtlich zu einer Verringerung der Biotopwertigkeit, die
Flache kann jedoch weiterhin als Lebensraum fiir Flora und Fauna dienen. Im Zuge der Inanspruch-
nahme von gesetzlich geschitzten Biotopen wird separat ein Antrag auf Ausnahme von den Ver-
boten des § 30 BNatSchG gestellt. Betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Schutzgut Boden

Wahrend des Baubetriebs kann es durch Leckagen und das Befahren des humosen Oberbodens
mit schweren Baufahrzeugen zu Beeintrachtigungen des Bodens kommen (Konflikt K4). Geeignete
SchutzmalRnahmen kénnen das Gefahrdungspotenzial wirkungsvoll reduzieren, sodass bei deren
Beachtung keine dauerhaften negativen Auswirkungen auf das Bodengeflige zu erwarten sind. Im
Bereich des Betriebsweges wird in das natirliche Bodengefiige eingegriffen (Konflikt K5). Zur Ver-
meidung von Beeintrachtigungen des Bodens werden Ober- und Mineralboden getrennt voneinan-
der ausgehoben und gelagert. Uberschiissiger Mineralboden wird abgefahren und fachgerecht wei-
terverwendet bzw. entsorgt. Der seitlich gelagerte Oberboden wird wieder aufgebracht. Dadurch
kénnen Beeintrachtigungen des natirlichen Bodengefiiges vermieden und der ausgehobene Bo-
den einer umweltgerechten Weiterverwendung zugefuhrt werden. Die Herstellung des Betriebswe-
ges stellt eine Teilbefestigung des Bodens dar (Konflikt K6). Durch den Einbau der Schottertrag-
schicht gehen die natirlichen Bodenfunktionen in diesem Bereich verloren. Die Wasserdurchlas-
sigkeit bleibt jedoch gewahrleistet, sodass unterhalb der Teilbefestigung weiterhin natirliche Bo-
denprozesse stattfinden kdnnen. Betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Schutzgut Wasser

Wahrend des Baubetriebs kann es im Zuge des Einsatzes von motorisierten Baufahrzeugen zu
einer Gefahrdung des Grundwassers durch Tropfverluste oder Leckagen kommen (Konflikt K7).
Geeignete SchutzmalRnahmen kdénnen das damit verbundene Gefahrdungspotenzial wirkungsvoll
verringern, sodass voraussichtlich keine nachhaltigen Auswirkungen auftreten. Die Arbeiten finden
in einem Abstand von mindestens 1,50 m zur Béschungsoberkante des Entwéasserungsgrabens
statt. Eine Beeintrachtigung des Grabens ist nicht zu erwarten. Der Betriebsweg bleibt wasser-
durchlassig. Das anfallende Niederschlagswasser kann somit weiterhin den Boden infiltrieren und
zur natirlichen Grundwasserneubildung beitragen. Eine Vollversiegelung findet nicht statt. Beein-
trachtigungen des Grundwasserdargebots treten nicht auf. Betriebsbedingte Auswirkungen sind
nicht zu erwarten.

Schutzgut Klima und Luftqualitat

Durch die Baustellentransporte und den Baubetrieb kommt es zu erhdhten Schadstoffemissionen.
Diese sind auf die Zeit der Bauausfuihrung beschrankt. Aufgrund der vergleichsweisen geringen
GroRRe des Bauvorhabens werden keine erheblichen Auswirkungen auf die Luftqualitat erwartet.
Die Flachen des Betriebsweges bleiben oberflachlich vegetationsbestanden. Sie kénnen weiterhin
eine lufthygienische Wirkung erbringen. Anlagebedingt sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten.
Betriebsbedingt treten keine negativen Auswirkungen hinsichtlich des Schutzgutes Klima und Luft-
qualitat auf.




Schutzgut Landschaftsbild

Der Baubetrieb ist mit Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes verbunden. Diese beschranken
sich auf die Zeit der Bauausfiihrung und werden bedingt durch den infrastrukturell vorbelasteten
Standort als nicht erheblich eingeschéatzt. Der Betriebsweg bleibt oberirdisch vegetationsbestan-
den. Anlagebedingt ergibt sich dadurch keine Veranderung des Landschaftsbildes. Negative Aus-
wirkungen kénnen dadurch ausgeschlossen werden. Betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht zu
erwarten.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Baubedingt werden keine Auswirkungen auf Kultur- oder sonstige Sachguter erwartet. Sollten ent-
gegen der aktuellen Einschatzung Bodendenkmaler oder bisher unbekannte archaologische Fund-
stellen gefunden werden, werden die zustdndigen Behérden umgehend informiert und eingebun-
den. Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Zusammenfassung

Durch das Bauvorhaben wird Grinland fur die Herstellung des Betriebsweges beansprucht. Auf-
grund der Mdglichkeit, Gber dem befestigten Aufbau mit Oberbodentberdeckung eine geschlos-
sene Vegetationsdecke auszubilden, wird von einer Teilbefestigung des Weges ausgegangen. Dar-
Uber hinaus werden weitere Griinlandflachen als Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtung benétigt.
Hinsichtlich der Schutzguter Pflanzen und Tiere (einschl. biologischer Vielfalt) sowie Boden kommt
es zu geringfugigen Beeintrachtigungen. Der Ausgleich fiir die Beeintrachtigungen ist im Kompen-
sationsflachenpool der Niedersachsischen Landesforsten in der Region Hannover beim Forstamt
Fuhrberg erfolgt. Dadurch kénnen die zu erwartenden Beeintrachtigungen ausgeglichen werden.
Baubedingte Auswirkungen kénnen durch entsprechende landschaftspflegerische MalRnahmen
vermieden werden. Betriebsbedingt sind keine Auswirkungen zu erwarten. Zusammenfassend wird
eingeschétzt, dass nach den Kriterien der Vorprifung des Einzelfalls keine Anhaltspunkte beste-
hen, dass es im Rahmen des Bauvorhabens zu erheblichen und nachhaltigen Auswirkungen auf
die Umwelt kommen wird. Eine Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung be-
steht nicht. kann.

1.4 Abfalle

Die bei dem Vorhaben anfallenden Abfélle werden nach Beendigung der Bauarbeiten ordnungs-
und vorschriftsgeman entsorgt.

1.5 Umweltverschmutzung und Belastigungen

Der Bau eines teilbefestigten Betriebsweges am Auf3enzaun des Flughafen Hannover-Langenha-
gen ist nicht mit zusatzlichen Startbewegungen verbunden.

1.6 Risiko von Storféllen, Unfallen und Katastrophen
1.6.1 Verwendete Stoffe und Technologien

Solche kommen bei dem Vorhaben nicht zum Einsatz.

1.6.2 Stérungen im Sinne von 8 2 Nr. 7 der Storfall-Verordnung
Das Vorhaben fallt nicht unter diese Verordnung (12. BImSchV).

1.7 Risiken fur die menschliche Gesundheit, z.B. durch Verunreinigung von Wasser oder Luft

Der Bau eines teilbefestigten Betriebsweges am Auf3enzaun des Flughafen Hannover-Langenha-
gen ergeben sich geringfiigige Anderungen gegenilber dem bereits planfestgestellten
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Planungsstand. Das Bauvorhaben findet innerhalb des Sicherheitsbereichs des Flughafens Han-
nover-Langenhagen, entlang des Sicherheitszauns im Stiden und Westen der sudlichen Start- und
Landebahn statt. Die Flachen sind nicht offentlich zuganglich, jedoch von Wegeverbindungen au-
Rerhalb des Sicherheitsbereichs einsehbar. Sie besitzen keine Wohnfunktion und aufgrund der inf-
rastrukturellen Vorbelastung nur eine untergeordnete Erholungsfunktion. Aufgrund des vergleichs-
weise geringen Umfangs der BaumalRnahme sind keine erheblichen negativen Auswirkungen auf
die Erholungsfunktion zu erwarten. Eine kapazitatserhbhende Wirkung, die potenziell in erhdhten
Larmbelastungen in den Anflugbereichen des Flughafens resultieren kann, ist nicht gegeben.

Das Risiko von Unféllen und Katastrophen ist aufgrund des Vorhabentyps gering.

2. Standort des Vorhabens und 6kologische Empfindlichkeit des Gebiets
2.1 Bestehende Nutzungen, Nutzungskriterien

Durch das Vorhaben sind keine weiteren Schutzgebiete (Natura 2000-Gebiete, NSG, ND), bis auf
besonders geschitzte Biotoptypen nach § 30 BNatSchG, betroffen.

2.2 Qualitat der natirlichen Ressourcen

Mit dem Vorhaben sind keine zuséatzlichen Oberflichengewésser betroffen. Wasserrechtliche
Schutzgebiete werden nicht berihrt.

2.3 Belastbarkeit der Schutzgiter unter besonderer Berticksichtigung geschiitzter Gebiete
2.3.1 Natura 2000 - Gebiete nach § 7 Abs. 1 Nr. 8 BNatSchG

Mit dem Vorhaben werden keine Natura 2000 Gebiete berihrt.

2.3.2 Naturschutzgebiete nach § 23 BNatSchG

Mit dem Vorhaben werden keine Naturschutzgebiete berihrt.

2.3.3 Nationalparke und nationale Naturmonumente nach 8§ 24 BNatSchG

Nationalparke und nationale Naturmonumente werden durch das Vorhaben nicht berthrt.
2.3.4 Biosphéarenreservate und Landschaftsschutzgebiete, 88 25, 26 BNatSchG
Biospharenreservate liegen nicht im Bereich des Vorhabens.

2.3.5 Naturdenkmaler nach 8§ 28 BNatSchG

Naturdenkméaler werden durch das Vorhaben nicht berthrt.

2.3.6 Geschitzte Landschaftsbestandteile nach 29 BNatSchG

Das Vorhaben berihrt keine Landschaftsbestandteile nach § 29 BNatSchG.

2.3.7 Gesetzlich geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG

Beim vom Bauvorhaben in Anspruch genommenen Grinland handelt es sich zum Grof3teil um ge-
setzlich geschiitztes mesophiles Griinland. Etwa 0,73 ha davon werden fir die Herstellung des
Betriebsweges teilbefestigt. Nach Fertigstellung des unterirdischen Aufbaus wird der Betriebsweg
mit dem zuvor abgeschobenen Oberboden angedeckt, sodass eine natirliche Wiederbegriinung
durch das im Boden enthaltene und von den umliegenden Flachen herangetragene Diasporenma-
terial erfolgen kann. Es wird daher erneut die Entwicklung eines mesophilen Griinland-artigen Bio-
tops mit der entsprechenden Artenzusammensetzung erwartet. Eine Untersuchung eines im Jahr
2018 auf identische Weise hergestellten Betriebsweges ergab, dass sich auf diesem ebenfalls eine
Artenzusammensetzung, die als mesophiles Grinland eingeschétzt werden kann, entwickelt hat.
Selbiges kann fir den nun geplanten Betriebsweg angenommen werden. Weitere etwa 1,77 ha
werden temporar als Arbeitsstreifen oder Baustelleneinrichtungsflache genutzt. Diese Flachen kon-
nen sich nach Abschluss der BaumalRnahme wieder vollstandig regenerieren. Dauerhafte Auswir-
kungen sind nicht zu erwarten.



2.3.8 Wasserschutzgebiete nach 8 51 WHG, Heilquellenschutzgebiete nach § 53 Abs. 4 WHG,
Risikogebiete nach § 73 Abs. 1 WHG, Uberschwemmungsgebiete nach § 76 Abs. 1 WHG

Im Umfeld des Vorhabens sind keine Wasserschutzgebiete, Heilquellenschutzgebiete oder Risiko-
gebiete sowie Uberschwemmungsgebiete vorhanden.

2.3.9 Gebiete, in denen die in Vorschriften der Europaischen Union festgelegten Umweltqualitats-
normen bereits Uberschritten sind

Im nédheren Umfeld des geplanten Vorhabens sind solche Gebiete nicht vorhanden.

2.3.10 Gebiete mit hoher Bevdlkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte im Sinne des 8§ 2 Abs. 2
Nr. 2 ROG

Im nédheren Umfeld des geplanten Vorhabens sind solche Gebiete nicht vorhanden.

2.3.11 In amtlichen Listen oder Karten verzeichnete Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenk-
maler oder Gebiete, die von der durch die Lander bestimmten Denkmalschutzbehorde als archéo-
logisch bedeutende Landschaften eingestuft sind

Weder Denkmaler noch archdologisch bedeutsame Landschaften sind von dem Vorhaben betrof-
fen.

3. Art und Merkmale der méglichen Auswirkungen auf die Schutzgtiter anhand der Kriterien
der Nummern 1 und 2

3.1 Art und Ausmalf3
3.1.1 Geographisches Gebiet

Mit der von der Planung betroffenen Flache in der Region Hannover wird kein neues Gebiet in
Anspruch genommen.

3.1.2 Personen

Personen sind durch die Planung nicht betroffen.

3.2 Grenzuberschreitender Charakter der Auswirkungen
Ein solcher ist hier nicht gegeben.

3.3 Schwere und Komplexitat der Auswirkungen

Derartige Auswirkungen sind mit den geplanten Anderungen nicht verbunden, wie sich aus den
Begriindungen (Pkt. 1 und 2) im Einzelnen ergibt. Das Vorhaben sieht lediglich den Bau eines teil-
befestigten Betriebsweges am Auf3enzaun des Flughafen Hannover-Langenhagen. Da es sich um
ein kleinrAumiges Vorhaben innerhalb beplanter Flachen in einem vorbelasteten Umfeld handelt,
ist von einer insgesamt geringen Auswirkungsintensitat und -komplexitat auszugehen.

3.4 Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen
Hinsichtlich der zu erwartenden Auswirkungen zur Planung bestehen keine Unsicherheiten.
3.5 Voraussichtlicher Zeitpunkt sowie Dauer, Haufigkeit und Umkehrbarkeit der Auswirkungen

Auswirkungen durch das geplante Vorhaben treten wéhrend der Bau- und der Betriebsphase auf.
Allerdings unterscheiden sich diese kaum von den bereits planfestgestellten Auswirkungen.

3.6 Zusammenwirken der Auswirkungen mit denen anderer Vorhaben
Ein derartiges Zusammenwirken findet nicht statt.
3.7 Mdglichkeit, die Auswirkungen wirksam zu vermindern

Durch eine entsprechend umsichtige Planung und Bauausfiihrung werden Auswirkungen durch
Vermeidungsmaflnahmen weitestgehend vermieden, insbesondere auf die Schutzguter Boden und
Wasser.



4. Gesamteinschéatzung der Auswirkungen des Vorhabens

Durch den Bau eines teilbefestigten Betriebsweges am AufRenzaun des Flughafen Hannover-Lan-
genhagen ergeben sich bei Beachtung der Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen keine nach-
teiligen erheblichen Umweltauswirkungen.

Hinsichtlich der Schutzguter Pflanzen und Tiere (einschl. biologischer Vielfalt) sowie Boden kommt
es aufgrund der nicht zu vermeidenden dauerhaften Flacheninanspruchnahme und Versiegelung
derzeit unversiegelter Grunflachen zu Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft. Diese kénnen
jedoch durch geeignete MalRnahmen (externer Ausgleich im Kompensationsflachenpool der Region
Hannover beim Forstamt Fuhrberg) ausgeglichen werden, sodass von keinen erheblichen oder
nachhaltigen Auswirkungen auf die Umwelt ausgegangen wird. Fur die Gbrigen Schutzgiter werden
ebenfalls keine erheblichen Beeintrachtigungen erwartet. Die naturschutzrechtlichen Konflikte wer-
den im zugehdorigen Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) gel6st.

Zusatzliche erhebliche nachteilige oder andere erheblich nachteilige Umweltauswirkungen, die ein
relevantes Gewicht bei der Zulassungsentscheidung nach § 25 Abs. 2 UVPG entfalten wiirden und
damit als ,erheblich nachteilig“ im Sinne von 8§ 7 Abs. 1 S. 3 UVPG einzuschatzen wéren, gehen
von dem Vorhaben nicht aus. Diese Feststellung kann abschlieRend bereits auf Ebene der Vorpri-
fung mit den dort geltenden Malistaben festgestellt werden.

Unter Beriicksichtigung der in der Anlage 3 zum UVPG aufgefuhrten Kriterien kommt die
Planfeststellungsbehdrde insgesamt zu der Einschéatzung, das erhebliche nachteilige Um-
weltauswirkungen durch das Vorhaben nicht zu erwarten sind. Eine Pflicht zur Durchfihrung
der Umweltvertraglichkeitsprifung nach 8 9 Abs. 4 UVPG i.V.m. § 7 Abs. 1 Satz 3 UVPG
besteht daher nicht.

Diese Feststellung ist nach § 5 Abs. 3 S. 1 UVPG nicht selbstandig anfechtbar.

Hannover, 20.03.2025

Im Auftrage

gez. Zander



