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Elektrifizierung des Anschlussgleises und der Vorstellgruppe im Jade Weser Port Wilhelms-
haven
Umsetzung einer Einzelmallinahme gem. § 18 Abs. 1a Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

Prufung der Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz
uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)

|. Vorhaben

Die Jade Weser Port Realisierungs GmbH & Co. KG (nachfolgend Vorhabentragerin [VHT]),

Pazifik 1 in 26388 Wilhelmshaven, plant die Elektrifizierung der vorhandenen Bahnstrecke von der
Anschlussstelle der Deutschen Bahn AG bis zur Infrastrukturgrenze Jade Weser Port und Eurogate.
Bis zum Jahr 2022 wird die Bahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven zweigleisig ausgebaut und
elektrifiziert. Zur gleichen Zeit soll auch das Anschlussgleis an die DB-Strecke und die Vorstell-
gruppe des Jade Weser Ports elektrifiziert werden.

Die Gesamtlange des zu elektrifizierenden Abschnitts betragt ca. 20 km. Das Anschlussgleis hat
eine Lange von in etwa 4 km, die verbleibenden 16 km verteilen sich auf die 16-gleisige Vorstell-
gruppe auf dem Areal des Jade Weser Port in 26388 Wilhelmshaven.

Fur die nachtragliche Ausstattung der bestehenden Bahnstrecke mit einer Oberleitung wurde durch
die VHT die Feststellung erbeten, dass die beabsichtigte EinzelmaRnahme gemaf § 18 Abs. 1a S. 1
Nr. 1 AEG von dem Erfordernis einer planungsrechtlichen Genehmigung befreit ist.

Die Niedersachsische Landesbehérde fir Straldenbau und Verkehr ist zustandig fur die Feststellung
entsprechend § 12 Abs. 3 ZustVO-Verkehr vom 25.08.2014, da es sich um eine offentliche Eisen-
bahninfrastruktur nach § 3 Abs. 1 AEG handelt.

Voraussetzung fur die Genehmigungsfreiheit ist die Feststellung, dass keine Pflicht zur Durchflihrung
einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht; dies erfolgt gem. 88 5, 6 bis 14a UVPG.

Die 88 6 bis 8 UVPG sind im vorliegenden Verfahren nicht einschlagig, da es sich weder um ein
Neuvorhaben handelt noch ein Storfallrisiko besteht.

8§ 9 UVPG ist einschlagig, da die geplante bauliche MalRnahme an der vorhandenen Eisenbahnbe-
triebsanlage selbige &ndert. Hieraus kdnnte die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Vorprifung ent-
stehen, mit dem Ziel der Feststellung, ob flr das beantragte Verfahren eine Umweltvertraglichkeits-
prufung durchzufiihren ist.

Der hier in Frage kommende 8 9 Abs. 3 S. 1 Nr. 1 i.V.m. Anlage 1, Ifd.-Nr. 14.7 UVPG bestimmt die
grundsatzliche Pflicht zur Durchfiihrung einer Vorpriifung. Sofern die Vorpriifung ergibt, dass die An-
derung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hervorrufen kann, besteht gem. § 9 Abs. 3 S. 2
die uneingeschrankte UVP-Pflicht.

Es qilt jedoch 8§ 14a UVPG zu beriicksichtigen, welcher besondere Vorgaben zur Erleichterung der
Modernisierung und Digitalisierung von Schienenwegen enthalt.



Die in 8§ 14a Abs. 1 UVPG vorgesehenen Ausnahmen, welche das entfallen der Umweltvertraglich-
keitsprifung zur Folge hétten, finden mangels Erfullung der tatbestandlichen Voraussetzungen auf
die beantragten Anderungsmaflnahmen keine Anwendung.

Gleiches gilt fir den dortigen Absatz 2, welcher eine standortbezogene Vorprifung entsprechend § 7
Abs. 2 UVPG zur Feststellung der UVP-Pflicht zur Folge hatte.

Es besteht jedoch die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer allgemeinen Vorprifung entsprechend §
7 Abs. 1 UVPG, da es sich bei dem Vorhaben um die Ausstattung einer bestehenden Bahnstrecke mit
einer Oberleitung handelt, welche aufgrund ihrer Gesamtlange von ca. 20 km nicht mehr unter den
vorhergehenden Abs. 2 Nr. 1 summiert werden kann (siehe § 14a Abs. 3 Nr. 1 UVPG).

Entsprechend 8§ 7 Abs. 1 S. 2 UVPG wird die allgemeine Vorprifung als Gberschlagige Prifung unter
Berticksichtigung der in Anlage 3 UVPG aufgefihrten Kriterien durchgefiihrt.

Diese Vorprifung wurde anhand
o der Merkmale des Vorhabens, inshesondere seiner Gré3e und Ausgestaltung,

¢ des Standorts des Vorhabens, insbesondere der 6kologischen Empfindlichkeit und Schutzbe-
durftigkeit des Gebiets, das durch das Vorhaben mdglicherweise beeintrachtigt wird, sowie
bestehender Nutzungen dieses Gebietes, etwa als Flache fur Siedlung und Erholung,

e den Schutzgutern, die von dem Vorhaben erheblich beeintrachtigt werden kénnen sowie der
moglichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt, auch hinsichtlich ihrer Art und
Schwere und ihres AusmalRes

durchgefuhrt.
Il. Uberschlagige Priifung

1. Merkmale des Vorhabens

1.1 Groéf3e und Ausgestaltung des gesamten Vorhabens und der Abrissarbeiten

Das vorhandene Anschlussgleis — ca. 4 km - und die Vorstellgruppe — 16 Gleise mit ca. je 1150 m -
des Jade Weser Ports sollen elektrifiziert werden.

Die geplante Oberleitung wird von Fahrleitungsmasten - nach Vorbild der Deutschen Bahn - getra-
gen. Diese werden im Grindungsrohr, vom Gleis aus in das Erdreich eingebracht. Je nach Geréate-
verfugbarkeit der ausfihrenden Firmen erfolgt dies im Eindreh- oder Vibrationsverfahren. Die HOhe
der Maste mit Auslegern betragt 9,5 m tiber Schienenoberkante (SOK), die Maste fiir Querfelder sind
13,5 m lUiber SOK hoch. Das Erdreich wird im Rohr bis zur Einspanntiefe des Mastes verdichtet oder
ausgehoben und im Anschluss eine Betonsohle hergestellt. Auf diese wird der Mast gestellt, einge-
sandet und im Anschluss mit einer Abdeckkappe versiegelt damit der Quarzsand nicht ausgewa-
schen wird.

Auf dem Areal des JadeWeserPort werden Flachen fur die Baustelleneinrichtung und Lagerung be-
reitgestellt. S&mtliche Arbeiten werden so weit wie moglich gleisgebunden durchgefiihrt.

Die notwendigen 217 Masten besitzen ca. 1 m2 gro3e Fundamente. Die tempordren Baustellenein-
richtungsflachen (Schotterbauweise) nehmen eine Flache von ca. 8.000 m? ein und werden nach der
Baumal3nahme in den urspriinglichen Zustand zurtickversetzt. Insgesamt wird eine Flache von 8.217
m?2 eingenommen, wovon lediglich 217 m2 dauerhaft versiegelt werden.



1.2 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und Téatigkeiten

Die betroffene Landschaft ist bereits massiv durch die angesiedelte Industrie gepréagt. Hier sind im
westlichen Bereich vor allem der JadeWeserPort mit seinem Containerterminal sowie die Logistikhal-
len der Firma Nordfrost GmbH & Co. KG und Imperial Logistics GmbH zu nennen. Im Norden er-
streckt sich parallel zur Bahnstrecke das Flussiggastankgelande der HES Wilhelmshaven GmbH.
Eine zusatzliche bzw. verstarkende Auswirkung, welche erhebliche Nachteile mit sich bringt, ist nicht
Zu erwarten.

1.3 Nutzung naturlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und bio-
logische Vielfalt

Die MalRBnahme flhrt zu einem dauerhaften geringfiigigen Flachenverlust, dieser ist der Errichtung
der Fundamente geschuldet. Hierbei wird es zu einer Neuversiegelung des Bodens von ca. 217 m?
kommen. Diese Eingriffe werden durch Entsiegelung eines ehemalig asphaltierten Tennisplatzes auf
206 m2 in der Nahe der Deichschéaferei mit anschlielRender Entwicklung von mesophilem Griin-land
kompensiert.

Weiterhin kommt es wéhrend der Bauausfuhrung zu einer temporaren Flacheninanspruchnahme
durch die Arbeitsflache.

Die temporéaren Baustelleneinrichtungsflachen (Schotterbauweise) nehmen eine Flache von ca.
8.000 m2 ein und werden nach der Baumafinahme in den urspringlichen Zustand zurlickversetzt.

Wahrend der Baudurchfiihrung wird keine Wasserhaltung erforderlich werden. Dauerhafte Verande-
rungen auf das Grundwasser ergeben sich nicht. Fir die sehr jungen Aufspilungsflachen des JWP
durfte dies ohnehin von eher untergeordneter Bedeutung sein. Wasserschutzgebiete liegen nicht im
unmittelbaren Wirkbereich des Vorhabens.

Anlagebedingt tritt keine zusatzliche Beeintrachtigung ein. Aufgrund der Vorbelastung durch die
Schienenwege und die angesiedelte Industrie sind keine erheblichen Veranderungen zu erwarten.
Es kommt zu keiner zuséatzlichen Zerschneidung bzw. qualitativen Anderung des Landschaftsbildes.

Baubedingt ist mit vortibergehenden visuellen und akustischen Emissionen zu rechnen, weiterhin
durfte es zu geringfligigen Belastungen durch Luftschadstoffe der Baufahrzeuge und zu Staubemis-
sionen kommen. Diese geringfligigen Stérungen sind voriibergehender Natur und kleinrdumig auf
den Baustellenbereich konzentriert.

1.4 Erzeugung von Abfallen im Sinne von 8§ 3 Absatz 1 und 8 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes

Im Zuge der BaumalRhahmen entstehende Abfélle werden ordnungsgeman entsorgt. Nennenswerte
Probleme sind hier nicht zu erwarten.

1.5 Umweltverschmutzung und Belastigungen

Wahrend der BaumaRnhahme wird es kurzfristig zu baubedingten Larmentwicklungen (Baumaschinen
ect.pp.) kommen. Luftschadstoffe kdnnen durch Baumaschinen verursacht werden, gleichfalls dirfte
baustellentblicher Staub verursacht werden. Eine baubedingte Verunreinigung durch Baufahrzeuge
(z. B. Hydraulikfliissigkeit, Schmierstoffe) ist generell mdglich, kann jedoch durch eine obligatorische
Wartung bzw. Sauberung verhindert werden. Es handelt sich um eine voribergehende Belastung
von geringem Zeitraum und geringer Intensitét, welche nicht Gber ein unvertretbares Maf3 hinaus-
geht.

Durch den spateren Betrieb der Anlage werden Gerduschemissionen auftreten, diese entsprechen
dem bisher Ublichen und bleiben im Rahmen der Norm.



Die geltenden Grenzwerte der 26. BImSchV, welche es zu beachten gilt, dirfen auch nach Bau-
umsetzung nicht Gberschritten werden; dies wurde im Rahmen eines separaten Verfahrens gepriift
und bescheinigt.

1.6 Risiken von Storféllen, Unfallen und Katastrophen, die fur das Vorhaben von Bedeutung sind,
einschlie3lich der Storfalle, Unfalle und Katastrophen, die wissenschaftlichen Erkenntnissen zufolge
durch den Klimawandel bedingt sind, insbesondere mit Blick auf:

1.6.1 verwendete Stoffe und Technologien

Sofern die geltenden Regelungen eingehalten werden und nach dem Stand der Technik gearbeitet
wird, ist dieser Punkt nicht von Relevanz.

1.6.2 die Anfalligkeit des Vorhabens fiir Storfalle im Sinne des § 2 Nummer 7 der Storfall-Verord-
nung, insbesondere aufgrund seiner Verwirklichung innerhalb des angemessenen Sicherheitsab-
standes zu Betriebsbereichen im Sinne des § 3 Absatz 5a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Sofern die Ublichen Regelungen fir Betrieb und Nutzung der Anlage beachtet werden, ist auch die-
ser Punkt nicht von Relevanz.

1.7 Risiken fir die menschliche Gesundheit, zum Beispiel durch Verunreinigung von Wasser oder
Luft

Bei sachgeméaRer Bauausfiihrung ist weder mit erheblichen Emissionen zu rechnen noch mit einer
Wasserkontamination durch Schadstoffe; gleiches gilt flir den Betrieb der Anlage.
Erhebliche Risiken fur die menschliche Gesundheit sind nicht erkennbar.

2. Standort des Vorhabens

Die 6kologische Empfindlichkeit eines Gebiets, das durch ein Vorhaben mdglicherweise beeintrach-
tigt wird, ist insbesondere hinsichtlich folgender Nutzungs- und Schutzkriterien unter Beriicksichti-
gung des Zusammenwirkens mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen Einwirkungsbereich zu
beurteilen:

2.1 bestehende Nutzung des Gebietes, insbesondere als Flache fir Siedlung und Erholung, fir land-
, forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzungen, fiir sonstige wirtschaftliche und offentliche Nutzungen,
Verkehr, Ver- und Entsorgung (Nutzungskriterien)

Bei der Vorhabenflache handelt es sich um kinstlich aufgeschittete Flachen. Auf den Aufschiit-
tungsflachen im Bereich der Vorstellgruppe finden sich berwiegend schitter bewachsene Bereiche
mit einer Dominanz von Ruderalarten. Die Flache wird nicht zu Erholungszwecken genutzt; eine
landwirtschaftliche Nutzung findet ebenfalls nicht statt. Es handelt sich um eine planfestgestellte Ei-
senbahnbetriebsanlage, welche die Flache pragt.

Die Strecke bis zum Anschlusspunkt verlauft im Naturschutzgebiet und EU-Vogelschutzgebiet
Voslapper Groden-Sid, dies wurde bei der urspriinglichen Planung beriicksichtigt.

2.2 Reichtum, Verfugbarkeit, Qualitat und Regenerationsfahigkeit der nattrlichen Ressourcen, insbe-
sondere Flache, Boden, Landschaft, Wasser, Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, des Gebiets und
seines Untergrunds (Qualitatskriterien)

Es handelt sich um eine kiinstliche Aufschittungsflache auf ehemaligem Meergrund mit einer im Be-
reich der Vorstellgruppe starken anthropogenen Beeinflussung durch die angrenzenden Hafen- und
Logistikanlagen ohne Bedeutung fur den Naturschutz. Eine zusatzliche Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes stellt die vorhandene Larmschutzwand dar.



Die Elektrifizierung findet ausschlie3lich auf dem fir die Bahnstrecke hergerichteten Gleisbett statt.
Das Grundwasser ist fast vollstandig versalzen und eine Trinkwassergewinnung nicht maglich.

Das betroffene Gebiet enthélt Biotoptypen hoher Wertigkeiten, da zum Teil nahrstoffarme Bedingun-
gen vorhanden sind. Unmittelbar neben den Gleisen sind Wuchsorte von geschutzten Orchideen
vorhanden.

Die naturnahen Stillgewéasser im Westen sind nach 830 BNatSchG geschitzt. Diese Biotoptypen
werden vom Vorhaben jedoch nicht berihrt.

Im Planungsgebiet wurden 70 Vogelarten beobachtet, wovon 12 Arten planungsrelevant sind.

Zusétzliche Auswirkungen oder Beeintrachtigungen, welche tber die bereits bestehende Bebauung
hinaus entstehen, sind weder durch die Baumaflinahme noch den spateren Betrieb zu erwarten.

2.3 Belastbarkeit der Schutzguter unter besonderer Berticksichtigung folgender Gebiete und von Art
und Umfang des ihnen jeweils zugewiesenen Schutzes (Schutzkriterien):

2.3.1 Natura 2000-Gebiete nach § 7 Absatz 1 Nummer 8 des Bundesnaturschutzgesetzes,

Das geplante Vorhaben liegt teilweise innerhalb des Natura 2000-Gebietes ,Voslapper Groden-Sid*,
bei welchem es sich um ein Vogelschutzgebiet handelt.

Direkt angrenzend sowie im weiteren Umfeld finden sich die nachfolgenden Gebiete:

FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer und EU-VSG ,Niedersachsisches Watten-
meer und angrenzendes Kustenmeer“ (Entfernung ca. 2.650 m). EU-VSG ,Voslapper Groden-Nord*
(Entfernung ca. 1.000 m), FFH-Gebiet , Teichfledermaushabitate im Raum Wilhelmshaven® (Entfer-
nung min. 3.500 m).

Aufgrund des zeitlichen und raumlichen Auftretens der Wirkungen des Vorhabens und den geringen
Entfernungen kénnen erhebliche Beeintrachtigungen des EU-VSG Voslapper Groden-Siid nicht von
vorn herein ausgeschlossen werden. Die auftretenden bau- und betriebsbedingten Schallimmissio-
nen koénnen sich weiter in das Schutzgebiet hineinerstrecken. Eine direkte Beeintrachtigung auf Indi-
viduen/Populationen, Habitatverlust oder Veranderung der Habitatqualitéat kdnnten maglich sein.

Schutzzweck (Erhaltungsziel) ist es, die Funktionen als Brut- und Rastgebiet fir die dort ansassige
Rohrdommel (Botaurus stellaris), Tupfelsumpfhuhn (Porzana porzana) und Blaukehlchen (Luscinia
svecica) (Arten nach Anhang | der Richtlinie 79/409/EWG) sowie die Arten Rohrschwirl (Locustella
luscinioides), Schilfrohrsanger (Acrocephalus schoenobaenus) und Wasserralle (Rallus aquaticus)
(Arten nach Artikel 4 Abs. 2 der Richtlinie 79/409/EWG) zu erhalten.

Auszuschlie3en sind der direkte Habitatverlust, die Veranderung der Habitatqualitat und die indirekte
Verschmutzung der Brut-, Nahrungs- und Rasthabitate tUber stoffliche Emissionen.

Da das Vorhaben auf der vom zentralen Schutzgebiet abgewandten Seite der LArmschutzwand an-
gesiedelt ist und die Bautatigkeiten vom Gleis aus und nur auf der Bahnstrecke stattfindet, sind di-
rekte Auswirkungen nicht zu erwarten. Temporare Verkehrs-, Lager- oder Hilfsflachen werden auf
dem Gelande des JadeWeserPorts angelegt, sodass keine Flacheninanspruchnahmen im EU-VSG
oder unmittelbar benachbart notwendig sind.

Denkbar wére die direkte Einwirkung auf Individuen und/ oder Populationen der wertbestimmenden
Vogelarten, Stérungen durch akustische und optische Einfliisse und das Kollisionsrisiko.

Fur eine Beurteilung der potenziellen Auswirkungen bzw. Beeintrachtigungen ist zu berticksichtigen,
dass es sich um einen bereits stark vorbelasteten Standort handelt und Auswirkungen wéhrend der
Bauphase temporéarer Art sind.



Die wahrend der Bauphase auftretenden héheren Larmimmissionen fihren zu keiner Beeintréachti-
gung der wertgebenden Arten, da sie auf3erhalb der Brutzeit, wahrend derer Larm tberwiegend als
problematisch anzusehen ist, durchgefiihrt werden.

Anlagebedingte Auswirkungen beschrénken sich potenziell auf die Kollision mit den Oberleitungen.
Diese durften dem Grund nach zu bejahen sein.

Es gilt jedoch den besonderen Aufbau der Bahnoberleitungen (Masten mit Schragstabausle-
ger/Drehausleger) zu beachten und den Umstand, dass die Bahnstrecke nebst Leitungen nicht den
Lebensraum kollisionstrachtiger Arten durchlauft, sondern am auf3eren 6stlichen und nérdlichen
Rand des EU-VSG verlauft und durch eine 4 m hohe Larmschutzwand und einen fast durchgehend
dahinter verlaufenden, nochmals deutlich hoheren Geholzgurtels von den Oberleitungen getrennt ist.
Um das EU-VSG zu verlassen sind die Vogel gezwungen die hohen Gehoélze zu tberfliegen, sodass
eine Kollision mit einer 6,90 m hohen Leitung sehr unwahrscheinlich ist. Fliige in das Gebiet hinein
werden mit hoher Wahrscheinlichkeit ebenfalls friihzeitig an die Hohe der Gehdlze angepasst. Wei-
terhin ist die Anbringung von anerkannten Vogelschutzmarkern vorgesehen, welche das Kollisionsri-
siko nachweislich reduzieren. Dies trifft auf den Uberwiegenden Teil der Bahnstrecke zu, von einem
erhdhten Kollisionsrisiko kann somit nicht ausgegangen werden. Anlagebedingte erhebliche Auswir-
kungen kdnnen somit ausgeschlossen werden.

Betriebsbedingte Auswirkungen uber die Auswirkungen der bestehenden Bahnstrecke hinaus sind
nicht zu erwarten. Die Schallimmissionen werden sich nicht signifikant erhéhen, sodass unter der
Berlicksichtigung der Larmschutzwand eine Beeintrachtigung der wertgebenden Arten durch Larm
ausgeschlossen werden kann.

Erhebliche nachteilige Beeintrachtigungen sind daher nicht zu erwarten.

2.3.2 Naturschutzgebiete nach § 23 des Bundesnaturschutzgesetzes, soweit nicht bereits von Num-
mer 2.3.1 erfasst,

Nicht betroffen.

2.3.3 Nationalparke und Nationale Naturmonumente nach 8§ 24 des Bundesnaturschutzgesetzes, so-
weit nicht bereits von Nummer 2.3.1 erfasst,

Nicht betroffen.

2.3.4 Biosphéarenreservate und Landschaftsschutzgebiete gemaR den 88 25 und 26 des Bundesha-
turschutzgesetzes,

Nicht betroffen.
2.3.5 Naturdenkmaler nach § 28 des Bundesnaturschutzgesetzes,
Nicht betroffen.

2.3.6 geschitzte Landschaftsbestandteile, einschlief3lich Alleen, nach § 29 des Bundesnaturschutz-
gesetzes,

Nicht betroffen.
2.3.7 gesetzlich geschiitzte Biotope nach § 30 des Bundesnaturschutzgesetzes,

Nicht betroffen.



2.3.8 Wasserschutzgebiete nach 8§ 51 des Wasserhaushaltsgesetzes, Heilquellenschutzgebiete nach
8 53 Absatz 4 des Wasserhaushaltsgesetzes, Risikogebiete nach 8 73 Absatz 1 des Wasserhaus-
haltsgesetzes sowie Uberschwemmungsgebiete nach § 76 des Wasserhaushaltsgesetzes,

Nicht betroffen.

2.3.9 Gebiete, in denen die in Vorschriften der Europaischen Union festgelegten Umweltqualitatsnor-
men bereits Uberschritten sind

Nicht betroffen.

2.3.10 Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte im Sinne des 8§ 2 Absatz 2
Nummer 2 des Raumordnungsgesetzes,

Nicht betroffen.

2.3.11 in amtlichen Listen oder Karten verzeichnete Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenkma-
ler oder Gebiete, die von der durch die Lander bestimmten Denkmalschutzbehoérde als archdologisch
bedeutende Landschaften eingestuft worden sind,

Nicht betroffen.

3. Art und Merkmale der moglichen Auswirkungen

Die mdglichen erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzgiter sind anhand der un-

ter den Nummern 1 und 2 aufgeftihrten Kriterien zu beurteilen; dabei ist insbesondere folgenden Ge-

sichtspunkten Rechnung zu tragen:

3.1 der Art und dem Ausmald der Auswirkungen, insbesondere, welches geographische Gebiet be-
troffen ist und wie viele Personen von den Auswirkungen voraussichtlich betroffen sind

3.2 dem etwaigen grenziberschreitenden Charakter der Auswirkungen,
3.3 der Schwere und der Komplexitat der Auswirkungen
3.4 der Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen

3.5 dem voraussichtlichen Zeitpunkt des Eintretens sowie der Dauer, Haufigkeit und Umkehrbarkeit
der Auswirkungen

3.6 dem Zusammenwirken der Auswirkungen mit den Auswirkungen anderer bestehender oder zu-
gelassener Vorhaben

3.7 der Mdglichkeit, die Auswirkungen wirksam zu vermindern.

Der VHT hat geeignete Angaben zu den Merkmalen des beabsichtigten Vorhabens gemacht und
schlissig dargestellt, dass sich hieraus keine erheblichen negativen Umweltauswirkungen ergeben.

Schadstoffemissionen der Baufahrzeuge treten nur lokal und zeitlich eng begrenzt auf, so dass bau-
bedingte erhebliche Auswirkungen durch Larm und Staub nicht zu erwarten sind. Von dem geplanten
Vorhaben gehen keine nennenswerten anlage- und betriebsbedingten Risiken aus.

Erhebliche Eingriffe in den Boden werden durch das Vorhaben nicht ausgeldst. Eine Neuversiege-
lung findet lediglich in geringem Umfang statt und ist aufgrund der geringen Bedeutung des Biotops
von untergeordneter Rolle.



Die baubedingten Auswirkungen durch den Einsatz von Baumaschinen oder auch Baustelleneinrich-
tungen sind von kurzer Dauer. Nach Beendigung der Baumafnahmen wird der Ausgangszustand
wiederhergestellt, so dass es zu keinen dauerhaften Beeintrachtigungen kommt.

Oberflachengewasser werden durch das Vorhaben nicht tangiert. Mit einer Beeintrachtigung des
Grundwasserkorpers ist ebenfalls nicht zu rechnen, da vorhabenbedingt keine stofflichen Eintrage in
das Grundwasser zu befurchten sind. Der Wasserhaushalt wird sich durch das Vorhaben weder an-
lagen- noch baubedingt erheblich verandern; entsprechend relevante Auswirkungen sind daher zu
verneinen.

Die Landschatft ist durch die bestehende Bahnstrecke gekennzeichnet, die geplante Oberleitung hat
keine negativen Effekte und Veranderungen in Bezug auf das Landschaftsbild.

Durch die geplanten Mal3nahmen wird es zu keinen Beeintrachtigungen kommen, welche Flora und
Fauna nachhaltig und nennenswert schadigen. Es werden durch die VHT die erforderlichen Maf3nah-
men getroffen, um die Auswirkungen so gering wie mdglich zu halten.

Unter Berlicksichtigung der in der Anlage 3 des UVPG aufgefiihrten Kriterien ist festzustellen, dass
durch das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Eine Verpflichtung zur Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung nach 8 5 UVPG besteht
daher nicht.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Feststellung nach § 5 Abs. 3 UVPG nicht selbstandig an-
fechtbar ist.

Niedersachsische Landesbehorde fir StralRenbau und Verkehr
Hannover, den 19. Oktober 2021

Im Auftrage

Roder



